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SEGUNDA MEMORIA

SOBRE EL

CANAL MARITIMO DE SUEZ

ENTRE EL MAR ROJO Y EL MEDITERRANEO

HIDROGRAFIA Y OBRAS HIDRAULICAS

SeNORES : el afio pasado , en vuestra sesion de
2 de marzo, una comision compuesta de los se-
fores Cordier, Elias de Beaumont , Dufresnoy,
el almirante du Petit-Thouars Y YO 08 presenté,
sobre los planos , los estudios y las ventajas del
canal maritimo de Suez, una estensa memoria
que honrasteis con vuestra aprobacion.

Este ano habeis enc; do la continuacion de
sste asunto 4 la misma comision . l'«w'lrx]»[:r/.:xluiu
4 nuestro malogrado colega M. Dufresnoy por
M. Clapeyron.

Las operaciones preparatorias relativas al ca—
nal de Suez ofrecian un conjunto de observacio-
nes cientificas y de 1]'(1}@\"' téenicos dieno de
una empresa que llama la atencion de

naciones civilizada porque debe influir al mis

T TR - ’ mo tiempo sobre sug intereses v
calle Nueva de San Fran

sobre su pro
peridad
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De una simple indagacion preliminar , indis-

pensable al trazado del canal , ha salido la reso-
lucion definitiva de una cuestion hidrogrifi

y errénea desde hace mas de veinte

1 supuesta desigualdad de los

jo y del Mediterrdneo, que se habia crei-

niveles del

llevar & diez metros , se ha encontrado

1 & menos de un metro por las interesan-

tes nivelaciones de un jéven ingeniero francés

Haciendo servir la geologfa al estudio. de
naturaleza de los terrenos que separan

mares, podria decirse que, 4 trayésde

glos, se ha remontado el mar Rojo por el
de Suez. En los Lagos Amargos se ha encontra-
do la conchiologia de aquel mar, y encima de
los despojos marftimos, una capa_de gedimento
del Nilo periddicamente ¢ sitada en la época
de las grandes invasiones de este ri por la par-
te de Oriente. Se han medido capas de arena
trasportadas del desierto al 4lveo aun visible del
canal antiguo empezado por los Faraones , v la
esperiencia ha venido 4 desvanecer todos lo

1

mores respecto 4 la formacion de hanco

na que emplean tantos siglos para produciy, efec-
tos tan limitados

Hemos descrito log proyectos formados para el
puerto de Suez y la desembocadura del canal en
este puerto; proyectos que no presentaban difi-

cultad alguna ni al arte ni 4 la ciencia

Mas ficil serd todavia el puerto interior que

e ha de construir para las reparaciones de lo

buques que atravesardn el istmo y para el ser-
vicio ndutico de esta via. El puerto serd forma—
1go Timsah en el punto donde desem-

do por el
ta el Nilo en los alre-

boca el valle que sube has
dedores del Cair el valle histérico donde re-
sidié el pueblo judio 1 salida de Egip-
licamos, un canal pro-

to. En ladireccion que in
cedente del Nilo recibird

del rio que deben dirigirse al mar Huju y aun al

silmente los buques

Mediterrdneo.

Finalmente hemos fijado nuestra atencion en
las obras que habrin de ejecutarse en el mar que
serdn.la vez las mas diffcile las mas consi-
aludimos al puerto d id, en el gol

derghles

fo'de Pelusa ,

en ciertas eircungtancias , fondeando en
da hasta la hora oportuna de enfrar en el puerto

En'la actualidad , M. Fernando de Lesse ps, el

honorable v perseverante de la empresa
del canal , somete 4 la Academia los estudio
hechas en‘el invierno y la primavera de 1857,
para en natun a de los fondog y la

seguridad del fondeadero en la rada d
sembocardn el canal v el puerto. Agreg
comunicacion las re puesta

ton internacional para




objeciones que , recibidas sin exmen, podrian
menoscabar hasta cierto punto el asentimiento
undnime que han merecido los trabajos concien-
zudos de esta comision.

Habiendo dispuesto que estos nuevos doeu-
mentos fuesen examinados por la comision que
se habia ocupado en el mismo asunto, venimos
& daros cuenta de nuestro ]

Las lwl‘y..}“k'll\l!l'\' I:I'vw-ni:n‘:s\wmll'n la parte ar-
tistica y cientifica no han tenido por objeto pe
ner en duda el estudio del terreno y de las son-
das, parte que se ha llevado 4 efecto con tanta
escrupulosidad. No se han puesto-en duda las
nivelaciones establecidas de once afios acd pon
una primera y doble operacion, comprobada desde
entonces por otras cuatro nivelaciones sucesivas;
tampoco se han puesto en duda los céleulos de
movimientos de tierras hechos para.computar los
gastos de terraplenacion ; ni menos se han ata-
cado las cuentas detalladas de las obrag de arte
ni la evaluacion de los gastos acompanadas de
una suma importante senalada para los casos
imprevistos, las omisiones, y los accidentes ine-
vitables en toda empresa grande y nuey

Cuando en 1854 M. Fernando de Lesséps ob-
tuvo del virey de Egipto la concesion del eanal
que debia poner en comunicacion directa el mar

Rojo y el Mediterrdneo por el istmo de Suez, no
quiso aceptar ni dar la preferencia 4 tal ¢ cual
proyecto ya concebido por ingenieros por mas

que cada uno tuviese su mérito lw;nw'ml Quiso

Sy s et
que se veuniesen todos los proyectos ya elabo-
]‘:Nlll.\' \ 11”1' se (‘\"]1”""'i('?‘““ 1“,\' unos [Nll' l"\'
otros; que tomando por base el mejor se perfec-
cionasen utilizando todas las ideas emitidas an-
teviormente y todas las luces que podian brotar
de tma revision hecha con una detencion pro-
funda.

De acuerdo con el virey de Egipto, M. Fer-
nando de Lesseps solicitd la formacion de una
grande comision internacional que ordenase los
trahajos preparatorios reconocidosindispensables,
que fijase la direccion definitiva de los trazados,
lag condiciones y las dimensiones de las obras
de arte: enuna palabra, que revisase la concep-
cion delreanal como si se tratase de volver 4 em-
pezay de nuevo los estudios, los planos y los
cdléulos,

Iin un momento en que, para obrar con mas
eficacia gobre el dnimo de asambleas deliberan-
1".\. s5€e I]:”l I)"l‘]ll? '1|“’1“> |’\".|U‘l'l(l.\v i]:ll':l ]l:l"“l'
creer en la insuficiencia de hombres profunda-
mente apreciados por una larga esperiencia , por
su il(‘l't"“t:“l” .\H]H‘l' ‘\V l”)]' (]'ll))ZIA].H.\‘ I'Hll\i‘l“l':llll"-\‘
es tambien tan justo como 1itil recordar los titu-
los artisticos y cientificos de la comision forma-
’i“ [)Ul‘ una A('i”“ HU‘lli':lllH s €n .‘il“l‘ ]]le'i(l“““

cuyos nombramientos bastard ci

ntre las potencias puestas 4 contribucion co-

mo las mas interesadas 4 buscar la verdad, ci-
taremos sucesivamente

| spaiia que posee en Oriente el avchi-
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piélago de las Filipinas y de las Marianas pobla- que acabamos de nombray por la mmportancia de
das por unos cuatro 6 cinco millones de habitan- sus intereses en los mares de la India. De cua-
tes conquistados al eristianismo , Yy aptos para .rvnlu anos acd esta potencia vuelve 4 poblar sus
entrar en los progresos de nuestra civilizacion, islas de la Sonda haciendo brotar de ellas una
reunidos en cuerpo de nacion sobre un territorio prosperidad maravillosa : su administracion . fa-
admirable , sobre un territorio cuya feeundidad vorable 4 la vida de los hombres . ha duplicado
permitivia un abundante comercio, si se pudie- la poblacion de su archipiélago por un progreso
sen establecer comunicaciones mas directas y natiural que. favorece la paz interior, y la pro-
les. l'l<||;1|]:| designd como comisario in— duecion YI'fﬁj'fr'lll desarrollada con un genio dig-
ternacional 4 su director general de Obras piibli- no de estudio. La Holanda gobierna hoy dia diez
cas D, Cipriano Segundo Montesinos. y ~ivl|l' millones de sibditos orientales, Las es
2. Los Zstados Sardos , que hacian en el portaciones de sus productos vegetales ¥y mine-
Levante un gran trifico antes que la navegacion rales se elevan anualmente 4 mas de 160 millo—
oriental fuese 4 dar la vuelta por el Cabo de neg de francos 4 pesar de la enormidad dela dis-
Buena Esperanza. Bstos Estados designaban 4 4 ';.wu'in que es necesario reducir 4 cualquier pre-
suministro de Obras piiblicas, tan buen inge- 1 o d fin de disminuir la dificultad ¥ los gastos
niero como administrador . 4 M. Paleocapa., de comunicacion. Hste Estado, movido por un
quien , entre sus primeras obras , cuenta la aran- interés de tanta conside s10n, habia designado
de escollera de Venecia, 4 la entrada de Mala- 4 su ingeniero principal al presente inspector ge-
moceo., neral de esos fr:t]m_fu\ hidrdulicos que hacen que

3. Austria, que trabaja en el silencio par: Holanda se ensanche incesantemente haciendo
| i) I nd

reconstituir el esplendor naval del’ Adridtico. retroceder el mar. M. Conrad, ] hombre emi-
para resucitar 4 Venecia , para engrandecer i nente que esta nacion ha nombrado , es el presi-
Trieste y crear 4 Pola. Austria designaba un dente que se ha elegido la comision internacional.
inspector general de sus caminos de hierro. 4 5.5 Inglaterra cuyos intereses son mucho
M. Negrelli, quien , desde 1847, tenia hecho un mas considerables. Su imperio del Indostan cuen-
ante-proyecto de canalizacion entre Suez y el ta un mimero de sibditos diez veces mavor de
Mediterrdineo : M. Negrelli estaba alli para re— los que cuenta la Holanda ; pacificos , es “',.(.‘.\“_
presentar sus ideas examinando los demds estir- rio.comerciar con ellos : sublevados . es preciso
dios. combatirlos y trasladar allf las fuerzas con pron-

+.°  Holonda que supera 4 todas las naciones titud. Por consigniente o] | ,-”,,,_ CON Una eco-
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nomia igual de tiempo y de dinero, permite lle-
ear ora sea al mercado de produccion , ora
campo de batalla quitando dos mil leg
digtancia del trayecto. En Inglaterra la eleccion
habia recaido en el gucesor de los Telford y de
‘{"l”li" , en "I i]lt_,.'"‘llil'r(l ”l ('H:l] 8¢ (1"‘“'“ |H'~ mas

mdes fondeaderos de Liverpool y log docks de
Birkenhead, el Liverpool ausilia en el puer-
to de Grimsby , la mas notable de las construc-
ciones hidrdulicas perfeccionadas. por el empleo
del vapor; Mr. Redel tenia por companieros 4 su
habil suplente Mr. Mac-Lean y Mz, Cérlos Man-
by, que, hace quince afios, desempena el cargo
de seeretario de los ingenieros civiles de Lon-
dres. Citemos finalmente & Mr. Harris, capitan
de navio de la Compaiifa de lag Indias. Mr. Har-
risg prvsvm:lll:u por contingente-de 1i-~]w1~i1-||r-i;x,
setenta viages verificados de un estremo 4 ofro
del mar Rojo, en todas lag estaciones, con foda
clage de tiempo, y terminados siempre con feli
cidad.

6.°  Prusia, animada del deseo de demostrar
el interds que le inspiraba una empresa cuyo be-
neficio es universal , habia nombrado & su inge~
niero principal , M. Lentze, al enal ge deben las
‘IIll':|< lll‘?(]"l'““ﬁ' "jl“'““l[}:l‘: en "1 \‘]“'1”]:\ |l:|}'“| 1:7
desembocadura de este rio en el Baltico.

Ultimamente , la Zrancia , aunque no
ino una isla, la Reunion, en el Océano

oviental africano, y tres modestas factorias en el

volfo de Bengala , la Francia debia aprestar tam-

l?ll'll 1 conti nte IV]'H il'\'l‘lll:“l“ ) 'l’]llllll‘“
sus ventajas materiales , sino 4 la generosi
dad de su cardcterr y 4 la magnitud de sus inte—
reses infernacionales lil‘,"mr- de sus bhuenos ofi
cios y de sus luces. Paralos trabajos hidedulicos
Ja Francia ha facilitado uno de sus inspectores
generales de puentes y calzadas, & Mr. Renaud,
AllH' lllllL{IU como ill;]"'“il'l'” [Pl'i“"i]’ll] 1:5'\' L"l':ll]lll"
obrag del Hayre; para los estudios hidrog
& My Lieussou , diseipulo del eminente de Beau
temps—~Beauprd, en fin, para las apreciaciones
del marino al capitan de navio Jaurés y al con
tra=almirante Rigault de Genouilli, Este ltimo
vino t 'lill' S ’!H]"‘I'l']' )Hllil‘llr en st
l‘il'”l'lll l'll“] i]l“'l'”l"‘!l“ ‘1" UL regreso li“ "4‘[7;7‘
l"INV’ ‘\' ’l" su IV:‘l'li’[il |i”]‘H l]l “llil\ll 3 |‘U|I‘l" ]"
hemos visto desplegar sus cualidades de marino
consunado reunidas 4 las de guerrero que sali
obtener, con escagos recursos , resultados consi
derables,
Cinco miembros de la comision empe
estudiar sobre el terreno mismo las cuesti
que no pueden resolverse sino por el estudio geo-
métrico y fisico del pais; por designar y demos-
fray 1” }-H]I'l]l‘\tl“l .‘*”l‘]!l ~“}!]"' I:| ]i]l":l (]"[ "ll““].
por-observar los fendmenos hidroldgicos en am
has orillas del mar Rojo y del Mediterrdneo; por
|I[|H":|1' ]]l‘ 11!' “]]I]HN'HKKHI‘H‘ mas venta
uno y en otro mar, y por determinar las obras
mas dificiles fuese 4 la entrada , fuese 4 la sali

da del canal
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lifectuadas estas operaciones en Lgipto, la
sub-comision reg 4 Paris donde la comision
HII"]'IIH('i‘?IHIl ll?l ‘!"I”H‘J‘H“U ‘~H}7]"‘ ]H\' Illl'j”\'w'\
aceptables y consagrado sus decisiones definiti=
vas en cuanto & los planos y 4 log medios de'eje~
cucion.

intre los documentos de mayor importaneia y
mas dignos de exdmen deben contarse las obser-
\:lY'iH]H'\‘ IH:H'\“H]:!‘- ‘-UIHV' I S Y‘H:I]"\ VIunos

ocupar la atencion de la Academia

OBSERVACIONES NAUTICAS HECHAS ‘BN 1857 sopnn

LA RADA DE SAID, EN EL GOLFO DE PELUSA

Las observaciones de las cuales vamos 4 dar
cuenta fueron provocadas por una mejora debida
4 nuestro ilustrado compatriota, M. de Licussou,
ingeniero hidrégrafo de tan hello-porvenir y que
ma muerte inesperada ha' arrebatado tan pron=
to 4 las ciencias, en el primer mes de éste afio !

M. Lieussou habia prestado 4-la. Francia un
servicio del mismo género, proponiendo - lia-
ciendo aceptar una combinacion mas propia de
escolleras necesarias para hacer de Argel uno de
los puertos mas vastos y mas seguros del Me=
diterrdneo

Con la perspicacia que caracterizaba su raro
talento de observacion, este ingeniero conieihio
el pensamiento de una nueva desembocaduy
para el canal de Suez en el Mediterréaneo

\lpinas palabras respecto 4 la confignracion

15 -

del litoral permitivan juzgar de la mejora pro

puesta por el hidrégrafo francés

Iintre Damietd y el monte Casio se desen-
vuelve un vasto golfo al sur del cual se ostentan
lag ruinas de la antigua Pelusa , detrds del cor-
donrarenoso 6 Zido que separa el golfo del lago
Merizaleh.

Para abreviar todo lo posible el trayecto de

uno dotro mar, se queria llegar por la linea mas
corta al punto mas entrante del golfo de Pelusa
Fmpero-en esta parte extrante ; el fondo del mar
ofrece el declive menos: pronunciado. Por esta
razon los diques necesarios para ir 4 buscar el
caladgdeocho metros que tendrd el canal , hu

biegén tenido que ser mucho mas largos ocasio

nando por-lo mismo gastos de mas considera-

cion.

M. Lieussou se propuso buscar un remedio
para salvar este ivll'nli\l'lli"llhm Y di6 con él exa
minando la configuracion de los sitios con el ojo
r‘_i«l'('il:uhn del ill;'v’llil'l'” eminente.

Bn el golfo que acabamos de citar hay una
parte saliente poco pronunciada de la playa que
separa, 1.° por el lado oriente , la bahia propia
mente dicha de Pelusa; 2.° hicia el occidente
ofra bahia que termina en el promontorio de Da-
mieta,

I esta unda bahia la pendiente del fondo
del ‘mar es mucho mas ripida, y alli es donde
M. de Lieusson, sin tener reparo en alargar un

poco el canal | llevé su desembocadura ; en este
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itio las embarcaciones hallardn el puerto arvtif
cial que tomard el nombre de Said

Lag sondas han JH%i!l(';ulu esta primera Vel
taja; pero faltaba que la l‘\lu‘l'll‘ln'iiv demostrase
que la nueva entrada . menos metida en’ el
volfo, ofi L suficiente seguridad 4108 buques
que podrian verse oblicados 4 fondear delante de
ella. Iisto es lo que se ha q.lu-rit'm probar autén
ticamente por medio de un buque de porte con
giderable que se sometiese durante la temporada
mas mala 4 pruebas bien marcadas; que debian
observarse y anotarse cuidadosamente.

Al capitan de navio Jaurés y al contra=almi-
rante Rigault de Genonilli deben las instruc-

siones nduticas segun las cuales el .vl.ihm Phi

(
ligret hizo sus ob ervaciones 4 hordo de la cor-
1

beta Yand—Becker enviada alli por Grden del vi-
rey de l“.:_"i]rlu

Despues de haber establecido-de una manera
fija por medio de efiales y de hoyas la nueva
direceion que se ha de seguir p penetrar en
ol canal , la corbeta Yand=ZBecker anclé en la
linea que sgguird la escollera principal y sobre
una profundidad de diez metros de agua; éste
punto dista 4,300 m¢ tros de la costa

Llegado el 8 de enero de 1857 se situd én es-
ta posicion para sostener todos los embates de
log vientos y del mar hasta los primexos di
mayo, es deciv durante la estacion peomdel in
vierno y del equinoccio de la primavera

o el parage e cogido para su fondeader

corheta se encontraba cubierta por la punta de
Damieta que la guardaba perfectamente contra
los vientos del oeste-noroeste. Estos vientos que
atraviesan en linea recta toda la longitud del
Mediterraneo , desde las costas de Espatia, se
reciben de popa al qalir de Malta. Aun cuando
estos vientos soplen de fuera con estremada vio-
lencia el fondeadero de Said se encuentra en la
mas completa seguridad. Bl buque, abrigado
naturalmente por la punta mas aliente de Da-
mieta, sufre un movimiento poco ag itado.

Lo que hay de s notable es que el
oeste-noroeste , diveccion y efectos inofe
sivos-indicamos ; es el que, en todas las estacio-
1¢

ngs , domina mas en las costas de Egipto, y el

que ge distingue alli por su 1mpetuo idad y por
los fuertes temporales que ocasiona.

Cuando los vientos dan la vuelta hicia al nor-
te, desde el noroeste hasta el nordeste, los cua-
les Hevan viento en popa los buques que salen
de Beyrouth ; de Chipre 6 de [smirna, sucede
con frecuencia que anunciado de lejos por la
marcha acelerada de las nubes, hacen sentir sus
efectos en el fondeadero con olas prolonga
pero poco ln'nﬁ\w{:: . entonces se estd muy s
guro en la b 3

e los vientos flojos de la parte

del mar, penetran 1 Vez en

del norte, es decir
esta balifa con efectos violentos. Sin en hargo ,
es preciso st

fuerte temporal
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Durante el perfodo fijado para las pruebas
ocurrié un temporal de esta naturaleza. El 18
de febrero se levanté un viento oeste-noroeste
que, f_"l':\(lllnllll(’ll\l‘. se corri6 hdcia el norte, y,
dice el diario de navegacion , este viento SO])]//
con wiolencia: se mantiene diez y seis horas se—
guidas en esta direccion ])4‘1‘]11*1\(“('111:11‘ 4 la costa.

Aqui, sefiores, debenios simplemente copiar
el diario escrito en medio del temporal.

« La corbeta no se agita en demasia. El vien-
to que viene directamente del mar ocasiona gran-
des olas en la playa que se hacen sentir & una
profundidad de cinco mmetros ; pero estando an~
clado gobre un fondo de diez metros las olas se
suceden lentamente y rompen rara vez. Por con-

ipuiente este fondeadero (de diez metros) es

]»I'Pfl'l'”»ll: lbil.iﬂ muchos conceptos y se deberd

}Hrl\l'l' ‘_"l':”l \'”i(l:ﬂl” en conservarse :’l esta HIi‘”I”
distancia de tierra, es decir 4 unas tres millas
poco mas 6 menos. La firmeza del dncora es bue-
na y su asiento escelente de lo cual me he podi-
do convencer en las diferentes veces que la he
levantado. » isto es lo que dice el capitan Phi-
ligret.

Por consiguiente los vientos que arrojan 4 la
costa , log mas peligrosos en una rada abierta, §
muy abierta, los vientos del mar, soplando ¢on
violencia y por espacio de diez y seis horas no
hicieron que el buque arrastrase sensiblemente
sus 4ncoras. Bl fondeadero mas seguro de la

hahifa se ha encontrado 4 la distancia de dos ca-

A e

bles fuera de la entrada futura del puerto de Said
v del canal de Suez.
" Pasemos 4 la direccion enteramente opuesta.
Un huracan que venga del sur, es deeir de tier-
ra, es infinitamente menos peligroso en esta
hahia, No ]mwlw pl'wlvl('ir. cerca del litoral , olas
fuertes ni profundas. Aun en el caso, que no se
ha presentado, en que el éncora no pudiese re-
sistir, el buque seria arrastrado héicia fuera por
l:l. mar 4 llllllil I):lv\' ll”lt temer Vll‘ I:I costa.

Durante una permanencia de cuatro meses en
la rada de Said, el buque ha disfrutado de una
séguridad tan completa que ha podido tener mu-

/cho tiempo en tierra una parte de su tripulacion

bastante numerosa para reconstruir, en la direc-
cion (que .\v"‘,r\lil‘:'l la )n'im'ilml escollera del plwrlu
y del canal, una vasta torre de veinte metros de
altura sobre sesenta y nueve de circunferencia en
su base. Bsta torre ha recibido el nombre de Said
en honor del virey Mohammed-Said, protector
constante y animoso de una empresa que serd
la honrade su reinado y la gloria de su nombre.

Delos ciento diez y siete dias pasados en la
rada de Said, la corbeta, con sus botes, ha po—
dido ¢comunicarge con la costa ochenta y un dias.
Si-este buque , ademds de sus lanchas de proa
haja y fina que sumergia la resaca de una olea—
da corta , hubiese estado provisto de una balle-
nera de proa ancha y elevada capaz de dominar
bien las olas, hubiese podido comunicar con la

costa con mas frecuencia todavia.
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La corbeta de observacion partié de Alejandria
en enero de 1857 y paso por el lado de cuatro
huques mercantes fondeados en la rada abierta
de Damieta. A su regreso encontré veinte y siete
mas en la misma pogicion que cargaban produc-
tos venidos del Nilo por el brazo de Damieta los
cuales eran trashordados 4 través de los Boghaz
Cuando refrescaba el viento oeste-noroeste, es-
tos lnulurs sufrian hastante por el oleage mien-
trag que con el mismo viento la rada de Said es«
taba en calma.

Muchas veces , durante el invierno , bhuques
fondeados delante de Damieta y atormentados
por una fuerte brisa oeste-noroeste han buscado
un refugio dentro de la bahia de Said yendo 4
fondear cerca de la corbeta de ensayo donde, co-

mo ella, permanecian en perfecta tranquilidad,

in suma, en toda la costa de Egipto, la rada
mas favorable y mas segura serd la de id sy
se verd que el mejor fondeadere estd frente del

puerto de este nombre y del canal de Suez.

Si mas tarde y por un esceso de precancion,
cnando estardn terminadas las obras del canal,
» erein conveniente ofrecer una seguridad ma
perfecta al fondeadero fuera del puerto de Said,
se podria construir una escollera ;. en la cual
romperian las olas , & unos diez metros de pro~
fundidad. Esta obra trasformaria la rada no so-
lamente en un puerto mercantil , sino militar y
de primer 6rden , comparable al puerto de Cher~
burgo. ste interés gubernamental justificaria el
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empleo de las renta del virey para una empresa
que nada tiene ahora de urgente, perode la cual
puede depender en gran parte la progperidad fu-
tura.

Volviendo otra vez & lag raras cualidades de
la bahia de Said diremos que la resistencia del
dneorarde la corbeta de prueba no ha cesado de
er perfecta en Jos cuatro me es de ensayos. La
insteaceiones del comandante Jaurés y del almi-
vante Rigault de Genouilli prescribian:que se le-
vantase el dncora cada quince dias 4 fin de hacer
mas concluyentes los hechos relativos 4 la fuer-
to resistencia del fondo. A 10 metros de profun-
didad , este fondo contiene tnicamente arena fi
na en estremo compacta; mas lejos es donde se
encuentra barro negruzeo, aluvion del Nilo, que
se esparce gradualmente dentro del mar.

No repetiremos aqui lo que espusimos en nues-
tra primera, memoria sobre la ausencia de toda
formacion de bancos de arena y demds acciden-
tes de esta naturaleza 4 10 metros y menos de
profundidad. Desde hace dos mil anos el lido,
cordonlitoral que forma la orilla de la bahia de
Pelusa, permanece estacionario; ni avanza ni
retrocede, y sus posiciones existen en el mismo
estudo que ge encontraban cuando el sabio

frabon lag congigno en gu geogralia,




OBJECIONES SUBSIGUIENTES PRESENTADA CONTRA

EL CANAL DE SUEZ.

Despues de la época en que se habian reali

zado unas observaciones tan satisfactorias y que

tian & nuestra primera memoria divigida 4 la

lemia de ciencias sobre los trabajos vevisa
dos por la comision internacional, wn gobiernc
ilustrado y poderoso he ido deber invocar k
autoridad contradictoria de un' ingeniero justa

mente célebre. Mr. Stephenson, que debe su re-

putacion 4 la construccion de los caminos de

hierro , los prefiere 4 las canalizaciones y en mu-

chos casos tiene razon. Sug objeciones han bas

tado para ejercer una influencia decisiva sohre

dos gabinetes y sobre dos Parlamentos, sin ma
diseusion ni mas exdmen

Las wdemias tienen por principio establecer
sus opiniones y mantener ¢ modificar sus juicio
signiendo un método diferente. Buscan los he
chos , rehacen los edleulos y escudrinan lo

asertos.

En presencia de un grande interés soeial del

cual puede depender la prosperidad. de mucha
naciones de Kuropa, de Afric de Asia, he=

mos revisado nuestras propias decisiones con es-
crupulosisima atencion. Nos hemos heclio un de
ber de examinar las objeciones nuevamente for
muladas contra el canal maritimo 4 fin de husea

i\\u‘\[y- pudieran encerrar de fundado sobre un

R
asunto que tiene en SUspenso las esperanza
los deseos de tantos pueblog eivilizados

Lo que nos ha admirado en la invocacion de
los recuerdos mas 6 menos historicos hechos po1
el habil ingeniero es ver que su memoria no ha
congervado siempre la exactitud indispensable
respecto 4 unas cuestiones de tanta wvedad
Fsto puede quizd consistir en la forma ripida de
stis esplicaciones

Tampoeo parece haber formado el juicio ma
concluyente sobre hechos capitales y largo tiem-
po observados.

Cuando 60 atios atrds estibamos en ligipto

prodijese desgraciadamente , como un hecho
de observacion, la gran desicualdad de los do
niares.,

Cosa singular! este error, de fecha mucho
mas remotay habia hecho sucesivamente apla
zar, y despues abandonar por los antiguos la
empresa acudtic a comunicacion directa
entre los dos mares; el mismo ervor parecia , al
confrario, haber ||w‘lm‘\'\|‘/';‘;x1' la misma empresa
practicable 4 los n.jun de Mr ,\'I.-I:llr'lrulu

Desde 1846 se estaba formando una nueva
Sociedad para preparar la construceion de un ca
nal entre el mar Rojo y el Mediterrineo; esta
Sociedad quiso tener, por lumbreras principales
los Sres. Paulin, Talabot, Negrelli y Stephen-
gon , de los cuales ninguno fué entonces 4 e
to: El iltimo cree vecordar que figura en el

mero de observadores 4 log euale
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descubrimiento de la casi igualdad del nivel del
mar Rojo y del Mediterrineo. N6, sefores: en
este hecho no cabe particion. Iiste descubrimien-
to, pueslo es verdaderamente; es debido 4 un
x-u:n!r'-iriulzl nuestro. Este descubrimiento perte~
nece & M. Bourdalone que lo hizo irrecusable en
1847, n6 4 consecuencia de una visita hecha con
algunos viajeros curiosos, simo como resultado
definitivo de una operacion ejecutada con pacien-
cia y cientificamente , llevada 4 cabo con in
frumentos de una rara precision y manejados
por observadores esperimentados : operacion ve-
rificada , sin moverse del sitio, por una contra
nivelacion.

liste resultado, cuyo conocimiento en los si-
olos pasados hubiera l|i~~f|r:|']l' log temores y des

hecho las n]rj.-viun-'\ de los 1»11‘1’[”@“\'4 de los grie-

2os y de los romanos, este resultado, repetimog,

ha hecho nacer otras objecionds nuevas é-ins
perables en la imaginacion del célebre in
britdnico. Mr. Stephenson ha admitido la idea di
una especie de bosforo que proyectara primera
mente M. Linant; de un bésforo abierto por la
mano del hombre que dejase correr, por una cai-
da de 10 metros, las aguas de Oriente hicia los
mares de Occidente. Pero en el momento que ¢
preciso concebir un eanal ancho y profundo , ca-
si nivelado, desde Suez 4 Pelusa, estaobra de
arte se presenta 4 sus ojos como una especie de
mar muerto, impracticable entre dog mares ne-

fivos, libres y fecundog. « La diferencia (do ni-

Lioph
veles ), habiendo wesultado nula », son sus pro-
|Yi” |. ll!l'il\ g « [l‘ 3 i“f""“i"."“ entre [V!:\' I'H:I]P

me ‘encontraba abandonaron todos el [M'n.\m‘ln.
y,d mi parecer, con razon. » \qui log recuerdos
de Mr. Stephenson parecen enganarle otra vez

Iin 1847 se consulté 4 tres ingenieros sobre la
via que seria preferible para atravesar el istmo
de Suez: de estos tres hombres distinguidos, por
una parte Talabot estudia ].m['unni:nm'mw y
propone un. canal de los dos mares que debia
unir Alejandria, el Cairo y Suez; por otroMr, Ne

orelli , acercandose 4 las ideas de |.f|1:11114124-.\'.
redacta el I'HH|l'Il—IlI'H.\'t‘(‘IN de un canal directo
entre Suez y Pelusa; proyecto que desde enton-
ces no cesa de considerar preferible 4 todos los
demis ; proyecto que viene & confundirse con
los estudios hechos sobre el mismo terreno por
Linant-Bey 'y Mougel-Bey, ingenieros del vi-
rey de Egipto; proyecto en fin que, ocho atios
mas tarde; M. Negrelli vuelve 4 examinar de
nuevo para mejorarlo y sancionarlo 4 su vez co-
mo miembro de la comision internacional.

[l eminente ingeniero inglés presenta una
objecion estraordinaria: no parece concebir un
canal entre dos mares de un mismo nivel sino
con ]H l‘ll“([“'i”ll ‘[1' un |‘]'H7U ']l‘ H",j'lnl ”H\iill ’7”—
ra alimentarlo. Cree que tal es el sistema adop-
lilll'l IH?l' I“\ i[]‘,."l'“i"l'”" ’!V‘! \'il‘l“‘,' 3 HIH'V'}HIV\H li"‘—
pues por la comision internacional. Tal es el pen-
amiento que’condena.

[l comision internacional no ha aceptado




nunca el ausilio de una alimentacion fluvial pro-
porcionada por el Nilo. La comision se apoya en
una luminosa memoria de M. Lieussou , su se

cretario , no para examinar el estancamiento de
las aguas del mar, sino para presentar, tomando
en cuenta el movimiento de las mareas como
igualmente la propagacion de las olas: 1.° el
cileulo de las velocidad naturales del fluido 4 la
desembocadura del mar Rojo al gircilar por el
canal hasta los Lagos Amargos ; 2.° la velocidad
del agua marina desde los lagos hasta el Medi

terrdneo. s la memoria aprobada por la Acade-
mia en vista de las conclusiones de nuestra re-

lacion prime

En suma , cuando Mr. Stephenson se pronun-

ci6 tan fuertemente contra la idea de un canal
maritimo alimentado por el Nilo, hicia Suez )
hicia Pelusa, se pronuncié contra un sistema
que la comision internacional habia escluido for-
malmente.

A fin de justificar al ingeniero disidente , di-
gamos francamente que es lo.que puede haberle
inducido 4 caer en este error. Desde poco tiempo
e construye un canal de pequefia seccion que
conducird aguas potables al valle de Suez ¥ (que

evivdn, en el desierto, para el uso de 1os ope-
os cnando estos corten el gran canal mariti-
mo y cuando serd necesario constrnir el puerto
central de Timsah. Lsta acequia, que servi
mas tarde para riego, tal vez el habil ingeniéro

lo habrd tomado porel brazo que deberd alimen-

2
tar el futuro canal maritimo. Si hubiese leido la
tercera sevie de los Documentos publicado en’
1856 hubiese quedado satisfecho acerca de fo-
dos esos l.uu1n~.

v\]l“]‘;\ 3 !V:H':l (!Hl‘ 110 S crea \‘l““ :" nuestra vez
1o reproduzeamos con la mas completa exacti-
tud las id y los juicios de Mr. Stephenson
vamos 4 citar sus misma [r:l[:l‘:\‘: .

« He esplorado el terreno, dice; he examina-
do la posibilidad de establecer un canal admi-
tiendo la igualdad de nivel de los mares, 3 que
la presa de agua estuviese situada en las partes
‘\'/f/m'[/,,'/u\‘ del Nilo: sin embargo, he llegado 4
la conclugion. que la cosa es, diria Apsurpa, si
otros ingenieros cuyas opiniones respeto no hu-
biesen examinado el terreno y declarado que la
cumpresa era /;u,\'/-////’. »

Despues de haber atribuido 4 los ingenieros
del canal maritimo de Suez un proyecto que no
les ha pertenecido nunca y que le parece no so-
lamente desrazonable sino absurdo, Mr. Ste-
phenson habla de los gastos y de los productos
En cuanto 4 los gastos no censura ningun cil-
culo, no criticaningun presupuesto, no disputa
ningun precio de jornales 6 de material, no con-
tradice en nada las verificaciones ejecutadas por
la comision internacional. Sin recurrir 4 esta via
paciente y segura, parece colocar los desembol-
08 necesarios mas alla de los gastos caleulables
« Bl dinero, dice, puede vencer todas las difi

cultades ; pero comercialmente hablando . lo de
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claro francamente ; ereo que el proyecto no e
ojecutable, » Isto quiere decir: los gastos do
construccion y de conservacion serdn tan gran
des que nunea los productos serdn suficiente
lhl\‘ll 1"||7]'i|'ll‘

No corresponde 4 la Academia el pronunciar
o sobre estas probabilidades de productos ni go-
bre beneficios comereinles ; nuestro deber o per-
manecer estranos 4 todo lo que toea de cerca o
de lejos 4 los intereses pecuniarios,

ista mision extra~cientifica es del dominio
de las v-n‘;mx‘.n'inur- financieras 6 mercantiles:
corresponde & lag Juntas rentisticas 6 industria
les, 4 los Consejos de navegacion y de comer
cio. Semejantes estudios ge hacen con éxito en
los pueblos que gozan de mayor fama por su
madurez, por su prudencia y por'su per picacia,
origen de su gran fortuna. l'.:v_}w este respocto o
precigo consultar con preferenciala antoridud de
tres pueblos 4 la vez mavinos y caleuladore
log holandeges , los genoveses y los ingleses.

[istos fres pueblos nos presentan, en sus cins
dades industriales , millones ‘de hormigas ateso=
radorag 4 las cuales hasta hoy se ha tenido que
reprochar pocas veces el ser demasindo presta
mistag y sobre todo serlo ciegamente.

Los holandeges y los genoveses han sido lo
primeros en pronunciarse y poco han fardado en
er imitados por log catalanes y log veneciuno
No golamente han aprobado la canalizacion de

ez como provechosa 4 los individuos que 1l
| |
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varian 4 cabo semejante empresa 4 su cuenta
resgo , SN0 que han declarado que seria para su
pais una rigueza nacional que fecundaria toda
lag demds

En Inglaterra, catorce grandes cindades in
dugtrinles y mercantiles, ciudades que el nego
cio del mundo escucha como 4 sus ordculo
Léndres |.|\¢-1'|um|A Manchester y Birmingham,
Gilagcow , Leith, Kdimburgo y Dublin; Bristol
Belfast , Cork , "Aberdeen, Hull y Newcastle
ostas ciudades poderosas , tan fabriles , tan na
vales y mercantiles , se han pronunciado, por
medio de sus Grganos e |n-r-|:|lw', despues de una
discusion |m|-\|-“:1 y libre ; todas han encontrado
la ejecucion de un canal de Suez accesible 4 la
fuerza productiva de la Buropa comercial y fe
eunda en resultados felices para la riqueza del
mundo,

De estas catorce ciudades doce solamente re
ciben en-sus muelles los productos completos del
Agia oviental , ¥ del total de las importacione
recibidag del universo , lag cuatro quintas parte

entran en sus puertos. Hé aqui su derecho para

poder hablar en nombre de la fortuna y del co

mereio britdnico

Para honra de la Inglaterra, y para demostrar
el espiritu elevado y generoso de sus fabricante
yde sus negociantes , citemos una resolucion
tomada al poco tiempo de haber publicado nue
fra ’?I'H\H'\'.} memori esta re "l‘ll'\"“ “H“ \V']‘H]‘J

por unanimidad por la mas célebre entre la




Juntas de comercio , por la Junta de Manches—

ter, que dice lo que sigue en nombre de los do

mundos mercantiles

« Despues de haber oido las esplicaciones: de

M. de Lesseps relativas al proyecto del canal
maritimo del istmo de Suez, la pregente Junta
es de opinion que de la realiwacion de este pro-
yecto deben resultar indes ventajas para el
comercio y la civilizacion , y que bajo este con-
cepto merece altamente el apoyo del mundo co-
wmercial (ke commercial world.)»

Una cuestion bien diferente de la abundancia
6 de la exigiiidad de los productos de una em-
presa cualquiera ; una cuestion verdaderamente
digna de la Academia de ciencias ; una cuestion
que la misma honraria con su premio de estadis-
tica si cualquier concurrente la tratase con exac-
titud y profundidad es la que sentamas en estos
términos

« 3 Cudl es hoy dia la fuerza produetiva de las
naciones para llevar 4 cabo una obra internacio-
nal , por ejemplo un gran canal maritimo para
unir dos mundos, y para dar'd su comercio un
impulso inmenso? »

La comision internacional ha encontrado, des-
pues de haber sometido todos los planoes 4 un
nuevo exdamen y de haber revisado todos los cdl
culos, que se han de hacer obrag por-valor de
160 millones ; pero atendiendo 4 la parte de los

stos imprevistos y al cdleulo de los interesc

hasta conclusion total , juzga que es precis
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contar con un to de 200 millones. A este
precio, si fuese exacto, ;podria la Europa
ejecutar el canal maritimo? hacerlo si
debia costar 250 millones? fia si debia cos-
tar 300 millones? En fin, si el gran canal ma-
ritimo debia costar 320 millones, doblando asi
Ja evaluagion primitiva atentamente calculada,
4 ’»m{l'm la Europa r-.:,m-u?.n“m sin e sperimentar el
INENOT iNConveni

Desde 1830 la Europa ha concebido el deseo
de construir nuevas vias de comunicacion reco
mendaples por la maravillosa rapidez de su tra
yeety: 5 Qué sacrificio ha ’mr\iv\u hacer, no dire-
mog sin arruinarse, sino aumentando su riqueza

por encima de todo cdlenlo?

lin 28 anos la Europa ha construido cerca de
once mil leguas de camino de hierro con todo
su material fijo y movible ; para este solo objeto
ha gastado mas de doce mil millones de franco

Con esta suma Europa hubiese ejecutado

Sesenta canales de Suez, 4 200 millones

Cuarenta y ocho canales de Suez ,
Hones ;

Cuarenta canales de Suez, 4 300 millones

0 treinta y siete canales de Suez , 4 320 mi-
Hone

Hé aqui en cuanto 4 la posibilidad, aun su-
poniendo que se esceden todos los limite 1
|AHlHl)I4'~ del grasto.,

La autoridad britdnica debe mas que ninguna

tra no ger demasiado exigente ¢ specto 4 lo
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productos que pueden hacer prosperar las gran
des vias de comunicacion ; bastaria que divigie
se una mirada sobre los productos de sus cami
nos de hierro de los cuales estd tan Justamente
orgullosa.,

Segun las cuentas generales sometidas al
Parlamento , el producto medio de estos eamino
asciende

Para el conjunto de Irlanda, 4
Para el conjunto de Ingldaterra, 4

Para el conjunto de Escocia ,

A pesar de la modestia de los productos de o

caminos de hierro en la Gran Bretaiia ., s nece
sario reflexionar antes que todo la inmensa i
queza que han ereado para la ‘agricultura para
las fibricas , y para un comercio ma que bripli
cado en el espacio de veinte ¥y ocho arios. A la
vista de este grande espectaculo, [qué idea se
formaria cualquiera de un espiritu apocado (ue
desde el orfgen, hubiese dicho al mas empren
dedor de los pueblos caleuladores

« Mirad lo que haceis! teneis un abismo &
vuestros piés. No acepteis el ruinogo descubri-
miento de estas vias que se dicen perfeccionadas

que van 4 devorar vuestros x';||yi1:|h-»‘; grnardad
vuestras riquezas y marchad “despacio muy
despacio, no solamente sobre vuestros camino
libres del vapor, sino evitando todo medio inven-
tado por el genio para acelerar el progreso de
vuestras minas, de vuestras fabricas y de vues-

fra nayegacion ! »

]

Llegard un dia, estamos seguro de ello, en
que no solamente la gente Hustrada, sine la
menos istruida juzgard log injustificables ob
tdculos opuestos 4 la via navegable de Suez
como se juzgarian hoy los obstaculos que se hu-
biegen ereado 4 la gran revolucion producida por
lag vias ferradas y por el vapor sobre la fortuna

y el poder de las naciones civilizadas
LA CUESTION DE HUMANIDAD

Hay un bien que vale & nuestros ojos mucho
mas que todas lag promesas de fortuna material
aste bien que deben tocar las naciones y los in
dividiios es el inte de la humanidad que nun
casperders de vista el Instituto nacional de
Irancia, Hé aqui el punto capital que es nece
sario recordar al llegar al término de esta me
”]“l'{;l

Cuando la tripulacion y los pasageros de un
buque dan la vuelta al cabo de las Tempestades
atravesando dog veces una doble zona térrida
durante fres il leguas de calores insufrible
se cuentan el ¢||1|x]u de naufragios, el r[u[n!u de
individuos ahogados ¢ muertos 4 causa de la
fatigas y de los sufrimientos de la travesia
comparativamente 4 la via de Suez; el resultado
estd probado por los edleulos de la e periencia
debidos 4 log pagos efectivos de las Sociedade
de seguro

Aun cuando la via de Suez fuese la masg cara
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lwmas larga y la menos productiva, Dastaria
que fuese la que costase menos vidas para que
mereciese nuestras sunpatias y nuestros votos

Pero como esta ruts mismo fiempo la
mas corta y la mas segura, la mas econdmiea y
la mas humana , sentimos acrecentarse nuestra
preferen por la nueva via , honrada Ya-con el
voto undnime de la Academia de ciencias,

Cuando se ha tratado solamente de cuesfiones
que tocaban 4 las abstraceiones del cielo, la Aca-
demia ha tomado silempre un grande interéds en
las operaciones que podian hacerse sobre el elo-
ho terrestre, este modesto punto de partida para
los descubrimientos que el hombre hLace en el
universo. La Academia ha enc ado 4 gus miem-
bros la medicion de su curva no solamente en
Francia , sino ace ndose al polo hiicia los eon-
fines de la Norue bajo el Beuador) enmedio

elevado Perti; siguiendo un medio paralelo;

hasta mas alld de Italia ; v, en el meridiano que

nos sirve para medir tods 8 demds, desde las
Orcadas hasta las Baleares

Al presente debemos medir  ohra mas sag
da, posibilidad de 2 »ia que disminwirdg la
pérdida de hombres entre dos partes.del mundo; 1a
posibilidad de la ruta que reunird dog mares
cundarios, y los dos Océano que les eorrespou-~
den; que repetird , sobre una bas > Ope
descubrimientos del siglo quince ; que, conu
solo corte desaprisionard el mar Negro. ol Adrig-

tico y el Mediterrineo; que restituirg el Orien-

la Italia, 4 la Grecia y al Asia Menor: e
dard nuevas seguridades 4 la concordia de los
pueblos ereando un lazo mas ‘iirw-hr‘\ mas fe
cundo para s intereses inofensivos. Tal

ndiosidad de los beneficios que, sin cansar-
nos, persistimos en patentizar. En honor de las
cienciag aplicando sus esfuerzo para acercar las
naciones hicia la felicidad comun | esperamos lo~
grarlo pard un porvenir no lejano. Para conven-
cer & dos mundos bastard dejar brillar la luz de
un testimonio 4 la vez |1|A|r'lu-lulir'|m' Y razona
do

Vamos & encerrar dentro de los limites mate
maticos y fisicos propios & esta Academia nues-
tras conclusiones definitivas, Despues de un ma-
duro exdmen declaramos que las obse ones
hechas , 4 bordo de la corbeta Yand-Becher, por
el capitan Philigret , demuestran la ecuridad
del fondeadero y la hondad de la rada de Said en
el golfo de Pelusa: esta observaciones confir—
man y completan la ventajas que pudieran ha-
berse esperado para la entrada del canal de Suez
por el Mediterrineo. Afirmamos la superioridad
de la via proyectada como menos o puesta 4 pér-
didas de hombres, mas beneficiosa para su sa
lud, y menos sujeta 4 naufragios. Declaramos
al propio tiempo que lag esplicaciones cientifica
y téenicas da por la comision internacional
para responder 4 las objeciones hechas contra el
canal maritimo , no parecen suficientes.

Finalmente repetiremos aqui la pal




terminan las conclusiones de

nuestra primera
por vuestro ufragio und
nime: Za concepeion y los medios de ¢jecucion del

canal marttimo de Swez son los tignos preparati

memoria sancionadas

vos de wuna empresa itil al conjunto del género hnt
mano

EL BARON CARLOS DUPIN, senador

Wiembro del Institutlo




