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ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL DE LA NUEVA VARIANTE DE LA CARRETERA CV-510 EN EL T.M. DE
ALZIRA (VALENCIA)

1. INTRODUCCION, OBJETO Y MARCO LEGAL

1.1. OBJETO Y CONTENIDO DEL ESTUDIO

Se redacta el presente documento “Estudio de impacto ambiental de la nueva variante de la carretera CV-510 en el
T.M. de Alzira (Valencia)’. El objeto del estudio es evaluar el impacto ambiental que produciria la creacién de una
nueva carretera, estudiando tres alternativas de trazado técnicamente viables, asi como la alternativa de no
actuacion, con el fin de promover un desarrollo sostenible y una adecuada integracion ambiental.

La obra a estudiar en este TFG parte del Trabajo Final de Grado realizado por el alumno Guillermo Bixquert Climent,
titulado “Estudio de alternativas de la nueva variante de la carretera CV-510 para la circunvalacion por el este de la
poblacién de alzira (Valencia) y conexidén con la carretera CV-50" (Bixquert, 2018). En este TFG se definieron
diferentes alternativas, pero no se estudio desde el punto de vista de la evaluacion ambiental de proyectos.

1.2. OBJETIVOS DE LA ACTUACION

El proyecto se redacta como solucion para realizar una conexién de norte a sur, uniendo las carreteras CV-510 y
CV-50 por el este de la poblacion de Alzira. De esta forma incrementamos el flujo de comunicacién, desviando el
trafico que actualmente atraviesa la ciudad, se reduce la contaminacion acustica y atmosférica en la ciudad,
consiguiendo mejorar el actual trazado “cami de la Murta” para que tenga unas condiciones de seguridad vial
adecuadas. A todo esto, se afiade la premisa de minimizar la afeccion al paisaje, zonas forestales y edificaciones
existentes.

1.3. MARCO LEGAL

La evaluaciéon ambiental incluye la evaluacion ambiental estratégica (EAE) para planes y programas, y la evaluacion
de impacto ambiental (EIA) para proyectos, que es lo que vamos a realizar.

La evaluacion de impacto ambiental tiene dos procedimientos, ordinario o simplificado. Se realizara uno u otro
dependiendo del tipo de proyecto y su magnificencia. En este sentido, la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de
evaluacién ambiental redacta dos listas, una para proyectos incluidos en el anexo |, en el que se listan una serie de
proyectos para los que es necesario la realizacion del estudio de impacto ambiental; y por otro lado, se redacta una
lista de proyectos en el anexo Il, donde se redactara un documento ambiental, de menor extensién.

La EIA ordinaria se inicia cuando el promotor, considerando el hecho de que el proyecto necesitard estudio de
Impacto ambiental (EslA), presenta un documento inicial y una solicitud de alcance al Organo Sustantivo, aunque
este paso es opcional. Este documento se remite al Organo Ambiental y tras consultar a las administraciones y
personas afectadas e interesadas genera un documento de alcance, que sera enviado al Organo Sustantivo y al
promotor. El promotor se apoyard en este documento para redactar el estudio de Impacto Ambiental. Una vez
redactado pasara por procesos de informacién publica y consultara a la administracion y personas afectadas. Al
estudio redactado se incorporaran las alegaciones que se hayan hecho en el tramite de informacion publica y se
enviara al Organo Ambiental, que emitira una Declaracion de Impacto Ambiental (DIA), y ser4 en (ltima instancia el
Organo Sustantivo el que autorice o deniegue la actuacion; si el proyecto es viable y se autoriza la ejecucion, se
presentara de forma oficial en el Boletin Oficial del Estado (BOE).

Segun la Ley 21/2013, estudiamos la inclusidn del proyecto dentro del anexo |, para EIA ordinaria, o en el anexo Il
para EIA simplificada:
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Dentro del Anexo | “proyectos sometidos a la evaluacion ambiental ordinaria regulada en el titulo Il, capitulo I,
seccion 1.2 " en dicha lista, dentro del “Grupo 6: Infraestructuras” en su apartado a) Carreteras: disposicién 2.°
“Construccién de una nueva carretera de cuatro carriles 0 mas, o realineamiento y/o ensanche de una carretera
existente de dos carriles 0 menos con objeto de conseguir cuatro carriles 0 mas, cuando tal nueva carretera o el
tramo realineado, alcance o supere los 10 km de longitud continua®, comprendemos que nuestro proyecto no esta
dentro de la evaluacion ordinaria.

Del mismo modo, dentro del Anexo II: “Grupo 7. Proyectos de infraestructuras” en el apartado “i) Construccion de
variantes de poblacion y carreteras convencionales no incluidas en el anexo I.” Podriamos considerar que la
ejecucion del proyecto puede estar sometido al proceso simplificado.

No obstante, vamos a elaborar el Estudio de Impacto Ambiental que corresponderia tomando el caso de que el
proyecto esta incluido en el Anexo |.

A continuacién, se muestra un listado de normativas a nivel Europeo, Nacional y Autonémico que han desarrollado a
lo largo de los afios la evaluacion ambiental, y de las cuéles utilizaremos las versiones mas actualizadas para la
realizacion del estudio de Impacto Ambiental.

1.3.1. NORMATIVA COMUNITARIA

- Directiva 2001/42/CE, relativa a la evaluacion de efectos de determinados planes y programas en el medio
ambiente.

- Directiva 2004/35/CE, del Parlamento Europeo y del Consejo, de 21 de abril, sobre responsabilidad
medioambiental en relacion con la prevencion y reparacion de dafios medioambientales.

- Directiva 2011/92/UE, Del Parlamento Europeo y del Consejo, de 13 de diciembre, relativa a la evaluacién de las
repercusiones de determinados proyectos publicos y privados sobre el medio ambiente. Deroga las Directivas
85/337/CEE del consejo, 97/11/CE del Consejo, 2003/35/CE del Parlamento Europeo y del Consejo (Unicamente en
su articulo 3) y 2009/31/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, (Unicamente en su articulo 31).

- Directiva 2014/52/UE, del Parlamento Europeo y del Consejo de 16 de abril de 2014 por la que se modifica la
Directiva 2011/92/UE, relativa a la evaluacion de las repercusiones de determinados proyectos publicos y privados
sobre el medio ambiente.

1.3.2. NORMATIVA ESTATAL
- Ley 22/1988, de 28 de julio, de Costas, BOE niim. 181, de 29/07/1988, Referencia: BOE-A-1988-18762

- Ley 3/1995, de 23 de marzo, de Vias Pecuarias, BOE num. 71, de 24 de marzo de 1995, Referencia BOE-A-1995-
7241.

- Ley 5/1999, de 29 de junio, de Prevencién y Lucha Contra los Incendios Forestales, BOE nim. 190, de 10 de
agosto de 1999, Referencia BOE-A-1999-17140.

- Orden MAM/304/2002, de 8 de febrero, por la que se publican las operaciones de valorizacién y eliminacién de
residuos y la lista europea de residuos”, BOE num. 43, de 19 de febrero de 2002, Referencia: BOE-A-2002-3285.

- Ley 7/2002, de 3 de diciembre, de proteccién contra la contaminacion acustica, BOE nim. 9, de 10 de enero de
2003, Referencia; BOE-A-2003-613.
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- Ley 9/2006, de 28 de abril, sobre evaluacion de los efectos de determinados planes y programas en el medio
ambiente.

- Ley 26/2007, de 23 de octubre, de Responsabilidad Medioambiental (incorpora la Directiva comunitaria
2004/35/CE, del Parlamento Europeo y del Consejo, de 21 de abril, sobre responsabilidad medioambiental en
relacidn con la prevencién y reparacién de dafios medioambientales).

- Real Decreto 2090/2008, de 22 de diciembre, por el que se aprueba el Reglamento de desarrollo parcial de la Ley
26/2007, de 23 de octubre, de Responsabilidad Medioambiental.

- Ley 22/2011, de 28 de julio de residuos y suelos contaminados, BOE n°181, de 29 de julio de 2011, Referencia
BOE-A-2011-13046.

- Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de Evaluacién Ambiental, BOE n°296, de 11/12/13, Referencia: BOE-A-2013-
12913.

1.3.3. NORMATIVA AUTONOMICA

- Ley 2/1989, de 3 de marzo, de la Generalitat Valenciana, de Impacto Ambiental, DOCV n® 1021, de 08/03/89,
Referencia: BOE-A-1989-8162

- Ley 10/2000 de 12 de diciembre de residuos de la Comunidad Valenciana, DOGV nim 3898, de 15 de diciembre
del 2000, Referencia BOE-A-2001-425.

- Orden, de 3 de enero de 2005, de la Conselleria de Territorio y Vivienda por la que se establece el contenido
minimo de los estudios de impacto ambiental que se hayan de tramitar ante esta Conselleria (DOCV n° 4922, de
12/01/05).

- Decreto 32/2006, de 10 de marzo, del Consell de la Generalitat, por el que se modifica el Decreto 162/1990, de 15
de octubre, del Consell de la Generalitat, por el que se aprobé el Reglamento para la ejecucion de la Ley 2/1989, de
3 de marzo, de la Generalitat, de Impacto Ambiental.

- Reglamento de Paisaje de la Comunidad Valenciana, de 11 de agosto, de 2006.

- Ley 6/2014, de 25 de julio, de Prevencién, Calidad y Control ambiental de Actividades en la Comunitat Valenciana,
BOE num. 231, de 23 de septiembre de 2014, Referencia BOE-A-2014-9626.
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2. EXAMEN DE LAS ALTERNATIVAS TECNICAMENTE VIABLES Y JUSTIFICACION
DE LA SOLUCION ADOPTADA

2.1. CONDICIONANTES EXISTENTES

Alzira es la capital de la comarca de la Ribera Alta del Jucar. La ciudad esté situada a 36 km al sur de Valencia. El
término municipal de Alzira tiene una superficie de 111,46 km? y se situa a una altitud media sobre el nivel del mar
de 14 m. En el Anexo | “Planos”, en el plano n.° 1 “Situacion y Emplazamiento” se observa adecuadamente la
localizacion.

El término esta dividido en dos sectores, el nlcleo principal y La Garrofera. En el nicleo principal se encuentra la
ciudad de Alzira, con 83,24 km? donde se situara la actuacion, y que limita al Norte con los municipios de Algemesi y
Guadassuar, al Este con Polinya de Jucar, Benicull de Jucar, Corbera, Llauri y Favara; al Sur con Benifairé de la
Valldigna y al Oeste con Carcaixent, Benimuslem y Massalavés. La Garrofera, de 28,22 km?, se encuentra separado
del nucleo en direccién oeste, formando un enclave.

El nimero de habitantes del municipio segun el Instituto Nacional de Estadistica (INE) es de 44.393 (2018) y seguln
el Atlas del Instituto Cartografico Valenciano (ICV) de 44.295 (2017); con una densidad de poblacion de 400,6
hab/km2.

Los principales accesos a la ciudad son a través de la autovia A-7 y la estacién de ferrocarril de la linea C-2 de
Valencia (RENFE).

La carretera objeto de estudio CV-510 pertenece a la red de carreteras de la Diputacion de Valencia. Inicia su
recorrido por el norte de la poblacion de Alzira y discurre en direccion este atravesando Corbera y Llauri, para
finalizar su recorrido en la poblacién de Favareta, donde se une a la Nacional N-332.

La CV-510 es una carretera con una intensidad de trafico alta. Segun la Diputacién, en su Sistema de Informacién
Geografica (en adelante SIG), establece una Intensidad media diaria (IMD) de 10591 vehiculos para el tramo de
Corbera a Alzira, que, segun la leyenda, es el nivel mas alto propuesto, indicado en color morado.
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Fig. 01. Estado actual de la red viaria y aforo de la CV-510 en niumero de vehiculos diarios.

Fuente: http://sigcarreteras.dival.es/mapguide/carreteras/default.jsp?dni=&clave=&carretera=&pk=_&distancia=&idlimitacion=&idobra=

El objetivo de crear la circunvalacién al este de la poblacién es alejar el trafico del nicleo de la ciudad en
condiciones de seguridad vial adecuada, mejorando asimismo el control de accesos, y el trazado actual del “camino
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de la Murta”, reduciendo la contaminacién acUstica y atmosférica en la ciudad, y con las premisas de minimizar la
afeccion al paisaje, zonas forestales y edificaciones existentes.

La nueva variante sera una carretera convencional, tendré una longitud aproximada de 3'2 km, con dos carriles, uno
para cada sentido y una velocidad de proyecto de 80 km/h, donde se ha estimado un trafico para el afio horizonte
(2038), de 6940 vehiculos al dia, de los cuales 347 son vehiculos pesados. La representacion grafica se puede
apreciar en el Anejo n.° 1 Planos, en el Plano n.°2 Planta General.

2.2. DESCRIPCION DE LAS ALTERNATIVAS

Las diferentes alternativas de trazado estan planteadas en el proyecto de ejecucion (Bixquert, 2018) en su Angjo
n®.4 “Estudio de Soluciones”. Son tres variantes de trazado con pequefias modificaciones entre si, que discurren
parcialmente sobre el trazado existente, pero adaptando las curvas adecuadamente. De este modo la afeccién a los
terrenos de cultivo es limitada. El trazado actual, es bastante inflexible debido a que debe atravesar el collado entre
“La Muntanyeta” y el monte de suelo clasificado como PATFOR, donde esté la urbanizacién de “El Respirall”.

A) ALTERNATIVA1

Esta propuesta tiene una longitud total aproximada de 3327 m. El trazado comienza en el cruce entre la CV-510y la
CV-506, en direccion Sur hacia el cementerio municipal de Alzira, con una curva a derecha hasta los 800 m de
recorrido, donde salva el barranco de “La Murta”. Continta en linea recta hasta los 1200 m, donde gira ligeramente
a izquierdas. A continuacion, sigue en recta en el tramo entre montafias, por la calle “del Mestre Villar”. Al salir de él,
sobre los 2000 m, gira ligeramente a la izquierda sobre el trazado actual, conectando con la rotonda del final de la
Avenida “José Gregori Furi¢”. Después gira a la derecha en direccién paralela a la Avenida “del Radiofonista Alfonso
Rovira” y discurre en sentido suroeste hasta conectar con la rotonda que une por el este a Alzira con la CV-50.

Esta alternativa tiene como objetivo principal conectar con la parte este de Alzira para incrementar la movilidad
urbana, recurriendo a un trayecto en el tramo final cercano a la poblacion, lo cual incrementa el nivel de emisiones
de ruido y gases a zonas de poblacion sensibles, que es algo que queremos evitar.

Se muestra el recorrido en la imagen siguiente:

Fig.02. Alternativa de trazado 1

Fuente: Proyecto de Ejecucion (Bixquert, 2018)
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B) ALTERNATIVA 2

Esta propuesta tiene una longitud total de 3206 m. Discurre con el mismo trazado que la alternativa 1 hasta el P.K.
2+000 m, donde, pasada la calle “del Mestre Villar”, continlla con un tramo practicamente recto hasta la conexién
con la CV-50 en la rotonda de la entrada Sur.

Esta alternativa mantiene el tramo inicial con las curvas bien adaptadas con clotoides, y recurre a un tramo recto de
corto recorrido, sin imposicion de radio, lo que la hace de mas facil ejecucion, de mas corto recorrido y por tanto
menor tiempo de construccidn y de afeccion al medio en fase de construccién. Ademas, al recurrir menos al antiguo
trazado, sera necesario demoler menos firme del antiguo trazado, lo que abarata el precio final. Sin embargo, la
afeccién a cultivos, al paisaje y a bienes de interés histdrico le proporciona un impacto ambiental alto como
aproximacion inicial.

Se muestra la traza en la imagen posterior;

Fig.03. Alternativa de trazado 2

Fuente: Proyecto de Ejecucion (Bixquert, 2018)

C) ALTERNATIVA3

Esta propuesta tiene una longitud cerca de 3518 m. El recorrido inicial, aunque parecido, toma una curva mas
cerrada y atraviesa el barranco de “La Murta” de forma mas esviada, lo que dificultara la ejecucion del marco para la
obra de drenaje transversal (ODT). Mantiene el trazado hasta los 2000 m por la actual calle del “Mestre Villar” y
toma una curva a izquierdas pronunciada, siguiendo mas de cerca la zona montafiosa y la urbanizacion “El
Respirall’, para, tras una curva a derechas, tomar un camino rural en el primer tramo y después, atravesando
algunos campos, finalizar en la rotonda de la CV-50.

Este itinerario tiene pocas ventajas, puesto que, a mayor recorrido, mas afecciones a los terrenos de cultivo.
Asimismo, recurre a un trazado mas cercano a las montafias catalogadas como suelo PATFOR, lo que la convierte
en una alternativa menos adecuada ambientalmente.
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A continuacion, se muestra el trayecto en imagen:

Fig.04. Alternativa de trazado 3

Fuente: Proyecto de Ejecucion (Bixquert, 2018)
D) ALTERNATIVA 0

La alternativa 0 es la alternativa de no actuacién, lo que conlleva una serie de riesgos para seguridad vial, pero evita
la afeccién al medio ambiente, evitando que se generen impactos ambientales por la accion del hombre, que
valoraremos con mas detenimiento en apartados posteriores.

Si la alternativa 1, 2 6 3 tienen un impacto sobre el medio ambiente trivial o compatible, se ejecutara la obra, puesto
que se busca reducir el numero de accidentes y aumentar la movilidad urbana y facilidad de desplazamiento a
equipamientos publicos, tales como hospitales, institutos, etc.

Presentaremos los valores necesarios para la toma de la decision en los siguientes apartados.

2.3. ESTUDIO PREVIO DE COMPARACION DE ALTERNATIVAS

En este apartado se pretende valorar las diferentes propuestas de variante, aplicando unos criterios preliminares y
una puntuacion asociada. Los criterios elegidos, su puntuacion y peso se describen como:

¢ Integracion Ambiental: grado de integracion de la variante en el medio ambiente rural y agricola. A mayor
integracién en el medio, mayor puntuacion. Todas las alternativas afectan a los campos de cultivo
catalogados como suelo no urbanizable protegido hasta llegar a la avenida “del Mestre Villar’, sin embargo,
después la alternativa 1 transcurre mas pegada a la ciudad, la alternativa 2 afecta mas a los campos de
cultivo, dividiendo el valle y atravesando fincas con bienes de interés histérico como la “Torre de I'Hort de
les Estrelles”, mientras que la alternativa 3 circula cerca de los parajes montafiosos y de la urbanizacién “El
Respirall” por su parte este, lo que afectara al confort sonoro. La alternativa 0 es la mejor valorada pues,
aunque afecta al medio ambiente, ya esta socialmente aceptada y ambientalmente integrada.
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Impacto paisajistico: se valora el grado de afeccién al paisaje. A menor impacto, mejor se puntua. La
alternativa 0 tiene la mejor puntuacién porque el impacto generado esta adaptado y aceptado, seguida de
la alternativa 1, que al tener el recorrido mas cerca de la trama urbana y ocupar campos de menor valor, no
afecta al paisaje del mismo modo que lo hace la alternativa 2 al cruzar los campos de cultivo con un
trazado recto, o la alternativa 3 al atravesar de igual modo suelo no urbanizable comun, y tener el recorrido
cercano al suelo forestal.

Movilidad urbana: mejorar la seguridad vial y acercar a la poblacién a los equipamientos publicos como
objetivos de movilidad. A mayor movilidad urbana, se puntia mejor. La alternativa 1 conecta por el este en
dos puntos a la ciudad de Alzira, y la alternativa 3 facilita la movilidad de la poblacidn ubicada en el barrio
de “El Respirall’. La alternativa 2 cruza terrenos de cultivo. La alternativa 0, tiene una puntuacién de 0
porque no mejora la movilidad urbana.

Impacto social: se busca alejar el tréfico rodado de la poblacion, para mejorar el bienestar y disminuir las
afecciones por ruido, asi como afectar en la menor medida posible a los terrenos de cultivo y las
edificaciones rurales. A menor impacto se puntia mas alto. En este caso, la alternativa 2 circula lejos tanto
del nucleo de poblacion como del barrio “El Respirall’, generando menor ruido a la poblacién, pero un
mayor impacto sobre la economia del citrico. La alternativa 3 tendra un impacto social alto por generacion
de ruido a las urbanizaciones, asi como la cercania al suelo forestal. La alternativa 1 afectara por ruido en
mayor medida al nucleo urbano, y en especial al centro docente “Federico Garcia Sanchiz’, catalogado
como zona sensible, sin embargo, la afeccion a cultivos de menor valor agrolégico, asi como la posibilidad
de ampliacion de ciertos sectores industriales que se situan pegados al nlcleo, hara que tenga una mejor
aceptacion social.

Econdmico: el criterio econdmico existe por la necesidad de ahorro de las instituciones publicas como
promotoras. Se puntlia mas alto cuanto mas barata es la construccion. Segun el presupuesto del proyecto
(Bixquert 2018), la alternativa 1 tiene un coste de 2.587.629'41 €, seguida de la propuesta 2, con
2.623.628'13 €, ambas con la misma puntuacion. La alternativa 3 tiene un coste de 3.104.287°95 €, que,
siendo la mas costosa, tiene peor puntuacion. La alternativa 0 de no actuacién ahorra los costes y por tanto
es la mejor puntuada. A este presupuesto faltaria la adhesién del capitulo de medidas correctoras, todavia
sin definir.

A continuacion, se muestran los valores obtenidos en la siguiente tabla:

Criterio Puntuacién (0 a 3) para cada alternativa Valor ponderado
Peso 0 1 2 3 0 1 2 3

Integracion Ambiental 20% 3 3 1 2 0'60 0'60 0'20 0'40
Impacto paisajistico 20% 3 2 0 1 0'60 0'40 0'00 0'20
Movilidad urbana 30% 0 3 1 2 0'00 0'90 0'30 0'60
Impacto social 20% 3 2 0 1 0'60 0'40 0'00 020
Econdmico 10% 3 2 1 0 030 020 0'10 0'00

Total 2'10 2'50 0'60 1'40

Tabla 01: valoracion de alternativas

Fuente: Elaboracion propia

Como podemos observar, la alternativa 1 obtienen el mayor valor, seguido de la alternativa 0 de no actuacion. En
los siguientes apartados se valoraran las tres alternativas de un modo mas minucioso para conocer el verdadero
impacto generado de cada una y su viabilidad de ejecucion desde el punto de vista ambiental.
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3. DESCRIPCION DE LA ACTUACION

3.1. LOCALIZACION Y DESCRIPCION GENERAL

La ciudad de Alzira se encuentra, segun el sistema de referencia geodésico oficial en Espafia ETRS89 dentro del
huso 30, en las coordenadas: Latitud 39° 9’ 0,88” N ; Longitud 0° 25’ 58,80” W; y segun la proyeccion UTM en la
posicion: Coordenada X: 721.825'50 ; coordenada Y: 4.336.588'08.

La localizacion se puede apreciar de forma visual, en el Anejo | “Planos”, en el plano n.° 1 Situacion y
Emplazamiento. También en el plano n.° 2 Planta General.
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Figura 05. Situacion y Emplazamiento de la zona de actuacion

Fuente: Elaboracién propia

El proyecto de ejecucion de la variante tiene como objetivo prioritario mejorar la movilidad urbana modificando el
trazado de la actual “travesia de la Murta” para adaptarlo a la vigente “Norma 3.1-IC “Trazado” de la Instruccién de
Carreteras para adoptar unas condiciones de seguridad adecuadas, respetar los anchos minimos de los carriles y
los radios minimos en trazado en curva, incluyendo curvas de transicién y en general mejorar la visibilidad. Cuando
la traza discurre al mismo nivel que el barranco de la Murta, no hay balizamiento de defensa frente a caidas y el
drenaje esta anegado por no tener las condiciones necesarias de mantenimiento. Otros tramos del trazado tampoco
cumplen con el drenaje superficial segun la Norma 5.2-IC “Drenaje superficial” de la Instruccion de carreteras,
provocando inundaciones en las épocas de fuertes lluvias.

En lineas generales, la intensidad de trafico elevada requiere alejar éste del nucleo poblacional, para mejorar la
movilidad urbana y evitar la contaminacién acustica y atmosférica. Actualmente el desvio se produce por un camino
degradado y con necesidad de mejoras viales.
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3.2. DESCRIPCION DE LAS CARACTERISTICAS FiSICAS Y DEL USO DE RECURSOS

3.21. FASE DE CONSTRUCCION
A) INSTALACIONES DE OBRA TEMPORALES

Seran necesarios la ocupacion de ciertos terrenos aledafios a la traza de la obra, para la situacién de instalaciones
de obra, tales como caseta de obra, parque de maquinaria, zonas de acopio de materiales para la ejecucién y de
materiales excavados para vertido o futura compensacion de volimenes. El terreno a ocupar se desbrozara y
nivelara lo necesario, y por tanto su contabilizacion se ha tenido en cuenta dentro del apartado mediciones, en el
capitulo 1° “Movimiento de Tierras”; “Despeje y desbroce con medios mecéanicos”. No serd necesario ejecutar pistas
de acceso adicional a la obra, siendo suficiente los accesos a la obra por la CV-510, CV-50 y por la actual “travesia
de la Murta”.

Se presentan los valores en la siguiente tabla:

SUPERFICIE DESBROCE (m2)
Alternativa 1 114.700
Alternativa 2 128.300
Alternativa 3 186.200

Tabla 02. Superficie de desbroce total para cada alternativa
Fuente: Elaboracién propia (modificado de Bixquert 2018)

Como podemos apreciar, la alternativa 1 tiene una menor superficie de desbroce porque la nueva traza recurre mas
a la antigua traza. La alternativa 2 esta cerca de la primera, porque la longitud es parecida, mientras que la tercera
alternativa es mucho mas alta. No todo el desbroce seré residuo, sino que se aprovechara una parte para la mejora
del suelo de tierra vegetal.

B) MOVIMIENTOS DE TIERRAS
B.1) Caracteristicas del perfil longitudinal y transversal

A continuacion, disponemos a mostrar en tablas los datos sobre el perfil longitudinal para cada alternativa.

PERFIL LONGITUDINAL ALTERNATIVA 1
P.K. 0a 580 P.K. 1440 a 2120
Tramo 1 Longitud 580 Tramo 4 Longitud 680
Pendiente 1'14% Pendiente -3'66%
PK. 580a 1080 P.K. 2120a 2760
Tramo 2 Longitud 500 Tramo 5 Longitud 640
Pendiente 0'00% Pendiente -1'94%
P.K. 1080 a 1440 P.K. 2760 a 3327
Tramo 3 Longitud 360 Tramo 6 Longitud 567
Pendiente 3'09% Pendiente -0'37%

Tabla 03. Longitudes y pendientes para cada tramo de la alternativa 1

Fuente: Elaboracién propia (modificado de Bixquert 2018)
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PERFIL LONGITUDINAL ALTERNATIVA 2
P.K. 0a580 P.K. 1440 a 2080
Tramo 1 Longitud 580 Tramo 4 Longitud 640
Pendiente 1'14% Pendiente -3'84%
P.K. 580 a 1080 P.K. 2080a 2700
Tramo 2 Longitud 500 Tramo 5 Longitud 620
Pendiente 0'00% Pendiente -2'08%
P.K. 1080 a 1440 P.K. 2700 a 3206
Tramo 3 Longitud 360 Tramo 6 Longitud 506
Pendiente 3'09% Pendiente -0'53%

Tabla 04. Longitudes y pendientes para cada tramo de la alternativa 2

Fuente: Elaboracion propia (modificado de Bixquert 2018)

PERFIL LONGITUDINAL ALTERNATIVA 3
P.K. 0a620 P.K. 1560 a 2480
Tramo 1 Longitud 620 Tramo 4 Longitud 920
Pendiente 0'94% Pendiente -2'32%
P.K. 620a 1120 P.K. 2480 a 3020
Tramo 2 Longitud 500 Tramo 5 Longitud 540
Pendiente 0'16% Pendiente -0'82%
P.K. 1120 a 1560 P.K. 3020 a 3518
Tramo 3 Longitud 440 Tramo 6 Longitud 498
Pendiente 2'87% Pendiente -0'09%

Tabla 05. Longitudes y pendientes para cada tramo de la alternativa 3

Fuente: Elaboracion propia (modificado de Bixquert 2018)

Estos datos seran usados en el capitulo 3.3. Descripcién de la contaminacion y residuos generados, dentro del
apartado 3.3.2 Fase de explotacion, parte A) Generacién de emisiones atmosféricas en fase de explotacién; donde
se busca una estimacion de la emision de CO5, que sera muy parecida para las tres alternativas, y que no servira
para la eleccidn entre una de las tres sino para tomar la decisidn de realizar la ejecucion o no.

Los movimientos de tierras para cada alternativa son los siguientes, segun el proyecto de ejecucion (Bixquert, 2018):

MOVIMIENTO DE TIERRAS
Actividad Alternativa Cantidad | Unidad
Despeje y desbroce con 1 114.700
e 2 128.300 | m?2
medios mecanicos
3 186.200
i6 i 1 98.760
Excavacm de tlt::rr.a vegetal ) ORI -
con medios mecanicos
3 115.850
Excavacion en roca con 1 10.776
i ini 2 10.776 | m3
medios mecanicos
3 16.780
Excavacion en desmonte con L 73.834
i ini 2 71.149 | m3
medios mecanicos
3 78.073

Tabla 06. Volumen de movimiento de tierras para cada alternativa

Fuente: Elaboracién propia (modificado de Bixquert 2018)
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El perfil transversal del terreno a lo largo del eje que ocupa la seccion de firme no esta disponible en el proyecto de
ejecucion, por lo que tendremos que realizar una aproximacién a la hora de calcular los volimenes desmontados y
terraplenados, suponiendo que el terreno es igual en todos sus puntos segun en el perfil longitudinal.

La seccion de la carretera es la que se muestra en la siguiente imagen:

BERMA  ARCEN CALZADA CALZADA ARCEN  BERMA
| 754—1.50—F 350 # 3.50 f—1, 7
1o71 1 1 (|
EJEDE
REPLANTEQ
COTADE

Fig. 06. Seccion transversal del tronco de la carretera en recta

Fuente: Elaboracién propia
B.2) Necesidad de voladuras y excavacion en terrenos de transito

No existe un estudio geoldgico o geotécnico del terreno en el proyecto original, por tanto, supondremos que no sera
necesario el uso de voladuras en la zona del collado en el paraje “la Muntanyeta del Salvador”. Es previsible la
existencia de estratos rocosos consolidados. Por tanto, y segun el apartado de mediciones del proyecto base, el
terreno rocoso a excavar se realiza con medios mecanicos mediante retroexcavadora con martillo rompedor. Los
volumenes de desmonte se muestran en la siguiente tabla:

EXCAVACION EN ROCA (m3)
Alternativa 1 10.776
Alternativa 2 10.776
Alternativa 3 16.780

Tabla 07. Volumen de desbroce total para cada alternativa

Fuente: Elaboracion propia (modificado de Bixquert 2018)

Tanto la alternativa 1 como la 2 salvan las montafias en la avenida “del Mestre Villar’, mientras que la alternativa 3
continua por la falda de la montafia cerca del barrio “El Respirall’.

B.3) Materiales necesarios
Como primera aproximacion, comenzaremos por los materiales necesarios para la ejecucion del firme.

Segun el Anejo n.° 6 “Calculo de Firmes” (Bixquert 2018) del proyecto base, establece una explanada tipo E2 con un
espesor de 35 cm de suelo seleccionado. El firme seleccionado es el 221 de la Norma “6.1-IC Secciones de Firme”
con 25 cm de zahorra artificial y 25 cm de mezcla bituminosa:
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Figura 07. Seccion de firme 221

Fuente: Norma 6.1-IC Secciones de Firme

Segun el proyecto de ejecucion, los materiales para la ejecucion del firme se compran a un gestor autorizado, no se
excavaran terrenos adyacentes como préstamo. Los materiales que sirvan de apoyo para la explanada seran
obtenidos como compensacion de volimenes entre desmontes y terraplén.

La informacion sobre las mediciones de materiales para la ejecucion de la carretera, se encuentra en el “Anejo n.° 7
Presupuesto” (Bixquert, 2018), y que se describen en las siguientes tablas resumen:

DRENAJE LONGITUDINAL
Longitud (m) | Ancho (m) | Espesor (m) | Volumen (m3)
Alternativa 1 6.654 1'68 0'10 1.115'88
Alternativa 2 6.412 1'68 0'10 1.075'29
Alternativa 3 7.036 1'68 0'10 1.179'94

Tabla 08. Volumen de hormigén (m?3) en cunetas para cada alternativa (Elaboracion propia)

OBRA DE DRENAJE TRANSVERSAL ALTERNATIVAS 1y 2
alto ancho | largo | espesor | Volumen (m3)
Losa superior 10'00 6'00 0'30 18'00
Losa inferior 10'00 6'00 0'40 24'00
Hastiales 3'00 6'00 0'30 10'80
Aletas 3'00 4'00 0'25 6'00
TOTAL 58'80

Tabla 09. Volumen de hormigén (m3) en obra de drenaje transversal para alternativas 1y 2 (Elaboracion propia)

OBRA DE DRENAJE TRANSVERSAL ALTERNATIVAS 3
alto ancho | largo | espesor| Volumen (m3)
Losa superior 10'00 7'50 0'30 22'50
Losa inferior 10'00 7'50 0'40 30'00
Hastiales 3'00 7'50 0'30 13'50
Aletas 3'00 4'00 0'25 6'00
TOTAL 72'00

Tabla 10. Volumen de hormigon (m3) en obra de drenaje transversal para la alternativa 3 (Elaboracion propia)
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FIRMES Y PAVIMENTOS

Descripcion Alternativa1 | Alternativa2 | Alternativa 3
Explanada en Terraplén
de Suelo seleccionado 28.498'85 27.462'37 30.134'94
(m3)
Subbase de Zahorra , , ,
artificial (m3) 61.185'25 58.960'00 64.697'84
Mezcla bituminosa (T) 19.962'00 19.236'00 21.108'00
Betdn para mezcla 998'10 961'80 |  1.055'40
bituminosa (T)
Emulsiones y riegos (T) 42'13 40'60 44'55

Tabla 11. Materiales usados para el firme segun las alternativas de ejecucion

Fuente: Elaboracién propia (modificado de Bixquert 2018)

SENALIZACION Y BALIZAMIENTO

Descripcion Alternativa1 | Alternativa2 | Alternativa 3
:;"era de seguridad 3.984'93 | 3.840'00 | 4.213'70
Barandilla perimetral de 7472 7900 2901
acero (m)
Pintabandas deresina | o 50,55 | 9600000 | 10.534'25
epoxi (m)
Senales de poste 44'62 43'00 47'18
galvanizado (ud)
cam?' f’e lamas de 53'96 52'00 57'06
aluminio (m2)
Panel de acero , , ,
galvanizado (m2) 10'38 10'00 10'97
Hito kilométrico (ud) 133 128 140

Tabla 12. Materiales usados para sefializacién segun las alternativas de ejecucién

Fuente: Elaboracién propia (modificado de Bixquert, 2018)

Como se puede observar, a mayor longitud de recorrido, mayor cantidad de materiales usados, lo que supone
mayor generacion de residuos.

Estos materiales son susceptibles de generar residuos tano inertes como quimicos y de metales pesados, cuyo tipo,
cantidad y composicion se explicara en el apartado 3.4 Descripcion de la contaminacion y residuos generados.

C) Maquinaria y mano de obra

No disponemos de la maquinaria, vehiculos y mano de obra utilizada en obra, debido a la ausencia del plan de obra,
por tanto, no se pueden estimar tiempos ni cantidad de maquinaria que transitara en la fase de ejecucion.

La principal estimacion al respecto sera describir y tipificar los principales gases nocivos y metales pesados que
emiten a la atmésfera las maquinas. También se estimara mediante modelos analiticos las emisiones en la fase de
explotacion, al conocer el trafico que circulara. Todo ello se incluye en el apartado 3.4 de residuos generados.
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D) Uso de recursos: Agua, suelo, aridos.

No se extraeran recursos aridos ni agua directamente del medio, sino que seran adquiridos y transportados en
camiones a través de un distribuidor autorizado.

Respecto al uso del suelo, conocemos la superficie que se tiene que desbrozar, y que por tanto consumird ese
espacio de suelo, esa superficie incluye las zonas de acopios, caseta de obras y parque de maquinaria. Segun las
mediciones del proyecto base, en el “Anejo n.° 7 Presupuesto” la superficie de suelo a ocupar sera segun Tabla 01.
Volumen de desbroce total para cada alternativa del apartado 3.2.1 A) Instalaciones de obra temporales.

3.2.2. FASE DE EXPLOTACION

La propia existencia de la estructura supone un mantenimiento que sera gestionado por personal de la
administracion del ayuntamiento de Alzira. No se puede estimar los recursos que seran necesarios tales como mano
de obra para limpieza de drenajes, agua u otros productos quimicos como sales de deshielo en caso de heladas.

3.3. DESCRIPCION DE LA CONTAMINACION Y RESIDUOS GENERADOS

El objetivo de este apartado es analizar los posibles residuos, vertidos o emisiones describiendo su tipo y
composicion, asi como cuantificarlo en la medida de lo posible, tanto para la fase de construccion como de
explotacion. Seré de gran utilidad la “Orden MAM/304/2002, de 8 de febrero, por la que se publican las operaciones
de valorizacion y eliminacion de residuos vy la lista europea de residuos” para la clasificaciéon de los residuos
conforme a la legislacion vigente, con el denominado cddigo LER (Lista Europea de Residuos).

Estos residuos deberan ser gestionados y valorizados segun la “Ley 22/2011, de 28 de julio de residuos y suelos
contaminados” y la “Ley 10/2000 de 12 de diciembre de residuos” de la Comunitat Valenciana. En primer lugar, se
buscara reutilizarlos para rellenos del firme, como compensacion de volimenes entre desmonte y terraplén; y en
caso de no poder aprovecharlo, seran llevados a un vertedero para su tratamiento.

3.3.1. FASE DE CONSTRUCCION, ACCIONES CONTAMINANTES
A) RESIDUOS DE DEMOLICION

Serad necesario demoler parte del trazado actual para ejecutar el nuevo trazado. Hemos estimado que para la
alternativa 1 se recurre a un 40% del antiguo trazado, para la alternativa 2 al 30% y para la alternativa 3 al 20%. La
cantidad de asfalto se ha obtenido teniendo en cuenta la longitud total de cada nueva alternativa, por un ancho de 6
metros y espesor de 20 cm de mezcla bituminosa de la antigua traza y el porcentaje anteriormente citado. Para los
residuos de hormigén, un 5% del volumen de hormigdn necesario para la ejecucion de las cunetas. Para otros
materiales térreos, un 5% del volumen de desmonte, para incrementar las demoliciones que no se hayan tenido en
cuenta, necesarias para el saneo del terreno y posterior ejecucion de la nueva traza.
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RESIDUOS DE DEMOLICION
Material Alternativa Cantidad Unidad Codigo LER Descripcion del residuo
L 1.596'96 Mezclas bituminosas que contienen
Asfalto del firme 2 1.154'16 m3 170301 L a
alquitran de hulla
3 844'32
cunetas, arquetas, bajantes y 2 53'76 m3 17 01 06 migon, , Sasy .
ceramicos que contienen sustancias
otros elementos 3 59'00 .
peligrosas
1 3.691'71 ) . )
Subbalxse y e’xplanada de 2 35745 m3 17 05 03 Tlerrasy p|edr.as que contienen
materiales térreos sustancias peligrosas
3 3.903'65
Polvo generado - - - 0104 10 | Residuos de polvoy arenilla
Otros residuos de construccion y
Otros i i i 1709 03 demolicién (InClUIdOS. los residuos .
mezclados) que contienen sustancias
peligrosas

Tabla 13. Residuos de demolicion

Fuente: Elaboracién propia

B) RESIDUOS GENERADOS POR EL MOVIMIENTO DE TIERRAS

Los residuos generados seran tierras y material vegetal, que segun la Norma esta clasificado dentro del

apartado 02 “Residuos de la agricultura, horticultura, acuicultura, silvicultura...’

clasifican, describen y cuantifican segun el Cédigo LER:

4

, en la siguiente tabla se

RESIDUOS DE MOVIMIENTO DE TIERRAS

Actividad Alternativa Cantidad Unidad Cadigo LER Descripcion del residuo
Despeje y desbroce con 1 114.700
N 2 128.300 m2 020107 | Residuos de Sivicultura
medios mecanicos
3 186.200
Excavacion de tierra vegetal 1 98.760
con medios mecanicos 2 105.300 m3 020103 Residuos de tejidos vegetales
3 115.850
Excavacion en roca con 1 10776
T A 2 10.776 m3 010408 Residuos de grava y rocas frituradas
3 16.780
. 1 73.834 0104 09 | Residuos de arenay arcillas
Excavacion en desmonte con - . "
. - 2 71.149 m3 Tierras y piedras que no contienen
medios mecénicos 17 05 04 ; .
3 78.073 sustancias peligrosas
Polvo generado - - - 010308 | Residuos de polvoy arenilla

Fuente: Elaboracién propia

Tabla 14. Volumen de movimiento de tierras y tipos de residuos generados

En la fase de excavacion y remocion de estos residuos se generaran perturbaciones tales como generacion de
polvo y ruido, que se describiran mas detalladamente en el apartado 3.4. Relacidén de acciones susceptibles de
causar impactos y el apartado 8.4.1 Impactos generados en fase de construccion.

No todo el movimiento de tierras seréa considerado residuo, puesto que se pretende realizar una compensacién de
volumenes entre desmontes y terraplén. También se buscard aprovechar cierto volumen del desbroce para la
mejora de los suelos vegetales extraidos. No es objeto de este estudio la cuantificacion con el nivel de detalle

técnico.

C) RESIDUOS GENERADOS POR DRENAJE
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Principalmente son residuos de hormigon y sus productos constituyentes (arena, grava, cemento y agua), que
corresponden al apartado 17 de la norma, “Residuos de la construccién y demolicion (incluida tierra excavada de
zonas contaminadas)”, que se resumen en la siguiente tabla y que se ha estimado como el 1% del volumen de
hormigdn necesario.

RESIDUOS DE DRENAJE
Material Alternativa Cantidad Unidad Cadigo LER Descripcion del residuo
- . 1 11'16
Cuenta de l,‘,?::ilﬂ:,’,n fabricada 2 10'75 m3 170101 Residuos de Hormigén
3 11'80
1 0'59 Mezclas o fracciones separadas de
ODT en barranco la Murta 2 0'59 m3 17 01 06 .

3 072 hormigén

Tabla 15. Residuos de hormigdn generados por el drenaje

Fuente: Elaboracién propia
D) RESIDUOS GENERADOS POR LA EJECUCION DE FIRMES Y PAVIMENTOS

Se contabilizan los residuos de materiales que compramos para la ejecucion de la explanada de suelo seleccionado,
de la subbase de zahorra artificial, y de la capa base, intermedia y de rodadura de la mezcla bituminosa (densidad
2,4 TIm3), asi como el betun y las emulsiones y riegos necesarios. Supondremos que se generan un 0,1% del
volumen necesario para cada alternativa.

RESIDUOS DE FIRMES Y PAVIMENTOS
Material Alternativa Cantidad Unidad Cadigo LER Descripcion del residuo
. 1 28'50
Explanada en Te.rraplen de 2 27'46 m3 200202 Residuos de tierra y piedras
suelo seleccionado
3 30'13
1 61'19
Subbase de Zahorra artificial 2 58'96 m3 0104 09 Residuos de arena y arcillas
3 64'70
L 1996 Mezclas bituminosas que contienen
Mezcla bituminosa 2 1924 T 1703 01 o o
alquitran de hulla
3 21'11
1 1'00
Betiin para mezcla bituminosa 2 0'96 T 050117 Betunes
3 1'06
Emulsiones y riegos - - - 161001 Re§ iduos I|qU|do§ acuo§ 0s que
cotienen sustancias peligrosas

Tabla 16. Residuos de materiales para el firme

Fuente: Elaboracién propia
E) RESIDUOS GENERADOS POR LA SENALIZACION

Habré que tener en cuenta especialmente los materiales usados a base de resinas, pinturas y barnices, de
contenido quimico, asi como las protecciones de defensa de material metalico, que deberan ser tratados
cautelosamente, evitando en todo caso su vertido a la red de saneamiento o al terreno colindante, y siendo de
especial atencion por su peligrosidad su traslado a un vertedero de residuos peligrosos autorizado. Para la
sefalizacidn horizontal se utilizara una pintura de material termopléstico alquidico, cuyos componentes basicos son
adhesivos de resina epoxi, microesferas de vidrio y diéxido de titanio.
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El célculo estimativo de la pintura se realiza, a partir de la longitud de las bandas, un ancho de 10 cm, un espesor de
1 cm, una densidad de 1,6 T/m®y unas pérdidas del 5% del material, o que da en torno a una pérdida de 800 kg de
pintura para cada alternativa. El resto de residuos no se han podido estimar, pero si clasificar y definir segun el
cadigo LER. A continuacién, se muestra la tabla:

RESIDUOS DE SENALIZACION Y BALIZAMIENTO

Material Alternativa | Cantidad | Unidad | Cédigo LER Descripcion del residuo
- - - 170402 | Aluminio
- - - 17 04 04 | Zinc

Barreras de seguridad - - . 170405 | Hierroy acero

- - - 17 04 07 | Metales mezclados
Pinturas, tintas, adhesivos y resinas que

1 0'80 2001 27 . . .
contienen sustancias peligrosas
Pintabandas de resina epoxi 2 0'77 T Residuos de pequefias particulas de vidrio y
101111 | de polvo de vidrio que contienen metales
3 0'84
pesados
Senales de poste galvanizado - - - 10 02 10 Cascarilla de laminacién del acero
Cartel de lamas de aluminio - - - 10 03 05 Residuos de alimina
- - - 17 04 05 | Hierroy acero
Panel de acero galvanizado - - - 110501 | Matas de galvanizacion

- - - 110502 Cenizas de zinc

Tabla 17. Residuos generados por materiales de sefializacién

Fuente: Elaboracién propia
F) OTROS RESIDUOS GENERADOS

A continuacién, se citaran y describiran otros residuos generados dificimente cuantificables. En primer lugar,
citamos los residuos generados por la maquinaria:

RESIDUOS PROCEDENTES DE MAQUINARIA
Codigo LER Descripcion del residuo
0501 05 | Derrames de hidrocarburos
06 0315 | Oxidos metalicos que contienen metales pesados
12 01 04 | Polvoy particulas de metales no férreos
Aceites sintéticos de motor, ransmisién mecanica y
lubricantes
1307 01 | Fueloily gaséleo
1307 02 | Gasolina
1601 03 | Neuméticos fuera de uso
1601 13 | Liquidos de frenos
160117 | Metales férreos
1601 18 | Metales no férreos
16 01 20 Vidrio
Residuos de la limpieza de cisternas de transporte
y almacenamiento y de la limpieza de cubas

1302 06

16 07 01

Tabla 18. Tipos de residuos generados por el uso de maquinaria

Fuente: Elaboracion propia
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En la siguiente tabla citamos, describimos y clasificamos los residuos de diferentes procedencias:

OTROS RESIDUOS
Cddigo LER Descripcion del residuo Procedencia (varios)
Residuos del corte y serrado de Durante la ejecucion de
010413 )
piedra. desmontes en terreno rocoso
Residuos de pintura y barniz que
080111 | contienen disolventes organicos u Sefalizacion horizontal
ofras sustancias peligrosas
Residuos de arenillas de EJecu0|op (,je Juntzs y elementos
080201 e de hormigdn con mortero y capa
revestimiento 0
base de arena silicea
Residuos de adhesivos y sellantes
0804 10 | que contienen disolventes orgénicos | Sefializacion horizontal
u ofras sustancias peligrosas
101105 | Particulas y polvo I?emohcpnes, movimiento de
tierras y pintado con spray.
12 01 01 I.’|maduras y virutas de metales Senal!zac.|on vertical y
férreos magquinaria
120113 | Residuos de soldadura Barreras de segurldgd Y rejas de
desbaste de saneamiento
Gases en recipientes a presion
16 05 05 | (incluidos los halones) que contienen| marcado topografico
sustancias peligrosas
- Envases de materiales y
170203 | Pléstco conducciones de PE, PVC, efc.

Tabla 19. Residuos generados de distinta procedencia

Fuente: Elaboracién propia

3.3.2. FASE DE EXPLOTACION
A) GENERACION DE EMISIONES ATMOSFERICAS

Las emisiones generadas por el tréfico en la fase de explotacion, se consideran una fuente lineal, para la cual
aplicaremos un simulador de emisiones de gases de vehiculos.

El modelo de calculo a utilizar ha sido desarrollado por el Centro de Estudios y Experimentacion de Obras Publicas
(CEDEX), dentro del Centro de Estudios de Técnicas Aplicadas (CETA), en el cual, se genera la aplicacién CO2TA
(version Excel) a peticion de la Oficina Espafiola por el Cambio Climatico y de la Direcciéon General de Calidad y
Evaluacion Ambiental y Medio Ambiente, con la colaboracién de la Direccidn General de Carreteras del Ministerio de
Fomento.

La aplicacién permite estimar el consumo de combustible, el consumo de energia y las emisiones de CO. de los
vehiculos que circulan por una carretera interurbana.

Lo primero es disponer de la informacién del trafico que circula por la carretera, como mostramos en la siguiente
tabla, donde el tréfico para el afio 2018 y 2038 se obtiene del Proyecto de ejecucion, Anejo n.° 2 “Estudio de Trafico”
(Bixquert, 2018). Los valores para el afio 2030 y 2040 los obtenemos por interpolacion lineal.
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INTENSIDAD DE TRAFICO
Ao 2018 ("0") Ao 2030 Ao 2038 Ano 2040
n° vhidia ligeros 5.532 6.377 6.940 7.081
n° vh/dia pesados 277 319 347 354

Tabla 20. Intensidad de trafico para distintos afios horizonte

Fuente: Elaboracién propia (modificado de Bixquert, 2018)

El programa realiza un calculo del consumo de combustible, energia y emisiones de CO, para el afio 0, que
nosotros proponemos como el afio de puesta en servicio (2018); para el afio 2030 y para el afio 2040.

Los datos a introducir son, en primer lugar, la velocidad de proyecto (80 km/h) y la IMD de vehiculos ligeros y de
pesados para cada afo. También se debe introducir la longitud de cada tramo y la pendiente correspondiente.

A continuacién, se muestran los resultados en una tabla para cada alternativa:

ALTERNATIVA 1
Alternativa Periodo 2018 - 2030 Periodo 2031 - 2040 Periodo 2018 - 2040

1 Ligeros Pesados Ligeros Pesados Total Ligeros Pesados
Consumo
Combustible 3.241'3 2.759'7 481'6 4.538'4 3.859'7 678'8 7.779'8 6.619'4 1.160'4
Total (T)
Consumo
Electricidad Total 0'0 0'0 0'0 45'0 45'0 0'0 45'0 0'0
(MWh)
::t':‘(‘g; ENergidl 1 40.266'8 | 119.425% | 20.8412 |196.559'90 | 167.187'3 | 29.372'6 |336.826'7 | 286.612'8 | 502139
Emisiones CO2 . , , o . , ; ) )
Total (T) 10.200'9 8.685'2 1.515'7 | 14.292'5 12.156'3 2.136'1 | 24.493'4 20.841'6 3.651'8

Tabla 21. Consumo de combustible, electricidad y energia, y emisiones de CO: para la alternativa 1
Fuente: Elaboracién propia (modificado de la aplicacion CO2TA)
ALTERNATIVA 2
Alternativa Periodo 2018 - 2030 Periodo 2031 - 2040 Periodo 2018 - 2040

2 Total Ligeros Pesados Total Ligeros Pesados Total Ligeros Pesados
Consumo
Combustible 3.127'3 2.659'4 467'9 4.378'8 3.719'3 659'5 7.506'0 6.378'7 1.127'4
Total (T)
Consumo
Electricidad Total 0'0 0'0 0'0 43'4 43'4 0'0 43'4 43'4 0'0
(MWh)
::;Tl(lcm;) Energidl 1353311 | 115.0822 | 202489 |189.645'1 | 161.106'8 | 28.538'3 |324.976'2 | 2761890 | 487872
Emisiones CO2 . , , o . . . ) ,
Total (T) 9.842'0 8.369'4 1.472'6 | 13.789'7 11.714'2 2.075'5 | 23.631'6 20.083'6 3.548'1
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ALTERNATIVA 3
Alternativa Periodo 2018 - 2030 Periodo 2031 - 2040 Periodo 2018 - 2040
3 Total Ligeros Pesados Total Ligeros Pesados Total Ligeros Pesados
Consumo
Combustible 3.476'2 29182 558'1 4.867'5 4.081'3 786'3 8.343'8 6.999'4 1.344'4
Total (T)
Consumo
Electricidad Total 0'0 0'0 0'0 47'6 47'6 0'0 47'6 47'6 0'0
(MWh)
.?::;Tl(lg‘z Eiegid 150.432'2 126.281'7 24.150'5 |210.810'9 176.785'3 34.025'5 |361.243'0 303.067'0 58.176'0
E'::"(’T")es €02 | 109402 9.183'9 1.756'3 | 15.328'7 | 12.8542 | 2474’5 | 262689 | 22.038'1 4.230'9

Tabla 23. Consumo de combustible, electricidad y energia, y emisiones de CO para la alternativa 3

Fuente: Elaboracion propia (modificado de la aplicacion CO2TA)

La media anual de CO; para la alternativa 1 es de 1113,3 T, para la alternativa 2 es de 1074,2 T y para la alternativa
3 de 1194,0 T. Como podemos observar, a menor longitud de recorrido se generan menos toneladas de didxido de
carbono.

Otros GEI que disponemos a citar, son, segun el Sistema Espafiol de Inventario de Emisiones, los GEI de emisién
directa, clasificados en siete grupos: didxido de carbono (CO,), metano (CHa), 6xido nitroso (N20), diéxido de azufre
(SO.), hidrofluorocarbonos (HFC), perfluorocarbonos (PFC), hexafluoruro de azufre (SFe) v trifluoruro de nitrégeno
(NFs). Las emisiones con efecto invernadero indirecto son: monoxido de carbono (CO), compuestos organicos
volatiles no metanicos (COVNM), 6xidos de nitrégeno (NOx) y éxidos de azufre (SOx).

Analogamente los metales pesados Cadmio (Cd), Cobre (Cu), Hierro (Fe), Niquel (Ni) y Cromo (Cr).

Las emisiones de CO; se estiman en 1130 toneladas anuales, lo que respecto al total nacional para el afio 2017,
que son 340,2 millones de toneladas de CO, supone un 0.00033% lo que significa que los datos obtenidos de CO,
no son desorbitados ni irreales, pero si significativos.

Ademas, disponemos de datos sobre la calidad del aire, con la cantidad de gases nocivos y metales pesados para la
localidad de Alzira, que se desglosaran dentro del apartado 4.6 “Atmdsfera” de la seccién del Inventario Ambiental.

3.4. RELACION DE ACCIONES SUSCEPTIBLES DE CAUSAR IMPACTOS

3.4.1. FASE DE CONSTRUCCION

Durante la fase de construccion se realizaran una serie de actividades que generaran impactos sobre el medio,
aunque hay que tener en cuenta que éstas son de una duracién finita. Existiran impactos definitivos, como la
ocupacion del suelo, y otros seran transitorios como la generacion de emisiones de polvo y ruido.

En la fase de explotacion, las acciones e impactos sobre el medio son continuas en el tiempo, por lo que no se debe
desviar la atencion solo a la fase de construccidn, sino que, la existencia y continuidad de la infraestructura se
valorara como un impacto de mayor repercusion.

A) EXPROPIACION Y SERVIDUMBRE
Sera de especial importancia esta accion y su impacto generado, puesto que cambiamos el uso del suelo.

En primer lugar, observaremos los usos del suelo, obtenidos del atlas estadistico del “Institut Cartografic Valencia”:
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Zonas en construccion

Zonas industriales o comerciales
Mosaico de cultivos
Bosque de coniferas

Tejido urbano continuo
Tejido urbano discontinuo

Arboles frutales

Traza de la carretera

Figura 08. Usos del suelo en el T.M. de alzira

Fuente: Elaboracién propia (modificado del Atlas estadistico del Institut Cartografic Valencia)

Accediendo al Plan General de Ordenacion Urbana (PGOU) del municipio de Alzira, podemos conocer los usos del
suelo. Planteada las alternativas (alternativa 1 en magenta, alternativa 2 en rojo y alternativa 3 en naranja) las
superponemos sobre el plano de usos del suelo. Se representa en el plano n°® 3 Clasificacion del Suelo, y se
muestra una imagen extraida del plano:

Figura 09. Clasificacion del suelo segun el PGOU de Alzira

Fuente: Elaboracion propia (modificado del plano “clasificacion del suelo” del PGOU de Alzira; de C.Martinez)
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Donde encontramos las siguientes clasificaciones de usos del suelo:

= Suelo no urbanizable de proteccion agricola; CL-SNU-PA (verde): en el primer tramo para las tres
alternativas. En el limite de este suelo con el siguiente se encuentra el cauce del barrando “La Murta”, que
habra que superar.

= Suelo no urbanizable comun; CL-SNU-C (azul): en el segundo tramo para todas las alternativas.

= Suelo urbano de actuaciones integradas; CL-SU-AI (rosa): en el tercer tramo, en la calle “del Mestre Villar’
para todas las alternativas.

= Suelo urbano de actuaciones aisladas; CL-SU-AA (rojo): en el cuarto tramo para las alternativas 1y 2.

= Suelo no urbanizable protegido, de la red PATFOR (verde), en la urbanizacion del “Respirall”, en el cuarto
tramo para la alternativa 3.

= Suelo urbanizable; CL-SUZ (amarillo), en el quinto y sexto tramo para la alternativa 1.

=  Suelo no urbanizable comin (CL-SNU-C) y posterior Suelo urbanizable (CL-SUZ), en el quinto y sexto
tramo para las alternativas 2 y 3.

= Suelo urbano de actuaciones integradas (CL-SU-AA): en el final del sexto tramo, para las tres alternativas.

= Suelo no urbanizable de proteccion de cauces y riberas; CL-SNU-PR (azul celeste), que intersecta con la
traza en varias zonas.

La traza para cada alternativa seré de dominio publico tal como se explica en la la “ley de carreteras” en su articulo
29 apartado 1 “constituyen la zona de dominio publico los terrenos ocupados por las propias carreteras del Estado,
sus elementos funcionales y una franja de terreno a cada lado de la via de 8 metros de anchura en autopistas y
autovias y de 3 metros en carreteras convencionales, carreteras multicarril y vias de servicio”; segun lo cual el
terreno a ocupar seré el de la seccion transversal incluidas las cunetas, y tres metros a ambos lados.

B) DESPEJE Y DESBROCE

Segun el “Pliego de Prescripciones Técnicas Generales para obras de carreteras y puentes (PG3)’, en la parte
tercera “Explanaciones” en su articulo 300.1, el desbroce del terreno consiste en “extraer y retirar de las zonas
designadas todos los arboles, tocones, plantas, malezas, broza, maderas caidas, escombros, basura o cualquier
otro material indeseable segun el proyecto o a juicio del Director de obras”.

Esta accidn generara una serie de residuos citados, descritos y cuantificados en el apartado 3.3.1 B) “Residuos
generados por el movimiento de tierras”. También generara emisiones de polvo y ruido durante el tiempo que dure la
actividad.

El volumen de desbroce se ha expresado en la tabla n.°2, del apartado 3.2.1. A). No todo el desbroce sera residuo,
sino que se aprovechard una parte para la mejora del suelo de tierra vegetal.

C) DEMOLICIONES

Segun el “Pliego de Prescripciones Técnicas Generales para obras de carreteras y puentes (PG3)", en la parte
tercera “Explanaciones” en su articulo 301.1, la accién de demolicién “consiste en el derribo de todas las
construcciones 0 elementos constructivos, tales como aceras, firmes, edificios, fabricas de hormigén u otros, que
sea necesario eliminar para la adecuada ejecucion de la obra”.

-31-



JOSE MARIA MIOTA HERNANDEZ

Esta actividad sera llevada a cabo principalmente en los tramos en los que se ocupe la antigua traza. Se tendra que
eliminar por completo el antiguo firme, para la correcta ejecucion del nuevo. También sera de importancia el
desmonte en terreno rocoso en el paraje de “la Muntanyeta de Sant Salvador”.

Los residuos generados estan explicados en el apartado 3.3.1 A) “Residuos generados por demoliciones”. Del
mismo modo, la actividad generara polvo por la remocidn del terreno y niveles altos de ruido generados por la
magquinaria, lo que ocasiona molestias temporales al medio durante la ejecucion de la actividad. También genera un
impacto sobre la geologia y la geomorfologia de la zona montafiosa. Por Ultimo, se genera una afeccion a los
servicios existentes y al medio socioecondmico de la zona, al cerrar el paso temporalmente a los vehiculos que usen
esa carretera.

D) ACOPIO DE MATERIALES

El terreno de acopio de materiales estara incluido dentro del terreno a expropiar, aprovechando las zonas de
dominio publico de la carretera anélogas a la traza, de modo que no entorpezca el resto de trabajos. Las zonas de
acopio suponen una ocupacién del suelo que genera un impacto por cambios en el uso de ese suelo,
compactaciones y eliminacion de la vegetacion.

E) MOVIMIENTO DE TIERRAS

El movimiento de tierras sera la actividad que més volumen de trabajo ocupard de todo el proyecto. La tarea
generara los siguientes impactos: empeoramiento de la calidad del aire por el incremento de las particulas en
suspension, modificacion de la geologia y geomorfologia del terreno, que puede derivar en riesgos para la erosion y
arrastre de materiales por la lluvia, lo que afectaré a la calidad de las aguas; el cambio en los usos del suelo y la
afeccion al paisaje, flora y fauna presente.

El volumen total de movimiento de tierras para cada alternativa esta expresado en la tabla n.° 6, apartado 3.2.1 B.1).
No se conoce el volumen de tierra que sera aprovechado como compensacion de volumen y el que sera tratado
como residuo, siendo un detalle de caracter técnico, y de poca relevancia a nivel ambiental.

F) RESIDUOS Y VERTIDOS GENERADOS

Todos los materiales inventariados en el apartado de generacién de residuos deberdn ser transportados a un
vertedero de residuos autorizados. Esta actividad generara polvo en suspension y ruido, ademas de todo el volumen
de residuos que debera ser tratado y que gran parte seréd desperdiciado, lo que supone una pérdida de suelo muy
importante.

Se buscara siempre la valorizacidn del suelo, ya sea como compensacion de volumenes entre desmonte y terraplén
para los terrenos de la explanacion. Ademas, los residuos generados de terreno vegetal, con contenido en materia
organica, se utilizaran para la fase de integracion paisajistica. Los materiales prestados, deberan tener el méaximo
porcentaje de material reciclado posible segun las estadisticas y estudios realizados, sin poner en peligro la
seguridad estructural.

G) TRAFICO DE VEHICULOS Y MAQUINARIA DE OBRA

Durante la ejecucion de las obras, el trafico de maquinaria pesada generara una serie de impactos, como emisién de
gases de efecto invernadero y de metales pesados, procedentes de los motores de combustién, emisiones de ruido
y vibraciones.

El uso de magquinaria, tanto en las labores de ejecucion como de transporte de materiales y residucs, generara polvo
en suspension.
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Por ultimo, el mantenimiento de la maquinaria generara residuos de materiales peligrosos, tales como plasticos,
hidrocarburos y otras sustancias toxicas para el medio, con lo que habré que tener mucha precaucion para evitar
vertidos de este tipo de residuos al medio.

3.4.2. FASE DE EXPLOTACION Y MANTENIMIENTO

A) EXISTENCIA DE LA INFRAESTRUCTURA

En caso de ejecutar la obra, se generard una serie de impactos que citamos y que se desarrollaran con mas
amplitud en apartados posteriores:

= Creacion de pasillos y cambios en la dinamica del viento.

= Barrera contra el paso de fauna.

= Cambios en el régimen de circulacién de aguas superficiales y/o subterraneas.
=  Afeccion a las vias pecuarias al intersectar con la traza.

= Afeccion al paisaje.

B) EXPLOTACION Y MANTENIMIENTO

Durante la fase de explotacion, existen dos acciones principales: en primer lugar, el tréfico de vehiculos, que genera
una cantidad alta y constante de emisiones de gases nocivos y ruido, que habré que valorar y proponer medidas
para que se minimice éste impacto y no genere molestias, principalmente a las zonas urbanizadas adyacentes.

En segundo lugar, el mantenimiento de la carretera, generara una afeccion al tréfico y una necesidad de personal y
materiales para su correcto mantenimiento, que generaran principalmente vertidos de sustancias nocivas que
deberan ser recogidos por los sistemas de drenaje y trasladado a través de estos a una estacién depuradora de
aguas residuales (EDAR), con el debido informe de generacion de vertidos punta toxicos.
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4. INVENTARIO AMBIENTAL

4.1. INTRODUCCION

La caracterizacion del medio es esencial para el desarrollo del estudio de impacto ambiental. Hay que tener en
cuenta tanto los seres vivos como los ecosistemas afectados, asi como los factores socioculturales a la hora de
realizar una nueva construccion.

4.2. CLIMATOLOGIA

La ciudad de Alzira se encuentra a aproximadamente a 36 km de distancia de la ciudad de Valencia, esto es, una
distancia pequefia en términos de circunscripcion del clima, y por tanto utilizaremos datos de Valencia en la mayoria
de los casos, debido a que tenemos mayor cantidad y fiabilidad en los datos estudiados. También usaremos datos
de la estacion termopluviométrica de Carcaixent, a escasos 4 km de distancia en linea recta a Alzira. Estos datos
son de la Agencia Estatal de Meteorologia (AEMET), de la serie 1981 a 2010. Ademas, disponemos de datos de la
ciudad de Alzira en la web “inforatge” del ayuntamiento, donde existen datos desde el afio 2008 hasta la actualidad.

4.21. REGIMEN TERMICO

Utilizamos los datos a nivel medio mensual de la serie 1981-2010 de Aemet para la ciudad de valencia,
obteniéndose el siguiente patron de temperaturas, expresado numéricamente en la siguiente tabla:

Mes T ™ Tm R H DR DN DT DF DH DD |
Enero 11'8 16'4 7'1 37 64 4'4 0'0 0'3 0'5 0'3 9'0 171
Febrero 12'5 17'1 7'8 36 64 3'9 0'0 0'4 1'3 0'1 6'0 171
Marzo 14'4 19'3 9'6 33 63 3'6 0'0 0'4 0'9 0'0 7'1 215
Abril 16'2 20'8 11'5 38 62 4'8 0'0 1'1 0'7 0'0 52 234
Mayo 19'0 23'1 14'6 39 65 4'3 0'0 1'8 0'4 0'0 59 258
Junio 22'9 27'1 18'6 22 66 2'6 0'0 1'8 02 0'0 9'0 76
Julio 25'6 29'7 21'5 8 67 1'1 0'0 1'6 0'1 0'0 13'0 314
Agosto 26'1 302 21'9 20 68 2'4 0'0 1'9 0'3 0'0 10'2 288
Septiembre | 23'5 27'9 19'1 70 67 5'0 0'0 2'8 0'0 0'0 6'6 234
Octubre 19'7 24'3 15'2 77 67 5'0 0'0 2'3 0'0 0'0 5'9 202
Noviembre 15'3 19'8 10'8 47 66 4'3 0'0 0'5 0'3 0'0 6'7 167
Diciembre 12'6 17'0 8'1 48 65 4'8 0'0 0'3 02 0'0 7'1 155
Ao 19'3 22'8 13'8 475 65 46'3 01 15'3 5'0 0'5 93'2 |2.696

Tabla 24. Régimen térmico en Alzira

Fuente: Elaboracion propia (modificado de Aemet, serie 1981-2010)

Donde:
T: Temperatura media mensual (°C). DN: Numero medio mensual de dias de nieve.
TM: Temperatura media maxima (°C). DT: Numero medio mensual de dias de tormenta.
Tm: Temperatura media minima (°C). DF: Numero medio mensual de dias de niebla.
R: Precipitacion media mensual (mm). DH: Numero medio mensual de dias de helada.
H: Humedad relativa media mensual (%). DD: Numero medio mensual de dias despejados.
DR: Numero de dias medio en los que hay precipitacion. | |- Numero medio mensual de horas de sol.
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En la tabla se muestra, por tanto, el régimen térmico, pluviométrico, de humedad, de nieve, tormentas, nieblas y
heladas, que, en términos numéricos, define el clima de la zona.

A continuacion, presentamos los valores térmicos en un grafico:

Régimen Térmico (Valencia)

Temperatura (2C)

Gréfico 01. Régimen Térmico en Valencia (serie 1981-2010)

Fuente: Elaboracién propia

Los valores representados son, en naranja la temperatura media maxima para cada mes, en azul la temperatura
media mensual y en gris la temperatura media de minimos mensual.

4.2.2. REGIMEN PLUVIOMETRICO Y DE HUMEDAD

Los datos obtenidos de precipitacion media (Pm) en mm son:

ENE | FEB | MAR | ABR | MAY | JUN | JUL | AGO | SEP | OCT | NOV | DIC ANUAL
Pm (Carcaixent) | 66'6 | 35'9 | 33'4 | 37'9 | 392 | 20'6 7'8 | 18'8 | 80'0 | 90'9 | 84'8 | 70'4 515'90
Pm (Valencia) 37'0 | 36'0 | 33'0 [ 38'0 | 39'0 | 22'0 8'0 | 20'0 | 70'0 | 77'0 | 47'0 | 480 475'00

Tabla 25. Régimen pluviométrico en Alzira

Fuente: Elaboracion propia (datos de la estacion termopluviométrica de Carcaixent y de Valencia “Aemet”, serie 1981-2010)
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Grafico 02. Régimen Pluviométrico en Carcaixent (serie 1981-2010)

Fuente: Elaboracion propia
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Como se puede observar, el mes de febrero, marzo, abril, mayo, junio, julio y agosto, los datos de la estacién de
Carcaixent contienen indefiniciones, y al no completarse toda la serie desde 1981 hasta 2010, no se obtienen datos,
y proporcionan como relleno los datos de Valencia. Los datos obtenidos son igualmente representativos para la
ciudad de Alzira, ya que los datos de valencia son de los meses mas calurosos y la distancia es solo de 37 km, lo
cual no significa una diferencia sustancial. Los datos de la estacién de Carcaixent, a tan solo 4 km nos da datos de
los meses de mayor precipitaciéon para el clima valenciano, coincidiendo con los episodios de gota fria de
septiembre y octubre, con lo que podemos decir que los datos obtenidos son representativos de la zona.

4.2.3. REGIMEN DE VIENTOS

Es de suma importancia conocer la velocidad y direccion de los vientos locales, para estimar como afectan las
emisiones de gases y polvo durante la ejecucion y explotacidn de la carretera. Se utilizaran los datos del tiempo en
Alzira proporcionados por el Ayuntamiento a través de la pagina web “inforatge”.

La informacion proporcionada son las rafagas de viento maximas cada dia de cada afio y la direccién del viento
predominante ese dia, que se puede descargar en pdf. He tomado datos de una serie 2016-2018, lo que constituye
un volumen de datos de 2190 cifras introducidas a mano. En un estudio con aplicacién real se deberia estimar una
serie de datos mucho mayor. Calculando para cada direccién del viento (cada 22,5°) el nimero de dias al mes que
sucede de media, se obtienen los siguientes datos representados en una tabla:

REGIMEN DE VIENTOS (Serie 2016 - 2018)

Frecuencia (dias) Frecuencia (%)
2;:95::;2 ENE | FEB | MAR | ABR | MAY | JUN | JuL | AGO | SEP | oCcT | NOV | DIC | MEDIAARO | MEDIA AfO
N 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
NNE 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
NE 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 017 042
ENE 1 1 0 1 3 1 2 3 0 1 1 0 17 292
E 0 2 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 042 104
ESE 0 1 0 7 4 6 9 4 4 4 0 0 325 8'13
SE 2 4 0 8 | 12| 13| 11| 11 | 14 4 2 1 6'83 17'08
SSE 5 7 1 1 5 3 4| 11 6 8 6 8 542 13'54
s 7 2 3 1 4 2 1 1 3 2 9 | 12 392 9'79
S0 2 3 5 2 1 1 2 0 2 2 6 6 267 6'67
) 10 2 8 3 2 1 0 0 0 1 3 3 2'75 6'88
050 2 3 9 7 0 2 0 0 0 1 1 1 217 542
0 2 2 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0'75 188
ONO 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 008 021
NO 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
NNO 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Tabla 26. Régimen de vientos en Alzira

Fuente: Elaboracion propia (datos del ayuntamiento de Alzira)

La tabla muestra, por ejemplo, que, para el mes de mayo, de media hay 12 dias con direccién Sureste. Como se
puede apreciar, la direccién Sureste es la que mas dias sucede al cabo del afio. La frecuencia para cada direccion
del viento, de media al dia anual sera la suma de los dias en una direccién, dividido el nimero de meses al afio. La
frecuencia anual en porcentaje se calculara a partir de la frecuencia anual en dias, multiplicado por el nimero de
dias de un mes y dividido entre el nimero de meses anual.
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Se muestra el resultado en el siguiente gréfico:

Frecuencia (%)
N

NnNO 20 NNE
NO 15 NE
10
ONO ENE
5
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0s0 ESE
) SE
SS0 SSE

Grafico 03. Frecuencia porcentual para cada direccién del viento anual
Fuente: Elaboracion propia

El régimen de vientos locales suele provenir del Sureste, que se trata del viento de Levante. Es un viento asociado a
borrascas que tiene parte de su recorrido sobre el mar y a la vez la existencia de un anticiclén en el norte de Europa,
formando un corredor de vientos frios, por lo que aportan nubosidad y precipitaciones.

Los vientos provenientes del Noroeste son la Tramuntana, el Mestral o el Poniente, son vientos secos y templados
por el efecto foehn, pues proceden del interior de la peninsula, lo que puede provocar temperaturas en torno a 20°C
en invierno y hasta 40° en verano en la costa levantina.

4.2.4. EVAPOTRANSPIRACION

Segun el Instituto Geografico Nacional (IGN), “se denomina evapotranspiracién al conjunto de pérdidas fisicas
(evaporacion) y biologicas (transpiracion de las plantas) del suelo en vapor de agua’. Hablaremos de
evapotranspiracion potencial anual, como el célculo del agua maximo que se puede evaporar, y que se obtendra
teniendo en cuenta los siguientes factores climaticos (radiacion, humedad del aire y viento), factores bidticos
(plantas) y factores abitticos (tipo de suelo).

Como primera aproximacion, disponemos del mapa de Espafia de evapotranspiracion potencial anual, calculada
segun el método de “Penman-Monteith (1985)’. Este método estima la evapotranspiracién para un cultivo hipotético
teniendo en cuenta la radiacién y la aerodinamica del viento como principales factores.

Visible en la siguiente imagen:
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EVAPOTRANSPIRACION POTENGIA
MEDIA ANUAL
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Figura 10. Evapotranspiracién potencial media anual en Espafia

Fuente: Instituto Geografico Nacional

Realizando una ampliacion sobre el mapa, podemos apreciar el valor de las isolineas, con lo que Alzira tendra una
evapotranspiracion potencial entre 1100 y 1200 mm al afio.

Como segunda estimacion, utilizaremos el método de Charles Warren Thornwaite (1948), que determina la
evapotranspiracion segun la temperatura media mensual, y aplica una correccién en funciéon de la duracién
astronomica del dia y el nimero de dias al mes, que se obtiene con las siguientes formulas:

e =16-(10-tm/1)?
e : evapotranspiracion mensual sin ajustar en mm (mm/mes)
tm : temperatura media mensual en °C
I - indice de calor anual
1=Zi ;j=1,..,12

Que se calcula a partir del indice de calor mensual, i, como suma de los doce indices de calor
mensuales : iy = (tmy/5) 154

a : parametro que se calcula, en funcién de | segln la expresion:
a=0,000000675-1° - 0,0000771-12 + 0,01792:1 + 0,49239

Figura 11. Férmulas para el célculo de la Evapotranspiracién segtn Thornthwaite

Fuente: J.Almorox “Métodos de estimacion de las evapotranspiraciones”

Si la temperatura media mensual es menor a 26,5°C se aplicara una correccion debida a la duracion media de la luz
solar:
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ETPme=e-L

e : evapotranspiracion mensual sin ajustar en mm
L : factor de correccion del nimero de dias del mes (Nd)) y la duracion astronémica del dia N; -horas de sol-

Li=Nd/30 - N/12

Figura 12. Férmulas para el célculo de la Evapotranspiracion segiin Thornthwaite

Fuente: J.Almorox “Métodos de estimacidn de las evapotranspiraciones”

La fuente también incluye tablas para obtener el valor de cada variable. En la siguiente tabla se expresan los valores
conforme a los parametros de la zona:

Mes tm | a L e ETP
Enero 11'8 3'67 0'85 28'23 23'99
Febrero 12'5 4'00 0'84 31'55 26'50
Marzo 14'4 4'96 1'03 41'45 42'70
Abril 16'2 5'87 1'11 52'04 57'76
Mayo 19'0 7'55 1'23 70'78 87'06
Junio 22'9 9'95 1'24 101'49 125'85
Julio 25'6 11'85 1'26 125'85 158'57
Agosto 26'1 12'21 1'18 130'63 154'15
Septiembre 23'5 10'41 1'04 106'68 110'95
Octubre 19'7 7'97 0'96 75'90 72'87
Noviembre 15'3 5'44 0'84 46'60 39'14
Diciembre 12'6 4'05 0'82 32'04 26'27
Ao 19'3 87'93 1'93 925'80

Tabla 27. Evapotranspiracion potencial anual segin Thornwaite

Fuente: Elaboracion propia

La evapotranspiracién potencial anual es de 926 mm o L/m?Z segln este método, un valor que aln parecido a la
anterior estimacién infravalora la evapotranspiracién anual, que se incrementara cada afo por el efecto del cambio
climatico, lo que repercutira directamente sobre el medio ambiente.

4.2.5. CLASIFICACION CLIMATICA DEL AREA DE ESTUDIO

El clima tipico de la Comunidad Valenciana es el clima mediterraneo.

Segun el “Atlas Climatico de la Comunidad Valenciana” se establecen 8 zonas climaticas diferenciadas dentro del
territorio, como se ve en el siguiente mapa, donde se ha representado la comarca de la Ribera Alta con linea roja y
la ciudad de Alzira con un circulo y cruz:
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Figura 13: Zonas climaticas en la Comunidad Valenciana

Fuente: http://eltiempo.lasprovincias.es/las-cosas-del-clima/los-climas-comunidad-valenciana

Segun la figura 10, la comarca de la Ribera alta esta enmarcada en la transicion entre dos zonas climaticas, que son
la AylaD, que, segln el “Atlas climatico de la Comunidad Valenciana” se describen en términos generales como:

Zona A: “Clima de la llanura litoral septentrional”

El atlas propone una temperatura media anual de 16 a 18°C, que para nuestro caso se acerca mas a los 19-20°C,
con inviernos suaves en torno a 10 °C de media, y veranos calidos con temperaturas medias de 25°C. A destacar
son por un lado la elevada humedad relativa estival, producto de un régimen de brisas frecuente, que crea un
ambiente de bochorno muy caracteristico.

Respecto a las precipitaciones anuales, se sitlian en torno a los 450 L/m2, aumentando de sur a norte, con un
maximo destacado en otofio, otro menos destacado en primavera y un marcado periodo seco estival de unos cuatro
meses que coinciden con los meses de mayo, junio, julio y agosto. La precipitacion de la zona de estudio esta
ligeramente por encima de la media tanto en Valencia con 475 mm como en Alzira con 515 mm, lo que concuerda
como transicion entre zona A 'y zona B, donde la precipitacion media anual es de 650 mm.

Zona B: “Clima de la llanura litoral lluviosa”

Las precipitaciones anuales se sitian en torno a los 650 mm. El otofio sigue siendo la estacion mas lluviosa debido
al periodo de “gota fria”, seguido de la primavera, y en contraposicion a la zona A, los inviernos son lluviosos. El
aumento pluviométrico se debe a la orientacién de la costa, perpendicular al flujo proveniente del Noroeste, lo que
junto con la ciclogénesis mediterranea o “gota fria” genera lluvias torrenciales muy considerables. La sequia estival
sigue siendo muy marcada.

Las temperaturas medias son algo mas elevadas que en la zona A, por su situacion mas meridional.
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A continuacion, se obtendra la clasificacion climatica del area de estudio mediante una serie de métodos que
valoran cuantitativamente la aridez de una zona, y la describen cualitativamente segun ese valor, teniendo en
cuenta los valores de precipitaciones y temperaturas medias anuales. Se consensua los valores a usar:

T: Temperatura media anual (°C).

TM: Temperatura media maxima (°C).

Tm: Temperatura media minima (°C).

R: Precipitacion media anual (mm).
A) indice de Lang:

Definido por la expresion: I.=RIT

Define las siguientes zonas:

l. aridez Clima
0-20 Desiertos
20 - 40 Arido

40 - 60 Himedas de estepa y sabana
60 - 100 Himedas de bosques claros
100 - 160 Humedas de grandes bosques
> 160 Perhimedas con prados y tundras

Tabla 28. Clasificacion climatica de Lang

Fuente: J. Almorox “Climatologia aplicada al Medio Ambiente y Agricultura”
El valor de aridez es de 24,6, lo que representa una zona arida, y mas cerca de ser una zona desértica.
B) indice de Marttone:
Segun la expresién: Iv=R/[T+10]

Es un indice similar al anterior, que se aplica a climas frios, al afiadir una constante para evitar los valores
negativos.

La zona se califica segun:

. aridez Clima
0-5 Desiertos (hiperarido)
5-10 Semidesierto (arido)
10-20 Semiarido mediterraneo
20-30 Subhimedo
30- 60 Himedo
> 60 Perhimedo

Tabla 29. Clasificacion climatica de Marttone

Fuente: J. Almorox “Climatologia aplicada al Medio Ambiente y Agricultura”

Se obtiene un valor de 16,2 en zona semiarida mediterranea.
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C) indice de Dantin - Revenga:

Segun la férmula: Ib =100 * TIR

. aridez Clima
0-2 Zona hiimeda
2-3 Zona semiarida
3-6 Zona arida
>6 Zona subdesértica

Tabla 30. Clasificacion climatica de J. Dantin y A. Revenga
Fuente: J. Aimorox “Climatologia aplicada al Medio Ambiente y Agricultura”

Con un valor de 4, nos encontramos en una zona arida.

D) indice de Emberger:

Se utiliza la siguiente expresion, si la temperatura media minima del mes mas frio es mayor a 0°C:

100-P
Q = ConTrzytien°C
2 (T +t)2 -(Tia-ty)

Q  indice de Emberger o cociente pluviotérmico

P . precipitacion media anual en mm

Ty : temperatura media de las maximas del mes mas calido (en °C)
ty : temperatura media de las minimas del mes mas frio (en °C)

Figura 14: Clasificacion climatica segun el indice de Emberger
Fuente: J. Aimorox “Climatologia aplicada al Medio Ambiente y Agricultura”

Donde se obtiene el valor del indice de aridez:

Mes T ™ Tm R l.aridez
Enero 11'8 | 16'4 7'1
Agosto 26'1 | 30'2 | 21'9

Afio 19'3 | 22'8 | 13'8 | 475 55'1

Tabla 31. Clasificacion climatica de Emberger

Fuente: Elaboracién propia

Observando la gréfica donde se definen las cinco regiones climéaticas segiin Emberger, para un indice Q de 55'1 y
temperatura media de minimos de 7’1 se obtiene:

-43-



JOSE MARIA MIOTA HERNANDEZ
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Grafico 04. Clasificacion climatica segun Emberger
Fuente: M. Emberger “Determinacion del género del clima mediterraneo”

La zona de actuacién es de un clima mediterraneo templado casi semiarido. Ademas, Emberger, define para cada
una de las cinco subregiones climaticas, las formaciones vegetales predominantes:

REGION VEGETACION
Mediterraneo arido Matorrales
Mediterraneo semiarido Pinus halepensis

Mediterraneo subhimedo

Olivo, alcornoque, lentisco

Mediterraneo himedo

Cedro, abeto mediterraneo, castafio

Mediterraneo de alta montafia

Cedro, abeto, pino, juniperus

Tabla 32. Formaciones vegetales segun region climatica

Fuente: J. Almorox “Climatologia aplicada al Medio Ambiente y Agricultura”

En apartados posteriores del Inventario Ambiental podremos valorar mas consecuentemente las clasificaciones

climaticas y asociarlas al desarrollo de ciertos ecosistemas, flora y fauna local.
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4.3. GEOLOGIA Y GEOMORFOLOGIA

El objeto del presente apartado es la caracterizacion geoldgica de la zona de estudio para la zona de actuacion. El
estudio se basa en informacién obtenida del Instituto Geoldgico y Minero de Espafia (IGME), que se desarrollara
mediante planos definidos en el Anejo | “Planos”, plano n.° 4 “Mapa Geoldgico serie Magna” y plano n.°5 “Litologia”,
y con informaciéon descriptiva del terreno, recogida en la memoria asociada a la hoja geologica correspondiente.

El término municipal se encuentra entre los 14 y los 20 metros sobre el nivel del mar. La superficie es muy irregular,
siendo completamente llana en los margenes del rio Jucar, que tiene como afluentes el rio de los Ojos o rio “Verd”
por su margen izquierda y el barranco de Barxeta por el margen derecho. Hacia el este se extienden, paralelas entre
si, las sierras de Corbera, la Murta y les Agulles entre las que se desarrollan los valles de la Murta, la Casella y de
Aigues Vives.

4.31. ENCUADRE GEOLOGICO-REGIONAL

Comenzamos el estudio recurriendo a la cartografia geoldgica del IGME, de la serie MAGNA 50 a escala 1:50.000.
La zona de actuacion se encuentra en la hoja n.° 770 (29-30). El esquema regional es:

Figura 15: Esquema Regional Geoldgico a Escala 1:100.000

Fuente: Mapa Geoldgico de la serie MAGNA 50 del IGME

La zona de actuacion pertenece al periodo geoldgico de formacién mas reciente, que es el cuaternario para las
llanuras de inundacién del Jucar, y Cretécico superior para la “Muntanyeta del Salvador”. A continuacién, se muestra
la ampliacién de la zona de actuacion, es decir, una parte de la hoja 770 (29-30) de la serie MAGNA:
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Figura 16: Geologia de la zona de actuacion

Fuente: Mapa Geoldgico de la serie MAGNA 50 del IGME

En este mapa se busca describir los terrenos que atraviesa la carretera (naranja), para conocer la geologia del
terreno:

A través de la traza intersectamos con distintas unidades geoldgicas, que definimos cualitativamente segun la
memoria asociada a la hoja 770:

En primer lugar, al comienzo de la variante, en los terrenos de cultivo, encontramos un terreno de Conos de
deyeccion (Q2CDy), segun el apartado 5.3.1.2 de la memoria es un suelo generado dentro del Cuaternario, en el
periodo Holoceno. Alrededor del barranco de “la Murta”, el cono presenta una pendiente débil y estd constituido por
arcillas rojas con cantos de caliza subredondeados de tamafio medio 0,40 metros, formando un conjunto algo
cementado. Sobre este depdsito, el mismo barranco ha dejado otro cono de menor extension.

En segundo lugar, constituyendo la falda de la montafia, el terreno descrito en el apartado 5.3.1.4 Coluviones (Q1Cy)
del Cuaternario, del Pleistoceno superior. Se forma un coluvién en orla, con brechas cementadas constituidas por
limos y arenas muy finas. Es un terreno caracteristico de los campos de cultivo, con tendencia a la nivelacion del
campo.

En tercer lugar, correspondiente al collado entre montafias, encontramos un terreno del Cretécico Inferior (C21Cy),
que segun el apartado 2.4.1 se compone de alternancias de dolomia blanca a amarilla de en vetas de 0,5a3 m, y
margas dolomitizadas o dolomia arcillosa en vetas de 0,2 a 1 m de colores amarillentos. Presenta en superficie
secciones de Gasteropodos y Bivalvos. El espesor de esta formacion es de 60 a 75 metros para la zona de Alzira.

Siguiendo el recorrido cruzamos otro tramo coluvial a la salida de la avenida del “Mestre Villar’, para llegar a un
nuevo tipo de terreno. Es un terreno del cuaternario, formado entre el final del pleistoceno superior y durante el
holoceno. Clasificado como (Qi-QuLy), estd formado por limos arenosos pardos fluviales, con algin canto
redondeado suelto, formando una banda paralela a los limos de inundacion del cauce del rio Jucar.
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4.3.2. TECTONICA Y SISMICIDAD

Atendiendo a la Norma de Construccion Sismorresistente NCSE-02, que tiene como objeto proporcionar los criterios
que han de seguirse, dentro del territorio espafiol, para la consideracion de la accion sismica en un proyecto
constructivo.

La presente norma es de aplicacion si la aceleracion sismica basica (ap) es igual o mayor a 0.04g (siendo g la
aceleracion de la gravedad), en cuyo caso deberan tenerse en cuenta los posibles efectos sismicos en terrenos
potencialmente inestables.

Atendiendo al mapa de peligrosidad sismica de Espafia, representado en la siguiente figura:

MAPA SiSMICO DE LA NORMA SISMORRESISTENTE NCSE-02

= a_=0,16g
Bl 0,12g<a_<0,16g
= 0,08g<a.<0,12g

[ 004g=a.<0,08g
O ﬂ =) a_<0,04g
Coefi te de
o 6 O . oonulgzguonK
<7

Figura 17: Mapa de riesgos sismicos

Fuente: Norma Sismorresistente (NCSE-02)

La zona de estudio tiene una aceleracion basica superior a 0.04g, lo que aumenta los riesgos geoldgicos, asociados
a movimientos de tierras que pueden perjudicar enormemente al municipio.
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4.31. RIESGO DE EROSION POTENCIAL

Se muestra en un mapa la zona de estudio:

Maranyent
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M urta nyetaldel!Sa lvador

Leyenda

Serie temética (antigua COPUT)
Cartografia de riesgos

Riesgo de erosion potencial
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Alta, 40-100 Tm/ha/afio ] QelESIMa el |
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1 |

Muy alta, >100 Tm/ha/afio

No cuantificable (fase litica)

Figura 18. Cartografia de riesgos de erosion potencial y pérdida del suelo

Fuente: https://visor.gva.es/visor/?idioma=es

Como se puede apreciar, la erosion en el margen izquierdo del Jicar es muy alta, y para el margen derecho
tenemos una erosion del suelo moderada en los terrenos de cultivo y muy alta en las zonas montafiosas. La
ejecucion de una nueva carretera conllevara a la pérdida del suelo agricola en la traza y a ambos lados, lo que
aumentara la erosion y pérdida del suelo considerablemente.

Segun el “Inventario Nacional de Erosién de Suelos” (2002-2012) para la provincia de Valencia, en su tabla 3.4.3
“Pérdidas de suelo y superficie segln términos municipales”, en el municipio de Alzira, la superficie erosionable
potencial es de 10.319,29 Ha, que es el 0,95% de la superficie; y la pérdida de suelo de 130.834,73 Tn-afio!, que
representa el 1,03%, que significa un alto valor de pérdida potencial.

4.3.2. MORFOLOGIA Y RELIEVE

La traza de la carretera transcurre principalmente por terrenos de cultivo con pendientes muy planas, entre el 0 y el
3%. La unica zona con una pendiente mas pronunciada es el cruce en collado por la “Muntanyeta del Salvador”,
correspondiente a la actual Avenida “del Mestre Villar’, que se supera con una pendiente entre el 3 y el 4%.
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4.4. HIDROLOGIA (SUPERFICIAL Y SUBTERRANEA)

La zona de actuacion pertenece a la Cuenca Hidrografica del Jucar, que es segun la imagen:
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Figura 19. Subsectores de Estudio de la Confederacion Hidrografica del Jucar

Fuente: https://www.chj.es/es-es/medioambiente/gestionsequia/Documents/Informes%20Seguimiento/InformeSequia.pdf

La localidad de Alzira se sitlia en el subsector “Bajo Jucar’, en la llanura de inundacién, condicionada por los
afluentes “Albaida” y “Sellent” aguas arriba y por el rio Verde y el Magro aguas abajo, asi como por los barrancos de
“L’Estret”, “La Casella”, “Vilella” y “Barxeta” por el sur del nicleo urbano y “Enquerencia”, “la Murta” y “del Duc” por el
este.

La comarca se caracteriza por sufrir episodios de inundacién provocados por el desbordamiento del rio Jucar, ya
que existe una gran diferencia entre el caudal ordinario y el extraordinario en época de lluvias.

Son de renombre las graves inundaciones de octubre de 1982, 1987 y 2000, mayo de 2002, marzo de 2004 y
septiembre de 2009, aunque especialmente la de 1982 que provocd la rotura de la presa de Tous, lo que motivd a la
ejecucion de las presas de Bellus y Escalona en el rio Albaida.

En los siguientes apartados se definiran los recursos hidricos superficiales y subterraneos correspondientes a la
zona de actuacién, con el objetivo final de conocer los recursos disponibles y adecuarlos a las demandas por orden
de importancia, urbanas, medioambientales, industriales y agricolas, que cada vez son mas crecientes, y conocer,
para nuestro caso, la afeccion que generara nuestra carretera en la calidad y cantidad de los recursos hidricos de la
zona, ya sea por incremento del consumo de agua en baldeos y limpieza, asi como gastos indirectos de la
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explotacion, y también, los residuos que genera y que son arrastrados por la escorrentia de la lluvia y transmitidos al
terreno.

4.41. HIDROLOGIA SUPERFICIAL

Respecto a la cantidad y calidad del agua superficial, en primer lugar, tenemos los datos de precipitacién anual de
520 L/mZ expresados en el apartado de climatologia. La zona de actuacion esta en el margen derecho del rio Jucar,
a una distancia considerable. Desde el punto de vista de riesgo de inundacién, cuyo plano se muestra en el
apartado 4.9.6 “Riesgos Ambientales”, solo la parte final de la traza se ve afectada con el nivel de riesgo mas bajo,
de muy baja probabilidad y calado.

La traza intersecta dos barrancos, el primero es el “barranc de la Murta”, con una cobertura vegetal variada,
conformada por matorral y vegetacion arbdrea, constituida basicamente por naranjo debido a los cultivos cercanos.
Cabe destacar la presencia de zonas urbanizadas de baja densidad, asi como de una zona industrial dentro del
dominio publico hidraulico del barranco. Todo ello contribuye a que, en caso de una avenida, el riesgo de inundacién
sea mayor. Al estar el cauce invadido, el volumen de agua que puede recorrerlo es menor, aumentando la
laminacion al disminuir la velocidad, lo que incrementa el caudal, que acaba rebasando la llanura de inundacién.

El estudio hidrolégico pretende determinar la cantidad de caudal para distintos periodos de retorno:

CAUDAL (m?/s) EN SITUACION ACTUAL
CAUCE T=25afios | T=50afios |T=100afios|T=250afios|T = 500 afios
Jicar con 5ellent y Albaida 294 1.549 2.179 3.189 3.906
Verde 214 320 502 772 1.015
Magro 273 410 582 885 1,119
Murta 36 54 5 110 137
Barxeta 189 285 399 581 742
Vilella 19 30 44 60 84
Estret 135 193 261 339 456
Casella 62 94 132 177 246

Tabla 33. Caudales maximos para los cauces principales en la localidad de Alzira

Fuente: Plan Global frente a inundaciones en la ribera del Jucar (CHJ) en colaboracion con el CEDEX

Ademas, el estudio, representa los caudales para el barranco de la Murta calculados por distintos métodos:

CAUDAL (m?*/s) BARRANCO MURTA
CHIJ Hort Simarro| Caumax MRM
T =25 afios 36 37 46 35
T =50 afios 54 50 - 49
T =100 afios 75 65 - 59
T =250 afios 110 - - 69
T =500 afios 137 80 - 90

Tabla 34. Caudales maximos en el ambito de estudio del Barranco de la Murta

Fuente: Plan Global frente a inundaciones en la ribera del Jucar (CHJ) en colaboracién con el CEDEX
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Para el caso del Barranco de “Fosch”, los datos obtenidos son:

T =10 afios 165 6.88 115 25 2.4 60 0.24 134.02 6.06
T =25 afios 210 8.75 115 25 2.4 60 0.32 134.02 8.01
T =50 afios 249 10.38 11.5 25 24 60 0.37 134.02 9.47
T =100 afios 288 12.00 11.5 25 24 60 0.42 134.02 10.75
T =500 afios 390 16.25 11.5 25 24 60 0.53 134.02 13.46

Tabla 35. Caudales maximos en el ambito de estudio del Barranco de Fosch

Fuente: PGOU de Alzira, Anexo 16 Estudio de Inundabilidad

4.4.2. HIDROLOGIA SUBTERRANEA

En primer lugar, describiremos las formaciones de suelos segun el criterio hidrogeoldgico para conocer los tipos
acuiferos existentes. Buscando en las bases de datos del IGME, encontramos que la hoja perteneciente a nuestra
zona (66) esta ausente. Recurrimos al visor de ArcGIS del IGME, mostrando la siguiente imagen:

ZONA DE
ACTUACION

I - |
ey ,

y
ililill
THHHH L

ili I | | | lil?
HHLL

Figura 20: Mapa Hidrogeoldgico de la zona de actuacion

Fuente: Visor del IGME “ArcGIS”

El acuifero tiene una estructura multicapa formado por un tramo superior con materiales detriticos cuaternarios,
constituido por arenas, arcillas y gravas formando un conglomerado. Un tramo intermedio que actia como acuitardo,
formado por margas y arcillas, y por debajo, una formacién permeable constituida por areniscas, calcarenitas y un
conjunto margo-arcilloso que constituye la base del acuifero.

El siguiente paso es concretar mas los datos. Recurrimos al Sistema Automatico de Informacién Hidroldgica
(S.A.LLH.) de la Confederacion Hidrogréfica del Jucar, del Ministerio para la transicién ecoldgica. Accediendo a los
informes de recursos hidricos, se obtienen datos de 4 acuiferos que son, segun la imagen:
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80.141 PLANA DE
VALENCIA NORTE

ZONA DE
ACTUACION

80.142 PLANA DE
VALENCIA SUR

Figura 21. Acuiferos de la zona de estudio

Fuente: https://www.chj.es/es-es/medioambiente/gestionsequia/Paginas/InformesdeSeguimiento.aspx

La masa de agua subterranea afectada sera la 80.142 Plana de Valencia Sur, que limita al norte con el lago de la
Albufera y Torre Espioca, por el oeste con el Macizo de Caroig, por el sur con la Sierra de las Agujas y por el este

con el mar.

Los datos obtenidos son para los afios 2006 a 2011, obteniéndose la evolucién a nivel piezométrico y de calidad del
acuifero que esta bajo la zona de actuacion.

A continuacién, se muestran datos de sondeos, en coordenadas y cota topografica, profundidad del sondeo, del
nivel de medicion y del nivel piezométrico:

NO INVENTARIO . FECHA DE LA | COORDENADA | COORDENADA | PROFUNDIDAD | PROFUNDIDAD COTA VER
IGME CORICOICH MEDIDA UTM X UTM Y DE LA OBRA (m)| DEL NIVEL (m) LELIEE TR ALFLIL ELATED)
(msnm) (msnm)
282940040 08.26.002* 10/03/2011 713.996 4.348.553 60,00 43,08 63,66 20,58
283040043 (1) 08.27.009* 22/03/2011 709.982 4.329.692 17,90 16,85 39,85 23,00
283080027 08.27.036 24/03/2011 711.073 4.326.167 45,00 19,59 53,95 34,36
292910040 08.27.091 26/03/2011 719.316 4.354.886 114,00 6,42 43,27 36,85
292920040 08.26.025 14/03/2011 725.462 4.351.312 40,00 1,37 3,68 2,31
292920068 08.25.095* 14/03/2011 724.799 4.356.488 1,39 1,03 -0,36
292920069 08.26.103* 14/03/2011 727.776 4.354.256 1,68 1,32 -0,36
292930004 08.26.105* 14/03/2011 731.208 4.355.450 1,46 1,91 0,45
292930005 08.26.104* 14/03/2011 728.832 4.350.129 1,91 3,01 1,10
292950044 08.26.031 23/03/2011 717.532 4.346.748 271,00 25,35 38,23 12,88
292960163 08.26.110 25/03/2011 723.129 4,339.156 3,52 19,87 16,35
292970006 08.26.109 24/03/2011 731.668 4.347.159 5,41 1,88 3,13 1,25
292970011 08.26.108 24/03/2011 731.881 4.340.849 17,80 3,32 6,92 3,60
292970029 08.26.072* 14/03/2011 732.112 4.343.920 1,87 4,00 2,13
293010017 08.26.044 23/03/2011 720.585 4.332.821 54,50 3,79 21,13 17,34
293010035 08.26.047 23/03/2011 714.533 4.335.820 10,10 9,45 25,08 15,63
293020004 08.31.008* 14/03/2011 728.422 4.338.349 5,84 11,66 5,82
293020060 08.31.027* 10/03/2011 722.915 4.335.750 20,00 6,34 19,33 12,99
293040002 08.26.018* 09/03/2011 737.883 4.338.817 4,60 3,89 4,54 0,65
293050112 08.26.115 24/03/2011 718.346 4.327.611 20,32 40,38 20,06
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Tabla 36. Sondeos para el control piezométrico y de calidad en el acuifero “Plana de Valencia Sur”

Fuente: https://www.chj.es/es-es/medioambiente/gestionsequia/Paginas/InformesdeSeguimiento.aspx



https://www.chj.es/es-es/medioambiente/gestionsequia/Paginas/InformesdeSeguimiento.aspx
https://www.chj.es/es-es/medioambiente/gestionsequia/Paginas/InformesdeSeguimiento.aspx

ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL DE LA NUEVA VARIANTE DE LA CARRETERA CV-510 EN EL T.M. DE
ALZIRA (VALENCIA)

Los sondeos fueron ejecutados segun el plano siguiente:

Figura 22. Sondeos realizados en el estudio

Fuente: Elaboracion propia (herramienta visor cartografico Generalitat Valenciana)

La zona de actuacién es el marcador azul. En la siguiente imagen realizamos una ampliacién de los sondeos
cercanos a la zona de actuacién:

Figura 23. Sondeos realizados en el estudio (Ampliacién)

Fuente: Elaboracion propia (herramienta visor cartografico Generalitat Valenciana)
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En la siguiente tabla se muestran valores de niveles piezométricos para todos los sondeos:

Fuente:

Cota Nivel
Cadigo Color FeCh? de coordenzdas T topografica | piezométrico
medida X Y
(msnm) (msnm)
2929 6_163 - 25/03/2011 723.129 | 4.339.156 19'87 16'35
29302 4 verde oscuro | 14/03/2011 728.422 | 4.338.349 11'66 5'82
2930_2 60 marron 10/03/2011 722,915 | 4.335.750 19'33 12'99
2930_1_35 azul oscuro 23/03/2011 714.533 | 4.335.820 25'08 15'63
2930_1_17 rojo 23/03/2011 720.585 | 4.332.821 21'13 17'34

Tabla 37. Niveles piezométricos acuifero Plana Valencia Sur

Elaboracién propia (modificado de https://www.chj.es/es-es/medioambiente/gestionsequia/Paginas/InformesdeSeguimiento.aspx)

La evolucion piezométrica desde 2006 a 2011 se muestra en la siguiente grafica:

COTA DEL NIVEL PIEZOMETRICO (m s.n.m.)
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Gréfico 06. Evolucion piezométrica acuifero Plana Valencia Sur (2006 a 2011)

Fuente: https://www.chj.es/es-es/medioambiente/gestionsequia/Paginas/InformesdeSegquimiento.aspx

Los niveles piezométricos son variables al principio de la serie, pero tienden a disminuir poco a poco desde el afio
2009 en adelante.
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4.4.3. INDICE DE CALIDAD DEL AGUA

A continuacion, se muestra la calidad de las aguas en un sondeo cercano a Alzira:

- Fecha de Coordenadas UTM Temperatura e I oenee
Cadigo medida pH C) Eléctrica (mglL)
X Y (uS/cm) g
2930_1_35 23/03/2011 714.533 | 4.335.820 8'05 16'2 977 87

Tabla 38. Niveles de calidad acuifero Plana Valencia Sur

Fuente: Elaboracion propia (modificado de https://www.chj.es/es-es/medioambiente/gestionsequia/Paginas/InformesdeSeguimiento.aspx)

Representando los valores en la siguiente grafica:
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Grafico 06. Evolucién de Cloruros (mg/L) en el acuifero Plana Valencia Sur (2006 a 2011)

Fuente: https://www.chj.es/es-es/medioambiente/gestionsequia/Paginas/InformesdeSegquimiento.aspx

La calidad de las aguas subterraneas del acuifero es distinta segun la capa y la zona, que, como hemos explicado
anteriormente, se genera, un acuifero superficial y uno subterraneo separados por una capa semipermeable a modo
de “acuitardo”. Los valores numéricos y resumen de la calidad que expreso en los siguientes parrafos se ha extraido
del PGOU de Alzira, del Anexo 5 “Recursos Hidricos”:

“El acuifero superior estd muy degradado y con alta cantidad de nitratos por actividades agricolas, urbanas e
industriales. Contiene aguas de facies bicarbonatada célcica que hacia el litoral evoluciona a clorurada sédica,
apareciendo estados intermedios de facies sulfatada célcica. El residuo seco esta sobre los 400 mg/L en el borde
occidental y aumenta hasta los 2500 mg/L en el litoral”.

“La concentracion de cloruros aumenta en direccion oeste — este conforme nos acercamos al litoral, por la intrusion
salina, comenzando con valores de 20 mg/L en el borde occidental y llegando hasta los 250 mg/L cerca de la costa”.

“Los sulfatos y los nitratos aumentan segun el flujo del agua subterranea de oeste a este, como consecuencia del
aporte de excedentes de riego de las actividades agricolas, cargadas de sales solubles procedentes de los
abonados. El ion sulfato comienza con valores de 50 mg/L y alcanza los 800 mg/L en el borde costero, del mismo
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modo, los nitratos proporcionan valores de 25 mg/L y aumentan progresivamente hasta los 270 mg/L en la direccién
descrita”.

“El acuifero inferior estd més protegido por el paquete semipermeable intermedio, mejorando la calidad quimica,
aunque es mas desconocido y no disponemos de datos”.

En lineas generales el agua no es adecuada para uso urbano por su alto contenido en sulfatos y cloruros.

4.5. EDAFOLOGIA

Atendiendo a la clasificacion “Soil Taxonomy” del Departamento de Agricultura de los Estados Unidos (USDA,
1987), la zona de estudio esta dentro del tipo de suelo: “entisoles”, que segun M. Rosell Esteve (referencia en
bibliografia) “Los entisoles son suelos jovenes y poco evolucionados, con escaso desarrollo de horizontes
pedogenéticos. La mayoria de ellos solamente tienen un horizonte superficial claro, de poco espesor y generalmente
pobre en materia organica. Estos suelos se han desarrollado en distintos regimenes de humedad, temperatura,
vegetacion, materiales parentales y edad”. Continia describiendo el tipo de suelo, que, para nuestro caso, sigue
siendo valido, “el régimen de humedad es «Xérico», que quiere decir que la capa ocupada por las raices permanece
totalmente seca al menos 45 dias consecutivos durante el verano y totalmente humeda en al menos otros 45 dias
seguidos en invierno, debido a que, las lluvias se producen en otofio, cuando la evapotranspiracion es baja, y el
agua permanece en el suelo a lo largo del invierno. Suele haber otro maximo de lluvias en primavera, pero la
reserva de agua se agota pronto por la elevada evapotranspiracion; del mismo modo, las lluvias en verano son
inexistentes y poco eficientes por la escorrentia superficial y la evapotranspiracién”.

En el apartado 4.9.1 “Medio socioecondmico” se establecen la cantidad y tipos de usos del suelo urbano, industrial y
agricola.

La informacion de la litologia del terreno se puede ver en el Anejo | “Planos”, en el plano n.° 5 “Litologia”.

4.6. ATMOSFERA

4.6.1. CALIDAD DEL AIRE
La calidad del aire es cada vez mas importante.

Basandonos en los datos del anuario de estadistica del Ministerio para la transicion ecoldgica, en las estadisticas
ambientales, capitulo 07 “Atmésfera”, conocemos en primer lugar el numero de estaciones de evaluacion de la
calidad del aire, que, para la Comunidad Valenciana son 62, subdivididas en: 24 estaciones Urbanas (7 industrial, 12
tréfico, 5 fondo), 22 Suburbanas (9 industrial, 13 fondo), y 16 rurales (5 industrial y 11 de fondo).

A) NIVELES DE INMISION EXISTENTES

Se exponen en tablas sucesivas los niveles de inmision de gases como media anual de la serie 2016,2017 y 2018.
Los datos son para Alzira y en algunos casos Valencia, obteniendo datos de los siguientes pardmetros quimicos:
Diéxido de Azufre (SO,), Oxido de nitrégeno (NO), particulas en suspensién PM10 y PM2'5, mondxido de carbono
(CO), ozono (03), Benceno (CeHs), Benzo(a)Pireno B(a)P, y los metales pesados: Arsénico (As), Cadmio (Cd),
Niquel (Ni) y Plomo (Pb).
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Tipo Lugar Codigo | % Datos [  Min. Medio Max. Sup350 | Valor_25max| P99'73 | Recomendable
SO2(pgim3) | 1, | 46217002) o706 3'0 31 | 100 7'0 7'0 | P99'73 < 140
datos horarios _1.38

Tipo Lugar Cédigo | % Datos | Min. Medio Max. Sup125 | Valor 4méx | P99'2 Recomendable
SO2 (ugim3) | ), | 46217002} o.p5 30 31 53 43 43 | P992<50
datos diarios _1.38

Tipo Lugar Cédigo | % Datos | Min. Medio Max. Sup200 | Valor_19méx| P99'8 Recomendable
NO2 (ug/m3) . 46217002 , , . , , . Media < 26
datos horarios Alzira 8.8 72'54 4'0 13'0 66'0 48'0 49'0 P99'8 < 100

Tipo Lugar Cédigo | % Datos Min. Medio Max. Sup50 | Valor_36max| P90'4 Recomendable

. 46217002 , . . . '
PM10 (ug/m3) Alzira 10M 59'84 - 20'0 102'0 26'0 31'0 Media < 20
datos diarios Vglenma -| 46250030 97'81 28 230 118'0 26'0 26'0 440 P90'4 < 25
Pistade | _10 46
3 :

Tipo Lugar Cadigo /“;e?:;%s Sup120 valcl:;fo_ P93'2 Med;;asup Recomendable
O3(Hgm3) | iy | 46017002} 999 2'0 | 102'00 | 10200 - 2'0 Max. <0
datos max. 14 6

Tabla 39. Niveles de inmision de GEl en Alzira

Fuente: https://www.miteco.gob.es/estadistica/pags/anuario/2017-Avance/CAPITULOS _TOTALES/AE17-C07.pdf

Tipo Lugar Cédigo | % Datos| Min. Medio | Max Recomendable
Valencia - 46225004 , , , ,
PM25 (ug/m3) | Molidelsol | 8946 | 0/ >f | 14| 140 | 440 .
. - Media<12
datos horarios Valencia - 46250030 97'g1 12 94 42'0 i
Pista de Silla | _9_46
CO (mg/m3) , 46014002 , , , . i .
datos max_ diarios Alzira 6,48 93'72 0'1 0'20 0'44 Max. <5
Benceno C6H6 | Valencia - 46250030 , , . , .
(ugim3) datos | PismdeSila| 3050 | coo0 | 02 | 160} 500 Media <2
B(a)P (ng/m3) , 46017002 , , , , , ,
datos diarios Alzira M 10'11 0'0 0'16 1'28 Media < 0'4
Arsénico As Alzira 46017002 30'05 0'01 0'32 1'14 -
(ng/m3) datos 1M Media < 2'4
? i Valencia- | 46250090 5. - | 037 | 278 | - i
Bulevard Sur| _17_M
Cadmio Cd Alzira 46017002 30'05 0'01 | 0'032 0'70 -
(ng/m3) datos 28M Media < 2
diarios Valencia- | 46250043] 5.z, - 0064 | 040 -
Vivers 28 M
, 46017002 , , , '
Niquel Ni (ng/m3) Alzira 62 M 30'05 1'1 2'20 8'00 .
datos diarios | Valenci 46250043 Media <10
alencia - 3634 | 00 | 230 | 534
Vivers _62_M
, 46017002 , , '
Pb (ug/m3) datos Alzira 9. M 30'05 - 0'01 0'02 - . '
diarios Valenci 46250043 Media < 025
alencia - 36'34 - 10037 | 18 -
Vivers _19 M

Tabla 40. Niveles de inmision de GE| y Metales Pesados en Alzira

Fuente: https://www.miteco.gob.es/estadistica/pags/anuario/2017-Avance/CAPITULOS TOTALES/AE17-C07.pdf

Los datos para los gases de efecto invernadero SOz, NO,, CO y Benceno, arrojan valores por debajo de lo
recomendado, y son fiables por el alto porcentaje de datos obtenidos. Respecto al BaP y los metales pesados,
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tenemos poca cantidad de datos, con lo que no se puede afirmar que los niveles disueltos en el aire son asequibles,
aunque asi se representen.

Sin embargo, las particulas en el aire PM10 y PM2'5 (particulas que pasan a través de un filtro de didmetro
aerodindmico de 10 y 2’5 um respectivamente, con una eficiencia de corte del 50%) arroja valores negativos, y los
datos son fiables por su cantidad, cosa que habra que valorar a la hora de ejecutar una nueva construccion, que, por
un lado, en fase de construcciéon generara una cantidad de particulas suspendidas muy alto, aumentando los niveles
ya de por si elevados, y del mismo modo en la fase de explotacién, por las emisiones de los motores de combustidn.

Los niveles de ozono también son elevados, aunque no se veran afectados directamente por la ejecucion de la obra.

B) FUENTES DE EMISION Y ZONAS SENSIBLES

Los principales focos emisores son el trafico rodado. En la siguiente imagen se muestran los viales en azul y las
construcciones urbanas mas sensibles, representadas con un punto verde y su nombre. Principalmente se trata de
hospitales y centros de formacién.
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Figura 24. Zonas sensibles

Fuente: PGOU, anexo I, Plan Acustico municipal

4.6.2. RUIDO
A) NIVELES SONOROS EXISTENTES

El Plan General de Ordenacion Urbana para el municipio de Alzira, en su Anexo |, contiene un “Plan Acustico
Municipal”’, donde se tomaron niveles sonoros en numerosos lugares, para con ello dibujar un mapa de
contaminacion acustica, delimitando las areas de mayor ruido. En la siguiente imagen se muestran los
emplazamientos de medida, en el nucleo urbano:
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PHO7, roam = s

Figura 25. Emplazamientos de medida de niveles sonoros en el nicleo de poblacion

Fuente: PGOU, Anexo |, Plan Acustico del municipio de Alzira

La siguiente imagen representa los niveles de ruido en un mapa de calor:

45 - 50 dBA
50 -65dBA

65 - 70 dBA

75 -80dBA
Mayor de 80 dBA

Figura 26. Mapa Acustico

Fuente: PGOU, Anexo |, Plan Acustico del municipio de Alzira

Los colores representados en el mapa, son segun el siguiente rango:
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Se aprecia, que las vias de comunicacion y sobre todo la via del ferrocarril tienen valores altos de ruido. La zona de
actuacion, tiene unos niveles de ruido medios en la parte de la actual traza y de las urbanizaciones alejadas del
nucleo, y niveles de ruido bajos en otras zonas de ocupacién como son los campos de cultivo.

Los resultados de distribucién de niveles sonoros en periodos de medicion de corta duracion (10 minutos) para 50
puntos estudiados, diferenciando entre el dia y la noche, son:

Dia

40,0
35,0
30,0
25,0
20,0
15,0 W%
10,0
5,0
0,0

<45  145-50] ]50-55] 155-60] 160-65] 165-70] >70  dBA

Grafico 07. Distribucion en porcentaje de niveles sonoros (dBA) diurnos
Fuente: PGOU, Anexo |, Plan Acustico del municipio de Alzira
Noche

48,0
50,0 1
40,0 |
30,0
20,0 - ‘ 14,0 m%

10,0 an
o0
10,0
20 g0

0,0 —

<45  ]45-50] ]50-55] ]55-60] ]60-65] ]65-70] >70  dBA

Grafico 08. Distribucion en porcentaje de niveles sonoros (dBA) nocturnos

Fuente: PGOU, Anexo |, Plan Acustico del municipio de Alzira

Los planes acusticos municipales tienen como objeto la identificacion de las condiciones acusticas para distintas
zonas, y reducir los niveles sonoros en funcion del uso de ése area. La Ley 7/2002, de 3 de diciembre, de la
Generalitat, de proteccion contra la contaminacion acustica, en su Anexo |l, establece los niveles sonoros de
recepcion segun distintas zonas, como se muestra en la tabla:
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Uso dominante | Nivel sonoro dB(A)

Dia | Noche
Sanitario y docente 45 35
Residencial 55 45
Terciario 65 55
Industrial 70 60

Tabla 41. Niveles sonoros de recepcion externos

Fuente: https://www.boe.es/buscar/pdf/2003/BOE-A-2003-613-consolidado.pdf

Se debera por tanto tener en cuenta las zonas urbanas en las que, la nueva carretera afectara con niveles de ruido
mas altos, lo que representa un factor negativo a la hora de la ejecucién.

B) FOCOS EMISORES Y ZONAS MAS SENSIBLES

Los principales focos emisores de ruido son, segun el plan acustico, los viales. Segun la anterior figura 24. “Zonas
sensibles’, las edificaciones mas susceptibles al ruido son hospitales y centros educativos, aunque también se
respetara la afeccion a los barrios residenciales y al entorno medioambiental, y cdmo repercute sobre los
ecosistemas cercanos.

La creacién de una nueva carretera conllevard un incremento en los niveles de ruido de la zona, algo que se
valorara en el apartado de impactos ambientales generados. Concretamente, la nueva carretera afectaria, en lo
social a los centros educativos, “C.E.I.P Ausias March” y C.E.I.P “Garcia Sanchis”, y también pasaria cercano al
cementerio municipal de Alzira e incrementaria el ruido para el barrio de “El Respirall”. Por descontado, el ruido,
también afectara al medio ambiente, ya sea al suelo PATFOR de las zonas montafiosas o al suelo agricola, donde
existe biodiversidad, necesaria a proteger.

4.6.3. OLORES

No se consideran los olores como una afeccion que genera una carretera, aunque indirectamente por ella exista un
movimiento de productos, alimentos o animales que puedan, puntualmente generar olores molestos, pero que no
consideramos como un impacto o un riesgo para la salud.

4.7. MEDIO BIOTICO

El conocimiento del medio bidtico es la parte fundamental de un estudio de impacto ambiental, pues es donde se
suceden los ecosistemas y la interaccidon entre ellos, el cual, tiene un equilibrio inestable que es facilmente
modificable por cualquier accién externa, y que, debido a la presién agricola y urbana, debemos conocer y proteger
en la medida de lo posible, por todos los medios disponibles.

Fundamentalmente, éste actua sobre el medio, disminuyendo la erosion potencial por la cobertura vegetal. Es un
regulador del clima, al mantener la humedad en el aire y evitar cambios bruscos de temperatura, a la vez que refleja
la luz solar, disminuyendo la temperatura ambiental; absorbe gases de efecto invernadero generando oxigeno, a la
par que fija nitrogeno, fosforo y nutrientes al suelo, por lo que su existencia es indispensable para la vida.

En los siguientes apartados se citan las especies de vegetacion y fauna de vertebrados para los distintos tipos de
ecosistemas presentes en la zona de actuacion y espacios medioambientales colindantes. En el Anexo n.° 2 “Flora y
Fauna de vertebrados” se presentan a modo de resefia, fichas para cada especie, con su nombre comun, cientifico,
familia, estado legal, origen, medio, imagen, descripcion y biologia, distribucidn, habitat, poblacién y amenazas para
su conservacion o eliminacion en caso de especie exotica invasora.
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4.71. FAUNAY FLORA SEGUN LOS ECOSISTEMAS PRESENTES

A) VEGETACION

En primer lugar, recurrimos al PGOU de Alzira, que en su Anexo 11 “Flora y Fauna”, describe la vegetacion y fauna
mas caracteristica de las zonas de ribera, tanto del rio Jucar y rio Verd, como de sus principales barrancos, “la

Casella”, “Barxeta” o la “Murta”, que estan conectados entre si como corredores ecoldgicos, y cuya vegetacion de
ribera se considera potencial.

También, en el PGOU, en su Anexo 7 “Estudio de Paisaje”, se extrae informacion relevante.

Hemos de considerar, que la zona de estudio esta fuertemente antropizado por la agricultura, que busca aprovechar
la mayor cantidad de suelo posible, invadiendo la vegetacién de ribera. A pesar de eso, lo que se pretende con el
estudio es valorar mantener la vegetacion (y su fauna asociada) existente frente a la generacién de superficie
artificial en forma de carretera.

A.1) Vegetacion potencial
La vegetacidn potencial es la que existiria en origen antes de la antropizacion del suelo.

Segun el Instituto Geogréafico Nacional (IGN), Espafia tiene tres regiones biogeograficas, al norte, la region
eurosiberiana, de bosques caducifolios, principalmente roble y haya. Otra region es la mediterranea, de bosques
perennifolios, donde predominaba la encina, el pino carrasco y las sabinas. Mas en alta montafia la vegetacion
potencial esta formada por pinares y abetales. Por Gltimo, existe la region Macaronésica, ligada a Canarias.

El mapa de vegetacién potencial de Espafa se puede ver en el Anejo | “Planos”, en el Plano n.° 7 “Vegetacién
Potencial en Espafa”’. Se observa que, para la zona costera de la Comunidad Valenciana, se desarrolla el “Bosque
mediterraneo costero” formado principalmente por la vegetacidn arborea: encinar, algarrobo, palmito, lentisco y pino
carrasco.

A.1.1) Vegetacion de ribera potencial

La vegetacion potencial en la ribera del rio Jucar serian comunidades de saucedas (Salix sp), choperas (Populus sp)
y olmedas (Ulmus sp).

La vegetacion potencial de los barrancos seria el matorral, que corresponde al adelfar (Nerium sp), acompafiada por
la zarzamora (Rubus sp).

A.1.2) Vegetacion de montaiia y llanura potencial

Existiria por un lado el denominado “Piso termomediterraneo” asociado a la alta montafia, conformado por carrascas
(Quercus ilex), coscoja (Quercus coccifera) y lentisco (Pistacia Lentiscus).

En el “piso mesomediterraneo”, la vegetaciéon potencial de la llanura aluvial, estaria formada por “carrascas
(Quercus ilex ssp rotundifolia), lentisco (Pistacia lentiscus), espino negro (Rhamnus lycioides), labiérgano (Phillyrea
angustifolia), acebuche (Olea europaea var. sylvestris), esparraguera (Asparagus officinalis), cade (Juniperus
oxydedrus), zarzaparrilla (Smilax aspera), madreselva (Lonicera implexa), y elementos terméfilos como el palmito
(Chamaerops humilis), entre otras, conformando la formacion climax” (PGOU, Anexo 7 “Estudio de Paisaje”).

“En algunos puntos, y con un ombroclima mas humedo, se presentaria fresno florido (Fraxinus ornus), espino albar
(Crataegus monogyna), laurel (Laurus nobilis), madrofio (Arbutus unedo), durillo (Viburnum tinus), galzeran (Ruscus
aculeatus) y rebollo (Quercus faginea)” (PGOU, Anexo 7 “Estudio de Paisaje”).
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A.2) Unidades de vegetacion existente

a) Vegetacidn autéctona:

En las riberas de los rios con curso de agua perenne, tales como el rio Jucar y el rio “Verd”, se muestran de forma
dispersa y en una estrecha franja paralela al cauce, comunidades de vegetacion potencial arbérea, como el
sargatillo (Salix eleagnos) y el chopo o alamo blanco (Populus alba). En la parte alta de los barrancos destaca el
pino carrasco (Pinus Halepensis).

Las especies arbustivas de ribera autéctonas presentes son: la mimbrera o sarga (Salix purpurea), el tamarisco
(Tamarix canariensis), la adelfa o baladre (Nerium oleander), la alcandorea (Vinca difformis) y la unciana (Dorycnium
rectum). En la cabecera de los barrancos, encontramos zarzamora (Rubus ulmifolius), adelfa (Nerium oleander) y el
cafar (Arundini-Convolvuletum sepium).

También existen especies de heliofitos autdctonos asociados al cauce, tales como el carrizo (Phragmites australis),
el lirio amarillo (Iris pseudacorus) y vegetacion del género junco (Juncus sp) y totoras (Scirpus sp).

La vegetacion subacuatica local, formada por palma de agua (Myriophyllum sp), espiga de agua (Potamogeton sp),
cola de zorro (Ceratophyllum sp) y chara (Chara sp).

b) Vegetacién aléctona:

La de vegetacién aldctona arbustiva para cursos de agua perenne, formada por, cafia (Arundo donax) y menta de
lobo (Lycopus europaeus), y para los barrancos, |a pitera (Agave americana).

La vegetacion arbdrea aloctona de los rios Jucar y “Verd” son: alamo negro (Populus nigra), eucalipto (Eucalyptus),
sauce lloron (Salix babylénica), Sauce blanco (Salix alba), sauce o sarga negra (Salix atrocinerea), fresno (Fraxinus
angustifolia), olmo comun (Ulmus minor), nogal (Juglans regia), higuera (Ficus carica), olivo (Olea europea). La
existencia de arbolado de origen exético representada por el arbol del cielo (Ailanthus altissima) y la falsa acacia
(Robinia pseudoacacia). En los barrancos encontramos ejemplares de chumbera (Opuntia ficusindica).

La vegetacion del medio acudtico exdtica existente es la primula acudtica (Ludwigia grandiflora).

c) Vegetaciéon de montafia presente:

Las zonas de montafia han sido castigadas por los incendios y presentan en su mayoria, superficie de pino carrasco
(Pinus halepensis). También aparecen, de forma puntual, aladierno (Rhamnus alaternus), coscojares (Quercus
coccifera), romerales (Rosmarino Ericion-officinalis), brezo (Erica multiflora), albaida (Anthyllis cystisoides), aliaga
(Ulex parviflorus), tomillo (Thymus vulgaris), jara (Cistus albidus), y vegetacion endémica como la pebrella (Thymus
piperella).

Por otro lado, hay pastizales anuales como especies pioneras que evitan la pérdida de suelo, donde predominan los
tipos “Brachypodium retusum”, “Dactylis glomerata” y “Phlomis lychnitis”.

d) Vegetacién agricola:

La informacion se extrae del PGOU de Alzira, en su Anexo 6 “Estudio de cultivos”. Dentro del anexo, la zona de
actuacion se define como “cultivos con predominio de edificaciones”. Se trata de campos de cultivo de citricos, con
numerosas edificaciones rurales dispersas, construidas mayoritariamente a principios del siglo XX. Este anexo
extrae la informacién de la Conselleria de Agricultura, Pesca y Alimentacion, sobre la superficie ocupada por
diversos tipos de cultivo en el municipio de Alzira, en el afio 2008. Los porcentajes son orientativos, puesto que el
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objetivo es nombrar los tipos de vegetacién. En apartados posteriores recurriremos a informacién mas actualizada,
del INE (2017).

La vegetacion de cultivo cercana, formada por comunidades nitréfilas estan formadas principalmente por citricos que
representan el 60% del total de superficie cultivada, los cuéles son de origen exético, donde encontramos, naranjo
dulce (Citrus sinensis) y mandarino (Citrus reticulada), en su mayoria. Otros citricos presentes de menor entidad son
el limonero (Citrus limon), el pomelo (Citrus paradisi) y el limero (Citrus aurantifolia).

El cultivo de arboles lefiosos representa al 32,7%, basado en el cultivo del eucalipto (Eucalyptus) y del chopo
(Populus sp).

El 6,5% de terrenos de cultivo esta compuesto por arboles frutales. En primer lugar, el frutal autéctono de origen
mediterraneo es el algarrobo (Ceratonia siliqua), el Acerolo (Crataegus azarolus) y el Olivo (Olea europea) y de
origen europeo, el peral comun (Pyrus communis).

Otros frutales cultivados exdticos son el almendro (Prunus dulcis), el nispero (Eriobotrya japonica), el albaricoquero
(Prunus armeniaca), el melocotonero (Prunus persica), el caqui (Diospyros sp) y el jinjolero (Zizyphus jujuba).

Solo el 0,65% de la superficie de cultivo es de hortalizas, por lo que no son representativas del medio ambiente.

Cercanas a las casas rurales, aparece vegetacion exdética, con caracter ornamental de palmeras “Phoenix
canariensis” y “Phoenix dactylera”.

A.3) Especies endémicas o amenazadas

Se citan las formaciones vegetales endémicas segun su nombre cientifico, extraidas del libro “Flora Vascular rara,
endémica o amenazada de la Comunidad Valenciana” (ver bibliografia), y que aparecen de forma marginal o
puntual:

- Verbascum fontqueri. - Sarcocapnos saetabensis.

- Aster willkommii. - Leucanthemum gracilicaule.
- Linaria viscosa. - Salvia valentina.

- Anthyllis onobrychioides. - Sideritis incana ssp edetana.
- Arenaria aggreagata ssp. pseudoarmeriastrum. - Arenaria valentina.

- Brassica repanda ssp.maritima. - Linaria depauperata.

- Trisetum cavanillesianum. - Urginea undulata.

En cuanto a especies protegidas por la Orden de 20 de diciembre de 1985, de la Conselleria de Agricultura y Pesca,
encontramos en el término de Alzira, y més concretamente en areas concretas de las Sierras del Cavall, Murta y Les
Agulles:

- Lathyrus tremolsianus - Hypericum ericoides

- Laurus nobilis - Jasoniana gluinosa

- Ruscus aculeatus. - Micromerisa fruticosa.
- Quercus ilex - Phlomis crinita.

- Viburnum tinus. - Chamaerops humilis.
- Thymus ssp. - Cytisus patens

- Arbutus unedo - Sideritis ssp.

- Teucrium ssp. - Antirrhinum valentinum
- Dictamus hispanicus - Fraxinus ornus

- Pistacia terebinthus - Myrtus communis
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B) FAUNA

La fauna existente es la propia de ecosistemas agricolas, debido a la insuficiente galeria de ribera continua, la falta
de llanuras de inundacién, y el hecho de que no hay conectividad con el ecosistema forestal cercano.

B.1) Aves:

En parajes urbanos y periurbanos, la avifauna esta formada por Paseriformes (Passer domesticus — montanus),
Estorninos (Sturnus unicolor — vulgaris) y puntualmente el avion comdn (Delichon urbica) y la golondrina (Hirundo
rustica).

En terrenos de cultivo de citricos destacan la abubilla (Upupa epops), el jilguero (Carduelis carduelis), el mirlo
(Turdus merula) y el Carbonero comun (Parus major) entre otros.

En terrenos de secano, hay presencia de Curruca mirlona (Sylvia hortensis), cogujada comin (Galerida cristata) y
especies de tordos (Turdus sp).

En otras zonas de cultivos, hay presencia de ratonero comin (Buteo buteo), gavilan (Accipiter nisus), milano negro
(Milvus nigrans), diversas currucas (Sylvia melanocephala, S. atricapilla, S. cantillans, S. undata y S. conscpicillata)
y asociadas a casas abandonadas, autillo (Otus scops), mochuelo (Athene noctua), cogulladas (Galerida cristata) y
alcaudones (Lanius senator, L. excubitor).

Respecto al paraje natural de “La Casella y la Murta”, asociados a zonas de acantilados, aparecen aves de gran
envergadura como el Buho real (Bubo bubo), el Aguila perdicera (Hieraaetus fasciatus) o el halcon peregrino (Falco
peregrinus).

En los parajes barrancosos, principalmente en la cabecera de los mismos, encontramos las lavanderas (Motacilla
spp.), Carriceros (Acrocephalus scirpaeus, A. arundinaceus), y especies migratorias como el Martin pescador
(Alcedo atthis), Garceta comun (Ergetta garzetta) y la garza real (Areda cinerea).

A continuacién, se muestra un listado de aves presentes en el municipio, extraido del PGOU de Alzira en su anexo
11 “Flora y Fauna”:
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ANES

CASTELLAND

Acrocephalus scippaceus

Carricero comdn

Actitis hypoleucos

Andarmos chico

Alcedo atthis

Martin pescador

Anas plafyrhynchos

Anade azuldn

Anthus pratensis

Bisbita comdn

Apus apus

Vencejo comin

Ardea cinerea Garza real
Bubulcus ibiz Garcilla bueyera
Carduelis cannabina Pardillo

Carduelis cardueius Jilguero

Carduelis chloris “Verd erdn comun
Carduelis spinus Ligano

Columba livia

Paloma bravia

Delichon urbicurm

Avion comin

Egretia garzeifa

Garceta comin

Erthacus rubecula

Pefirojo

Falco finnuncuwlus

Cernicalo vulgar

Ficedula hypoleuca

Papamoscas cemrojillo

Fringilla coslebs

Finzén comuin

Gallinula chloropus

Gallineta comun

Hippolagis poivgiota

Zarcero poliglota

Hirundo rustica

Golondring comin

Lanius excubitor merndicnalis

Alcaudaon meridional

Larus ndibundus

Gaviota reidora

Luscinag megarhynchaos

Ruisefior comuin

Motaciia alba aiba

Lavandera blanca

Motaciia cinerea

Lavandera coscadefa

Muscicapa striata

Paparmoscas gris

Myopsitta monachus

Cotosrita gris

Hus scops

Autille europeo

FParus major

Carbonero comon

Passer domesticus

Gomion comin

Phalacrocorax carbo

Caormoran grande

Phoenicurus ochrorus

Colirojo tizan

Cettia cetfi

Ruisefior bastardo

Phylloscopus frochius

Mosquitero comin

Fiynoprogne rupesiris

Mosgquitero musical

Riparia riparia

Avian rogero

Saxicola torquaia

Avian zapador

Sennus seninus

Tarabila comun

Sfreptopefia decaocto

“Verd ecillo

Streptopelia turfur

Tortola turco

Sfurnus unicolor

Tartola europea

Sfurnus vulgaris

Estorning pinto

Iyvivia africapilia

Curmuca capirctada

Sylvia barn

Curuca mosquitera

Sylvia melanocephala

Curuca cabecinegra

Turdus merula

Wirlo comdn

Upupa epops

Abubillo

Tabla 42. Avifauna asociada al rio Jucar

Fuente: PGOU de Alzira, Anexo 11, “Flora y Fauna”
B.2) Reptiles:

En las areas periurbanas se encuentran salamanquesa comun (Tarentola mauritanica), la salamanquesa rosada
(Hemidactylus turcicus), lagartija ibérica (Podarcis hispanica) y lagartija colirroja (Acanthodactylus eythrurus).

En los terrenos de cultivo encontramos la culebra de escalera (Elaphe scalaris), la culebra bastarda (Malpolon
monspessulanus), la culebra de collar (Natrix natrix), la culebra viperina (Natrix maura), ademas de la lagartija
colirroja y la colilarga (Psammodromus algirus). En terrenos de cultivo cercanos a la montafia, se nombra, aunque
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no se conoce de su presencia, al lagarto ocelado (Lacerta lepida), el eslizon ibérico (Chalcides bedriagai), la culebra
lisa meridional (Cronella girondica) y la vibora hocicuda (Vipera latasti).

En los cursos de agua perenne encontramos; el galapago leproso (Mauremys leprosa) y el galdpago europeo (Emys
orbicularis).

B.3) Anfibios:

Mencion aparte merecen los anfibios, existentes en rios y barrancos con presencia de agua, como son el sapo
comun (Bufo bufo), sapo partero (Alytes obstetricans), sapo corredor (Bufo calamita), sapo de espuelas (Pelobates
cultripes), la rana comun (Rana perezi) y el sapillo moteado (Pelodytes puntatus).

B.4) Mamiferos:

En las zonas urbanas y periurbanas, predominan la rata comun (Rattus norvegicus), la rata negra (Rattus rattus), el
raton comin (Mus musculus) y murciélago comun (Pipistrellus pipistrellus).

En los campos de cultivo se encuentran las anteriores citadas y de forma excasa musarafia comdn (Crocidura
russula) y musgafio enano (Suncus etruscus).

En el barranco de “Les Moreres” podemos encontrar Erizo comun (Erinaceus europaeus), ratén casero (Mus
musculus) y rata comdn (Rattus norvegicus).

En las zonas naturales de matorral y montafia, existen mamiferos de envergadura como el zorro (Vulpes vulpes),
raton de campo (Apodemus sylvaticus), musarafia comun (Crocidua russula), jabali (Sus scrofa), conejos
(Oryctolagus cuniculus) y liebres (Lepus capensis). También se citan, como poco probables, el gato montés (Felis
sylvestris), la gineta (Genetta genetta), el tejon (Meles meles) y la comadreja (Mustela nivalis). En este contexto, se
ha introducido al ciervo (Cervus elaphus).

Ademas, en las numerosas cuevas existen diversas especies de murciélagos Rhinolophus ferrumequinum, R.
mehelyi, R. euryales y Minipterus schreibersi.

Las especies cinegéticas son el conejo, la perdiz (Alectoris rufa) y el faisan (Phasianus colchicus).
B.5) Fauna Icticola:

a) Especies autéctonas y endémicas:

La existencia en los rios “Verd” y Jucar de Samaruc (Valencia hispanica), Colmilleja (Cobitis paludica), Loina
(Chondrostoma arrigonis) y bermejuela (Chondrostoma arcasii),

b) Especies no autéctonas:

La ictiofauna asociada a los cursos de agua perenne (rio Jucar y rio Verd), de origen exdtico, con presencia de
Barbo comUn (Barbus bocagei), Carpa (Cyprinus carpio), cangrejo de rio americano (Procambarus clarkii) y tortuga
americana (Trachemys scripta). También se nombra a la anguila comun (Anguilla anguilla), pero no se puede
confirmar su presencia, debido a que es una especie migratoria.

B.6) Moluscos y Bivalvos:

a) Especies autéctonas:
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La existencia en el rio “Verd”, de moluscos tales como “Theodoxus valentinus” y “Theodoxus velascoi” y bivalvos
como la Nayade (Unio elongatulus) o la “Potomida littoralis”.

4.7.2. ESTRUCTURA Y FUNCION DE LOS ECOSISTEMAS
A) GRADO DE ABUNDACIA

Los ecosistemas afectados por la zona de actuacién son casi en su totalidad terrenos de cultivo de arboles frutales.
Este ecosistema antropizado esta representado en gran parte del municipio, y es tipico del litoral interior valenciano.

B) GRADO DE NATURALIDAD

Valoraremos la naturalidad de la zona segun el siguiente criterio:

GRADO DE NATURALIDAD
(0) Poligono Industrial
(1) Suelo urbano
(2) Suelo agricola con riego
(3) Suelo agricola en secano
(4)
()
(6)

4) Sistemas no anfrépicos con perturbacion alta
5) Ssistemas no antrépicos con perturbacion baja
6) Sistemas pristinos o de referencia

Tabla 43. Grado de naturalidad del ecosistema afectado

Fuente: Elaboracién propia

El ecosistema afectado tiene un grado de naturalidad bajo, debido a la presencia del monocultivo del naranjo, y de
tener poca variedad vegetal, siendo la segunda planta mas representada el pino carrasco. El ecosistema se
encuentra antropizado y fragmentado por multitud de caminos, estando limitado por un lado por el nucleo urbano y
por el otro con la “Muntanyeta del Senyoret’ que, aunque poblada de vegetacion, estd ocupada por casas
pertenecientes al barrio de “El Respirall” y por el “Real Santurario de Santa Maria del Lluch”.

El primer tramo de la futura carretera estd de igual modo cultivado en regadio y el barranco de “la Murta” se
encuentra totalmente desnaturalizado y degradado por la accion del hombre en la zona de actuacion, no siendo asi
conforme avanza su recorrido hacia el sur. Hay presencia de vegetacion y fauna exética debido a la degradacién del
medio.

Por otro lado, existen algunas especies de flora y fauna amenazadas, en las que, incluso este ecosistema les es
vital, como las musaranas, los murciélagos, los reptiles, o las aves de pequefio tamafio, que se vale de las casas
abandonadas y de la cercania al hombre para ser sus comensales. Existe, asociado a los cultivos frutales, gran
variedad de invertebrados y pequefios vertebrados que sirven como base para los siguientes niveles en la cadena
tréfica, que podemos encontrar a poca distancia en el “Paraje Natural Municipal de la Casella y la Murta”, y que
indirectamente se verian afectados por la actuacion.

C) PRESENCIA DE SINGULARIDADES BOTANICAS

C.1) Especies protegidas

a) En peligro de extincion:

= Molusco (Theodoxus velascoi) en el Catalogo Nacional de Especies Amenazadas y en el catalogo
Valenciano de Especies de Fauna amenazadas. (PGOU, Anexo 11 “Flora y Fauna”).
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Nayade (Unio elongatulus): especie prioritaria del anexo V de la Directiva de Habitats, incluida en el anexo
[l del Convenio de Berna, y catalogada como “en peligro de extincion” en el Catalogo Valenciano de
Especies de Fauna Amenazadas. (PGOU, Anexo 11 “Flora y Fauna”).

Samaruc (Valencia hispanica), endemismo ibérico catalogado como “en peligro de extincién” segun el
Catalogo Nacional de Especies Amenazadas. (PGOU, Anexo 11 “Flora y Fauna”).

Loina (Chondrostoma arrigonis), incluida en el anexo Il de la Directiva Habitats, en el anexo IIl del Convenio
de Berna y catalogada como “en peligro de extincion” en el Catalogo Valenciano de Especies de Fauna
Amenazadas. (PGOU, Anexo 11 “Flora y Fauna”).

Vulnerables:

Potomida littoralis, catalogado como “vulnerable” en el Catdlogo Valenciano de Especies de Fauna
Amenazadas. (PGOU, Anexo 11 “Flora y Fauna”).

Galapago europeo (Emys orbicularis), especie prioritaria de los anexos Il y IV de la Directiva Habitats,
presentes en el Convenio de Berna en los anexos Il y Il respectivamente y tiene la categoria de
“vulnerable” en el Catalogo Valenciano de Especies Amenazadas. (PGOU, Anexo 11 “Flora y Fauna”).

Conejo (Oryctolagus cuniculus). Categoria global IUCN (2008), casi amenazado. Categoria Espafia IUCN
(2006), Vulnerable.

Protegidas:

La bermejuela (Chondrostoma arcasii), incluida en el anexo |l de la Directiva Habitats, en el anexo Il del
Convenio de Berna y catalogada como “protegida’ en el Catalogo Valenciano de Especies de Fauna
Amenazadas. (PGOU, Anexo 11 “Flora y Fauna”)

El galépago leproso (Mauremys leprosa), especie prioritaria de los anexos Il y IV de la Directiva Habitats,
presentes en el Convenio de Berna en los anexos Il y IIl respectivamente. (PGOU, Anexo 11 “Flora y
Fauna”).

Culebra bastarda (Malpolon monspessulanus), incluida en el anexo Il del Convenio de Berna y catalogada
como “protegida” en el Catalogo Valenciano de Especies de Fauna Amenazadas.

Sapo comun (Bufo bufo), incluida en el anexo Il del Convenio de Berna y catalogada como “protegida” en
el Catélogo Valenciano de Especies de Fauna Amenazadas.

Sapo corredor (Bufo calamita), incluido en la Directiva de habitats, Anexo IV y en el LESPRE.

Musarafia gris (Crocidura russula), catalogada como “protegida” en el Catalogo Valenciano de Especies de
Fauna Amenazadas.

Musgafio enano (Suncus etruscus) catalogada como “protegida” en el Catalogo Valenciano de Especies de
Fauna Amenazadas.

Tuteladas:

Estornino (Sturnus unicolor), incluida en el anexo Il y Il del Convenio de Berna y catalogada como
“tutelada” en el Catélogo Valenciano de Especies de Fauna Amenazadas.
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C.2) Zonas protegidas

C.2.1) Inventario de espacios naturales protegidos (ENP)

Lo conforma el Paraje Natural de la Murta y la Casella, conformado por las rutas de senderos, con codigo PR-CV
303, GR-236, y SL-CV-81.

C.2.2) Areas protegidas por instrumentos internacionales

a) Espacios incluidos en la Red Ecoldgica Europea Natura 2000:

= | a Sierra de Martés — Muela de Cortes.
= LIC “Serra de Corbera”.
= LIC “Curso medio y bajo del rio Jucar”.

b) Lista de lugares de importancia comunitaria (LIC):

La informacion siguiente ha sido obtenida de la Conselleria de Agricultura, Medio Ambiente, Cambio Climético y
Desarrollo Rural, en su apartado “Parajes Naturales Municipales” (ver bibliografia):

“El Paraje Natural Municipal de «La Murta y la Casella» forma parte del &mbito del LIC «Serra de Corbera» y aporta
a este sus elevados valores naturales, que se centran principalmente en la diversidad botanica, ya que llegan a
cerca de 1000 las especies fanerégamas que han sido descritas en su &mbito.”

“De entre todas ellas, destacan los matorrales arborescentes de laurel (Laurus nobilis), de Unica presencia en toda
la Comunidad Valenciana, y que vienen acompafiados de otras especies también singulares en este Paraje como
son el madrofio (Arbutus unedo), el fresno (Fraxinus ornus) y el mirto (Myrtus communis).”

“Otras formaciones de elevado interés ecoldgico que consolidan esta diversidad son los carrascales terméfilos, con
presencia de Quercus ilex rotundifolia, Phillyrea angustifolia y Crataegus monogyna.”

“El caracter humedo vy relicto de estos valles permite ademas la existencia de especies tan significativas como
Ruscus aculeatus, Ulmus minor o Asplenium onopteris. Esta breve relacién no puede cerrarse sin recoger la
existencia de Verbascum fontqueri, incluida en el Catalogo Valenciano de Especies de Flora Amenazada.”

c) Paraje Natural Municipal (PNM):

= Paraje natural “La Xopera” al norte del ntcleo urbano de Alzira, en la union entre el rio Magro y el rio Jucar.
d) Microrreservas:
= “Portde Tous".

e) Cavidades subterraneas catalogadas:

= La “Cova de les Meravelles”.
= La“Cova de les Aranyes”.
= |a“Cova dels Gats”

= |a“Cova del tres cranis”.
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C.2.3) Inventario espaiiol del patrimonio forestal. Catdlogo de montes de utilidad publica:
f)  Monte de utilidad publica de “Les Agulles”.
g) Monte de utilidad publica “La Garrofera”.

h)  Monte de utilidad pablica “Polinya del Xaquer”.

4.8. PAISAJE

Las unidades de paisaje afectadas por la variante, se muestran en las siguientes imagenes con vista de pajaro
obtenidas del visor de “Google Maps”:

Figura 27 Vista de Péjaro (Norte - Sur) de la zona de actuacion, al Este de Alzira (parte 1)

Fuente: Google Maps
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Figura 28 Vista de Pajaro (Norte - Sur) de la zona de actuacion, al Este de Alzira (parte 2)

Fuente: Google Maps

Figura 29 Vista de Pajaro (Norte - Sur) de la zona de actuacion, al Este de Alzira (Parte 3)

Fuente: Google Maps
Las imagenes muestran el recorrido de la nueva variante, que atraviesa campos actualmente cultivados en regadio.

La tercera imagen simula el paisaje que se veria desde la “Muntanyeta de Sant Salvador’ donde se encuentra el
“Real Santurario de Santa Maria del Lluch”. En dicha imagen, a la izquierda se encuentra el barrio de “El Respirall”
ocupando una colina boscosa. En el centro, se ven los huertos y campos de cultivo de frutales citricos, abajo a la
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derecha se ve la Iglesia en lo alto de la montafia, y de fondo escénico se ven las montafias donde se ubica el Paraje
Natural Municipal “La Murta y la Casella”.

4.81.

CALIDAD VISUAL

Definiremos una valoracion de la calidad del paisaje basandonos en el criterio de Calidad paisajistica de “Boureau of
Land Management (BLM) de U.S.A",

visual

COMPONENTE CRITERIOS DE VALORACION Y PUNTUACION

(5) Relieve muy montafioso, marcado y

prominente (acantilados, agujas); o bien | (3) Formas erosivas interesantes o relieve (1) Colinas suaves, fondos
MORFOLOGIA relieve de gran variedad superficial o muy | variado en tamafio yforma. Presencia de de valle planos pocyos o

erosionado, o sistemas de dunas, o bien formas y detalles interesantes pero no ningin detalle ;ingular

presencia de alglin rasgo muysingulary | dominantes o excepcionales

dominante

(5) Gran variedad de tipos de vegetacién, , , (1) Poca o ninguna

2 3) Alguna variedad en la vegetacion pero

con formas, texturas y distribucion i variedad o contraste en la
VEGETACION formass, texturas y distribucio (3) Ag gelacionp iedad o contraste en|

) solo uno o dos tipos .

interesantes vegetacion

(5) Factor dominante en el paisaje, limpia (3) Agua en movimiento o eposo pero no

yclara, aguas blancas (rapidos y , . sente o inapreciable
AGUA ! ol opid dominante en el paisaje e 0) Ausente o fabl

cascadas) o laminas de agua en reposo palsal

(5) Combinaciones de color infensas (3) Alguna variedad e intensidad en los (1) Muy poca variacion de
COLOR \ariadas o confrastes aaradables y colores y contrastes pero no actiia como color o contraste, colores

g elemento dominante apagados
FONDO (5) E paisaie circundante potencia (3) El paisaje circundante incrementa (0) El paisaje adyacente
ESCENICO mucho la calidad visual moderadamente la calidad visual en el no ejerce influenciaen la
conjunto calidad del conjunto

(6) Unico o poco corrente 0 muy raro en (2) Caracteristico o aunque similara (1) Bastante comunen la

la regién, posibilidad de contemplar fauna
FelEs 9 p o ) plariau otros en la region region

y vegetacion excepcional

(2) Libre de actuaciones estéticamente | (0) La calidad escénica esta afectada por | () Modificaciones
ACTUACIONES | no deseadas o con modificaciones que modificaciones poco armoniosas, aunque |  intensas y extensas, que
HUMANAS inciden favorablemente en la calidad no en su totalidad, o las actuaciones no reducen o anulan la

afiaden calidad visual

calidad escénica

Tabla 44. Criterios de valoracion y puntuacion para evaluar la calidad del paisaje

Fuente: Boureau of Land Management BLM (1980)

Clase A (19 - 33)

Areas de calidad alta, con rasgos singulares y sobresalientes.

Clase B (12- 18)

Areas de calidad media, cuyos rasgos poseen variedad en la forma, color y linea,
pero que resultan comunes en la regién estudiada.

Clase C (0-11)

Areas de calidad baja, con muy poca variedad en la forma, color, linea y textura.

Tabla 45. Clases utilizadas para evaluar la calidad visual

Fuente: Boureau of Land Management BLM (1980)
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A continuacién, se muestran los resultados de la aplicacién del método al paisaje estudiado:

COMPONENTE VALOR
MORFOLOGIA 1
VEGETACION 3
AGUA 0
COLOR 3
FONDO ESCENICO 3
RAREZA 1
ACTUACIONES HUMANAS 0

TOTAL 11

Tabla 46. Valoracion del Paisaje de la zona de actuacion

Fuente: Elaboracion propia

La zona de actuacién presenta una calidad paisajistica baja, porque es una region comun en el municipio, con un
relieve plano, escasa variedad vegetal, donde se distinguen tan solo frutales citricos y pino carrasco; hay algin
contraste de colores, y el fondo escénico realza un poco el paisaje. No es un paisaje raro en la region, y las
actuaciones humanas afectan a la calidad estética.

4.8.2. FRAGILIDAD VISUAL

Para determinar la fragilidad o la capacidad de absorcion visual del paisaje (CAV), utilizamos la metodologia de
Yeomans (1986), donde se establecen unos factores y su valoracion, tal como se muestra en la siguiente tabla:

Elmentos Condiciones - Puntuac’m'n
Nominal | Numérico| Valor

inclinado ( > 55%) Bajo 1

Pendiente [P] inclinacion suave (25 - 55 %) Moderado 2 3
Poco inclinado (0 - 25%) Alto 3
Restriccion alta: riesgo alto de erosion e .
inestabilidad, pobre regeneracion potencial Bajn 1

Estabilidad del suelo y Restriccion moderada: cierto riesgo de erosion e

. - . . y . Moderado 2 1

erosionabilidad [E] inestabilidad y regeneracion potencial
Restncmorllbaja: bajé erosion y buena Alto 3
regeneracion potencial
Bajo Bajo 1

Potencial estético [R] Moderado Moderado 2 1
Alto Alto 3
Eriales, prados y matorrales Bajo 1

Diversidad de vegetacion [D] Coniferas, repoblaciones Moderado 2 1
Diversificada (mezcla de claros ybosques Alto 3
Fuerte presencia antropica Bajo 1

Actuacion humana [V] Presencia moderada Moderado 2 2
Casi imperceptible Alto 3
Elementos de bajo contraste Bajo 1

Contraste color [C] Contraste visual moderado Moderado 2 2
Contraste visual alto Alto 3

Tabla 47. Criterios de valoracion y puntuacion para evaluar la fragilidad visual

Fuente: Metodologia de Yeomans (1986)
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La escala de referencia para la estimacion del CAV es:

Escala
Bajo< 15
Moderado 15 - 30
Alto = 30

Tabla 48. Escala para valorar la Capacidad de Absorcion Visual (CAV)
Fuente: Metodologia de Yeomans (1986)
Los valores obtenidos se introducen en la siguiente férmula:
CAV=P*(E+R+D+C+V)=3"(1+1+1+2+2)=21
Que, segun la escala de referencia el paisaje tiene una capacidad de absorcién visual moderada, lo que la hace

poco susceptible ante modificaciones, como seria la introduccién de la nueva carretera.

4.8.3. INTEGRACION ENTRE CALIDAD Y FRAGILIDAD

Segun los criterios aplicados, la calidad paisajistica es baja, y la fragilidad del paisaje es media, con lo que se puede
asumir que ese suelo puede cambiar su uso, con lo que la nueva variante podria cambiar la situacion
socioecondmica y ser motivo de ampliacidn del suelo urbanizable en esta direccion.

El nuevo uso de ese terreno conlleva ciertos riesgos; por un lado, estaria el riesgo de inundacion, que es muy bajo,
mientras que el riesgo de erosion potencial del suelo es alto, por lo que serd importante realizar una adecuada
integracién ambiental de la zona para evitar la pérdida de suelo.
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4.9. MEDIO SOCIO-ECONOMICO

4.9.1. ANALISIS DEL SISTEMA TERRITORIAL
A) Usos del suelo

Superficies y clasificacién del suelo urbano y urbanizable residencial, industrial y terciario, y total de suelo no
urbanizable en la siguiente tabla resumen:

VPPG ALZIRA JUNIO 2.010

Suelo Urbano + Suelo Urbanizable 10.301.021 m* 9,24%
Suelo Urbano 6.577.734 m* 5,90%)

Casco urbano 4.920.027 m* 4 41%

La Barraca 92 609 m* 0,08%

La Gamofera 10.285 m? 0,01%

Santa Marina 144 126 m* 0,13%

Sant Bemat 180.572 m* 0,16%

PPR-01 "Camino Perrera 205118 m*? 0,18%

PPR-02 "La Graella" 45 608 m* 0,04%

PPR-03 "Galvanon” 110.052 m* D,10%

PPR-05 "Frial" 6844 m* D,01%

EJ PPR-10 "Tulell" 422 100 m*? D,38%
g PPR-12 "El Raco" 242451 m* 0,22%
PPR-13 "La Bamaca Oeste" 16.857 m? D,02%

ﬁ PPR-16 "Santa Marina" 48.933 m* 0,04%
A PPR-17 "Aguas Vivas" 132.156 m* 0,12%
e Suelo Urbanizable 3.723.287T m* 3,34%
PPR-11 "Tomretxo" 163.190 m* 0,16%

PPR-14 "Barraca Este" 8.050 m* 0,01%

PPR-15 "Raco Matamoros" 48,357 m*® 0,04%

PPR-19 "Sant Bemat” 25.326 m* 0,02%

PPR-20 "Gamrofera” 1.371.833 m* 1,23%

PPR-23 219.230 m* 0,20%

PPR-24 377.626 m*? 0,34%

PPR-25 "Temer Blanch” 173.500 m*? D,16%

PPR-2E "Aigles Vives" 249.480 m* 0,22%

PPR-27 "Ampliacion Gamofera” 301.000 m*? 0,27%

| PPR-28 "Finca SO5" 765.695 m? D,69%
Suelo Urbano + Suelo Urbanizable 3.559.575 m* 3,19%
Suelo Urbano 2.816.768 m* 2,53%

Zona urbana 874 540 m* 0,78%

PPIO1 339.781 m*? 0,30%

PPIO2 "Sant Bemabe” 110.355 m? 0,10%

2 PPIO3 "Tisneres” 145413 m*? D,13%
i PPIOB "Cami Benicull” 36.452 m* 0,03%
s PPIO7 "La Granja” 89.214 m* D,08%
= PPID8 "Ciudad del Tpte" 138466 m? D,12%
2 PPII9 "Las Balsas" 21.638 m* D,02%
PPL12 "El Pla" 1.060.909 m* D,95%

| Suelo Urbanizable T742.807 m* 0,67%
PPL11 "Hort de Simamo” 311.869 m*? D,28%

PPL13 42 188 m* 0,04%

______ PPH14 "Ampliacion El Pla-1" 368.750 m* 0,35%

o Suelo Urbano + Suelo Urbanizable 663.979 m* 0,60%
= Suelo Urbano 147.311 m* 0,13%
5 PPT-D1 "Vilella" 147.311 m? D,13%
2 Suelo Urbanizable 516.668 m* 0,46%:
|“_J PPT-02 "Rafol" 170.000 m* D,15%
_____ PPT-D3"Vilella Baixa” 346.668 m* 0,31%
[RED PRIMARIA | 554.709 m3| 0,50%)]
SUELC URBAND 9.541.813 m* 8,56%
SUELO URBANIZABLE 5.637.47T1 m* 4,97%
SUELC NO URBANIZABLE 96.370.716 m* B6, 47 %]
TERMINO MUNICIPAL 111.450.000 m* 100,00%|

Tabla 49. Resumen de superficies VPPG Alzira (2010)

Fuente: PGOU de Alzira, Anexo 16 Estudio de Inundabilidad
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Usos del suelo agricola y forestal del municipio de Alzira:

Uso Superficie (Ha) Superficie (%)
Agua (masas de agua, balsas,etc..) 70'71 0'6%
Cifricos en regadio 6.423'99 582%
Confferas 368'01 3'3%
Cultivos herbaceos en regadio 55'39 0'5%
Frutales en regadio 67'50 0'6%
Frutales en secano 85'84 0'8%
Huerta o cultivos forzados 16'87 0'2%
Improductivo 712'16 6'4%
Labor en secano 8'77 0'1%
Matorral 2.980'03 27'0%
Matorral asociado con coniferas 222'85 2'0%
Olivar en secano 13'01 0'1%
Pastizal 13'02 0'1%
Vifiedo en regadio 5'74 0'1%
SUPERFICIE TOTAL 11.043'89 100'0%

Tabla 50. Usos del suelo agricola y forestal en el municipio de Alzira

Fuente: https://sig.mapama.gob.es/93/ClienteWS/siga/default.aspx?origen=7&nombre=ConsultaPost

Usos del suelo agricola y forestal de la zona de actuacion:

~

L k :’ g -
‘ \

kﬁn)
] "'J -®
o ?h = 1

Proyeccion UTM 30N X: 722.321,86  Y:4.337.482,74

Figura 30. Usos del suelo agricola y forestal en la zona de actuacion

Fuente: https://sig.mapama.gob.es/siga/

B) Distribucién y tamafio de los nucleos
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Atendiendo a la estructura y organizacion territorial, la mayor parte de las edificaciones se concentran en las
poblaciones de Alzira, Guadassuar y Algemesi. La poblacion que reside en la llanura de inundacion del Jucar es de
unos 200.000 habitantes, conformada por los municipios de Alzira, Algemesi, Sueca, Cullera, Carcaixent y Tavernes
de la Valldigna.

C) Red viaria de comunicacién

En relacion con las infraestructuras viarias, la carretera principal se corresponde con la CV-50 que comunica Alzira
con la A-7, en direccion Oeste, y con la N-332 y AP-7 en direccién Este. Las infraestructuras cruzan en direccién
casi perpendicular al cauce del rio Jucar y paralela a los flujos de desbordamiento del rio Magro. Esto ocurre del
mismo modo para la linea de ferrocarril y para la CV-42.

4.9.2. ANALISIS DEMOGRAFICO

Segun el Portal estadistico de la Comunitat Valenciana, el municipio de Alzira cuenta con 44.255 habitantes (1 de
enero de 2017), y una densidad de poblacién de 400,80 hab/km2. Posee 10 nlicleos poblacionales que contienen a
43.306 habitantes, y otros 6 diseminados que comprenden 949 habitantes.

La densidad de poblacién es media — alta, y esta concentrada en nucleos urbanos compactos lo que indica que es
una poblacion centralizada, y por tanto de un alto grado de sostenibilidad, pues no se necesitan grandes
desplazamientos que aumentan el gasto energético y las emisiones, asi como acerca a la poblacion a los servicios y
dotaciones. El objetivo es desarrollar patrones de proximidad urbana, aumentando el transporte publico y a pie, y a
la vez optimizar el uso del suelo, disminuyendo la presién de los sistemas urbanos sobre el medio.

A) Caracteristicas estructurales (edad y sexo):

o o Any naixement
— Provincia de Valéncia

99 Abans de 1817
95-9% 1817 - 1921
90 - 94 1922 - 1926
85-89 1827 - 1931
80-84 1932 - 1936
75-79 1937 - 1941
70-74 1942 - 1946
65 - 69 1947 - 1951
60 - 64 1952 - 1956
55- 59 1957 - 1961
50- 54 1962 - 1966
45-49 1967 - 1971
40-44 1472 - 1976
35-39 1977 - 1981
0-M 1982 - 1986
25-29 1987 - 1991
20-24 1992 - 1996
15-19 1997 - 2001
10- 14 2002 - 2006

5-9 2007 - 2011

0-4 2012 - 2016

5 4 3 2 1 o % o 1 2 3 4 5
Homes 21.566 487% Dones 22 689 513%

Grafico 09. Piramide poblacional por sexo y edad

Fuente: http://www.pegv.gva.es/auto/scpd/web/FITXES/Fichas/46017.pdf

El municipio tiene 22.689 habitantes del sexo femenino y 21.566 habitantes del sexo masculino. La piramide tiene
forma de bulbo, lo que muestra una natalidad y mortalidad reducidas, es una pirdmide en regresion. La poblacion
tiende al progresivo envejecimiento. Es propia de los paises desarrollados.

Los indicadores demograficos se expresan en la siguiente tabla:
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Indicadors demografics

index Municipi Provincia Comunitat Valenciana
Dependéncia ((Pob| <16 + Pob. >64) / (Pob. de 16 a 64)) x 100 516 % 529 % 535 %
Dependéncia poblacia <16 anys ((Pob. <16)/ (Pob. de 16 a 64)) x 100 248 % 246 % 247 %
Dependéncia poblacio >64 anys ((Pob. >64) / (Pob. de 16 a 64)) x 100 268 % 282 % 288 %
Envelliment ((Pob. =64) / (Pob. <16)) x 100 1084 % 1145 % 1165 %
Longevitat ((Pob. >74) / (Pob. >64)) x 100 492 % 488 % 479 %
Matemitat ((Pob. de 0 a4)/ (Dones de 15 a 49)) x 100 198 % 19,8 % 189 %
Tendéncia ((Pob. de 0@ 4) / (Pob. de 5a 9)) x 100 838 % 837 % 839 %
Renovacio de la poblacio activa ((Pob. de 20 a 29) / (Pob. de 55 a 64)) x 100 886 % 820 % 825 %
Tabla 51. Indicadores demograficos
Fuente: http://www.pegv.gva.es/auto/scpd/web/FITXES/Fichas/46017.pdf
B) Tendencia evolutiva:
La evolucién de la poblacion se muestra en la siguiente gréfica:
Evolucié de la poblacié

jgggg 44 lDD 4‘-‘! J'3 44 9“'1 44 lDD 44 518 44 554 44 755

44.000 43 253 43.038

000 2258

42.000

41.000

2005 2006 2009 2010 2012 2013 2016 2017

Gréfico 10 Evolucion de la poblacion en Alzira (serie 2005-2017)

Fuente: http://www.pegv.gva.es/auto/scpd/web/FITXES/Fichas/46017.pdf

Se distingue un periodo de crecimiento poblacional desde el 2005 al 2012, y un decrecimiento hacia el 2017. Dentro
de estos dos periodos marcados, hay alternancia de crecimiento y decrecimiento cada afio.

A continuacion, se muestran dos graficas de movimiento natural de la poblacién, con datos a 31 de diciembre de

2017:

Moviment natural de la poblacié

450
400 ENaixements
350 WDefuncions
300
2012 2013 2014 2015 2016
80 65 I
60 28 21 —&— Creixement
40 14 .
Vegetatiu
20
0

2012 2013 2014 2015 2016

Dades a 31 de desembre

Gréfico 11. Movimiento natural de la poblacion

Fuente: http://www.pegv.gva.es/auto/scpd/web/FITXES/Fichas/46017.pdf

También se dispone de informacién de los flujos migratorios del municipio, segun la siguiente imagen:
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Variacions residencials

Immigracions Emigracions
1.800 1485 1.624 1.800 —1.608 1501
1.600 —1.360 1473 1.423 1.600 1.436 1.392 -
1400 1400 M
1.200 1.200
1.000 1.000
2013 2014 2015 2016 2017 2013 2014 2015 2016 2017
per procedéncia (2017) per desti (2017) %
%
B Comunitat Valenciana 56,0 B Comunitat Valenciana 477
B Altra comunitat auténoma 212 W Altra comunitat auténoma 210
M Estranger 229 M Estranger N3
Dades a 1 de gener Dades a 1 de gener

Grafico 12. Flujo migratorio

Fuente: http://www.pegv.gva.es/auto/scpd/web/FITXES/Fichas/46017.pdf

Se puede observar como cambia el sentido migratorio, que tras la paulatina recuperacién econémica aumenta la
poblacién inmigrante, al contrario que sucedid en el periodo de crisis, donde la poblacion tenia la necesidad de

emigrar.

C) Analisis de la poblacion activa

El andlisis de la poblacidén activa explica en cierto modo si el desarrollo del municipio tiene una tendencia al

crecimiento econdémico.

El numero de empresas inscritas en el régimen de la Seguridad social es de 1.274, de las cuales el 4,9% son del
sector primario, en concreto de la agricultura. El 20'2% son del sector secundario, dividiéndose en 10'5% sector de
la construccion y 9'7% otros tipos de industrias. Por ultimo, las empresas del sector servicios constituyen el 74'8%

restante.

Observando el siguiente grafico sobre poblacién afiliada a la seguridad social o poblacién activa:

Persones afiliades a la S.S.

2014 2015 2016 2017 2018
Total 14128 14.826 15127 15.571 16.337
per sexe
9.500 8923
9.000 8587
8285
8.500 8.17
8.000 7.708
7.500 p—
7.000 — i T4#
6.500 — 6709 6842 6.984
6.000 5420
5.500
5.000
2014 2015 2016 2017 2018
——Homes ——Dones
Dades a 31 de marg

Grafico 13. Personas afiliadas a la seguridad social por sexo

Fuente: http://www.pegv.gva.es/auto/scpd/web/FITXES/Fichas/46017.pdf
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Aumenta el numero de trabajadores afio a afio, lo que supone una mayor aportacién al sistema publico de
pensiones y de la seguridad social, haciéndolo viable a largo plazo.

4.9.3. SISTEMA ECONOMICO

A) Sector primario

El municipio de Alzira no posee costas, con lo que el sector primario estd basado en la agricultura y en menor
medida la ganaderia.

El principal cultivo es en regadio, correspondiente a los citricos, basicamente la naranja, que supone el 78.4% de la
produccion agricola. Otros arboles frutales de secano son el algarrobo, la vid, el olivo y el aimendro, que constituyen
el 21% de la produccion. El resto, corresponde al cultivo del arroz y de huerta, que incluye trigo, maiz, tomate,
algodon y patatas, entre otros, suponiendo un 0,3%, y, por ultimo, las plantaciones ornamentales suponen el 0,1%.

Respecto al suelo agricola, la distribucion porcentual es, segun el grafico:

Superficies de cultiu - 2017*
%
B Cereals 0,0 Citrics 784
Lleguminoses 0,0 Fruiters 205
W Tubercles 0,0 Vinya 0,0
B Cult. industrials 0,0 Oliverar 05
W Cult. farratgers 00 M Vivers 0.0
Hortalisses 03 W Alres 0.0
Flors 1 plantes ornamentals 0,1
* estimacions municipals. Dades a 31 de desembre

Grafico 14. Superficie de cultivo en el municipio de Alzira (2017)

Fuente: http://www.pegv.gva.es/auto/scpd/web/FITXES/Fichas/46017.pdf

Respecto a la ganaderia, destaca la cria de cerdos para la fabricacién de embutido. También la avicultura, con una
importante factoria industrial.

B) Sector secundario

El porcentaje de trabajadores en la industria respecto del total supera el 20% de la poblacién activa, siendo un motor
esencial para el desarrollo. El numero de trabajadores totales en la industria es de 3154 segun el Atlas estadistico
del ICV, de los cuales 1250 (39'6%) son de la industria de la alimentacién, basicamente subsidiaria del cultivo del
citrico, siendo el sector mas representativo.

Otras industrias en orden de importancia son: Industria del papel 513 (16'3%) Fabricacién de maquinaria 418
(13.3%), Automovil 303 (96%), produccién maderera y fabricacion de muebles 178 (5.6%), Textil 136 (4.3%),
minerales metalicos 105 (3'3%), productos plasticos 45 (1'4%), minerales no metélicos 17 (0'5%) e industria quimica
5(02%).

C) Sector terciario

El sector servicios se puede dividir en tres grandes grupos: comercio, hosteleria y turismo y transporte. No se vera
afectado directamente con la creacién de la carretera.
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4.9.4. ANALISIS DE LOS FACTORES SOCIO-CULTURALES Y DEL PATRIMONIO
HISTORICO - ARTISTICO

A) Patrimonio histdrico - artistico

El Paraje Natural Municipal "La Murta y la Casella", cuenta con un interesante conjunto de patrimonio cultural, entre
los que destaca la presencia del conjunto histérico-arquitectonico del Monasterio de los Jerénimos, declarado Bien
de Interés Cultural. Toda la informacion al respecto esta extraida de la Conselleria de Agricultura, Medio Ambiente,
Cambio Climatico y Desarrollo Rural, dentro del apartado “Parajes Naturales Municipales” (ver bibliografia).

En la Murta, las ruinas del Monasterio de Jerénimos de Ntra. Sra. De la Murta, es Bien de Interés Cultural (BIC), y
en su entorno se encuentran:

= L'Ermita rupestre del Mont Calvari.

= LaFontde la Murta, el acueducto, las balsas y el aljibe.

= |aermita de Santa Marta y las pinturas murales.

= Eltramo de acueducto que discurre desde la almazara y cruza el barranco.
= El Puente de Felipe Il.

= |aantigua celda con gravados de escenas navales, cruces y otros motivos.
= ElNevero o deposit de neu y la fuente del nevero.

= L'Almassera d'oli.

= La Casona sefiorial, con el jardin romantico y la Capella de la Mare de Déu.
= La Casa Nueva de la Murta tipo rural.

= ElPeir6 de la creu.

= La Creu del Cardenal.

= ElPontet dels Oms.

= Los cuatro “Forns de calg.

= Senda histdrica del “Pas del Pobre”

= El“pontet” situado en el “Racd les Vinyes’, de la antigua “Vereda dels Frares”.
» Antigua cantera de marmol identificado de Alzira.

Otros bienes culturales son el centro histérico “La Vila”, el “mercat vell”, la iglesia de “Santa Caterina”, el monasterio
de “Santa Maria de la Murta”, la “muntanya assolada”, la “muntanyeta del salvador”, el “cabecol de les valletes del
gallo”, la necrépolis de “L’escola Pia”, la necropolis “del cami d’Albalat”, la “plaga de la sang”, la “plaga del Carb6” y
el “pont de carles I". Los bienes de interés historico que se pueden ver afectados por la nueva variante son: la "Casa
de I'Hort de San Jorge", la "Torre de I'Hort de les Estrelles", la "Casa de I'Hort d'Estanya” y el "Real Santuario de
Santa Maria del Lluch".

B) Vias pecuarias
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Motoridel
Llvent ¥

Figura 31: Vias Pecuarias y barrancos intersectados (ICV)

Fuente: Elaboracion propia (modificado de https://visor.gva.es/visor/?idioma=es)

El ICV sefala las siguientes vias pecuarias, que se muestran en la imagen, que son, a la izquierda la “Vereda de
Aragén o Guadassuar” (anchura legal 20'89 m) y que actualmente estd urbanizada, y la “Colada de la Murta”
(anchura legal 8 m), que se veria afectada por la variante al inicio de su recorrido.

El PGOU de Alzira ademas expone las siguientes, cercanas al “Barranc del Fosch” y que extraemos del plano n.° 8
“Areas Afectadas” en su parte 3:

Casa.de [Hop-e'Estanya

¢ Torre del'hot
de'les«Estralles

SUELO NO URBANIZABLE COMUN
—

ALTERNATIVA 3 ~ Golegiolr
Federico'GarelaiSa

ALTERNATIVA 1 Bl

3

ALTERNATIVA 2

{4 Real'Santuarioide
Santaivariaidel "Ll

Figura 32: Vias Pecuarias y barrancos intersectados (PGOU)

Fuente: Elaboracion propia (modificado del plano “clasificacién del suelo” del PGOU de Alzira; de C.Martinez)
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4.9.5. RIESGOS AMBIENTALES
A) RIESGOS DE INUNDACION Y AVENIDAS

Segun el Plan de Accion Territorial sobre prevencion del Riesgo de Inundacion en la Comunidad Valenciana
(PATRICOVA), existen seis niveles de peligrosidad por inundacion:

A =
o ‘,' g .
O\ HortdelLies 48
.

I Casella} “ S8 Tallat Blanc

Figura 33. Niveles de Peligrosidad de inundacion (PATRICOVA)

Fuente: https://visor.gva.es/visor/

Peligrosidad 1. Frecuencia alta (25 afios) y calado Alto (=0.8 m)
Peligrosidad 2. Frecuencia media (100 afios) y calado alto (=0.8 m)
Peligrosidad 3. Frecuencia alta (25 afios) y calado bajo (<0.8 m)
Peligrosidad 4. Frecuencia media (100 afios) y calado bajo (<0.8 m)
Peligrosidad 5. Frecuencia baja (500 afos) y calado alto (=0.8 m)

Peligrosidad 6. Frecuencia baja (500 afios) y calado bajo (<0.8 m)

Figura 34. Leyenda de niveles de Peligrosidad de inundacion

Fuente: https://visor.gva.es/visor/

La representacion muestra como, la ciudad de Alzira tiene un riesgo alto por inundacién. En color rosa oscuro se
aprecia el trazado del rio Jucar, y a ambos margenes del rio una alta probabilidad de inundacién de calado bajo en
un periodo de retorno pequefio (25 afios).

Las siguientes areas de suelo urbanizable se ven afectadas con un nivel de riesgo de nivel bajo:

Sector Superficie (m?) | Nivel de riesgo
PPR-24. a77.626 5
PPI-14 “Ampliacién EI Pla-1" 388.750 5
PPT-02 “Rafol” 170.000 5
PPT-03 “Vilella Baixa" 346.668 5

Tabla 52. Sectores Urbanizables del municipio de Alzira afectadas por riesgo de inundacion

Fuente: PGOU de Alzira, Anexo 16 Estudio de Inundabilidad
Se representa en el Anexo | “Planos”, en el plano n.° 6 “Riesgo de Inundacién (PATRICOVA)”.
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5. IDENTIFICACION Y VALORACION DE IMPACTOS

La identificacion de impactos es el siguiente paso en el estudio de Impacto Ambiental.

Una vez definidas las acciones que se llevaran a cabo para la ejecucion de la obra, descritas en el apartado 3
“Descripcion de la actuacién”, y conocidos los factores ambientales, sociales, economicos y culturales de la zona de
estudio, detallados en el apartado 4 “Inventario Ambiental”’, podemos identificar los impactos que se generaran
valiéndonos de matrices de interaccion causa-efecto.

Posteriormente, describiremos cada uno de esos impactos detalladamente, para las distintas alternativas,
recurriendo a imagenes extraidas de los planos n.° 8 “Areas afectadas’, que consisten en un recorrido con vista de
pajaro en direccion Norte-Sur, donde se diferencia la zona de actuacion en vista de satélite y se grafian las distintas
alternativas y el trazado actual, se sombrea las distintas zonas segun su clasificacion en el PGOU asi como las
edificaciones cercanas a cada alternativa de variante.

Una vez identificados todos los impactos se valoraran segun unos atributos tomados de la “Ley 21/2013, de 9 de
diciembre, de Evaluacion Ambiental’, a los que se les ha aplicado ligeras modificaciones.

Se obtendré la incidencia de la actuacion para las distintas alternativas, incluida la de no actuacion, y conoceremos
la magnitud global del impacto sin aplicacion de medidas.

5.1. IDENTIFICACION DE IMPACTOS NOTABLES

En primer lugar, identificamos las acciones que se llevaran a cabo durante la construccion y la explotacion.

En segundo lugar, se listan los factores del medio ambiente que se veran afectados y, mediante una matriz causa -
efecto, se relacionan ambas variables, de modo que cada accién generara un impacto sobre uno o varios factores
ambientales, y de este modo, determinamos los impactos producidos.
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5.1.1. ACCIONES QUE PRODUCEN IMPACTO

A continuacion, se resumen en un listado las acciones necesarias para la ejecucion y la puesta en funcionamiento
de la futura variante:

FASE DE CONSTRUCCION

1.- Expropiacién y servidumbre
2.- Despeje y desbroce
3.- Demoliciones
4 - Instalaciones de Obra temporales
5.- Acopios de Materiales
6.- Movimiento de fierras
7.- Ejecucion de la plataforma y firme
8.- Vertidos de residuos accidentales
9.- Trafico de maquinaria de obra
10.- Infraestructuras de drenaje

FASE DE EXPLOTACION
11.- Existencia de la Infraestructura
12.- Circulacién de Trafico
13.- Labores de conservacion

Tabla 53. Acciones en fase de construccion y explotacion

Fuente: Elaboracion propia

5.1.2. FACTORES DEL MEDIO AFECTADOS

Realizando un extracto del inventario ambiental, se obtienen los siguientes factores del medio que se veran
afectados con la ejecucion de la nueva variante.

Calidad del aire
Ruido

Contaminacion quimica

ATMOSFERA

Clima y rég. de vientos

MEDIO

Fisico Hidrologia Superficial

HIDROLOGIA | Hidrologia Subterranea
Calidad del agua Subterr.
Edafologia
Geomorfologia

SUELO

Flora

MEDIO BIOTICO
Fauna

Vias agricolas y pecuarias

MEDIO SOCIO - Cercania a equipamientos
ECONOMICO Usos del suelo

Economia y empleo

FACTORES AMBIENTALES

Paisaje

MEDIO SOCIO -

CULTURAL Patrimonio cultural

Aceptacion social

Tabla 54. Factores ambientales afectados

Fuente: Elaboraciéon propia
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Para continuar, se exponen las matrices causa efecto para la alternativa de ejecucion:

5.1.3. MATRICES DE INTERACCION CAUSA EFECTO

ACCIONES PRODUCTORAS DE IMPACTO

2 FASE DE
FASE DE CONSTRUCCION EXPLOTACION
[7: (] [7:]
£ £ s | 3|8 |%|=2 5
g o = 8 © o 8 o ©
S s 8| g |8 |alelS|[le|e] s
= | 8 S|l=|E8|=s|S|s8|8|E|=|g
g | s 2|8 | |2 |2 |S5S|g|=|" |8
> | 2 < < © © 2 g £ © 3 8
s|3|8|8|=|S|8|xs|E|B|le|s]|=e
s | >|&§5|s5|8|2|l=s|s|le|=|c|8]|%
S|l |8|lale|s|lg|l=|Bls|8]|8
Slgle|ls|le|lE|s|2|8|8|2|3B]S
gl&|a|e|&8|s|g|2|2|5|g|2|3
L8 . L8 ' L8 ' L8 ' s o ~ N o
~ N o <t w0 «© N~ [e=] (2] ~ ~ ~ ~
Calidad del aire X | X X| X | X X X| X | X
ATMOSFERA Ruido X[ X X | X X X[ X | X
Contaminacién quimica X X X| X | X X
Microclima X X X
thlg:?;lg Hidrologia Superficial X X X[ X | X XX
@ HIDROLOGIA | Hidrologia Subterranea X | X X| X
E:' Calidad del agua Subterr. X X| X | X | X | X X | X
= Edafologia X X| X | X X | X X
o SUELO ,
= Geomorfologia X X[ X
<
@ MEDIO BIOTICO Flora X XX | X | X | X | X X X
= Fauna X[ X | X[ X ]| X | X | X|X]|@e|[X]|X|[X
§ Vias agricolas y pecuarias | X X | X X | X X X
= MEDIO SOCIO - Economia y equipamientos X | X XX X ()
ECONOMICO Usos del suelo X X
Seguridad vial Y
Paisaje X X X | X
MEDIO SOCIO - .
CULTURAL Patrimonio cultural X X
Aceptacion social X X | X X | X

Fuente: Elaboracion propia

Tabla 55. Matriz de identificacion de impactos para las alternativas de ejecucion

El andlisis inicial es que la estructura generard una multitud de impactos negativos y algunos positivos, y nos ayuda

a identificar esos impactos. Mas adelante se evaluaran la magnitud de esos impactos.
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5.1.4. IMPACTOS EN FASE DE CONSTRUCCION

A) ATMOSFERA

La calidad del aire se basa en la existencia de polvo y particulas en suspension. Se vera empeorada en muchos
aspectos con la ejecucion de la variante, a lo largo de la obra, por los movimientos de tierras, desbroces,
demoliciones, trafico de maquinaria y ejecucion de toda la estructura, y del mismo modo, en la fase de explotacion,
con la circulacion del tréfico y el transporte de diversas mercancias.

La actuacion también generara ruido por las mismas acciones antes descritas en fase de construccién. El ruido
generado en la fase de explotacion genera una afeccién mayor, puesto que se produce de forma lineal y continua en
el tiempo, lo que afectara considerablemente el bienestar de la poblacion. Este impacto se dara tanto en las
alternativas de actuacién como en la de no actuacion, puesto que ya existe un trazado actual que divide al barrio “El
Respirall’, como podemos ver en la siguiente imagen, extraida del plano n.® 8 “Areas afectadas Parte 2”:

SUELONO i -
URBANIZABLE COMUN S =

URBANIZACION 58
EL RESPIRALL" %

-

-

M ALTERNATIVAS 1,2y 3 . f
g ACTUAL TRAZADO [l

4

Figura 35. Afeccion por ruido en el barrio “El Respirall”
Fuente: Elaboracién propia (extraido del plano n.° 8 “Areas afectadas Parte 27)

En la imagen se observa una vista de péjaro (Norte-Sur) de la zona de actuacién, donde el sombreado rosa es suelo
urbanizable segun el PGOU, y donde las alternativas intersectan y dividen el barrio de “El Respirall’.

Las alternativas 1 (morado) y 3 (naranja) generaran también ruido en fase de explotacion al nucleo urbano de Alzira
y al barrio de “El Respirall” respectivamente.

La contaminacion quimica se traduce como la generacién de gases de efecto invernadero y de metales pesados
generados por los motores de combustién de la maquinaria en fase de construccién y del trafico en fase de
explotacion, y que genera un impacto adverso sobre la salud de la poblacién y el medio ambiente.

El microclima representa los cambios de temperatura, humedad y régimen de vientos a nivel local. La eliminacion de
vegetacion reduce la humedad ambiental, aumentando las temperaturas y generando cambios bruscos en éstas. La
eliminacién de vegetacion también modificado el régimen de vientos, aumentando la erosidn, asi como la edafologia
y geomorfologia del terreno. Por otra parte, el nuevo pavimento asfaltico absorbe mas luz y por tanto aumenta la
temperatura local en la zona de actuacién.
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B) HIDROLOGIA

La creacion de una carretera modifica el régimen de escorrentia superficial del agua. Por un lado, la eliminacion de
vegetacion, asi como los cambios en la superficie, por movimientos del terreno, o al colocar un material como el
asfalto que, con mucha lisura, no se retiene y amaina la corriente, sino que se favorece un flujo de mayor velocidad
y caudal, aumentando la erosion del terreno y el arrastre de todo tipo de materiales quimicos e inertes. Por otro lado,
los vertidos accidentales de productos quimicos como los hidrocarburos son arrastrados por la lluvia, que acabaran
o bien en terrenos de cultivo colindantes o en la estacion depuradora.

El cambio en la circulacién del agua subterranea se debe, en primer lugar, por la modificacién de la geomorfologia
de la zona con los movimientos del terreno, que modifican las pendientes. También se modifica el flujo natural por el
rebaje del nivel freatico bajo la plataforma, mediante el desvio del agua subterranea con capas de suelos gravosos y
tubos drenes.

Del mismo modo, se vera afectada la calidad del agua subterranea por la infiltracién de productos quimicos por
vertidos accidentales en fase de construccion o explotacion, asi como por la disolucion de materiales constituyentes
de la carretera.

C) SUELO

Respecto al suelo, tenemos en cuenta dos modificaciones, por un lado, la edafologia, es decir, los cambios en la
composicion y tipo del suelo, que cambiara al eliminar la vegetacion, ocupar el suelo y removerlo con los
movimientos de tierra, cambiando la cubierta vegetal existente mediante la extraccion del terreno vegetal rico en
nutrientes que podria afectar negativamente a la plataforma al formar “blandones” o hundimientos del firme por
degradacion de la materia organica. También cambiara la composicion inorganica del terreno al aportar terrenos de
préstamo.

La geomorfologia sera el cambio en la forma y pendientes del terreno, que se generara por las demoliciones y los
distintos movimientos de tierras y que afectara indirectamente a otros factores, como es el cambio en la escorrentia
superficial, al crear taludes y laderas. El cambio en la forma del terreno también incrementara el riesgo de erosion
del terreno. La ejecucion de las distintas alternativas de variante afecta en distintas proporciones al suelo no
urbanizable “‘comun” o “protegido” como vemos en las siguientes imagenes:
e LS UREANIZACION
: IR "EL RESPIRALL"
/
;

@ SUELONO
URBANIZABLE COMUN

BARRANCO 'LA
ACTUAL TRAZADO
BN ALTERNATIVA 1y 2
N -

SUELO NO URBANIZABLE ROTEG]DO

Figura 36. Afeccion al suelo no urbanizable protegido (verde) y comdn (azul)

Fuente: Elaboracion propia (extraido del plano n.° 6 “Areas afectadas Parte 1)
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Tanto la ejecucion de una variante como el trazado actual afectan al uso del suelo, al ocupar terrenos de cultivo,
aunque el antiguo trazado ya esta impuesto y aceptado.

BARRANCO "DE FOSCH" o N, B T

% x < = N cds T
) ALTERNATIVA 3 Casade Hor-dEstanya % NG - realil NUCLEO URBANO
S T == 5 \ EALZ|RA

-

B.L.C

X E ~ : \ 33 N\
N g ‘Torre de I'hoit : - TRAZADO
: \, deles<Estrelles. <~ L 2 s\ ESTETE 2y
! - e . < K— "
SUELONO | - )
URBANIZABLE COMUN 5 '

CGolegiolRublico @&
Federico GarclaiSanchiz

ALTERNATIVA 1 S

SUELO "PATFOR’ f# SRS \| TERNATIVA 2 =

¢y Real'Santuarioide
Santa:Marfadel'Lluch™§

DESMONTE EN N7
FF 7y s SUELONO
ALTERNATIVAS R L4 -l. URBANIZABLE
BN\ 7T . yr I\ PROTEGIDO

Figura 37. Afeccion al suelo no urbanizable protegido (verde) y comun (azul)

Fuente: Elaboracion propia (extraido del plano n.° 6 “Areas afectadas Parte 3")

En esta vista de pajaro se observa como la alternativa 2 afecta de manera gravosa al suelo no urbanizable y a las
edificaciones, algunas historicas como la finca “Torre de 'hort de les estrelles”. La alternativa 3 discurre cercana al
suelo de proteccién forestal “PATFOR”, mientras que la alternativa 1 afecta en menor medida al suelo no
urbanizable, al realizar su trazado mas cercano al niicleo urbano, sobre suelo urbanizable.

D) MEDIO BIOTICO

La flora y la fauna ser vera afectada, por su eliminacién directa, por cambios y ocupacién del suelo de las
infraestructuras e instalaciones destruyendo sus ecosistemas, por los vertidos de residuos inertes o quimicos y por
el tréfico en la fase de construccion y explotacion. Un punto a favor de la nueva variante seria la ejecucién adecuada
de las obras de drenaje transversal con pasos para fauna, cosa que no sucede con el actual trazado, que intersecta
a nivel con los barrancos y vias pecuarias.

E) MEDIO SOCIOECONOMICO

La nueva variante afectard a las vias agricolas y pecuarias al intersectar con la traza, debiéndose realizar
debidamente los entronques a nivel o distinto nivel con la seguridad vial precisa. Como se observa en la figura 37,
las tres alternativas intersectan con vias pecuarias perpendicularmente, aunque las alternativas 1y 3 lo hagan al
inicio y a su final respectivamente, mientras que la alternativa 2 las intersecta en su parte intermedia.

También la ejecuciéon de la nueva variante afectard negativamente a los usos del suelo, disminuyendo y
fragmentando las parcelas de cultivos. En el primer tramo, La alternativa 3 afecta menos a los cultivos y
edificaciones respecto a las alternativas 1 y 2 (figura 35). En el Gltimo tramo, La alternativa 2 es la que de peor
manera segmenta los cultivos, afectando a las fincas mas productivas e histéricas; la alternativa 3 afectaria en
menor grado a los cultivos puesto que discurre cercana al barrio “El Respirall’, y la alternativa 1 seria la de menor
afeccion, al atravesar campos de cultivo abandonados, cercanos al nicleo urbano.
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La ejecucion de la variante posibilita la mejora en el sector secundario y terciario, al incrementar los flujos de tréfico
en la zona. La nueva carretera deberia integrarse en un plan de accion territorial en el que se evaluase la posibilidad
de urbanizar ese terreno, aprovechando el riesgo bajo de inundacion que prevé el PATRICOVA. En este sentido, la
alternativa 1, circula mas cercana al nucleo urbano (figura 37), donde se sitan naves industriales, cosa que puede
ser motivo de ampliacion de este tipo de construccién.

La nueva carretera puede mejorar la cercania a los equipamientos y conectar con el nicleo los distintos barrios
circundantes.

F) MEDIO SOCIOCULTURAL

La actuacién afectara al paisaje de la zona, como vimos en el apartado 4.8 “Paisaje”. Otro factor importante es la
aceptacion social, puesto que la nueva actuacion realiza expropiaciones a parcelas de cultivo con edificaciones
rurales, lo que no solo significa la perdida de cultivos, sino también un cambio en el estilo de vida.

5.1.5. IMPACTOS EN FASE DE EXPLOTACION
A) EXISTENCIA DE LA INFRAESTRUCTURA
La existencia de la estructura generara los siguientes impactos:

= Creacién de pasillos y cambios en la dinamica de los vientos locales, aumentando el riesgo de erosién del
suelo.

= Efecto barrera para la fauna.
= Cambios en el régimen de circulacién de aguas superficiales, subterraneas y para el flujo de sedimentos.
=  Afeccion a las vias pecuarias al intersectar con la traza.

= Pérdida directa de habitats y eliminacién directa e indirecta de fauna de invertebrados y pequefios
vertebrados, necesarios para la continuidad de la cadena tréfica, y que afectara secundariamente al
cercano paraje natural municipal de “La Murta y la Casella” al sureste de la actuacion.

= Afeccion a los usos del suelo, disminuyendo y fragmentando las parcelas de cultivos.
B) EXPLOTACION Y MANTENIMIENTO

Durante la fase de explotacion, existen dos acciones principales: en primer lugar, el tréfico de vehiculos, que genera
una cantidad alta y constante de emisiones de gases nocivos y ruido, que habré que valorar y proponer medidas
para que se minimice éste impacto y no genere molestias, principalmente a las zonas urbanizadas adyacentes.

En segundo lugar, el mantenimiento de la carretera, generara una afeccion al trafico y una necesidad de personal y
materiales para su correcto mantenimiento, que generaran principalmente vertidos de sustancias nocivas que
deberan ser recogidos por los sistemas de drenaje y trasladado a través de estos a una estacién depuradora de
aguas residuales (EDAR), con el debido informe de generacién de vertidos punta toxicos.

Los aspectos positivos de la ejecucion seran la mejora en la seguridad vial. La accesibilidad de los ciudadanos sera
mayor al mejorar el recorrido, aumentando la cercania a diversos equipamientos publicos para la poblacion
dispersa. También dara la posibilidad a un flujo de tréfico asociado al sector secundario y terciario, creando la
posibilidad de mejora de la economia local.
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5.2. VALORACION CUALITATIVA Y CUANTITATIVA DE IMPACTOS

5.2.1. CARACTERIZACION DE IMPACTOS

Segun la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de Evaluacién Ambiental, en su Anexo VI en el apartado 8 “Conceptos
Técnicos” y aplicando ligeras modificaciones, distingue la siguiente valoracion:

a)

Segtin su signo:

Efecto positivo: Aquel admitido como tal, tanto por la comunidad técnica y cientifica como por la poblacion
en general, en el contexto de un andlisis completo de los costes y beneficios genéricos y de las
externalidades de la actuacion contemplada.

Efecto negativo: Aquel que se traduce en pérdida de valor naturalistico, estético-cultural, paisajistico, de
productividad ecologica, o en aumento de los perjuicios derivados de la contaminacion, de la erosion o
colmatacion y demés riesgos ambientales en discordancia con la estructura ecoldgico-geogréfica, el
caractery la personalidad de una localidad determinada.

b) Segun su trascendencia:

c)

Efecto puntual: Aquel impacto minimo, localizado y de pequefias consecuencias.
Efecto parcial: Aquel cuyo impacto se manifiesta de forma estimable en el medio.

Efecto Extenso: Aquel que se manifiesta como una modificacion del medio ambiente, de los recursos
naturales, o de sus procesos fundamentales de funcionamiento, que produzca o pueda producir en el
futuro repercusiones apreciables en los mismos.

Segn su incidencia:

Efecto directo: Aquel que tiene una incidencia inmediata en algtn aspecto ambiental.

Efecto indirecto: Aquel que supone incidencia inmediata respecto a la interdependencia, o, en general,
respecto a la relacion de un sector ambiental con otro.

d) Segtin su acumulacién:

e)

Efecto simple: Aquel que se manifiesta sobre un solo componente ambiental, o cuyo modo de accién es
individualizado, sin consecuencias en la induccion de nuevos efectos, ni en la de su acumulacion, ni en la
de su sinergia.

Efecto acumulativo: Aquel que al prolongarse en el tiempo la accion del agente inductor, incrementa
progresivamente su gravedad, al carecerse de mecanismos de eliminacién con efectividad temporal similar
a la del incremento del agente causante del dafio.

Efecto sinérgico: Aquel que se produce cuando el efecto conjunto de la presencia simultanea de varios
agentes supone una incidencia ambiental mayor que el efecto suma de las incidencias individuales
contempladas aisladamente. Asimismo, se incluye en este tipo aquel efecto cuyo modo de accion induce
en el tiempo la aparicion de otros nuevos.

Segtn su periodicidad:
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Efecto temporal: Aquel que supone alteracion no permanente en el tiempo, con un plazo temporal de
manifestacion que puede estimarse o determinarse.

Efecto periédico: Aquel que supone una alternacion intermitente e indefinida en el tiempo.

Efecto irregular: Aquel que se manifiesta de forma imprevisible en el tiempo y cuyas alteraciones es
preciso evaluar en funcion de una probabilidad de ocurrencia, sobre todo en aquellas circunstancias no
periddicas ni continuas, pero de gravedad excepcional.

Efecto permanente: Aquel que supone una alteracion indefinida en el tiempo de factores de accion
predominante en la estructura o en la funcion de los sistemas de relaciones ecol6gicas o ambientales
presentes en el lugar.

f) Segun su reversibilidad:

Efecto reversible a corto plazo: Aquel en el que la alteracion que supone puede ser asimilada por el
entorno de forma medible, a corto plazo (menor a 1 afio), debido al funcionamiento de los procesos
naturales de la sucesion ecolégica, y de los mecanismos de autodepuracion del medio.

Efecto reversible a medio plazo: Aquel en el que la alteracion que supone puede ser asimilada por el
entorno de forma medible, a medio plazo (menor a § afios), debido al funcionamiento de los procesos
naturales de la sucesion ecoldgica, y de los mecanismos de autodepuracion del medio.

Efecto reversible a largo plazo: Aquel en el que la alteracion que supone puede ser asimilada por el
entorno de forma medible, a largo plazo (mayor a 5 afios), debido al funcionamiento de los procesos
naturales de la sucesion ecologica, y de los mecanismos de autodepuracion del medio.

Efecto irreversible: Aquel que supone la imposibilidad, o la «dificultad extrema», de retornar a la situacion
anterior a la accién que lo produce.

g) Segtin su capacidad de recuperacion:

Efecto recuperable: Aquel en que la alteracion que supone puede eliminarse, bien por la accion natural,
bien por la accidon humana, y, asimismo, aquel en que la alteracion que supone puede ser reemplazable.

Efecto dificilmente recuperable: Aquel en que la alteracion no puede recuperarse por accion natural, y
que exige medidas drasticas para la recuperacion, con un mantenimiento y vigilancia de las mismas
adecuado.

Efecto irrecuperable: Aquel en que la alteracion o pérdida que supone es imposible de reparar o
restaurar, tanto por la accion natural como por la humana.

Una vez valorado cada impacto se establecera su magnitud segun si:

Impacto ambiental trivial: Aquel cuya recuperacion es inmediata tras el cese de la actividad, y no precisa
medidas preventivas o correctoras.

Impacto ambiental compatible: Aquel cuya recuperacion no precisa medidas preventivas o correctoras
intensivas, y en el que la consecucion de las condiciones ambientales iniciales requiere cierto tiempo.

Impacto ambiental moderado: Aquel cuya recuperacion precisa de medidas preventivas o correctoras, y
que, con esas medidas, la recuperacion precisa de un periodo de tiempo dilatado.
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= Impacto ambiental severo: Aquel en el que la recuperacion de las condiciones del medio exige medidas
preventivas o correctoras intensivas, y en el que, aun con esas medidas, aquella recuperacion precisa un

periodo de tiempo muy dilatado y con un alto mantenimiento.

= Impacto ambiental critico: Aquel cuya magnitud es superior al umbral aceptable. Con él se produce una
pérdida permanente de la calidad de las condiciones ambientales, sin posible recuperacion, incluso con la

adopcion de medidas protectoras o correctoras.

5.2.2. ESCALA DE PUNTUACION DE LOS ATRIBUTOS

Tabla 56. Escala de puntuacién de los atributos

Fuente: Elaboracion propia

ATRIBUTO [Valor| ATRIBUTO [Valor| ATRIBUTO |Valor
Transcendencia Acumulacion Recuperacion
Puntual 1 | Simple 1 | Recuperable | 1
Parcial 3 | Acumulativo 3 | Dificil Recup.| 3
Extenso 5 | Sinérgico 5 | Irecuperable| 5
Persistencia Reversibilidad
Temporal 1 | Corto plazo 1
Periédico 3 | Medio plazo 3
Irregular 5 | Largo plazo 5
Permanente 8 | Irreversible 8
Signo Incidencia
Beneficioso -1 | Directo 1
Perjudicial 1 | Indirecto 3

El criterio para la definicidn de alternativas sera que, a mayor puntuacion, mayor impacto generado.

5.2.3. TABLA DE ATRIBUTOS

En las siguientes tablas se expone, para cada impacto una puntuacién en funcién de los atributos. Se representan

las tres alternativas de ejecucion y la alternativa “0” de no actuacidn, que seria mantener el actual trazado:

Puntual . Simple Terpp Cort_o PLZ Recup
N IMPACTOS s-| Parcial | D0 | gy | Period ) MedioPLZ i pecup
Extenso Indirecto Sinérgico Irregular Largo F"LZ Irrecup
Permnt Irreversible

ALTERNATIVA: [o|1|2|3|of1|2|3]of1|2|3]of1|[2f3]of1|[2(3]o0o|1|2]3
1 A Particulas en el aire + |o|3]3|3]of1|a]afola|af2]ofr]|a]afjo|la|a|f1fof1]1]1
2 A Ruido en consfruccion + o|3|3|3]o|r|a|t]o|r]|a|r]o|lr]a|r]ola]r|f1]o]1|1]|1
3 | ARuido en explotacion + |s|s|3|s]t|afa|2f2f2s|2]|2|[8|8]|8|8]8|8|8[8]5|5[5]5
4 | A gases efecto invernadero + |3|s|s|s|t|1]|1]|1|3]|3|3|3|8|8|8|8]|s|s8|8|8]5|5|[5]5
5 A Residuos solidos inertes + oo fafrfofrfrfrfofrfafr]ofr|[1|f1]ofl1|[1]1
6 | Residuosyvertidosquimicos | + |1 |1|a|1|1|1|1]|1|s|s|s5|s|s|s|5|5]3]|3[3|3]3]3]|3]s
7 | Cambio T?local + |3|5|5|5]3|3|3[3]3|3|3[3|5|5]|5[5]5|5|5[5]3|3][3]3
8 Cambio humedad local + |3|3|3|3]3|3|3|3]1|1]|1|1]5]|5]|5|5]1|1]|3[3]1]1]3]3
9 Cambio en vientos locales + |6|3|6|6]3[3|3|3[1|1|1|1|[5]|5|[5]|5]5|5|5[5]5([1]3]3
10 | Eliminac. cubierta vegetal + (o]|3]|5|5]of1|{1]1fo|3|5|(5]0f1]1|]1]0|8|8|8[0[8|8]|S8
11 | Eliminacion de lavegetacion | + [o|3|5|5]o|1|1|1]o|1|1|1]of1f1f[1]of8|8[8]0o[8[8]38
12 Eliminacion de habitats + |of3]|5fs]of1]1|1fo|1|{1]|]1]o|1f[1]1]0|8]|8[8]0|8|8]|S8
13 | Eliminacion de la fauna + 335|511 |af2t]1|1]|a|1]5]|5]|5[5]3|3|3[3]3]|3]|3]3
14 | Cambios cadenas froficas + |3]|3|5|5]3|3|3[3]5]|5]|5|5]5|5]|5[5]5|5]5[5]3]|3]3]3
15 | Erosion del suelo + |1]|3]|5|5]3[3[3|3|3|3|3|3|5|5]8|8]5|5|5([5[3[3][5]5
16 | Composicion del suelo + (o]|3]s5|s]of1|{1]1fo]1|1|1]of[8|8|8|0o|8|8|8[0[5]|8]S8
17 | Orografia del terreno + Jo|afafe]a|afa|2faf2s|2]|2|8|8]|8|8]8|8|8[8]8 8|88
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Puntual . Simple Ter.np Cort.o PLZ Recup
N IMPACTOS s | Parciat | Directo | peymy | Period | MedioPLZ | i pecup
Extenso Indirecto Sinérgico Irregular Largo FfLZ Irrecup
Permnt Irreversible

ALTERNATIVA: |o|1|2]|3|of1|[2|3]o|1|2]|3fof1]|23]o|l1|2]|3]0]1]2](3
18 | Dinamica flujo agua superf. + |3fs|s|{s|1|2|2|2f2|2|2]|2f5]|5]|5|5|8|8|8|8|5|5|5]|5
19 | Dinamica flujo agua sub. + |3(3|s5|5|3(3|3|3f|1|1|1|1|5]|5|5|5]5|5[5]|5]|8|8|8]|8
20 | Calidad delaguasuperficial | + [21| 1| 1|13 |3 |3|sfa|a|a|a]afafe|afa]a]a]|a]s|[1f1]1
21 | Calidad del agua subterranea| + |[5|5|5|5]3|3|3|3|5|5|(5|5|8|8|8|8|[8|8|[8|8]|8|8]|8|s
22 | Ocupacion del suelo + |3|3[3|s]1|2tf2|af2e|2|2]|2|8|8|8|8|8|8|8|8|8[8]|8]8
23 | Afeccion a edificaciones + [of1|3]1fo]r]2]1]of1|1|1]o|[s8]|8]|8|0o|8|8|8]0|8|[8]Ss
24 | Afeccion a suelo no urbaniz. + |3|3fs5|s5)1f1|1]21]1|1]1|1|8|8|8[8|8|8[8|8]8(8[8]38
25 | Pasos para fauna - of1f1|1]o)1]1|1|jof1f1f1]o|8|8|8|0|[8[8[8]0|5]|]5]|5
27 | Afecc. vias agricy pecuarias | + [o|5|5|5]0o|1|1f1fo|1f1]1]o[8]|8[8f0|8[8|8|]0|8]|8|S8
28 | Eliminacion de culivos of3fs|3]o)1]1|1fjof1f1f[1]0|8|8|8|0[8[8[8]0|8]|8]|S8
30 | Accesibilidad - 1535 1|1]1|1|1|2f1f1]1]|8|8|8|8[8[8[8|8|8]|8]|8
31 | Seguridad Vial - |ofs|sfsfof1]1|1fo|s5|5|[5|0|8|8|8|l0|8[8|8[0|8[8]8
32 | Integracion Ambiental - |33 f2faf2r]2|f2f2|2|2|[2|8]|8|5|5|5|8[1]3][3|5[1]1
33 | Afeccién al Paisaje 1|3|5|5]3|3|3[3|1]1]|3]|3]|8|8|8|8|s5|[5]|8|8[3]|3]|5]5
34 | Efecto Barrera 3(3(5|5]3|3|3|3|3([3|[5([5]8|8|8|8|5[5([8[8]3|3]|5]5

Tabla 57. Valor de los atributos para cada impacto

Fuente: Elaboracién propia

5.2.4. CALCULO DEL IMPACTO GLOBAL

A continuacién, se muestra el calculo del impacto para las cuatro alternativas, sin aplicar medidas de correccion,

mitigacién y compensacion.

El primer paso es calcular la Incidencia [l], que se obtiene segun la siguiente expresién:

| = +/-* X (Valor atributo * Peso)

N° | IMPACTOS | Peso INCIDENCIA [I]
ALTERNATIVA:| o 1 2 3

1 A Particulas en el aire 0'3% 0'00 0'02 0'02 0'02
2 A Ruido en construccién 0'2% 0'00 | 0'02 0'02 0'02
3 | ARuido en explotacion 5'0% 140 | 140 | 1'30 | 1'40
4 | A gases efecto invernadero 1'0% 028 | 030 | 030 | 030
5 A Residuos solidos inertes 0'3% 0'00 0'02 0'02 0'02
6 | Residuos y vertidos quimicos | 1'0% 018 | 018 | 018 | 018
7 | Cambio T?local 0'3% 007 | 007 | 007 | 007
8 Cambio humedad local 0'3% 0'04 0'04 0'05 0'05
9 Cambio en vientos locales 1'0% 0'25 0'18 023 0'23
10 | Eliminac. cubierta vegetal 6'0% 000 | 144 | 168 | 168
11 | Eliminacion de la vegetacion | 2'0% 000 | 044 | 048 | 048
12 | Eliminacion de habitats 3'0% 0'00 0'66 072 0'72
13 | Eliminacion de la fauna 3'0% 048 | 048 054 | 054
14 | Cambios cadenas tréficas 4'0% 096 | 096 1'04 1'04
15 | Erosion del suelo 6'0% 1'20 132 1'74 174
16 | Composicion del suelo 0'3% 000 | 008 | 009 | 009
17 | Orografia del terreno 0'3% 008 | 008 | 008 | 008
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Ne | IMPACTOS | Peso INCIDENCIA [I]
ALTERNATIVA:] o 1 2 3
18 | Dinamica flujo agua superf. 1'0% | 023 [ 025 | 025 | 025
19 | Dinamica flujo agua sub. 1'0% 025 | o025 | 027 | 027
20 | Calidad del agua superficial 3'0% 036 [ 024 | 024 | 024
21 | Calidad del agua subterranea| 5'0% 185 | 1'85 | 1'85 | 1'85
22 | Ocupacion del suelo 5'0% 145 | 145 | 145 | 1'55
23 | Afeccion a edificaciones 40% 000 | 108 | 116 | 108
24 | Afeccion a suelo no urbaniz. 7'0% 203 [ 203 | 217 | 2117
25 | Pasos para fauna 3'0% 000 | -072 | 072 | -0'72
27 | Afecc. vias agric y pecuarias | 3'0% 000 [ 093 | 093 | 093
28 | Eliminacién de cultivos 3'0% 000 | 087 | 093 | 087
30 | Accesibilidad 60% | -120 | -186 | -174 | -1'86
31 | Seguridad Vial 9'0% 000 | -315 | -3'15 | -3'15
32 | Integracién Ambiental 6'0% 126 | -1'56 | -0'60 | -0'72
33 | Afeccién al Paisaje 6'0% 126 | 138 | 192 | 192
34 | EfectoBarrera 40% 100 | 100 | 136 [ 136
TOTAL [I; Imin; Imax; Is]: | 100% | 10'91| 11'73| 14'89| 14'71

Tabla 58. Calculo de la Incidencia de cada impacto y total en todas las alternativas

Fuente: Elaboracion propia
Para conocer el rango de valores y entender su verdadera incidencia, calculamos:

Incidencia minima [Imin]: Calculo de la Incidencia [I], utilizando el valor menor para cada atributo si el signo es
positivo y el mayor valor de cada atributo si el signo es negativo. Es decir, la Imin seria la actuacién que obtiene los
menores valores de impacto negativo y los valores mayores de impacto positivo. Se obtiene un valor de -3'60, lo que
quiere decir que las afecciones al medio serian menores que los beneficios al construir esa carretera.

Incidencia maxima [Imax]: Calculo de la Incidencia [l], utilizando el valor mayor para cada atributo si el signo es
positivo y el menor valor de cada atributo si el signo es negativo. La Imax sera la actuacion que genere todos los
impactos que afecten al medio de la peor manera posible, y los impactos positivos de construirla sean minimos. Se
obtiene un valor de +24'4.

Establecemos un rango de valores segun las incidencias minima y méxima, para conocer la magnitud de la
actuacion:

TRIVIAL | COMPATIBLE | MODERADO | SEVERO CRITICO
[-3'6a2] [2a7'6] | [76a1372] | [13'2a18'8] | [18'8a 24'4]

Tabla 59. Magnitud de los impactos

Fuente: Elaboracion propia
Debemos calcular la Incidencia estandarizada [Is], que se calcula, segun la expresion:

Is = +/- * (I - Imin) / (Imax - Imin)
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N° | IMPACTOS | Peso INCIDENCIA [I] [Imin] [Imax] INCID. ESTANDARIZ. [Is]
ALTERNATIVA:| o 1 2 3 0 1 2 3
1 A Particulas en el aire 0'3% 0'00 0'02 0'02 0'02 0'02 0'10 021 0'07 0'07 0'07
2 A Ruido en construccion 0'2% 0'00 0'02 0'02 0'02 0'01 0'07 021 0'07 0'07 0'07
3 A Ruido en explotacion 5'0% 1'40 1'40 130 1'40 0'30 1'70 0'79 0'79 0'71 0'79
4 A gases efecto invernadero 1'0% 0'28 0'30 0'30 0'30 0'06 0'34 0'79 0'86 0'86 0'86
5 A Residuos solidos inertes 0'3% 0'00 0'02 0'02 0'02 0'02 0'10 021 0'00 0'00 0'00
6 Residuos y vertidos quimicos | 1'0% 0'18 0'18 0'18 018 0'06 0'34 0'43 0'43 0'43 0'43
7 Cambio T?local 0'3% 0'07 0'07 0'07 0'07 0'02 0'10 0's7 0'64 0'64 0'64
8 Cambio humedad local 0'3% 0'04 0'04 0'05 0'05 0'02 0'10 0'29 0'29 0'43 0'43
9 Cambio en vientos locales 1'0% 0'25 0'18 023 0'23 0'06 0'34 0'68 0'43 0'61 0'61
10 | Eliminac. cubierta vegetal 60% | 000 | 144 | 168 | 168 0'36 2'04 021 | 064 | 079 | 079
11 | Eliminacion de la vegetacion | 2'0% 000 | 044 | 048 | 048 0'12 0'68 021 | 057 | 064 | 064
12 | Eliminacion de habitats 3'0% 0'00 0'66 0'72 0'72 0'18 1'02 -0'21 0'57 0'64 0'64
13 | Eliminacion de la fauna 3'0% 0'48 0'48 0'54 0'54 0'18 1'02 0'36 0'36 0'43 0'43
14 | Cambios cadenas tréficas 4'0% 0'96 0'96 1'04 1'04 0'24 1'36 0'64 0'64 0'71 0'71
15 | Erosién del suelo 6'0% 120 1'32 1'74 1'74 0'36 2'04 0'50 0'57 0'82 0'82
16 | Composicidn del suelo 0'3% 0'00 0'08 0'09 0'09 0'02 0'10 -0'21 0'71 0'89 0'89
17 | Orografia del terreno 0'3% 0'08 0'08 0'08 0'08 0'02 0'10 0'71 0'75 0'75 0'75
18 | Dinamica flujo agua superf. 1'0% 023 025 | 025 025 0'06 0'34 0'61 068 | 068 | 0468
19 | Dindmica flujo agua sub. 1'0% 025 025 027 027 0'06 0'34 0'68 0'68 0'75 0'75
20 | Calidad del agua superficial 3'0% 036 | 024 | 024 | 024 0'18 1'02 021 007 | 007 | 007
21 | Calidad del agua subterranea| 5'0% 1'85 1'85 1'85 1'85 0'30 1'70 111 111 111 111
22 | Ocupacion del suelo 5'0% 1'45 1'45 1'45 1'55 0'30 1'70 0'82 0'82 0'82 0'89
23 | Afeccion a edificaciones 4'0% 0'00 1'08 1'16 1'08 024 1'36 021 0'75 0'82 0'75
24 | Afeccion a suelo no urbaniz. 7'0% 2'03 2'03 2'17 2'17 0'42 2'38 0'82 0'82 0'89 0'89
25 | Pasos para fauna 3'0% 000 | -072 | -0'72 | -0'72 -1'02 -0'18 085 | -1'45 | -1'45 [ -1'45
27 | Afecc. vias agric y pecuarias 3'0% 0'00 0'93 0'93 0'93 0'18 1'02 021 [ 0489 0'89 0'89
28 | Eliminacién de cultivos 3'0% 0'00 0'87 0'93 0'87 0'18 1'02 021 0'82 0'89 0'82
30 | Accesibilidad 6'0% -1'20 | -1'86 | -1'74 | -1'86 -2'04 -0'36 -1'35 | -1'63 | -1'58 | -1'63
31 | Seguridad Vial 9'0% 000 | -315 | -315 | -3'15 -3'06 -0'54 085 | -1'73 | -1'73 | -1'73
32 | Integracion Ambiental 6'0% -1'26 | -1'56 | -0'60 | -0'72 -2'04 -0'36 -1'38 | -1'50 | -110 | -1'15
33 | Afeccion al Paisaje 6'0% 126 138 1'92 1'92 0'36 2'04 054 | o061 0'93 0'93
34 | Efecto Barrera 4'0% 1'00 1'00 1'36 1'36 0'24 1'36 0'68 0'68 1'00 1'00
TOTAL [l; Imin; Imax; Is] : 100% | 10'91| 11'73| 14'89| 14'71| -3'60 24'40 4'65 | 10'02| 12'51| 12'41

Tabla 60. Calculo de la Incidencia estandarizada en todas las alternativas

Fuente: Elaboracién propia

Se presenta la valoracion del impacto global para cada alternativa en la siguiente tabla:

ALTERNATIVAS 0 1 2 3
INCIDENCIA TOTAL [I] : 10'91 11'73 14'89 14'71
INCID. ESTANDARIZADA [ls] : 4'65 10'02 12'51 12'41
IMPACTO GENERADO: COMPATIBLE| MODERADO SEVERO SEVERO

Tabla 61. Evaluacién Global de impactos sin aplicacién de medidas

Fuente: Elaboracién propia

En base al analisis aplicado, la alternativa “0” o de no actuacidn, genera un impacto ambiental compatible, mientras
que las alternativas de ejecucion generan un impacto moderado, aunque las alternativas 2 y 3 estan cerca de
generar un impacto severo. Sera necesario la aplicacién de medidas para mitigar los impactos y reducirlos hasta el
nivel compatible.
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6. MEDIDAS PREVENTIVAS, CORRECTORAS Y COMPENSATORIAS

6.1. CONSIDERACIONES GENERALES

Segun la “Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de Evaluacién Ambiental”, en su anexo VI, apartado 5 propone: “Se
describiran las medidas previstas para prevenir, corregir, y en su caso, compensar, los efectos adversos
significativos de las distintas alternativas del proyecto sobre el medio ambiente, tanto en lo referente a su disefio y
ubicacion, como en cuanto a la explotacion, desmantelamiento o demolicién. En particular, se definiran las medidas
necesarias para paliar los efectos adversos sobre las masas de agua afectadas. Las medidas compensatorias
consistiran, siempre que sea posible, en acciones de restauracion, o de la misma naturaleza y efecto contrario al de
la accién emprendida.”

Por tanto, las medidas de prevencion buscan evitar los impactos, las medidas de proteccidn y correccién buscan
mitigar esos impactos hasta que sean compatibles con el medio. Como Ultimo recurso, se compensaran esos
impactos principalmente con medidas de restauracion.

6.2. CLIMA

Exponemos las siguientes medidas:

Medidas segun los cambios mesoclimaticos por circulacion de vientos:
- Interposicién de pantallas arbéreas a los lados de la carretera.

- Ejecucidn de curvas a la entrada y salida de la carretera.

- Sobredimensionar los pasos inferiores para la evitar los estancamientos de las corrientes de aire frio que
descienden por el fondo el valle.

Medidas segun los cambios microclimaticos por eliminacion de la cubierta vegetal:

- Realizar plantaciones en orla a ambos lados de la carretera. La plantacion sera en ambos margenes del
trazado con Adelfa /Nerium Oleander) de 1,25 m de alto, cada 2 m. Ademas, se realizara la plantacion de otro tipo
de arboles de porte en zonas localizadas.

6.3. GEOLOGIA Y GEOMORFOLOGIA

Medidas segun la pérdida de puntos de interés geoldgico:
- Disefio adecuado del trazado.
- Cuidado esmerado en los movimientos de tierras y en la eleccion de las zonas de acopio.

- Sefializacién de las zonas de no ocupacion. Se utilizaran mallas de sefalizacion de polietileno de alta densidad
de 1,20 m de altura, sujetas mediante bridas a soportes de barra corrugada hincados al terreno. El objetivo sera
evitar la ocupacién de suelos de alto valor agroldgico, edafico y forestal.

Medidas segUn el riesgo de inestabilidad de taludes, en la “Av. del Mestre Villar™:

- Disefio adecuado respecto a pendientes admisibles segun la formacién.
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- Evitar la circulacién de maquinaria pesada cerca de los taludes.
- Ejecutar el talud segun las indicaciones de la Norma 5.2-IC de “Drenaje Superficial™:

Bajante en punto bajo
Correccion
geométrica (relleno;
para evitar un
punto bajo

Cuneta de coronacién revestida

Drenaje de estabilizacion

Valla cerramiento o limite del dominio publico
Zona que ha sido preciso impermeabilizar

Sumidero

Zona pavimentada

SECCION A-A'
Drenaje de estlabilizacion

Red de cables

Malla de guiado

Sumidero j\

Figura 38. Recomendaciones para la ejecucion del talud en desmonte

Zonas con lamina impermeabilizante —

Fuente: Norma 5.2-IC “Drenaje Superficial” de la Instruccion de Carreteras
- Colocacion de redes, mallas o anclajes para mejorar la resistencia del conjunto.

- Ejecucion del drenaje con cunetas de guarda, de berma y de pie de talud, con sus correspondientes bajantes.
colocacion de tubos drenes californianos o “mechinales” para evacuar el agua infiltrada desde la cabeza del talud

- Encaso de terreno muy inestable, ejecucion de muros de tierra armada, muros de gaviones o muros de terreno
vegetal.

- Se realizara una revegetacion mediante hidrosiembra en los principales desmontes. Explicado en apartados
posteriores.

6.4. HIDROLOGIA

Medidas para el correcto drenaje superficial:

Eleccion de los terrenos a ocupar segun la clasificacion del suelo para ubicar la obra en el sitio idéneo.
- Canalizacion eventual de los cauces de los barrancos intersectados.

- Realizacion del drenaje superficial segun la Norma 5.2-IC “Drenaje Superficial”:
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Colector transversal

Red de drenaje de margen de desmonle
Red de drenaje de mediana
Red de drenaje de margen de terraplén

Figura 39. Ejemplo de redes de drenaje de plataforma y margenes

Fuente: Norma 5.2-IC “Drenaje Superficial” de la Instruccion de Carreteras

En el que se incluyen cunetas longitudinales en la mediana, a ambos lados de la carretera y en la cabeza de talud
en desmonte y en el pie de talud en terraplén, todo ello interconectado mediante bajantes, sumideros y colectores.
Cada cierta distancia colocacion de obras de drenaje transversal bajo la plataforma o colectores transversales para
la evacuacion de las aguas a cauces o zonas adecuadas, como serian los distintos barrancos. Estos puntos de
vertido deberan estar revestidos para amortiguar el agua, por ejemplo, con un solado de hormigén de gran espesor
y colocacion de un pequefio tramo de escollera.

- Las areas de acopio de materiales peligrosos y el parque de maquinaria se situaradn en un area restringida,
impermeabilizada para evitar infiltraciones y con sistemas de barreras y zanjas para retener los posibles derrames.
También se elaboraran planes y se estableceran protocolos de actuacion para evitar 0 en su caso mitigar los
vertidos accidentales, siendo necesario la informacion y formacion a los operarios destinados a tareas relacionadas
con dicho uso.

- Se regulara el uso de sustancias toxicas, evitandose en la medida de lo posible y supliéndolas por otros
productos sustitutivos que cumplan el mismo uso.

- Se deberan gestionar los residuos peligrosos en contenedores adecuados para tal fin, y transportarlos a
vertederos apropiados conforme a la normativa vigente.

Medidas para el correcto drenaje subterraneo:
- Minimizar las interferencias con los flujos de agua subterranea, situando la obra por encima de la capa freatica.
- Mantener la tasa de infiltracion en las zonas de recarga del acuifero, con aguas previamente tratadas.

- Se deberéan evitar las infiltraciones al terreno a través de juntas mal selladas, defectos, grietas y a través del
pavimento, que por fenémenos fisico-quimicos empeora la calidad del agua subterranea por disolucion de sales
solubles. Para tal fin serd importante, el uso de materiales impermeables, asi como un buen mantenimiento y
reparacion de las distintas partes de la estructura. También se garantizaré el correcto evacuado de las aguas
infiltradas a través del flujo subhorizontal en direccién hacia los espaldones y los drenes proyectados en su caso.
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Mostramos en la siguiente imagen una solucién a tal conflicto, extraida de la OC 17/2003 “Recomendaciones para el
proyecto y construccion del drenaje subterraneo en obras de carretera”

Calzada Arcén interior Mediana

r Revestimiento de berma Relleno de impemeabilizacion sellado de juntas

FIRME de bermas: S. tolerable pasa #0.08 > 25% Cuneta revestidal extension de lamina
impermeable
CAPA SUPERIOR N o

CAPA INFERIOR

EXPLANADA

e=20cm Tuberia drenante @215 cm

material
semidrenante Geotextil (separacion v fitro)
Relleno localizado de mat. drenante

|
zanja drenante o / i

pantalla drenante

Colector (opclonal)

Figura 40. Detalle de drenaje subterraneo

Fuente: OC 17/2003 “Recomendaciones para el proyecto y construccion del drenaje subterraneo en obras de carretera”

6.5. EDAFOLOGIA

Las afecciones a los terrenos de la obra y colindantes son la eliminacion, la compactacion, la erosion y la pérdida de
calidad por disolucién de sales y metales pesados. Hemos de recordar que los suelos organicos son un material
escaso y de gran valor, por lo que una adecuada gestion y conservacion del mismo es indispensable. Se presentan
medidas correctoras y compensatorias para cada afeccion:

Medidas para evitar la destruccion de suelo:

- Una medida preventiva sera la clasificacion de los distintos suelos, seleccionando la ubicacion de las
estructuras en los terrenos con peor valor edafoldgico.

Las medidas correctoras seran:

- Recogida, acopio y tratamiento del suelo con valor agroldgico y una pequefia capa del horizonte inferior. Es
interesante entremezclar este material con vegetacion del desbroce para aumentar el contenido en materia
organica.

- Se llevaran a cabo ensayos en los suelos presentes para conocer los parametros quimicos del suelo y poder
actuar en su mejora en consecuencia.

- Sera recomendable la redistribucién inmediata de la tierra vegetal, en caso de almacenarse, debe realizarse en
montones con una altura menor a 1,50 m, en una superficie allanada que impida la disoluciéon de sales por
escorrentia.

- Durante el tiempo de almacenado de la tierra vegetal se debe evitar la degradacién de la estructura original. El
suelo sera sometido a un tratamiento de siembra, abonado y riego para crear un tapiz vegetal de proteccion.

- Paralas capas del subsuelo no vegetal, se buscara la compensacién de volumenes entre desmonte y terraplén.

- Como medida de restauracién y compensacion se recubriran las zonas sin suelo de una capa productiva tras la
actuacion.

Medidas para mitigar la afeccién por compactacién del suelo:

- Localizacion de las zonas de ocupacion de maquinaria y materiales en suelos pobres o degradados cercanos a
la zona de actuacion.
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- Limitacion del trafico de maquinaria con balizamiento de los recorridos.

- Posterior a la ocupacion del terreno, se escarificara para airear y reducir la densidad del suelo compactado.

Medidas para reducir la erosion del terreno:

- Disefio adecuado de las pendientes y taludes conforme al estudio geotécnico, recurriendo al mayor
abancalamiento posible dentro de las limitaciones técnicas y econoémicas. De este modo se aumenta la seguridad
vial al mejorar la estabilidad del talud y facilitara las tareas de revegetacién.

- Encaso de que los taludes sean verticales, en torno a 80°, se ejecutaran muros ecologicos de suelo reforzado.
El sistema se basa en la combinacion de suelo compactado en tongadas entre sucesivas capas de geomallas,
incluyendo en el frente un mallazo de acero con geoesteras de vegetacion con hidrosiembra. Para tal fin

proponemos la siguiente solucion:

GEOMALLA MALLA DE VEGETACION

DE REFUERZOD it‘;\, CON HIDROSIEMBRA II'

GEOTEXTIL \

DRENANTE ™\

\ S

ENCOFRADO A MODO

-

2.50

3.00

-

DE MALLAZO #@10/0,20

5 CAPAS DE GEOMALLAS
DE REFUERZO DE
LONGITUD L =4.00m

RELLENO DE
SUELO SELECCIONADO
COMPACTADO AL 98% PM

6 CAPAS DE GEOMALLAS
DE REFUERZO DE
LONGITUD L =5.00m

RELLENO DE
SUELO SELECCIONADO

TUBO \ \ ‘_f_)& COMPACTADO AL 98% PM
RN N
-

1.00

2 CAPAS DE GEOMALLAS
DE REFUERZO DE
LONGITUD L =3.00m

Figura 41. Detalle de muro de tierra vegetal

Fuente: “Estructuras de construccion - Muros y Pantallas” (D. Jurado)

- Medidas para evitar la contaminacion del suelo:

RELLENC DE
SUELQ SELECCIONADO
COMPACTADO AL 98% PM

- Se regulara el uso de sustancias téxicas, evitandose en la medida de lo posible y supliéndolas por otros
productos sustitutivos que cumplan el mismo uso. En especial se regularé la aplicacion de sales fundentes.

- Se deberan gestionar los residuos peligrosos en contenedores adecuados para tal fin, y transportarlos a

vertederos apropiados conforme a la normativa vigente.

- No se dejaran en ningln caso residuos de ningln tipo, ni siquiera inertes en vertederos o huecos, debiéndose
tratar por un gestor autorizado. Los huecos se rellenaran con tierra procedente de la excavacion.

6.6. ATMOSFERA

6.6.1 CALIDAD DEL AIRE

Existen multitud de medidas que aplicamos segun los focos emisores que seran las labores de construccién vy el
trafico durante el uso; segun las condiciones de dispersion, en funcion de los vientos locales; y segun los focos
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receptores, que son la poblacidn cercana y sus distintas sensibilidades. La complejidad de la aplicaciéon de medidas
sobre la calidad del aire conlleva a que la seleccién del trazado sea el factor principal para conseguir los objetivos.
Se estableceran medidas. momentaneo

Medidas segun el foco emisor:

- Empleo de maquinaria con certificado de cumplimiento de gases y con sistemas de refrigeracion o aspersion de
agua para limitar la generacion de polvo.

- Realizacién de transporte de materiales y aridos en camiones debidamente cerrados.

- Efectuar riegos sobre las zonas de excavacion que generen grandes cantidades de polvo. Utilizar sistemas de
captacion del polvo para las diversas labores de ejecucion.

- Restriccion de las actividades de ejecucion cuando el viento sea intenso.

- Verificar el cumplimiento de la normativa sobre emisiones para los vehiculos que circulan en fase de
explotacion, y que se controle por parte de la administracion su homologacién.

Medidas segun las condiciones de dispersion:
- Ejecucion de vias anchas, que facilitan las condiciones de dispersion.

- Orientacion de la via de acuerdo a los vientos locales estudiados.

Utilizar materiales como hormigones y asfaltos que tengan propiedades absorbentes de contaminacién.

Mantener un tréfico fluido a una velocidad constante.

Medidas segun el foco receptor:

- Alejar la actuacion de la poblacién y las zonas sensibles en lo posible.
- Ejecucion de edificaciones de porte bajo en las proximidades.

Las medidas propuestas son de mitigacidn del impacto a través de las condiciones de funcionamiento, ya que la
generacion de contaminantes es algo que se escapa del &mbito de estudio.

6.6.2 RUIDO

Las medidas preventivas presentadas se plantean para la elaboracién de un proyecto mas sostenible, donde se
actue sobre el disefio de la traza, reduciendo el principal efecto generador de ruido por contacto neumatico y
pavimento y poder crear carreteras eufonicas con la combinacion de las siguientes medidas:

- Utilizacién de pavimento absorbente del ruido, basado en calzadas con revestimiento asfaltico poroso, de
superficie lisa y tapiz delgado; de baja macro-rugosidad para disminuir el ruido por rodamiento.

- Elaboracion del despiece de todas las armaduras, barreras de seguridad y otros elementos metalicos en
fabrica, evitando asi los ruidos en la zona de actuacion.

Las medidas correctoras se basan en:

- Ejecucion de actividades con un numero limitado de maquinaria simultdneamente, y realizandose siempre en
horario diurno.
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- Limitacion de la velocidad tanto de los vehiculos de obra en fase de ejecucién como los vehiculos que circulen
en fase de explotacion.

- Todas las maquinas y maquinarias presentes en obra tendrdn un mantenimiento adecuado asegurado por la
empresa contratista, debiéndose cumplir los umbrales de ruido permitidos que exija la inspeccidn técnica de
vehiculos pertinente y se tendra el certificado acreditativo presente siempre en obra para disposicion de la direccién
facultativa.

- Realizacién de un adecuado mantenimiento del firme en fase de explotacién para mantener la drenabilidad del
ruido.

- Ejecucién de pantallas anti-ruido mixtas, formada por pantallas artificiales de madera que reflejan el ruido
generando una zona de sombra en el lado opuesto y franjas de vegetacion sobre pequefios taludes que actuan
como absorbentes y amortiguadores del ruido, ademéas de mejorar la integracion ambiental del conjunto.

Se colocaran barreras acUsticas con paneles modulares de 200x160x11,6 cm formada por nicleo de lana de roca
dispuesto entre dos capas de 15 mm de espesor de madera tratada, revestida con velo negro en una cara, con
aislamiento a ruido de 12 dB, fijada a una base de hormigdn. La localizacién sera distinta en funcién de la alternativa
elegida, principalmente para mitigar la afeccidn por ruido a la poblacion de la urbanizacién de “El Respirall” y a las
zonas sensibles cercanas, con el C.P. “Federico Garcia Sanchiz”.

6.7. MEDIO BIOTICO

6.71 FLORA
Medidas preventivas en fase de elaboracién del proyecto:

- Se evitaran las alternativas que ocupen terrenos no urbanizables de especial proteccion, por su valor ecolégico,
social y cultural.

- Ante la no existencia de flora amenazada en la zona de actuacién, se cartografiaran los cultivos y zonas de
bosque presentes en base a datos tomados en campo y se valoraran los de mayor calidad ambiental y cultural, para
evitar su ocupacion.

- Sefializacién de las zonas ocupadas para la situacidén de la variante, incluyendo el dominio publico de tres
metros a ambos lados, por el que se prevé que circulen la maquinaria de obra, no permitiéndose el uso de otras
superficies para el trafico a excepcion de caminos agricolas ya existentes.

Las medidas para mitigar la afeccion a la vegetacion seran:

- La empresa contratista elaborara un plan de obra con las superficies necesarias de ocupacién para la
ejecucion, asi como la superficie de desbroce y los arboles que se despejaran de la zona.

- La contratista presentard medidas para la proteccion de las cubiertas vegetales y cultivos cercanos, tales como
riegos en las zonas de excavacion y demolicion para evitar la deposicion de polvo.

- Se controlara el cumplimiento de las medidas por parte de la direccion facultativa ademas de la creacion de
otras medidas puntuales para la conservacion de vegetacion autéctona de especial interés.

- Se realizaran traslados de arboles monumentales intersectados por la traza a una distancia menor 3 km de la
actuacion.
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Medidas para evitar el riesgo por incendio:

- Se respetaran todas las medidas impuestas por la Ley 5/1999, de 29 de junio, de Prevencion y Lucha Contra
los Incendios Forestales y el Regl Se expresan a continuacion otras medidas especificas en relacion al proceso de
construccion.

- Sera obligatorio la presencia de equipos de extincién de incendios cerca de la ejecucién de los trabajos y en las
zonas de riesgo como el parque de maquinaria.

- El contratista elaborara un plan de emergencia en caso de incendio en colaboracién con el ayuntamiento de
Alzira, en el que prevea la situacion de masas de agua cercanas artificiales tales como cubas de agua y la actuacién
de los equipos propias de la contratista y de los bomberos locales coordinados.

- En ningln caso se podra realizar quema de restos forestales a modo de desbroce o para la eliminacién de
residuos.

- Se prescindiran los cortes con sierras y las soldaduras de todo tipo de armados, vallados y barreras,
debiéndose realizar el despiece en fabrica.

- Para la formacién de juntas de demolicién en el firme existente se utilizaran sierras con caja de proteccion a
ambos lados y refrigeracién de agua para evitar la generacién de chispas.

Las medidas compensatorias seran:

- Restauracién de la cubierta vegetal en las zonas afectadas por obras y también en zonas colindantes donde no
existe estructura de suelo vegetal a modo de compensacion.

- Secrearan las condiciones dptimas de pendientes en los suelos a restaurar.

- Se reutilizaran los suelos organicos extraidos del trazado ocupado. Dichos suelos seran mezclados con
residuos procedentes Unicamente del desbroce y con terreno subyacente de los desmontes, cuya clasificacién sea
de un terreno no apto para la explanada del firme; con el objetivo de incrementar su volumen.

- Se llevaran a cabo hidrosiembras de especies colonizadoras autéctonas, con el objetivo de asegurar la correcta
recuperacion del suelo, con el fin de evitar fendmenos erosivos en zonas con alto riesgo de erosion y desertificacion.

- Se introduciran especies arbustivas y lefiosas como medidas de integracion paisajistica y ambiental,
especialmente en los cruces con barrancos, zonas de especial interés y con potencial para crear refugios y habitats,
vias pecuarias y agricolas.

6.7.2 FAUNA
Medidas para minimizar la destruccién directa de fauna y habitats:
- Elaboracion de un calendario de obras en funcién del ciclo de vida de las especies de interés.

- Realizacion de un estudio sobre el terreno de los lugares y recorridos realizados principalmente por los
pequenios vertebrados, para protegerlos en consecuencia.

- Instalacion de vallado perimetral de la carretera con sistemas de escape.

- Colocacion de dispositivos disuasorios cerca de la traza.
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- Eleccidn de una vegetacion adecuada para los margenes de la carretera.

- Control de las especies por parte de la administracién, censado de las principales especies vulnerables, como
el conejo, el estornino, los distintos tipos de murciélagos, y las musarafias.

Medidas correctivas para evitar la fragmentacion de los habitats:

- Se sefalizaran todas las vias pecuarias intersectadas segun dicta la Ley 3/95 de “Vias Pecuarias”, debiéndose
respetar la prioridad de paso del ganado, evitando su desvio y la interrupcion prolongada de su marcha.

- Se elaboraran pasos inferiores en todas las vias pecuarias. Estos pasos estaran pensados para mamiferos de
pequefio y medio porte, tales como conejos y ovejas, con algo de vegetacién arbustiva a la entrada y salida,
amplitud y buena visibilidad de salida, drenaje adecuado para evitar todo tipo de encharcamientos que generen
disuasion.

- Los pasos a nivel con las vias agricolas deberan estar bien sefializados, donde se ralentizara la velocidad del
recorrido para evitar colisiones y atropellamientos de distintas especies.

- En el caso de los barrancos, las obras de drenaje transversal seran disefiadas tanto para la superacion del
caudal de avenida como para el paso de fauna. Estos pasos seran pensados principalmente para anfibios y reptiles,
con pendientes en el solado del marco que permitan el encharcamiento del paso para motivar su uso.

- Las obras de drenaje y los pasos para fauna deberan tener un mantenimiento adecuado, asumido por la
contratista en el periodo de garantia y por el ayuntamiento posteriormente.

- Se elaborara un plan de seguimiento y uso del paso con dispositivos tales como camaras, detectores de calor y
sonido, para confirmar la buena ejecucién del paso, que, en caso contrario debera ser revisada y reconstruida.

6.8. PAISAJE

Las medidas propuestas son principalmente correctoras de la actuacion:

- Lavia debe adaptarse a las formas del terreno para mayor integracion. Se debe evitar los tramos rectos, como
los de la alternativa 2, que producen mayor impacto visual.

- Se buscara minimizar la superficie alterada, evitando la creacién de desmontes o taludes innecesarios, como
ocurre con la alternativa 3 al discurrir por la falda de la montafia

- Los taludes seran lo mas tendido posible, evitando los cortes rectos en cabecera y extremos, y generando
bermas intermedias que se adecuan mas a lo natural y facilitan la revegetacion posterior.

- Integracion de las pantallas acusticas artificiales, usando la madera como material.

- La integracién paisajistica se obtendré con plantaciones irregulares de arboles y arbustos autoctonos en los
margenes de la carretera, que se plantaran de contenedor y no de cepelldn, y con un mantenimiento concienzudo
los dos primeros afios.

- Laregeneracién del suelo sera con el fin de plantar una nueva cubierta vegetal. Se recurrird a la hidrosiembra,
cuyas especies se determinaran segun la vegetacion autoctona existente, la pendiente de los taludes, las
condiciones edéficas, el entorno paisajistico y la transicion del clima. Las fases de la hidrosiembra conllevan:
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= QObtencion y preparacion del sustrato: Se reutilizaran los suelos organicos extraidos del trazado ocupado.
Dichos suelos serdn mezclados con residuos procedentes Unicamente del desbroce y con terreno
subyacente de los desmontes. Estas condiciones mantendran los valores de pH, salinidad, granulometria,
nitrégeno, fésforo y potasio del terreno original, siendo positivo la adicion de materia organica externa para
mejorar la fertilidad.

= Acopio del material: Se realizara el acopio bien diferenciado y alejado de los materiales a utilizar para la
ejecucion del trazado. El material estara compuesto por los suelos a ocupar, residuos de desbroce y
material subyacente del primer horizonte, para afiadir aridos tipo grava de tamafio garbancillo, que mejoran
el drenaje. La acumulacion se realizara en montones inferiores a 1,5 m, y se recurrira a la remocién del
material para que se oxigene y asi evitar fermentaciones anaerobias. Se elaboraran analisis de las
condiciones y se llevaran a cabo las correcciones quimicas que considere la direccién facultativa, asi como
la adicién de materia organica.

= Colocacién, extendido y escarificado: Los espesores minimos a colocar seran de 20 a 30 cm. Se utilizara la
menor cantidad de maquinaria posible, y de pequefio tamafio. Se escarificara el terreno una vez colocado
para evitar la compactacion y se realizara un riego de asentamiento.

= Estabilizacién:

- Fisica: En los taludes en desmonte se colocaran geoesteras vegetales para mejorar la fijacion de la
hidrosiembra. En el resto de zonas a revegetar bastara con asegurar unas pendientes en los
taludes en terraplén

- Biolégica: sera la que mantenga el terreno a largo plazo, al sembrar plantas herbaceas y lefiosas de
pequefio porte que sujetaran el suelo con sus raices. Elegiremos el tipo de vegetacion segun el
piso bioclimatico mesomediterraneo del territorio. Ademas, buscaremos especies que se adapten
a un ombroclima semiérido puesto que debemos pensar en la transicion ecolégica que supondra
la disminucion de las precipitaciones, como se prevé en muchos estudios de cambio climatico.

Especies para la Hidrosiembra

Lefiosas Herbéceas
Bajo porte % Gramineas % Leguminosas %
salsola vermiculata 10 agropyron elongatum | 10 lotus tenuis 10
dorycnium hirsutum 5 carex halleriana 10 medicago truncatula | 10
helichrysum stoechas | 5 bromus hordeaceus 10 Anthyllis vulneraria | 10
lolium rigidum 10 Trifolium campestre | 10

Tabla 62. Hidrosiembra en clima mesomediterraneo semi-arido, especies para la replantacion
Fuente: Elaboracién propia

Se han elegido variedades resistentes a suelos salinos y medios, adaptables a temporadas de sequia y con poco
mantenimiento necesario. Las especies elegidas son de crecimiento bajo, la mayoria alcanzan tan solo alturas de 20
a 30 cm, para evitar la competencia a las especies lefiosas que colonicen en el futuro, ademas de que disminuye el
mantenimiento por no hacer operaciones de siega.

Las vegetaciones herbaceas consiguen una fijacion del suelo rapida, superficial y a corto plazo, con horizontes entre
10 cm hasta 1 m. La vegetacion lefiosa fija horizontes entre 0’5 y 1'5 m, y desempefian la importante funcion de
cubrir el suelo cuando las herbaceas se agostan en verano.
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Dentro de las herbaceas, las gramineas fijan los horizontes mas superficiales, mientras que las leguminosas
penetran a mas profundidad y fijan el nitrégeno, lo que repercute en un mejor desarrollo del conjunto.

La dosis de implantacion seré de 6 a 15 g/m? para las especies lefiosas, mientras que para las herbaceas seran, de
20 a 25 en zonas llanas, de 25 a 30 en zonas de terraplén y de 30 a 35 g/m? para los desmontes.

= Mantenimiento: EI mantenimiento ira en funcién del abono que se implante en la fase de acopio, puesto
que un abono rico en fosforo favorece una implantacion potente; si ademéas se adiciond nitrégeno y una
cantidad buena de materia organica, no serd necesario repetir los abonos en los afios sucesivos, aunque
sera recomendable cierta aportacidn a los seis meses y al afio y medio desde su plantacion. Tras los riegos
de asentamiento y de plantacion, sera necesario realizar riegos al menos el primer afio, y el segundo en
funcién de la evapotranspiracion esperada.

6.9. MEDIDAS SOBRE EL MEDIO SOCIOECONOMICO

Medidas para la poblacion:

- La mejor alternativa sera la que expropie el minimo terreno posible, y que éste sea de baja calidad, como los
“eriales”. No se excederan los limites del dominio publico de 3 metros a ambos lados de la carretera en ningun caso,
ni para la circulacién de maquinaria durante la ejecucién de las obras.

- Se debera garantizar la movilidad de la zona durante la actuacion, creando accesos eventuales y empleando
sefializacion.

- Se repondran todos los caminos intersectados durante la ejecucion de la obra al menos en las mismas
condiciones anteriores a la actuacion, dejandose los debidos cruces con la traza en condiciones de seguridad.

6.10. PROPUESTA DE MEDIDAS Y VALORACION ECONOMICA

A continuacion, se presenta un presupuesto parcial con las medidas correctoras y compensatorias previstas:

Medicion Precio

Caédigo - UD - Descripcion (ud) (€/ud) Importe (€)
U0001 m Malla de sefalizacién de polietileno de alta
densidad (200 g/m?), de 1,20 m de altura, sujeta mediante bridas
de nylon a soportes de barra corrugada de acero B 500 S de 738'39 4'44 € 3.278'45 €
1,75 m de longitud y 20 mm de didmetro, hincados en el terreno
cada 2,50 m.

U0002 m2 Barrera acustica, realizada con paneles
modulares, de 200x160x11,6 cm, con aislamiento a ruido de 12
dB, formados por ndicleo de Iaqa de roca revestido por una de 1.968'80 18271 € 350.719'45 €
sus caras con un velo negro, dispuesto entre dos capas de 15
mm de espesor de madera tratada para el exterior, fijada a una
base de hormigdn, segiin UNE-EN 1793-2.
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U0003 m2 Hidrosiembra, con una cantidad de 300 kg/ha. de
semillas segun proyecto, con abono de liberacién controlada,
500 kg/ha. de celulosa mecanica, 200 kg/ha. de paja triturada, 50
kg/ha. de polimero absorbente de agua y 120 kg/ha. de 50.975'09
estabilizador tipo polibutadieno, tapado inmediatamente después
con 500 kg/ha. de celulosa mecanica, 100 kg/ha. de paja
triturada y 80 kg/ha. de estabilizador tipo polibutadieno.

U0004 m3 Suministro y extendido de tierra vegetal cribada
rica en arena y materia organica, suministrada a granel y
extendida con medios mecanicos, en capas de espesor
uniforme.

U0004 m2 Abonado del terreno con abono mineral complejo
NPK 15-15-15 (0,06 kg/m?), estiércol tratado (6 kg/m?) y turba
cribada (0,001 I/m?), extendido con medios manuales y 15.292'53
mecanicos y posterior volteado del terreno mediante motocultor,
hasta conseguir la homogenizacion de la mezcla.

U0006 ud Acondicionamiento de obra de drenaje o paso
inferior como paso de fauna

509'75

U0007 ud Trasplante de arboles realizado con trasplantadora
hidraulica sobre camion, para diametros de 300 cm, incluidos:
poda de acondicionamiento, aplicacién de antitranspirante,
proteccion del cepellon, nueva plantacion, asi como suministro y
colocacion de anclajes, incluso transporte a una distancia inferior
a 3 km.

U0008 ud Ensayos fisico quimicos al suelo para determinar la
humedad, el contenido de sulfatos, de materia organica y de 18
carbonatos.

U0009 ud Plantacién en orla en ambos margenes de una
unidad cada 2 m de Nerium oleander (Adelfa) de 1 a 1,25 m. de
altura, suministrado en contenedor y plantacién en hoyo de 3327
0,8x0,8x0,8 m., incluso apertura del mismo, abonado y primer
riego.

U0010 ud Plantacion en orla de una unidad cada 2 m en
zonas desarboladas en algiin margen de la carretera, de Ciprés
comun (Cupressus sempervirens 'Gracilis') de 160 a 180 cm de
altura; suministro en contenedor estandar.

UOO011 ud Plantacion en orla de una unidad cada 3'5 m en
zonas desarboladas de Fresno comun (Fraxinus excelsior) de 16
a 20 cm de diametro de tronco; suministro en contenedor
estandar.

U0012 ud Plantacion en orla de una unidad cada 3'5 m en
zonas desarboladas en algun margen de la carretera, de
Algarrobo (Ceratonia siliqua) de 8 a 12 cm de diametro de
tronco; suministro en contenedor estandar.

U0013 ud Plantacion en orla de una unidad cada 3'5 m en
zonas desarboladas en algun margen de la carretera de Acacia
(Robinia pseudoacacia) de 14 a 16 cm. de perimetro de tronco,
suministrado en cepellon y plantacion en hoyo de 1x1x1x m.,
incluso apertura del mismo con los medios indicados, abonado y
primer riego.

143

91

65

1'87 €

20'94 €

226 €

7.456'63 €

2.363'62 €

14521 €

10'47 €

38'89 €

50'57 €

36'30 €

42'82 €

95.323'42 €

10.674'18 €

34.561"11 €

44.739'78 €

7.090'86 €

261378 €

34.833'69 €

5.561'27 €

4.601'87 €

2.359'50 €

2.183'82 €

SUBTOTAL CAPITULO JARDINERIA
COSTE DEL MANTENIMIENTO (6%)

607.541'18 €
36.452'47 €

TOTAL CAPITULO JARDINERIA
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6.11. REVISION DEL IMPACTO GLOBAL CON LA APLICACION DE MEDIDAS

La reduccion de los impactos es significativa al reducir la erosién del suelo por la colocacién de geoesteras en las
zonas de taludes y la hidrosiembra en los margenes y taludes de la carretera. También por la restauracién y mejora
de la composicién del suelo, asi como la plantacién de arbolado para adecuar e integrar la carretera.

Se producira una mejora significativa de la dindmica del flujo de agua superficial con las mejoras en los taludes y los
distintos tipos de drenajes expuestos.

Otro aspecto destacable es la reduccién de ruido al combinar pantallas artificiales de madera con arbolado de porte
medio a ambos lados de la carretera.

También mejoraran los pasos para fauna, la integracion ambiental de la carretera y se reduciran los impactos al
paisaje y por efecto barrera.

En la siguiente tabla se muestra el resultado final al aplicar las medidas:

ALTERNATIVAS 0 1 2 3
INCIDENCIA TOTAL [1] : 10'91 11'73 14'89 14'71
INCID. ESTANDARIZADA [ls] : 4'65 10'02 12'51 12'41
IMPACTO SIN MEDIDAS: COMPATIBLE| MODERADO SEVERO SEVERO
ALTERNATIVAS 0 1 2 3
INCIDENCIA TOTAL [1] : 10'91 8'29 13'65 12'35
INCID. ESTANDARIZADA [ls] : 4'65 6'93 11'21 10'33
IMPACTO CON MEDIDAS: COMPATIBLE| COMPATIBLE| SEVERO |MODERADO

Tabla 63. Evaluacién Global de impactos con aplicacién de medidas

Fuente: Elaboracién propia

La alternativa de trazado 1 reduce su impacto global a compatible, la alternativa 3 reduce su impacto de severo a
moderado, mientras que la alternativa 2, con un trazado recto dividiendo los campos de cultivo del valle reduce
levemente su puntuacion, con lo que el impacto sigue siendo severo.

Por tanto, y a modo de conclusién, consideramos que la ejecucion de la nueva variante de la CV-510 correspondera
con la alternativa 1 planteada segun el proyecto de ejecucion (Bixquert, 2018).

En el anexo n.° 1 Planos, en el plano n.° 9 “Planta General de distribucion de hojas” y plano n.° 10 “Medidas
Correctoras y Compensatorias” se presentan las medidas propuestas para la alternativa 1 elegida, en una serie de
hojas a escala 1:2000, en las que se representan las zonas donde se realizara la mejora del suelo y la hidrosiembra,
los pasos para fauna, donde se ubicarén las plantaciones, los arboles que seran trasplantados, asi como la
colocacién de barreras acusticas y vallado de zonas de especial proteccidn.
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7. PLAN DE VIGILANCIA AMBIENTAL

7.1. RESPONSABILIDAD AMBIENTAL EN LA NORMATIVA

La normativa actual plantea la obligatoriedad del seguimiento de las medidas tanto en fase de construccién como en
un periodo de mantenimiento, segin la Ley 21/2013, en su Anexo VI, apartado 6 “Programa de vigilancia y
seguimiento ambiental” en el que se plantean los siguientes objetivos:

a) Vigilancia ambiental durante la fase de obras:

1.° Detectar y corregir desviaciones, con relevancia ambiental, respecto a lo proyectado en el proyecto de
construccion.

2.° Supervisar la correcta ejecucion de las medidas ambientales.
3.° Determinar la necesidad de suprimir, modificar o introducir nuevas medidas.
4.° Sequimiento de la evolucion de los elementos ambientales relevantes.

b) Segquimiento durante la fase de explotacion, en el que se justificara la extension temporal de esta
fase, considerando la relevancia de los efectos adversos previstos:

1.° Verificar la correcta evolucién de las medidas aplicadas en la fase de obras.
2.° Seguimiento de la respuesta y evolucion ambiental del entorno a la implantacion de la actividad.

3.° Disefiar los mecanismos de actuacion ante la aparicion de efectos inesperados o el mal funcionamiento de las
medidas correctoras previstas.

7.2. EQUIPOS Y PROCESOS NECESARIOS PARA EL PROGRAMA

Se elaborara un plan de vigilancia ambiental con el objetivo de conocer la gestion que se realizara del medio
ambiente y de los procesos y cambios que sufrira con la ejecucion de la nueva variante, donde debera aparecer la
implicacion tanto del promotor en la elaboracion de informes, control de los indicadores, interpretacion de los datos y
elaboracién de medidas alternativas, asi como del contratista en el cumplimiento y aprobacion de dicho plan como
compromiso con el medio ambiente.

7.21 EQUIPO DE TRABAJO

Para la realizacion y control del plan se nombrara a un responsable ambiental dentro de la direccion de obra, que
sera el encargado de dirigir, controlar y administrar todos los trabajos relacionados con el plan. En ese grupo se
integraran componentes tales como ingenieros agronomos y forestales, asi como historiadores y arquedlogos, para
la elaboracion y control de los informes, aplicacion de medidas y elaboracién de nuevas medidas adecuadas en
funcion de la ejecucion e imprevistos generados por las obras.

También seran necesario la subcontratacion de un laboratorio encargado de la toma de datos para el control de las
variables fisicas y quimicas.

La empresa contratista propondra un técnico especializado, que, junto al jefe de obra, se encarguen de la
elaboracién del Plan de Gestion Medioambiental, que consistira en documentar toda la informacion dada a las
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empresas subcontratistas, tales como inspecciones de vehiculos y su correcto estado, declaracién de prestaciones
de todos los materiales usados, informes sobre la gestion correcta de los residuos, control de la calidad de la
ejecucion mediante ensayos, informacion y formacion a los operarios en materia de gestion medioambiental, asi
como otras labores que se consideren necesarias para la correcta realizacion de las medidas implantadas. El plan
estard a disposicién de la direccion de Obra y del responsable ambiental en todo momento.

7.22 CONTROL DE INFORMES AMBIENTALES

La elaboracion de informes sobre la evolucidn y correcta aplicacién de las medidas deberédn ser firmados por el
responsable ambiental, que los remitira a la direccion de obra y al 6rgano ambiental para que quede a conocimiento
de la administracion que realiza la declaracién de impacto ambiental de que se estan llevando a cabo el seguimiento
e implantacion de las medidas correctamente.

7.2.3 CALENDARIO DE TRABAJOS

La toma de datos sera en funcion de los parametros medidos y los puntos de inspeccién adoptados. Una vez
elegidos los lugares a controlar segun el impacto generado, sera necesario conocer en qué momento se llevara a
cabo la ejecucién de esa parte de la obra y la implantacion de las medidas, con lo que se deberén adecuar al plan
de trabajos elaborado por la empresa contratista. Sera responsabilidad del técnico especializado de la empresa
contratista el que, junto con el jefe de obra y el encargado informen de las fases y tiempos de ejecucién a la
direccién de obra.

7.3. VIGILANCIA EN FASE DE CONSTRUCCION

7.3.1 ACTUACIONES ORDINARIAS DE CONTROL Y SEGUIMIENTO

Control sobre los desvios y reposicion de servicios

Objetivos

Ejecucion de desvios de los servicios segun planeamiento y ofros que pudieran aparecer.

Indicador de impacto

Supresion del servicio.

Umbrales limite

Corte del servicio basico durante un tiempo superior a 2 horas.

Procedimientos y medidas

Control del iempo de corte del servicio para la ejecucion del desvio y seguimiento del funcionamiento de dicho desvio
hasta su reposicion. Al ejecutar la reposicion definitiva deberd conftrolarse la calidad en la ejecucion y uso de materiales.
Puntos de inspeccion

En todos los desvios de servicios y principalmente sobre los desvios de abastecimiento y saneamiento de agua y de
abastecimiento de energia eléctrica.

Frecuencia de inspeccion

Puntual al ejecutar el desvio y tras la reposicion si no hubiera fallos recurrentes.

Equipo humano y recursos

Direccion de obra, asistencia técnica de la empresa suministradora y encargado de la ejecucion de las obras de la
empresa contrafista.

Documentacion

Informe inicial previo al desvio e informe final tras la reposicion definitiva.

Tabla 64. PVA: control sobre los desvios y reposicidn de servicios (Elaboracion propia).
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Desvio y restauracion de caminos rurales y vias pecuarias

Objetivos

Mantener la accesibilidad a los terrenos de cultivo y la conexion entre distritos y el nucleo urbano.

Indicador de impacto

Corte de las vias de circulacién, caminos agricolas y vias pecuarias.

Umbrales limite

Ausencia de alternativas de transito.

Procedimientos y medidas

Inspeccién de los desvios ejecutados, asi como de la sefializacion de los mismos y de la ejecucion de un vallado
perimefral a las obras para evitar riesgos en la seguridad vial.

Puntos de inspeccion

En los principales caminos rurales y agricolas de la zona de estudio.

Frecuencia de inspeccion

Semanal.

Equipo humano y recursos

Responsable ambiental 0 ayudante técnico de la direccion de obras.

Documentacion

Informes de utilizacién de los desvios.

Tabla 65. PVA: Desvio y restauracién de caminos rurales y vias pecuarias (Elaboracién propia)

Control sobre la gestion de residuos sélidos quimicos e inertes

Objetivos

Gestion correcta de todos los residuos generados.

Indicador de impacto

Gestion y fratamiento de los residuos deficiente en calidad o la no realizacién de la gestion.

Umbrales limite

Deposicion de residuos inertes o quimicos en lugares que no sean un vertedero que gestione ese tipo de residuo
conforme a la normativa

Procedimientos y medidas

Control del nimero de viajes de los camiones, anotando matricula del vehiculo, nombre y DNI del conductor.
Control de que no se mezclen residuos inertes con residuos quimicos o peligrosos.

Comprobar que la gestion de esos residuos se llevan a cabo por empresas que cumplen con la normativa.
Comparar el registro entre los viajes de camiones que salen de la obra y los que se registran en los vertederos de
destino.

Puntos de inspeccion

En todas las zonas de acopio de escombros planteadas segun el programa de trabajos de la contratista.

Frecuencia de inspeccion

Diaria.

Equipo humano y recursos

Responsable ambiental de la direccion de obra en colaboracion con el técnico especializado de la contratista.

Documentacion

Elaboracion de informes diarios con el vehiculo, la carga y el registro en el vertedero de destino.

Tabla 66. PVA: Control sobre la gestion de residuos solidos quimicos e inertes (Elaboracién propia)
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Control sobre el desmantelamiento de instalaciones y limpieza final de obra

Objetivos

Apropiado desmantelamiento, limpieza y abandono de todas las instalaciones temporales.

Indicador de impacto

Existencia de instalaciones, residuos o suelos ocupados deteriorados.

Umbrales limite

No se permitira la existencia de ningun tipo de residuo o terreno ocupado sin su restauracion correspondiente.
Procedimientos y medidas

Observacion de las zonas de ocupacién de las obras y de los alrededores fras la ejecucion del frazado.
Recopilacién de informacion de los duefios de las parcelas que hallen desperfectos o residuos relacionados con la obra.
Puntos de inspeccion

La zona de actuacion y los terrenos aledafios a fres kilometros de distancia.

Frecuencia de inspeccion

Semanal durante la ejecucién y puntual al finalizar las obras.

Equipo humano y recursos

Direccidn de obra al completo.

Documentacion

Informe de no conformidad en caso de existir alguna falta y el informe final del correcto desmantelamiento.

Tabla 67. PVA: Control sobre el desmantelamiento de instalaciones y limpieza final de obra (Elaboracion propia)

7.3.2 HIDROLOGIA SUPERFICIAL Y SUBTERRANEA

Debido a la no existencia de cauces de agua perennes, se controlaran los vertidos accidentales sobre los barrancos
y el medio que puedan ser arrastrados por la lluvia, asi como la posible afeccién a la calidad del agua subterranea
por infiltracion de productos quimicos.

Control de vertidos quimicos que afecten a la calidad del agua superficial

Objetivos

Evitar y en su caso mitigar los vertidos quimicos accidentales.

Indicador de impacto

Vertido de un producto quimico sobre el cauce o sobre la zona de actuacion que pueda ser arrastrado por la lluvia.
Umbrales limite

Vertido accidental grave o vertido a propdsito de contaminantes por parte de la confratista o subconfratistas.
Procedimientos y medidas

Control documental cualitativo y cuantitativo de todos los materiales quimicos necesarios para la ejecucion de la obra
proporcionados por las subcontratistas en su declaracion de prestaciones.

Control del parque de maquinaria y de los acopios de combustibles, y productos quimicos de adicion o limpieza.
Control documental cualitativo y cuantitativo de todos los residuos quimicos generados en obra.

Puntos de inspeccion

Zonas de acopios de materiales, parque de maquinaria y zonas de acopio de residuos en contenedores.
Frecuencia de inspeccion

Diaria.

Equipo humano y recursos

Responsable ambiental y #cnicos especializados.

Documentacion

Informes diarios de recepcion de materiales. Informes diarios de correcto almacenaje y uso de los materiales. Informes
del correcto almacenaje, transporte y tratamiento de los residuos peligrosos por parte de la contrafista.

Tabla 68. PVA: Control de vertidos quimicos que afecten a la calidad del agua superficial (Elaboracion propia)
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Control de la calidad y cantidad del agua subterranea

Objetivos

Andlisis de las masas de agua subterraneas que se ven afectadas por la nueva carretera.

Indicador de impacto

Disminucion de la tasa de infilracién y de la calidad del agua subterrénea.

Umbrales limite

Disminucion importante del nivel piezométrico por falta de infilracidn. Deterioro de la calidad del agua subterranea por un
cambio drastico en la tendencia actual de la calidad, ya de por si en descenso.

Procedimientos y medidas

Andlisis de la cantidad de agua en el acuifero subyacente segUn los niveles piezoméfricos para los sondeos existentes.
Andlisis de la calidad del agua en el acuifero subyacente para los sondeos existentes.

Puntos de inspeccion

Sondeos ya ejecutados y usados en la fase de inventario ambiental, debido a la abundancia de datos, lo que facilita la
interpretacion de si la actuacion afecta al acuifero de la plana sur de valencia.

Frecuencia de inspeccion

La que consideren los técnicos especializados de la direccion de obra.

Equipo humano y recursos

Laboratorio de ensayos en colaboracién con las empresas que gestionan los actuales sondeos.

Documentacion

Informes sobre el nivel piezométrico. Informe sobre la calidad del agua subterranea.

Tabla 69. PVA: Control de la calidad y cantidad del agua subterranea (Elaboracién propia)

7.3.3 GEOMORFOLOGIA Y EDAFOLOGIA

Control sobre la erosion del suelo

Objetivos

Mitigar los procesos erosivos del suelo en una zona con un alto riesgo pontencial de erosion.

Indicador de impacto

Erosion del suelo en los margenes de la obra, en taludes y desmontes provocados por la traza.

Umbrales limite

Erosion grave de los taludes que provoque riesgos en su estabilidad, asi como la perdida irrecuperable de suelo
organico que impida la restauracion de la vegetacion.

Procedimientos y medidas

Control de la hidrosiembra durante su ejecucion y durante la fase de crecimiento y mantenimiento de la cubierta vegetal,
el iempo que estimen los ingenieros forestales y agronomos.

Elaboracion de reclamaciones por parte del responsable ambiental y su equipo tcnico a la empresa subcontratista para
que cumpla con el objetivo de restauracién de la cubierta vegetal y realice las actividades pertinentes para que suceda de
acuerdo al periodo de garantia acordado, cuya duracion seré elegida por el responsable ambiental.

Puntos de inspeccion

En todos los margenes de la traza, taludes en desmonte y terraplén, asi como ofros suelos que se haya acordado su
restauracion como medida compensatoria.

Frecuencia de inspeccion

Semanal.

Equipo humano y recursos

Responsable ambiental e ingeniero agronomo y/o forestal.

Documentacion

Elaboracion de informe mensual de la correcta implantacion de las medidas establecidas.

Tabla 70. PVA: Control sobre la erosién del suelo (Elaboracién propia)
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Control de la alteraciéon y compactacion de suelos

Objetivos

Mantener el suelo cultivable en las condiciones anteriores a la actuacion.

Indicador de impacto

Ocupacion y compactacion del suelo.

Umbrales limite

Ocupacion de suelos no pertenecientes al ambito del proyecto. No descompactacion de suelos ocupados.

Procedimientos y medidas

Reestructuracion del terreno a los margenes de la traza para crear las condiciones adecuadas para la hidrosiembra y
plantacién posterior.
Control de las labores de la maquinaria encargada de la escarificacion y remocion del terreno compactado.

Puntos de inspeccion

Puntuales. En los lugares con instalaciones de obra, zonas de acopio, parque de maquinaria y pistas de circulacion de la
maquinaria.

Frecuencia de inspeccion

Semanal.

Equipo humano y recursos

Responsable ambiental y técnico con aparatos de medicion de compactacion de suelos.

Documentacion

Informe de no conformidad en caso de alteracion evidente del suelo y su no descompactacion.

Tabla 71. PVA: Control de la alteracién y compactacion de suelos (Elaboracién propia)

Control sobre la retirada y acopio de tierra vegetal

Objetivos

Recogida, acopio y fratamiento del suelo con valor agrolégico para su posterior utilizacion.

Indicador de impacto

Mala extraccion, acopio y tratamiento del terreno vegetal.

Umbrales limite

Extraccion de suelos no organicos para aumentar el volumen de forma desconsiderada. Extraccién de suelos organicos
fuera del ambito de ocupacion del terreno, siendo esto una apropacion indebida por parte del contratista.

Procedimientos y medidas

Control sobre la retirada del horizonte superficial de tierra vegetal, sin invadir en exceso el terreno subyacente (eligiendo
de forma selectiva) para evitar la mezcla indeseada de materiales no organicos que empobrezcan las propiedades del
suelo.

Acopio del terreno vegetal en condiciones que impidan su disolucion, erosion o pérdida de sus propiedades potenciales.
Toma de muestras e interpretacion de los datos para la eleccidn del tratamiento de adicién quimica y abonado.

Puntos de inspeccion

Localizados, en terrenos con suelos con valor agrolégico, que se seleccionaran anterior al inicio de las obras.
Frecuencia de inspeccion

Puntual, en cada zona que se considere un volumen relevante de suelo organico.

Equipo humano y recursos

Responsable ambiental y #cnicos para la toma de muestras que se enviaran a laboratorio. Ingenieros agrénomos y/o
forestales para la toma de decisiones.

Documentacion

Informes de cantidad y calidad del suelo extraido. Informe de correcto acopio del terreno vegetal. Informe de la necesidad
de materiales de adicion. Informe de las zonas a reubicar los suelos organicos.

Tabla 72. PVA: Control sobre la retirada y acopio de tierra vegetal (Elaboracién propia)
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7.3.4 CALIDAD DEL AIRE

Control sobre las emisiones de particulas en suspension

Objetivos

Niveles de inmisién de particulas aceptables en comparacion a la situacion previa a la actuacion.

Indicador de impacto

Generacién de polvo y particulas en suspension.

Umbrales limite

Superacion de limites que sean perjudiciales para la salud de la poblacién, debido a que actuaimente ya estan en
niveles altos de concentracion de particulas, como se estudio en el inventario ambiental.

Procedimientos y medidas

Control de los tajos de demolicion y excavacién, verificando que se toman las medidas propuestas de riego de la
zona y entoldado de los camiones bafiera.

Medicion de la potencia del viento, que en caso de ser elavada, se informara al encargado de la contratista para que
paralice las actividades.

Puntos de inspeccion

Parque de maquinaria, pistas de circulacién de maquinaria y en los lugares que se localicen los tajos de demolicion
y excavacién.

Frecuencia de inspeccion

Diaria.

Equipo humano y recursos

Técnico designado por la direccion de obra, con aparatos de medicion del viento y de las particulas en el aire.
Documentacion

Informe de no conformidad puntual por exceso de la concentracion en un breve periodo. Informe de no conformidad
en caso de niveles de inmision elevados y prolongados en el iempo.

Tabla 73. PVA: Control sobre las emisiones de particulas en suspension (Elaboracion propia)

Control de la emision de gases contaminantes

Objetivos

Niveles de inmision de gases de efecto invernadero y metales pesados por debajo de los umbrales recomendables
segun el ministerio para la transicidn ecoldgica, y expresados en el inventario ambiental.

Indicador de impacto

Emisién de gases contaminantes por parte de la maquinaria de obra.

Umbrales limite

Superacion de los limites recomendados.

Procedimientos y medidas

Toma de datos en campo sobre gases contaminantes en las inmediaciones de la zona de actuacion y cercano al
trafico de maquinaria.

Control de la documentacion técnica sobre las inspecciones realizadas a la maquinaria en materia de emisiones.
Verificar el correcto tréfico de la maquinaria en condiciones de fluidez y velocidad constante.

Instar a la contratista a alquilar maquinaria homologada actual, que tengan menores emisiones de gases.

En caso de que alguna maquina 0 maquinaria no cumpla la homologacion, exigir la inmediata parada y evacuacion.
Puntos de inspeccion

Lugares aleatorios denfro de la zona de actuacién y cercanos al frafico de maquinaria.

Frecuencia de inspeccion

Diaria.

Equipo humano y recursos

Técnico de la direccion de obra y equipo de medicion de contaminacion atmosférica.

Documentacion

Informes diarios sobre los niveles de contaminacion. Informe mensual de la evolucién de la contaminacion. Informe
de no conformidad puntual en caso de superacion de umbrales en breve periodo. Informe de no conformidad de
alguna maquinaria no homologada o, aunque lo esté, no cumpla los estandares de emisiones actuales.

Tabla 74. PVA: Control de la emisién de gases contaminantes (Elaboracién propia)
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7.3.5 NIVELES DE RUIDO

Contaminacion acustica

Objetivos

Conseguir unos niveles de ruido inferiores a los plantea el PGOU de Alzira en su "estudio actstico” expresados en la
tabla 40. Niveles sonoros de recepcion externos.

Indicador de impacto

Generacion de ruido durante la ejecucion de la obra.

Umbrales limite

Superacion prolongada de los niveles sonoros en 20 dB mas a lo establecido para cada uso.

Procedimientos y medidas

Toma de datos en campo por parte de la direccidn de obra durante la fase de ejecucion:

Toma de datos dentro de las obras, para controlar que los niveles de ruido son inferiores a 85 dB incluyendo el uso
de EPIS por parte de los operarios, siendo éste el valor maximo permitido.

Toma de datos de ruido en las edificaciones y usos colindantes, en especial en los edificios sensibles cercanos,
como son los centros de formacion "Garcia Sanchiz", "Ausias March" y "Gloria Fuertes”.

Control de emisién de ruido para cada maquina y maquinaria, que, en caso de superar los limites debera ser
reparada y mandada para una nueva inspeccion.

Puntos de inspeccion

Denfro de la obra, en las edificaciones cercanas del barrio "El Respirall" y en los centros educativos nombrados.

Frecuencia de inspeccion

Diaria.

Equipo humano y recursos

Técnico encargado para estas labores por la direccion de obra. Equipos de medicion de ruido.

Documentacion

Informe diario de niveles de ruido en cada uno de los lugares citados. Informe mensual donde se muestre la
evolucién del ruido en funcion de las actividades realizadas. Informe de no conformidad puntual por la superacion
breve en los niveles maximos. Informe de no conformidad por maquinaria que no cumple.

Tabla 75. PVA: Control de la contaminacion acustica (Elaboracion propia)

7.3.6 ECOSISTEMAS

Control sobre la proteccion de la vegetacion y habitats

Objetivos

Proteccion de la vegetacidn cercana a la zona de ocupacion y ejecucion de las obras.

Indicador de impacto

Afeccion a la vegetacion cercana natural o culivada.

Umbrales limite

Afeccion parcial a una zona amplia cubierta por vegetacion.

Procedimientos y medidas

Control de la ejecucidn de la carretera con visitas a campo, poniendo especial atencion a las zonas sensibles con
presencia de vegetacion.
Balizamiento de las zonas a proteger para que no acceda ninguna maquina ni operario.

Puntos de inspeccion

Localizados, en funcién del interés ecoldgico estudiado. En especial se vigilaran los terrenos calificados como no
urbanizables protegidos, asi como el terreno clasificado como PATFOR.

Frecuencia de inspeccion

Diaria.

Equipo humano y recursos

Ingenieros agrénomos y forestales. Naturalistas e Investigadores con conocimiento sobre el medio ambiente que
integren la direccién de obra.

Documentacion

Informe mensual sobre las condiciones del medio afectado.

Tabla 76. PVA: Control sobre la proteccion de la vegetacion y habitats (Elaboracion propia)
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Control sobre la correcta implantacion de la cubierta vegetal

Objetivos

Restauracion de la cubierta vegetal en los margenes de la traza y en zonas colindantes a modo de compensacion.

Indicador de impacto

Terrenos de la zona de actuacion donde no existe estructura de suelo vegetal sin restaurar.

Umbrales limite

Suelos cercanos a restaurar con pendientes superiores a 1'5H/1V. Densidades de plantacion inferiores a 600
plantastha 0 marcos de plantacion mayores a 4 x 4 metros por arbusto o arbol de porte medio, es decir, al menos
0,25 arboles/m2.

Procedimientos y medidas

Control de la extension de fierra vegetal, inspeccidn de materiales (semillas, plantas y abonos), inspeccidn de
ejecucion y de los resultados de la hidrosiembra.

Control en los procesos de plantacion de arboles lefiosos, siendo preferibles los arboles de calibre 20/25 cm y con
plantacién en contenedor.

Contfrol de los riegos de asentamiento, de plantacion y de mantenimiento durante el iempo que se considere en
funcion de la evapofranspiracion de la zona.

Puntos de inspeccion

Areas de hidrosiembra, plantaciones y acopios de material vegetal; especialmente en los taludes y desmontes.

Frecuencia de inspeccion

Tras la finalizacion de la restauracion y cada mes hasta el fin del periodo de mantenimiento.

Equipo humano y recursos

Ingeniero agronomo y/o forestal.

Documentacion

Informe mensual sobre el proceso evolutivo de las plantaciones y la conformidad de las medidas de mantenimiento.

Tabla 77. PVA: Control sobre la correcta restauracion de la cubierta vegetal (Elaboracion propia)

Control sobre la eliminacion directa de fauna vulnerable

Objetivos

Control de la mortandad de las especies faunisticas vulnerables.

Indicador de impacto

Eliminacién de la fauna local.

Umbrales limite

Eliminacion de la fauna en grandes cantidades.

Procedimientos y medidas

Elaboracion de cartografia de los habitats y habitos de las especies presentes.

Proteccion de los habitats cercanos a la zona de actuacion ejecutando un vallado informativo para la no invasién de
la maquinaria pero sin que sea oclusivo para la fauna.

Control del vallado perimetral de la zona de obras para evitar el riesgo de entrada de fauna.

Elaboracion de un plan de evacuacién de las zonas de cria de especies vulnerables que vaya a ser afectada.
Control de la limitacién de la velocidad de la maquinaria.

Puntos de inspeccion

Zonas de especial interés ecoldgico tales como barrancos, vias pecuarias y edificaciones abandonadas.

Frecuencia de inspeccion

Anterior al inicio de las obras y puntualmente cuando se actlie cerca de un ecosistema de interés.

Equipo humano y recursos

Responsable medioambiental.

Documentacion

Informe mensual.

Tabla 78. PVA: Control sobre la eliminacion directa de fauna (Elaboracion propia)
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7.3.7 BIENES DE INTERES HISTORICO, CULTURAL Y ARQUEOLOGICO

Control de la proteccion de bienes de interés historico y arqueolégico

Objetivos

Proteger las fincas historicas de bien etnoldgico. Detectar posibles yacimientos arqueoldgicos.

Indicador de impacto

Afeccion a bienes historicos y posibles yacimientos arqueologicos.

Umbrales limite

Afeccion a la "Casa de 'Hort de San Jorge", a la "Torre de 'Hort de les Estrelles”,a la "Casa de I'Hort d'Estanya” o al
"Real Santuario de Santa Maria del Lluch" 0 a un posible yacimiento arqueoldgico.

Procedimientos y medidas

Control del frafico de maquinaria pesada que genere movimientos y vibraciones sobre el terreno, cuando circulen
cercanos a bienes de interés historico, por la posible afeccidn a su estructura.

Control visual durante la ejecucion de los movimientos de tierra, por la posible aparicién de un bien de interés
arqueoldgico. En tal caso se paralizaran los tajos alli presentes para la valoracion y recuperacion de esos bienes.

Puntos de inspeccion

Localizados, cercanos a los bienes de interés histrico y durante la ejecucion de desbroces y movimientos de tierra.

Frecuencia de inspeccion

Diaria.

Equipo humano y recursos

Cualquier integrante de la direccién de obra debera estar atento a los posibles dafios, y avisara en tal caso al
responsable ambiental y a los historiadores y arquedlogos.

Documentacion

Informe mensual del correcto estado de los bienes historicos. Informe extraordinario en caso de aparicién de
yacimiento arqueologico.

Tabla 79. PVA: Control de la proteccion de bienes de interés historico y arqueoldgico (Elaboracion propia)

7.4. VIGILANCIA EN FASE DE EXPLOTACION

-122 -

741 MEDIOFiSICO

Control de los niveles de ruido del trafico

Objetivos

Garantizar la limitacién de los niveles de ruido producidos por el trafico de la carretera.

Indicador de impacto

Nivel de ruido en dB.

Umbrales limite

Los establecidos por la Ley 7/2002 que establece los niveles sonoros de recepcidn segun zonas:
- Sanitario y docente: Dia < 45 dB; Noche < 35 dB.

- Residencial: Dia < 55 dB; Noche < 45 dB.

- Terciario: Dia < 65 dB; Noche < 55 dB.

- Industrial: Dia < 70 dB; Noche < 60 dB.

Procedimientos y medidas

Control y seguimiento del ruido generado por la carretera.
Seguimiento y estudio del ruido reflejado y absorbido por las pantallas artificiales y acusticas.

Puntos de inspeccion

Localizados y aleatorios en la traza de la carretera y localizados cerca del area residencial del barrio "El Respirral" y
en los centros docentes "Garcia Sanchiz", "Ausias March" y "Gloria Fuertes".

Frecuencia de inspeccion

Aleatoria, y al menos una vez por semana en dias de la semana distintos.

Equipo humano y recursos

Técnico de la direccion facultativa o responsable ambiental.

Documentacion

Informe mensual sobre la evolucién del ruido. Informe extraordinario en caso de superacion de niveles 20dB por
encima de lo establecido en un periodo de tiempo dilatado.

Tabla 80. PVA: Control de los niveles de ruido del trafico (Elaboracion propia)
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Estudio del volumen de trafico rodado

Objetivos

Conocer el volumen de trafico real y compararlo con el previsto segun el proyecto de ejecucion.

Indicador de impacto

Circulacion de vehiculos.

Umbrales limite

Circulacién de vehiculos en un nimero muy por debajo de lo previsto en proyecto.

Procedimientos y medidas

Realizacion de un estudio de seguimiento del trafico que utiliza la nueva variante, iniciado por la direccion de obra y
continuado por la administracion local de Alzira.

Puntos de inspeccion

Entrada y salida de la variante.

Frecuencia de inspeccion

Semestral 0 anual.

Equipo humano y recursos

Equipo de medicion con sensor contador de vehiculos.

Documentacion

Informe anual del trafico circulado.

Tabla 81. PVA: Estudio del volumen de trafico rodado (Elaboracién propia)

7.4.2 MEDIO BIOTICO

Seguimiento de las medidas de restauracion y mantenimiento de la vegetacion

Objetivos

Determinacion de los resultados de las actuaciones de revegetacion y plantacion para la integracion paisajistica.

Indicador de impacto

Suelos erosionados por falta de vegetacion.

Umbrales limite

Pérdida de suelo en superficies localizadas de mas de 8 m2, y/o que el total de superficie perdida sea del 20%.

Procedimientos y medidas

Inspeccion semestral de la fraza en los terrenos revegetados, con especial atencion a terraplenes y desmontes.

En caso de la inexistencia de cobertura vegetal en una zona, se procedera a una hidrosiembra localizada, que sera
repuesta por la contratista durante el periodo de garantia.

En caso de que la perdida de cobertura vegetal se deba a una mala eleccién de las especies herbaceas y lefiosas,
se realizara un nuevo estudio para la eleccion de especies y para el adecuado mantenimiento de éstas.

Puntos de inspeccion

En foda la raza.

Frecuencia de inspeccion

Mensual en los seis primeros meses y semestral hasta los dos afios, donde se prevé el fin del seguimiento.

Equipo humano y recursos

Responsable ambiental.

Documentacion

Informe semestral sobre la evolucion de la vegetacion. Informe extraordinario de nueva revegetacion.

Tabla 82. PVA: Seguimiento de las medidas de restauracion y mantenimiento de la vegetacion (Elaboracién propia)
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Seguimiento de los pasos para fauna

Objetivos

Estudio sobre la asiduidad de uso de los pasos para fauna, el tipo de fauna que los atraviesa y la que no, y conocer
la fragmentacién del habitat.

Indicador de impacto

Pasos para fauna no Utiles.

Umbrales limite

Pasos para fauna sin ninguna presencia de pequefios vertebrados.

Procedimientos y medidas

Estudio y seguimiento de los pasos para fauna con cdmaras, sensores de calor 0 micréfonos para detectar
presencia y uso del paso.

Inspeccidn de la creacién del paso, y que se adecUe a los intereses creados, por ejemplo, que el paso de una via
pecuaria sirva para el paso del ganado en las condiciones adecuadas de seguridad y comodidad.

Confrol mensual de funcionamiento y mantenimiento de los equipos de medicién, y recogida de los datos grabados.

Puntos de inspeccion

Localizados en todos los pasos para fauna, en vias pecuarias y obras de drenaje transversal de los dos barrancos.

Frecuencia de inspeccion

Mensual.

Equipo humano y recursos

Responsable ambiental o técnico naturalista de la direccion de obra. Equipos de medicidn seleccionados, tales como
camaras, sensores, contadores 0 micréfonos.

Documentacion

Informe anual.

Tabla 83. PVA: Seguimiento de los pasos para fauna (Elaboracién propia)

7.5. RESUMEN DE INFORMES

El resumen de los informes a elaborar sera:

= |nformes previos al acta de comprobacion de Replanteo:

- Informe previo al desvio de un servicio.
- Informe de la correcta delimitacion de las distintas areas a ocupar y proteger.
= Informes diarios:
- Informe de control de camiones con residuos inertes o quimicos en origen y en destino.
- Informe de recepcidn de materiales quimicos peligrosos.
- Informe de correcto almacenaje y uso de materiales quimicos peligrosos.
- Informe sobre niveles de contaminacién por gases nocivos.
- Niveles de recepcion de ruido en las zonas sensibles.

= |nformes semanales:

- Informe de control sobre el correcto tratamiento de los residuos en los vertederos.

- Informe del correcto acopio del terreno vegetal y de la necesidad de adicién de abonos.
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= |nformes mensuales:

Informe sobre la correcta implantacion de la cubierta vegetal y su correcto mantenimiento.

Informe de la evolucion de la contaminacion por gases nocivos.

Informe de evolucidn del ruido segun las actividades realizadas.

Informe sobre las condiciones del medio bidtico afectado.

Informe de impacto y eliminacion de la fauna, en especial la vulnerable.

Informe del correcto estado de los bienes historicos.

Informe sobre la evolucion del ruido en fase de explotacién.

Informes semestrales:

- Informe sobre la evolucién de la vegetacién, cubierta vegetal y plantaciones arbustivas y lefiosas.

Informes anuales:

Informe anual de medicidn de niveles piezométricos en sondeos existentes.

Informe anual de medicién de la calidad del agua subterranea en sondeos existentes.

Informe anual del trafico transitado.

- Informe del seguimiento del uso de los pasos para fauna.

Informes de fin de ciclo:

- Informe de reposicion de servicio definitiva.
- Informe de reposicion de caminos rurales y vias pecuarias definitivo.

- Informe del correcto desmantelamiento y limpieza de las instalaciones.

Informes de no conformidad puntual:

- Informe por exceso de concentracion de particulas y polvo en breve periodo.

- Informe por exceso de concentracion de gases de efecto invernadero y/o metales pesados en breve
periodo.

- Informe por exceso de niveles de ruido superiores a 20 dB tanto en la zona de obra como en la
recepcion de zonas sensibles en breve periodo.

Informes extraordinarios:

- Informe de no conformidad por abandono inadecuado de las instalaciones.
- Informe de cantidad y calidad de suelo vegetal extraido de la traza.

- Informe de las zonas a reubicar los suelos organicos.
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Informe de no conformidad en caso de alternacion evidente del suelo ocupado y su no restauracion.

Informe de no conformidad por niveles de inmisién de polvo elevados y prolongados en el tiempo.

Informe de no conformidad de maquina o0 maquinaria no homologada o, aunque lo esté, no cumpla
con los estandares de emisiones de gases, ruido o de otra indole.

Informe extraordinario en caso de aparicion de yacimiento arqueoldgico.

Informe extraordinario por superacion de niveles de ruido en 20 dB por encima del limite, en fase de
explotacion, en un periodo de tiempo dilatado.

Informe extraordinario de necesidad de nueva revegetacion.

= Informe final de obra: Tras la elaboracién de todos los informes, se desarrollara un documento conjunto;
que sera enviado al 6rgano ambiental.
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8. DOCUMENTO SINTESIS

8.1. INTRODUCCION, OBJETO Y MARCO LEGAL

8.1.1 OBJETO Y CONTENIDO DEL ESTUDIO

El punto de partida de este proyecto para la obtencién del titulo de Grado de Ingeniero de Obras Publicas es el
“Estudio de impacto ambiental de la nueva variante de la carretera CV-510 en el T.M. de Alzira (Valencia)”. Una vez
elaborado, redactamos el presente documento, que es el “Documento Sintesis” de dicho estudio.

La obra a estudiar en este TFG parte del trabajo final de grado realizado por el alumno Guillermo Bixquert Climent,
titulado “Estudio de alternativas de la nueva variante de la carretera CV-510 para la circunvalacion por el este de la
poblacién de alzira (Valencia) y conexion con la carretera CV-50” (Bixquert, 2018).

El objeto del documento sintesis es evaluar el impacto ambiental que produciria la creacion de una nueva carretera,
estudiando tres alternativas de trazado técnicamente viables, asi como la alternativa de no actuacién; valorar los
impactos posibles, tanto en fase de construccién como de explotacion y realizar una propuesta de medidas para
comprobar la viabilidad de la ejecucion.

8.1.2 OBJETIVOS DE LA ACTUACION

El proyecto se redacta como solucion para realizar una conexién de norte a sur, uniendo las carreteras CV-510 y
CV-50 por el este de la poblacion de Alzira, con el objetivo de incrementar el flujo de comunicacién, desviando el
trafico que actualmente atraviesa por la ciudad reduciendo la contaminacidn acustica y atmosférica en la ciudad, y
mejorar el “camino de la Murta” para que tenga unas condiciones de seguridad vial adecuadas y con las premisas
de minimizar la afeccion al paisaje, zonas forestales y edificaciones existentes.

8.1.3 MARCO LEGAL

Actualmente, la realizacién de un estudio de impacto ambiental para los proyectos de nueva ejecucion, es de
obligado cumplimiento segun la Ley 21/2013, de evaluacién ambiental. Esta ley establece las bases de la evaluacién
ambiental, con el fin de promover un desarrollo sostenible, basado en las siguientes premisas:

- Laintegracion de los aspectos medioambientales en la elaboracion del proyecto.
- Elandlisis y seleccion de las alternativas que resulten ambientalmente viables.

- El establecimiento de medidas que permitan prevenir, corregir y, en su caso, compensar los efectos adversos
sobre el medio ambiente.

- El establecimiento de medidas de vigilancia, seguimiento y sancion necesarias para cumplir con las finalidades
de esta ley.

Segun dicha ley, se podré realizar una evaluacién ambiental de proyectos ordinaria o simplificada en funcion del tipo
de actuacion y su afeccion. Como el proyecto estd enfocado a un nivel formativo, se elaborard un Estudio de
Impacto Ambiental segun la evaluacion ambiental ordinaria.
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8.2. DESCRIPCION DE LAS ALTERNATIVAS TECNICACMENTE VIABLES

8.2.1 LOCALIZACION Y CONDICIONANTES EXISTENTES

Alzira es la capital de la comarca de la Ribera Alta del Jucar. La ciudad esta situada a 36 km al sur de Valencia. El
término municipal de Alzira tiene una superficie de 111,46 km? y se sitla a una altitud media sobre el nivel del mar
de 14 m.

El término esta dividido en dos sectores, el nucleo principal con 83,24 km? y La Garrofera de 28,22 km? formando un
enclave.
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Figura 01. Situacion y Emplazamiento de la zona de actuacién

Fuente: Elaboracion propia

La carretera objeto de estudio CV-510 pertenece a la red de carreteras de la Diputacion de Valencia. Inicia su
recorrido por el norte de la poblacion de Alzira y discurre en direccion este atravesando Corbera y Llauri, para
finalizar su recorrido en la poblacién de Favareta, donde se une a la Nacional N-332. Es una carretera con una
intensidad de trafico alta, con una Intensidad media diaria (IMD) de 10591 vehiculos.

8.2.2 DESCRIPCION DE LAS ALTERNATIVAS

Las diferentes alternativas de trazado estan planteadas en el proyecto de ejecucion (Bixquert, 2018). Son tres
variantes de trazado con pequefias modificaciones entre si, que discurren parcialmente sobre el trazado existente,
pero adaptando las curvas adecuadamente. El trazado actual, es bastante inflexible debido a que debe atravesar el
collado entre “La Muntanyeta” y el monte de suelo clasificado como Plan de Accion Territorial Forestal de la
Comunitat Valenciana (PATFOR), donde esta ubicada la urbanizacién de “El Respirall”.
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Se presenta una imagen del Plan General de Ordenacion Urbana de Alzira que muestra las alternativas de
ejecucion, el trazado existente y el recorrido de los barrancos y vias pecuarias presentes:

Figura 02. Clasificacion del Suelo y alternativas de estudio

Fuente: Elaboracion propia

Se representa en azul el trazado actual, que incluye tramos de camino rural de tierra. Las tres alternativas de
ejecucion; en fucsia la 1, en rojo la 2 y en naranja la alternativa 3. Los usos del suelo presente son:

= Suelo no urbanizable de proteccion agricola; CL-SNU-PA (verde).

= Suelo no urbanizable comdn; CL-SNU-C (azul).

= Suelo urbano de actuaciones integradas; CL-SU-AI (rosa).

= Suelo urbano de actuaciones aisladas; CL-SU-AA (rojo).

= Suelo no urbanizable protegido, de la red PATFOR (verde).

= Suelo urbanizable; CL-SUZ (amarillo).

= Suelo no urbanizable de proteccion de cauces y riberas; CL-SNU-PR (azul celeste).

A) ALTERNATIVA 1
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Esta propuesta tiene una longitud total aproximada de 3327 m. El trazado comienza en el cruce entre la CV-510y la
CV-508, en direccion Sur hacia el cementerio municipal de Alzira, con una curva a derecha hasta los 800 m de
recorrido, donde salva el barranco de “La Murta”. Continta en linea recta hasta los 1200 m, donde gira ligeramente
a izquierdas. A continuacion, sigue en recta en el tramo entre montafas, por la calle “del Mestre Villar”. Al salir de él,
sobre los 2000 m, gira ligeramente a la izquierda sobre el trazado actual, conectando con la rotonda del final de la
Avenida “José Gregori Furi6”. Después gira a la derecha en direccién paralela a la Avenida “del Radiofonista Alfonso
Rovira” y discurre en sentido suroeste hasta conectar con la rotonda que une por el sur a Alzira con la CV-50.

Esta alternativa tiene como objetivo principal conectar con la parte Este en dos puntos con Alzira, lo que incrementa
la movilidad urbana, pero a la vez, el tramo final circula cerca de la poblacion, lo cual incrementa el nivel de
emisiones de ruido y gases.

B) ALTERNATIVA 2

Esta propuesta tiene una longitud total de 3206 m. Discurre con el mismo trazado que la alternativa 1 hasta el P.K.
2+000 m, donde, pasada la calle “del Mestre Villar”, continlla con un tramo practicamente recto hasta la conexién
con la CV-50 en la rotonda de la entrada Sur.

Esta alternativa mantiene el tramo inicial con las curvas bien adaptadas con clotoides, y recurre a un tramo recto de
corto recorrido, sin imposicién de radio, lo que la hace de més facil ejecucion, de mas corto recorrido y por tanto
menor tiempo de construccion y de afeccién al medio. Ademas, al recurrir menos al antiguo trazado, al evitar la
conexion con la rotonda de la entrada este, sera necesario demoler menos firme del antiguo trazado, lo que abarata
el precio final.

C) ALTERNATIVA3

Esta propuesta tiene una longitud cerca de 3518 m. El recorrido inicial, aunque parecido, toma una curva mas
abierta y atraviesa el barranco de “La Murta” de forma mas esviada. Mantiene el trazado hasta los 2000 m por la
actual calle del “Mestre Villar’ y toma una curva a izquierdas pronunciada, siguiendo mas de cerca la zona
montafiosa y la urbanizacion “El Respirall’, para, tras una curva a derechas, tomar un camino rural en el primer
tramo y después, atravesando algunos campos, finaliza en la rotonda de la CV-50.

Este itinerario tiene muchos inconvenientes, puesto que, a mayor recorrido, mas afecciones a los terrenos de cultivo.
Asimismo, recurre a un trazado mas cercano a las montafias catalogadas como suelo PATFOR, lo que la convierte
en una alternativa menos adecuada ambientalmente.

D) ALTERNATIVA 0

La alternativa 0 es la alternativa de no actuacion, lo que conlleva una serie de riesgos para seguridad vial, pero evita
la afeccion al medio ambiente.

Si la alternativa 1, 2 6 3 tienen un impacto sobre el medio ambiente trivial 0 compatible, se ejecutara la obra, puesto
que se busca reducir el numero de accidentes y aumentar la movilidad urbana y facilidad de desplazamiento a
equipamientos publicos, tales como hospitales, institutos, etc.

8.3. INVENTARIO AMBIENTAL

8.3.1 INTRODUCCION

Este apartado definird el medio ambiente en la zona de actuacion, basandonos en fuentes de informacion oficiales y
actualizadas, con el objetivo de inventariar sus factores fisicos y bioldgicos, con un nivel de detalle que permita
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obtener conclusiones sobre el estado del lugar y sus condiciones ambientales. Con esta informacién sabremos
mejor cémo afectara la nueva carretera y su adaptacién al entorno.

8.3.2 CLASIFICACION CLIMATICA DEL AREAS DE ESTUDIO

El clima tipico de la Comunidad Valenciana es el clima mediterraneo.

Segun el “Atlas Climatico de la Comunidad Valenciana” la zona de actuacién esta enmarcada en la zona climatica A,
denominada “Clima de la llanura litoral septentrional”. El atlas propone una temperatura media anual de 16 a 18°C,
que para nuestro caso se acerca mas a los 19-20°C, con inviernos suaves en torno a 10 °C de media, y veranos
calidos con temperaturas medias de 25°C. A destacar son por un lado la elevada humedad relativa estival, producto
de un régimen de brisas frecuente, que crea un ambiente de bochorno muy caracteristico.

Respecto a las precipitaciones anuales, se sitlan en torno a los 450 L/m2, aumentando de sur a norte, con un
maximo destacado en otofio, otro menos destacado en primavera y un marcado periodo seco estival de unos cuatro
meses que coinciden con los meses de mayo, junio, julio y agosto.

El ombroclima de la zona es semi-arido, y su evapotranspiracion potencial segun el Instituto Geografico Nacional
(IGN) es de 1100 L/m2, lo que la convierte en un area con alto potencial de desertificacion en los préximos afios.

8.3.3 GEOLOGIA, GEOMORFOLOGIA, TECTONICA Y EDAFOLOGIA

El estudio de este apartado se basa en informacion obtenida del Instituto Geolégico y Minero de Espaifia (IGME),
que se desarrollara mediante el plano n° 5 “Litologia” (ver Anexo ), y con informacion descriptiva del terreno.

La zona de actuacion pertenece al periodo geolégico de formacion mas reciente, que es el cuaternario para las
llanuras de inundacién del Jucar, y Cretécico superior para la “Muntanyeta del Salvador”.

A través de la traza intersectamos con distintas unidades geoldgicas, que definimos cualitativamente segun la
memoria asociada a la hoja 770 de la serie MAGNA 50:

Alrededor del barranco de “la Murta”, con una pendiente débil, esta constituido por arcillas rojas con cantos de caliza
subredondeados de tamafio medio, formando un conjunto algo cementado. En segundo lugar, constituyendo la falda
de la montafa, se forma un coluvidn en orla, con brechas cementadas constituidas por limos y arenas muy finas. En
tercer lugar, correspondiente al collado entre montafias, se compone de alternancias de dolomia blanca a amarilla
de en vetas de 0,5 a 3 m, y margas dolomitizadas o dolomia arcillosa en vetas de 0,2 a 1 m de colores amarillentos.

Respecto a la téctonica, segun el mapa de peligrosidad sismica de Espafia de la norma sismorresistente (NCSE-
02), los riesgos geoldgicos de movimientos del terreno son bajos.

Atendiendo al riesgo de erosidn potencial, segun el “Inventario Nacional de Erosion de Suelos” (2002-2012), en el
municipio de Alzira, la superficie erosionable potencial es de 10.319,29 Ha, que es el 0,95% de la superficie; y la
pérdida de suelo de 130.834,73 Tn-afio-1, que representa el 1,03%, que significa un alto valor de pérdida potencial.

Respecto al relieve, la traza de la carretera transcurre principalmente por terrenos de cultivo con pendientes muy
planas, entre el 0 y el 3%. La Unica zona con una pendiente mas pronunciada es el cruce en collado por la
“Muntanyeta del Salvador”, correspondiente a la actual Avenida “del Mestre Villar”, que se supera con una pendiente
entre el 3y el 4%.
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8.3.4 HIDROLOGIA SUPERFICIAL Y SUBTERRANEA

8.3.4.1 HIDROLOGIA SUPERFICIAL

La provincia de valencia esta integrada dentro de la Confederacion Hidrografica del Jucar (CHJ). La comarca se
caracteriza por sufrir episodios de inundacion provocados por el desbordamiento del rio Jdcar, ya que existe una
gran diferencia entre el caudal ordinario y el extraordinario en época de lluvias.

La localidad de Alzira se situa en el subsector “Bajo Jucar’, en la llanura de inundacién, condicionada por los
afluentes “Albaida” y “Sellent” aguas arriba y por el rio Verde y el Magro aguas abajo, asi como por los barrancos de
“L'Estret’, “La Casella”, “Vilella” y “Barxeta” por el sur del ntcleo urbano y “Enquerencia”, “la Murta” y “del Duc” por el
este.

La traza intersecta dos barrancos, el primero es el “barranc de la Murta”, con una cobertura vegetal variada,
conformada por matorral y vegetacion arbdrea, constituida basicamente por naranjo debido a los cultivos cercanos.
Cabe destacar la presencia de zonas urbanizadas de baja densidad, asi como de una zona industrial dentro del
dominio publico hidraulico del barranco. Todo ello contribuye a que, en caso de una avenida, el riesgo de inundacién
sea mayor. Al estar el cauce invadido, el volumen de agua que puede recorrerlo es menor, aumentando la
laminacion al disminuir la velocidad, lo que incrementa el caudal, que acaba rebasando la llanura de inundacion. El
segundo es el “barranc de Fosch”, localizado al final del recorrido, de poca relevancia.

8.3.4.2 HIDROLOGIA SUBTERRANEA

Segun la CHJ, la zona de actuacién se sitta sobre el acuifero de la “Plana de Valencia Sur”, que limita al norte con
el lago de la Albufera y Torre Espioca, por el oeste con el Macizo de Caroig, por el sur con la Sierra de las Agujas y
por el este con el mar.

El acuifero tiene una estructura multicapa formado por un framo superior con materiales detriticos cuaternarios,
constituido por arenas, arcillas y gravas formando un conglomerado; un tramo intermedio que actua como acuitardo,
formado por margas y arcillas y por debajo una formacion permeable constituida por areniscas, calcarenitas y un
conjunto margo-arcilloso que constituye la base del acuifero.

En la siguiente tabla se muestran valores de niveles piezométricos para los sondeos de la zona:

Fuente: Elaboracién propia (modificado de https://www.chj.es/es-es/medioambiente/gestionsequia/Paginas/InformesdeSeguimiento.aspx)

Nivel
Codigo Color FeCh? de Coordengdas UTH topg:rthica piezon‘ll:trico
medida X Y
(msnm) (msnm)
2929_6_163 - 25/03/2011 723.129 | 4.339.156 19'87 16'35
29302 4 verde oscuro | 14/03/2011 728.422 | 4.338.349 11'66 5'82
2930_2 60 | marrén 10/03/2011 722.915 | 4.335.750 19'33 12'99
2930_1.35 | azuloscuro | 23/03/2011 714.533 | 4.335.820 25'08 15'63
2930_1_17 rojo 23/03/2011 720.585 | 4.332.821 21'13 17'34

Tabla 01. Niveles piezométricos acuifero Plana Valencia Sur

A continuacién, se muestra la calidad de las aguas en un sondeo cercano a Alzira:
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- Fecha de Coordenadas UTM Temperatura el I e
Cédigo medida pH C) Eléctrica (mglL)
X Y (uS/cm) .
2930_1_35 23/03/2011 714.533 | 4.335.820 8'05 162 977 87

Tabla 02. Niveles de calidad acuifero Plana Valencia Sur

Fuente: Elaboracién propia (modificado de https://www.chj.es/es-es/medioambiente/gestionsequia/Paginas/InformesdeSeguimiento.aspx)

El resumen de la calidad que expreso en los siguientes parrafos se ha extraido del PGOU de Alzira, del Anexo 5
“Recursos Hidricos”:

“El acuifero superior estd muy degradado y con alta cantidad de nitratos, cloruros y sulfatos por actividades
agricolas, urbanas e industriales, que aumentan sus valores conforme nos acercamos a la costa”.

“El acuifero inferior estd mas protegido por el paquete semipermeable intermedio, mejorando la calidad quimica,
aunque es mas desconocido y no disponemos de datos”.

En lineas generales el agua no es adecuada para uso urbano por su alto contenido en nitratos, sulfatos y cloruros.
8.3.4.3 RIESGO DE INUNDACION

Segun el Plan de Accién Territorial sobre prevencion del Riesgo de Inundacion en la Comunidad Valenciana
(PATRICOVA), existen seis niveles de peligrosidad por inundacion. Se muestra en el plano n.° 6 “Riesgo de
Inundacién” (ver Anexo ).

La representacion muestra que la ciudad de Alzira tiene un riesgo alto por inundacion. La zona de actuacion
presenta en su tramo final, una peligrosidad de nivel 5, de baja probabilidad de ocurrencia, con un periodo de
retorno de 500 afios y un calado bajo.

8.3.5 ATMOSFERA
8.3.5.1 CALIDAD DEL AIRE

Basandonos en los datos del anuario de estadistica del Ministerio para la transicion ecoldgica, en las estadisticas
ambientales, capitulo 07 “Atmdsfera”, Se exponen en tablas sucesivas los niveles de inmision de gases como media
anual de la serie 2016,2017 y 2018. Los datos son para Alzira y en algunos casos Valencia, obteniendo datos de los
siguientes parametros quimicos:

Tipo Lugar % Datos Min. Medio Max. Sup125 Valor_dmax P99'2 Recomendable
S02(ugim3) | 96'45 30 31 53 - 43 43 | P992<50
datos diarios
Tipo Lugar % Datos Min. Medio Max. Sup200 | Valor_19méx P99'8 Recomendable
NO2 (ug/m3) ) , , . , , , Media < 26
datos horarios Alzira 72'54 4'0 13'0 66'0 - 48'0 49'0 P99'8 < 100
Tipo Lugar % Datos Min. Medio Max. Sup50 Valor_36max P90'4 Recomendable
PMA0 (pg/m3) Clzllra : 59'84 - 20'0 102'0 5'0 26'0 31'0 Media < 20
datos diarios aenca - 97'81 28 23'0 118'0 26'0 26'0 440 P90'4 < 25
Pista de Silla
Tipo Lugar % Datos Min. Medio Max. Recomendable

Valencia - , , , ,

PM2,5 (ug/m3) Moli del sol 9754 14 140 440 .

datos horarios Valencia - Media <12
Pista de Silla o781 12 o4 420

CO(mom3) | i 9372 01 020 0'44 - - - Max. <5

datos max. diarios

Benceno C6H6 Valendia -

giggs) datos Pista de Sila 89'89 0'2 1'60 5'00 - - - Media < 2

-133 -


https://www.chj.es/es-es/medioambiente/gestionsequia/Paginas/InformesdeSeguimiento.aspx

JOSE MARIA MIOTA HERNANDEZ

Tabla 03. Niveles de inmision de GEI en Alzira

Fuente: Elaboracion propia (modificado de https://www.miteco.gob.es/estadistica/pags/anuario/2017-Avance/CAPITULOS TOTALES/AE17-
C07.pdf)

Los datos para los gases de efecto invernadero SO, NOz, CO y Benceno, arrojan valores por debajo de lo
recomendado, y son fiables por el alto porcentaje de datos obtenidos. Respecto al BaP y los metales pesados,
tenemos poca cantidad de datos, con lo que no se puede afirmar que los niveles disueltos en el aire son asequibles.

Sin embargo, las particulas en el aire PM10 y PM2'5, cuyos datos son fiables, arroja valores que superan los
umbrales recomendados, cosa que habrd que valorar a la hora de ejecutar una nueva construccion, que, por un
lado, en fase de construccién generara una cantidad de particulas suspendidas muy alto, aumentando los niveles ya
de por si elevados, y del mismo modo en la fase de explotacién, por las emisiones de los motores de combustidn.

8.3.5.2 CONFORT SONORO

Los principales focos emisores son el trafico rodado. La Ley 7/2002, de 3 de diciembre, de la Generalitat, de
proteccidn contra la contaminacién acustica, en su Anexo lI, establece los niveles sonoros de recepcidn segun
distintas zonas, como se muestra en la tabla:

Uso dominante Nivel sonoro dB(A)

Dia Noche
Sanitario y docente 45 35
Residencial 55 45
Terciario 65 55
Industrial 70 60

Tabla 04. Niveles sonoros de recepcion externos

Fuente: https://www.boe.es/buscar/pdf/2003/BOE-A-2003-613-consolidado.pdf

Se debera por tanto tener en cuenta las zonas urbanas en las que, la nueva carretera afectara con niveles de ruido
mas altos, lo que representa un factor negativo a la hora de la ejecucion.

En la siguiente imagen se muestran los viales en azul y las construcciones urbanas més sensibles, representadas
con un punto verde y su nombre. Principalmente se trata de hospitales y centros de formacion.
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Figura 03. Zonas sensibles a la contaminacion acustica

Fuente: PGOU, anexo |, Plan Acustico municipal

Se debera por tanto tener en cuenta las zonas urbanas en las que, la nueva carretera afectara con niveles de ruido
mas altos, lo que representa un factor negativo a la hora de la ejecucién.

8.3.6 MEDIO BIOTICO

El conocimiento del medio bidtico es la parte fundamental de un estudio de impacto ambiental, pues es donde se
suceden los ecosistemas y la interaccidon entre ellos, el cual, tiene un equilibrio inestable que es facilmente
modificable por cualquier accién externa, y que, debido a la presion agricola y urbana, debemos conocer y proteger
en la medida de lo posible, por todos los medios disponibles.

Fundamentalmente, éste actua sobre el medio, disminuyendo la erosion potencial por la cobertura vegetal. Es un
regulador del clima, al mantener la humedad en el aire y evitar cambios bruscos de temperatura, a la vez que refleja
la luz solar, disminuyendo la temperatura ambiental; absorbe gases de efecto invernadero generando oxigeno, a la
par que fija nitrogeno, fosforo y nutrientes al suelo, por lo que su existencia es indispensable para la vida.

Hemos de considerar, que la zona de estudio esta fuertemente antropizado por la agricultura, que busca aprovechar
la mayor cantidad de suelo posible, invadiendo la vegetacion de ribera. A pesar de eso, lo que se pretende con el
estudio es valorar mantener la vegetacion (y su fauna asociada) existente frente a la generacion de superficie
artificial en forma de carretera.

8.3.6.1 FLORA

En la cabecera de los barrancos, encontramos zarzamora (Rubus ulmifolius), adelfa (Nerium oleander) y cafiar
(Arundini-Convolvuletum sepium). También existen especies de heliofitos autdctonos asociados al cauce, tales
como el carrizo (Phragmites australis), el lirio amarillo (Iris pseudacorus) y vegetacion del género junco (Juncus sp) y
totoras (Scirpus sp). En este contexto encontramos vegetacion aloctona como la pitera (Agave americana) y la
chumbera (Opuntia ficusindica).

Las zonas de montafia han sido castigadas por los incendios y presentan en su mayoria superficie de pino carrasco
(Pinus halepensis). También aparecen, de forma puntual, aladierno (Rhamnus alaternus), coscojares (Quercus
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coccifera), romerales (Rosmarino Ericion-officinalis), brezo (Erica multiflora), albaida (Anthyllis cystisoides), aliaga
(Ulex parviflorus), tomillo (Thymus vulgaris), jara (Cistus albidus), y vegetacion endémica como la pebrella (Thymus
piperella).

Por otro lado, hay pastizales anuales como especies pioneras que evitan la pérdida de suelo, donde predominan los
tipos “Brachypodium retusum’”, “Dactylis glomerata” y “Phlomis lychnitis”.

La vegetacion de cultivo cercana, formada por comunidades nitréfilas estan formadas principalmente por citricos que
representan el 60% del total de superficie cultivada, los cuéles son de origen exdtico, donde encontramos, naranjo
dulce (Citrus sinensis) y mandarino (Citrus reticulada), en su mayoria. Cercanas a las casas rurales aparece
vegetacion exotica de caracter ornamental, como las especies de palmera “Phoenix canariensis” y “Phoenix
dactylera”.

8.3.6.2 FAUNA

La fauna existente es la propia de ecosistemas agricolas, debido a la insuficiente galeria de ribera continua, la falta
de llanuras de inundacion, y el hecho de que no hay conectividad con el ecosistema forestal cercano.

A) Aves:

En parajes urbanos y periurbanos, la avifauna esta formada por Paseriformes (Passer domesticus — montanus),
Estorninos (Sturnus unicolor — vulgaris) y puntualmente el avion comin (Delichon urbica) y la golondrina (Hirundo
rustica). En terrenos de cultivo de citricos destacan la abubilla (Upupa epops), el jilguero (Carduelis carduelis), el
mirlo (Turdus merula) y el Carbonero comin (Parus major) entre otros.

B) Reptiles:

En las &reas periurbanas se encuentran salamanquesa comun (Tarentola mauritanica), la salamanquesa rosada
(Hemidactylus turcicus), lagartija ibérica (Podarcis hispanica) y lagartija colirroja (Acanthodactylus eythrurus). En los
terrenos de cultivo encontramos la culebra de escalera (Elaphe scalaris), la culebra bastarda (Malpolon
monspessulanus) y la culebra de collar (Natrix natrix).

C) Anfibios:

Mencion aparte merecen los anfibios, existentes en rios y barrancos con presencia de agua, como son el sapo
comdn (Bufo bufo), sapo partero (Alytes obstetricans), sapo corredor (Bufo calamita), sapo de espuelas (Pelobates
cultripes), la rana comun (Rana perezi) y el sapillo moteado (Pelodytes puntatus).

D) Mamiferos:

En las zonas urbanas y periurbanas, predominan la rata comun (Rattus norvegicus), la rata negra (Rattus rattus), el
raton comun (Mus musculus) y murciélago comun (Pipistrellus pipistrellus). En los campos de cultivo se encuentran
las anteriores citadas y de forma excasa musarafia comin (Crocidura russula) y musgafio enano (Suncus etruscus).

Ademés, en las numerosas cuevas existen diversas especies de murciélagos Rhinolophus ferrumequinum, R.
mehelyi, R. euryales y Minipterus schreibersi.

Las especies cinegéticas son el conejo (Oryctolagus cuniculus), la perdiz (Alectoris rufa) y el faisan (Phasianus
colchicus).
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8.3.6.3 GRADO DE NATURALIDAD

El ecosistema afectado tiene un grado de naturalidad bajo, debido a la presencia del monocultivo del naranjo y la
escasa variedad vegetal, siendo la segunda planta méas representada el pino carrasco. El ecosistema se encuentra
antropizado y fragmentado por multitud de caminos, estando limitado, por un lado, por el nicleo urbano vy, por el
otro, con la “Muntanyeta del Senyoret” que, aunque poblada de vegetacion, esta ocupada por casas pertenecientes
al barrio de “El Respirall” y por el “Real Santurario de Santa Maria del Lluch”.

El primer tramo de la futura carretera esta de igual modo cultivado en regadio y el barranco de “la Murta” se
encuentra totalmente desnaturalizado y degradado por la accidén del hombre en la zona de actuacion, no siendo asi
conforme avanza su recorrido hacia el sur. Hay presencia de vegetacidn y fauna exotica debido a la degradacion del
medio.

Por otro lado, existen algunas especies de flora y fauna amenazadas, en las que, incluso este ecosistema les es
vital, como las musarafas, los murciélagos, los reptiles, o las aves de pequefio tamafio, que se vale de las casas
abandonadas y de la cercania al hombre como modo de vida. Existe, asociado a los cultivos frutales, gran variedad
de invertebrados y pequefios vertebrados que sirven como base para los siguientes niveles en la cadena tréfica, que
podemos encontrar a no mucha distancia en el “Paraje Natural Municipal de la Casella y la Murta”, y que
indirectamente se verian afectados por la actuacion

8.3.7 PAISAJE

La zona de actuacion presenta una calidad paisajistica baja porque es una regién comun en el municipio, con un
relieve plano, escasa variedad vegetal, donde se distinguen tan solo frutales citricos y pino carrasco; hay algin
contraste de colores y el fondo escénico, con el paraje natural municipal de “la Murta y la Casella” realza un poco el
paisaje. No es un paisaje raro en la region, y las actuaciones humanas afectan a la calidad estética.

La fragilidad del paisaje es media, con lo que se puede asumir que ese suelo puede cambiar su uso, con lo que la
nueva variante podria cambiar la situacién socioecondémica y ser motivo de ampliacién del suelo urbanizable en esta
direccion.

8.3.8 MEDIO SOCIO-ECONOMICO Y CULTURAL

A) Distribucion y tamaro de los nucleos

Atendiendo a la estructura y organizacién territorial, la mayor parte de las edificaciones se concentran en las
poblaciones de Alzira, Guadassuar y Algemesi.

La poblacién que reside en la llanura de inundacion del Jucar es de unos 200.000 habitantes, conformada por los
municipios de Alzira, Algemesi, Sueca, Cullera, Carcaixent y Tavernes de la Valldigna.

B) Red viaria de comunicacion

En relacién con las infraestructuras viarias, la carretera principal se corresponde con la CV-50 que comunica Alzira
con la A-7, en direccion Oeste, y con la N-332 y AP-7 en direccion Este. Las infraestructuras cruzan en direccion
casi perpendicular al cauce del rio Jucar y paralela a los flujos de desbordamiento del rio Magro. Esto ocurre del
mismo modo para la linea de ferrocarril y para la CV-42.
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C) Analisis demografico

Segun el Portal estadistico de la Comunitat Valenciana, el municipio de Alzira cuenta con 44.255 habitantes (1 de
enero de 2017), y una densidad de poblacion de 400,80 hab/km2. Posee 10 nucleos poblacionales que contienen a
43.306 habitantes, y otros 6 diseminados que comprenden 949 habitantes.

La densidad de poblacion es media — alta, y esta concentrada en nucleos urbanos compactos lo que indica que es
una poblacion centralizada, y por tanto de un alto grado de sostenibilidad, pues no se necesitan grandes
desplazamientos que aumentan el gasto energético y las emisiones, asi como acerca a la poblacion a los servicios y
dotaciones.

La poblacién muestra una natalidad y mortalidad reducidas, con tendencia al progresivo envejecimiento, propia de
los paises desarrollados. El objetivo de este andlisis es el desarrollo de patrones de proximidad urbana, aumentando
el transporte publico y a pie, y a la vez optimizar el uso del suelo, disminuyendo la presion de los sistemas urbanos
sobre el medio.

D) Sistemaeconémico

El nimero de empresas inscritas en el régimen de la Seguridad social es de 1.274, de las cuales el 4,9% son del
sector primario, en concreto de la agricultura. El 20'2% son del sector secundario, dividiéndose en 10°5% sector de
la construccion y 9'7% otros tipos de industrias. Por Gltimo, las empresas del sector servicios constituyen el 74'8%
restante.

D.1) Sector primario:

Usos del suelo agricola y forestal de la zona de actuacién:

Huerta en Regadio

§ K3 209050 28e  Ciricos en Regadio

Matorral

Matorral y Coniferas

283  Coniferas Frondosas
M

Proyeccién UTM30N  X:722.321,86  Y:4.337.482,74 3 o Improductivo

Figura 04. Usos del suelo agricola y forestal

Fuente: https://sig.mapama.gob.es/siga/
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D.2) Sector secundario:

El numero de trabajadores/as totales en la industria es de 3154 segun el Atlas estadistico del Instituto Cartogréafico
Valenciano (ICV), de los cuales 1250 (39'6%) son de la industria de la alimentacion, basicamente subsidiaria del
cultivo del citrico, siendo el sector mas representativo.

D.3) Sector terciario:

El sector servicios se puede dividir en tres grandes grupos: comercio, hosteleria y turismo y transporte. No se vera
afectado directamente por la ejecucion de la carretera.

E) PATRIMONIO HISTORICO

Los bienes de interés histérico que se pueden ver afectados por la nueva variante son: la "Casa de I'Hort de San
Jorge", la "Torre de I'Hort de les Estrelles", la "Casa de I'Hort d'Estanya”, el "Real Santuario de Santa Maria del
Lluch".

8.4. DESCRIPCION DE LA ACTUACION E IMPACTOS GENERADOS

Una vez definidos los factores ambientales, la identificacion de impactos generados para cada accién constructiva
es el siguiente paso del documento. Se citan las acciones en fase de construccion y de explotacion relevantes y que
producen impactos sobre el medio.

Identificados todos los impactos se valoraran segun unos atributos tomados de la “Ley 21/2013, de 9 de diciembre,
de Evaluacion Ambiental”. Se obtendré la incidencia de cada alternativa sobre el medio y conoceremos la magnitud
global del impacto sin aplicacion de medidas.

8.4.1 ACCIONES E IMPACTOS EN FASE DE CONSTRUCCION
8.41.1 EXPROPIACION Y SERVIDUMBRE
Sera de especial importancia esta accion por el impacto social y el cambio en los usos del suelo.

Accediendo al Plan General de Ordenacion Urbana (PGOU) del municipio de Alzira, podemos conocer los usos del
suelo. Se representa en el plano n® 3 “Clasificacion del Suelo” (ver Anexo )

La traza para cada alternativa sera de dominio publico tal como se explica en la la “ley de carreteras” en su articulo
29 apartado 1; segun lo cual el terreno a ocupar seré el de la seccion transversal incluidas las cunetas, y tres metros
a ambos lados.

8.4.1.2 INSTALACIONES DE OBRA TEMPORALES

Seran necesarios la ocupacion de ciertos terrenos aledafios a la traza de la obra, para la situacion de instalaciones
de obra, tales como caseta de obra, parque de maquinaria y zonas de acopio de materiales. Se procurara que se
sitlien siempre dentro del dominio publico, evitando asi expropiaciones de terrenos que, tras el desmantelamiento de
las instalaciones, pierdan su valor agrolégico.

8.41.3 DESPEJEY DESBROCE

Segun el “Pliego de Prescripciones Técnicas Generales para obras de carreteras y puentes (PG3)", en la parte
tercera “Explanaciones” en su articulo 300.1, el desbroce del terreno consiste en “extraer y retirar de las zonas
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designadas todos los arboles, tocones, plantas, malezas, broza, maderas caidas, escombros, basura o cualquier
otro material indeseable segun el proyecto o a juicio del Director de obras”.

Esta accién generara una serie de residuos de silvicultura y tierra vegetal, emisiones de polvo y ruido durante el
tiempo que dure la actividad.

8.4.1.4 DEMOLICIONES

Esta actividad sera llevada a cabo principalmente en los tramos en los que se ocupe la antigua traza. Se tendra que
eliminar el antiguo firme, para la correcta ejecucion del nuevo. También sera de importancia el desmonte en terreno
rocoso en el paraje de “la Muntanyeta del Salvador”.

Ante la previsible existencia de estratos rocosos bastante consolidados en dicho paraje, se realizaran excavaciones
con medios mecanicos mediante retroexcavadora con martillo rompedor y rozadoras. En ningin caso sera necesaria
la necesidad de voladuras.

La actividad generara polvo por la remocién del terreno y niveles altos de ruido generados por la maquinaria, lo que
ocasiona molestias temporales al medio ambiente y la poblacién. También genera un impacto sobre la geologia y la
geomorfologia de la zona montafiosa. Por Ultimo, se genera una afeccion a los servicios existentes y al medio
socioecondmico de la zona, al cerrar el paso temporalmente a los vehiculos que usen esa carretera.

8.4.1.5 ACOPIO DE MATERIALES Y USO DE LOS RECURSOS

El terreno de acopio de materiales estara incluido dentro del terreno a expropiar, aprovechando las zonas de
dominio publico de la carretera analogas a la traza, de modo que no entorpezca el resto de trabajos. Las zonas de
acopio suponen una ocupacién del suelo que genera un impacto por cambios en el uso de ese suelo,
compactaciones y eliminacién de la vegetacion.

No se extraeran recursos aridos ni agua directamente del medio, sino que seran adquiridos y transportados en
camiones a través de un distribuidor autorizado. Los materiales que sirvan de apoyo para la explanada seran
obtenidos como compensacion de volimenes entre desmontes y terraplén.

Los suelos organicos que ocupen la nueva traza seran extraidos, y se les aplicard un mantenimiento y mejora de
sus caracteristicas para su reutilizacion en las labores de revegetacion de los margenes de la carretera y de otros
suelos colindantes degradados con alto riesgo de erosion.

A mayor longitud de recorrido, mayor cantidad de materiales usados, lo que supondra una mayor generacién de
residuos, con lo que la alternativa 3 seré la méas perjudicial.

8.4.1.6 MOVIMIENTO DE TIERRAS

El movimiento de tierras sera la actividad que méas volumen de trabajo ocupara de todo el proyecto. La tarea
empeorara la calidad del aire por el incremento de las particulas en suspension.

Esta accion modificara, por un lado, la edafologia, es decir, los cambios en la composicién y tipo del suelo, al
eliminar la vegetacion, ocupar el suelo y removerlo con los movimientos de tierra, cambiando la cubierta vegetal
existente.

El cambio en la geomorfologia sera el cambio en la forma y pendientes del terreno, que afectara indirectamente a
otros factores, como es el cambio en la escorrentia superficial, al crear taludes y laderas, e incrementara el riesgo
de erosién del terreno y arrastre de materiales por la lluvia, lo que afectara a la calidad de las aguas.

8.4.1.7 RESIDUOS Y VERTIDOS GENERADOS
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Los residuos generados en fase de construccion deberan ser gestionados y valorizados segun la “Ley 22/2011, de
28 de julio de residuos y suelos contaminados” y la “Ley 10/2000 de 12 de diciembre de residuos” de la Comunitat
Valenciana. En primer lugar, se buscara reutilizarlos en los terrenos de la explanada como compensacion de
volumenes entre desmonte y terraplén; y en caso de no poder aprovecharlo, seran llevados a un vertedero para su
tratamiento.

Los residuos generados por el desbroce seran tierras y material vegetal, clasificados segun la Lista Europea de
Residuos (LER) como “Residuos de la agricultura, horticultura, acuicultura, silvicultura...”, que seran valorizados y
reutilizados en las labores de restauracion y revegetacion de suelos.

Los residuos de demolicion son considerados segin LER como “residuos de construccion y demolicion que
contienen sustancias peligrosas”, tales como asfaltos, hormigones, ceramicos y materiales térreos mezclados, cuyo
tratamiento sera distinto a los residuos de silvicultura o inertes, tales como la fabricacién de hormigon.

Durante la ejecucion se generaran residuos peligrosos procedentes de la maquinaria; hidrocarburos, neumaticos,
aceites, entre otros. Del mismo modo, la ejecucion de la sefializacién horizontal con el uso de pinturas adhesivas y
la ejecucion del firme de aglomerado asfaltico también genera residuos y vertidos de residuos peligrosos.

En el apartado de medidas se proporcionan soluciones a los distintos impactos que pueden generar los residuos
solidos y los vertidos accidentales de materiales peligrosos.

8.4.1.8 TRAFICO DE MAQUINARIA

Durante la ejecucion de las obras, el tréfico de maquinaria pesada generara una serie de impactos, como emision de
gases de efecto invernadero y de metales pesados, procedentes de los motores de combustion, emisiones de ruido
y vibraciones.

El uso de maquinaria, tanto en las labores de ejecucion como de transporte de materiales y residuos, generara polvo
en suspension.

Por ultimo, el mantenimiento de la maquinaria generara residuos de materiales peligrosos, tales como plasticos,
hidrocarburos y otras sustancias tdxicas para el medio, con lo que habra que tener mucha precaucion para evitar
vertidos de este tipo de residuos al medio.

La flora y la fauna se verd afectada, por su eliminacién directa, por cambios y ocupacion del suelo de las
infraestructuras e instalaciones destruyendo sus ecosistemas, por los vertidos de residuos inertes o quimicos y por
el tréfico en la fase de construccién y explotacién.

8.4.1.9 EJECUCION DE LA PLATAFORMA, FIRME Y DRENAJES

Segun el proyecto constructivo, los materiales para la ejecucion del firme se compran a un gestor autorizado.
Durante la ejecucién de la plataforma se generaran los impactos citados en los apartados anteriores y, ademas, los
impactos que se describen en los siguientes péarrafos:

La creacion de una carretera modifica el régimen de escorrentia superficial del agua. Por un lado, la eliminacion de
vegetacion, asi como los cambios en la superficie, por movimientos del terreno, o al colocar un material como el
asfalto que, con mucha lisura, no se retiene y amaina la corriente, sino que se favorece un flujo de mayor velocidad
y caudal, aumentando la erosion del terreno y el arrastre de todo tipo de materiales quimicos e inertes. Por otro lado,
los vertidos accidentales de productos quimicos como los hidrocarburos son arrastrados por la lluvia, que acabaran
0 bien en terrenos de cultivo colindantes o en la estacién depuradora.
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El cambio en la circulacién del agua subterranea se debe, en primer lugar, a la modificacion de la geomorfologia de
la zona con los movimientos del terreno, que modifica las pendientes. También se modifica el flujo natural por el
rebaje del nivel freatico bajo la plataforma, mediante el desvio del agua subterrdnea con capas de suelos gravosos y
tubos drenes.

Del mismo modo, se vera afectada la calidad del agua subterranea por la infiltracion de productos quimicos por
vertidos accidentales en fase de construccidn o explotacidn, asi como por la disolucion de materiales constituyentes
de la carretera.

8.4.2 ACCIONES E IMPACTOS EN FASE DE EXPLOTACION
8.4.2.1 EXISTENCIA DE LA INFRAESTRUCTURA

La ejecucion de la obra generara una serie de impactos que son: creacion de pasillos y cambios en la dinamica de
los vientos locales, aumentando el riesgo de erosion del suelo; efecto barrera para la fauna; cambios en el régimen
de circulacién de aguas superficiales, subterraneas y del flujo de sedimentos; incremento de la erosion en taludes;
afeccion a las vias pecuarias al intersectar con la traza; afeccion a los usos del suelo, disminuyendo y fragmentando
las parcelas de cultivos; pérdida directa de habitats y eliminacidn directa e indirecta de fauna de invertebrados y
pequefos vertebrados, necesarios para la continuidad de la cadena tréfica, y que afectard secundariamente al
cercano paraje natural municipal de “La Murta y la Casella” al sureste de la actuacion; afeccion al paisaje e
incremento de los niveles de ruido.

8.4.2.2 EXPLOTACION Y MANTENIMIENTO

Durante la fase de explotacidn, existen dos acciones principales: en primer lugar, el trafico de vehiculos, que genera
una cantidad alta y constante de emisiones de gases nocivos y ruido, que habra que valorar y proponer medidas
para que se minimice éste impacto y no genere molestias, principalmente a las zonas urbanizadas adyacentes.

En segundo lugar, el mantenimiento de la carretera, creara una afeccién al trafico y una necesidad de personal y
materiales para su correcto mantenimiento. Se generaran principalmente vertidos de productos toxicos de la
limpieza, que deberan ser recogidos por los sistemas de drenaje y trasladado a través de éstos a una estacion
depuradora de aguas residuales (EDAR), con el debido informe de generacién de vertidos toxicos.

Las emisiones generadas por el trafico en la fase de explotacion se han calculado segin un modelo matematico
desarrollado por el “Centro de Estudios y Experimentacién de Obras Publicas” (CEDEX), en funcién de la intensidad
de trafico prevista:

INTENSIDAD DE TRAFICO
Ao 2018 ("0") Ao 2030 Ano 2038 Ao 2040
n° vh/dia ligeros 5.532 6.377 6.940 7.081
n° vh/dia pesados 277 319 347 354

Tabla 05. Intensidad de trafico para distintos afios horizonte

Fuente: Elaboracién propia (modificado de Bixquert, 2018)

La media anual de CO; para la alternativa 1 es de 1113,3 T, para la alternativa 2 es de 1074,2 T y para la alternativa
3 de 1194,0 T. Como podemos observar, a menor longitud de recorrido se generan menos toneladas de didxido de
carbono. El volumen de emisiones es parecido para las tres alternativas, lo que no sirve para la eleccion entre una
de las tres sino para tomar la decision de realizar la ejecucion o no.
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8.5. MEDIDAS PREVENTIVAS, CORRECTORAS Y COMPENSATORIAS

8.51 INTRODUCCION

Segun la “Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de Evaluacién Ambiental”, en su anexo VI, apartado 5 propone: “Se
describiran las medidas previstas para prevenir, corregir, y en su caso, compensar, los efectos adversos
significativos de las distintas alternativas del proyecto sobre el medio ambiente, tanto en lo referente a su disefio y
ubicacion, como en cuanto a la explotacion, desmantelamiento o demolicion”.

Por tanto, las medidas de prevencion buscan evitar los impactos, las medidas de proteccidn y correccidn buscan
mitigar esos impactos hasta que sean compatibles con el medio. Como Ultimo recurso, se compensaran €sos
impactos principalmente con medidas de restauracion.

Se definiran una serie de medidas a aplicar en cada una de las alternativas planteadas. La aplicacién de las
medidas reducira la magnitud de los impactos en mayor o0 menor medida dependiendo de la alternativa que se trate.

8.5.2 CLIMATOLOGIA
Exponemos las siguientes medidas:
Medidas segun los cambios mesoclimaticos (circulacion de vientos) y microclimaticos (eliminacion vegetacion).

- Interposicién de pantallas arbéreas a los lados de la carretera. Se colocara a lo largo de toda la traza una
plantacion en orla de Adelfa.

- Ejecucidn de curvas a la entrada y salida de la carretera.

- Sobredimensionar los pasos inferiores para la evitar los estancamientos de las corrientes de aire frio que
descienden por el fondo el valle.

8.5.3 GELOGIA Y GEOMORFOLOGIA
- Cuidado esmerado en los movimientos de tierras y en la eleccion de las zonas de acopio.

- Sefializacién de las zonas de no ocupacion, mediante un vallado de polietileno de alta densidad atado a
redondos de acero. Las zonas se localizan segun el plano n.°10 “Medidas correctoras” en sus distintas hojas.

- Disefio adecuado respecto a pendientes admisibles segun la formacion.
- Evitar la circulacién de maquinaria pesada cerca de los taludes.
- Colocacion de redes, mallas o anclajes para mejorar la resistencia del conjunto.

- Ejecucion del drenaje con cunetas de guarda, de berma y de pie de talud, con sus correspondientes bajantes.
colocacion de tubos drenes californianos o “mechinales” para evacuar el agua infiltrada desde la cabeza del talud.

- Ejecucion de hidrosiembra en los desmontes y terraplenes.

8.54 HIDROLOGIA SUPERFICIAL Y SUBTERRANEA

Medidas para el correcto drenaje superficial:
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- Eleccion de los terrenos a ocupar segun la clasificacion del suelo para ubicar la obra en el sitio idoneo.
- Canalizacion eventual de los cauces de los barrancos intersectados.

- Realizacion del drenaje superficial segun la Norma 5.2-IC “Drenaje Superficial”: En el que se incluyen cunetas
longitudinales en la mediana, a ambos lados de la carretera y en la cabeza de talud en desmonte y en el pie de talud
en terraplén, todo ello interconectado mediante bajantes, sumideros y colectores. Cada cierta distancia colocacién
de obras de drenaje transversal bajo la plataforma o colectores transversales para la evacuacion de las aguas a
cauces 0 zonas adecuadas, como serian los distintos barrancos. Estos puntos de vertido deberan estar revestidos
para amortiguar el agua, por ejemplo, con un solado de hormigon de gran espesor y colocacion de un pequefio
tramo de escollera.

- Las areas de acopio de materiales peligrosos y el parque de maquinaria se situardn en un area restringida,
impermeabilizada para evitar infiltraciones y con sistemas de barreras y zanjas para retener los posibles derrames.
También se elaboraran planes y se estableceran protocolos de actuacion para evitar o en su caso mitigar los
vertidos accidentales, siendo necesario la informacion y formacion a los operarios destinados a tareas relacionadas
con dicho uso.

- Se regulara el uso de sustancias toxicas, evitandose en la medida de lo posible y supliéndolas por otros
productos sustitutivos que cumplan el mismo uso.

- Se deberan gestionar los residuos peligrosos en contenedores adecuados para tal fin, y transportarlos a
vertederos apropiados conforme a la normativa vigente.

Medidas para el correcto drenaje subterraneo:
- Minimizar las interferencias con los flujos de agua subterranea, situando la obra por encima de la capa freatica.
- Mantener la tasa de infiltracién en las zonas de recarga del acuifero, con aguas previamente tratadas.

- Se deberan evitar las infiltraciones al terreno a través de juntas mal selladas, defectos, grietas y a través del
pavimento, que por fenémenos fisico-quimicos empeora la calidad del agua subterrdnea por disolucién de sales
solubles. Para tal fin sera importante, el uso de materiales impermeables, asi como un buen mantenimiento y
reparacion de las distintas partes de la estructura. También se garantizara el correcto evacuado de las aguas
infiltradas a través del flujo subhorizontal en direccidn hacia los espaldones y los drenes proyectados en su caso.

8.5.5 EDAFOLOGIA

Las afecciones a los terrenos de la obra y colindantes son la eliminacion, la compactacion, la erosion y la pérdida de
calidad por disolucién de sales y metales pesados. Hemos de recordar que los suelos organicos son un material
escaso y de gran valor, por lo que una adecuada gestion y conservacion del mismo es indispensable. Se presentan
medidas correctoras y compensatorias para cada afeccion:

Las medidas correctoras seran:

- Recogida, acopio y tratamiento del suelo con valor agrologico y una pequefia capa del horizonte inferior. Es
interesante entremezclar este material con vegetacion del desbroce, asi como abono y tierra vegetal rica en materia
organica de aporte, para incrementar el volumen del conjunto.

- Sera recomendable la redistribucién inmediata de la tierra vegetal. En caso de almacenarse, debe realizarse en
montones con una altura menor a 1,50 m, en una superficie allanada que impida la disolucion de sales por
escorrentia.
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- Paralas capas del subsuelo no vegetal, se buscara la compensacion de volimenes.

- Como medida de restauracion y compensacidn se recubriran las zonas sin suelo de una capa productiva tras la
actuacion y se realizard una hidrosiembra, que se explica en apartados posteriores.

- Se llevaran a cabo ensayos sobre los suelos existentes para conocer sus propiedades y aplicar abonos en
consecuencia.

Medidas para mitigar la afeccion por compactacion del suelo:

- Localizacion de las zonas de ocupacion de maquinaria y materiales en suelos pobres o degradados cercanos a
la zona de actuacion. La localizacién se situara segun el plano n.° 10 (ver Anexo 1), en las zonas sefialadas para la
futura mejora del suelo y revegetacion mediante hidrosiembra, ya que se trata de terrenos abandonados.

- Limitacién del trafico de maquinaria con balizamiento de los recorridos.
- Posterior a la ocupacién del terreno, se escarificara para airear y reducir la densidad del suelo compactado.
Medidas para reducir la erosion del terreno:

- Disefio adecuado de las pendientes y taludes conforme al estudio geotécnico, recurriendo al mayor
abancalamiento posible dentro de las limitaciones técnicas y econdmicas. De este modo se aumenta la seguridad
vial al mejorar la estabilidad del talud y facilitara las tareas de revegetacion.

- Medidas para evitar la contaminacion del suelo:

- Se regulara el uso de sustancias téxicas, evitandose en la medida de lo posible y supliéndolas por otros
productos sustitutivos que cumplan el mismo uso. En especial se regulara la aplicacién de sales fundentes.

- Se deberan gestionar los residuos peligrosos en contenedores adecuados para tal fin, y transportarlos a
vertederos apropiados conforme a la normativa vigente.

- No se dejaran en ningun caso residuos de ningun tipo, ni siquiera inertes en vertederos o huecos, debiéndose
tratar por un gestor autorizado. Los huecos se rellenaran con tierra procedente de la excavacion.

8.5.6 ATMOSFERA
8.5.6.1 CALIDAD DEL AIRE

Existen multitud de medidas que aplicamos segun los focos emisores que serén las labores de construccion vy el
trafico durante el uso; segun las condiciones de dispersion, en funcion de los vientos locales; y segun los focos
receptores, que son la poblacidn cercana y sus distintas sensibilidades. La complejidad de la aplicacién de medidas
sobre la calidad del aire conlleva a que la seleccidn del trazado sea el factor principal para conseguir los objetivos.

Medidas segun el foco emisor:

- Empleo de maquinaria con certificado de cumplimiento de gases y con sistemas de refrigeracion o aspersion de
agua para limitar la generacion de polvo.

- Realizacion de transporte de materiales y aridos en camiones debidamente cerrados.

- Efectuar riegos sobre las zonas de excavacion que generen grandes cantidades de polvo. Utilizar sistemas de
captacion del polvo para las diversas labores de ejecucién.
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- Restriccion de las actividades de ejecucion cuando el viento sea intenso.

- Verificar el cumplimiento de la normativa sobre emisiones para los vehiculos que circulan en fase de
explotacion, y que se controle por parte de la administracion su homologacién.

Medidas segun las condiciones de dispersion:

- Utilizar materiales como hormigones y asfaltos que tengan propiedades absorbentes de contaminacién.
- Mantener un tréfico fluido a una velocidad constante.

Medidas segun el foco receptor:

- Alejar la actuacion de la poblacién y las zonas sensibles en lo posible.

Las medidas propuestas son de mitigacién del impacto a través de las condiciones de funcionamiento, ya que la
generacion de contaminantes es algo que se escapa del ambito de estudio.

8.5.6.2 CONFORT SONORO

Las medidas presentadas se plantean para la elaboracion de un proyecto mas sostenible, donde se actle sobre el
disefo de la traza, reduciendo el principal efecto generador de ruido por contacto neumatico y pavimento y poder
crear carreteras eufonicas con la combinacion de las siguientes medidas:

- Utilizacién de pavimento absorbente del ruido, basado en calzadas con revestimiento asfaltico poroso, de
superficie lisa y tapiz delgado; de baja macro-rugosidad para disminuir el ruido por rodamiento.

- Ejecucion de pantallas anti-ruido mixtas, formada por pantallas artificiales de madera que reflejan el ruido
generando una zona de sombra en el lado opuesto y franjas de vegetacion sobre pequefios taludes que actuan
como absorbentes y amortiguadores del ruido, ademéas de mejorar la integracion ambiental del conjunto.

- Elaboracion del despiece de todas las armaduras, barreras de seguridad y otros elementos metalicos en
fabrica, evitando asi los ruidos en la zona de actuacién.

Las medidas correctoras se basan en:

- Ejecucion de actividades con un numero limitado de maquinaria simultdneamente, y realizandose siempre en
horario diurno.

- Limitacién de la velocidad tanto de los vehiculos de obra en fase de ejecucidén como los vehiculos que circulen
en fase de explotacién.

- Todas las maquinas y maquinarias presentes en obra tendrdn un mantenimiento adecuado asegurado por la
empresa contratista, debiéndose cumplir los umbrales de ruido permitidos que exija la inspeccidn técnica de
vehiculos pertinente y se tendra el certificado acreditativo presente siempre en obra para disposicion de la direccion
facultativa.

- Realizacion de un adecuado mantenimiento del firme en fase de explotacién para mantener la drenabilidad del
ruido.

8.5.7 MEDIO BIOTICO

8.5.7.1 FLORA
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Medidas preventivas en fase de elaboracion del proyecto:

- Se evitaran las alternativas que ocupen terrenos no urbanizables de especial proteccion, por su valor ecolégico,
social y cultural.

- Ante la no existencia de flora amenazada en la zona de actuacion, se cartografiaran los cultivos y zonas de
bosque presentes en base a datos tomados en campo y se valoraran los de mayor calidad ambiental y cultural, para
evitar su ocupacién. Se sefializaran con vallado de polietileno atado a redondos de acero.

- Sefializacién de las zonas ocupadas para la situacidén de la variante, incluyendo el dominio publico de tres
metros a ambos lados, por el que se prevé que circulen la maquinaria de obra, no permitiéndose el uso de otras
superficies para el trafico a excepcion de caminos agricolas ya existentes.

Las medidas para mitigar y corregir la afeccion a la vegetacion seran:

- La empresa contratista elaborara un plan de obra con las superficies necesarias de ocupacién para la
ejecucion, asi como la superficie de desbroce y los arboles que se despejaran de la zona.

- La contratista presentara medidas para la proteccion de las cubiertas vegetales y cultivos cercanos, tales como
riegos en las zonas de excavacion y demolicion para evitar la deposicion de polvo.

- Se controlara el cumplimiento de las medidas por parte de la direccion facultativa ademas de la creacion de
otras medidas puntuales para la conservacion de vegetacion autdctona de especial interés.

- Restauracién de la cubierta vegetal en las zonas afectadas por obras y también en zonas colindantes donde no
existe estructura de suelo vegetal a modo de compensacion.

- Se crearan las condiciones 6ptimas de pendientes en los suelos a restaurar.

- Se reutilizaran los suelos organicos extraidos del trazado ocupado. Dichos suelos serdn mezclados con
residuos procedentes Unicamente del desbroce y con terreno subyacente de los desmontes, cuya clasificacion sea
de un terreno no apto para la explanada del firme; con el objetivo de incrementar su volumen.

- Se llevaran a cabo hidrosiembras de especies colonizadoras autoctonas, con el objetivo de asegurar la correcta
recuperacion del suelo, con el fin de evitar fendmenos erosivos en zonas con alto riesgo de erosion y desertificacion.

- Se introducirdn especies arbustivas y lefiosas como medidas de integraciéon paisajistica y ambiental,
especialmente en los cruces con barrancos, zonas de especial interés y con potencial para crear refugios y habitats,
vias pecuarias y agricolas.

- Se realizaran trasplantes de arboles de gran porte intersectados con la traza.
Medidas para evitar el riesgo por incendio:

- Se respetaran todas las medidas impuestas por la Ley 5/1999, de 29 de junio, de Prevencién y Lucha Contra
los Incendios Forestales. Se expresan a continuaciéon otras medidas especificas en relacion al proceso de
construccién.

- Sera obligatorio la presencia de equipos de extincion de incendios cerca de la ejecucion de los trabajos y en las
zonas de riesgo como el parque de maquinaria.
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- El contratista elaborara un plan de emergencia en caso de incendio en colaboracién con el ayuntamiento de
Alzira, en el que prevea la situacién de masas de agua cercanas artificiales tales como cubas de agua y la actuacion
de los equipos propias de la contratista y de los bomberos locales coordinados.

- En ningln caso se podra realizar quema de restos forestales a modo de desbroce o para la eliminacién de
residuos.

- Se prescindiran los cortes con sierras y las soldaduras de todo tipo de armados, vallados y barreras,
debiéndose realizar el despiece en fabrica.

- Para la formacién de juntas de demolicién en el firme existente se utilizaran sierras con caja de proteccion a
ambos lados y refrigeracion de agua para evitar la generacion de chispas.

8.5.7.2 FAUNA
Medidas para minimizar la destruccién directa de fauna y habitats:
- Elaboracién de un calendario de obras en funcién del ciclo de vida de las especies de interés.

- Realizacién de un estudio sobre el terreno de los lugares y recorridos realizados principalmente por los
pequefios vertebrados, para protegerlos en consecuencia.

Instalacién de vallado perimetral de la carretera con sistemas de escape.

- Colocacion de dispositivos disuasorios cerca de la traza.

Eleccion de una vegetacion adecuada para los margenes de la carretera.

- Control de las especies por parte de la administracion, censado de las principales especies vulnerables, como
el conejo, el estornino, los distintos tipos de murciélagos, y las musarafias.

Medidas correctivas para evitar la fragmentacion de los habitats:

- Se sefalizaran todas las vias pecuarias intersectadas segun dicta la Ley 3/95 de “Vias Pecuarias”, debiéndose
respetar la prioridad de paso del ganado, evitando su desvio y la interrupcion prolongada de su marcha.

- Se elaboraran pasos de fauna en todas las vias pecuarias. Estos pasos estaran pensados para mamiferos de
pequefio y medio porte con de vegetacion arbustiva de pequefio porte a la entrada y salida, amplitud y buena
visibilidad de salida y drenaje adecuado para evitar todo tipo de encharcamientos que generen disuasion.

- Los pasos a nivel con las vias agricolas deberan estar bien sefializados, donde se ralentizara la velocidad del
recorrido para evitar colisiones y atropellamientos de distintas especies.

- En el caso de los barrancos, las obras de drenaje transversal seran disefiadas tanto para la superacion del
caudal de avenida como para el paso de fauna. Estos pasos seran pensados principalmente para anfibios y reptiles,
con pendientes en el solado del marco que permitan el encharcamiento del paso para motivar su uso.

- Las obras de drenaje y los pasos para fauna deberan tener un mantenimiento adecuado, asumido por la
contratista en el periodo de garantia y por el ayuntamiento posteriormente.

- Se elaborara un plan de seguimiento y uso del paso con dispositivos tales como camaras, detectores de calor y
sonido, para confirmar la buena ejecucion del paso, que, en caso contrario debera ser revisada y reconstruida.
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8.5.8 PAISAJE
Las medidas propuestas son principalmente correctoras de la actuacion:

- Lavia debe adaptarse a las formas del terreno para mayor integracion. Se debe evitar los tramos rectos, como
los de la alternativa 2, que producen mayor impacto visual.

- Se buscara minimizar la superficie alterada, evitando la creaciéon de desmontes o taludes innecesarios, como
ocurre con la alternativa 3 al discurrir por la falda de la montafia.

- Los taludes seran lo mas tendido posible, evitando los cortes rectos en cabecera y extremos, y generando
bermas intermedias que se adeclan mas a lo natural y facilitan la revegetacion mediante hidrosiembra.

- Integracion de las pantallas acusticas artificiales, usando la madera como material.

- La integracion paisajistica se obtendra con plantaciones irregulares de arboles y arbustos autéctonos en los
margenes de la carretera, que se plantaran de contenedor y no de cepelldn, y con un mantenimiento concienzudo
los dos primeros afios.

- Laregeneracion del suelo sera con el fin de plantar una nueva cubierta vegetal. Se recurrira a la hidrosiembra,
cuyas especies se determinaran segun la vegetacion autoctona existente, la pendiente de los taludes, las
condiciones edéficas, el entorno paisajistico y la transicion del clima.

Se han elegido variedades resistentes a suelos salinos y medios, adaptables a temporadas de sequia y con poco
mantenimiento necesario. Las especies elegidas son de crecimiento bajo, la mayoria alcanzan tan solo alturas de 20
a 30 cm, para evitar la competencia a las especies lefiosas que colonicen en el futuro, ademés de que disminuye el
mantenimiento por no hacer operaciones de siega.

8.5.9 MEDIO SOCIO-ECONOMICO Y CULTURAL

- La mejor alternativa seré la que expropie el minimo terreno posible, y que éste sea de baja calidad, como los
“eriales”. No se excederan los limites del dominio publico de 3 metros a ambos lados de la carretera en ningun caso,
ni para la circulacién de maquinaria durante la ejecucion de las obras.

- Se debera garantizar la movilidad de la zona durante la actuacion, creando accesos eventuales y empleando
sefalizacion.

- Se repondran todos los caminos intersectados durante la ejecucion de la obra al menos en las mismas
condiciones anteriores a la actuacion, dejandose los debidos cruces con la traza en condiciones de seguridad.

8.6. REVISION DEL IMPACTO GLOBAL CON LA APLICACION DE MEDIDAS

La reduccién de los impactos es significativa al reducir la erosion del suelo por la ejecucidn de la hidrosiembra en los
margenes Y taludes de la carretera. También por la restauracion y mejora de la composicion del suelo, asi como la
plantacion de arbolado para adecuar e integrar la carretera.

Otro aspecto destacable es la reduccién de ruido al combinar pantallas artificiales de madera con arbolado de porte
medio a ambos lados de la carretera. También mejoraran los pasos para fauna, la integracién ambiental de la
carretera y se reduciran los impactos al paisaje y por efecto barrera.

Establecemos un rango de valores para evaluar la magnitud del impacto global de cada actuacién:
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TRIVIAL | COMPATIBLE | MODERADO | SEVERO CRITICO
[-3'6a2] [2a7'6] | [7'6a13'2] | [13'2a18'8] | [18'8a 24'4]

Tabla 06. Magnitud de los impactos

Fuente: Elaboracién propia

A continuacién, se muestra el resultado del impacto global para las cuatro alternativas, sin y con la aplicacion de
medidas preventivas, de correccion, mitigacién y compensacion:

ALTERNATIVAS 0 1 2 3
INCIDENCIA TOTAL [I] : 10'91 11'73 14'89 14'71
INCID. ESTANDARIZADA [ls] : 4'65 10'02 12'51 12'41
IMPACTO SIN MEDIDAS: COMPATIBLE| MODERADO SEVERO SEVERO
ALTERNATIVAS 0 1 2 3
INCIDENCIA TOTAL [I] : 10'91 829 13'65 12'35
INCID. ESTANDARIZADA [ls] : 4'65 6'93 11'21 10'33
IMPACTO CON MEDIDAS: COMPATIBLE | COMPATIBLE| SEVERO |MODERADO

Tabla 07. Evaluacion Global de impactos sin y con la aplicacion de medidas

Fuente: Elaboracion propia

La alternativa de trazado 1 reduce su puntuacién, y tiene una valoracién de impacto compatible. La alternativa 2, con
un trazado recto dividiendo los campos de cultivo mantiene su impacto severo. La alternativa 3 reduce la magnitud
de su impacto de severo a moderado. Tanto la alternativa 2 como la 3, incluso con la aplicacién de medidas, no son
viables desde el punto de vista ambiental. La alternativa de no actuacion, mantiene el trazado actual, lo que la
mantiene en un impacto compatible por la ausencia de fase de obra, pero le perjudica la falta de seguridad vial.

Por tanto, y a modo de conclusién, consideramos que la ejecucion de la nueva variante de la CV-510 correspondera
con la alternativa 1 planteada segun el proyecto de ejecucion (Bixquert, 2018).

Todas las medidas a aplicar para la alternativa elegida se pueden apreciar en el plano n.° 10 “Medidas correctoras”
(ver Anexo - 1), que recorre en una serie de hojas a escala 1:2000 la zona de actuacién y sefiala las superficies a
revegetar, los tipos de arbol que se plantaran, la ubicacion de los pasos para fauna, asi como la sefializacién de las
zonas sensibles y la localizacién de las pantallas acusticas. La descripcion exacta de dichas medidas se presenta en
el Anexo - |l Presupuesto.

8.7. PLAN DE VIGILANCIA AMBIENTAL

8.7.1 RESPONSABILIDAD AMBIENTAL EN LA NORMATIVA

La normativa actual plantea la obligatoriedad del seguimiento de las medidas tanto en fase de construccion como en
un periodo de mantenimiento, segin la Ley 21/2013, en su Anexo VI, apartado 6 “Programa de vigilancia y
seguimiento ambiental” en el que se plantean los siguientes objetivos:

a) Vigilancia ambiental durante la fase de obras:

1.° Detectar y corregir desviaciones, con relevancia ambiental, respecto a lo proyectado en el proyecto de
construccion.

2.° Supervisar la correcta ejecucion de las medidas ambientales.

3.° Determinar la necesidad de suprimir, modificar o introducir nuevas medidas.
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4.° Seguimiento de la evolucion de los elementos ambientales relevantes.

b) Seguimiento durante la fase de explotacion, en el que se justificara la extension temporal de esta
fase, considerando la relevancia de los efectos adversos previstos:

1.° Verificar la correcta evolucion de las medidas aplicadas en la fase de obras.
2.° Seguimiento de la respuesta y evolucion ambiental del entorno a la implantacion de la actividad.

3.° Disefiar los mecanismos de actuacion ante la aparicion de efectos inesperados o el mal funcionamiento de las
medidas correctoras previstas.

8.7.2 EQUIPOS Y PROCESOS NECESARIOS PARA EL PROGRAMA
A) EQUIPO DE TRABAJO

Para la realizacion y control del plan se nombrara a un responsable ambiental dentro de la direccién de obra, que
sera el encargado de dirigir, controlar y administrar todos los trabajos relacionados con el plan, y se le asignara
personal técnico a su cargo para la elaboracion y control de los informes, aplicaciéon de medidas y elaboracion de
nuevas medidas adecuadas en funcion de la ejecucién e imprevistos generados por las obras.

La empresa contratista propondrd un técnico especializado, que, junto al jefe de obra, se encarguen de la
elaboracion del Plan de Gestion Medioambiental, que consistira en documentar toda la informaciéon dada a las
empresas subcontratistas, tales como inspecciones de vehiculos, declaracién de prestaciones de los materiales,
informes sobre la gestion correcta de los residuos, control de la calidad de la ejecucidn mediante ensayos e
informacién y formacién a los operarios en materia de gestion medioambiental

B) CONTROL DE INFORMES AMBIENTALES

La elaboracion de informes sobre la evolucion y correcta aplicacion de las medidas deberan ser firmados por el
responsable ambiental, que los remitira a la direccion de obra y al 6rgano ambiental para que quede a conocimiento
de la administracion que realiza la declaracién de impacto ambiental de que se estan llevando a cabo el seguimiento
e implantacion de las medidas correctamente

C) CALENDARIO DE TRABAJOS

La toma de datos serd en funcién de los pardmetros medidos y los puntos de inspeccion adoptados. Una vez
elegidos los lugares a controlar segun el impacto generado, serd necesario conocer en qué momento se llevara a
cabo la ejecucion de esa parte de la obra y la implantacién de las medidas, con lo que se deberan adecuar al plan
de trabajos elaborado por la empresa contratista. Sera responsabilidad del técnico especializado de la empresa
contratista el que, junto con el jefe de obra y el encargado informen de las fases y tiempos de ejecucién a la
direccién de obra.
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