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« La seguridad vial es una de las principales preocupaciones en nuestra sociedad. [ ] RECTAS
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La Consistencia del
Diseno Geométrico

donde vz = Velocidad de operaciéon de camiones cargados (km/h); vgsp, =
Velocidad de operacion de camiones descargados (km/h); v,,. = Velocidad
media de camiones cargados (km/h); v,,, = Velocidad media de camiones
descargados (km/h); v;s = Velocidad del percentii 15 de camiones
cargados (km/h); v;sp = Velocidad del percenti 15 de camiones
descargados (km/h); R = Radio de la curva (m); y p= Pendiente en el punto
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 La consistencia del diseno geométrico de carreteras es evaluada comunmente a de curvatura (%) Modelos para la estimacién de la V4. de camiones
traves del analisis de la velocidad de operacion (Vgs). cargados y descargados en rectas
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« La interaccion entre los vehiculos ligeros y vehiculos pesados juega papel importante
en la seguridad vial (Donnell et al., 2001).
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OBJETIVOS E HIPOTESIS percentil 15 para vehiculos pesados en curvas y rectas de carreteras convencionales
- - _ _ - _ _ Analisis de la velocidad vs. - Se identificaron dos tendencias diferentes que estaban relacionadas con camiones
El principal objetivo del presente trabajo de investigacion es analizar y modelizar la variables geométricas cargados y descargados
velocidad en flujo libre desarrollada por vehiculos pesados en curvas horizontales y . Los modelos para curvas, fueron calibrados con base a la velocidad minima y los
rectas de carreteras convencionales a partir de variables geometricas relacionadas con Trazado en Trazado en modelos para rectas, con base a la velocidad maxima, identificada a partir de perfiles
el trazado en planta y alzado de la carretera. planta alzado de velocidad continuos recopilados mediante dispositivos de rastreo del Sistema de
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Las hipotesis de investigacion a contrastar con el desarrollo del presente Trabajo de Fin « Los resultados mostraron el efecto combinado del trazado en planta y alzado en las
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3. Las velocidades de operacion de los vehiculos pesados estan principalmente
influenciadas por las caracteristicas mecanicas de los propios vehiculos y su relacion
peso/potencia. - P - —— AGRADECIMIENTOS
4. La variable mas influyente en las velocidades de los vehiculos pesados en curvas e i T E i PR I « CASEFU - “Estudio experimental de la funcionalidad y seguridad de las carreteras
horizontales es el radio. R convencionales” (TRA2013-42578-5 P)
5. La pendiente, que no tiene influencia en las velocidades de operacion de los - s « A las empresas Agricultores de la Vega de Valencia (SAV) S.L., Saevi S.L. y
vehiculos ligeros, produce que los vehiculos pesados desarrollen velocidades de e e Abonos Organicos Montagut (AOM) S.L., por su colaboracion desinteresada en la
operacion menores en pendientes ascendentes. toma de datos.

6. La diferencia de las velocidades de operacién de vehiculos pesados en una misma
curva horizontal son muy bajas para vehiculos con relacion peso/potencia similar.

7. La dispersion de velocidades de operacion es mayor en rectas que en curvas
horizontales.
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