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OBJETIVOS DEL ESTUDIO PROBLEMATICA PROCEDIMIENTO DE CALCULO PROPUESTAS
|

» 1.Anilisis y estudio de la capacidad y nivel de servicio PEEonienide colgals Iora S 1. MARCAS VIALES
de la interseccion semaforizada, ya que presenta 1 2. PASO INFERIOR QUE CONECTE MISLATA CON PASEO DE LA PECHINA.
- ANALISIS DE LA CAPACIDAD CON EL HCM 2010
problemas de congestion.

fONS R EeCC trafifo v de senalg@Ety 3. PASO INFERIOR DEL RIO QUE ENLAZA MANUEL DE FALLA CON
Determinar grupos de carriles y su intensidad de saturacion AVENIDA DEL CID

l

Calculo de la Intensidad de saturacion (s)

2. Aplicacion del procedimiento de calculo definido en

el manual de carreteras HCM 2010.
4. PUENTE QUE CONECTE MANUEL DE FALLA CON LA AVENIDA DEL CID

FRENTE A LA C/RINCON DE ADEMUZ

3. Identificar el problema y plantear propuestas para

mejorar el funcionamiento
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Determinacion de la capacidad y proporcion
volumen - capacidad

4. Analizar los resultados obtenidos de las distintas

propuestas ESTUDIO DE LAS PROPUESTAS COMPARANDO CON LA SITUACION ACTUAL

LOCALIZACION ¥¥3
Cc = C
1 Situacidn Actual Propuesta 2 Propuesta 3 Propuesta 4
N
1 Interseccion 1 Demora e e Demora Nivel de Demora Nivel de Demora Nivel de
(s/weh] servicio (s/veh) Servicio (s/veh) Servicio (s/veh) Servicio
. GC-1 14,296 B 14,296 B 11,604 B 11,604 B
Determinar la demora
GC-2 13,098 B 13,098 B 11,425 B 11,425 B
Interseccidn 2
d= dl(PF) + dZ SIS d3 GC-1 4,857 A 4,867 A 4,867 A 4,867 A
GC-2 3,585 A 3,585 A 3,585 A 3,585 A
1 Interseccidn 3
GC-1 21,723 c 21,723 C 19,314 B 19,314 B
Obtencidn del nivel de servicio
Interseccidn 4
GC-1 12,422 c 12,422 C 12,422 B 12,422 B
NIVEL DE DEMORA -
SERVICIO | MEDIA [s/vh] LT
s d<=10 GC-1 91,565 F - - 36,25 D (Casi C) 36,25 D (Casi C)
B 10<d<=20 GC-2 99,863 F - - 35,849 D (Casi €) 35,849 D (Casi €)
20<d<=35 Interseccion 6
PG 35<d<=55 GC-1 28,218 ¢
I 55<d<=80
[ F

CONCLUSIONES

 La determinacion de los niveles de servicio mediante la metodologia
definida en el HCM 2010 no se corresponde ala realidad cuando se trata
de un grupo especiales de carriles, debido al facto de ajuste en giros a la
izquierda.

* Las diferentes alternativas mejoran la seguridad y la congestion de la
interseccion de estudio.

* Y por ultimo afadir, que seria interesante y aconsejable que se plantease
una consulta ciudadana,
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