LOS EQUIPAMIENTOS EN
LA DIMENSION METROPOLITANA

Estudio del crecimiento y la morfologia territorial
de Valencia

AUTOR: MORAN MORITAN,SILVIA
TUTOR: TOMAS LLAVADOR, JOSE MARIA

Curso 2017/2018

S UNIVERSITAT
E7) POLITECNICA
</ DE VALENCIA

ERIOR
—ro ES(’I ICI A TECONICA
UL/ T LCINIL

{£/2\1]) SUPERIOR DE
e 4 ARQUITECTURA




LOS EQUIPAMIENTOS EN LA DIMENSION METROPOLITANA
Estudio del crecimiento y la morfologia territorial de Valencia

Moran Moritan, Silvia | 2



LOS EQUIPAMIENTOS EN LA DIMENSION METROPOLITANA
Estudio del crecimiento y la morfologia territorial de Valencia

TiTULO:
"LOS EQUIPAMIENTOS EN LA DIMENSION METROPOLITANA DE VALENCIA"

RESUMEN:

Los equipamientos publicos, a diferencia de los servicios publicos ligados a prestaciones
sociales obligatorias, son aquellos que forman parte de la Red Primaria de sistema urbano. Son
dotaciones de publica concurrencia, o adicionales a los Servicios Publicos. Pueden ser de
propiedad publica o privada.Adiferencia de las Dotaciones para servicios publicos, no son
obligatorios en cualquier desarrollo urbano, aunque si son complementarios. Tienen
caracteristicasde centralidad, son nodos de articulacion territorial.

Sera objeto del trabajo, analizar los equipamientos de caracter metropolitano en Valencia, a
través de su posicion, naturaleza e importancia en la morfologia urbana o territorial. También
analizar su complejidad y composicion. Asi como su papel en la articulacién metropolitana, y en
la contribucién a su configuracion y caracter. Atendiendo a atributos como son la singularidad,
especializacién, tamafio o superficie, compejidad y dinamismo estructural.
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Centralidad; Dimension metropolitana

TiTOL:
"ELS EQUIPAMENTS A LA DIMENSION METROPOLITANA DE VALENCIA"

RESUM:

Els equipaments publics a diferencia dels serveis publics lligats a prestacions socials
obligatories, sén aquells que formen part de la xarxa primaria del sistema urba. Sén dotacions
de publica concurréncia, o addicionals als Serveis Publics. Poden ser de propietat publica o
privada. A diferéncia de les dotacions per a serveis publics, no sén obligatoris en qualsevol
desenvolupament urba, encara que si son complementaris. Tenen caracteristiques de
centralitat, sén nodes de articulacio territorial.

Sera objecte del treball, analitzar els equipaments de caracter metropolita a Valéncia, a través
de la seua posicio, naturalesa i importancia en la morfologia urbana o territorial. També
analitzar la seua complexitat, i composicion. Aixicom el seu paper en l'articulacié metropolitana,
i a la contribucié al seu caracter. Atenent a atributs com sén, la singularitat, especialitzacio,
mida, complexitat i dinamisme estructural.

Palaures clau:

Equipaments pubics; Morfologia urbana; Valéncia; Nodes d'articulacié territorial; Centralitat;
Dimensié metropolitana
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TITLE:
"THE EQUIPMENTS IN THE METROPOLITAN DIMENSION OF VALENCIA"

SUMMARY:

Public facilities, unlike public services linked to compulsory social benefits, are those that form
part of the Primary Network of the urban system. They are endowments of public concurrence,
or additional to the Public Services. They can be public or private property. Unlike public
serviceal locations, they are not mandatory in any urban development, although they are
complementary. They have characteristics of centrality, they are nodes of territorial articulation.

It will be the object of thework, analyze the metropolitan character equipments in Valencia,
through its position, nature and importance in the urbanor territorial morphology. Also analyze
its complexity, and composition. As well as its role in the metropolitan articulation, and in the
contribution to its configuration and character. Attending to attributes such as, singularity,
specialization, size, complexity and structural dynamism.

Key words:

Public facilities; Urban morphology; Valencia; Nodes of territorial articulation; Centrality;
Dimension Metropolitan;
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“La arquitectura es la voluntad de la
época traducida al espacio”

Mies Van Der Rohe
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INTRODUCCION:

1.1.OBJETIVOS:

El objetivo principal de este Trabajo Fin de Grado es determinar la relaciéon que existe entre
el crecimiento de la metrdpoli y la situacidon de sus principales equipamientos.

Los objetivos secundarios son los siguientes:

- Analisis de la ciudad de Valencia y su trama urbana

- Estudio del crecimiento de la ciudad

- Estudio de los principales equipamientos

- Determinacion de los equipamientos mas influyentes en el crecimiento de un territorio

1.2.METODOLOGIA

El trabajo realizado se estructura en cuatro grandes fases.
PRIMERA FASE.

Se ha realizado un analisis de la ciudad de Valencia y su trama urbana, estudiando asi el
ambito en el que se encuentra definida, las principales caracteristicas del lugar y el
territorio, las redes que lo definen y la texturageografica que lo caracteriza.

SEGUNDA FASE.

Se ha realizado un estudio del crecimiento de la ciudad, abordando el estado de la ciudad a
finales del siglo XIX, la expansion urbana hasta el afo 1950, la expansion urbana hasta
1978, la expansion urbana de finales del siglo XX y el estado actual.

TERCERA FASE.

Se han detectado y estudiado los principales equipamientos de la ciudad de Valencia, asi
como los mas determinantes y a tener en cuenta en la trama urbana.

CUARTA FASE.

Se ha establecido una relaciéon entre los principales equipamientos encontrados y el
crecimiento de la ciudad en torno a ellos, dando lugar a una conclusion final.

Moran Moritan, Silvia
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2. ANALISIS DE VALENCIA Y SU TRAMA URBANA

2.1.DEFINICION DEL AMBITO

LOCALIZACION.

La ciudad de Valencia se encuentra en la costa mediterranea de la peninsula ibérica, sobre
la gran llanura aluvial de los rios Jucar y Turia, justo en el centro del golfo de Valencia. La
ciudad primitiva estaba ubicada a unos cuatro kilbmetros del mar, en una isla fluvial del
Turia. Los montes mas cercanos a la ciudad son algunas de las ultimas estribaciones
del sistema Ibérico en la Comunidad Valenciana, como el Cabecol de El Puigy la sierra
Calderona, a unos 12 km y 25 km al norte de la ciudad respectivamente.

Valencia ha sido tradicionalmente la capital de la comarca histoérica y natural de la Huerta
de Valencia. Sin embargo, tras la division comarcal autonémica de 1987 el municipio de
Valencia ha formado por si mismo una nueva comarca, la conocida como la «Ciudad de
Valencia». De este modo, la comarca de Valencia se extiende tan soélo a la ciudad, sus
pedanias, y ellago de la Albufera. La «Ciudad de Valencia» limita al norte con las
comarcas de Huerta Norte y Campo de Turia, al este con el mar Mediterraneo, al sur con
las comarcas de Huerta Sur y Ribera Baja, y al oeste con la comarca de Huerta Oeste.

La ciudad de Valencia se divide en distritos, y estos en barrios. Los barrios de la ciudad, a
su vez, se agrupan en siete organos de gestion desconcentrada llamados juntas
municipales de distrito. Las siete juntas son Ciutat Vella, Russafa, Abastos, Patraix,
Transits, Exposici6 y Maritim. Algunos de los barrios y pedanias eran municipios
independientes que se adhirieron a la ciudad a partir de la segunda mitad del siglo XIX. Es
el caso de Beniferri, Benimaclet, Patraix y Ruzafa que aparecen en el censo del afio 1877
como parte de Valencia; Benimamet y ElsOrriols en 1887; Borboté, Campanar, Marhuella,
Pueblo Nuevo del Mar y Villanueva del Grao en el censo de 1897; y Benifaraig, Carpesa y
Masarrochos, en el censo de 1900.

2.2.CARACTERISTICAS DEL LUGAR

Geomorfologia estrecha y continua franja aluvial de época cuaternaria formada por una
sucesion ininterrumpida de glacis, abanicos y llanuras aluviales alineadas a lo largo del eje
de subsidencia costero. El rio Turia sale a la llanura costera de Valencia a través de un
estrecho valle con niveles de terrazas encajadas en un abanico aluvial. El abanico aluvial
es una superficie de morfologia convexa generada por el aporte sedimentario y la
migracién lateral del lecho del Turia a lo largo del Pleistoceno. El abanico estd formado por
materiales arcillosos y limosos de tonos rojizos con nddulos de carbonato, bandas de
conglomerados y costras calcareas. Presenta procesos de arrojada difusa y esta surcado
por vaguadas que concentran las escorrentias hacia los cursos de agua principales y hacia
el litoral. Estos materiales son cubiertos por los aportes del llano de inundacion, creando un
nivel holoceno de limos arenosos de color marrén que conforman el material caracteristico
de la huerta valenciana.
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2.3.REDES QUE LO DEFINEN

El plano callejero de Valencia presenta una estructura radial, con varios ejes conceéntricos.
El primer eje concéntrico es la Ronda Interior, la cual se desarrollé en el solar que quedo
tras derribar la antigua muralla de la ciudad. Los nombres de las calles que conforman esta
ronda son: Guillem de Castro; Jativa; Colon; Puerta del Mar; Pintor Lépez; y Blanquerias.

Los otros ejes concéntricos son las grandes vias (Fernando el Catélico, Ramén y Cajal,
Germanias y Marqués del Turia), la ronda de Transito, formada por las avenidas de Pérez
Galdds, César Giorgeta, Peris y Valero, Eduardo Bosca, Cardenal Benlloch, Primado Reig,
Peset Aleixandre, General Avilés y Campanar, y finalmente, las mas alejadas del centro
son las rondas Norte formada por las Avenidas de Pio Baroja, de los Hermanos Machado,
de los Naranjos y Serreria-Menorca y la ronda Sur formada por la avenidas del 9 de
Octubre, de las Tres Cruces y Antonio Ferrandiz.

Las vias radiales son las avenidas del Reino de Valencia, Blasco Ibanez, la avenida del
Puerto, la avenida del Cid, la avenida de las Cortes Valencianas, la de AusiasMarch, la
avenida de Francia, Avenida de Burjasot y las calles San Vicente Martir, Nicasio Benlloch,
Padre Ferris y Centelles. Ademas de todas estas calles y avenidas hay que destacar otras
vias de vital importancia para la ciudad, como son los margenes del rio, ya que el Turia ha
sido una barrera natural que divide en dos zonas a la ciudad.

2.4. TEXTURA GEOGRAFICA

Las comunicaciones e infraestructuras de la ciudad de Valencia y su area metropolitana
responden a un esquema basicamente radiocéntrico, que ha supuesto un colapso en el
centro urbano, mitigado por la aparicion de sucesivos anillos de comunicacion rodada
conforme ha ido aumentando el casco urbano de la ciudad. La ciudad ha crecido apoyando
la urbanizacién a lo largo de los ejes radiales (Carretera de Barcelona, Avenida del Cid,
Ademuz, San Vicente, etc.), colmatando posteriormente los espacios de huerta existentes
en los intersticios. La red ferroviaria configura en la actualidad un eje radial desde el centro
de la ciudad hacia el sur de la misma. El soterramiento de estas vias busca eliminar la
barrera que supone este eje para la conexidn anular en la zona sur del casco urbano.

Moran Moritan, Silvia
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3. ESTUDIO DE CRECIMIENTO DE LA CIUDAD

La evolucién urbana y demografica de la ciudad tiene dos claros puntos de inflexién, por un
lado los proyectos de ensanche a finales del siglo XIX y principios del XX, y por otro la década
de los 60 que supuso sin duda el momento de mayor crecimiento de nuestras ciudades. El
crecimiento de la ciudad de Valencia ha supuesto la anexién de nucleos urbanos como
Russafa, Patraix, Campanar, Benicalap, Marxalenes, Orriols, Benimaclet y los Poblados
Maritimos.

1940-1965

CIUDAD ROMANA
CIUDAD ISLAMICA
1356-1855

I'EINAMPLE 1887

1500-1939

1965-ACTUALIDAD

2003 2009

3.1.CIUDAD A FINALES DEL SIGLO XIX

La Ciudad de Valencia (su casco histérico) dista unos cuatro kilbmetros del frente maritimo.
Pero en realidad esta distancia parece mucho mayor. Es un tépico y un hecho innegable:
Valencia ha vivido de espaldas al mar. Barreras fisicas reales (la via del ferrocarril a
Cataluna y Aragon), potenciales (la fantasmagoérica autopista del litoral contenida en el
P.G.0.U. de 1966) e incluso administrativas (el actual barrio del Grau, que fue un municipio
independiente, Vilanova del Grau, hasta el afio 1897 en que se produjo la anexién) han
separado la ciudad del mar. En esas condiciones, la fachada maritima presentaba una
degradacion extrema, tanto desde el punto de vista urbanistico, ambiental, y funcional
como incluso social.

Los intentos de conectar la ciudad -su nucleo histérico y principal- con el frente maritimo
datan del siglo XIX. En 1802 se construye segun el proyecto del arquitecto Vicente Gased
la avenida del Puerto. Por el norte, en 1883, se redacta y se aprueba en 1898 el proyecto
del Paseo al Mar, de Casimiro que todavia esta pendiente de finalizacion, y en 1889 se
traza la linea de ferrocarril al Grau. Estas son las piezas con las que comienza la
articulacion de la ciudad con el litoral. Son actuaciones claves a la hora de entender el
desarrollo de la ciudad y algunas de las propuestas que en la actualidad se han aprobado.

Moran Moritan, Silvia
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3.2. EXPANSION URBANA HASTA 1950

PLAN GENERAL COMARCAL 1946.

En 1946, cuando se aprueba el primer Plan General que afectaba no sélo a la ciudad de
Valencia, sino también a otros 30 municipios que abarcaban un total de 41.924 Ha, ésta
todavia presentaba un perfil casi preindustrial. Era una ciudad ya no amurallada, pero
todavia muy compacta, densa, encerrada en si misma, con un limite preciso y diafano entre
el suelo urbano y el agricola circundante, donde los fendmenos de difusién no habian
hecho aparicién. Todavia no se habia consolidado totalmente el ensanche, y la estructura
urbana era practicamente bicéfala: por un lado, la ciudad histérica, el incipiente ensanche,
y por otro, en la costa, unido apenas por un cordén umbilical, el primitivo nucleo del puerto.

Entre los objetivos basicos declarados por este plan figuraban la proteccion de la huerta y
la desconcentracion del crecimiento demografico, redistribuyéndolo en la comarca a partir
de los pueblos del cinturdn. Estructuralmente el plan contiene un modelo radioconceéntrico
bastante timido que se apoya en unos futuros nucleos de desarrollo planetario y se basa en
los municipios existentes, sin que se proponga la construccién de ningun tipo de "New
Towns". Un modelo fiel reflejo del establecido por el Plan General de Madrid de 1944 que,
a su vez, asume muchas de las ideas y propuestas de Abercrombie para Londres,
referencia en la urbanistica mundial durante un par de décadas. Para lograrlo se proponia
el desarrollo de una serie de ejes, dos residenciales (al noroeste: Burjassot, Godella, y al
suroeste: Torrent), y otros tres industriales (apoyados en carreteras existentes, al norte: la
de Barcelona; al oeste, la de Madrid; y al sur: la de Alicante).

3.3.EXPANSION URBANA HASTA 1978
LA SOLUCION SUR (1966).

En la estructuracion urbana de Valencia, el rio Turia es su principal elemento conformador.
De hecho, la ciudad nacié sobre una isla fluvial, formada por la presencia de dos brazos,
uno de los cuales ha desaparecido, a cuatro kildmetros de la costa que entonces eran
tierras pantanosas. El Turia es un rio tipico de régimen torrencial, normalmente sin agua
pero que produce avenidas importantes. Como consecuencia de una de ellas, de la riada
de octubre del 1957, se propuso su desvio fuera de la ciudad. En julio de 1958 se aprobd la
"Solucién Sur", que consistia en la creacién de un nuevo cauce al sur de la urbe, de 12.692
metros de longitud y 200 de anchura. De esta forma el antiguo cauce quedd vacante,
dejando de funcionar como tal.

A pesar de que la "Solucion Sur" era inicialmente sélo un proyecto hidraulico, pronto resulto
evidente que las modificaciones que introducia en la estructura urbanistica hacian
inevitable la revision de todo el planeamiento. El Plan General que entonces se redacta y
que sera aprobado en 1966, es elaborado en un contexto de fuerte crecimiento urbanistico,
resultando un proyecto expansivo sobredimensionado. Ha sido calificado como un "macro
plan de ingenieria viaria e hidraulica", donde la vialidad asume toda la responsabilidad en la
conformacioén del espacio, algo que hoy seria simplemente inaceptable, pero que en su
momento fue saludado entusidsticamente.

Este plan propone la utilizacion del viejo cauce del Turia como autopista: de €l arrancaban
viales de alta velocidad, que se incrustaban materialmente en la zona historica.
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Las Torres de Serranos, un magnifico ejemplar de la arquitectura civil gética, quedaban asi
rodeadas de autopistas y vias rapidas.

El plan repite un modelo planetario, radiocéntrico, pero esta vez desbordado, megalémano.
La propuesta de limitar la expansién del nucleo central se complementa de nuevo con la
desconcentracion del crecimiento sobre los nucleos periféricos, dotandolos de una
conexion vial que descansa en una red de autopistas trenzada sobre las del Turia (Castilla-
Valencia) y la del Litoral (Catalufia-Valencia), sus piezas claves.

La construccion del Nuevo Cauce supuso la creacion de una "frontera urbana", y ha
alentado la expansién de la ciudad a costa de la huerta, en direccion sureste, en contra de
lo que fueron las previsiones del planeamiento que mantenia formalmente los ejes de
desarrollo hacia el secano. De hecho, el plan practicamente condenaba la huerta a
desaparecer. De esta forma, en los afios setenta, una vez aprobado el nuevo Plan General,
el nuevo cauce actua fuertemente "tirando" de la ciudad en direccién suroeste, y soélo sera
en los afos ochenta cuando se produzca la colmatacion de la zona norte, crecimiento que
también contradice las estrategias del planeamiento.

3.4.EXPANSION URBANA DE FINALES DEL SIGLO XX

En las elecciones de 1979 en Valencia, como en la mayoria de las principales ciudades, la
izquierda gana con una holgada mayoria, pero la existencia de un organismo de
planeamiento comarcal (la Corporaciéon Administrativa Gran Valencia), rechazado por todos
los municipios del area dada su constitucién antidemocratica, impidié el acuerdo para la
revision del plan metropolitano. A la vista de las dificultades juridicas y politicas, se tomé la
decision de abandonar la escala metropolitana y formular planes estrictamente
municipales.

Sin embargo, la resolucién de este conflicto -que supone la desaparicién del planeamiento
metropolitano llevara nada menos que tres afios, y por ello el nuevo Ayuntamiento opté en
1980 por la intervencién sin esperar a la revision del Plan General Comarcal que parecia
alargarse. Se aprobd el Programa de Actuaciéon Municipal , que perseguia, como objetivo
genérico, frenar el deterioro urbano inducido por los planes aprobados en los afios sesenta
y setenta, identificados como causa de la produccion de una ciudad densa, desequipada y
desestructurada.

En el PAM (programa de actuaciéon municipal) se contemplaron tres ambitos preferentes de
intervencion: la proteccion de los grandes espacios naturales (El Saler y El Turia), la
conservacion de los barrios histéricos (especialmente la Ciutat Vella) y la mejora de las
condiciones de habitabilidad en la periferia urbana, que se encontraba en una situaciéon de
deterioro extremo. El diagnéstico final fue que Valencia habia crecido como una ciudad
sumamente densificada y con un déficit agudo de equipamientos. La intervencién en los
barrios populares mas deteriorados se llevé a cabo por medio de Planes Especiales
encuadrados en el llamado Programa de Intervencion en la Periferia Urbana desarrollado
hasta 1984. En este programa se reordenaron 1.400 de las aproximadamente 4.020 Ha
clasificadas como Suelo Urbano, reduciendo densidades, reservando suelo para
equipamientos e introduciendo zonas verdes. La estrategia desarrollada se incliné por
intervenciones directas, de choque, de emergencia, de re-equipamiento.

Es una politica de medidas urgentes, muy alejada de las reflexiones proyectuales que,
desde Barcelona, comienzan a elaborarse, y que ha sido calificada despectivamente (a
posteriori) como de "Urbanismo Remedial", aunque no puede dejar de sefalarse la mas
que discutible calidad de ordenaciones propuestas, con soluciones que retoman algunos de
los peores estereotipos del Movimiento Moderno.
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3.5. TRAMA URBANA EN LA ACTUALIDAD

LA CONEXION LITORAL.

La operacién de conexion con el litoral se implementa mediante un buen numero de
proyectos: el Parque del Turia, el Paseo Maritimo y la ordenacién de las Playas, los
Nuevos Campus Universitarios, la Ciudad de la Ciencias y la Torre de las Comunicaciones,
y una serie de intervenciones sobre la red viaria, que incluyen la apertura de grandes ejes
arteriales de primera magnitud: la avenida de Francia, la de los Naranjos, la de la Serreria,
la Prolongacion de la Alameda; asi como fuertes inversiones en transporte publico e
infraestructuras, eliminando, por ejemplo, la barrera que suponia el ferrocarril de Catalufa y
Aragon, construyendo la primera linea de tranvia moderno, ampliando el puerto y
finalmente estableciendo nuevos desarrollos residenciales vy terciarios de alto "standing”,

todo lo cual ha llevado a calificar a esta opcién como la de la construccién de la "Nueva
Valencia".

La ciudad definitivamente da el salto al otro lado del rio e inicia un vertiginoso crecimiento
que consolida este espacio intermedio en apenas quince afios. Es la zona de mayor
crecimiento de la ciudad, y la que, ademas, poco a poco adquiere un nivel medio-alto.
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4. EL CONCEPTO “EQUIPAMIENTO”

4.1.DEFINICION Y CLASIFICACION

Los equipamientos son bienes publicos o privados, de utilidad publica, destinados a la
prestacion de servicios necesarios para el funcionamiento de la ciudad, implantados
mediante autorizacion del poder publico, tanto en espacio publicos como privados.

En planeamiento urbano el término equipamiento esta relacionado al uso del suelo para
fines colectivos o institucionales, pudiendo ser publicos o privados. La implantacion de
equipamientos urbanos esta directamente asociada al desarrollo social, y se reflejan en la
calidad de vida de la ciudad y de la poblacion que reside en ella.

Cabe destacar la diferencia entre dotacion y equipamiento. Las dotaciones son las
prestaciones sociales universalizadas, de cesién obligatoria, las que el estado debe cubrir
por ley, como jardines, escuelas...; por otro lado, los equipamientos publicos son aquellos
que no son de cesion obligatoria en cualquier desarrollo urbano, son aquellos que forman
parte de la red primaria del planeamiento para estructurarlos junto a sectores de
crecimiento urbano o para expropiar por razones de utilidad publica.

CATEGORIAS.

- Red sanitaria

- Centros comerciales y de exposicion
- Nodos de comunicacion y transporte
- Educacion

- Red de espacios libres

4.2. EQUIPAMIENTOS COMO DESARROLLO SOCIAL

Los equipamientos urbanos han tenido histéricamente un papel fundamental en la atencién
de las necesidades basicas de los ciudadanos y han sido instrumentos valiosos para la
construccion de comunidades. Son imprescindibles para el funcionamiento de la estructura
social. Son espacios que cumplen una doble funcion, ademas de proveer servicios
esenciales, contribuyen en la construccién y en el fortalecimiento de la vida colectiva. Esto
es posible si el equipamiento se concibe, desde el primer esquema de disefio, como un
lugar que no solo debe prestar un servicio determinado, sino como un espacio para
propiciar el encuentro y promover el uso adecuado del tiempo.

Asi mismo, para que cumplan con su funcion social, es necesario que se tengan en cuenta
cuatro criterios clave:

1) No deben ser, obligatoriamente, generadores de recursos econémicos, pues de esta
forma pueden garantizar la cobertura, por igual, de necesidades basicas que algunos
ciudadanos no estarian en capacidad de pagar;

2) Deben ser concebidos como una propiedad colectiva, reconocida como tal por el Estado
y las comunidades;

3) Su distribucidn debe ser homogénea en el territorio, de tal manera que se conviertan en
soportes complementarios de las nuevas centralidades y garanticen equidad;

4) Tienen que ser flexibles para cubrir necesidades producto de momentos de crisis.
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4.3.EQUIPAMIENTOS COMO INSTRUMENTO DE CONSTRUCCION

El papel de los equipamientos en la estructuracion de ciudad y ciudadania esta
directamente vinculado con diversas realidades y factores que tienen implicaciones
disimiles en los territorios y sus habitantes.

En primer lugar, la condicion de “objetos” de los equipamientos les permite participar en la
construccion de ciudad como puntos de referencia, como hitos que permiten la lectura de la
ciudad, como elementos que contribuyen en la consolidacion del sentido de pertenencia y
la identidad ciudadana a partir del orgullo que genera su resultado formal y estético. El
papel del arquitecto es fundamental como “artista” creador de ese “objeto”.

En segundo lugar, los equipamientos albergan usos colectivos que suplen algunas de las
necesidades basicas de los ciudadanos en su vida. A partir de su condicién de uso
colectivo, los equipamientos, son también puntos de encuentro, de representatividad y de
referencia, ya no desde su materialidad sino por la significaciéon de la actividad.

En tercer lugar, los equipamientos son elementos arquitectonicos, ya no desde su acepcién
de “objeto”, sino como edificacion eficiente en su funcionamiento interno y externo. Asi
mismo, la precision del proyecto contribuye de forma directa a mitigar y prevenir la
generacion de impactos negativos en el entorno, en la medida en que se provean
soluciones a los requerimientos asociados el funcionamiento del equipamiento: areas y
espacios suficientes y amplios para la escala y demanda del equipamiento, oferta de
bienes y servicios requeridos por los usuarios, manejo adecuado de los accesos
vehiculares y peatonales, provisién de estacionamientos, entre otros.

Finalmente, los equipamientos son hechos urbanos, no solo por su localizacién en la
ciudad con la cual tienen una relacion de interdependencia en cuanto a impactos,
beneficios y requerimientos, sino ademas porque, en conjunto, conforman uno de los
principales sistemas estructurantes de las urbes en relacion directa con los otros sistemas.
La tarea principal de los urbanistas y los arquitectos es la planificacion asertiva del sistema
de equipamientos, de tal manera que se asegure equidad en su distribucién en el territorio,
implantaciones acordes con la escala y usos, asi como disefios que prevengan o
contribuyan a mitigar impactos generados por los equipamientos. En este sentido, se
sugiere que los equipamientos aseguren:

- La provision de espacios suficientes para responder a los diversos requerimientos del
uso, segun su escala, tipo y demanda, y para albergar la totalidad de los usuarios sin
utilizar para tales fines, vias y espacios publicos aledafios.

- La planificacion de su crecimiento de tal manera que se evite la expansion o el
crecimiento “invasivo”.

- La ubicacion y el disefio adecuados de los accesos de vehiculos como la provision
justa de plazas de estacionamiento tanto para empleados como para usuarios.

- Laintegracién armodnica del edificio con el espacio publico circundante para aprovechar
el equipamiento como lugar que propicia el encuentro ciudadano.

En sintesis, la integracién de los equipamientos con el entorno es posible si se reconocen
los efectos positivos 0 negativos que pueden originar y, en consecuencia, se asumen como
premisas en el proceso de planificacion y disefio. Asi mismo, en lo estético, se debe tener
presente que la calidad arquitectonica es fundamental en cualquier proyecto y que estas
infraestructuras son elementos basicos para garantizar la construccion y el buen
funcionamiento de la ciudad.
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4.4.IMPACTOS NEGATIVOS DE LOS EQUIPAMIENTOS EN EL ENTORNO.

Mas alla del rol central que cumplen los equipamientos en el desarrollo, mencionado
anteriormente, es preciso tener presente que estas infraestructuras también deben ser
consideradas importantes generadoras de impactos negativos. En este sentido, es posible
afirmar que los equipamientos contribuyen de forma directa a la construccién de una mejor
o peor calidad de vida y que, de acuerdo con sus caracteristicas, pueden transformar el
territorio de una manera positiva o negativa. Se ha podido establecer que la magnitud y el
tipo de impactos dependen principalmente de los siguientes factores:

- La escala o cobertura (nacional, regional, departamental, metropolitana, zonal o
vecinal) que puede producir impactos de magnitud variable.

- El caracter publico, privado o mixto, relacionado con factores como el tipo de transporte
utilizado por los usuarios y la demanda de plazas de estacionamiento.

- La cantidad de usuarios y visitantes que varia entre una alta demanda e incluso su
ausencia.

- Los horarios de prestacion de servicios.

- Eltipo de usuarios que varia segun grupos etareos, nivel socioeconémico y su papel en
relacién con el equipamiento (trabajadores, usuarios o acompafantes).

- La permanencia de los usuarios en el equipamiento que puede ser constante (incluso
internos) o de estancias cortas para hacer un tramite.

- La naturaleza del servicio prestado, que implica variaciones en el tipo de impactos
relacionados con el medio ambiente y la movilidad.

- Las caracteristicas del entorno en el que se localiza, relacionadas con los usos del
suelo, las condiciones de movilidad y el espacio publico.

- La cercania de varios equipamientos, que pueden funcionar como un nodo y generar
una sumatoria de impactos.

Las dinamicas que encierran cada uno de estos factores, permite determinar los siguientes
impactos negativos que pueden producir los equipamientos en el entorno:

- El espacio publico sufre deterioro por su uso descuidado, como ocurre por ejemplo en
las plazas de mercado. Es utilizado temporalmente para suplir carencias internas como
falta de espacios para espera o filas de usuarios o es invadido por vendedores
informales atraidos por la concentracién de gente.

- La concentracion de vehiculos particulares, permanentemente o en momentos de
entrada y salida masiva de usuarios; el transporte publico colectivo, que responde a la
demanda estacionandose momentaneamente o circulando a baja velocidad para captar
pasajeros; la falta de estacionamientos, o los cierres asociados con la seguridad y
vigilancia de equipamientos especiales.

- Ocurren cambios de usos en las edificaciones cercanas (usos inducidos), generados
por la demanda de los usuarios por bienes y servicios (alimentos, fotocopias,
papelerias, bares, etc.). Asi mismo, cambios de usos por la expansion del
equipamiento hacia edificaciones cercanas como consecuencia de su crecimiento no
planificado.

- Se pueden generar impactos negativos en el medio ambiente por altos niveles de ruido,
produccion de desechos toxicos o radiaciones, y descuido, mal manejo o intervencion
inadecuada de areas con valores ambientales, zonas verdes y vegetacion.

- Pueden ocasionar impacto visual por la inadecuada interaccién con el entorno; rechazo
social hacia equipamientos, como carceles, estaciones de policia u hogares de paso
para poblacién vulnerable, que los ciudadanos en general prefieren no tener cerca a
sus lugares de residencia o trabajo.
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Un arquitecto o un urbanista responsable deben plantear respuestas a estas realidades y
debe evitar al maximo la generacion, en el entorno y a los ciudadanos, de problemas
derivados por la construccion del equipamiento. Por el contrario, debe propender por
aumentar los efectos positivos para potenciar los aportes de los equipamientos en la
construccion de ciudad y ciudadania. Para ello se requiere conjugar respuestas hacia
cuatro condiciones fundamentales que tienen estas infraestructuras: son objetos, usos
colectivos, hechos arquitectonicos funcionales y hechos urbanos.

4.4.1. SINDROME NYMBY

NIMBY son unas siglas inglesas que significan ‘Not In My Back Yard’(no en mi patio
trasero). Consiste en la reaccién que se produce entre determinados ciudadanos que se
organizan para enfrentarse a los riesgos que supone la instalacién en su entorno inmediato
de ciertas actividades o instalaciones que son percibidas como peligrosas o debido a
sus externalidades, pero sin oponerse a las actividades en si mismas.

Esta acepcion resulta mas clara si utilizamos el término SPAN, versidn castellanizada de
las siglas inglesas y que significan Si, Pero Aqui No. Es decir, el efecto NIMBY o SPAN,
seria la oposicion de los ciudadanos so6lo cuando un problema les afecta directamente.

El caso extremo de "nimbyzaciéon" se produce cuando los ciudadanos "afectados" se
oponen a instalaciones y actividades que ellos mismos consideran necesarias, no
importandoles por tanto que se ubiquen lejos de su entorno. Asi, por ejemplo, aunque los
ciudadanos quieran tener buena cobertura de telefonia mévil y sepan que para ello se
necesitan antenas, en general se oponen a la instalacion de las mismas cerca de sus
viviendas. Los sectores ciudadanos denominados NIMBY o SPAN no se oponen
necesariamente a la actividad o instalacion como tal, sino a una inadecuada ubicacion.

Los proyectos que suelen provocar el efecto NIMBY son:aeropuertos, centros de
rehabilitacion para drogodependientes, prisiones, vertederos, tanatorios o crematorios,
centrales nucleares, estadios, espacios publicos de uso masivo...
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5. ANALISIS DE LOS EQUIPAMIENTOS DE VALENCIA

5.1.RED SANITARIA
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5.3.NODOS DE COMUNICACION Y TERMINALES DE TRANSPORTE
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5.5.RED DE ESPACIOS LIBRES
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6. ESTUDIO DE LOS PRINCIPALES EQUIPAMIENTOS

6.1.RED SANITARIA
6.1.1. HOSPITAL LA FE

HISTORIA.

El Hospital La Fe comenzé a construirse en 1968. Los terrenos elegidos para su
emplazamiento se encontraban entre el Poligono de Campanar y la acequia de Mestalla,
en un tramo préximo a la carretera de Burjassot.

El 29 de noviembre de 2010, tras 42 afios de actividad en sus instalaciones del barrio
valenciano de Campanar, La Fe comienza su traslado a un nuevo edificio en la zona sur.
La reubicacion de La Fe constituyé la operaciéon logistica de mayor envergaduray
complejidad realizada hasta ese momento en el campo sanitario espafiol, debido al gran
tamafo de sus instalaciones, de su plantilla y del numero de enfermos para trasladar.

PROYECTO.

Ramon Esteve y Alfonso Casaresplantean la construccion de un unico edificio formado por
cuatro bloques conectados eficazmente en su interior, que se corresponden con el Area
Asistencial, Investigacion, Docencia e Instalaciones.

El bloque de las Areas Asistenciales, el de mayor tamafio, est4d formado por un gran
basamento de tres plantas semienterrado. Sobre esta plataforma surgen una serie de seis
torres paralelas que se desplazan entre si en dos grupos, éstas alojan las areas
correspondientes a los distintos Servicios Clinicos, agrupandolos por areas de
conocimiento.

El segundo bloque, el de Investigacion, lo constituye una torre adicional exenta que se
destina a Laboratorios Centrales de Analisis Clinicos y de Investigacion. Se identifica
estéticamente con el resto de las torres, pero tiene su propia independencia y
funcionamiento.

El tercer bloque corresponde al edificio Docente y Administrativo, que se configura como
continuacion del basamento principal pero con una estructura interna independiente.
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El cuarto bloque completa conceptualmente el anterior para definir una planta de conjunto
totalmente rectangular e incluye las centrales de instalaciones.

Todo el conjunto esta comunicado por un gran eje de circulacion longitudinal que une los
diferentes bloques, cosiendo los usos y facilitando sus relaciones.

La disposicion de los accesos permite una circulaciéon eficaz y adecuada tanto por el
interior como por el exterior del edificio. Distingue y separa con claridad las circulaciones,
tanto verticales como horizontales, de familiares de los pacientes ingresados, valorandolas
y estableciendo su segregacion frente a las areas de trabajo del personal facultativo,
personal administrativo, personal de investigacién y alumnado sin interferencias.

ATRIBUTOS CARACTERISTICOS.

Nos encontramos con une dificio de enorme envergadura. Ocupa una superficie construida
de mas de 260 000 m?, lo que le proporciona una una gran singularidad espacial.

El Hospital Universitario de la Fe tuvo que ser trasladado a las afueras de valencia debido a
la gran superficie de suelo que ocuparia la reforma. Esto ha derivado en una mala
comunicacién con el resto de la ciudad a causa de las grandes distancias que ahora
supone llegar hasta él.

Exteriormente el hospital presenta una potente imagen con un lenguaje contemporaneo; los
grandes volumenes de hormigén blanco prefabricado generan unas piezas rotundas que
configuran un conjunto de gran riqueza espacial y funcional. Presenta diversidad de usos,
no solo sanitarios sino de laboratorios, e incluso la fundaciéon Ronald Mcdonald, que le
otorga al proyecto cierta complejidad.
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6.2. CENTROS COMERCIALES Y MERCADOS
6.2.1. CENTRO COMERCIAL BONAIRE

Bonaire

?.'.

Lt MANTALITOSS

& s

yUAS TERRAZAS

PROYECTO.
Su apertura al publico se ha realizado en distintas fases.

En 1998 comienzan las obras de construccion. Posteriormente, en el afo 2000, se inicia
una primera fase con la apertura de cuatro establecimientos ubicados en la zona exterior
del parque. En 2001 se realiza la inauguracion oficial con motivo de la apertura de la
segunda fase que supone la puesta en marcha de la mayor parte del parque comercial (la
Galeria Comercial, el Hipermercado Alcampo y el area de Ocio).

El centro comercial Bonaire, situado en Aldaia, se encuentra constituido por 135.000
metros cuadrados de SBA, pero se realizé una ampliacién para conformar una segunda
zona llamada Factory Bonaire y en 2011, debido a su décimo aniversario, realizé un lavado
de imagen y se hicieron algunas reestructuraciones de locales. Riofisa, grupo promotor del
centro, invirtio 40.000 millones de pesetas en su construccion. Con casi 300 locales en todo
su recinto, su area superior no ha tenido muy buena acogida, donde solo permanecen
abiertas un par de tiendas. Recientemente se ha instalado una exitosa cadena y con gran
reclamo por sus pocas aperturas en la Comunitat, Primark.
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ATRIBUTOS CARACTERISTICOS.

Bonaire es uno de los parques comerciales mas grandes de Espafia. Gracias a su
extraordinario tamafo (equivalente a 100 campos de futbol), a su diversidad de tiendas, a
la gran dimension de las mismas y a su caracter abierto, el Parque Comercial y de Ocio
Bonaire es Unico, presenta una enorme singularidad espacial tanto por su tamafo como
por su diversidad de usos.
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6.2.2. MERCADO CENTRAL
HISTORIA.

El espacio que actualmente ocupa el Mercado Central, fue desde la primera expansion de
la ciudad, el emplazamiento habitual de los mercados ambulantes. En 1839, se inaugura,
en esta ubicacion, un mercado descubierto, el Mercado Nuevo, el germen del actual
Mercado Central. Hacia finales del siglo XIX este mercado es claramente insuficiente para
la ciudad de Valencia. Por este motivo, el Ayuntamiento de Valencia convocara hasta dos
concursos para la construccion del nuevo mercado.

En 1910, el Ayuntamiento de Valencia convoca un nuevo concurso, y de los seis proyectos
presentados se elige el de los arquitectos Alejandro Soler March y Francisco Guardia Vial.
Ambos se habian formado en la Escuela de Arquitectura de Barcelona y habian trabajado
en el equipo de colaboradores de Luis Doménech Montaner, arquitecto que se caracterizé
por un estilo propio dentro de las lineas del modernismo.

Los arquitectos Alejandro Soler March y Francisco Guardia Vial, a instancias de la
corporacion municipal, modificaron el proyecto original y el Mercado se construyd de
acuerdo con el proyecto fechado en noviembre de 1914. La obra la terminaron, en 1928,
los arquitectos Enrique Viedma y Angel Romani.

Alfonso XIlII protagonizé el acto protocolario con que se iniciaron los derribos. El 24 de
octubre de 1910, con una piqueta de plata dio varios golpes en el muro del numero 24 de la
plaza del Mercado. Finalmente, el 23 de enero de 1928, se inauguraba el actual edificio del
Mercado Central de Valencia.

PROYECTO.

El Mercat Central de Valéncia ocupa exactamente una superficie de 8.160 metros, dividida
en dos zonas o poligonos; el primero de ellos es irregular, con una superficie de 6.760
metros cuadrados; y el otro, octogonal, destinado a la pescaderia, tiene una extensién de
1.400 metros cuadrados. El s6tano es de 7.690 metros cuadrados; se dedicé a la subasta
del pescado y actualmente se utiliza como aparcamiento.
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El Mercat Central de Valéncia agrupa a casi 300 pequefios comerciantes que ocupan 1.219
puestos creados en origen. Es el mayor centro de Europa dedicado a la especialidad de
productos frescos; y el primer mercado del mundo que afronté el reto de la informatizacion
de las ventas y distribucién a domicilio, desde el dia 2 de octubre de 1996.

En la actualidad, el Mercat es un importante foco econémico en la ciudad de Valencia,
tanto por la actividad de los comerciantes como por las numerosas visitas que recibe y
actos que se organizan.

La espectacularidad del Mercado Central es innegable. Se trata de una de las edificaciones
mas atractiva y visitada de la ciudad de Valencia. Su arquitectura no rompe la estética de la
plaza donde se integra a la perfeccién con otros dos importantes monumentos: la Lonja de
la Seda y la Iglesia de los Santos Juanes. Es, indudablemente, el edificio mas
representativo de la Valencia que a principios del siglo XX avanza hacia el progreso
tecnolégico y mercantil y se siente orgullosa del potencial agricola de su huerta. Esta
apuesta por el progreso y por la produccion agricola se desprenden de la estructura
modernista del mercado y de la ornamentacion alegérica que observamos en su interior.
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ATRIBUTOS CARACTERISTICOS.

Podemos considerar el mercado Central de Valencia, no solo como una joya histérica, sino
como la integracion de una “obra de arte” en el centro de la ciudad.

Es un equipamiento con un gran valor metropolitano que esta en una posicién urbana clara
gracias a su féacil integracién con la arquitectura de los edificios mas cercanos a él.

Ha tenido también un importante papel en el crecimiento de la ciudad, ayudando a crear la
trama urbana y a articular la red de transportes y circulacion, dando lugar al tejido urbano
que presenta hoy en dia el vecindario en que se encuentra.
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6.2.3. MERCADO DE COLON
HISTORIA.

Situado en el Primer Ensanche de la ciudad de Valencia, delimitado por las calles Cirilo
Amorés, Conde Salvatierra, Martinez Ferrando y Jorge Juan, el Mercado de Colén se
enclava en el nucleo de una de las zonas de mayor actividad comercial de la ciudad y
constituye hoy en dia el centro vital de la ciudad de Valencia.

La necesidad a principios de siglo de un mercado de abastecimiento para la zona,
respondiendo a una demanda generalizada por parte del creciente vecindario, fue atendida
en el seno del Ayuntamiento originando asi la segregaciéon de una de las manzanas del
ensanche, exactamente en parte de los solares donde se ubicaba la antigua fabrica de gas
del marqués de Campo, dando lugar a la aparicion de una nueva calle denominada
Blanquells ( actual Martinez Ferrando), quedando asi la manzana como la conocemos
actualmente y disponible para la ubicacion del nuevo mercado, ocupando una superficie
de 4.337 m2.

El Proyecto se le encarga al entonces arquitecto municipal Francisco Mora, que
influenciado por las corrientes modernistas catalanas de Doménech i Montaner, Puig y
Cadafalch, etc, proyecta un gran espacio longitudinal de tres naves mediante cerchas
metalicas, cerrando sus extremos con dos portadas de ladrillo y piedra, a la manera de
arcos triunfales, con gran ornamentacién y policromia, bordeando el conjunto con un
cerramiento formado por una base de piedra rematada con una verja artistica de forja,
adoptando asi una figura rectangular con sus esquinas achaflanadas de 100x47 metros de
dimension. La estructura metalica es encargada a Demetrio Ribes.

El edificio se inaugura en la Nochebuena del afio 1916, con gran aceptacion por parte de la
sociedad de la época.

Moran Moritan, Silvia | 31



LOS EQUIPAMIENTOS EN LA DIMENSION METROPOLITANA
Estudio del crecimiento y la morfologia territorial de Valencia

REHABILITACION.

La necesidad de llevar a cabo una actuacion de restauracion en el monumento, debido a su
estado, unido con la problematica de la zona en cuanto a necesidad de plazas de
aparcamiento y el poder compaginar el espacio del mercado con un uso distinto al que
venia teniendo y mas acorde con las necesidades de la época, debido a que el antiguo
mercado dejé practicamente de funcionar por la aparicion de nuevas galerias de
alimentacion en la zona y centros comerciales, llevan al planteamiento global de la forma
de intervencion en el edificio, donde se plantea en una primera fase, ademas de
la restauracion del edificio, la creacion de tres sétanos de aparcamientoy una galeria
comercial en semisétano, dejando para una segunda fase la habilitacion del mismo en
cuanto a espacio comercial.

El proyecto de habilitacion ha creado un marco elegante y sensible donde se puede
apreciar el monumento en un entorno moderno y cémodo donde la vanguardia de hoy se
une al Modernismo del pasado. El proyecto contemporaneo sirve de contrapunto elegante
del edificio histérico y deja el protagonismo del monumento intacto creando un espacio
donde relajarse, ver y escuchar con calidad de vida el atractivo del centro de la ciudad. La
actuacion se centra en la formacion de seis cubos de cristal con retroiluminacion interior,
que alojan los comercios de la planta baja, dejando la planta inferior para la ubicacién de
un restaurante, una zona comercial y una zona de mercado, que se conecta visualmente
con la planta baja mediante el hueco dejado en la primera fase de la obra como tema
predominante y con acceso mediante escaleras mecanicas dejando como telén de fondo
un arbolado que nace desde el forjado inferior apoyado en una cascada de agua.
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ATRIBUTOS CARACTERISTICOS.

Con el mercado de Coldn nos encontramos, al igual que en el mercado central de Valencia,
ante un edificio de enorme valor tanto cultural como histérico que ha ido resistiendo y
defendiéndose de los cambios que ha sufrido la ciudad.

El mercado sigue manteniendo su caracter singular y complejo. También ha ayudado a
articular la red de transporte y circulacioén, organizandola trama de calles y carreteras.
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6.3.NODOS DE COMUNICACION Y TRANSPORTE
6.3.1. AEROPUERTO

El Aeropuerto de Valencia, denominado también Aeropuerto de Manises, esta ubicado a
8km al oeste de Valencia, entre los términos municipales de Manises y Quart de Poblet. Su
implantacion ha contribuido a crear un importante centro de negocios y turismo, facilitando
asi el desarrollo tanto econdmico como urbanistico de las zonas de su alrededor.

HISTORIA.

El aeropuerto de Valencia comenz6 a gestarse con la ley de aeropuertos de 1927, que
consideraba de caracter urgente la construccién de un aerédromo en esta zona. Por ello,
se habilité su puerto maritimo para la hidroaviacién. El Plan de Lineas Aéreas de enero de
1928 declaré de interés general y de utilidad publica las lineas regulares Madrid-Valencia y
Barcelona-Valencia-Alicante-Malaga-Sevilla, ratificandose la apertura del aeropuerto
valenciano para la navegacién aérea comercial en abril de 1930.

En un primer momento se pensé ubicar el aeropuerto en la lengua de tierra que separa La
Albufera del mar y asi poder utilizar las instalaciones tanto para aviones terrestres como
para hidroaviones. Sin embargo, la existencia de diferentes obstaculos vy, finalmente, se
decidioé construir el aeropuerto en la localidad de Manises.

La apertura oficial del aer6dromo se produjo el 19 de marzo de 1933. Los servicios
regulares se suspendieron al inicio de la guerra civil, durante la cual Manises fue base de
los aviones de LAPE (Lineas Aéreas Postales Espafiolas) y cabecera del sector aéreo
militar. Una vez finalizada, el 27 de julio de 1939 Iberia restablecio la linea Madrid-Valencia,
y en mayo el aeropuerto valenciano fue habilitado como aeropuerto aduanero. Unos meses
después, el 12 de julio, un decreto abrio oficialmente el aeropuerto de Valencia a todo tipo
de tréafico nacional e internacional.
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PROYECTO.

El Alcalde de Valencia, Marqués de Sotelo, presenté un proyecto para dicho puerto
maritimo, el cual contaria con dos partes: una para los hidroaviones, en la Albufera, y otra
llamada el Puchol para las aeronaves terrestres. Sin embargo, se llegé a la conclusion de
que la localizacién era poco adecuada, ya que habia problemas a la hora de cimentar, por
lo que se traslado el proyecto a Manises.

El proyecto consiguié llevarse adelante de forma bastante rapida, el primer vuelo regular
pudo realizarse con éxito en 1934 con la ruta mas popular en la actualidad: Madrid—
Valencia.

En el verano de 1946 se empez6 a construir la primera pista. En 1948 y 1949 se terminaron
de construir y afirmar otras dos pistas, asi como una plataforma de estacionamiento.

Cuatro afios mas tarde se construydé una calle que conectaba la cabecera de la pista 30
con la plataforma, y otro afio después, una calle de rodaje paralela.

Al ver que el aeropuerto tenia una buena prosperidad y todo progresaba adecuadamente,
se decidié ampliar la pista 12/30 y la rodadura en su extremo noroeste, asi como las zonas
de parada y el sistema de luces de aproximacion.

Morén Moritan, Silvia | 35



LOS EQUIPAMIENTOS EN LA DIMENSION METROPOLITANA
Estudio del crecimiento y la morfologia territorial de Valencia

La terminal que se habia construido a mediados de los afos 60, ya se quedaba pequena y
vieja, por lo que en 1983 se inauguré una nueva terminal de pasajeros que contaba con la
novedosa caracteristica de paneles solares, disefiada por el arquitecto Antonio
Escari6.Ademas, también se construyé una terminal para cubrir el incremento de la
demanda, por el lado este, destinada a la aviacion regional, para acoger a los visitantes de
la Copa América en marzo de 2007.Finalmente, en julio de 2012, se produjo otra
ampliacion de la terminal de pasajeros,

_—T

ATRIBUTOS CARACTERISTICOS.

En el caso de este proyecto podemos observar el sindrome NYMBY. Se decide situar el
aeropuerto a la poblacion de Manises, totalmente desplazado del nicleo de la ciudad de
Valencia (8km), pero comunicado con ella a través de transportes publicos como el metro o
el autobus.

Esto genera en el proyecto un caracter claro de nodo de comunicacién con la ciudad,
produciendo una reorganizacion alrededor de él y otorgandole asi un atributo de
centralidad, dando lugar a oficinas y residencias temporales en su entorno cercano.
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6.3.2. ESTACION DEL NORTE

La Estacion del Norte (en valenciano Estacié del Nord), es la principal estacion de
ferrocarril de la ciudadde Valencia.

Es una estacion terminal de caracter monumental y estilo modernista valenciano,
inaugurada en 1917 por la Compania de los Caminos de Hierro del Norte de Espana, quien
encargd su construccion a Demetrio Ribes. Destaca por su riqueza ornamental y sus
grandes proporciones. En 1983 fue catalogada como Bien de Interés Cultural. Goza
también de la consideracion de estacion histérica por parte de Adif.

Esta situada en el centro de la ciudad junto a la Plaza de torosy a apenas 200 m del
ayuntamiento.

HISTORIA.

En 1851 los ingenieros James Beatty y Ddmingo Cardenal construyeron cerca de la actual
plaza del ayuntamiento la primera estacién del Norte. Era un edificio de aspecto clasico,
con un portico en cada extremo, decorado con cuatro columnas doéricas. Fue puesta en
funcionamiento el 21 de marzo de 1852 con la apertura de las lineas de algo mas de 6
kilbmetros que unia Valencia con la zona portuaria de El Grao. La linea se enfrentd a dos
grandes dificultades: las murallas de la ciudad y la oposiciéon de determinados sectores que
veian peligrar sus negocios con la llegada del tren.

Presenté tal crecimiento que las instalaciones se volvieroninsuficientes, lo que llevé a la
Sociedad de los ferrocarriles de Almansa Valencia y Tarragona a buscar soluciones. Las
mismas pasaban por encontrar un nuevo terreno donde poder edificar un nuevo recinto. Se
sucedieron asi los estudios y propuestas que en algunos casos derivaron en pleitos debido
a desacuerdos entre la compania y los titulares de los terrenos que se pretendia expropiar.
En 1889, el fallecimiento de José Campo Pérez, impulsor de la compania, derivd dos afos
después en la compra de AVT por parte de Norte.
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Norte decidié encargar su construccion al joven arquitecto Demetrio Ribes, que ya habia
trabajado en la estaciéon de Principe Pio.En 1906 presenté un proyecto inicial que preveia
separar el recinto entre mercancias y viajeros y dentro de esta ultima zona, entre grandes
lineas y cercanias. En 1907 se iniciaron unas obras que no concluyeron hasta 1917.
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La nueva estacion tenia una superficie de mas de 15000 metros cuadrados frente a los
5000 de la antigua y estaba cubierta con una amplia marquesina metalica de 24,5 metros
de altura obra de Enrique Grasset.

En 1941, la nacionalizacion del ferrocarril supuso la desaparicion de Norte y la creacion
de RENFE. Fue declarada Monumento Histérico Artistico en 1961 y Bien de Interés
Culturalen 1983.

PROYECTO.

El edificio es de planta rectangular con dos zonas claramente diferenciadas: el gran
hangar, de planta igualmente rectangular y cerrado con estructura de arcos articulados de
acero laminado, y el edificio de viajeros propiamente dicho, de planta en U y pilares
independientes de la estructura del hangar.

En su construccidn se emplearon nuevos materiales introducidos a finales del siglo
anterior, como la estructura metalica en forma de marquesina. La estacion dispone de una
fachada horizontalista, con tres cuerpos de edificacion resaltados en forma de torreones.
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Su fachada, con motivos vegetales, naranjas y flores de azahar, se inspira en la agricultura
valenciana e incluye, entre otras referencias a la ciudad, las cuatro barras rojas sobre fondo
oro del escudo valenciano.

La cubierta principal de la nave central, que cubre las vias, tiene forma de arco y guias que
representan las vias del tren. Asimismo, tiene una gran abertura longitudinal destinada a
que antiguamente escaparan los humos de las maquinas a vapor.

Los zécalos de cada puerta o ventanal interior del vestibulo estan hechos de madera y en
los mas altos se puede leer el lema "buen viaje" en distintos idiomas. Otro rasgo tipico del
Modernismo que se aprecia en la estacion es la integracién de todas las artes en una
misma edificacion: arquitectura, escultura, pintura y artes decorativos.

ATRIBUTOS CARACTERISTICOS.

Como hemos podido observar en el analisis de su proyecto, la estaciéon del Norte genera
en el centro de Valencia una increible singularidad espacial gracias a su abrumadora
riqueza historica y arquitecténica que presenta.

Situado en pleno centro de la ciudad de Valencia, otorgandole el caracter de nodo de unién
y centralidad, al igual que el de articulacién de transporte, tanto publico como privado.

Este equipamiento supone también un desafio a nivel de trama urbana y red viaria debido a
la clara separacion de la ciudad que supone la situacion de las vias del tren.

™

B T lF"-. -'r
Estacidn
cantral &
Egidnin 3
imtarmoasi
a8 AVE ¥ cercanies

RED
FEAROYIAR
DEL FLERTO

Font de Sari Liuis

Estaciones
tecnicas

Moran Moritan, Silvia | 39



LOS EQUIPAMIENTOS EN LA DIMENSION METROPOLITANA
Estudio del crecimiento y la morfologia territorial de Valencia

6.3.3. RED PORTURIA

Valencia canaliza trafico de practicamente cualquier tipo de mercancia de todos los
sectores de la economia. El Puerto de Valencia acoge también un trafico regular de pasaje
con las Islas Baleares e lItalia y protagoniza, en los ultimos afios, uno de los crecimientos
mas continuados y sélidos en el trafico de cruceros del Mediterraneo.

HISTORIA.

La linea de costa de Valencia, carente de cualquier abrigo natural, fue un serio obstaculo
para el inicio de los intercambios maritimos comerciales. A pesar de ello, constan
antecedentes de dicha actividad que se remontan al Siglo VI antes de Cristo. Es bastante
después, en 1491, cuando podemos establecer un primer antecedente de una explotacion
propiamente portuaria. Ya en la segunda mitad del Siglo XV, la ciudad de Valenciaera la
mas poblada de la Peninsula Ibérica, y su puerto era el mas importante de la Corona de
Aragon, teniendo lineas de navegacion con puertos de Italia, Europa Occidental y el Norte
de Africa.

A partir de esa fecha y hasta el Siglo XIX se realizan diversos proyectos de construccion y
mejora de las instalaciones sin demasiado éxito debido a las avenidas del rio Turiay al
crecimiento de la playa. Paralelamente, el trafico del puerto va creciendo, obteniendo los
privilegios de comercio con otros reinos en 1679 y con América en 1791, y estableciéndose
como la sexta provincia maritima de Espana.

A lo largo del Siglo XX, se realizan obras de mejora sobre los edificios y almacenes y se
continla con la ampliacién de los muelles hasta llegar a la configuracién actual, con
instalaciones especializadas para cada tipo de mercancias. Estas ampliaciones, ligadas a
la aparicion del trafico de contenedores en los ultimos afios, permiten a Valencia alcanzar
su posicion actual de liderazgo entre los puertos comerciales del Mediterraneo
Occidental.
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PROYECTO.

A principios de los afos 80, la Autoridad Portuaria de Valencia inici6 una politica de
armonizacién del entorno portuario mas proximo a la ciudad con la rehabilitacion de los
antiguos Tinglados y otros edificios histéricos de la Darsena Interior. Destacando Balcon al
Mar en 1986, que posibilité en 2013, la cesidn a la ciudad.

Asimismo, las obras ejecutadas con motivo de la 32 America’s Cup, supusieron la creacion
de nuevos espacios portuarios para uso ciudadano y deportivo que han posibilitado con la
creacion de la Marina Real Juan Carlos I, en la que se desarrollan actividades dedicadas a
la nautica, la restauracion, juegos infantiles, eventos deportivos, culturales, etc.

Actualmente, respecto al area sur colindante con el barrio de Nazaret, se esta actualizando
el proyecto del antiguo convenio de 1986 y se esta trabajando por parte del Ayuntamiento y
de la Autoridad Portuaria de Valencia en los contenidos y disefio para la redacciéon del
correspondiente Plan Especial que contempla un area de mas de 180.000 m2 destinada a
usos que sirvan de transicion entre el barrio y la actividad portuaria. En este proceso, se ha
articulado un cauce de comunicacion y participacion del movimiento vecinal a través de la
Federacion de Asociaciones de Vecinos de Valencia, con la que se mantienen contactos
periddicos.
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Cabe destacar la creacion en 2015 de la Comision Delegada del Consejo para el Impulso
de la Integracién Territorial con el objetivo de favorecer las resoluciones de las cuestiones
referentes a la fachada maritima.

PATRIMONIO ARQUITECTONICO.

El crecimiento y desarrollo del puerto a lo largo del siglo XX fue la causa de la construccion
de varios edificios de relevancia arquitectonica en las primeras décadas de la centuria
dentro del Plan General de Ensanche y Mejora del Puerto de Valencia, que se redact6 en
el ano 1910 por orden del Ministerio de Fomento:

El Edificio del Reloj, disefiado en 1914 por Federico Gomez de Membrillera, ingeniero
subdirector del Puerto, para estacién maritima.

Los tinglados, que destacan por su decoracidon modernista. Disefiados por Federico Gémez
de Membrillera, fueron seis, pero tan s6lo quedan en pie los tinglados 2,4 y 5.

El edificio de la Aduana, del arquitecto valenciano Enrique Viedma, terminado en 1930.
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Los muelles Comerciales, proyectados hacia 1911.

ATRIBUTOS CARACTERISTICOS.

Nos encontramos ante un gran complejo tanto comercial como de transporte, que a pesar
de haber ido evolucionando a través de los afos, sigue siendo una de las fuentes
econdmicas mas importantes de la ciudad de valencia.

Proboca una reorganizacion urbana a su alrededor debido al caracter de centralidad y
complejidad que presenta.
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6.4. CENTROS EDUCATIVOS
6.4.1. UNIVERSIDAD DE VALENCIA

La Universidad de Valencia (Universitat de Valéncia), fundada en 1499 bajo el nombre
de Estudi General, es una de las universidades mas antiguas de Espafia. Es
una universidad publica, orientada a la docencia e investigacion en casi todos los ambitos
del saber.

Se divide en cuatro campus: Blasco Ibafiez, Tarongers, Onteniente y Burjasot-Paterna, y
cuenta con numerosas extensiones, delegaciones, centros adscritos y emplazamientos
ejemplares, como el edificio histérico de La "Nau" —siglas de La NostraAntigaUniversitat,
"Nuestra Antigua Universidad"—, el Jardin Botanico o el Palacio de Cervero.

HISTORIA.

Desde el siglo Xlll existia en Valenciala posibilidad de cursar ciertas ensefianzas
superiores, aunque éstas eran impartidas por casas y entidades diferentes. Por ello, los
Jurados de Valencia se esforzaron en reunir todos los estudios dependientes de la ciudad y
de la iglesia en un unico "Estudi General."

Inicialmente las aulas se establecieron en unos locales junto a la Iglesia de San Lorenzo,
aunque la libertad de educaciéon otorgada por los fueros de Valencia permitié que se
establecieran escuelas también en otros puntos. Esta primera unificacion de los estudios
durd sélo hasta 1416, aunque sirvié de base para la futura creacién de la Universidad.

La Universidad de Valencia nacié gracias a la iniciativa del concejo de la ciudad. Durante
el siglo XV, Valencia vivié un florecimiento econémico y cultural. Era la ciudad mas poblada
de la Corona de Aragdn y, sin embargo, no tenia universidad. El concejo deseaba que los
estudios impartidos en su ciudad alcanzaran el rango de estudios universitarios,
igualandolos a los impartidos en Salamanca, Bolonia y otras universidades del momento. El
concejo acordd la adquisicién de casas y fincas que sirvieran de instalaciones del Estudio
General. El resultado fue la compra de una casa con huertas y patios que se convertiria en
la primera sede de la Universidad: el actual Edificio de la Nave (la Nau).

Con el aparato logistico y administrativo ya preparado, solo faltaban las correspondientes
licencias para iniciar sus actividades, expedidasen 1501, reconociendo la nueva
universidad y autorizando al arzobispo de Valencia a otorgar los titulos de bachiller
y doctor. La universidad naci6é con las facultades de Teologia, Artes, Filosofia, Medicina y
Derecho.
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ATRIBUTOS CARACTERISTICOS.

A pesar de ser un equipamiento de caracter disperso, genera en la ciudad de Valencia un
atributo de centralidad en cada uno de los nucleos que presenta, potenciando las zonas en
las que se encuentran situados.

Ademas de esto, también presenta una singularidad espacial debido a la gran cantidad de
superficie que ocupan, lo cual ha derivado en la creacién de una nueva trama vy tejido
urbano desarrollado a partir de ellos, generando asi nuevos espacios comunes y publicos
como plazas, parques o cafeterias.
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6.4.2. UNIVERSIDAD POLITECNICA DE VALENCIA

La Universidad Politécnica de Valencia o UPV es una universidad publicaespafola. Esta
organizada en nueve escuelas técnicas superiores, dos facultades y dos escuelas
politécnicas superiores.

HISTORIA.

El inicio de lo que hoy es la UPV se remonta al curso 1968-1969, cuando se crea el
Instituto Politécnico Superior de Valencia, que integra cuatro centros: la Escuela Técnica
Superior de Ingenieros Agronomos, constituida en 1959; la Escuela Técnica Superior de
Arquitectura, que venia funcionando desde 1966; la Escuela Técnica Superior de
Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos, y la Escuela Técnica Superior de Ingenieros
Industriales, ambas creadas en 1968.

Durante ese primer curso, la Escuela de Agréonomos se traslada al Paseo al Mar
(posteriormente avenida Blasco Ibafez), mientras que la ETS de Arquitectura se instala
provisionalmente en el Palacio de la Exposicion de 1909, edificio cedido por
el Ayuntamiento de Valencia hasta la finalizacion de las obras en los terrenos expropiados
en su momento en el camino de Vera.

En 1970, el Instituto Politécnico Superior se traslada al campus de Vera y un afio mas
tarde, la institucidn se constituye definitivamente en Universidad Politécnica de Valencia.

Al nacleo inicial se fueron incorporando el resto de centros: el Centro de Ingenieria Técnica
Industrial de Alcoy (hoy Escuela Politécnica Superior de Alcoy). En 1993, se funda la
Escuela de Gandia.

PROYECTO.

El campus principal de la UPV esta ubicado al norte de la ciudad de Valencia, en el Cami
de Vera. Ocupa una parcela de 558 306 m? en la que se distribuyen diversos edificios que
albergan 462.848 m? de superficie construida en varias alturas.
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Su construcciéon se ha realizado por fases. Comenzd en 1970 con la primera, que hoy
ocupa la Escuela técnica superior de Ingenieria de la Edificacién. En 1975 se construyé la
segunda fase, integrada por la zona del Agora, Rectorado y las escuelas de Agrénomos,
Caminos, Canales y Puertos, Industriales y Arquitectura y a partir de los afios noventa
comenzé a expandirse hacia el este hasta llegar al actual edificio de la Ciudad Politécnica
de la Innovacién (CPI).

ATRIBUTOS CARACTERISTICOS.

La Universidad Politecnica de Valencia es un equipamiento enorme de gran valor
metropolitano que un principio se situé a las afueras de la ciudad, lo que ha supuesto un
crecimiento de Valencia que avanza hacia dicha zona. Este crecimiento también ha
derivado en una mejor conexion de la periféria con el centro urbano, tanto mediante
transportes publicos (metro, tranvia, autobus) como mediante nueva trama viaria.

Este equipamiento también presenta una gran complejidad tanto espacial como de
diversidad de usos, llegando a presentar no solo servicios de caracter docente, sino
cafeteria, restaurante, peluqueria, autoescuela, tiendas... Lo que genera a su vez una
elevadaocupacionde suelo.

SN PUITES e Jos Horonjos

ESTACIIN LA CARRRECH

Ramidn Lull
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6.5.RED DE ESPACIOS LIBRES
6.5.1. JARDINES DEL TURIA

El Jardin del Turia es un parque urbano publico de 110 ha y con una longitud mayor de 7
kilbmetros.

HISTORIA.

Se fundd en 1986, varios decenios después de la Gran riada de Valencia. Tras la riada, el
ayuntamiento y el Gobierno de Espafia planearon la construccién de un gran eje de
comunicaciones (autopistas y otros medios de transporte) que conectase el puerto con el
aeropuerto y solventase también el trafico interno. Posteriormente y tras el movimiento
ciudadano 'el riuésnostre i el volemverd' (el rio es nuestro y lo queremos verde) se dio un
vuelco hacia su conversion en un lugar de ocio y naturaleza para los ciudadanos y
visitantes.

Las fuerzas de la naturaleza también tienen su lado negativo y muchas ciudades han
sufrido las consecuencias de crecidas e inundaciones con resultados catastréficos. Algunos
rios son especialmente proclives a estas desgracias debido a su acusada irregularidad,
obligando a las ciudades que conviven con ellos a tomar medidas para contrarrestar sus
efectos.

Es habitual ver muros de contencién para encauzar las riadas periddicas, pero en alguna
ocasion se han realizado operaciones mas drasticas, como trasladar el cauce fluvial,
alejandolo del casco urbano y dejando seco el lecho que atravesaba la ciudad.

Este es el caso de Valencia, la ciudad espafiola que optd por desviar el recorrido de su rio,
el Turia, aprovechando el antiguo curso para crear un gran parque mediterraneo de
caracter lineal. Los denominados Jardines del Turiason el nuevo “rio verde” que acompana
al centro de la ciudad desde que en 1987 se inauguraron sus primeros tramos (y que
contiene, cerca de su “desembocadura”, la controvertida Ciudad de las Artes y de las
Ciencias).
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PROYECTO.

En el afio 1957 Valencia vivia uno de los episodios mas tragicos de su historia. El 14 de
octubre de 1957 la gran riada de Valenciainundé la ciudad y causoé la muerte de alrededor
de un centenar de personas. El gobierno de Espafiay el ayuntamiento de Valencia
decidieron que el Turia no podia seguir pasando por el centro de Valencia por el peligro
que suponia nuevas inundaciones. De modo que en 1958 se decide trasladar el rio a un
lugar cercano desviandolo en el llamado Plan Sur (en contraposicion a otras alternativas
que se estudiaron) y convertir el cauce que atraviesa la ciudad en un gran espacio verde,
mientras que las vias rapidas de circulacion se construyeron a los lados del jardin, con
algunos tuneles para minimizar su impacto.

Ya entrados en el 2000, después de la inauguracion de la estaciéon de metro de Alameda y
el nuevo puente de la Exposicion(popularmente 'de La Peineta’ o 'de Calatrava') se
acondiciono el tramo préximo a esta estacion colocando un arenero con juegos, una zona
arbolada util para ferias y exposiciones y una explanada para el disparo de fuegos
artificiales y la instalacion de ferias, circos y eventos al aire libre. A continuacién, se
construyé el puente de las Flores. En 2007 se reacondiciond el tramo del jardin entre el
Parque de Cabecera y la Casa del Agua de tal manera que este parque es el inicio del
propio Jardin.

ATRIBUTOS CARACTERISTICOS.

En la actualidad, el parque es un lugar de encuentro referente en Valencia. Supera en
dimensiones a grandes parques de Paris o Madrid, convirtiéndose en el mas grande
de Espafia. El parque posee integrado en su interior el Parque Gullivery el Parque de
Cabeceray, en terrenos anexos fuera del cauce histérico, el Palau de la Musica,
el Bioparc y la Ciudad de las Artes y las Ciencias. Ademas el cauce se ha convertido en
lugar de entrenamiento de miles de corredores que diariamente recorren sus casi 10
kilbmetros de extremo a extremo, contando ademas de una pista preparada y de uso
exclusivo para corredores. Todo esto lo caracteriza con un fuerte atributo de centralidad.

Bioparc

Parque de cabecera:
Puente 9 de octubre
Pasarela peatonal

Casa del agua —————#
Puente de Campanar

Pistas de atletismo——————% Puente de las Glorias valencianas

Jardin botanico —— ——— ————Pont de les Arts
Campo de rugbi Puente de San José
Campo de béisbol *

Puente de Serranos
Pont de fusta
Puente Trinidad

Jardines del Real Puente del Real

Puente de Calatrava
Puente de las flores
Pont

F mar
Puente de Aragon

Palau de la misica—————

Parque Gulliver Puente del Angel Custodio

———————Puente del Reino de Valencia

Ciudad de las Artes ——————————Puente de Monteolivete
y las Ciencias

Agora————————————» Pont del Grau

Oceanografico—— 4‘)

En proceso de urbanizacién

[ S
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6.5.2. SALER

La Dehesa del Saler, situada en la amplia restinga que se extiende entre las
desembocaduras del Turiay del Jucar, forma parte de la primitiva flecha litoral que
ocasiono el cierre de la Albufera de Valencia.

La accion edlica también contribuye a la formacion de dunas y a reforzar el espesor y la
anchura de la restinga que separa el mar de lago. La restinga se ha formado en dos
etapas: en la primera época se formé la parte del marjal y el campo de dunas mas préximo
a la Albufera; mientras que el campo de dunas maritimo y las playas se han formado
posteriormente.

HISTORIA.

Las primeras referencias sobre la zona de El Saler datan de la época de Jaime | de
Aragén, concretamente del privilegio por el cual el monarca se reservaba los ingresos
provenientes de la produccion de la sal, ademas de regular su venta, circulacién y precio.
Ademaés, durante la conquista de Valencia acamparon en esta zona los soldados
provenientes de Tortosa. La condicidon de patrimonio real impidié hasta el siglo XIX la
explotacion en masa de las riquezas forestales y faunisticas de la Dehesa, asi como
cualquier tipo de asentamiento estable en la zona. La proteccion de la Dehesa fue muy
estricta, limitandose e incluso prohibiéndose la roturaciéon de tierras asi como la poda o
aprovechamiento de las ramas, que se reservaban Unicamente a los usos de las barracas
de El Saler y El Palmar, previo permiso del Intendente.

En 1761 ya aparece reflejado el nombre de El Saler en la cartografia de la Albufera de
Valencia.

Hasta mediados del siglo XIX las aguas de la Albufera llegaban junto al caserio, aunque
actualmente el area se halla convertida en campos de arroz regados mediante inundacion.
Existe un canal que une el antiguo embarcadero con el lago actual.
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PROYECTO.

A lo largo de la primera mitad del siglo XX la poblacién fue creciendo paulatinamente hasta
la década de 1960, en que tuvo lugar un fortisimo incremento que ha continuado hasta
recientemente.

Aunque la ley de 1927 por la que el ayuntamiento de Valencia adquirié la Albufera y la
Dehesa establecia que el uso de esta ultima no seria otro que el de monte, con el boom
turistico de los afios 60 esta condicion se derogd al aprobarse el Plan General de
Ordenacién del Monte de la Dehesa. Este plan preveia la construccion de 15 nucleos de
grandes parcelas en los que se incluian hoteles, apartahoteles, poblados costeros,
apartamentos, un aeropuerto, un club nautico, un hipédromo, grandes almacenes,
restaurantes, parques y un largo etcétera. La construccion, comenzada en 1968 se paralizé
en 1974 y hoy en dia sélo quedan construidos un hotel de lujo, un poblado costero y varios
bloques residenciales,rodeados por la Dehesa, y que constituyen el nucleo urbano de la
Gola del Pujol.Desde entonces se han llevado a cabo importantes actuaciones para
eliminar los restos de este plan urbanistico y se ha logrado la recuperacién de gran parte
del cordén dunar y del habitat costero.
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ATRIBUTOS CARACTERISTICOS.

El Saler estd emplazado en la franja litoral de la Albufera de Valencia, entre la marjal que
hasta el siglo XVIl era todavia parte integrante del lago y el bosque de la Dehesa, con un
largo de mas de 10 km y una anchura media de 1 km.

Hace ahora 25 afos, el lago de la Albufera y la Dehesa de El Saler se convirtieron en el
primer Parque Natural valenciano. Con esta declaracién se protegian dos espacios
situados a pocos kildmetros de la ciudad de Valencia caracterizados por una gran riqueza y
complejidad desde el punto de vista de la biodiversidad.

Es en la actualidad uno de los fendmenos litorales mas interesantes de la Peninsula
Ibérica, tanto porsuextensién como por ser uno de los pocos medios sedimentarios todavia
funcionales.
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7. CONCLUSIONES

Para comenzar, partiremos de la definicion de equipamientos, que son bienes publicos o
privados, de utilidad publica, destinados a la prestacion de servicios necesarios para el
funcionamiento de la ciudad, implantados mediante autorizacion del poder publico, tanto
en espacio publicos como privados.

En planeamiento urbano el término equipamiento esta relacionado al uso del suelo para
fines colectivos o institucionales, pudiendo ser publicos o privados. La implantacién de
equipamientos urbanos esta directamente asociada al desarrollo social, y se reflejan en la
calidad de vida de la ciudad y de la poblacion que reside en ella.

Cabe destacar la diferencia entre dotacién y equipamiento. Las dotaciones son las
prestaciones sociales universalizadas, de cesidn obligatoria, las que el estado debe cubrir
por ley, como jardines, escuelas...; por otro lado, los equipamientos publicos son aquellos
que no son de cesion obligatoria en cualquier desarrollo urbano, son aquellos que forman
parte de la red primaria del planeamiento para estructurarlos junto a sectores de
crecimiento urbano o para expropiar por razones de utilidad publica.

En segundo lugar, podemos distinguir las distintas categorias de equipamientos
atendiendo a su funcién principal, encontramos asi:

1) Red sanitaria

2) Centros comerciales y de exposicion
3) Nodos de comunicacion y transporte
4) Centros de educacion y cultura

5) Red de espacios libres

A continuacién detectamos y analizamos los principales equipamientos de la ciudad de
Valencia, asi como los mas determinantes y a tener en cuenta en la trama urbana,
teniendo en cuenta cada una de las categorias nombradas anteriormente. Podemos
destacar de esta manera:

1) Red sanitaria

- Nuevo Hospital la Fe

2) Centros comerciales y de exposicion
- Centro comercial Bonaire
- Mercado Central

- Mercado de Colon

3) Nodos de comunicacion y transporte
- Aeropuerto
- Estacién del Norte

- Red portuaria

Moran Moritan, Silvia | 53



LOS EQUIPAMIENTOS EN LA DIMENSION METROPOLITANA
Estudio del crecimiento y la morfologia territorial de Valencia

4) Centros de educacién y cultura
- Universidad de Valencia

- Universidad Politécnica de Valencia

5) Red de espacios libres
- Jardines Turia

- Dehesa del Saler

Se realiza un exhaustivo analisis de cada uno de los equipamientos citados anteriormente
centrandonos por un lado en la historia que presentan, cuando, cémo y por qué estan
donde estan; por otro lado en el proyecto que los ha convertido en los edificios que son
hoy en dia, tanto los proyectos iniciales como las reformas que han ido sufriendo a lo largo
del tiempo; en dultimo lugar hacemos referencia a los atributos caracteristicos que
presentan cada uno, asi como los que transfieren y caracterizan a la ciudad de Valencia

Finalmente, como se planteaba al comienzo de este trabajo, nuestro objetivo principal era
el de determinarlos parametros que pueden influir en el crecimiento y la morfologia de un
area metropolitana. Atendiendo a atributos como son la singularidad, especializacién,
tamafo o superficie, compejidad y dinamismo estructural.

Podemos concluir por lo tanto, que dichos equipamientos transfieren atributos comunes y
caracteriticos a la ciudad, entre los que destacan:

- La centralidad alrededor del equipamiento, produciendo asi una reorganizacion de
la trama urbana de la ciudad. Los equipamientos que mejor reflejan dicho atributo
son el aeropuerto, la red portuaria y los jardines del Turia.

En el caso del aeropuerto, al estar situado en la poblaciéon de Manises, totalmente
desplazado del ndcleo de la ciudad de Valencia (8km), pero comunicado con ella a
través de transportes publicos como el metro o el autobus; se genera en el
proyecto una reorganizacion alrededor de él, otorgandole asi un atributo de
centralidad, dando lugar a oficinas y residencias temporales en su entorno
cercano.

- El caracter de nodo, generando una articulacion de la red de transporte y
distribucion, debido a la trama formada por calles y carreteras. Como es el caso de
la estacion del Norte y el mercado de Colén.

La estacién del Norte aparece situada en pleno centro de la ciudad de Valencia,
otorgandole el caracter de nodo de unién y centralidad, al igual que el de
articulacion de transporte, tanto publico como privado. Este equipamiento supone
también un desafio a nivel de trama urbana y red viaria debido a la clara
separacioén de la ciudad que supone la situacion de las vias del tren, llegandose a
articular la ciudad en una suerte de eje de simetria, a la vez que separadora de
barrios.
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- La complejidad de actividades y usos, debido a la mezcla de ellas en un mismo
espacio, tanto publico como privado. Claro ejemplo son la Universidad de Valencia
y la Universidad Politécnica.

En ellas encontramos actividades tan dispares como son la docencia, cafeterias,
autoescuelas, laboratorios, dotaciones deportivas, residencias, e incluso
peluquerias.

- La singularidad espacial, debido tanto a la composicién caracteristica de cada
equipamiento como al componente de su tamafo, dado a la gran cantidad de
suelo que ocupan la mayoria de ellos. Como hemos podido observar por ejemplo
en el caso del hospital de la Fe, el aeropuerto o el centro comercial de Bonaire.

- Laintegracion de los nucleos en la trama, como podrian ser el Mercado de Colén
o Abastos, introduciéndose como una parcela mas, rompen la monotonia del
ensanche y generan un foco de convivencia en el espacio publico.

Debido a esto podemos considerar el mercado Central de Valencia, no solo como
una joya histérica, sino como la integracion de una “obra de arte” en el centro de
la ciudad.

Es un equipamiento con un gran valor metropolitano que estd en una posicion
urbana clara gracias a su facil integracion con la arquitectura de los edificios mas
cercanos a él.

Por otro lado, auin no siendo el objetivo del presente trabajo, también podemos contemplar
otra serie de atributos tranferidos a la ciudad de Valencia, que a pesar de no ser comunes
y repetirse, también nos han parecido a tener en cuenta para la comprension del
crecimiento de la ciudad y la composicion de la trama urbana actual. De tal modo
encontramos:

- El Eje Limite, como sucede en la zona universitaria de la UV — UPV, donde
equipamientos en el borde acaban generando un eje potente de organizacion
urbanistica.

Esta evolucion es previsible en el nuevo Hospital La Fe, donde la similitud de
tangencia a una gran via de comunicacion, la proximidad al limite y el espacio
disponible a su alrededor la hacen candidata para este tipo de crecimiento.

- La rectificacion urbanistica, como sucede en El Saler, donde tras ser cancelada la
programacioén urbanistica, aun se pueden apreciar en la actualidad la sombra de
aquel plan; como el marcado eje de carreteras o las infraestructuras que se
ejecutaron.

- La dualidad del Puerto Maritimo, en el que encontramos un gran equipamiento
integrador como la darsena antigua enfrentandose conceptualmente a la barrera
que general el ZAL (zona de actividades logisticas), ejemplo de como un gran
equipamiento puede pasar de ser una gran oportunidad para la ciudad a ser una
amenaza para la misma. Lo que no hace mas que significar la importancia de
estos equipamientos en el desarrollo del urbanismo.
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