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Si analizamos el plano del mariscal Moncey de 1808, observamos que Benicalap es 
una pequeña alquería situada el N-O de la ciudad de Valencia y unido a ella median-
te un camino de huerta que tiene su entrada a la ciudad por la puerta de San Jose 
y pasa por Marxalenes. 

En 1899, como podemos observar en el plano de Manuel Cortina se construye la 
avenida de Burjassot, y apreciamos dos ejes importantes, el antiguo camino a Bur-
jassot ( hoy, la calle Jose Grollo) y el nuevo. El crecimiento de la ciudad en esa zona 
se realiza de manera lineal por ese eje. Pero observamos que el camino histórico 
sigue manteniendo la conexión con Marxalenes y con Valencia a través de la puerta 
de San José. 

En el Plano general de Valencia de 1925, encontramos los cinturones de tránsitos, 
que hoy en día siguen estructurando el tráfico de la ciudad de valencia y que dividie-
ron la huerta.  también aparece la línea de tranvía, formando un nuevo eje de vital 
importancia para Benicalap, y para el proyecto. 

En la cartografía de 1944, apreciamos que el crecimiento se organiza a través del 
nuevo eje o camino a Burjassot y ya aparecen, tanto la fabrica La Cerámo, como 
las Dotaciones escolares. Sin estar todavía proyectado el parque de Benicalap.  En 
dicha cartografía la intersección entre el tranvía y el eje se soluciona mediante un 
cruce, y aparece un edificio más, al final de esta intersección. 

BENICALAP. UN BREVE REPASO HISTÓRICO. 

PROPUESTA DE EJE VERDE
Del análisis histórico y dotacional  se dedu-
ce que el antiguo camino de Burjassot, que 
unía a Benicalap con Marchalenes y a am-
bos con la puerta de san Jose de Valencia, 
es un buen eje para plantear una vía verde. 
La actual Calle Jose Grollo se transforma 
en un eje de conexión entre los parques de 
Benicalap y Marchalenes y las principales 
dotaciones de primer orden, incluida la re-
conversión de la antigua fábrica de La Ce-
ramo. 

El trazado de dicha vía, representado en el 
plano de propuesta, es parcialmente coin-
cidente con el Plan de Movilidad Urbana 
Sostenible de la Ciudad de Valencia, reco-
gido en el análisis dotacional de la ciudad.
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	 El Barrio de Benicalap es un tejido 
compuesto a base de manzanas cerradas de 
altura controlada entre dos y cinco plantas, 
que nacen junto al antiguo camino de Bur-
jassot (C/José Grollo). Rodeándolas, apare-
ce la ciudad abierta, de mayor escala, y un 
espacio público menos acotado.

	 El barrio se define por el perímetro 
que forman la Ronda Norte, la Avenida Pe-
set Aleixandre, Juan XXIII y Cortes Valen-
cianas, siendo estas las vías estructurales 
que comunican Benicalap con el resto de 
Valencia. Son éstas las que asumen la ma-
yor parte del tráfico. 

	 La Avenida Burjassot, la calle Nicasio 
Benlloch y la calle Ecuador, entre otras vías, 
estructuran el tejido viario a nivel interno, 
constituyendo un tejido secundario.

	 La principal dotación verde es el 
Parque de Benicalap, que aparece aisla-
do en un borde de la ciudad. El resto de 
dotaciones de la red primaria se situan en el 
centro del barrio, junto a la antigua fábrica 
de La Ceramo, objeto del proyecto. La pla-
za de la iglesia, en su posición central, es 
el espacio social del barrio. Las dotaciones 
comerciales están situadas en su mayoría 
a lo largo de la Avenida Burjassot.

	 El tranvía, que funciona como eje 
vertebrador del barrio y constituye uno de 
los mayores potenciales de comunicación 
del barrio, genera, sin embargo, un difícil 
espacio de cruce junto a la antigua Ceramo. 

	 El proyecto se basa en crear una vía 
verde, eminentemente peatonal, que co-
necte la dotación periférica del parque 
de Benicalap con otros de Valencia, siendo 
el más cercano el de Marxalenes. Este eje 
se prolonga hasta el río, abriendo una vía 
de comunicación con el museo Nacional 
de Cerámica, a la que se adosan las prin-
cipales dotaciones del barrio, incluyendo la 
Cerano, centros educativos y la Plaza de la 
Iglesia. La conversión de la C/Jose Grollo en 
una vía verde coincide con el plan de mo-
vilidad urbano de la ciudad de Valencia.

	 Este trazado modifica tan sólo en su 
último tramo para una mejor comprensión 
del camino histórico, en este caso mejor 
adaptado al sentido de vía verde y de eje de 
unión dotacional. 

	 La avenida de Burjassot se convier-
te de manera complementaria en una vía 
de velocidad controlada que sirva para los 
desplazamientos interiores y se re-proyecta 
como una vía de doble sentido. 

	 Para la materialización de la vía se 
opta por un tapizante vegetal, que junto 
con el arbolado generan la conexión entre 
ambos parques y dota de amabilidad a es-
pacios dentro del barrio.

	 En todas las intersecciones de este 
nuevo eje verde con lugares de interés se 
plantean plazas duras con puntos de des-
canso acompañados por arbolado de mayor 
escala.

 	 La intersección de la Avenida Burjas-
sot con el eje del tranvía se soluciona como 
un cruce, en el que los árboles tienen una 
mayor dimensión y los bancos acompañan 
la dimensión de la vía. Se crea una zona 
deprimida y aislada que da un segundo 
acceso a la Ceramo y una segunda zona 
delimitada con arbolado ornamental. 
Para cerrar la manzana se proyecta un nue-
vo edificio que ayuda a solucionar el cruce, 
dejando el suficiente espacio para resolver 
la intersección.
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