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Cooperativas agrícolas

Polígonos industriales existentes

Certi�cación producto ecológico

Etiquetado “Huerta de Valencia”

Venta online
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Nueva línea metro

Nuevo tramo carril bici

Nueva Estación tren

Nuevas Estación metro

Puertas de la huerta

Nodos de actividad

Red principal caminos 
naturales

Red de cosido

Lineas de distribución
Productos de la huerta

Ejes de movimiento de
la actividad productiva

Unión de cooperativas

A recorridos externos
Redes naturales

Focos turisticos urbanos
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Conexión bici

Conexión metro

Tiempo a E: 
34 minutos
Frecuencia:
15 minutos

Tiempo a A: 
49 minutos
Frecuencia:
30 minutos

Tiempo a B: 
53 minutos
Frecuencia:
11 minutos

Tiempo a C: 
21 minutos
Frecuencia:
15 minutp

Tiempo D: 
16 minutos
Frecuencia:
15 minutos

Tiempo a F: 
29 minutos
Frecuencia:
30 minutos

A/C/E/F

D

Tiempos de espera 
y frecuencia

Conexión principal

Conexión secundaría

Conexión litoral

Grapado huerta

Huertos, huertos comunales
y cooperativas agrícolas

Actividades deportivas

Bolsas de huerta

Puntos de venta y recogida, 
degustación y merenderos

Museos y miradores

Bolsas de huerta

¿QUÉ TENEMOS?

La red de caminos principales se apoya 
en el antiguo cauce del rio y el Parque 
del Turia, la antigua Vía Churra al norte, 
el paseo marítimo que une el litoral y 
la red de barrancos y canales de la 
Albufera y se completa con
La red de cosido está basada en los 
caminos de la huerta, mediante su 
debida señalización que permita 
coexistir a vehículos y peatones. 
Las puertas a la huerta coinciden con 
el cambio de escenario, de urbano a 
rural y los nodos de actividad con las 
intersecciones entre las diferentes 
redes, y en ella se concentra parte de la 
actividad permitida o autorizable.

¿QUÉ QUEREMOS? ¿QUÉ HACEMOS?

Crear nuevos aparcamientos disuaso-
rios. Realización de dos carril Bus-VAO 
en la A3 entre la AP7 y la V-30 así como 
en los tramos previos a la V- 30 de la 
CV-35 y la V31, con continuidad en la 
trama urbana. Segregación completa 
de la CV-30 en el tramo norte (supre-
sión de las intersecciones semaforiza-
das). La utilización de tecnologías 
inteligentes para la gestión del trá�co 
(señalización variable de la velocidad 
máxima de circulación)  y apps  que 
fomente el uso compartido del coche.

La primera medida importante es el 
cambio de ubicación de la estación del 
norte, ésta se desplaza en su eje, 
liberando el espacio de las vías.
Se añade una línea de tranvía en 
dirección al sur que conecta el centro 
de Valencia con Sociopolis, Benetús-
ser, Alfafar, Catarroja, Albal y Silla.
Una modi�cación en la linea 5, hace 
que ésta se desplace desde el 
aeropuerto hacia Aldaia, Alaquàs y 
Xirivella, mientras la línea 3 sigue hacia 
Ribarroja del Turia.
Se completan los carriles bicis, 
uniendo Valencia con Burjassot y esta 
misma vía hasta Lliria. Otra conexión 
une la capital con la Vía churra pasan-
do por tavernes Blanques y Almassera. 
La unión del carril bici de playa con los 
pueblos del sur pasando por la Albufe-
ra. La que une el antiguo cauce del rio 
con el Parque del Turia.

En el sector industrial se aprovechan 
edi�cios existentes en la ciudad que 
por sus dimensiones y características  
son aptos para este �n,  reciclándolos y 
adaptándolos para que su posición en 
la trama urbana sea entendida como 
una continuidad de ésta y se convier-
tan de nuevo en motor económico.
El producto de la huerta debe 
perseguir su diferenciación en el 
mercado, con técnicas y mejoras en la 
producción que permitan certi�car 
una D.O., o sus cualidades ecológicas. 
Coordinar a los distintos agricultores 
en cooperativas, haciendo fuerte la 
marca y ampliar el negrocio online con 
puntos de recogida. 

Es necesaria la señalización de los 
itinerarios de manera física, para que 
usuario sepa donde está y hacia donde 
puede ir, complementado con una 
aplicación móvil que nos señales 
lugares próximos que visitar, la oferta 
gastronómica cercana y una pequeña 
descripción de los sitios de interés. 
Esto hace posible que el turista no sólo 
visite Valencia, limitándose a los 
lugares caracteristicos, si no que VIVA 
Valencia, conociendo nuestro estilo de 
vida y creando una experiencia.

Crear conexiones entre Valencia y su 
entorno natural, en las dos direccio-
nes. Que existan a su vez conexiones 
transversales secundarías que unan 
los diferentes activos. Y grapar las 
bolsas de huerta supervivientes a las 
poblaciones más cercanas mediante 
conexiones de tercer orden e instalan-
do actividades suplementarias.

La situación actual provoca unos 
puntos críticos de embotellamiento en 
la red y una congestión de coches en 
Valencia. Se quiere reducir al máximo 
las aglomeraciones en los puntos 
críticos. Solucionar los problemas de 
congestión en los tramos autovía del 
Saler-V30 y CV-30 tramo norte. Mejorar 
la e�ciencia de las autovías que unen 
Valencia con los núcleos industriales. 
Crear una conexión tranversal entre 
los núcleos del oeste. Y aumentar los 
aparcamientos disuasorios con el �n 
de que los vehículos que entren a 
Valencia se reduzcan

El objetivo es  mejorar la e�ciencia del 
transporte público entre Valencia y el 
área metropolitana, disminuyendo los 
tiempos entre ambas e incluyendo en 
las zonas que en la actualidad carecen 
de conexión. Estas zonas son el 
triángulo Aldaia-Alaquás-Xirivella, y la 
zona sur. De esta forma se liberaría a la 
red de cercanías de paradas próximas 
a Valencia mejorando también sus 
tiempos. Completar la red de carril bici 
y  de recorridos naturales, supondría 
una alternativa para los núcleos más 
próximos a la capital, o para los despla-
zamientos entre nucleos.

Retornar la actividad productiva a los 
centros históricos, ayudando a la 
regeneración urbana, vertebrando la 
ciudad, generando riqueza, mejoran-
do la coordinación entre instituciones 
y el sector privado, fomentando la 
diversidad y creando una imagen 
fuerte de ciudad: la MARCA.
De�nir un modelo de desarrollo 
productivo en la huerta, con fórmulas 
de gestión y �nanciación viable a 
corto y largo plazo de la actividad 
agrícola. Nueva producción de envasa-
dos y distribución. Fomntar el consu-
mo local.

Creación de itinerarios especializados 
en los diferentes modos de turísmo, 
que permitan una continuidad en la 
visita. Los itinerarios se superponen 
dando a conocer al turista otras formas 
de visitar Valencia. 

Contamos con dos Parques Naturales; 
el de la Albufera, con una extensión de 
21.000 hectáreas está protegido desde 
1986 por sus valores ambientales,  y el 
del Turia, que conecta los jardines del 
antiguo cauce con el nuevo cauce 
protegiendo parte de su curso bajo. 
Construido en 2007, tiene una 
extensión de 4.600 hectáreas.  
La huerta historíca, de la que en 2006 
se había perdido un 30% debido a no 
contar con la adecuada protección, se 
compone de los cultivos y el agua que 
los riega, comforman un paisaje 
cultural único y una imagen identitaria 
de la ciudad de Valencia y su entorno.
Además de la línea de costa, donde 
desde el Marjal dels Moros a la Bassa 
de Sant Llorenç y el Cap de Cullera se 
extienden 50 km de extensas playas 
con valiosos cordones dunares. 

¿DÓNDE ESTAMOS?

¿CÓMO SOMOS?
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Tiempo D: 
9 minutos

Tiempo a C: 
8 minutos

Tiempo a B: 
8 minutos

Tiempo a A: 
26 minutos

Tiempo a E: 
19 minutos

A/F

B

C

D

E

Tiempo a F: 
14 minutos

Línea Bus Transversal

Carril Bus-VAO

Segregación de vías

Gestión de nodos

Silla
50

Aldaia
60

Massamagrell
40

Nuevo parking disuasorio
Nuevo parking urbano

Embotellamientos 
1er grado
Embotellamientos 
2o grado

Zonas de congestión

Parque Natural
del Turia

Itinerarios a 
la Calderona

Parque Natural
de la Albufera

Jardín del 
Turia

Vía Xurra

Vía Valencia-Sueca

Itinerarios a 
la Calderona

Cabañal

Benimaclet

L’eixample

El Carmen

Extramurs

Redes naturales

Puntos de interés urbano

Puntos de interés natural

Ciudad
de les artes

Museu de la Rajoleria

Museu Comarcal 
de L’Horta Sud

Espai Metropolità 
d’Art de Torrent 

La caja blanca

Museo de Cerámica
Manises

Museo de Geología
Universitat de Valencia

Museo del Gremio
de Artistas Falleros

Museo de la Horchata
y la Chufa 

Belén de Roca 

Centro de exposiciones
y Museo Lladró 

IVAM

MUVIM

Museu de 
prehistoria

Museo de Bellas
Artes

Museo del
Patriarca

Ciudad de las
artes y las ciencias

Observatori del
canvi climàtic

Casa-Museo
Pedralba

Club Ecuestre
Boquera 

Club Hípico
Albudil

Centro Ecuestre
Cortijo Santa Ana 

Club Golf 
Escorpión

Real Club 
Golf Manises

Club Golf Masía 
de las Estrellas

Club Naútico
Port Saplaya 

Club Naútico
Valencia 

Real Club 
Naútico Valencia 

Valencia
Open 500

Maratón
Valencia 

En la actualidad España es el tercer 
destino turístico mundial, Valencia 
está posicionada como tercera ciudad 
a nivel nacional, recibiendo en 2013 a 
1.902.756 de turistas. Destaca nuestra 
capacidad de atracción mediante 
oferta de ocio y negocio, accesibilidad 
y movilidad, gestión estratégica 
traducidos en resultados económicos 
y sociales. Sin embargo estamos en 
desventaja en cuanto a condicionan-
tes competitivos del entorno urbano y 
la vida social (dotaciones verdes, 
calidad del aire y seguridad ciudada-
na) y también en la apuesta institucio-
nal por la coordinación de interconce-
j a l i a s .

Turismo cultural: históricos, 
gastronómico, de museos. 

Turismo deportivo: de even-
tos (maratones, tenis), de 
deportes naúticos, tenis.

Ecoturismo: Rutas y parques
naturales, paisajístico.
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Cooperativas agrícolas

Polígonos industriales

Centros comerciales

Existe una gran extensión de huerta 
cultivada, pero poco productiva.
Contamos con numerosos polígonos 
industriales y centros empresariales 
que se organizan a lo largo de los 
brazos de comunicación, en el extrara-
dio. Y el centro tecnológico que tiene 
como objetivo generar sinergias a 
través del encuentro entre cientí�cos y 
empresas. Además de las tradicionales 
áreas comerciales se han construido 
en las últimas décadas un gran 
número de centros comerciales, pero  
se mantiene el comercio de barrio en 
las compras cotidianas.
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Tiempo a E: 
34 minutos
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15 minutos
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30 minutos
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11 minutos
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15 minutp
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16 minutos
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A/C/E/FB

D

Metro
Ferrocarril

Carril bici

Aeropuerto
Puerto

Estación tren

Estación metro
subterránea

Estación metro

A gran escala, la mejora de las conexio-
nes ferroviarias, el puerto y el 
aeropuerto han hecho que el número 
de viajeron que paran en Valencia se 
incremente.  
El uso del transporte público de 
manera local es desigual entre los 
viajeros dentro de Valencia (23,6% 
T.privado - 76,4% T. público) y del área 
metropolitana (73,5% T. privado - 
27,5%  T. público). Esto se debe a la 
diferente e�ciencia entre ambos, con  
tiempos de viaje y prolongadas 
esperas en la conexión entre Valencia y 
su área metropolitana. Y a una red de 
carril bici inconexa. 
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Tiempo D: 
9 minutos

Tiempo a C: 
8 minutos

Tiempo a B: 
8 minutos

Tiempo a A: 
26 minutos

Tiempo a E: 
19 minutos

A/F

B

C

D

E

Tiempo a F: 
14 minutos

Autovías
Vías trá�co inteso
Vías trá�co moderado
Vías secundarias

Parking disuasorio
Parking urbano

Existe una red de autovías y carretera 
que unen la capital con el área metro-
politana, mediante una serie de brazos 
asentados sobre caminos históricos y 
unos anillos concéntricos a Valencia.. 
Destacan la autovía del Este y la del 
Mediterraneo, las comarcales CV-35 y 
CV-36, hacia el oeste y la CV-500 hacia 
el Saler y por último la V-21 hacia el 
norte, la V-31 hacia el sur y la V-30 que 
rodea la ciudad colindante al nuevo 
cauce del Turia.
Los tiempos de trayecto entre los picos 
de los brazos y el centro van de los 8 a 
los 26 minutos.  Esta situación hace 
que se produzcan 890.00 desplaza-
mientos diarios.
En el núcleo hay 95.000 plazas de 
parking gratuitas, 33.347 de regula-
ción pública y sólo 1.672 de disuasión.

Parque Albufera

Parque del Turia

Huerta

Litoral
Barrancos
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La población total de la Valencia Metropolitana es de 1.548.893, de 
la cual 747.705 provienen de las comarcas de L’Horta y 801.188 de 
Valencia. L’Horta Sud es la comarca con menos población (173.967 
hab). La repartición por sexos es equetativa en los tres casos.
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El porcentaje de población en edad de trabajar es similar en los tres 
casos (60-70%), sin embargo en L’Horta hay un ligero ascenso en la 
natalidad (un 5% más) y en Valencia se incrementa el porcentaje de 
personas mayores de 65 años (20% frente al 15% de L’Horta).

El porcentaje de gente sin estudios es menor en Valencia (10% 
frente al 15-20% de L’Horta) y se duplican las personas con un título 
superior (20% frente al 10-15% en L’Horta). Sin embargo en L’Horta 
el porcentaje de personas que obtienen un título medio se duplica 
respecto a Valencia.

El 60% de la población empadronada en Valencia procede de la C. 
Valenciana, está cifra se incremente en un 10% en el caso de 
L’Horta. En el caso de la población extrangera se invierte la cifra, 
siendo un 10% mayor en Valencia. La población procendente del 
resto de España es igual en ambos casos.
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Vivimos en un mundo globalizado, en 
el que la economía y los mercados 
rigen de manera indirecta nuestras 
v i d a s .

Nivel Mundial:
Existen tres ejes comerciales que nos 
afectan. Los dos más importantes 
relacionan Europa con Norte América 
y Asia con transaciones por valor de 
851,4 billones de dólares anuales. Y un 
tercero con Ámerica latina por valor 
de 3956,9 millones de dolares al año.

Nivel Europeo:
Está en la agenda la construcción del 
corredor mediterráneo ferroviario por 
su incidencia sobre las economías 
locales y la global. Sería una vía 
principal de movilización de �ujos, 
aumentando la competitividad y la 
e�ciencia. Una oportunidad para la 
mejora de la calidad, �abilidad, 
puntualidad y “factores básicos de 
prosperidad”  (I+D+4i).

Nivel Español: 
Son el arco mediterráneo junto con 
Madrid y el valle del Ebro las zonas en 
expansión económica, en la actuali-
dad. Mientras que el hasta ahora 
potente eje norte cae en declive.  
La densidad de turismo se concentra 
en el arco mediterráno, en la costa de 
andalucía, la capital y alrededoresl y 
pequeños núcleos en la costa norte.

Nivel Comunitat: 
El arco se compone por una sucesión 
de núcleos industriales a lo largo de 
todo su recorrrido. Siendo la tercera 
comunidad más exportadora.
El sector primario se caracteriza por el 
cultivo de hortalizas, cítricos y vid. 
El turismo es mayor en la costa, y 
medio en el interior.
Contamos con tres provincias produc-
tivas en los tres sectores económicos 
y muchos recursos que podrían ser 
explotados por nuevos modelos de 
negocio, e�cientes y sostenibles. 
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En Valencial el total de activos es de 381.000 personas, 287.350 
están ocupadas y 93.750 paradas, la tasa de paro es del 24,6%.
En L’Horta los activos son 377.920, de estos 273.270 están ocupa-
dos y 104.650 parados, la tasa de paro es del 27,91% algo superior 
a la de la capital. 
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