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1.2 Intermodalidad

1.1 Referencias

1 km

Bétera

Área metropolitana y línea 1

4,5 km

>4,5 km

1. Territorio

Las personas utilizan infraestructuras para desplazarse por el territorio. 
Redes que comunican dos puntos y todos aquellos que recorren a lo largo 
de ese trayecto. Es el territorio, su paisaje y forma, el que caracteriza dicha 
red. El objetivo de una estación intermodal es el de unir estas redes de 
infraestructuras, facilitando la permutación entre ellas.

En el año 1947, Steen Eiler Rasmussen presentó un plan para la ampliación 
y para la construcción de Cophenague que seguía las líneas del tranvía y del 
tren, extendiéndose hacia el interior, y que, casualmente, coincidían también 
con los cinco dedos de una mano. El objetivo a la hora de diseñar una 
estación intermodal es, como Rasmussen, pensar en la intermodalidad y los 
usuarios que van a utilizar esa red de transportes.

Intermodalidad. En un primer zoom, a un radio de 1km centrado en Bétera, 
todos los usuarios se desplazan a pie o en bicicleta.
En el siguiente zoom, a unos 4,5 km del municipio, los usuarios se desplazan 
andando, en bicicleta, en coche o en cualquiera de sus combinaciones.

Y por último, en la parte restante del municipio, los usuarios se desplazan 
utilizando diferentes combinaciones de bicicleta, metro y autobús.

Estación intermodal y vivero de empresas. 
Bétera
Aitor Deza Atutxa PFC T4
Tutores: Eduardo De Miguel y Vicente Corell

- Muro de piedra seca en el 
Parque Natural del Turia.

- Steen Eiler Rasmussen. Fin-
gerplan. Plan urbanístico y de 
movilidad para la ciudad de 
Copenhague.

- Población de Bétera frente 
al resto de urbanizaciones.

Barranco Carril bici

Metro Carretera
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Planta baja                                      E 1:250
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Estructura. Vista frontal.

Secciones transversales S1-S5              E 1:200
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FINAL DE TRAJECTE ESTACIÓN INTERMODAL DE BÉTERA

CT02 Detalles cerramiento. Sección transversal por vivero.

Q1 Cubierta no transitable con protección de zinc

Q1.01 Protección de chapa de zinc laminado
500.2000.1,20 engatillada, junta alzada.

Q1.02 Lámina impermeabilizante autoadhesiva de
betún (LBA) modificado con polimeros (SBS,
SIS y otros) acabado plástico.

Q1.03 Enlistonado de madera formado por perfiles
de madera de pino 40x30 mm dispuestos cada
500 mm en dirección perpendicular a las
chapas anclados mecánicamente.

Q1.04 Placas rígidas de poliestireno extruido e=40
mm. Tipo roofmate o equivalente con cantos
machihembrados y cara inferior ranurada.

Q1.05 Capa de regularización de mortero de
cemento e min=80 mm. Pendiente 1 %

Q1.06 Canalón central conformado en chapa de zinc
y formación de pendientes en mortero de
cemento.

Q1.07 Losa maciza de hormigón.

CUBIERTAS

C1 Cerramiento en fachada carretera

C1.01 Lama prefabricada de hormigón aligerado
2850.400.180 mm fijada mecánicamente a
subestructura.

C1.02 Subestructura  formada por pletina plegada de
acero galvanizado fijada mecánicamente a los
forjados inferior y superior.

C1.03 Carpintería de madera ISCLETEC:
- Premarco enrasado de madera laminada y
tratada de 68x40 mm sobre durmiente (cara
exterior vista) de 68x80 mm.
- Marco practicable de madera laminada y
tratada.
- Doble acristalamiento de vidrio 8-4-8 tipo
climalit.

CERRAMIENTOS

encuentros cubierta / 1º planta / planta baja

FACHADA CARRETERA. SECCIÓN E 1:20

encuentros cubierta / 1º planta / planta baja

FACHADA CARRETERA. ALZADO E 1:20
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Axonometría constructiva
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El proyecto trata de agrupar el programa más 
extensivo en un segundo bancal (respecto 
al construido en 1891) siguiendo la forma 
tradicional de modelar el terreno. De ahí que 
la fachada que constituye dicho bancal tenga 
voluntad de muro. Un muro pétreo, a la manera 
de los muros antiguos (1).

La segunda de las exigencias impuesta a 
la fachada de la carretera es la de iluminar 
y ventilar los espacios a los que sirve (2) , 
mucho más tratándose de un aparcamiento de 
vehículos que por su forma y situación puede 
resolverse con iluminación y ventilación natural.

Y la tercera exigencia, la de mirar (3), mirar al 
paisaje que salvando las distancias, tiene en 
frente y que tanto caracteriza a la comarca 
donde se implanta, la huerta.

Estas exigencias unidas a otras más concretas 
de cada parte del programa (espacios abiertos/
cerrados, accesos…) hacen que se haya optado 
por un sistema que lo resuelva todo con 
uniformidad.



2. Escala urbana. Bétera

Nolli. Espacios abiertosIdea. Secciones transversales

Betera antes del trenet 1891 - Llegada del trenet 2010 -  Remate del borde urbano Propuesta de proyecto

Diagnóstico y propuesta

Estrategia e idea arquitectónica. ¿Cómo ha modelado el ser humano el 
terreno? La solución más común en la zona son los bancales de piedra en 
seco. 

En 1891 el trenet llega a Bétera. El terreno en pendiente que ocupa ahora la 
estación fue aterrazado de esta manera, para instalar las vías del tren en una 
rasante llana. Posteriormente, el crecimiento urbanístico aumentó, y éstas 
definieron el borde de la ciudad. El proyecto pretende crear una segunda 
terraza sobre la que cubrir un aparcamiento y generar el propio edificio del 
vivero de empresas. Además resuelve la entrada, parada y salida de la línea 
de autobús, y los problemas actuales de circulación.

En el año 1748 Giambattista Nolli representó la ciudad de Roma mostrando 
sus espacios públicos cerrados. En el proyecto, se analizan los espacios 
abiertos tal y como lo hizo Nolli, con la intención de observar la integración 
del espacio público generado en la ciudad.

3. Axonometría



Vivero de empresas

- 5 Viveros combinables
- Zona de trabajo común
- Sala de conferencias

Aseos
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Alzado noreste general         E 1:250

Serv. públicos:

- Cafetería 
- Aseos públicos
- Zona de espera

Aparcamiento

150 plazas

Planta aparcamiento             E 1:250



Doble andén
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Aparcamiento
de bicicletas

Sección  general longitudinal                E 1:100

Sección transversal                  E 1:25

Estación

- Cafetería 
- Aseos públicos
- Zona de espera
- Atención al cliente
- Servicios técnicos

S3.02

Q2.05
Q2.07

S3.01

Q2.02
Q2.01

CERRAMIENTOS
 

C1  Cerramiento en fachada carretera

C1.01	 Lama prefabricada de hormigón 
aligerado 2850.400.180 mm fijada 
mecánicamente a subestructura.

C1.02	 Subestructura  formada por pletina 
plegada de acero galvanizado fijada 
mecánicamente a los forjados inferior y 
superior.

C1.03	 Carpintería de madera ISCLETEC:
	 - Premarco enrasado de madera 

laminada y tratada de 68x40 mm sobre 
durmiente (cara exterior vista) de 68x80 
mm.

	 - Marco practicable de madera laminada 
y tratada.

	 - Doble acristalamiento de vidrio 8-4-8 
tipo climalit.

C2  Cerramiento en fachada vías

C2.01	 Panel de madera exterior aglomerado 
hidrófugo tipo Thermochip - TPyH 20-60-
15 2850.950.95 mm acabado natural con 
interior de poliestireno expandido 30kg/
m3.

C2.02	 Subestructura de madera.
	 - Montantes de madera laminada 300x40 

mm anclados mecánicamente a forjado 
superior e inferior.

	 - Travesaños de madera laminada 
75x40 mm anclados mecánicamente a 
montantes.

C2.03	 Panel de madera interior aglomerado 
tipo Thermochip - TPyH  15-60-15 
2850.950.95 mm acabado natural con 
interior de poliestireno expandido 30kg/
m3.

C2.04	 Barandilla de barrotes tipo suiza en 
acero galvanizado.

C5  Impermeabilización y drenaje de muros de 
sótano

C5.01	 Capa de emulsión bituminosa 0,3kg/m2 
sobre trasdós de muro.

C5.02	 Lámina nodular de PVC.

C5.03	 Tubo drenante de hormigón poroso (125 
mm) y capa filtrante de grava.

CUBIERTAS
 
 
Q1  Cubierta no transitable con protección de 
zinc

Q1.01	 Protección de chapa de zinc laminado 
500.2000.1,20 engatillada, junta alzada. 

Q1.02 	 Lámina impermeabilizante autoadhesiva 
de betún (LBA) modificado con 
polimeros (SBS, SIS y otros) acabado 
plástico.

Q1.03	 Enlistonado de madera formado por 
perfiles de madera de pino 40x30 mm 
dispuestos cada 500 mm en dirección 
perpendicular a las chapas anclados 
mecánicamente.

Q1.04	 Placas rígidas de poliestireno extruido 
e=40 mm. Tipo roofmate o equivalente 
con cantos machihembrados y cara 
inferior ranurada.

Q1.05 	 Capa de regularización de mortero de 
cemento e min=80 mm. Pendiente 1 %

Q1.06	 Canalón central conformado en chapa 
de zinc y formación de pendientes en 
mortero de cemento.

Q1.07	 Losa maciza de hormigón.

Q2	 Cubierta transitable sobre 
aparcamiento

Q2.01	 Pavimento de hormigón H20 
1000.2000.60 acabado en árido visto.

Q2.02	 Mortero de cemento M40.

Q2.03	 Grava/albero tipo Sevilla triturada e 
árido=60/80 mm

Q2.04	 Maestra longitudinal chapa de acero 
e=1mm

Q2.05	 Doble lámina impermeable de betún 
polimérico modificado con elastómeros 
SBS y armadura compuesta por fieltro 
de poliéster de 160g/m2 tipo esterdam 
40 o equivalente. Adheridas entre sí 
(sin coincidencia de juntas) y al soporte 
mediante calor y adhesivo asfáltico.

Q2.06	 Capa de regularización de mortero de 
cemento e min=80 mm. Pendiente 1%.

Q2.07	 Canal de Hormigón Polímero tipo 
ULMA, modelo EUROKIT, ancho exterior 
120mm, ancho interior 98mm y altura 
exterior 85mm, para recogida de aguas 
pluviales, en módulos de 1 ML de 
longitud.

Q2.08	 Forjado de placa alveolar 7800.1200.200 
con capa de compresión de hormigón 
e=100 mm.

Q2.09	 Pletina longitudinal de acero de 2mm de 
espesor.

REVESTIMIENTOS

S1  Suelo de tarima de madera

S1.01	 Pavimento de tarima de madera 
maciza de pino de 30 mm de espesor 
sobre enlistonado de madera de pino 
de 40x60 mm.

S1.02	 Aislamiento térmico de poliestireno 
expandido 30kg/m3 colocado entre los 
listones.

S2  Suelo exterior de tarima de madera a 
junta abierta

S2.01	 Pavimento de tarima de madera maciza 
tratada de pino de 30 mm de espesor 
sobre enlistonado (en cuña)  de madera 
de pino.

S2.02	 Lámina impermeabilizante autoadhesiva 
de betún (LBA) modificado con 
polimeros (SBS, SIS y otros) acabado 
plástico.

S2.03	 Pletina longitudinal de acero de 2mm de 
espesor.

S3  Pavimento continuo de hormigón sobre 
losa

S3.01	 Pavimento continuo de hormigón con 
acabado de pulido mediante fratasado 
mecánico y formación de pendientes.

S3.02 	 Losa de cimentación sobre encachado 
de grava de 20 cm, sobre terreno 
compactado al 90%.

T1  Falso techo suspendido y registrable

T1.01	 Tablero de contrachapado fenólico de 20 
mm de espesor con chapa de roble para 
quedar vista anclado mecanicamente a 
enlistonado de madera.

T1.02	 Aislamiento acústico a base de lana de 
roca.

T1.03	 Rejilla lineal de impusión de AA de lama 
fija de aluminio anodizado con fijación 
oculta mediante tornillería autorroscante 
al marco


