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 1.-Terreno natural.
 2.-Capas de aglomerado asfáltico AC 22 Surf S (e=6cm).
 3.-Riego de adherencia C60B3 ADH
 4.-Capas de aglomerado asfáltico AC 22 Surf S (e=10cm).
 5.-Riego de imprimación C50 BF5 IMP.
 6.-Zahorra artificial compactada al 100% P.M en base granular 

del firme (e=40 cm).
 7.-Zahorra artificial compactada al 100% P.M. en arcen.
 8.-Suelo seleccionado CBR>10 en mejora de explanada (e=75

cm).
 9.-Terraplén con material adecuado/tolerable procedente de

prestamos, compactado al 98% P.M.
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PROYECTO BÁSICO DE ACONDICIONAMIENTO DE LA N-332 ENTRE EL
P.K. 192+000 Y EL P.K. 195+000 EN EL TÉRMINO MUNICIPAL DE PEDREGUER (ALICANTE)

SITUACIÓN ACTUAL

JUSTIFICACIÓN DEL ESTUDIO DEFICIENCIAS OBSERVADAS

DISEÑO GEOMÉTRICO

N-332

AP-7

PE
D

R
EG

U
ER

ONDARA

GATA DE GORGOS

VIAL NORTE

VIAL SUR

AP-7

SECCIÓN TIPO VÍA DE SERVICIO

RESUMEN DEL PRESUPUESTO

La carretera nacional N-332, tiene una
intensidad media diaria de vehículos
muy alta y visto sus dimensiones y
accesos, impide la posibilidad de que se
dé un tráf ico f luido en este tramo a
estudiar, además se le suma que en
dicho t ramo,  hay  accesos que no
aseguran una incorporación o salida
segura a los usuarios de la nacional.
Por ello se ha visto conveniente la
real ización de dos nuevas vías de
servicio y una glorieta que permitan un
mayor desahogo de la N-332, y que
garanticen la seguridad en los accesos
a los conductores.                         .

Tras realizar un análisis previo de la 
carretera N-332 se han observado 
d i s t i n t a s  d e f  i c i e n c i a s .  
El nivel de servicio hallado de la 
car retera actual  es un n ive l  de  
servicio E, por lo que la circulación 
d e  v e h í c u l o s  e s  i n e s t a b l e .  
Las cunetas y obras de drenaje  
t ransversal ,  que se encuentran 
actualmente en la carretera  son 
insuficientes para poder albergar los 
caudales de las cuencas colindantes.

RESUMEN EUROS

CAP 01 ACTUACIONES PREVIAS Y DEMOLICIONES ......................................................................................23.859,32 1,87

CAP 02 MOVIMIENTO DE TIERRAS....................................................................................................................245.123,07 19,17

CAP 03 DRENAJE.................................................................................................................................................152.493,17 11,93

CAP 04 FIRMES Y PAVIMENTOS........................................................................................................................801.607,52 62,69

CAP 05 SEÑALIZACIÓN ......................................................................................................................................20.000,00 1,56

CAP 06 DESVÍOS.................................................................................................................................................10.000,00 0,78

CAP 07 GESTIÓN DE RESIDUOS.......................................................................................................................12.750,00 1,00

CAP 08 SEGURIDAD Y SALUD............................................................................................................................12.750,00 1,00

TOTAL EJECUCIÓN MATERIAL 1.278.583,08

19,00% GG + BI..............................................................................      242.930,79

PRESUPUESTO EJECUCIÓN DE MATERIAL (PEM)     1.521.513,87

21,00% I.V.A....................................................................................         319.517,91

PRESUPUESTO BASE DE LICITACIÓN     1.841.031,77

COSTE DE EXPROPIACIONES………………………………………………………………. 45.229,78

 PRESUPUESTO PARA CONOCIMIENTO DE LA ADMINISTRACIÓN      1.886.261,55


