PRIMERA PARADA - ANALISIS URBANISTICO. Sagunto, Puerto de Sagunto y entorno inmediato SEGUNDA PARADA - LA PROPUESTA DE ESTACION. Ideacién y organizacion

FRCERA PARADA - EL ESTUDIO DEL DETALLE. Construccién v estructura
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ALZADO LONCITUDINAL — SO — / /- PROPUESTA. Seccién longitudinal por escaleras mecénicas
DETALLE 1. Seccién longitudinal por pérking y plaza -

LEYENDA
y
ENCAJE URBANISTICO 1 Paneles de Zinc-Alurm, e=6mm
2. Sistema auxiliar de madera en cubierta
3. Anclaje mediante tornillo de vigueta y corddn superior
4. Corddn superior de 70cmx90cm de madera laminada
/
GL32h
(,POR QUE SAGUNTO: 5. Diagonal de la cercha de 50cmx60cm de madera
Escogi este lugar, a pesar del programa propuesto, por una cuestion mas personal, ya que el inicio de mi carrera laminada GL32h |
empezd en esta estacion, y en méas de una ocasién me planteaba como se podria mejorar este espacio para dar un 6. Tablek:o de macljera contrglammada con acabado de
mejor servicio a la ciudad. Por lo que, el hecho de poder culminar esta etapa de aprendizaje con una idea que empezo 5 Eotrc (t) natura.l.pro%/ecta dO aminada de 15cmx20
siendo el inicio de todo serfa una manera muy satisfactoria de terminar la carrera. Por lo que el significado del nombre , - Estructura auxiiiar de madera faminadd oe 15emxUemm
. g : . . : . ! 7 8. Falso techo con estructura auxiliar metalica
de esta memoria es que la evolucion de la humanidad que nunca se detiene, construir para el futuro es ir mejorando | | y acabado de madera
cada dia e ir adaptandose a los cambios y necesidades de la gente. Proyectar una estacion para el futuro, no significa \ 9. Vidrio laminado de 12+1+12
. , : ) - 3 44 i : c .
acabar ahi, si no que cuando lleugue el momento habra que mejorarla para las necesidades que lo exijan. l 10. Pavimento de gres porcelanico rectificado
(antideslizante)de dimensiones 60cmx120cm
2 11. Forjado de panel nervado de 44cm con instalaciones
z ©
ORIGEN DE LA ESTACION EXISTENTE ‘gi e aislamiento en el/interior .
2 12. Pilar en forma de arbol, de madera laminada
- . o N . ) : &) de seccion rectangular
La estacion que existe actualmente se origind en el afio 1862, cuando se inaugura la linea de Valencia — Sagunto, que 2/ 1 Anclaie de for'adg - es‘?ricégtgcr;nxl?n()ccirgl
/ . / ~ . . | .
pretendia unirse con Tarragona. Y mas tarde en 1898, la Compafiia del Ferrocarril Central de Aragdn, pone en marcha 1% medignte tirafondos princip
— 2 f i 9 o
el tramo de Sagunto Segorbe, que mas tarde la Imeg se corrjpleta llegando hasta la ciudad de Zaragoza, pasa.ndo por ‘g 22. Estructura secundaria vigas de 10cmx70cm de madera
Calatayud, Daroca y Cami Real. Pero mientras en la primera década de los ochenta se empezaban las construcciones de laminada
los ferrocarriles en ciudades importante, Sagunto tenia ya dos. La linea que conecta a Zaragoza y la paralela, iban por la Ce%/0e0 23. Caja de ascensor prefabricada de tablero de
linea de Sierra Menera (Ojos Negros), ya que los promotores de esta industria se negaron a compartir las mismas vias AT madera laminada de altura 1Tm
ya que la Compafifa del Ferrocarril Central de Aragon exigia pagos demasiado elevados que no les convencia. | S A G e NN R 24. Particion interior con entramado ligero de madera
26. Instalacion eléctrica
Después de la crisis mundial que obligd cerrar la industria siderdrgica, Compania del Ferrocarril Central de Aragon 27. Caja de paso de instalaciones
pasoo a ser RENFE, que se quedd con todas las vias y desmantelo la via minera que existia hasta entonces, dejando solo ' - 28. Anclaje mediante tirafondos de hueco de
la huella de las vias que habia anteriormente. e e e T~ — ctalaciones
Ty el N I R e R - . | ‘ ‘ P 29. Caja de instalaciones de saneamiento
) } 31. Grampones dobles de sujecion de fachada de vidrio
CONFLICTOS GENERADOS 33. Corddn inferior de madera laminada de secciéon
—————( el - L L L 70cmx100cm
Después de haber repasado toda la historia de esta ciudad, se puede observar el origen de los dos nucleos de ciudad Xor==— - ~— 7 T . | - . == ! e 44. Lamina impermeabilizante de cubierta tipo geotextil
gue existen actualmente, y que incluso hasta la actualidad, la poblacién esta muy dividida entre los que es la ciudad de ” 47. Anclajes metalicos embebidos en el pilar con
Sagunto y la ciudad del Puerto de Sagunto. (77777? tirafondos
- 60. Forjado reticular de hormigdn con casetones
La construccion de las vias a finales del siglo XIX ha dividido aun més las dos partes de la ciudad, graficamente y YAG ) , recup.erable/s. . . L
socialmente. L 7{; = | S . 63. Anclaje metalico de barandilla a forjado del parking
Graficamente, porque en una parte de las vias podemos encontrar una ciudad historica y méas acogedora, mientras que — ()= ) | | ’
en la otra parte de las vias se puede ver toda la parte mas industrial, por lo que los habitantes también son de diferentes
nacionalidades y ciudades, ya que su origen comienza con la industria.
Y socialmente, los problemas existen tanto a nivel politico como a nivel de ciudadano, esta lucha interminable entre
los dos nucleos de la ciudad. Unos “Saguntinos” y otros “Portefios’, que quieren separarse unos de los otros, por sus
principios.
23
10 1l ”
-— 26 27
Después del anélisis del lugar a diferentes escalas, se propone realizar una estacion intermodal con un programa - . . 29
complementario de una biblioteca con gran zona de trabajo, ademas de un “Casal Jove" en el que se puedan desarrollar : —
las diferentes actividades culturales, o realizar trabajos de coworking, etc. = B - _E - | & - \\
La principal cuestion del desarrollo de este proyecto es proporcionar al municipio de Sagunto una estacion que - o o N ] /| —
corresponda a sus dimensiones tanto geograficas como demograficas, a las nuevas necesidades que se generen por el OH O :
gran crecimiento turistico y comercial en la zona y sobre todo tratar de resolver el conflicto social que existe entre los 12 00O
dos nucleos del municipio. ‘
El resultado final de este proyecto debe reflejar el caracter del municipio. Que todos los posibles turistas que lleguen y - - - I (Eaes A S ‘33
vean la estacion la asocien a la ciudad, y la reconozcan por ello. Para concluir, se trataria de un proyecto visualmente NG N G
impactante pero constructivamente ligero y que permita reflejar la potencialidad del municipio. )
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ESTACION DE SAGUNTO e o Z
S DESCRIPCION DEL PROYECTO
Alumna: Toma Pipiraite N NN
Trabajo Fin de Master. Curso 2017-2018. Taller 5, ETSA-Valencia N\
: O NN LA IDEA
NN
\\
El proyecto surge, por tanto, como una forma de vincular dos realidades diferentes pero donde hay una necesidad
de entendimiento y compartir la infraestructura que supone la nueva estacion. Es basicamente, un proyecto que
cose las dos realidades y con este concepto, nacen las cerchas desplazadas que sustentan la estructura principal
de la estacion. Asi, el edificio resultante responde a las necesidades requeridas tanto por el programa como por el
‘ entorno, y proporciona una fachada singular que permita identificar la parada de Sagunto facilmente se lleque desde y
| donde se llegue. ;/%ZW/
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| DECISIONES FINALES
/ YA I A
| En conclusion, el proyecto que se propone intenta ajustarse a las necesidades que requieren los dos bordes Y
: .- .- . . / A A AN
| urbanos actualmente inacabados, facilitando la movilidad peatonal, y trabajando desde un punto de vista no solo y .
. ;. . .y . . ~ . . . ~ A A A A A A
‘ R arquitectonico, si no también social, integrando el pequefio comercio y pensando en equipamientos que acomparfien /%%2%%@6%%// @
. . S , L0007.007.070000
B al programa principal. Es necesario pensar que una estacion intermodal para un nulcleo urbano como Sagunto va ,// o @ O
a tener que responder a situaciones tan opuestas entre si como es el recibir personas que van a trabajar o bien a la O
zona mas industrial del puerto, o bien a poblaciones cercanas y ademas, dar servicio también a aquéllos que llegan , : :
para conocer la zona desde un punto de vista mas cultural o de ocio. Asi, es necesario plantear un lugar que no @
sea solo considerado “de paso” si no, un lugar agradable, que invite a quedarse un rato y hacer una pausa para =0
el café o hacer una parada en la panaderia antes de subirse al tren de vuelta a casa. :
La propuesta final de proyecto apuesta por las diferencias de cota como un factor mas, plantea un edificio tipo puen-
te con una cubierta ondulada que recuerda a la geometria sinuosa de la montafia cercana y propone un tratamiento //
del espacio urbano de forma solidaria entre los dos nucleos de poblacion para crear relacion, sinergias vy facilidad de /)
conexion de una vez por todas.
D ) ; DETALLE 2. Seccion trasversal por caja de ascensor E1/30 DETALLE 3. Unién de cordon inferior con pilar en arbol
| ' 0 1 3 (m)

PROPUESTA. Planta intermedia (+3.5m)

C LTI d

!ILI!‘L’T'U'!‘I‘ = |||"’||:|||||7\I\I|||||V|V|‘||!NIII|I””illmill Tll |
| g {

LN

I J

(NN i
!I/r..\

e

I Il
Mlﬂl

ol H\H\HH\H\H\HHHH\
i

il

ng

N

il

/}

\[/B

(Ele]

200060 GeE@@p ¢

@

&

I B
.
@)
I
- Qﬂ
: : 0%
D000\
) O
C R
C S == S
G | 1 H
::::::::””ﬂ————f © -
@ o O
@ gE=o
C A
@ O R - - B B
@ E 8 — / |
=1 | ) AeYeYeYeYe———————F1 "=
9 C L TTme— T 4 |
O 4O | e ||[l| |
; & I n
\ < P -
O\ © D |
O\ : / ~ — |4/
\\\ = // l ‘ Ll L] \.\ﬂ
: 7 iy
| - Ht 1 A
I / e —
e [ ] [ ] T T T 1T 1 7T
“ & ;x“ ‘ ‘ | ‘ ULQLT )|
| -
| .
PROPUESTA. Planta sequnda (+7.0m) (5E11000 S
0 10 20 30 40 50 (m)




