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I. INTRODUCCION

I.I. ALCANCE DEL TRABAJO

El presente trabajo de divulgacion y analisis al que se ha nominado como La
conexion de Valencia con el mar. Plan Parcial del Grao como articulacion
entre el Grao y el barrio de Nazaret. Paisaje de continuidad y complejidad,
tiene por objeto el andlisis del crecimiento de la ciudad de Valencia hacia el
mar. Durante afos ha sido un tema muy cuestionado teniendo en cuenta
gue Valencia es una ciudad fluvial y no maritima. Se tendra en cuenta como
y qué ha significado su desarrollo, mediante la interpretacién de cartografias,
planos de ordenacién del Ayuntamiento de Valencia, con la visita del lugar y
otras herramientas digitales. Para ello se estudian las caracteristicas de los
elementos estructurantes; La Darsena y el Jardin del Rio Turia, y los planes
parciales de cada zona; La Avenida de Francia, Plan Moreras Il, la Ciudad de
las Artes y las Ciencias y finalmente el Plan Parcial del Grao. Son elementos
de conexidn, todos juntos configuran la expansién hacia el mar y generando
un crecimiento transversal uniendo los poblados maritimos. Con ello se
observa el tipo de crecimiento que ha surgido segln qué tipo de morfologia
empleada, los usos; si son administrativos, comerciales, hoteleros, recreativos
y culturales, ademas de residenciales de tipologia moderna/contemporanea,
y las caracteristicas propias de cada sector. Se analizaran los posibles conflictos
gue impiden que se produzca su expansion asi como las ventajas que aportan
los proyectos para la ciudad dentro de un marco de la sostenibilidad hacia el
futuro.

El ambito de trabajo para el analisis se ubica de Oeste a Este; entre el casco
histérico de Valencia y la huerta de la Punta situada al litoral, y de Norte a sur;
la Universidad Politécnica de Valencia y la huerta Norte de Alboraya y al sur la
carretera del Saler. Esa zona estd dividida por el Jardin del rio Tdria que cruza

los cuatro planes parciales a estudiar.

FIGURA 1. Plano de la Ciudad de Valencia al ser atacada por el Mariscal Moncey en 1808.
Fuente: DOMINGUEZ J.: “La Ciudad de valencia y el mar de Tosca a Sorolla”, TC, pg.32.
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El Rio Turia es uno de los principales proyectos a analizar, se destaca como FIGURA 2. Plano de Ia
ciudad de Valencia en

primer elemento de conexion natural que ha permitido ese interés por la 1899 del arquitecto José

. 4 . . . _ Manuel Cortina Pérez.
aproximacion del mar a Valencia. La ciudad de Valencia tuvo un crecimiento fruente:  DOMINGUEZ J.

“La ciudad de Valencia
y el Mar: De Tosca a

ignorando el mar!. Valencia se sitla en un entorno privilegiado con una Scrolla” EdicionTC, pg 52.

que estuvo muy vinculado al cauce del rio Turia, ha vivido tradicionalmente

forma radiocéntrica que esta recogida por el rio Tudria y que ha sido la
principal conexion de este pequefio territorio hacia el mar. En la cartografia
se puede apreciar como aparece abrazada al rio por uno de sus meandros
dando forma a la ciudad inicialmente. Por el desbordamiento del rio en 1957,
una catastrofe que se repitid en afios anteriores, se propusieron proyectos
de reestructuracién que han permitido que el lazo de unién no se pueda
perder, ya que la ciudad es una entidad que no se puede desvincular del
rio. “El riu es nostre i el volem verd”?, es una reivindicacidon por parte de
ciudadanos de Valencia con la finalidad de conseguir que el viejo cauce del rio
Turia se convierta en un jardin, un parque urbano que llegue hasta el mar. La
propuesta del Jardin del Tdria cambid por completo la ciudad y su estructura,
influenciaria para posteriores proyectos urbanos en la ciudad.

2 VIGIL DE INSAUSTI, Adolfo, “Paisajes fluviales. La ciudad de Valencia y el rio Turia. Metodologia de intervencion
en cauces urbanos”, Valencia, Universitat Politécnica de Valéncia, 2012, pp 9-11.

3 LONGARES REREZ, Esteban, 2012, “El llit del Turia es nostre i el volem verd”: Historia de una conquista ciudadana.
Disponible  en:https://losojosdehipatia.com.es/cultura/historia/el-llit-del-turia-es-nostre-i-el-volem-verd-historia-de-
una-conquista-ciudadana/
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FIGURA 3. Evolucién La segunda conexién es la Avenida del puerto, antiguamente conocida como

histérica del ferrocarril . . . .
en Valencia desde 1852 la Avenida de los Aliados, cuyo origen es el camino del Grau.

hasta 1957. Fuente:
parquecentral.es, pp.21-
23.

Enlacartografiade 1899 (ver figura 2) se puede apreciar como se van formando
parcelas entorno a esta calle recta que vincula directamente Valencia con el
puerto. Gracias a la exportacién de la naranja, uva y vinos en el puerto se
presenta un incremento del nimero de habitantes expandiéndose la ciudad
mas alld de la muralla, asi como el crecimiento de esta via.? La tercera conexion
importante es la del ferrocarril, que circulaba desde la estacion del Norte
hasta los poblados maritimos. En 1852 queda inaugurado como método de
transporte entre el centro de la ciudad y el Grau, la estacion se situaba en la
plaza del ayuntamiento y fue una de las mds antiguas de Espafia. Mas tarde la
Estacidn del Norte retrocede unos metros hacia el sur de la ciudad conectando
con otros poblados y ciudades como Lliria, Utiel, Castellon de la Plana en
direccion norte, conforme se va incrementando el nimero de habitantes en
Valencia desde un total de 130.000 a 240.000 habitantes. Durante muchos
afios las vias del ferrocarril circulan por la actual Avenida Peris i Valero que
acaba por trasladarse debido a la expansion del tejido urbano hacia el area

sur, llevando las vias a las afueras de la ciudad, en paralelo al nuevo cauce de

rio Tdria en 1991.

3 Informacién de la Avenida del puerto, Infociudad, Ayuntamiento de Valencia.
Disponible en: https://www.valencia.es/ayuntamiento/Infociudad_accesible.nsf/
vDocumentosWeblListado/89C14A397DCA9853C12572C20023BFA0?OpenDocument&lang=1&bdorigen=
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Estos elementos iniciales de conexién han facilitado el crecimiento urbano de
la ciudad dando la posibilidad de llenar los espacios y creando nuevas areas
con un tejido urbano propio de la época. El primero representa un elemento
natural que le corresponde su transcurso hacia el mar y esta vinculado con
el inicio de la ciudad de Valencia, el segundo por ser una calle perpendicular
al puerto que permitid el transporte de mercancias, y el tercero como un
elemento creado por el hombre que su transformacion facilitd la expansion
de la ciudad.

Con estos elementos y el analisis de la evolucidn de Valencia concluiremos
que hay dos tipos de centralidad a partir del Siglo XX:

- Centralidad histdrica que conserva sus atributos suficientes para ser
considerada coincidente con el centro urbano.

- Centralidad nueva, donde se aprecia nuevos atributos para considerar
gue se estad generando una nueva centralidad.

La centralidad histérica o centralidad radiocéntrica, que ha sido el centro de
negocios y politico conservara su papel fundamental, pero se verd aumentada
generando un modelo de ciudad bicentralizada desplazada del centro
tradicional e histérico hacia el litoral, al haber dos centros de interés con las

caracteristicas suficientes para convertirse en una nueva.

“dotar a Valencia de una nueva drea de centralidad que polarice el crecimiento

futuro de la ciudad hacia el mar’*

I.IL.DEFINICION DE MORFOLOGIA

La ciudad es un escenario formado por varios tejidos urbanos que representan
la historia y su evolucién con el paso del tiempo. Ha ido transformandose en
funcion de la sociedad que habita en ella dejando su sello, de los agentes
urbanos que han intervenido, por ello se precisa de un instrumento de analisis
para conocer mejor la estructura de laciudad entre sus callesy la funcionalidad
que desempefian en cada sector del territorio. Los agentes urbanos junto
con sus intereses hacen participe de este desarrollo, de indole politica y
social estructurando la forma urbana que conocemos hoy en dia. También
la historia ha acontecido en este territorio creando la ciudad de Valencia un
area metropolitana que abarca barrios que antes eran pueblos y que se han
ido extendiendo en su entorno.

El instrumento de analisis del territorio que se va a emplear es el analisis
morfoldgico, con el mosaico de formas de cada sector se puede analizar el
tejido urbano de ciudad que se ha desarrollado, con el paisaje urbano del

territorio que acontece hasta la Albufera, los perfiles geométricos tanto en

4 GAJA DIAZ. Fernando, “La Transformacién de Valencia (I1). Plan General de 1988. La Ultima gran propuesta
urbanistica que ha dibujado el paisaje de la capital levantina”, COAM, pg.77.



La conexidn de Valencia con el mar. Plan Parcial del Grao como articulacién entre el Grao v el barrio de Nazaret. Paisaje

de continuidad v complejidad.

5

6

planta como en altura, los espacios libres etc.

Entendemos la morfologia como una herramienta de estudio sobre la forma
de las ciudades, con la representacién de esta en un plano identificando los
espacios construidos y la trama urbana que lo forma para poder entender
la expansion de la ciudad. Con ello se analiza la forma de los edificios y su
distribucién en el espacio urbano, el trazado de las calles, y la funcién de las
calles. Morfologia urbana entendiéndose también como forma de crecimiento
urbano estableciéndose asi ejemplos de tipologias urbanas que constituye
el tejido y analizarlas segun sus antecedentes, la estructura de ocupacion
del suelo, lectura de los elementos urbanos®. Nos transmite la percepcién
de un lugar, del escenario urbano que yacen los perfiles geométricos de los
edificios con sus distintas funcionalidades. Para ello se analizan los atributos

de centralidad, las caracteristicas de un espacio publico:®

- La movilidad y conexion con la red de vias publicas y servicios.
El formalismo de la ciudad: los cruces de ejes, el dibujo
bidimensional, las cuadriculas y las diagonales.

- La Singularidad Arquitectdnica del sector con una determinada
escala y ornamentacion.

- La funcionalidad de los edificios con sus correspondientes usos y
actividades que caracterizan el tejido urbano del territorio,
con un escenario de usos, la ciudad industrial, la ciudad jardin,
la tipologia edificatoria.

- El tamaiio de las piezas, el ambito que cubre un sector.

- La mezcla de usos, si son de uso residencial, terciario, recreativos,

deportivos y sus compatibilidades.

Conelfinde analizarlos atributos de centralidad para analizar la morfologia del
territorio se observara la relacion entre las distintas partes con la arquitectura
presente. Finalmente, con laformade laciudady su morfologia se concluye con
un andlisis comparativo de las escalas y la proporcidon de proyectos urbanos,
y finalmente la inclusién del Plan Parcial del Grau que completa el recorrido.
Por tanto, con este instrumento de andlisis se definiran los cinco proyectos
gue recorren la ciudad de Valencia y que permiten dotar importancia algunos
sectores de la ciudad desde el extremo oeste hacia el mar como son; El Jardin

del Rio Turia, La Ciudad de las artes y las ciencias, el Plan parcial de la Avenida
Francia, Plan Parcial Moreras Il, y la Darsena.

SOLA MORALES, de Manuel, “Las formas de crecimiento urbano”, Edicions UPC,1997.

TOMAS LLAVADOR, José Maria, “Geometrias de ciudad. El juego de los agentes urbanos. El caso de Valencia”,

Universidad Politécnica de Valencia, 2015, pp. 179-183.
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L.IILLEQUIPAMIENTOS DE CIUDAD

Antiguamente la ciudad de Valencia contaba con un nucleo principal que erala
plaza de la Virgen como un elemento donde cruzaba el Cardo y el Decumano
siendo los ejes principales de la ciudad como toda ciudad romana en la época
de la edad antigua. Las plazas eran espacios publicos donde se congregaba
la gente, sectores que caracterizaban la ciudad vy los edificios importantes se
volvaban en ella. Con ello nos referimos que toda ciudad tiene sectores con un
interés urbanistico, y representan un simbolo para la ciudad. Un lugar donde
se congregan los ciudadanos conviertiéndose en un espacio publico rodeado
de edificios de viviendas, o centros comerciales y de gran envergadura.

La existencia de Equipamientos urbanos como conjunto de edificaciones
y espacios con un uso publico y recreativo que se realizan actividades
complementarias estan asociados al desarrollo social de una ciudad que han
ido acrecentandose para proporcionar servicios de apoyo para actividades.
Este desarrollo se corresponde con la creacion de los denominados
Equipamientos de ciudad que aportan vitalidad ubicados en algunos sectores
estratégicos para poder poner en valor la calidad de un barrio. Se definen
como grandes elementos que identifican la ciudad formados por edificios o
espacio publico de grandes dimensiones donde se puedan congregar varias
personas enrigueciendo las ciudades con sus usos. El primer elemento de
grandes dimensiones que permitio la conexion de una ciudad fluvial al mar
fue el Jardin del rio Turia, que es considerado como un equipamiento de
ciudad que recorre de QOeste a Este la ciudad de Valencia donde acontecen
distintos usos y actividades para todas las edades.

Otro ejemplo de equipamiento de ciudad que ha adquirido importancia y es
simbolodelaciudadeslaCiudadde Las Artesylas Ciencias. Es unequipamiento
con un uso recreativo, cultural y de ocio situado en el viejo cauce del rio Turia
envuelto de zonas verdes, espacios libres de trafico, donde se puede mover
libremente. Un emblema que da caracter a la ciudad con formas escultoricas
empleandose medios de expresidon modernos. Estd compuesto por edificios
y espacios libres con una composicion armoniosa, donde se congregan
diferentes actividades, exposiciones en espacios cerrados y fuera de ellos,
el oceanografico, pista de tenis, clubs de noches, conciertos, intercambio de
transporte, aparcamientos, lineas de buses etc. El tercer equipamiento de
ciudad mas importante es la Darsena del puerto, que ha tenido una evolucion
muy significativa desde un simple puerto con un Unico uso de transporte de

mercancia, hasta evolucionar a un puerto con actividades para uso ciudadano
con restaurantes, eventos deportivos etc.

10
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FIGURA 4. Plan general
de ordenacién urbana/
Calificacion  del suelo,
Plano 6G. Enero de 1992.
Fuente: Ayuntamiento de
Valencia.

II.MORFOLOGIA DEL ENTORNO

EnelPlangeneral de ordenacién urbanade la ciudad de Valencia se encuentran

los planes parciales correspondientes a cada sector. Los planes de mayor

escala son La Darsena y El Jardin del Rio Turia, seguidos por La Ciudad de las

artes y las ciencias, y posteriormente se analizaran aquellos proyectos de uso

residencial. Segun la calificacién del suelo:

El Puerto de Valencia se considera (GTR-3) Un area portuaria, y Suelo
No Urbanizable.

El Jardin del Rio Turia (GEL-1) Zona de espacios libres, parque
metropolitano.

Plan Parcial de la Avenida Francia (SUNP-NPR 3) Suelo Urbanizable
No Programado, de uso dominante residencial.

El Plan Parcial del Grau (SUNP-NPR 4) Suelo Urbanizable No
Programado, de uso dominante residencial.

La Ciudad de las Artes y las Ciencias (SUNP-NPT6) Suelo Urbanizable
No Programado, de uso dominante terciario.

Plan Parcial Moreras Il (SUNP-NPR 5) Suelo Urbanizable No
Programado, de uso dominante residencial

11
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I.LI.PLAN PARCIAL MORERAS II

Al sur del Jardin del Rio Turia yace el barrio de Moreras junto con el barrio de
Nazaret, se separantransversalmente mediante unadelasrotondasprincipales
gue une la Calle de Moreras con el puente de Astilleros (la zona norte de
Nazaret). Los dos barrios permanecen recogidos por la linea de ferrocarril

Valencia-Castelldn y el Puerto de Valencia. Partiendo del analisis extraido de la

memoria “PROGRAMA PARA EL DESARROLLO DE LA ACTUACION INTEGRADA

MORERAS II” obtenemos estos datos:

- Area: Suelo Urbanizable No Programado NPR-5 Moreras Il con un
ambito de 317.429 m-.

- Tipologia: Edificacion abierta en parcela privada ajardinada, con una

parcelacion poco definida y blogues lineales.

- Usos: Residencial, compatible con uso comercial y terciario.

- Densidad: indice de edificabilidad Residencial 0,78 m?t/m?s, indice
de edificabilidad Terciaria 0,16 m?t/m?s. Con una edificabilidad
total de 0,94 m?t/m?s.

g —-
Immsn

En su contexto historico, el barrio de Nazaret nace siendo principalmente uno

L

de los lazaretos de Valencia en el Siglo XVII durante |a peste, para la revisién de

FIGURA 5 Ordenacion
pormenorizada, P.D.A.l
Moreras Il, Zonificacion y
estructura urbana.2003.
Fuente: Ayuntamiento de
Valencia
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personasomercanciassospechosas’. Formaba partedelos pobladosmaritimos
de Valencia convirtiéndose en un asentamiento para los pescadores, llegd a
adquirir protagonismo dando paso a un crecimiento singular como el Cabafial.
Conjuntamente al barrio de Nazaret, el Cami de Moreres formaba parte del
tejido historico de Valencia siguiendo las acequias que servian a los campos
de cultivo y la huerta.

M3s tarde en el Siglo XIX se construye el Puente de Astilleros, y mas tarde se
conecta Nazaret con JesUs a través de un ferrocarril de via estrecha, esto se
produce por el crecimiento de la poblacién que se va ensanchando tanto en el
centro de la ciudad como en los poblados maritimos que precisan de medios
de transporte para las mercancias del puerto.

El auge del crecimiento econdmico y comercial hace que la expansion de la
industria se vea reflejada en la parte norte del Jardin del Rio Turia llegando a
asentarinfraestructuras en el barrio de moreras y como consecuencia Nazaret
acaba envuelto de industria, privado de la playa y del rio del Turia. Con ello las
consecuencias de esta evolucion son las de un estado de degradacion por la
contaminacién de los residuos de estas industrias portuarias, un tejido urbano
residual, y una zona encajonada por el ferrocarril y la autopista.

Se barajan una serie de objetivos para poner en valor el barrio de Moreras
como son; construir un area que permita la construccién de grandes piezas
urbanas de caracter recreativo, hacer que la funcion social del suelo quede
garantizada en beneficio del interés publico y resolver el acabado de la trama
viaria afectada por un crecimiento desordenado que dificulta la comunicacién
entre los distintos barrios colindantes.

El Plan Moreras Il es una ordenacion propuesta por Nazaret y Desarrollo S.A,
estd acotada entre las vias del ferrocarril y el limite oeste del barrio de Nazaret
consistente en un sector residencial que continle con el barrio adyacente
hasta el mar. Tiene un dmbito de 317.19 m? con los que se reparten entre un
area con una superficie computable del sector 259.129 m? sumandolo con
58.300 m? de la superficie del Jardin del rio Turia.

Los cuatro limites con los que cuenta son; al Norte para la resolucion del
penultimo tramo del Jardin del Turia, al Sur con terreno de Suelo urbanizable,
al Oeste Suelo urbanizable junto con el desarrollo del Plan de la Ciudad de las
Artes y las Ciencias, y al Este el barrio de Nazaret.

Se trata de un sector residencial estructurado por tres ejes principales que
recorren de Este a Oeste toda la superficie:®

- El primer eje corresponde a una via peatonal ancha con arbolado

gue linda con el viejo cauce del Turia y tiene una anchura de 38,5y

7 Definicidn de Lazareto. Museo Historia de Valencia .Disponible en :http://mhv.valencia.es/es/lazaretos
8 NAZARET Y DESARROLLO. S.A, “Programa para el desarrollo de la actuacién integrada Moreras 11,2003,

Ayuntamiento de Valencia.

13
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65 metros con areas de descanso. FIGURA 6. Ordenacion

pormenorizada, P.D.A.l

- El segundo eje corresponde a la via a la Calle Moreras, con una Moreras I, Alineaciones
y espacios libres.2003

anchura de metros une las dos rotondas que conectan Fuente: Ayuntamiento de

el vial surde la Ciudad de las Artes y las Ciencias y la Valencia

rotonda norte de la conexién con Nazaret y el puente de Astilleros.
- Elejesursituadoenel perimetrodel Plan Parcial recoge la continuacion.
del Plan Parcial de la Ciudad de las Ciencias.

Los tres no son paralelos entre si, en cambio el eje central y el eje del sur
convergen en el perimetro oeste del Plan rozando el limite de la linea del
ferrocarril. El resto de los viales tienen unas dimensiones menores que
configuran las manzanas para la edificacién residencial, cruzan de norte a sur
los tres ejes importantes, algunos paralelos a la via del ferrocarril. La conexién
entre el Plan Parcial del Grau (situado al norte del viejo cauce del rio Turia) con
el Plan Moreras Il se produce por dos puentes, uno de ellos es una pasarela
existente que se accede por el bulevar peatonal hasta el circuito de Formula |

14
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FIGURA 7 y 8. Fotos del
antiguo cauce del rio
Turia en el limite norte
del Plan Moreras Il y el
limite del circuito de
Formula I. Elaboracién
propia.

y por otra parte en Plan Moreras Il propone una conexién con un puente con

tréfico rodado para la conexién norte.

El sector del Plan Parcial se fundamenta con una edificabilidad residencial
prominente que se combina con la edificacion de uso terciario del Plan
Ciudad de las Artes vy las Ciencias adyacente otorgando el uso terciario a las
plantas bajas de los edificios que se construyan. Se compone de tres tipologias
de edificios dispuestos en el perimetro de cada manzana generando unos

espacios libres privados. Los tipos de edificaciones son:®

- Edificacion en bloque. Las manzanas estan configuradas con este tipo
de edificacion en el perimetro formando espacios libres, con alturas
de hasta 12 plantas.

- Edificacion en Torre. El edificio principal esta situado en la parcela VI
de la parte Norte con una forma circular en planta, converge
con uno de los edificios en una plaza semicircular que
apuntan al bulevar peatonal adyacente al viejo cauce y tiene una
altura de 22 plantas.

- Edificacion abierta a definir en estudio de detalle. Se hace referencia
a la parcela n2 X donde se sitla una torre de viviendas dentro de una

Unica manzana y juntamente con un uso comercial.

En cuanto a la singularidad arquitectodnica, los edificios mas notables son las
torres de viviendas, la primera en construirse es la Torre Oceanis que cuenta
con un uso residencial/comercial y que propone unas vistas hacia la Ciudad
de las Artes y las Ciencias, el rio y el puerto, luego la torre de viviendas que
se realizara en la plaza semicircular que facilitard esas vistas y que conectara
dos blogues de viviendas. El resto de los edificios tienen un aspecto similar

con unas fachada blancas y vistas a sus cuatro frentes y situados en parcelas
privadas ajardinadas.

9 NAZARET Y DESARROLLO. S.A, “Programa para el desarrollo de la actuacién integrada Moreras 11,2003,
Ayuntamiento de Valencia, pp.



La conexidn de Valencia con el mar. Plan Parcial del Grao como articulacion entre el Grao vy el barrio de Nazaret. Paisaje

de continuidad y complejidad.

16

s |
=
—_—

Por tanto, en el Plan Parcial Moreras Il se elimina el antiguo Camino de las FIGURA 9. Edificio de

.. . , . Viviendas Torre Oceanis,
Moreras para suprimir el trafico rodado en la parte norte y asi configurar el fiente:  lasprovincias.

es. FIGURA 10. El Edificio
Parcela  Xlll, Fuente:

rio-jardin. El paseo conlleva a una plaza con la torre central circular, como aurasanchis.es.

espacio con el bulevar arbolado peatonal para bordear el rio dando pie a un

un hito, junto con los edificios reforzando y delimitando las esquinas de las
manzanas. De esta manera se logra potenciar con un caracter residencial y dar
valor al viejo cauce. En definitiva, configura un barrio para aproximar el sector
del barrio de Moreras con la Ciudad de las Artes y las ciencias con el barrio
de Nazaret siguiendo el transcurso recibido por el viejo cauce del Rio Turia
lograndolo con el soterramiento de la linea de ferrocarril Valencia Tarragona.
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I.L1I.CIUDAD DE LAS ARTES Y LAS CIENCIAS

La Ciudad de las Artes y Ciencias es un complejo cultural, recreativo y de ocio

gue se sitla en la parte sur del Jardin del Rio Turia junto a este en uno de sus

tramos finales. Partiendo del analisis obtenemos estos datos:

- Area: Suelo Urbanizable No Programado de uso dominante terciario.
(SUNP-NPT 6) con un ambito de 351.380 m?

- Tipologia: Equipamientos de gran singularidad arquitectdnica sobre
un espacio verde publico.

- Usos: Dotacional, cultural y recreativo. Compatible con uso residencial.

- Densidad: 1/3 de uso residencial y 2/3 de uso dominante dotacional,

[

Anteriormente era una zona dedicada a la

FIGURA 11. Fotografia
Aérea 1983. Fuente: icv.
gva.es

FIGURA 12. Fotografia
solar posteriormente
edificado la Ciudad de revalorizacion del terreno con la propuesta del Plan Parcial de la Ciudad de las
las artes y las ciencias.

Fuente: cac.es Artes y las Ciencias. La propuesta se entiende como una ampliacion del viejo

almacenes procedentes del puerto que fueron extendiéndose desde el litoral

hacia el interior. El vertido de residuos al rio y la contaminacién indujo a la

cauce del rio Turia con unos edificios emblematicos envueltos de laminas de
agua. Es un gran equipamiento de ciudad que ha dado un vuelco a su imagen
hasta tal punto de ser icénico, creando una nueva zona urbana importante
para la ciudad. El planeamiento fue realizado por José Maria Tomas Llavador
con una topografiallana, abarcando un @mbito de 351.380 m?y cuyos edificios
fueron disefiados por Santiago Calatrava excepto el del Oceanografico por el
arquitecto Félix Candela y José Maria Tomas Llavador.

El gran complejo de la Ciudad de las Artes y las Ciencias queda atravesado por
dos puentes; El puente de Monteolivete y L'assut D’'or, y termina en la linea
de ferrocarril Valencia-Tarragona. A su extremo Este se ubica el Plan Parcial
Moreras ll, a la parte Norte el Jardin del Rio Turia y el Plan Parcial de la Avenida
Francia, y a su extremo Oeste se ubican edificios como La Ciudad de la Justicia
y el Centro comercial Aqua, y al Sur zona de huerta.

Este sector tiene una geometria basada en el lugar que esta ocupando, es

17
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parte del antiguo cauce y mantiene un surco poco pronunciado siguiendo el
transcurso del Jardin. Los puentes que atraviesan la Ciudad de las Artes y las
Ciencias conectan la red viaria de la Avenida Francia con los edificios de la
zona suroeste. Es importante destacar el primer puente que conecta la Plaza
Europa con la Avenida instituto Obrero de Valencia que da paso a la Ciudad
de la Justicia y el Pont de LUAssut D’or que conecta el complejo comercial de
la Avenida Francia con el centro comercial Aqua al otro extremo del rio. Estas
conexiones facilitan el paso peatonal y rodado a dos zonas de Valencia.

El eje Este-Oeste pertenece a la direccién que toma el Jardin del rio Turia,
paralelamente a ello lo sigue en la parte norte el Paseo de la Alameda, que es
una via urbana importante que conectaba antiguamente el Palacio del Real
de Valencia y el mar, y a la parte sur la Avenida del Profesor Lopez Pifiero que
bordea el limite del Plan hasta llegar al muro de las vias del ferrocarril.
Dentro del Plan Parcial y el Jardin del rio Turia se aprecia un eje compositivo
gue va articulando los diferentes tramos de zonas y edificaciones integrando
las piezas con el rio y la red viaria proyectada, la urbanizacion del cauce se
adapta al disefio de la arquitectura y se obtiene un equipamiento a escala
de interés supramunicipal. Los trazados del rio TUria surcan por los espacios
libres y zonas verdes mientras que la Ciudad de las Artes y las Ciencias se
diferencia por un pavimento distinto con un suelo blanco y ldminas de agua.
Estas laminas de agua recogen los edificios de gran envergadura, creando un
espacio tranquilo y apacible.Los tramos del jardin del rio Turia empiezan a
variar cuando queda atravesado por el Puente de L'assut D'or (puente mas

alto de la ciudad), ya que en el tramo Este del jardin aparece un rio junto

FIGURA 13. Plan Parcial
de La ciudad de las artes
y las ciencias, Camino
Moreras. Fuente: Archivo
Municipal.
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FIGURA 14. Perspectiva
de la -ciudad de las Artes
y las ciencias hacia el
mar. Fuente: enateneo.
blogspot.com.

con las zonas verdes que se van atenuando conforme se avanza y se puede
atravesar por una pasarela alcanzando el jardin desde el otro lado. Al otro lado
del oceanografico nos encontramos con una tierra descuidada con algunos
trazos del Jardin del rio Turia que se van repitiendo poco a poco hasta llegar

al muro del ferrocarril.

el

La Singularidad arquitectdnica, es un complejo cultural y turistico que tuvo por
objetivo hacer de Valencia un lugar emblematico. Los edificios, que combinan
el color blanco de su estructuray el trencadis del recubrimiento exterior, junto
con el reflejo azul de las ldminas de agua son los siguientes:

- El Palacio de las Artes Reina Sofia, obra del arquitecto Santiago
Calatrava se trata del teatro de la dpera de Valencia con un auditorio, una sala
principal, aula magistral, salas exposiciones, teatro Martin y Soler, servicio de
restaurante, es un edificio dedicado ala musica y artes escénicas. Es un edificio
ostentoso de planta con forma ovalada que surge en el punto de acceso y se
encuentra entre dos ldminas de agua, encabezando el acceso del complejo
cultural. Desde el exterior se puede apreciar en algunas de las aberturas del
casco la vegetacion y toda la estructura.

- El Hemisferic, es el segundo edificio cuya forma en planta es ovalada,
dispuesto en una superficie de 13.000 m?, cuenta con proyecciones digitales,
planetario, etc. El edificio parece surgir del suelo entre las dos ldminas de
agua, formando una simetria de parte a parte y por el que atraviesa una linea
una serie de adoquines.

- El museo de las Ciencias Principe Felipe, es la representacion del
esqueleto de una ballena con una superficie ocupada de 40.000m? en tres
alturas, sirve para exposiciones y otras actividades.

- El Umbracle, un jardin compuesto por unas arcadas paralelas, donde
alberga algunas especies autdctonas de la Comunidad Valenciana, contiene

el paseo de las esculturas, una galeria de arte y también sirve para otras
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actividades.

- El oceanografico, cuenta con 110.000 m? y sus edificios fueron
disefiados por Félix Candela y José Maria Tomas Llavador, se congregan
excursiones de colegios, actividades tanto diurnas como nocturnas para todas
las edades.

- Puente de I’Assut de Lor, es un puente que queda integrado en la
ordenacidn, esta comunicando la ronda sur con la calle Menorca, es el punto
mas alto de la ciudad.

- El Agora, es una plaza cubierta que se celebraban conciertos y eventos
deportivos. Este edificio que contiene un espacio amplio en su interior rompe
la vista desde el puente L'assut D’or hacia el oceanografico. Las vistas mas
especiales nos enfocan a la otra parte del puente que hay una cierta distancia
entre el conductor o el peatdn que circula por el puente hasta los grandes

edificios de este gran complejo. 1°

La Ciudad de las Artes y las Ciencias es un gran complejo recreativo, cultural
y de ocio que amplia el Jardin del rio Turia y lo diferencia por un pavimento
distinto y por edificios grandes y escultéricos. A pesar de que la Ultima parcela,
la M3, se encuentra abandonada pronto permitira incorporarse al corredor
verde provisto por el PAl de la huerta. El conjunto ha logrado convertirse en
uno de los iconos, siendo un equipamiento de ciudad que atrae a muchos
visitantes y que ha sido uno de los proyectos de Valencia que ha permitido
crear una singularidad arquitectonica, una permeabilidad dentro de un

espacio publico que influenciaria al Plan Parcial del Grao.

10 informacién de los edifcios de la Ciudad de las Artes y las ciencias. Disponible en: https://www.cac.es
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I.1I.PLAN DE ACTUACION URBANISTICA DE LA AVENIDA FRANCIA

El Plan Parcial de la Avenida Francia, cuya avenida se conocia como el antiguo

Cami Fondo, esta situado en la margen izquierda del rio Turia, y frente a la

Ciudad de las Artes y las Ciencias. Es un proyecto liderado por Vetges Tu i

Mediterrdanea en 1990 y cuenta con unas 84 hectareas y unas 22 hectdreas de

Jardin del Turia. Fue ejecutado en el aifio 1997 y finalizado con una superficie

total de 834.000 m? de suelo urbano nuevo, contando el sistema general de

viarioy el Jardin del Rio Turia, dejando atras un pasado degradado por un area

marginal con zonas vacias y con uso industrial.

- Area: Suelo Urbanizable No Programado de uso dominante
residencial. (SUNP-NPR 3) Con una superficie de 431.200 m?

- Tipologia: Edificacion abierta en manzanas de ensanche .

- Usos: Residencial con uso compatible terciario y dotaciones.

- Densidad: Edificabilidad Residencial: 74,70%, Edificabilidad No
residencial: 23,71%. Edificabilidad total: 1,2 m?/m?

LaAvenidadel Puertofue unadelascalles donde se produjo mayor crecimiento,
al principio eran terrenos de huerta, después empezaron a instalarse los
complejos industriales que degradaron la zona (entre ellas, fabricas de acido
sulfurico), pero al trasladar la zona industrial a Sagunto se pudo recalificar
los terrenos desarrollando la estrategia urbana al mar. Esto supuso una
oportunidad para transformar la estructura de la ciudad. La Avenida Francia
se relaciona con la Avenida del Antiguo Reino, ya que son un trazo recto que
juntas formaban el paso del ferrocarril tiempo atras. El drea correspondia
a un suelo urbanizable no programado, se construyeron nuevos viarios con
equipamientos deportivos y educativos, asi como zonas verdes. Esta operacion
persigue la conexion con los poblados maritimos acercando el puerto cada
vez mas a la ciudad, dotando una nueva area de centralidad polarizando el
crecimiento hacia el mar.
En el tejido urbano se muestra la presencia de manzanas rectangulares con
poca organizacién y una superposicion arbitraria. La ordenacién del PA.l
regulariza las parcelas con tamafios uniformes, un desarrollo de viviendas
impregnada del Movimiento Moderno que se colmatan entorno a la Avenida
principal y dando frente al Jardin del Rio Turia. Los objetivos en este proyecto
han sido:
- Contribuir en la mejora de los espacios, con presencia de
equipamientos y espacios libres que puedan generar

un nuevo nucleo de interés a escala metropolitana que sea compatible
con un barrio residencial nuevo.
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- Dotar de importancia a los ejes principales y simbdlicos con una
potencia espacial y paisajistica.

- Jerarquia entre las calles y plazas con una adecuada articulacion de
estas.

- Modelo original de los ensanches, configurando las manzanas con

esta tipologia urbana de estilo modernista. !

Esta clase de ordenacion recuerda a proyectos como el Plan Especial
de Reforma Interior de Palomeras Bajas en Madrid en los afios 80. En el
planeamiento se incide con los ejes compositivos y ortogonales que siguen
una trayectoria visual hasta el parque lineal. Estas vias definen las manzanas
con tamafos discretos y formas muy variadas, consagran una edificacion
abierta con bloques exentos con espacios libres intermedios, se configuran
con una edificacién perimetral situada en calles bien definidas permitiendo

un acceso en sus portales a través de ellas.?

FIGURA 15. Barrio de
Palomeras Sureste en
Madrid, axonometria de
la edificacion Fuente:
LOPEZ DE LUCIO, Ricardo,
El programa de “Barrios
en Remodelacion”
Madrid, 1976-1988.

A (I A, ) pg.183.

En el estudio del entorno existe un contraste entre edificacion abierta y
cerrada con patios de manzana en los limites del plan. La presencia del Parque
Lineal es un elemento que recoge el conjunto como lo hace el Jardin del Rio
Turia en el PAl de la Avenida de Francia. La estructura del Plan Parcial de
la Avenida Francia consiste en la articulacion de dos ejes compositivos, dos
calles de gran relevancia: la Avenida Francia y el Paseo de la Alameda junto
con un tercer eje de caracter simbalico, el Jardin del Rio Turia. Los dos ejes
principales se juntan en el inicio junto con la Plaza de Europa y se extienden
hasta llegar ala barrera del ferrocarril que impide su expansion hacia el mar. La
Avenida Francia representa la calle donde efectuaba su paso ferrocarril desde
la Estacion del Norte que conectaba la ciudad hasta la estacion del Grau. El
segundo eje, el Paseo de la Alameda, es representado como un importante

11 Disponible en: http://www.es-gestion.com/proyectos/ordenacion-pau-avda-de-francia-valencia/

12 Disponible en: http://oa.upm.es/40092/8/VIVIENDA_COLECTIVA_ESPACIO_PUBLICO_CIUDAD_03_173-242.
pdf
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FIGURA
Avenida

16:
Francia

P.A.U
1990.

\
N\

Jj | [

recorrido del Siglo XVII que conducia al Palacio Real de Valencia desde la mar

Fuente: Ayuntamiento de €ON UNa gran amplitud.

Valencia.

Actualmente cuenta con 80 metros de amplitud y la Avenida Francia de 60
metros. El plan se ajusta con otras calles perimetrales como son la Avenida
Baleares, y el Calle de Eivissa. La Calle de Menorca atraviesa diagonalmente el
plany junto con la Calle Pintor Maella de 40 metros de anchura se encuentran
en una de las rotondas del plan junto con una congregacion de edificios de
caracter comercial de especial interés urbano. Con longitud de viarios de 8.626
m?, se alude a un exceso de amplitud de las calles, principalmente la Avenida

Francia, ya que ésta acaba finalizando en las vias del tren Valencia-Tarragona.

Los edificios se ajustan a las parcelas por todo el perimetro siendo bloques
de tipologia abierta de uso residencial con 12 plantas mayoritariamente, con
alturasde 8y 10 metrosen edificios situadosen calles mas estrechas, algunosde
ellos muestran actividades de ocio o servicios hoteleros. Las calles conforman
las manzanas de forma rectangular convirtiendo algunas de forma poligonal
con el trazado, incluyendo espacios libres en su interior. En el proyecto se
incluye edificios cuya singularidad arquitectdnica hace notable la importancia
de la zona, el primero de ellos es la Torre Francia. Este edificio esta situado
en la Plaza Europa, dando pie a la entrada de la Avenida Francia, pertenece
a Julio Gémez-Perretta destaca por su interés arquitectodnico, es un edificio
residencial de planta cuadrada de dimensiones no muy grandes, siendo el
segundo edificio mas alto de toda Valencia con un total de 30 plantas. La
zona mas significativa es la del complejo comercial y administrativo del Aqua
Multiespacioy el Corte Inglés donde concurren en la Calle de Menorca en vistas

alaCiudaddelasArtesylaCiencias, dos edificios de uso terciario que formaban
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parte del plan para mejorar la calidad del espacio.El Aqua Multiespacio es el

segundo edificio mas alto del Plan Parcial de la Avenida Francia, y el tercero
mas alto si lo comparamos con la Torre Hilton. Este complejo fue disefiado
por E.Escribano Arquitectos y L-35 Arquitectos, estd situado enfrente de la
Ciudad de las Artes y las Ciencias, se construyeron en 2002 hasta finalizarse
en 2006. Esta conformado por dos torres, el mas alto tiene una forma ovalada
en plantay el otro tiene una planta rectangular que estd anexado, cuenta con
aparcamientos de hasta cinco plantas de profundidad, se trata de un conjunto
gue aglutina espacios compartidos dedicados al comercio, al turismo, ocio y
negocios, con 35.000 m? de uso comercial, 20.000 m? hotelero y 20.000 m?
para las oficinas.?® Los edificios tienen un perfil vanguardista y contemporaneo
gue juegan con espacios abiertos y cerrados al publico.

Este proyecto es el resultado de la evolucién de un terreno que ha sufrido un
proceso de suburbializacion, con una estructura procedente del uso agricola
que ademas estaba castigado por las industrias quimicas que se situaban al
borde del rio. El resultado ha sido dotar de un uso residencial a la zona, asi

como terciaria oxigenando el espacio y respetando los ejes mas influyentes
en el territorio permitiendo un espacio de mejor calidad.

FIGURA 17.
Torre de

(Izquierda)

Francia
Fuente:Wikipedia,
FIGURA 18.(medio) El
corte Inglés de la Avenida

Francia Fuente:el
corteingles.es
FIGURA 19 (Derecha)

Centro Comercial Aqua
Multiespacio Fuente:
Revista via hotel.

13 Revista via hotel, Arquitectura hotelera Diciembre 2006, Disponible en: https://www.I35.com/default/

documentos/206_es-via-hotel.pdf
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FIGURA

20.
Emplazamiento

Diciembre 1983 Plan
Especial de Reforma
interior del viejo cauce
del Rio Turia. Fuente:
Ayuntamiento de
Valencia.

14

II.IV.JARDIN DEL RiO TURIA

i1l
|
{=Firmado por: MANUEL LATORRE HERNANDEZ - DNI 243411

Localizacién: SECRETARIO DEL AREA DE URBANISMO, CAl
“ |z Fechay hora: 16.01.2015 10:08:05
|

ElJardindelRio Turiaesunelemento articulador que cruzalaciudad, arbitrando

las conexiones con el litoral desde Oeste a Este, estos son los datos recopilados
en el analisis:

- Area: (GEL-1) Zona de espacios libres, parque metropolitano.

- Tipologia: Parque lineal.

- Dimensiones: 110 ha y 8 km de longitud.

El jardin sustituye lo que fue un rio de régimen torrencial, donde la ciudad se
acoplaba a la curvatura del rio ** constituia un elemento importante reflejado
en los escudos de Valencia, como origen de una ciudad fluvial y no maritima.
Con la riada de 1957 se planted de manera inmediata a proceder con una
intervencion urbanistica de gran escala para desviar el rio, se propusieron
soluciones paraevitarde nuevolosdesastresocasionadosyfinalmente optando
por la Solucién Sur. La primera propuesta fue incluir lineas de ferrocarriles en
su interior, una autovia de conexion entre la autopista de Castilla que acometia
a la ciudad por el oeste, y la autopista del Mediterraneo, pieza clave en el
rango metropolitano. Con la reivindicacion de los ciudadanos bajo el lema “El
llit es nostre i el volem verd” se propuso tratar conjuntamente el viejo cauce y
sus margenes para recalificar la zona como un jardin, asi fue como se aprobd
modificar el Plan Urbano de Regeneracion urbana.

Se realizd un concurso de ideas con el fin de tener una participacion de los
habitantes y dar una respuesta al proyecto realizando un parque urbano que
marcaria la ciudad.

Memoria PAU Avenida Francia, Programa de Actuacion Urbanistica. Area De SUNP Avenida Francia Marzo 1991.
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Para el desarrollo de un Plan Especial de Reforma Interior en el que aparecen
varias propuestas, se contrata al Taller de Arquitectura de Ricardo Bofill para
redactar el avance del Plan Especial de Reforma Interior. El Plan recoge la
conexion con el Paseo Maritimo y propone que el Parque del Turia penetre
en la vieja Darsena del puerto. Contando con la opinion de arquitectos
e ingenieros y politicos que algunos calificaban el proyecto de Bofill como
“versallesco y electoralista, impersonal y prefabricado”*® .Por tanto, el nuevo
cauce iba a ser un nuevo parque urbano para la ciudad, en sus bocetos se
ve la insercién de estangues en sus puentes asi como una gran densidad de
vegetacion utilizando criterios geométricos como estructura. Fue criticado

por diseflar formas excesivamente geométricas y ser poco funcional, con

dibujos artisticos con detalles en sus construcciones de inspiracion griega.

FIGURA 21. Dibujo que
- : . _ muestra el Puente de Real
posimy ass ; ars &GS 3 7 asociado a un estanque
: ; circular.1982 Fuente:
Tesis doctoral Adolfo Vigil

3 - NN A de Insausti. “Paisajes
el XL s B g e L AR fluviales La ciudad de

o - : : ' Valencia y el rio Turia.”

11
" -

i3
g
&
: e s

15 VIGIL de INSAUSTI. A.“Paisajes fluviales La ciudad de Valencia y el rio Turia.” Tomo 2, capitulo 12, Julio 2012.pp
349
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Por las protestas sucedidas entre el taller de Bofill y los vecinos, el jardin del
rio Turia acaba siendo dividido en 18 tramos, algunos de los cuales ya han
sido proyectados y ejecutados a través de los correspondientes Proyectos de
Urbanizacion. Estos no han respetado en su integridad el Avance de Bofill, con
lo cual, al margen de la polémica inicial, el jardin ha terminado por perder el

caracter unitario y global que se pretendia.

“El ajardinamiento del viejo cauce se ajusta a las necesidades de la ciudad,

pero su ejecucion ha estado envuelta en polémicas.” ¢

FIGURA 22. PERI
TURIA, Zonificacion.
Diciembre 1984. Fuente:
Ayuntamiento Valencia.

Este proyecto se ha realizado por Ricardo Bofill principalmente, por Vetges
tu i mediterranea y la Conselleria de agricultura, la comisién pro cauce. Para
la intervencion en el proyecto en base a las necesidades de los valencianos
segun las reuniones de trabajo para ajustarse a la resolucion del mismo eran
siguiendo estas pautas:

- La adaptacion de la geometria propia de viejo cauce del rio
conectando con los tejidos urbanos colindantes, manteniendo los
puentesy los petriles.

- Obtener un disefio unitario evitando una imagen confusay disgregada.

- El jardin como un elemento ordenador y armonizador y sin perder la
memoria de lo que fue utilizando el agua como un elemento
mds que se materializaria en los estanques.’

16 GAJA DIAZ. Fernando, “La Transformacion de Valencia (I1). Plan General de 1988. La Ultima gran propuesta
urbanistica que ha dibujado el paisaje de la capital levantina” COAM,p.77.

(Insausti 2012)

17 VIGIL de INSAUSTI. A.“Paisajes fluviales La ciudad de Valencia y el rio Taria.” 2012.pp 349
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I1.IV.I.Analisis de los tramos del Jardin Turia

El Jardin del rio Turia consta de 18 tramos, siguiendo las lineas de un jardin
mediterraneo, las funciones que tiene el programa de desarrollo del jardin
son el recreativo,cultural, lUdico, deportivo, social de relacién, y restauracion

y servicios.

PARQUE DE
CABECERA

."

s
’*}\0 :

o\s.
A\

FIGURA 23.Tramos del
Jardin del Rio Turia
Fuente: Elaboracion
propia.

PARQUE DE CABECERA

AUTOR: Arantxa Munoz
SITUACION: Al oeste del nucleo urbano.

Fue concebido como un parque con
un extenso espacio forestal, una
homogeneidad compositiva paisajista,
con una continuidad visual y espacio
del conjunto, ofreciendo un recorrido
por el agua en barca siendo el agua
como un elemento integrador, con
un recorrido perimetral sin perder las
visuales de los espacios perspectivas
equipamientos. El agua es el elemento
recuperador de la memoria histdrica
de lo que fue aquel lugar.

= -

FIGURA 24. Parque de cabecera. Fuente: Elaboracién propia

=
t
———|
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TRAMO |

AUTOR: Angel Zurilla.
SITUACION: Entre el Puente 9 de
Octubre y el Azud de Robella.

Con una longitud de 360 metros y una ]| waw W § g/ / Il
i C 11

anchura de 145 metros, superficie de |

52.500m?. Se divide en dos zonas, la B
primera formada por dos rectangulos
con unos viales, en el centro aparece
un cuadrado de 72 metros de lado

donde se ubican los juegos infantiles.

La intencién en este proyecto era !

que apareciera agua desde el lago de | =~

FIGURA 25 Trambl Fuente: Elaboracién propia

TRAMO |l

AUTOR: Vetges Tu i Mediterranea.
SITUACION: Entre el Azud de Robella'y

el Puente de Campanar.

Estd compuesto por un eje central ’.' u - ‘
h“ [ | | |

Cabecera hasta la casa del agua.

formando una simetria en ambas

partes. La vegetacion aparece como un

elemento arquitectdonico envolviendo N 2
. Ly " Yo B
los caminos rectilineos. La pasarela Pl - &
’ = .
traza una diagonal distinta al resto de N .l Il
el

caminos, que recoge la Casa del Agua.

es un elemento que recogeria el agua - ". l+- -

del lago del parque de Cabecera. FIGURA 26. Tramo Il. Fuente: Elaboracién propia

TRAMO Il
AUTOR: OTEGUI et al.

SITUACION: Estd comprendido entre
el puente de Campanar y el puente

Ademuz.

En el PERI estaba provisto de situar una
piscina olimpica, en medio del tercer
tramo, finalmente se optd por un

campo de futbol con sus instalaciones
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necesariasacorde con el presupuesto
obtenido.Elcampodefutboltieneuna
capacidad de 4.000 espectadores,
siguiendo una linea de simetria con
el edificio de la piscina se opt6 por un
campo de futbol.

AUTOR:PorlaConselleriadeAgricultura
SITUACION:

Ademuuz y Puente de San José

Entre el Puente de

una anchura de 152 metros con una
extension 143.688 m?. En este tramo
se deja atras los tramos rectos a formar
caminos mas serpenteantes siguiendo
la misma direccién, asemejandose

compatible con la ampliacion del

norte, reproduciendo un

mediterraneo con la vegetacion

continuidad de la vegetacion.

AUTOR: Angel Zurilla
SITUACION: Entre el Puente se San

José y el de Serranos.

Los siguientes tramos no se ajustan en
lo establecido al Proyecto del Taller de
Bofill, ni al documento urbanistico del
Plan Especial de Reforma Interior del

cauce del Turia. Simplemente se han

mejorado sus condiciones aportando

TRAMO IV

Tiene una longitud de 940 metros y i

a un bosque. La idea era que fuese Lol . .

Jardin Botanico que linda con la parte :
bosque .

regional. En contraposicion del bosque =
forestal, se afiade un campo de rubgy

a uno de los extremos sin romper la

TRAMO V, VIVII,IX

FIGURA 27. Tramo Ill. Fuente: Vetges Tu Mediterrania SLP y Pilar de
Insausti “El Turia y la ciudad de Valencia...”pg 132

sEBEEw sEFeEsn & ®
L R

FIGURA 28. Tramo Ill. Fuente: Vetges Tu Mediterrania SLP y Pilar de
Insausti “El Turia y la ciudad de Valencia...”pg 137
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viales de arena abatida, campos de
futbolehilerasdevegetacion, sinningun
tipo de singularidad arquitecténica. Se
asemejan solamente por mantener un
camino central que conecta con todas
las partes, peroalos doslados del eje en
algunas ocasiones aparece un bosque

mediterraneo y campos de futbol.

AUTOR: Taller de Arquitectura de
Ricardo Bofill.

SITUACION: Entre el Puente del Mary el
Puente del Angel Custodio.

Se trata de una geometria compuesta
por un eje central que divide un bosque
mediterraneo y por el que pasa por
delante de un estanque dividido por
una pasarela elevada, jerarquizando la
composicién y uniendo espacios con

formas geométricas.

TRAMO XII

AUTOR: Rafael Rivera.
SITUACION: comprende el Puente del
Angel Custodio y Puente del Regne.

Lacomposicidénsiguelosejesprincipales
vertebradoresylavegetaciondelazona,
se caracteriza por el gran circulo situado
en el inicio del tramo representando
la figura del Gulliver como un parque
infantil con toboganes que permiten
jugar a su alrededor.

FIGURA 29. Tramo V,VLVII,IX. Fuente: Vetges Tu Mediterrania SLP y Pilar
de Insausti “El Turia y la ciudad de Valencia...”pg 140

TRAMO Xy XI

o e
= m)

FIGURA 30. Fotografia de la maqueta de R. Bofill. Fuente: Vigil de

Insausti, Adolfo,“Tesis doctoral Paisajes fluviales...”UPV,2012,pg 449.
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FIGURA 31. Tramo XIl. Fuente: Vetges Tu Mediterrania SLP y Pilar de
Insausti “El Turia y la ciudad de Valencia...”pg 153
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TRAMO XllI, XIV, XV, XVI

AUTOR: Jacobo Rios Capapé.
SITUACION: comprendidos en el
entorno del Hemisferic y el Puente del
Ferrocarril.

Resultan ser unos paseos que evocan
meandros fluviales similares a los que
discurrian en la cartografia historica del
rio Turia, sin seguir el “bosque forestal”
empleado en tramos anteriores por
Ricardo Bofill. El eje central sigue el
transcurso por estos tramos, dividiendo
la Ciudad de las Artes y las Ciencias, de
la parte norte con un trazado irregular
opuesto al gran equipamiento de
ciudad, con un estilo paisajista. Los
ultimos tramos siguen una repeticion

constante hasta el inicio del tramo XVII

en el que el Jardin no esta finalizado.

b A

FIGURA 32. Fotografia de la maqueta de R. Bofill Tramos XIlI, XVI,
XV, XVI. Fuente: Vigil de Insausti, Adolfo,“Tesis doctoral Paisajes
fluviales...”UPV,2012,pg 458.

El proyecto del Jardin del rio Turia es indispensable para la ciudad aportando

unagran cantidad de zonas verdes, que se compara con otros jardines que dan

una aportacion a sus ciudades como son el Hide Park de Londres y el Central

Park de Nueva York pero con unas formas distintas. Es un proyecto que dio

voz a los ciudadanos para oponerse a un proyecto de grandes infraestructuras

urbanas de conexién que no tenian referencia ninguna al propio rio, y que

conllevd muchas disputas para la realizacion de todos los tramos. Asi pues, se

espera la resolucion de los ultimos tramos del jardin que quedarian resueltos

con el Plan Parcial del Grau y el Plan Especial de Nazaret Este con el futuro

parque de la desembocadura.
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FIGURA 33. (Izquierda).
Fotograma Vuelo. Centro
cartografico y fotografico

del ejército  (CECAF)
Instituto cartografico
valenciano 1945-1946
FIGURA 34. (Medio).
Fotograma Vuelo.
Instituto cartografico
valenciano 1983

FIGURA 35. (Derecha)
Fotograma Vuelo.
FUENTE: Instituto
cartografico valenciano
2012.

I.V.LA DARSENA

- Area: (GTR-3) Area portuaria.

- Tipologia: Puerto con actividades de transporte de mercancias y con

servicios de caracter educativo, deporivo, recreativo y de ocio.
- Dimensiones: 5.603.186. m?

El puerto empezd a construirse en 1792 permitiendo el amplio crecimiento de
los nucleos urbanos del Graoy Pueblo nuevo del Mar (El Cabafial), los primeros
asentamientos costeros. La primera conexion entre estos pueblos y Valencia
fue a través de la Avenida del Puerto, proyectada por Vicente Gascé en 1788
dando nombre a esta via como La Avenida de los Aliados. El puerto se va
mejorando debido a la comunicacion entre otros paises como Inglaterra para
la exportacion de cultivos de la zona de Valencia y alrededores. Por tanto, la
Avenidadel puerto se sitiacomo unade las calles queiniciaron unaimportante
conexion con el mar dando lugar en sus margenes a pequefias localizaciones
industriales que irian desarrollandose con el progreso de la expansién del
comercio. Durante este proceso, surge un Plan General de Ordenacién Urbana
con un nuevo disefio de la Darsena fomentando el transporte y facilitando el
acercamiento al mar por medio de una autopista elevada que atravesaba la
propia Darsena. En 1980 el puerto empieza a crecer mas y a tomar forma,
contaba con el funcionamiento de los astilleros que ocupaban la parte central,
el trafico de contenedores empieza a augurar un buen futuro, aumentando
su superficie y creandose una pequefia terminal con productos quimicos y
petroliferos. Por aquel entonces aun estaba la playa de Nazaret, en la zona
sur del puerto, asi como la desembocadura del rio Turia. Con el crecimiento
del puerto, la playa de Nazaret acaba por desaparecer, como consecuencia la
actividad portuaria fue una amenaza que afecté negativamente a este barrio
y acabo siendo engullida.

Mas tarde se aprueba el Plan General de Ordenacion Urbana de Valencia en

1988 en el que se rompe con la idea inicial del anterior plan con una nueva
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| “HH HHW / i
actuacion. La historia del puerto empieza a modificarse otorgando a la FIGURA 36. Plano de la

, . . . ., . Darsena de Valencia, Plan
Darsena nuevas funciones que permitan la aproximacion de los ciudadanos  Especial de la American’s

Cup. Fuente: Archivo
de José Marias Tomas

nueva fachada maritima. Surge asi el Masterplan “Balcon al Mar” que serviria :-r']ag‘éan‘?grros Arquitectos+

para la incorporacion de nuevas dotaciones y servicios de caracter educativo,

a la zona portuaria dando cabida a actividades ciudadanas, asi como una

cultural, recreativo y de ocio. Con esta propuesta se pretende relacionar las
nuevas dotaciones con los edificios historicos a rehabilitar: los Tinglados, el
Edificio del reloj, el Varadero y el Edificio de Aduanas.

La eleccién de La American’s Cup en 2003 en Valencia fue un punto
determinante para el cambio que se quiso realizar en la Darsena vieja.
Con la creacion de esta sede fue clave para concienciar del progreso que
experimentaba el puerto hacia una oportunidad de conectar la ciudad con
el puerto y dotar de una nueva imagen atractiva hacia los habitantes. Surgen
estos proyectos ganadores que redactan el masterplan para poder proceder
a su intervencién José Maria Tomas Llavador y arquitectos realizaron este
proyecto para 2004-2007. El objetivo principal era la transformacion a un
gran equipamiento de ciudad de uso educacional cultural y de ocio, con una
superficie de 214.553 m?, tratamiento de espacios libres, con 1500 nuevos
amarres y un nuevo dique para los yates.

Se cred el Consorcio Valencia 2007, un instrumento administrativo de gestién
de la celebracion de la 32 American’s Cup, una institucion que lanzé un
concurso internacional para el desarrollo de la “Marina Real Juan Carlos I”

con ideas de ordenacién del territorio para facilitar una buena adecuacién
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FIGURA 37.
Plano ordenacién
pormenorizada.2014.
Fuente: Ayuntamiento de
Valencia.

y conexion con la Darsena interior del puerto y el nuevo canal de acceso.
Todo ello para arquitectos y urbanistas que se sumaban a este concurso,
un total de 1,3 millones de metros cuadrados de suelo y 565.000 de agua.
El 1 de marzo de 2007, el jurado decidié otorgar un primer premio a las
propuestas del equipo aleman GMP International Architects, encabezada
por Meinhard von Gerkan, y a la de los arquitectos Jean Nouvel y José Maria
Tomas Llavador. La solucién otorgada era la de proponer una fachada de la
ciudad con un espacio verde con grandes areas portuarias creando una nueva
funcionalidad con actividades culturales tecnoldgicas de ocio y terciario, asi
como uso residencial. El proyecto se define con un Delta Verde formando un
bosque mediterraneo, con espacios verdes y canales de agua, desdibujando
el limite de la ciudad y del puerto. El delta verde se convierte en el elemento
organizador vy articulador de la trama urbana frente maritimo de valencia,
con una superficie de 1.354.903 m? incorporando la Marina Real Juan Carlos
[, se persigue unir la ciudad con el mar mejorando el puerto y sus areas para
impulsar los nuevos usos. Forma parte de la finalizacion de los espacios del

Jardin del Turia y las conexiones con los poblados maritimos.

El puerto estd dividido en dos partes fundamentalmente; la primera constituye
este plan de conservacidon y preservacion de los edificios existentes de
proteccion patrimonial, asi como la integracion de nuevos edificios y espacios
conusos multiples, y lasegunda parte es la propia zona comercial de transporte
de contenedores, mercancia, muelles y amarradores. La Darsena interior
destaca como una bahia ya que solo tiene una entrada de mar, esta rodeada
por la Calle Marina Real Juan Carlos y se junta con la Avenida de L'Enginyer
Manuel Soto una zona que se puede acceder bien por trafico rodado, por la
Estacion de autobuses o la Linea 8 del tranvia. La calle Moll de Ponent cierra
esa bahia cerrando con un parque y un restaurante.

Es una propuesta que rellena los espacios de forma atractiva para su uso,
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creando un espacio propicio para las actividades. En este entorno se localizan

puntos de observacion especificos que dan a entender su valor paisajistico y

visual. '8

- Punto de observacion desde la Playa.

- Punto de observacion desde la Calle Eugenia Vifies (correspondiente
a la parte norte).

- Punto de observacion desde la Avenida del Puerto.

- Punto de observacion desde el Puente de Astilleros.

- Punto de observacion desde el interior del Canal.

La Singularidad arquitectonica se compone del Edificio del reloj del Puerto
de Valencia, los tinglados, y el antiguo varadero Publico de Valencia como los
edificios con un interés histdrico y de proteccion patrimonial, en contraste
con el resto de los edificios propios del Plan de la Marina Real Juan Carlos
| que son; EDEM Escuela de empresarios, Veles E Vents (Foredeck club),
edificio para la prensa, cafeterias y clubs. El edificio del Reloj realizado por
Federico Gdmez de Membirillera es de arquitectura ecléctica, era un edificio
de viviendas para la burguesia valenciana, es sobrio y clasico. Los tinglados
con decoracion modernista disefiados por el mismo autor, solo quedan
en pie el 2,4,5, se tratan de tres edificios industriales de estilo modernista
valenciano construidos por la mejora del puerto de valencia, para revitalizar
el puerto como potencia exportadora. Destaca su estructura metdlica y la
ornamentacion con motivos marinos, han perdido el uso para lo que fueron
concebidos, son escenario de actividades culturales y de ocio. Por dltimo,
el edificio del Veles e Vents, es |la sede del Club Foredeck, fue obra de los

arquitectos David Chipperfield y Fermin Vazquez en 2006, con el objetivo de

FIGURA 38. Plano de
zonas de calificacidn
urbanistica.2014.
Fuente: Ayuntamiento de
Valencia.

18 Marina Real Juan Carlos I. Estudio de integracidn paisajistica, Ayuntamiento de Valencia. pg.13
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EIGURAﬁ 39. (ézquiertila) albergar alosinvitados de la 32 America’s Cup que fue unicono de Valencia. Es
otografia e 0s o ) ]
Tinglados. Fuente: un edificio que ha albergado otros usos como el de un mirador para la ciudad

eldiario.es, ..
FIGURA 40 (centro) €nloseventosy las competiciones tanto en las regatas en el mar como en las

Fotografia del Edificio del
Reloj. Fuente: jdiezarnal.

com. . ) , ) )
amplias terrazas en voladizo sobre la Darsenay el canal interior del Puerto que
FIGURA 41 (Derecha) P Y q

Edificio Veles E Vents. se mimetiza con el mary el resto de los espacios libres de su entorno. *°
Fuente: ev-eventos.com

competiciones de Formula I. Este edificio estd compuesto por plataformas con

En definitiva, es la culminacién de un recorrido paisajistico acompafiado del
Jardin del Rio Turia que acabara en la desembocadura teniendo como misién
la conexidon entre la zona norte- Playa de la Malvarrosa y el Cabafal- y la
zona de uso agricola del sur. El puerto es un gran equipamiento de ciudad
metropolitano, que se ofrecié como base para la candidatura de Madrid
en los Juegos Olimpicos como subsede de deportes del mar. Es uno de los
puntos clave para la conexién del mar con la ciudad y los pobldos maritimos, el
proyecto de la Marina Real Juan Carlos | fue el primer paso en el acercamiento

de los ciudadanos a la costa y posteriormente lo es el Plan Parcial del Grau que
contempla el Delta verde.

19 Revista promateriales n2 3 Arquitectura y edificacion. “Veles e vents complejidad minimalista”. Diciembre 2011.
Disponible en: https://www.promateriales.com/pdf/pm0302.pdf
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ll. ANALISIS DEL PLAN PARCIAL DEL GRAU

El barrio del Grao que pertenece a los poblados maritimos de Valencia que

abarca el puerto, el area sur del Cabafial y el drea residencial con el limite

Oeste del trazado del ferrocarril Valencia-Tarragona. En este Ultimo punto se

sitUa el Plan Parcial del Grao que tiene estas caracteristicas:

- Area: Suelo Urbanizable No Programado de uso dominante
residencial. (SUNP-NPR 4) con superficie de 450.000 m?.

- Tipologia: Edificacion abierta en altura.

- Usos: Residencial con uso compatible terciario y comercial.

- Densidad: Edificabilidad total: 1,20 m? t/m?s, indice de Edificabilidad

residencial del sector: 0,90 m?t/m?s, indice de Edificabilidad

terciaria del sector: 0,30 m? t/m?s.

En un contexto histdrico donde la ciudad de Valencia mantenia una conexion
con el Puerto era a través del Edificio de la Estacién del Grau que recogia
viajeros dia tras dia. La estacién fue construida en 1852, la mds antigua de
Espafia, formaba parte a su vez de un proyecto que uniria el Grao con la
ciudad de Xativa, pero el servicio de la estacion del Grao se cerrd una vez
se aprueba la solucién sur del desvio del Rio Turia. El entorno del Grao se
componia por barracas del poblado maritimo de Nazaret, terrenos de huerta
y el cementerio del Grao inaugurado en 1930. En los afios 90 la zona del Grao

estaba formado por industria que causaba un impacto ambiental, junto al
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FIGURA 42.

Fotografia
Aérea 1956. Fuente: icv.
gva.es.
FIGURA 43. Fotografia
Aérea 1992. Fuente: icv.
gva.es.
FIGURA 44. Fotografia
Aérea 2008 Circuito

Férmula | Fuente: icv.gva.
es.
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FIGURA 45. Plano Circuito
Formula l.
Fuente: Ayuntamiento de
Valencia.

cementerio del Grao y las vias del tren de la Estacion del Grao.

Con la inclusion de los nuevos planes parciales que desarrollarian gran parte
del territorio sur, una operacién que se ve favorecida por el estado de las zonas
industriales de lazonadel Grau que se encontraban degradadas con almacenes
obsoletos y abandonados. Con ello se aprovecha para la recualificacion de
esos espacios e impulsar la conexion con el frente maritimo, se trata de un
proceso de desindustrializacion transformando la estructura de la ciudad.
Posteriormente en 2008 empezd a tener una nueva funcién como el nuevo
circuito urbano de Formula | que transcurria por las calles de la ciudad, los
boxes en el Tinglado n24 del puerto, circulando por las bases de la America’s

Cup, la Marina norte. Fue disefiado por Hermann Tilke y Typsa, su clausura fue

después del campeonato de Europa en 2012.

FLAN ESPECIAL LA MARINA
REAL JUAN CARLOS | DE
¥V A LENGCI A

TEXTO REFUNDIDO
OCTUBRE 2014

. _ ul
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17 WOV, 20W
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-
Austerded Purtunra da Vearcis
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FRAESTNUCTURAS, TERITORID ¥ MEDIO AMSIENTE, Bi VELABCO e
TEETO REFUNGICO EW EL ANEITO DEL DOMING PUBLCD s
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DE LA IONA QUE AFECTA AL FTR-] SISTEMA DEMERAL

|
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Finalmente, con la situacion de abandono del circuito, se impugna por el nuevo
Plan Parcial del Grao que se ubicara entre la Darsenay la Avenida Francia, que
supondra el establecimiento de una zona residencial como un gran proyecto
con un modelo de ciudad diferente, junto con una ruptura tipoldgica y una
estrategia de conexion con el frente maritimo.

El primer paso para transformar la fachada maritima fue la 32 Edicion de la
Copa América celebrada en Valencia, con este resultado el Consorcio Valencia
2007 convocd el concurso internacional de ideas “Valencia del Mar-Marina
Real Juan Carlos |I” para reordenacion de la fachada litoral integrando su
entono incluido el Sector del Grao. Con el Plan Especial de la American’s Cup

se abre un nuevo canal en el puerto que supuso la integracién de nuevos usos
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y poder separarlo de la actividad portuaria.
El “Delta Verde” era la idea principal para el concurso internacional de ideas,
supondria la finalizacion del Jardin del rio Turia enlazando con la Darsena,
integrando espacios libres al frente litoral con una nueva morfologia urbana
diferente al resto de la estructura de la ciudad, adaptandose a las nuevas
necesidades urbanas. Este proyecto fue realizado y dirigido por José Maria
Tomas Llavador y Remedios Vicens Salort, como resultado del acuerdo de
colaboracidn se realizd juntd a Gerkan, Marg and partners y el Taller de Jean
Nouvel.
El sector del Grao estd delimitado por:
- En la zona Norte, la Avenida Francia, Sector de Camino Hondo y C/
Navardera.
- En la zona sur, La Avenida Ingeniero Manuel Soto, perteneciente al
area portuaria; el Antiguo Cauce del Rio Turia y barrio de cocoteros.
- En la zona oeste, Calle Juan José Sister, calle Ibiza y vias de
ferrocarril Valencia-Tarragona.
- En la zona Este, el Distrito maritimo.
Entre los edificios existentes, en la zona conocida como Cantarranas situada
en el tramo final del antiguo cauce, encontramos un grupo de viviendas de
una a tres plantas que se encuentran fuera de ordenacién, pues el PGOU
de 1.988 preveia la construccion de una zona verde perteneciente a la Red
Primaria en ese drea.
Junto a estas viviendas encontramos la antigua casa-cuartel de la Guardia
Civil, un edificio destinado a albergar la Comandancia de Marina, un edificio
perteneciente a la Conselleria de Agricultura, Pesca y Alimentacion y un

Instituto de Ensefianza secundaria, que ha sido demolido recientemente,

todos ellos pertenecientes a la Red Primaria de dotaciones publicas (Sistemas

Generales segL’In el PGOU de 1.988). FIGURA 46. Plano de
s . ordenacion. Fuente:
Dentro del Sector podemos encontrar dos edificios protegidos por el PGOU  Archivo de José

Maria Tomas Llavador

de 1.988, se tratan de la antigua estacion de RENFE del Grao y la subestacion ¢ jitectos + Ingenieros.

eléctrica de Iberdrola que se situan en la parte Este frente a la calle Avinguda
de UEnginyer Manuel Soto.
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FIGURA 47. Plano de
ordenacién Plan Parcial
del Grao aprobado
en 2008. Fuente:
Ayuntamiento de
Valencia.

Estd compuesto de edificabilidad vertical para proporcionar permeabilidad

al espacio y evitar un efecto pantalla al frente litoral desde el Este, se sitlan
desde la parte Este los edificios y se van dispersando, desdibujando los limites
entre la ciudad y el sector del Grao, aprovechando amplios espacios libres por
esta area con unas 20 torres con un uso residencia, hotelero y comercial, con
unas 45 plantas siendo el nuevo skyline de la ciudad convirtiéndose en una
nueva centralidad urbana de la ciudad de Valencia.

Se estima unas 2.550 viviendas en torno a 161.000 metros? de zona verde que
supondra la conclusién del Jardin del Turia para finalizar los tramos restantes
gue quedan, conectando la fachada maritima y el delta verde con el mar. La
edificacion de uso terciario estara mas concentrada en la zona mas préxima
al puerto. Supone una nueva morfologia dentro de la ciudad muy diferente al
resto y cumple con los objetivos de una prioridad peatonal y una movilidad
sostenible.

Se toman estos tres aspectos para su desarrollo:

- Funcionalmente, esta ordenacidn representa para la ciudad de
Valencia la culminacion de su conexion con el mar, que finalizard con
la incorporacion de la Darsena Interior.

- Estructuralmente, finaliza los sistemas de ejes viarios y de

comunicacién, lo que permitird la implantacién del transporte publico
cerrando los anillos de comunicacion previstos por el PGOU de 1988.
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- Compositivamente, significa una aportacion a la
modernizacién de la ciudad creando espacios con una fuerte
significacion y con identidad propia, generando una imagen
nueva abierta al mar e integrandola conceptualmente, a través de

los espacios libres y sus conexiones, con todo el suelo colindante.?®

En cuanto al viario, se estima una reduccion de los flujos de trafico que
confluyen en este ambito: trafico pesado, trafico de paso hacia las playas y
el puerto etc. Con la segregacion de este espacio se consigue que el peatdn
gane protagonismo, con la prolongacion de la avenida de Francia y del paseo
de la Alameda reduciendo el trafico rodado, de tal forma que el paseo de la
Alameda se enlaza con la calle del Doctor Juan José Domine, y la Avenida de
Francia se prolonga en linea recta en direccion al mar.

Esta ultima facilita que se abra un potente eje visual junto con las torres de
viviendas y los espacios libres de la zona, que hasta ahora carece por verse
interrumpido por el muro de las vias del ferrocarril. El uso de pasarelas vy
mantos verdes elevados sera una solucién provisional.

En definitiva, el Plan Parcial del Grao permite ser un gran pargue surcado
por canales para los poblados maritimos y los proyectos restantes, dando
protagonismo al agua vy los espacios verdes en el antiguo cauce del Turia.
Se basard en recorridos peatonales entre la vegetaciéon y permitira la

prolongacion de la Avenida de Francia y los poblados maritimos con un alta
calidad ambiental y dotacional unificandose con la ciudad.

20 Tomas Llavador, José Maria:“Modificacion del PGOU de Valencia en el ambito Grao-Cocoteros” Valencia,
Memoria justificativa Diciembre 2008. Pg.5.
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IV.CONCLUSION

Para concluir con el andlisis de los planes parciales y los elementos
estructurantes,expondremos las aportaciones de cada uno de ellos, los
elementos que han impedido la conexién con los poblados maritimos y los
puntos positivos del Plan Parcial del Grao como pieza clave para el crecimiento

hacia el litoral y de cara a un futuro sostenible.

Centrandonos en los proyectos analizados, el Jardin del Rio Turia tiene una

valiosa complejidad que marca una secuencia lineal y ondulante, es un

centralizador potencial que consigue entrelazar las actividades de los barrios

en sus dos extremos como un gran parque urbano, y con el casco histéricoy el
mar, ha pasado de ser un elemento de linde a ser un distribuidor urbano. Forma
un esqueleto que es atravesado por puentes que permiten las conexiones
norte y sury que han segregado por partes el parque. Es el principal espacio
verde de la ciudad garantizando una gran calidad de espacio y que precisa de
la finalizaciéon de los ultimos tramos con el Plan Parcial del Grao y el Parque
de la Desembocaruda del barrio de Nazaret para su conexion definitiva con
la Darsena y permitir un transito de personas hasta el puerto eliminando la
barrera actual existente. Su conexién permitira que la ciudad conecte también
con el mar, ya que son elementos ligados: Ciudad y el cauce del rio Turia. Es
el Unico elemento que ofrece muchas conexiones por todo el territorio que
transcurre. Enlaza espacios verdes, pero también elementos singulares
que caracterizan la ciudad referente a edificios histéricos, culturales sociales
y comerciales que dotan de una gran calidad al espacio urbano vy facilitan la
aparicion de una nueva centralidad urbana.

La Darsena del puerto ha conseguido segregarse en dos por sus nuevas

funciones otorgadas a principios de Siglo XXl en el que han proporcionado un

FIGURA 48. Plano de Valencia con los elementos de enlace desde el Jardin del Rio Turia hasta
el Paseo maritimo. Fuente: Elaboracién propia.
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paso importante para poder vincular la ciudad al puerto desde que se produjo
la 32 Edicion de la American’s Cup. Es la rétula principal que une el Jardin del
rio Turia con el paseo maritimo de Valencia, hacia el norte. Se consigue una
continuidad de los elementos estructurantes, convirtiéndose en la primera

vez que juntos se abren a la ciudad.

En cuanto a los planes parciales, recogen una serie de edificios que otorgan

calidad al paisaje urbano como por ejemplo en |la Avenida Francia se ubica La

Torre de Francia como edificio singular, también un tejido comercial moderno
como el centro comercial Aqua y El Corte Inglés, hoteles modernos y al otro
lado del viejo cauce se encuentra el Centro Comercial El Saler y la ciudad de
la Justicia. Este ultimo un equipamiento administrativo de escala de ciudad
como la Nueva Agencia Tributaria. Estos elementos propician un interés en la
zona ayudando a propiciar una nueva centralidad urbana. La propia Avenida
Franciay el Paseo de la Alameda forman parte del tejido historico de Valencia
que dirigen su trayectoria hasta la Darsena y la construccion de los ultimos
tramos del Jardin del rio Turia y el soterramiento de las vias del tren facilitard

esta conexion.

Especial mencién a La__ Ciudad de las Artes y la Ciencias cuenta con

equipamientos como: la Opera, el Hemisféric, el Museo Principe Felipe, el
Agora, elUmbracley el Oceanografico. Son elementos museisticos, recreativos
y de ocio que estan proximos a los elementos de la Avenida Francia de tal forma
que el visitante no solo pasea por estos edificios, sino que puede aproximarse
a los centros comerciales de la zona. La construccién de este complejo ha
supuesto la ampliacion del ancho del jardin en este sector diferenciandolo
por pavimiento y sin ser un obstaculo sino aportando otras actividades. Entre
el Jardin del rio Turia, la Avenida Francia, la Ciudad de las Artes y las Ciencias
y los edificios comerciales al otro lado del viejo cauce componen un tamafio
considerable dotando de una mejora de la calidad urbana y caracteristicas

que aportan un interés en la zona.

Al otro lado, el Barrio de Moreras es un proyecto con una morfologia de barrio

de ensanche ecléctico y un tanto desordenado que mezcla una edificacion
abierta y ordinaria. La organizacion de un bulevar que esta en contacto con el
antiguo cauce del rio Turia favorece la homogeneizacién de las futuras obras
de los ultimos tramos del Jardin del Rio Turia y ayuda a mezclarse con el propio
barrio de Moreras. Existe un puente peatonal que enlaza el sector del Grao
con este barrio y permite la visién del agua que pasa por el antiguo cauce.

El barrio de Nazaret por el contrario responde a una tipologia muy diferente

al resto, es propia de los poblados maritimos de Valencia, precisa de una
conexion con Valencia que no sea solo por el Puente de Astilleros.

Otro que ha tenido un impacto para la transformacion de la ciudad es la

FIGURA 49. La Darsena
como articulacion del
Jardin del Rio Turia y el
Paseo maritimo. Fuente:
Elaboracién propia.
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FIGURA 50. Linea 10 de

metrovalencia.

Fuente:
propia.

Elaboracion

prolongacion del Paseo al Mar, la Avenida Blasco |bafiez, un proyecto que

inicialmente se realizd para que pudiera llegar hasta el mar pero que se
encuentra en una situacion dificil al oponerse El Cabafial. Una via y un barrio
gue estuvo muy vinculado a la actividad portuaria y maritima cuya geometria
en planta mantiene la forma de las antiguas barracas, por tanto tiene una
historia compleja que hace dificil que una via como la Avenida Blasco Ibafiez
se prolongue hasta el mar a pesar de haber adquirido un gran potencial por
albergar las universidades, edificios residenciales de clase media-alta, la
Agencia tributaria, el estadio de futbol del Mestalla, colegios, lugares de ocio,

hasta la estacién apeadero Cabafial en la linea Valencia-Barcelona.

Otro proyecto que impulso la conexidn con el litoral fue el Paseo Maritimo,

realizado por los arquitectos M. Colomina Barbera y Jose Luis Pifion Pallares
y dirigido por Jose Maria Tomas Llavador y Jose Manuel Izquierdo Silla. En
las playas de veraneo- la Malvarrosa, la playa del Cabafial y Cap de Franca-,
empezaron a entremezclarse varios usos en esa zona entre actividades ludicas
e instalaciones industriales por las actividades portuarias, la zona necesitaba
una regeneracion. La posibilidad de crear el paseo maritimo ayudo a impulsar
un frente maritimo de mejor calidad, pero insuficiente para ligar con la parte

sur correspondiente a la Darsena.

Por ultimo, la red de transporte publico, en principio existe una comunicacion

entre el casco histérico de Valencia y el barrio de Nazaret muy escasa de
tal forma que Nazaret es un poblado del entorno de la ciudad que parece
ser el mas desvinculado de todos por carecer de conexiones, simplemente
por el puente de Astilleros y la red de autobus EMT Valencia. Por ello, debe
mejorarse con la inclusion de la linea 10 de metrovalencia cuya fecha prevista
es en 2012 y que servira desde la Estacidon del Norte, el barrio de Ruzafa dara
su paso por la Ciudad de las Artes y las Ciencias, el barrio de Moreras vy el
barrio de Nazaret.
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IV..FACTORES QUE HAN IMPEDIDO LA EXPANSION DE LA CIUDAD.

LAS ViAS DEL FERROCARRIL VALENCIA-TARRAGONA.

Es el factor mas influyente de todos y el mas costoso de resolver. Valencia
siempre ha tenido buenos resultados en la implantacién de una linea de
ferrocarril que pudiera desplazar las mercancias desde el centro de la ciudad
hasta el litoral y viceversa. El gran auge de expansion econdémicay crecimiento
de la poblacién ha dado sus frutos en la expansidn de las lineas de ferrocarril
para obtener una mejor movilidad y conexion con otras ciudades de la
Comunidad Valenciana. Durante unos afios se desplazaron algunas vias fuera
del territorio de la ciudad para no impedir el paso del trafico rodado y de los
peatones para su seguridad, pero inevitablemente la linea Valencia Tarragona
debe cruzar de Norte a Sur pasando por la estacion apeadero del Cabafal.
En cualquier caso, se exige medidas de soterramiento ya que esta pieza del
proyecto del Corredor Mediterrdneo corta la Avenida de Francia ademads de
otras calles y supone una gran barrera que separa la ciudad de sus poblados

maritimos.

LA INDUSTRIALIZACION.

El urbanismo que se desarrolld en Valencia a principios de Siglo XX fue el de
la era industrial que ha prescindido de su entorno sin importar cual iba a ser
el propodsito de expansién de la ciudad. A pesar de tener una importancia
vital para el sector de la industria portuaria, se ha situado en un entorno de
huerta a los pies del antiguo cauce del Rio Turia generando contaminacion e
insostenibilidad. En un intento de expansion de la ciudad por su crecimiento
econdmico y social, Valencia se ha visto con un deterioro en la zona Este de la
ciudad por las industrias que quedaban al limite del rio, pero no han impedido
su desplazamiento a otras zonas para la urbanizacién y regeneracion de la
zona.
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FIGURA51. Esquemadela
ubicacion de las industrias
portuarias.

FIGURA 52. Esquema de
los tramos del Jardin del
rio Tdria que no estdn
finalizados.

FIGURA 53. Esquema de
la barrera que genera
las vias del ferrocarril
Valencia - Tarragona.
Fuente: Elaboracion
propia.
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Los ULTIMOS TRAMOS DEL JARDIN DEL R10 TURIA.

Con la segregacion del Jardin del Rio Turia no fue posible la finalizacién de
los Ultimos dos tramos proximos a la desembocadura del rio. La falta de
reacondicionar este terreno impide que se pueda integrar con el resto. Si el
Jardin hubiera estado finalizado la gente podria recorrerlo desde el Parque
de Cabecera hasta el puerto sin ningin problema y las ventajas que lleva
consigo el Jardin se extenderian por este territorio homogeneizando las zonas,
aumentando la superficie de zonas verdes y generando otros espacios a su

alrededor.

EL ABANDONO DEL CIRCUITO DE FORMULA |.

La mayor parte de espacio ocupado donde ird ubicado el Plan Parcial del Grao
es el circuito de Férmula I. El tamafio de este sector es tan grande que genera
una barrera propia para la conexion de la Avenida Francia con la Darsena, asi
como un aspecto deteriorado y desolador para el futuro del Cementerio del
Grao. Es frecuentado por personas a realizar actividades de deporte como por
ejemplo el criquet, aparcar en la zona asfaltada etc

Como estd en deuso se ha generado una zona pobre y deshabitada de muy
poca calidad con algunos edificios aislados como el propio cementerio o la

antigua Estacion del Grao.

IV.IL.LA INSERCION DEL PLAN PARCIAL DEL GRAO

Para llevar a cabo la implantacion del Plan Parcial del Grao como pieza de
union es necesario cuestionarse como va a ser y qué forma va a adoptar para
integrarse dentro del resto de elementos sin generar ningun tipo de barrera.

Eneste planteamiento se tiene en cuenta el tipo de morfologia que lo envuelve,

por un lado, el crecimiento de un barrio de ensanche con una tipologia de

edificacion abierta de estilo ecléctico y modernista; La Avenida Francia. Por
otro lado, tenemos los poblados maritimos del Cabafial y Nazaret con una
morfologia de un estilo singular con unas manzanas alargadas propias de las
antiguas cabafias. En este caso hay que cuestionarse qué trama hay que seguir:

- Si el crecimiento fuera con una morfologia ensanche hacia el litoral,
tendriamos una contradiccién con los poblados maritimos.

- Si el crecimiento fuera con una morfologia semejante a la de los
poblados maritimos tendriamos una contradiccion con el
crecimiento hacia el mar.

Finalmente se opta por una morfologia distinta a esas dos que complementa a

losdos tipos de morfologia permitiendo su unién. Acontinuacién expondremos

las caracteristicas que aporta este nuevo proyecto.
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RELACION DE ESPACIOS

En sus cuatro limites tenemos:

- Norte, la zona residencial del barrio del Grao, seguira dividida por la
Calle Juan Verdeguer pero le aportara un limite muy distinto al que
hay actualmente con algunos edificios de viviendas en altura y el

inicio de un gran parque.

- Sur, la relacién entre espacios se extiende desde el Jardin
del Rio Turia, el barrio de Moreras y el barrio de Nazaret por
el transcurso del antiguo cauce. Utiliza espacios verdes y el agua para

crear un gran parque dando continuidad a estos barrios.

- Oeste, proporciona un frente verde para el barrio de la Avenida
Francia, permite la extension de esta Avenida hacia el otro extremo
con la incorporacién de una nueva rotonda.

También se extiende el Paseo de la Alameda al otro extremos de las
vias del ferrocarril, en principio por una pasarela que cruza de un
sitio a otro y por la extensién del Jardin del rio Turia finalizando los

ultimos tramos.

- Este, en relacion con la Darsena, permite buenas visuales desde
el propio parque y desde el puerto por la edificacion en
altura y la extensién verde del parque, dando continuidad a la zona,
eliminando las zonas valladas, regenerando el entorno de la antigua

Estacidon del Grao como edificio protegido.

RECUPERAR EL CONTACTO CON LA NATURALEZA

El Plan Parcial del Grao se compone de zona verde en toda su extension, por
ello se denomina “Delta Verde”. El estado actual del terreno se sitla en un
grado de degradacién bastante elevado, por eso se propone la creacién de
una nueva cubricion vegetal en esta zona.

La vegetacidn es autoctona que tiene como funcién ser una pantalla visual y
acustica en todos sus limites para generar un gran parque.

Debido a la situacion del Grao tienen un efecto positivo sobre la erosiéon y
provoca que aumente la filtracién de agua almacenada en el subsuelo. Permite

también la evacuacion del agua que tiende a acumularse de forma natural en
la zona por el Jardin del rio Turia.
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EL AMBITO DEL SECTOR
Cuanto mas grande es el tamafio de un sector, mas posibilidades tiene de
albergar grandes espacios y edificios con el objetivo de evitar un vacio urbano

y obtener resultados negativos en cuanto a sostenibilidad social y econdémica.

El Plan Parcial del Grao abarca unas dimensiones de 450.000 m?, comparado
con el Plan de Actuacién urbanistica de la Avenida Francia o el Plan Moreras
Il tiene una superficie que supera por poco estos proyectos. El tamafio es una
parte importante en este proyecto para poder destacar y conectar con todas
sus partes, debe abarcar todo el territorio posible y recoger el mayor tramo
del Jardin del Rio Turia para facilitar su finalizacion y generar un gran parque.
Por otro lado, este proyecto realmente no solo se destaca por su tamafio en
planta, sino por su edificacion en altura, ya que alberga los edificios mas altos
de la ciudad y recoge las mejores visuales.

El conjunto de los planes parciales analizados junto con los elementos
estructurantes forma un tamafio muy extenso de calidad, con una importancia

gue se iguala con el centro histérico de Valencia, con una forma distinta.

CRECIMIENTO TRANSVERSAL Y LONGITUDINAL DE LA CIUDAD
La union con el Jardin del rio Turia supone un gran avance a lo que se ha ido
persiguiendo, un crecimiento hacia el litoral Valenciano, que hasta ahora se ha
producido poco a poco con los proyectos analizados y que faltaba la pieza del
Plan Parcial del Grao para completarlo, asi se podrd avanzar desde el Parque
de Cabecera hasta la Darsena sin obstaculos.
También se produce un crecimiento transversal que une por primera vez a
los poblados maritimos del Cabafial con el barrio de Nazaret que siempre
ha estado mas desconectado, proporcionandoles continuidad con un gran

pargue que sirva a estos barrios.

NUEVO EQUIPAMIENTO DE CIUDAD

Se considera un nuevo equipamiento de ciudad porque es un proyecto de
gran envergadura, con una calidad paisajistica y urbanistica con edificacién
en altura que puede adquirir una importancia equiparable a otros sectores
como la Ciudad de las Artes vy las Ciencias o el puerto de Valencia. Todo él
en conjunto es capaz de contener y dotar a la ciudad de Valencia de nuevas
funcionalidades y convertirse en otro gran pargue que sirva a los barrios del
entorno y a los poblados maritimos que carecen de espacios verdes.
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NUEVAS CONEXIONES Y MEJORA EN LA MOVILIDAD DE LA CIUDAD

El Grao es una zona donde confluyen muchos tipos de trafico por la cercania
del puerto, hay trafico pesado, trafico rodado que proviene de las playas, el
gue proviene del Camino de las Moreras etc. En el Plan Parcial del Grao gana el
protagonismo el peatdn puesto que laintencion no es facilitar al conductor que
pueda atravesar cualquier tipo de vehiculo por la zona, por tanto, se reduce
considerablemente el trafico rodado y se aprovechan las vias ya existentes
gue han sido cortadas por el ferrocarril para el trafico rodado y afiadiendo
otras nuevas.

La calidad de las conexiones en la ciudad se mejora, favoreciendo la movilidad
de las personas, conectando el paisaje con la huerta. La unién de los espacios
verdes con corredores transversales, por el norte; la Playa de la Malvarrosa,
el Cabafial, y al Sur; La Albufera, el barrio de Nazaret.

En cuanto al problema de desconexion que genera el tramo del ferrocarril se
soluciona con los nuevos carriles del proyecto y la pasarela que cruza de la
Avenida Francia al sector del Grao.

Se permitird la prolongacién de la Avenida del Puerto del paseo de la Alameda
con una seccién que ganara protagonismo el peatén. El paseo de la Alameda
podra enlazarse con la calle del Doctor Juan José Domine, mientras que la
Avenida Francia se prolonga de forma recta hasta el Delta. Y finalmente habra
una apertura de un nuevo vial que une el final de la Avenida del puerto con el
nuevo puente que comunica con el barrio de Moreras Il.

En este proyecto los viales no forman la estructura de este sector, sino el
propio espacio verde, permite que el trafico rodado tenga mas poder que
el propio peatdn. Estas nuevas conexiones son una mejora favorable de las
gue hay actualmente para reducir la contaminacién acustica del parque y
facilitando al conductor el acceso al puerto y al barrio de Nazaret.
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FIGURA 54. Relacidn entre
espacios y continuidad de
las vias en el Plan Parcial
del Grao.

FIGURA 55. Congregacién

de equipamientos
importantes en este
sector
Fuente: Elaboracion
propia.
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FIGURA 56. Esquema de
las diferente morfologias
gue existen en Valencia,
comparadas con el Plan
Parcial del Grao.

Fuente: Elaboracion
propia.

IMPULSA LA TERMINACION DEL JARDIN DEL RiO TURIA
Durante afios el Jardin del Rio Turia ha estado inacabado en sus dos ultimos
tramos. TodoslostramosdellJardinque estanpobladosdearbolado, estanques,
mobiliario urbano, espacios para actividades que dan vida al entorno que les
rodea etc, son un complemento para relacionar ambas partes del rio que se
ven enfrentadas, ayuda a la generacién de nuevos espacios verdes y aportar
calidad a aquellas areas residenciales que carecen de ellas.
Los nuevos espacios estardan dotados de espacios similares al resto del jardin
con mobiliario adaptado a personas de todas las edades y se pretende hacer
uso del agua como otro elemento circulante del jardin que solo transcurriria
por estos ultimo tramos hasta llegar al mar.
Posteriormente se requerird del proyecto del Parque de la desembocadura en
el barrio de Nazaret para poder darse por finalizado.

NUEVA MORFOLOGIA URBANA
La ciudad de Valencia primero surge de forma radiocentrica, con un tejido
compacto y disperso dentro de unas murallas, después se establece un orden
marcado por los viales, perpendicular al eje del Jardin del Rio Turia, utilizando
una morfologia propia de ensanche. Por otra parte, los poblados maritimos
crecieron con una forma alargada en sus manzanas por las antiguas cabafias
de los pescadores y finalmente se ha evolucionado a una edificacion en altura
donde, donde se respira una permeabilidad, se desprende de la compacidad
del resto de proyectos haciéndolo Unico y diferente.
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FACHADA MODERNA PARA LA CIUDAD LITORAL

Desde el inicio del concurso de la Marina Real Juan Carlos | se hablé de un
nuevo cambio en el frente litoral en la que se afiadiria nuevas funcionalidades
al puerto. Con esos cambios y la idea del “Delta Verde” ha favorecido que la
ciudad pueda obtener una fachada moderna en el puerto como un lugar de

recogida de viajeros y turistas que se animen a visitar esta zona.

EDIFICICACION EN ALTURA

En este proyecto lo que mas se aprecia son las visuales que se generan tanto
dentro de las torres de viviendas como desde fuera y eso es por lo que se ha
optado por realizar una tipologia de edificacion en altura para aprovechar al
maximo el suelo con vegetacion y utilizar la altura para poder tener buenas

vistas hacia el puerto hasta la Albufera de Valencia.

NUEVA CENTRALIDAD URBANA Y UN FUTURO PARA LA SOSTENIBILIDAD
Con este proyecto se implanta una pieza que une varios sectores que tienen
capacidad suficiente como para crear una nueva centralidad ubicada al litoral
sur.

Este conjunto compite con el centro histdrico, desplazando la importancia
de Valencia dando lugar a una transformacién de un modelo diferente a una
ciudad bicentralizada.

Ademas, responde a una transformacion de la ciudad de forma sostenible con
las necesidades actuales:

- MODERAR de consumo de energia y contaminacion, con ello se ha

conseguido por la implantacion de espacios verdes para evitar que
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FIGURA57. Esquemadela
nueva centralidad urbana
y La Ciutat Vella.

Fuente: Elaboracion
propia.
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Valencia sea un espacio altamente vulnerable al cambio climatico.

- PROXIMIDAD de edificios de servicios municipales, para todos
los ciudadanos que no vivan cerca del casco histérico de Valencia. El
desplazamiento de edificios como el Edificio de Hacienda o el
Edificio de los Juzgados que se traslada fuera del casco histérico ya
no perteneceran a la Ciutat Vella, esto supone un avance en cuanto
a la cercania facilitada por la expansién de la ciudad.

- CREAR patrones sostenibles de movilidad urbanay
accesibilidad para todos los ciudadanos sin crear barreras
arquitectonicas.

- CUIDAR y mejorar la biodiversidad y el ecosistema.

- REDUCIR elusodeterrenonourbanizadooconunaspectodegradado.

- PROTECCION de los recursos hidricos, la calidad del agua y del aire.

- PONER EN VALOR las preexistencias, aquellas que tienen un valor
histérico en memoria de la ciudad de Valencia como son los
Tinglados que rodean el puerto, vy el edificio de la Estacidon de
ferrocarril del Grao.

- AUMENTAR los espacios publicos para crear entornos de
convivencia, seguros y dindmicos.

- REFORZAR la resiliencia urbana de la ciudad para evitar los impactos
socioecondmicos provocados por desastres naturales como ocurrié
con el desbordamiento del rio Turia en varias ocasiones.

- CONSEGUIR viviendas suficientes y adecuadas para toda la
ciudadania.

- GARANTIZAR la inclusion e integracion social de grupos
marginados de barrios como la zona norte de Nazarety la
de Moreras que precisan de reacondicionar esos espacios para
su integracion con la ciudad, con nuevas empresas y zonas
residenciales.

- CONVIVENCIA social dedicada para todas las edades desde los
mas pequefios a los mas mayores, sin distincion de culturas, rentas,

ni las actividades que puedan albergar.

Con este analisis concluimos que el Plan Parcial del Grao es una pieza clave
para completar la conexion entre los proyectos analizados y contribuye a la
creacion de una nueva centralidad por cumplirse los atributos de centralidad
necesarios para darse el caso.

Se crea asi un centro direccional a escala metropolitana que caracteriza la
imagen de la ciudad hacia el litoral y que permite la unién con los poblados
maritimos a través de un gran pargue. Las consecuencias de este fendmeno

se ven reflejados en el incremento de valor de los terrenos que se reflejard en
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la calidad del precio final de las viviendas, en los hoteles de primer nivel, en
la necesidad de implantar nuevas redes de transporte publico como la nueva
linea de metro y otros servicios e infraestructuras urbanas.

Finalmente esto supondrd una_transformacion tecnoldgica, ya que este

nuevo proyecto propicia a que Valencia pueda ser “smart city” partiendo
de una urbe sostenible, ayudando a ser mucho mas eficiente, reduciendo
la contaminacién y socialmente integradora. Siempre que se tenga a acceso
a servicios de informacion y digitales es importante adaptarse a las nuevas
tecnologias en desarrollo que se estan llevando a cabo para tener recorridos

mas interesantes y de mayor calidad para el ciudadano y esto solo se puede
lograr creando una ciudad para el futuro.



La conexidn de Valencia con el mar. Plan Parcial del Grao como articulacién entre el Grao v el barrio de Nazaret. Paisaje

de continuidad v complejidad.

V. BIBLIOGRAFIA

BOFILL, Ricardo: Taller de Arquitectura. EditorialGustavo Gili, 1984.
BONET CORREA, Antonio: José Maria Tomas Llavador, El Arquitecto y
su obra. Iseebooks,2009.

BUSQUETS, Joan: “Centralitat i implantacié urbana” en Arees de
nova centralitat. Barcelona, Ayuntamiento de Barcelona, 1987.
CAPEL, Horacio: “El paisaje urbano”, en Geografia llustrada Labor.
Barcelona, Editorial Labor, 1970, vol Il, pp78-112.

DOMINGUEZ, Javier: La ciudad de Valencia y el Mar: De Tosca a
Sorolla: metafora o ficcion. General de Ediciones de Arquitectura,
2012.

FONT, Antonio: Planeamiento urbanistico: de la controversia a la
renovacion. Barcelona, Diputacié de Barcelona,2003.

GIMENEZ BALDRES, Enrique J.: Parcelaciones residenciales
suburbanas. La formacion de la periferia metropolitana de Valencia.
Valencia, Universidad Politécnica de Valencia, 1996.
GRAVAGNUOLO, Benedetto: Historia del urbanismo en Europa 1750-
1960. Madrid, Akal, ed. 1998.

HENARD, Eugéne: Alle origini dell'urbanistica. La costruzione della
metropoli, (a cargo de Donatella CALABI y Mario FOLIN).

Padua, Marsilio, 1972, pp. 260.

LLOPIS ALONSO, Amando y PERDIGON, Luis (2016) Cartografia
Histdrica de la ciudad de Valencia: (1608-1944). Valencia:
Universitat Politecnica de Valencia.

LOPEZ DE LUCIO, Ramdn, y Agustin HERNANDEZ-AJA: Los nuevos

ensanches de Madrid. La morfologia residencial de la periferia

reciente. 1985-1993. Madrid, Ayuntamiento de Madrid, 1995, pp.271.

PANERAI, PHILLIPE, Jean CASTEX, Jean-Charles DEPAULE: Formas
urbanas: de la manzana al bloque. Barcelona, Gustavo Gili, 1986, pp.
209.

PEREZ IGUALADA, Javier: Elementos del proyecto urbano. Editorial
Universitat Politécnica de Valéncia, 2007.

SAINZ GUTIERREZ, Victoriano: El proyecto urbano en Espafia.
Genesis y desarrollo de un urbanismo de los arquitectos.
Universidad de Sevilla : Junta de Andalucia, Consejeria de

Obras Publicas y Transportes, 2006.

SECCHI, Bernardo:“The transformation of the urban habitat”.
Architecture & behaviour (en linea). Vol.9, nim 3, 1993, pp

344, Disponible en: http://lasur.epfl.ch/images/stories/editions_du_

57



58

La conexidn de Valencia con el mar. Plan Parcial del Grao como articulacién entre el Grao v el barrio de Nazaret. Paisaje
de continuidad v complejidad.

lasur_pdf/AC/AC%20V0l%209%20N0.3/SECCHI_en.pdf

. SOLA-MORALES | RUBIO, Manuel: Ciutat funcional i morfologia
urbana. Barcelona, Edicions UPC, 1994, pp.200.

. : La estructura del espacio urbano. Barcelona, Gustavo Gili,
ed. 1975.

. : Las formas de crecimiento urbano. Barcelona, Edicions
UPC, 1996, pp. 196.

. TOMAS LLAVADOR, José Marfa: Ferrocarril y ciudad, historia de

una contradiccion. La implantacién del ferrocarril

como elemento determinante del desarrollo urbano de Valencia.
Trabajo de investigacion inédito. Universidad Politécnica de Valencia,
Julio 2011.

. : Geometrias de ciudad. Tesis doctoral. Universidad
Politécnica de Valencia, Diciembre 2015.

. TOMAS LLAVADOR, José Marfa y VICENS SALORT, Remedios: Historia
de la Ciudad. Valencia maritima. De ciudad sofiada a realidad
conquistada. Colegio Territorial de Arquitectos de Valencia.
Universidad Politécnica de Valencia, Febrero 2010.pp. 214-227.

OTRAS FUENTES:

. 50 afios de la Riada de Valencia. Disponible en:
http://www.skyscrapercity.com/showthread.
php?t=531993 [Acceso 6 Octubre 2007]

. El Turia y la ciudad de Valencia.

Disponible en: https://issuu.com/faximil/docs/

elturiaylaciudaddevalencia

. Herrera Avila, Marlen (2013) Estudio del Espacio Publico Vecinal
del Grao de Valencia. Valencia: Departamento de Urbanismo
de la ETSAV

. LATORRE HERNANDES, Plan Especial de Reforma Interior del viejo

cauce del Rio Turia.pp.4-6.

. Llopis Alonso, Amando (2012) El jardin del Turia: otros tiempos,
otros proyectos, otras imagenes, Historia de la Cuidad VI, Proyecto y
Complejidad. Valencia: Colegio Territorial de Arquitectos de Valencia.
HAL9000 (2005) 1957 — 2007.

. LOZANO VELASCO, José Maria(2014) Estudio de integracion
paisajistica, Plan especial La Marina Real Juan Carlos . Ayuntamiento
de Valencia.

. Pecourt,Juan + Pifidn, Juan Luis (2002) La Valencia Maritima del
2000 COACV Selva Royo, Juan Ramon (2014) Antecedentes



La conexidn de Valencia con el mar. Plan Parcial del Grao como articulacién entre el Grao v el barrio de Nazaret. Paisaje

de continuidad v complejidad.

y Formacion del Plan General de Valencia de 1966. Madrid:
Instituto Juan Herrera.

. Pefiin, Alberto (2013) Un parque encajonado: el Jardin del Turia.
Disponible en: http://www.levante-emv.com/valencia/2013/11/16/
parque-encajonado-jardin-turia/1051674.html [Acceso 17
Noviembre 2013]

. PLAN GENERAL DE ORDENACION URBANA DE VALENCIA 1988.
PLANOS PGOU. SERIE B. CALIFICACION DEL SUELO. B-06G.ENERO
1992. Ayuntamiento de Valencia.

. Planificacion urbanistica y ciudad [Eugenio L. Burriel de Orueta —
uveg— | Disponible en:
http://roderic.uv.es/bitstream/handle/10550/28662/144-171.
pdf?sequence=1

. TOMAS LLAVADOR, José Marfa. Valencia y el mar, un idilio hecho
realidad. 2010. Revista Portus n2 20, Disponible en: retedigital.com

. : Plan de reordenacion de la ciudad de Valencia. Proyecto
Balcon al Mar. 2004. Revista Portus n2 8, Disponible en: retedigital.com

. VIGIL DE INSAUSTI, Aldofo. Tesis doctoral_ Paisajes fluviales La ciudad
de Valencia y el Rio Turia. Julio 2012. Universitat Politécnica de

Valencia.
DERECHOS Y AUTORIA DE LAS IMAGENES:

. Imagen de la portada: Elaboracion propia.

. FIGURA 1: Plano de la Ciudad de Valencia al ser atacada por el
Mariscal Moncey en 1808.
Fuente: DOMINGUEZ, Javier: La ciudad de Valencia y el Mar: De
Tosca a Sorolla.

. FIGURA 2: Plano de Valencia de 1899 del arquitecto José Manuel
Cortina Pérez
Fuente: DOMINGUEZ, Javier: La ciudad de Valencia y el Mar: De
Tosca a Sorolla.

. FIGURA 3: Evolucidn historica del ferrocarril en Valencia desde 1852
hasta 1957.
Fuente: https://parquecentral.es

. FIGURA 4: Plan general de ordenacion urbana/Calificacion del
suelo, Plano 6G.
Fuente: Ayuntamiento de Valencia.

. FIGURA 5: Ordenacion pormenorizada, P.D.A.l Moreras I,
Zonificacién y estructura urbana.2003

Fuente: Ayuntamiento de Valencia.

59



60

La conexidn de Valencia con el mar. Plan Parcial del Grao como articulacién entre el Grao v el barrio de Nazaret. Paisaje

de continuidad v complejidad.

FIGURA 6: Ordenacion pormenorizada, P.D.A.l Moreras I,
Alineaciones y espacios libres.2003

Fuente: Ayuntamiento de Valencia.

FIGURA 7: Foto del antiguo cauce del rio Turia en el limite norte del
Plan Moreras Il.

Fuente: Elaboracion propia.

FIGURA 8: Fotos del antiguo cauce del rio Turia en el limite del
circuito de Formula |

Fuente: Elaboracion propia.

FIGURA 9: Edificio de Viviendas Torre Oceanis.
Fuente:https://www.lasprovincias.es/valencia/20080331/tema-dia/
viviendas-primer-rascacielos-nazaret-20080331.html

FIGURA 10: El Edificio Parcela XIlI.

Fuente: https://laurasanchis.es/project/moreras-ii/

FIGURA 11: Fotografia Aérea 1983.

Fuente: https://www icv.gva.es

FIGURA 12: Fotografia solar posteriormente edificado la Ciudad de
las artes y las ciencias.

Fuente: https://www.cac.es

FIGURA 13: La ciudad de las artes y las ciencias.

Fuente:Archivo municipal.

FIGURA 14: Perspectiva de la-ciudad de las Artes y las ciencias hacia
el mar.

Fuente: http://enateneo.blogspot.com/2012/10/jardines-de-turia.
html.

FIGURA 15: Barrio de Palomeras Sureste en Madrid, axonometria de
la edificacion.

Fuente: LOPEZ DE LUCIO, Ricardo, El programa de “Barrios en
Remodelacién” Madrid, 1976-1988. pg.183.

FIGURA 16: P.A.U Avenida Francia 1990

Fuente: Ayuntamiento de Valencia.

FIGURA 17: Torre de Francia
Fuente:https://es.wikipedia.org/wiki/Torre_de_Francia#t/media/
Archivo:Valencia_- Torre_de Francia_1.jpg

FIGURA 18: El corte Inglés de la Avenida Francia
Fuente:https://www.elcorteingles.es/centroscomerciales/es/eci/
centros/centro-comercial-avenida-de-francia

FIGURA 19: Centro Comercial Aqua Multiespacio.

Fuente: Revista via hotel

FIGURA 20: Emplazamiento Diciembre 1983 Plan Especial de



La conexidn de Valencia con el mar. Plan Parcial del Grao como articulacién entre el Grao v el barrio de Nazaret. Paisaje
de continuidad v complejidad.

Reforma interior del viejo cauce del Rio Turia.
Fuente: Ayuntamiento de Valencia

. FIGURA 21: Dibujo que muestra el Puente de Real asociado a un
estanque circular.
Fuente: VIGIL de INSAUSTI. A.“Paisajes fluviales La ciudad de Valencia
y el rio Turia.” Tomo 2, capitulo 12, Julio 2012.pp 349

. FIGURA 22: PERI-TURIA, Zonificacién. Diciembre 1984.
Fuente: Ayuntamiento Valencia.

. FIGURA 23: Tramos del Jardin del Rio Turia.
Fuente: Elaboracion propia.

. FIGURA 24: Parque de cabecera.
Fuente: Elaboracion propia.

. FIGURA 25: Tramo |
Fuente: Elaboracioén propia.

. FIGURA 26: Tramo |l
Fuente: Elaboracioén propia.

. FIGURA 27: Tramo Il

Fuente: Vetges Tu Mediterranea SLP y Pilar de Insausti “El Turia y la
ciudad de Valencia...” pg132

. FIGURA 28: Tramo IV
Fuente: Vetges Tu Mediterranea SLP y Pilar de Insausti “El Turia y la
ciudad de Valencia...” pg137

. FIGURA 29: Tramos V, VI, VII, IX
Fuente: Vetges Tu Mediterranea SLP y Pilar de Insausti “El Turia y la
ciudad de Valencia...” pg140

. FIGURA 30: Fotografia de la maqueta de R. Bofill. Tramos X y XI.
Fuente: VIGIL de INSAUSTI. A.“Paisajes fluviales La ciudad de Valencia
y el rio Turia.” Tomo 2, capitulo 12, Julio 2012.pp 449.

. FIGURA 31: Tramo XI|
Fuente: Vetges Tu Mediterranea SLP y Pilar de Insausti “El Turia y la
ciudad de Valencia...” pgl53

. FIGURA 32: Fotografia de la maqueta de R. Bofill Tramos XIlI, XVI, XV,
XVI.
Fuente: VIGIL de INSAUSTI. A.“Paisajes fluviales La ciudad de Valencia
y el rio Turia.” Tomo 2, capitulo 12, Julio 2012.pp 458.

. FIGURA 33: Fotograma Vuelo. Centro cartografico y fotografico del
ejército 1945-1946
Fuente: https://www.icv.gva.es

. FIGURA 34: Fotograma Vuelo. Instituto cartografico valenciano 1983
Fuente: https://www.icv.gva.es

. FIGURA 35: Fotograma Vuelo. Instituto cartografico valenciano 2012.



La conexidn de Valencia con el mar. Plan Parcial del Grao como articulacién entre el Grao v el barrio de Nazaret. Paisaje
de continuidad v complejidad.

Fuente: https://www.icv.gva.es
. FIGURA 36: Plano de la Darsena de Valencia, Plan Especial de la
American’s Cup.

Fuente:Archivo de José Marias Tomas Llavador Arquitectos+Ingenieros

. FIGURA 37 Plano ordenacion pormenorizada.2014.
Fuente: Ayuntamiento de Valencia.

. FIGURA 38 Plano de zonas de calificacion urbanistica.2014.
Fuente: Ayuntamiento de Valencia.

. FIGURA 39 Fotografia de los Tinglados.

Fuente:https://www.eldiario.es/cv/Valencia-recupera-tinglado-
espacio-abierto_ 0 830467629.html

. FIGURA 40 Fotografia del edificio del reloj.
Fuente: http://www.jdiezarnal.com/valenciapuertodevalencia.html
. FIGURA 41 Edificio Veles e vents

Fuente:http://www.ev-eventos.com/3-lugares-encanto-organizar-

evento-valencia/veles-e-vents/

. FIGURA 42 Fotografia Aérea 1956.
Fuente: https://www.icv.gva.es.
. FIGURA 43. Fotografia Aérea 1992.
Fuente: https://www.icv.gva.es.
. FIGURA 44 Fotografia Aérea 2008 Circuito Formula |
Fuente: https://www.icv.gva.es.
. FIGURA 45 Plano Circuito Formula I.
Fuente: Ayuntamiento de Valencia.
. FIGURA 46 Plano de ordenacion del Plan Parcial del Grao.
Fuente:Archivodelosé Maria Tomas Llavador Arquitectos +Ingenieros.
. FIGURA 47 Plano de ordenacién Plan Parcial del Grao aprobado en
2008.

Fuente: Ayuntamiento de Valencia.

. FIGURA 48 Plano de Valencia con los elementos de enlace desde el
Jardin del Rio Turia hasta el Paseo maritimo.
Fuente Elaboracion propia.

. FIGURA 49 La Darsena como articulacion del Jardin del Rio Turia y el
Paseo maritimo.
Fuente: Elaboracion propia.

. FIGURA 50 Linea 10 de metrovalencia.
Fuente: Elaboracion propia.

. FIGURA 51 Esquema de la ubicacion de las industrias portuarias.
Fuente: Elaboracion propia.

. FIGURA 52. Esquema de los tramos del Jardin del rio Turia que no



La conexidn de Valencia con el mar. Plan Parcial del Grao como articulacién entre el Grao v el barrio de Nazaret. Paisaje
de continuidad v complejidad.

estan finalizados.
Fuente: Elaboracion propia.

. FIGURA 53 Esquema de la barrera que genera las vias del ferrocarril.
Fuente: Elaboracidn propia.

. FIGURA 54 Relacién entre espacios y continuidad de las vias en el
Plan Parcial del Grao.
Fuente: Elaboracion propia.

. FIGURA 55. Congregacién de equipamientos importantes en este
sector.
Fuente: Elaboracion propia.

. FIGURA 56 Esquema de las diferente morfologias que existen en
Valencia comparadas con el Plan Parcial del Grao.
Fuente: Elaboracién propia.

. FIGURA 57 Esquema de la nueva centralidad urbanay La Ciutat Vella.
Fuente: Elaboracion propia.

63



