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RESUMEN

La ciudad de Santo Domingo es la capital de Republica Dominicanay tiene
su origen en las margenes del Rio Ozama, especificamente en su de-
sembocadura al Mar Caribe. En este espacio se establecidé un puerto que
fue enclave estratégico para el comercio y las comunicaciones de aquella
época ,durante la colonizacién, entre Europa y América hasta finales del
siglo XVIy que, en la actualidad carece de identidad e importancia histori-
ca.

Con el paso del tiempo, y especialmente desde finales del siglo XX, el cre-
cimiento demogréfico y las grandes transformaciones urbanisticas reali-
zadas han modificado sustancialmente este espacio. El rdpido crecimien-
to demografico y la falta de aplicacidn de una planificacidon consciente en
la ciudad han contribuido de manera significativa a la agudizacién de los
desequilibrios econdmicos, la exclusién social, la segregacion espacial y la
proliferacion de asentamientos precarios, especialmente en la zona obje-
to de interés, los terrenos cercanos a las cafiadas a lo largo del rio Ozama.

Los barrios mas pobres estan localizados al norte, noroeste, noreste y este de
la ciudad; en su mayoria ubicados a orillas del rio Ozama. Estas zonas presen-
tan una mayor densidad de viviendas por metro cuadrado, las condiciones de
vida son precarias y carecen practicamente de acceso al desarrollo social. Estan
circundadas por antiguas fabricas y almacenes, hoy en dia cerrados, y carecen
de espacio publico para esparcimiento y dreas de servicios bdsicos. Todo ello
conlleva a que esta zona no sea atractiva para el inversor, que no exista un in-
cremento econdmico en la zona, y por consiguiente, una mejora en la calidad
de vida de sus vecinos.

En el presente trabajo se realiza un diagndstico de situacién de diversos em-
plazamientos de la zona comprendida en los margenes del rio, una vez realiza-
do éste, se plantean diversas propuestas de intervencién para la regeneracion
econdmica y social de la zona en el marco de un desarrollo local sostenible.
Entre otros aspectos, se perseguird mejorar el atractivo desde el punto de vista
tanto residencial como turistico, dotando de identidad a dicho espacio y rescat-
ando su importancia histérica.




01 INTRODUCCION

Santo Domingo estd ubicada en la Hispaniola, isla que comparten
Republica Dominicana y Haiti. Esta ciudad surge a partir del
emplazamiento colonial caracteristico de Ila mayoria de los
asentamientos espafioles a lo largo de América Latina y fue fundada por
Bartolomé Coldn el 5 de agosto de 1498.

Hoy en dia Santo Domingo tiene tres millones seiscientos mil

habitantes, cuyo centro metropolitano es el Distrito Nacional, en el que
residen mas de dos millones de personas. A lo largo del siglo XXI grandes
transformaciones urbanisticas han cambiado radicalmente el panoram
de la antigua trama de la ciudad. Los programas gubernamentales lleva-
dos a cabo consisten basicamente en la modernizacion y prolongacién de
avenidas existentes, construccion de vivienda econdmica pero sin estu-
diar y aplicar urbanismo en la zona (es decir hacer una planificacién de
usos de suelo y dotar al emplazamiento de espacios de usos comunes,
organizar puntos estratégicos para escuelas, parques, hospitales; mejo-
ramiento y ampliacién de infraestructura, entre otros).

Estas medidas gubernamentales no solucionan el problema existente vy
lo que se obtiene es una mayor brecha y encarecimiento en la prestacion y
coordinacién de servicios. Siguen propiciando el crecimiento desmesurado
de los asentamientos precarios, los cuales comprenden aproximadamente
el 70% de la poblacion del Distrito Nacional. Los barrios mas marginados se
concentranlosal norte, noroeste, noreste y este de la ciudad, ocupando terrenos
cercanos a cauces naturales a lo largo de los rios Ozama e lIsabela.
Actualmente se estd rehabilitando la Zona Colonial y la franja del Malecdn de
Santo Domingo pero solo y exclusivamente se limita a fragmentos del area
histdrica; las zonas aledafias y contiguas a el rio Ozama no estan siendo inter-
venidas.

En paises mds desarrollados las zonas costeras, maritimas y riberas, han
sufrido transformaciones después de la era de la desindustrializacidn, y hoy
en dia son las zonas exclusivas y de mayor potencial; son la imagen de la ciu-
dad. En Santo Domingo ocurre todo lo contrario, a excepcién de unos pocos
proyectos que han intentado implementar esta ideologia, pero sin grandes
avances. Actualmente una gran parte de la zona costera y del litoral de la ciu-
dad estan descuidadas y son zonas marginadas.




1.0 Introduccion
1.2 Propdsito

PROPOSITO

La ciudad de Santo Domingo es conocida como la ciudad Primada de América,
y sus primeros asentamientos se sitlan tanto al oriente como al occidente del
Rio Ozama. La ciudad cuenta con un excelente atractivo costero y cultural debi-
do a su proximidad con la Zona Colonial. En la actualidad, la rivera se encuentra
en unas condiciones lamentables, especialmente el margen oriental.

Através de la regeneracidon urbana se procura rescatar y mejorar el atractivo de
dicha zona y propiciar una interaccién del usuario con el medio natural, actual-
mente inexistente debido a la contaminacion y a la falta de un plan regulador.
Se persiguen varios objetivos: devolver a la ciudad la identidad perdida mejo-
rando la imagen de esta zona, lograr la conexidén tanto visual como funcional
de ambas margenes del rio y mejorar la calidad de vida y la interaccién de los
habitantes con su entorno humanizando dicho espacio. Se propone convertir
el drea de intervencién en un paseo que conecte ambos margenes del Ozama
a través de actividades recreativas, ciclo rutas y senderos, ademds disefiar es-
trategias de reorientacidn de usos que sean atractivos para la inversion.

A través de los afios, en la ciudad de Santo Domingo, se le ha dado la es-
palda a respetar y salvaguardar la ecologia del pais y los frentes costeros,
espacios que poseen el mayor potencial, en cuanto a las oportunidades
de desarrollo del pais se refiere. En el dmbito econdmico el turismo mun-
dial recreacional genera alrededor de dos trillones de délares, por lo que
existe la oportunidad de extender nuestro turismo local e internacional
proponiendo un proyecto que impulse el uso de la zona a intervenir.

Analizando las necesidades urgentes de rescate de la ribera y de sus zonas
aledafias, se manifiesta la necesidad de un plan de accién que recupere el
esquema cultural y natural de esta zona, que propicie nuevas actividades
recreacionales para el usuario y que mejore la inversién econdémica en la
zona.

1.0 Introduccion
1.3 Alcance y Objetivo

ALCANCE

La propuesta esta localizada en las margenes del rio Ozama, al Sur de la
ciudad de Santo Domingo colindando con la Zona Colonial (Patrimonio
de la Humanidad, UNESCO), con el Puerto de Santo Domingo y la desem-
bocadura en el Mar Caribe (Malecén de Santo Domingo). La zona a inter-
venir tiene un potencial inmenso que no estd siendo aprovechado como
deberia. Actualmente en ambos margenes, después de la Zona Colonial,
se ubican zonas marginadas de la ciudad. Esto se debe a la falta de plani-
ficacidn y desinterés tanto por el sector publico como privado.

El drea de estudio a intervenir tiene 1.72 km2, un perimetro de 5,948 mt
y un margen del Rio de 2 km a cada lado que en total son 4km lineales.
Los limites del drea a intervenir son los siguientes: al norte el Puente Juan
Pablo Duarte, al sur el Mar Caribe, al este la Avenida Espaia y al oeste la
Calle Rafael Atoa y la Calle Arzobispo Merifio.

OBJETIVO PRINCIPAL

La linea a seguir en este trabajo de investigacion es el estudio de casos de ciu-
dades que hayan sufrido una regeneracién urbana con condiciones morfoldgi-
cas similares. Analizar sus estrategias y resultados, y esbozar un plan de accién
cuyo propdsito es conseguir un cambio positivo en la economia urbanay en la
imagen de la zona de intervencion.

Se plantea desarrollar un plan de accidon a través de la estrategia de regener-
acién urbana que genere una mejora en la imagen actual de la zona, mejorar la
calidad de vida de sus habitantes e incrementar en su valor econémico, posibi-
lidad de inversion y desarrollo futuro.

Se busca rescatar la importancia de la ribera, lograr que el proyecto se convi-
erta en un nuevo punto de interaccién cultural eco-sostenible rescatando areas
pérdidas. Tratar de disminuir el conflicto de uso de suelo y propiciar a un nuevo
desarrollo de la zona y articulacion con el frente acuifero.




FUNDAMENTOS TEORICOS

2.1 Regeneracion Urbana. Aspectos basicos

Para desarrollar una estrategia de regeneracién urbana en la zona a inter-
venir en la ciudad de Santo Domingo explicaremos el concepto de lo que
es la regeneracidn urbana y en qué consiste, tomando como referencia
los casos de estudio de las intervenciones de regeneracion que sufrieron
las ciudades de Glagow y Bilbao, ambas con un rio como punto focal de
la estrategia y en las que se generaron zonas desindustrializadas; carac-
teristicas que también presenta la zona a intervenir en Santo Domingo.
Después se presenta el estudio del caso de la ciudad de Helsinki; cuya
intervencion es en el borde del agua al igual que la zona a intervenir en
Santo Domingo; para entender de que forma puede influir y que resulta-
dos se pueden obtener al hacer un estudio de impactos sociales en una
estrategia de regeneracién urbana. Por Ultimo se explicard la importancia
de la imagen urbana en una estrategia de regeneracion.

Concepto Regeneracion Urbana

Segun la RAE - regenerar — abarca el concepto de reconstruir y/o refor-
mar algo que se ha degenerado, deteriorado, que no corresponde a su
primera calidad o a su primitivo valor o estado; restablecerlo o mejorarlo.
Este algo puede ser cualquier cosa: como una costumbre, una ciudad,
una persona, etc.

De acuerdo a P. Roberts (2000)1Ia regeneracion urbana se puede definir
como una actuacion exhaustiva e integrada que conduzca a la resolucién
de los problemas urbanos y lograr una mejora, perdurable en el tiempo,
en ambitos econdmicos, fisicos, sociales y ambientales de un area que
ha sido objeto de cambios u ofrece oportunidades de mejora. También
establece que cualquier proceso de regeneracién urbana debe ser una
actuacién simultanea sobre los elementos fisicos, sociales y econédmicos
de un entorno urbano, y no estar enfocado exclusivamente en un solo
aspecto.

Wang (2014)2 entiende la regeneracidon urbana como un proceso que
implica la rehabilitacidon de estructuras existentes, la reurbanizacién de

edificios y sitios, o la reutilizacién de suelo urbano.

En palabras de /raegui (2015),“La regeneracion urbana es un proceso de ac-
tuacidén en entornos urbanos que implica la busqueda de soluciones a numero-
sas problematicas urbanas, y no solamente a circunstancias particulares, sino
gue engloba todos los problemas buscando soluciones comunes. Pudiéndose
afirmar entonces, que la regeneracién urbana busca responder y dar solucién
a diversas problematicas provocadas por el deterioro urbano en un area con-
creta” .

En los procesos de degradacidn urbana las problemdticas pueden tener di-
mensiones fisicas, econdmicas, sociales e incluso medioambientales (Campos,
2009).

4

Asi pues, como expuso Jon Aguirre (2018)5Ia regeneracion urbana debe ser un
conjunto de acciones que deben orientarse a dar solucién a todos los prob-
lemas que causan el deterioro urbano asi como las causas y factores que lo
originan. Una estrategia de regeneracion urbana, puede abarcar acciones de
rehabilitacidn, renovacidn o mejoramiento, pero no se limita a ninguna de ellas
en concreto. El objetivo de la regeneracidon es combinar todos estos elementos
de manera que mejore las diversas problematicas de los diferentes dmbitos.
Para poder lograr un proyecto integral es necesario que se tengan en cuenta as-
pectos urbanisticos y arquitectdnicos, asi como factores sociales, econdmicos,
ambientales, culturales y de actividades de planificacién y gestién.

1. Roberts P. (2000) volume 7. p.9 — p.36 The evolution, definition and purpose of urban regeneration. In:
Roberts P, Sykes H, editors. Urban Regeneration. London.

2. Wang, H (2014) p.40,44-55.Cities: A framework of decision-making factors and supporting information
for facilitating sustainable site planning in urban renewal projects.

3. Iraegui, Edorta (2015) Conceptos de Rehabilitacion Urbana. El Caso del Per del Casco del Viejo Bilbao.
Pais Vaco, Espafia. Universidad del Pais Vasco. Grado de geografia y ordenacion del territorio.

4. Campos Medina; Garcia Ferrando; Larenas Salas; Simén Solsona (2009). Vol. 2 N2 4. p. 186 — p.208.
Regeneracion urbana en Chile y Catalufia. Andlisis de estrategias en fases de disefio e Implementacién.
Espafia. Cuadernos de Vivienda y Urbanismo.

5. Aguirre, Jon (13/02/2018) Debate televisado: Los problemas de la Regeneracién Urbana. Experiencias
de Barcelona y Madrid. www.veredes.es . Jon Aguirre pertenece a la Junta Directiva del Club de Debates
Urbanos en Espafia.




2.1 Regeneracion Urbana. Aspectos basicos

En el caso de la zona a intervenir en la ciudad de Santo Domingo, se trata de
aplicar la estrategia de regeneracion urbana a espacios que se han desindus-
trializado y ademas estan ubicados en las margenes de un rio. A continuacion
ampliaremos el concepto de la desindustrializacion.

La Desindustrializacion:

A finales del siglo XIX e inicios del siglo XX, el gran desarrollo de muchas ciu-
dades se baso fundamentalmente en el fendmeno de la industrializacién, cuyo
predecesor fue la revolucion industrial. La vida y desarrollo de éstas giraba en-
torno a su capacidad industrial. Posteriormente a partir de 1970, se produce
un nuevo proceso de cambio, caracterizado por un declive en su actividad
industrial, proceso que recibe el nombre de desindustrializacion. En este tra-
bajo se analizan, como ejemplo de dicho proceso, los casos de las ciudades de
Glasgow y Bilbao.

La desindustralizacidn supuso un cambio econdmico y social, caracterizado por
la reduccidon de manera paulatina de la capacidad industrial. Los procesos de
desindustrializacion comenzaron en las grandes ciudades de Europa y América
del Norte. Se tratd de un proceso totalmente opuesto a lo que se estaba pro-
duciendo unos afios atras, es decir, a la industrializacion. En todos los casos, la
capacidad industrial fue mermando en favor del sector servicios, que cada vez
adoptaba un papel mas importante, con un gran nimero de puestos de trabajo
y una evolucion al alza.

De acuerdo con Moritz (2010)6Ios aspectos bdsicos que caracterizan a los
procesos de desindustrializacion son los siguientes:

e Caida relativa del empleo industrial y rigido, y aumento (relativo
seguln la regién econdmica) de la flexibilidad laboral.

e Aumento del sector terciario de la economia (servicios), asi como el
progreso de la desinstalacién o reubicacién (con diseminacidn) de los
grandes complejos fabriles.

e Es identificada con una disminucién sostenida (relativa) tanto de la
produccidon como del empleo manufacturero.

6. Moritz, Cruz (03.2010) Desindustrializacién prematura: el caso de la economia mexicana.
Universidad Nacional Auténoma de México - Instituto de Investigaciones Econdmicas.

2.2 Ejemplos Regeneracion Urbana - Imagen Ciudad
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Figura 1: Fotografia aérea en panoramica en la ciudad de Glasgow, UK. en la actuali-
dad.
(http://www.amarappeal.com/glasgow).

Figura 2: Fotografia de la ciudad de Bilbao en Espafia en la actualidad.
(https://www.cnu.org/publicsquare/2016/09/15/real-%E2%80%98bilbao-
effect%E2%80%99)

Se estudian los casos de regeneracidn urbana de las ciudades de Glagow y Bil-
bao, ya que tienen similitud en aspectos fisicos (rio navegable) y en otros as-
pectos como son las zonas abandonadas y marginadas; con la ciudad de Santo
Domingo. Se tratard de entender y reflexionar acerca de las medias correctas
implementadas; y las que no lo fueron éel por qué? éiqué factores influyeron? y
équé conclusiones de mejora surgieron?

Se expondra la exploracion de los esfuerzos de Glasgow para superar el legado
de la desindustrializacion y la forma en que, un poco mds tarde, Bilbao siguid
la misma ruta. La utilidad de adoptar la estrategia de regeneracién en ambas
ciudades, que fueron centros industriales en declive y tienen un rio navegable
como componente fisico principal de su territorio y antigua economia. Ademas
las condiciones sociales de ambas ciudades se explican principalmente en tér-
minos de hacinamiento y privacién de vivienda, similares al caso de estudio en
la ciudad de Santo Domingo.




2.2 Ejemplos Regeneracion Urbana - Imagen Ciudad

2.2.1 Regeneracion de la ciudad de Glasgow a través de la reconstruccion de su imagen

El Declive de Glasgow:

La Segunda Guerra Mundial, con su enorme demanda de productos de
la industria pesada, restauré el empleo manufacturero y las industrias,
ocultando asi los problemas estructurales subyacentes. De acuerdo con
Maclnnes (1995) después de la guerra el sector servicio crecié y las in-
dustrias se fueron estableciendo en lugares alejados del centro y de los
margenes del rio, dejando vacios los espacios que habian estado ocu-
pando hasta el momento. Las industrias se instalaron en emplazamien-
tos verdes y poligonos industriales situados en la periferia de la ciudad
y mas alla de sus limites, se ubicaron en ciudades mas pequefias de la
periferia; creadas nuevas o existentes. Glasgow localizada en Escocia,
fue el ejemplo de una ciudad afectada y en declive debido al nuevo cam-
bio que estaban sufriendo las ciudades. En palabras de Paddison (1993)8
esta ciudad tenia una reputacion de estar estancada en una espiral de
imagen negativa, y este era su mayor sello distintivo como ciudad para
potenciales inversores. Pobreza, violencia y alcoholismo fueron términos
continuamente asociados con la ciudad.

En 1985, la Agencia de Desarrollo de Escocia, encargd al grupo privado
McKinsey and Company, que elaborase un informe de consultoria de
gestidn con el que se intentd diagnosticar el origen de los problemas
econdmicos de Glasgow y aportar ideas para la mejora de la economia
de la ciudad. La conclusién central fue la necesidad de planear un futuro
postindustrial y utilizar proyectos de comercializacién como herramienta
central de su politica, a través de la cual la inversién postindustrial podria
ser atraida; de acuerdo a Robertson (1996)9esta estrategia recibid apoyo
del gobierno central y local. Dicho informe finalizd sugiriendo que se
creara un grupo independiente compuesto por figuras prominentes de
la ciudad y lideradas por las élites empresariales locales. Un nuevo or-
ganismo, Glasgow Action, fue instituido en 1985 con vigencia hasta 1991,
cuando fue reemplazado por la Agencia de Desarrollo de Glasgow.

El Plan Glasgow Action:

En la década de 1980 Glasgow habia encontrado un nuevo papel en los ser-
vicios empresariales, en la educacién avanzada, en editorial y en las artes. El
arte, la cultura y la imagen fueron las caracteristicas centrales en la promocion
de una cultura postindustrial. En ese momento es cuando surge el eslogan “
Glasgow puede hacerlo ”, puede desarrollar una base suficiente fuerte para la
industria de servicios, para estimular la regeneracién econdmica de la ciudad
como un todo; Glasgow comienza a desafiar el futuro y a cambiar la forma de
percepcién de su imagen como ciudad. En palabras de Young (1992)152I proyec-
to era ambicioso, el punto central era liderar el impulso para atraer sedes cor-
porativas a la ciudad, ayudar a desarrollar una industria de software local y
alentar a mas industrias de servicios locales a exportar sus productos.

La regeneracion de Glasgow buscaba cambiar laimagen de la ciudad y la calidad
vida de sus ciudadanos y para ello se implementaron las siguientes medidas:

Se buscd mejorar la calidad ambiental del centro, y se crea un punto focal en
la ciudad, la calle peatonal Buchanan. Para potencializar la nueva imagen que
se queria proyectar de la ciudad crearon nuevos espacios para la recreacion,
el comercio y viviendas; como por ejemplo: un recinto de compras en la parte
inferior de la ciudad, tres nuevos centros comerciales y una plaza civica en la
parte superior de la ciudad, ubicada en el mismo lugar de la sede de las princi-
pales organizaciones culturales de la ciudad. En el drea del litoral del centro de
la ciudad se desarrollaria “Riverside Cadena” (viviendas rehabilitadas y bloques
de oficinas) y en los muelles del rio donde habia antiguos almacenes y fabricas
abandonadas se planificé para viviendas de lujo, como el proyecto “Merchant
City”. Otro ejemplo fue el plan ambiental para el centro de la ciudad elaborado
por el distinguido consultor de disefio urbano Gordon Cullen. A la vez muchos
edificios en el centro de la ciudad fueron restaurados y sus fachadas ilumina-
das. También se organizaron eventos culturales, como “Garden Festival”, que
se convirtieron en parte fundamental del marketing que promovia la ciudad
para el turismo, inversores y empresas.

Alcance del éxito Logrado en la ciudad de Glasgow:

Como resalta Robertson (1996) la imagen negativa que tenia Glasgow en el afio
1980, habia logrado cambiar para el aflo 1990, pero la recuperacion econdmi-
ca no se habia materializado como se esperaba. La estrategia de servicios uti-
lizada para revitalizar el area urbana no fue tan efectiva como se esperaba en
lo que se refirid a reducir la tasa del desempleo, como se muestra reflejado en
el censo de la creacidn de trabajos de servicios en sustitucion de los de manu-
factura; ya que como indica Maclnnes (1995)12inclusive hubo un incremento
en la tasa del desempleo. El Unico sector que crecié fue el sector publico, a
consecuencia de ubicar en esta ciudad varias ramas de la administracién na-
cional publicas. De acuerdo a Young (1992), el nuevo papel econdmico que se
perseguia para Glasgow no tuvo un impac o real en su estructura de empleo;
aunque si resolvié su problema de imagen; no logré el impulso econémico y los
puestos de trabajo esperados, para toda su poblacidn.

En palabras de Holcomb (1993), el éxito de las politicas aplicadas en términos
del renacimiento fisico del drea central de Glasgow si fue logrado; pero como
referente a una idea pobre y limitada de regeneracién urbana y el énfasis en
fomentar el crecimiento del sector servicios a través de la reconstruccion de
la imagen, principalmente a través de la promocién del centro de la ciudad,
tuvo un éxito muy limitado aunque su imagen de ciudad si fue radicalmente
reconstruida.

Por otro lado de acuerdo con Hughes (1994)14a centralidad de los proyectos
de marketing reflejaron la capacidad limitada del consejo local para intervenir
en la influencia de los factores locales de produccidn, seglin lo descrito por la
cantidad de areas de desarrollo econdmico local abandonadas.

En la actualidad parece que las politicas realizadas han tenido un impacto
positivo, vistas a largo plazo, de acuerdo a los datos obtenidos del In-
forme econdmico y comercial en Reino Unido elaborado por la Oficina
Econdmica y Comercial de Espafa en Londres, Julio 2017. (www.comer-
cio.gpb.es) y alos datos obtenidos del Glasgow Factsheets Population de
Glasgow City Council, Diciembre del 2013 (www.web.archive.org):

e Laciudad de Glasgow hoy en dia es un punto neuralgico de comercio,
negocios, industria, medios de comunicacidn y transporte.

e Es el tercer destino turistico mas visitado del Reino Unido.

e Eselcentro econédmico mas importante de comercio y de venta al por
menor de Escocia.

e Esuno de los veinte centros financieros mas importantes de Europay
es la sede de muchos de los negocios a la cabeza en Escocia, lo que la
hace parte esencial de la economia britanica. Glasgow es la economia
mas importante y mds dindmica de Escocia.

e Desde el afio 2000 se han creado 153,000 puestos de trabajo, lo que
supone una tasa de crecimiento del 32 %.

e La mayoria de las organizaciones artisticas nacionales de Escocia se
localizan en Glasgow.

Figura 3: Fotografia nocturna panoramica del litoral en la ciudad de Glasgow, UK.
en la actualidad.
(https://www.dailyrecord.co.uk/lifestyle/competitions/competition-win-five-
night-holiday-two-5138357)
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2.2.1 Regeneracion de la ciudad de Glasgow a través de la reconstruccion de su imagen

Figura 4: Fotografia de un barrio de la ciudad de Glasgow, UK. en el afio 1970
(https://flashbak.com/powerful-photos-of-glasgow-slums-1969-72-54283).

7. Maclnnes, J. (1995) Volumen 11. The deindustrialisation of Glasgow. Scottish Affairs.

8. Paddison, R. (1993) Volumen 30.2, p.330-p.350. City marketing, image reconstruction and urban regen-
eration. Urban Studies .

9. Robertson, D. (1996) Housing, planning and the economy. Planning Department Spring Seminar Series,
Glasgow City Council, March.

10. Young, A. (1992), The Glasgow factor. In M. Linklater and R. Denniston. Anatomy of Scotland. Cham-
bers, Edinburgh.

11. Robertson, D. (1996) Housing, planning and the economy. Planning Department Spring Seminar Series,
Glasgow City Council, March.

Figura 5: Fotografia del interior de una vivienda de un barrio de la ciudad de Glasgow,
UK. en el afio 1970
(https://flashbak.com/powerful-photos-of-glasgow-slums-1969-72-54283).

12. Maclnnes, J. (1995) Volumen 11. The deindustrialisation of Glasgow. Scottish Affairs.

13. Young, A. (1992), The Glasgow factor. In M. Linklater and R. Denniston. Anatomy of Scotland.
Chambers, Edinburgh.

14. Holcomb, B. (1993) Revisioning place: de- and re-constructing the image of the industrial city. In
G. Kearns and C. Philo. Selling places. The city as cultural capital, past and present, Pergamon Press.
London.

15. Hughes (1994). Volumen 25. P. 425 - p. 453. The Politics of urban entrepreneurialism in Glas-
gow. Geoforum. London. Elsevier.

Figura 6: Fotografia M8 Townhead Interchange ciudad de Glasgow, UK. en el afio 1970
(https://www.bbc.com/news/uk-scotland-glasgow-west-46544755).

Figura 7: Fotografia Govan Graving Docks, River Clyde ciudad de Glasgow, UK. en el afio
1980.
(https://www.reddit.com/r/drydockporn/comments/33b53z/govan_graving_docks_riv-
er_clyde_glasgow_scotland).
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2.2.2 Regeneracion de la ciudad de Bilbao tomando como punto de referencia a la ciudad de Glasgow

El ascenso y caida de la ciudad de Bilbao

Bilbao es una ciudad ubicada al norte de Espafia cuya economia y prosperidad,
desde el siglo XIX hasta mediados del siglo XX, estaba basada en la industria de
la ingenieria pesada principalmente en la mineria, la metalurgia y la construc-
cién naval. Gonzdlez Portilla (1975) explica que debido a la altisima demanda de
mineral de hierro, por parte de Ios]bGriténicos durante la segunda mitad del siglo
XIX, Bilbao tuvo el mayor crecimiento demografico del Pais Vaco; comunidad
auténoma espafiola; el sistema ferroviario mds grande y el mayor nimero de
barcos registrados. Para el tiempo en que la mayoria de los paises occidentales
europeos habian comenzado a adoptar ajustes en sus medidas en respuesta a la
inminente crisis econdmica, en la década de los sesenta y setenta del siglo XX, el
gobierno espafol considerd que toda la produccidn de acero no era suficiente
para Espafia y amplié su capacidad. Por lo que el desmantelamiento industrial
resultante cuando llegé la crisis, tuvo un costo mucho mas alto, sobretodo para
Bilbao ya que toda su actividad econdmica dependia de la industria de ingenie-
ria pesada. Esta ciudad, al igual que otras en su condicidn, empieza a considerar
estrategias para cambiar su imagen, alejarse de las connotaciones negativas de
“ciudad industrial” y acercarse a la imagen positiva de “ciudad post-industrial”.
A partir de 1992, con el objetivo de contrarrestar la brecha de las politicas
tradicionales, hubo un intento de incorporar la planificacidén estratégica como
herramienta principal para impulsar el proceso de regeneracion econémica en
Bilbao. Como sefala Cochrane (1991)1(72I plan estratégico surgid a partir del de-
sarrollo del Modelo FODA de Harvard (fortalezas, debilidades, oportunidades
y amenazas / competencia), lo que hizo hincapié en la necesidad de
desarrollar planes de negocios y proyectos emblematicos. Los proyectos
orientados al modelo FODA que se completaban en ese momento mostraron,
de acuerdo a Rodriguez (1996)1,8Ia presencia de grandes esquemas emblemati-
cos con una fuerte dimensidon de marketing y un intenso respeto por la estética
y el disefio “ Cambiar el Modelo de Ciudad ”.

Rodriguez (1996) expone que el enfoque estratégico da lugar al “Plan Bilbao
Ria 2000”, creado en 1992 como una sociedad anénima de capital publico, que

contenia aspectos relativos a a la privatizacidon de la planificacion, asi
como su falta de responsabilidad politica y un enfoque exclusivo en la
viabilidad econdmica como principio fundamental de intervencién. La
estrategia de regeneracion implicé la modificacion y actualizacién de la
planificacién territorial y el Plan General de Bilbao intentd lograr ambos
objetivos: elevar el nivel de ingresos de la poblacién y mejorar la calidad
del entorno urbano. La oferta de sitios para la ubicacién de la expansion
de las actividades econdmicas, junto con la mejora fisica de las tierras
abandonadas, fueron los principales medios para alcanzar dichos obje-
tivos.

De acuerdo a Rodriguez (1996)2(;as medidas de accién desarrolladas para
la regeneracion fueron las siguientes:

e Se prestd especial atencidn al papel protagdnico que tendrd el rio en
el futuro como el area en la que el se ubicarian los elementos mas
representativos de la nueva economia.

e Enel paseo maritimo de Bilbao se buscaba establecer una nueva area
cultural con programas de revitalizacién en el sector metropolitano
financiero. En él se establecieron varios hitos de relevancia de uso
cultural, como fueron el Museo Guggenheim y Palacio de las artes
escénicas. Se implementé la arquitectura de autor y el diseiio de es-
tas obras, y otras; como por ejemplo las paradas de metro disefiadas
por Norman Foster; fueron encargadas a arquitectos de renombre
internacional para dar mayor protagonismo a la imagen de la ciudad
a nivel mundial.

En palabras de Rodriguez (1996), estos proyectos sirven para anunciar el
compromiso de la ciudad de przéporcionar un entorno nuevo, atractivo,
innovador y empresarial para los negocios y, por lo tanto, ayudar a atraer
capital libre. De acuerdo a Gonzdlez (1993)'2como en el caso de Glasgow;
la nueva imagen de Bilbao se considera crucial para ayudar a la ciudad a
convertirse en un lugar atractivo para servicios avanzados, especialmente
banca y seguros, alta tecnologia y comercio especializado.

Figura 8: Fotografia de la ciudad de Bilbao, Espafia en 1980.
(https://www.deia.eus/2017/07/04/ocio-y-cultura/cultura/el-guggenheim-muestra-en-
fotos-la-radical-transformacion-que-trajo-a-bilbao).
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Figura 10: otograﬁ'ade la estacidn de tren en la ciudad de Bilbao, Espaiia en 1980.
(https://www.flickr.com/photos/jonarregi/sets/72157648452835490).

16,22. Gonzalez Portilla (1975) Acumulacidn de capital y desarrollo regional: el caso de Vizcaya del
1870 al 1900. Madrid. Instituto Nacional de Prospectiva y Desarrollo Econédmico

17. Cochrane, A. (1991) Volumen 69 Autumn, p.281—-p.302. The changing state of local government:
restructuring for the 1990s. Public Administration.

Figura 9: Fotoraﬁa dela cudad de Blba, Espafia en 198.
(https://www.deia.eus/2017/07/04/ocio-y-cultura/cultura/el-guggenheim-muestra-en-
fotos-la-radical-transformacion-que-trajo-a-bilbao).
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Figura 11: Fotografia litoral de la ciudad de Bilbao, Espafia en la actualidad.
(https://www.objetivoviajar.com/museo-guggenheim-de-bilbao).

18,19,20,21. Rodriguez, A. (1996) Planning the revitalization of an old industrial city: urban policy innova-
tions in Metropolitan Bilbao (Spain). In C. Demasiere and P.A. Wilson. Local economic development in
Europe and the Americas, Mansell, London.
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2.2.2 Regeneracion de la ciudad de Bilbao tomando como punto de referencia a la ciudad de Glasgow

El alcance del éxito logrado en la ciudad de Bilbao

“ La transformacién espacial se convierte en el elemento clave para cambiar
el perfil de la actividad econdmica de la ciudad, para cambiar la imagen de la
ciudad y mejorar los activos de estas dreas antiguas en las que el uso anterior
del espacio estaba totalmente obsoleto “, Bilbao Metropoli 30, (1992). Departa-
mento de Economia y Planificacion del Gobierno Vaco.,,

En el Plan Estratégico para el Regeneracion del Bilbao Metropolitano se sub-
raya la necesidad de colaboracién del estado . Es imprescindible contar con el
apoyo de los actores politicos y econdmicos involucrados y de buena parte de
la poblacidn. Cambiar la antigua imagen industrial a través de la creacién de un
paisaje moderno y el uso de herramientas de comercializacién del lugar, seria
el primer paso para atraer capital internacional mévil, y por consiguiente al
desarrollo de la economia del sector servicios. Sin embargo, de acuerdo a
Rodriguez (1996)2,4 la falta de un adecuado marco de planificacion territorial,
junto con una estructura institucional compleja y poco coordinada, causé una
tremenda dispersion, competencia, duplicidad y desperdicio en el uso de re-
Ccursos.

En la actualidad parece que las politicas realizadas han tenido un impacto posi-
tivo, vistas a largo plazo, y alguna de sus estrategias implementadas ha servido
como referente para otras ciudades. Hoy en dia a los procesos de transfor-
macion sufridos por una ciudad a causa de la instalacidn de un edificio singular,
capaz de actuar como reclamo, se los conoce como procesos de “Efecto Bilbao”.
De acuerdo a Nuriez (2014)25el éxito de la revitalizacion urbana de Bilbao no
radica exclusivamente en la construccidn de arquitectura de autor (simbolo o
hito); sino del conjunto, también de las propias oportunidades derivadas de la
crisis econdmica, de factores sociales y de las estrategia de marketing de ciu-
dad, entre otras. El objetivo principal de la renovacién de Bilbao no era el de
convertir la ciudad en un referente internacional, sino crear una ciudad mejor
para sus habitantes: el bienestar colectivo y el porvenir econédmico.

En palabras de (Maria Gémez 1998)25" Viniendo de una situacion con
enorme declive en el empleo como lo han experimentado Glasgow y Bil-
bao, el verdadero significado de la regeneracién urbana debe medirse
principalmente en términos de creaciéon de empleos; el resto parece ser
parte de un espejismo engafioso “.

Figura 12: Fotografia aérea de la ciudad de Bilbao, Espafia en la actualidad.
(https://mapaturistico.net/bilbao-desde-el-aire).

23. Bilbao Metropoli 30 (1992) Plan estratégico para la revitalizacion del Bilbao Metropolitano.
Autores: José Alberto Pradera Jauregui, Diputado General de Vizcaya y Luis Atienza Serna, consejero
de economia y planificacién el Gobierno Vasco. Equipo de Trabajo: Departamento de Economiay
Planificacién del Gobierno Vaco, Andersen Consulting S.A., asesoramiento por parte de Informacion
y Desarrollo S.L.

24. Rodriguez, A. (1996) Planning the revitalization of an old industrial city: urban policy innovations
in Metropolitan Bilbao (Spain). In C. Demasiere and P.A. Wilson. Local economic development in
Europe and the Americas, Mansell, London.

25.Nufiez, Samir Awad (25.08.2014) El efecto Bilbao. Publicaciones propias/ Ciudades Urbanismo.
www.urbanismoytransporte.com

26. Gomez, Maria (1998) p.118. Reflective Images: The Case of Urban Regeneration in Glaswow and
Bilbao. UK - USA. Joint Editors and Blackwell Publishers.

Las ciudades que tuvieron un gran auge en la época de la industriali-
zacién, posteriormente tuvieron que lidiar con las consecuencias de la
desindustrializacion hacia el afio 1970, que conllevd a que se generaran
sitios industriales obsoletos en situacién de abandono y declive en estas
ciudades. De acuerdo con Healey (1991)2§stos lugares pueden afectarala
imagen general de una ciudad y por consecuente a su economia; explica
como ciudades de Estados Unidos y Gran Bretafia lograron, en una vision
a corto plazo, una transformacion fisica de las zonas de abandono a través
de la Estrategia de la Regeneracién Urbana dirigida a la Propiedad que
consistia en la reconstruccidn de la ciudad a través de la inversion publica
y el subsidio en la politica urbana para lograr una transformacion de su
economia.

Segun expone Healey (1991)24a teoria politica subyacente a esta estrate-
gia fue, en primer lugar, que la transformacién econdémica en las locali-
dades estaba bloqueada por la falta de locales adecuados para las nuevas
actividades industriales de la economia moderna, es decir que suponia
gue habia un bloqueo en la mediacidn entre los productores y los consu-
midores de la propiedad, pues entendia que existia una demanda pero el
espacio en los antiguos sitios industriales no estaba adecuado para ella.
Y en segundo lugar, se suponia que el sector privado, en forma de indus-
tria del desarrollo, comprendia las nuevas necesidades de espacio de las
empresas modernas, por lo que el papel del sector publico era reducir
los blogueos a la inversion del sector privado en el desarrollo, a través de
la recuperaciéon de tierras, la provisidn de infraestructura e impulsar la
comercializacidn urbana. El sector privado aprovechd esta situacidn para
el desarrollo de proyectos a base de subsidios sin estudiar su rentabilidad
alargo plazo ni de su inversion por que el estado pagaba por ello. En Gran
Bretafia, el sector publico habia invertido tanto en la creacidn de la red de
autopistas como en la provisién de servicios publicos en todo el pais, lo
qgue hacia que las ubicaciones periféricas y no urbanas a menudo fueran
tan atractivas como las urbanas.

2.3 Regeneracion Urbana Sostenible en Antiguos Sitios Industriales

Aunque en el momento que se aplicaron estas estrategias basadas en la propie-
dad las zonas transformadas tuvieron éxito y crearon una imagen de confianza
gue atrajo a nuevas inversiones, a finales de la década de 1980 segun expone
Barnekov (1988)295e cuestiond su efectividad. De acuerdo a Turok (1992)3,0no
todos los proyectos fueron exitosos pues su ocupacion era a expensas de otras
areas de la ciudad, las empresas se mudaron dentro de los nuevos espacios
pero dejaron vacias sus antiguas instalaciones; con lo cual no eran nuevas in-
versiones simplemente se habian trasladado de lugar; como consecuencia la
generacion de nuevos puestos de trabajo y los beneficios de la produccién no
fueron suficientes en las areas cercanas a la transformacion donde se concen-
traba el desempleo de las viejas industria. Nabarro (1992)3indica que sobre
todo en Gran Bretafia muchos proyectos sufrieron la “caida de la propiedad
de 1989” y no pudieron encontrar ocupantes debido a que existia un aumento
masivo de oferta de los espacios recién construidos y al mismo tiempo se
habian derrumbado el crédito facil para la inversidn y la confianza econdémica.

Posteriormente al estudiar la Estrategia de la Regeneracién Urbana dirigida a
la Propiedad desde una vision a largo plazo Breheny (1992), explica como la
politica de gobierno, en la época de los 90, en el caso de Gran Bretafia, cam-
bid su enfoque. Explica que la estrategia conocida en la década de 1970 como
Regeneracion Urbana a través de la Restriccion Periférica, estrategia a través
de la regulacion, se presentaba como mas sostenible desde el punto de vista
medioambiental ya que una ciudad compacta reducia la necesidad de viajar y
la generacidon de contaminacion y congestion. Otra ventaja era que permitia
reducir la carga del gasto publico, como por ejemplo la inversién necesaria en
nuevas carreteras y servicios publicos hacia la periferia urbana. Con respec-
to a la transformacidn de zonas industriales mas antiguas esta estrategia, en
palabras de Elson (1992) se resistiria a la expansién urbana y la presion por el
espacio crearia una demanda de estos sitios con un valor suficiente para que
su reurbanizacién tuviese lugar sin un subsidio significativo.




2.3 Regeneracion Urbana Sostenible en Antiguos Sitios Industriales

En palabras de Turok (1992)3el problema con estas dos estrategias, la de re-
generacion urbana dirigida a1a propiedad y la de restriccion periférica, es que
se basaban en nociones simplistas de la naturaleza de la economia urbana con-
temporanea y de la relacién entre el desarrollo dela propiedad y el de-
sarrollo econdmico, sin tomar en cuenta las condiciones cambiantes a través
del tiempo.

Healey (1994)3i5ndica que la regeneracién urbana sostenible se debe desarrol-
lar de manera que refleje las condiciones locales a medida que cambian con el
tiempo, a través de un analisis estratégico de las condiciones de la propiedad,
que se puede traducir en acciones regulatorias y financieras especificas, dirigi-
das a areas especificas y segmentos de mercado. De acuerdo a Healey (1994)36
el apoyo del sector publico es importante pero no se debe implementar una
estrategia de subsidio sin un marco estratégico dentro del cual pueda ser uti-
lizado dicho subsidio, razén por la cual la Estrategia dirigida por la Propiedad
no fue exitosa en Gran Bretaia en la época de los afios 80 del siglo XX. Dicha
estrategia consistid en el subsidio publico por parte del gobierno y se enfocd
Unicamente en reducir los bloqueos a la inversién del sector privado en el de-
sarrollo, a través de la recuperacién de tierras, la provisién de infraestructura
e impulsar la comercializaciéon urbana. El sector privado se aprovechd de esta
situacidn y no se generaron nuevas inversiones en la ciudad sino que se desp-
lazaron de una zona antigua a una nueva, por lo cual ni se mejord ni se trans-
formd su economia; a parte se generd posteriormente un alto costo para el
gobierno en el mantenimiento de todas estas nuevas infraestructuras. Hoy en
dia la mayoria de los sitios industriales en declive no pueden convertirse en un
atractivo para el sector privado sin cierta inversion publica, como por ejemplo
la limpieza y acondicionamiento; con el fin mitigar el riesgo y la incertidumbre
de los nuevos proyectos de desarrollo de inversién privada.

Healey (1995)375ugiere los siguientes elementos claves con capacidad
institucional para asegurar la regeneracién de antiguos sitios industriales
a largo plazo:

e Agencias de desarrollo con un periodo de duracidn a largo plazo, que
trabajen con objetivos politicos amplios pero aislados de la manipu-
lacién politica a corto plazo; operando a nivel de la regién urbana (es
decir, areas locales de Mercado y propiedades), pero enfocando la
atencién en sitios clave, dentro de una estrategia general.

e Crear un marco estratégico para establecer directrices y prioridades

para la economia de la regidn urbana, que se pueden traducir en

patrones de subsidio para esquemas de propiedad, en politicas de
planificacién del uso del suelo y en proyectos de inversién en in-

fraestructura. Disponer de subsidios estables y predecibles, tanto a

sectores y segmentos de mercado especificos, como a areas.

Implementar una estrategia efectiva de mercadeo.

¢ Involucrarse en el desarrollo y planificacién del nuevo espacio, tanto
con los desarrolladores como con el usuario final.

e Crear iniciativas comunitarias dirigidas a conectar las actividades de
las empresas con oportunidades para la poblacién de la zona.
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29. Barnekov (1988) Privatism and Urban Policy in Britain and the United States. Oxford. Oxford
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ment. London.
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ment and Planning. London.
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2.4 Evaluacion de los impactos sociales en la regeneracion del litoral urbano

Como ya hemos sefialado, en muchas ciudades europeas y norteameri-
canas, los cambios tecnoldgicos posteriores a la segunda guerra mundial
llevaron al abandono y / o al deterioro de zonas industriales a lo largo
del litoral. De acuerdo con (Roberts, 2000) en la década de los afios 90
empiezan a surgir movimientos de preservacion histérica y una mayor
conciencia ambiental, junto con politicas de los gobiernos enfocadas a la
regeneracion urbana buscando mejorar la imagen de la ciudad; en este
caso los litorales suelen ser dreas estratégicas debido a que su uso tiene
impactos directos o indirectos en la imagen del lugar.

Durante el proceso de planificacion para aplicar una estrategia de regen-
eracion urbana en un determinado lugar o en el conjunto de una ciudad
es importante evaluar los impactos sociales que se puedan generar. La
evaluacion del impacto social (EIS), de acuerdo con la Asociacién Inter-
nacional para la Evaluacién de Impacto, es una herramienta que se em-
plea para la planificacidén y que incluye procesos de andlisis, supervisiény
gestion de las consecuencias sociales intencionadas y no intencionadas,
tanto positivas como negativas, de las intervenciones planificadas (politi-
cas, programas, planes, proyectos) y cualquier proceso de cambio social
provocado por una intervencion con el propdsito de mejorar la sosteni-
bilidad social de los planes de uso de la tierra y los proyectos de regener-
acion. De acuerdo a Burdge (1998), este tipo de evaluacidn analiza tanto
la demografia social y el estatus g%cial, asi como la identidad del area
antes y después del nuevo desarrollo, ofrece posibilidades para mejorar
la gestion estratégica y las practicas de planificacion del uso del suelo,
y pueden retroalimentar el disefio del proyecto para mitigar, adaptar o
compensar los impactos sociales, donde la participacién publica juega un
papel muy importante en su proceso de planificacion.

Sairinen (2006),,expone, de acuerdo a esta descripcion previa, que la
evaluacion de los impactos sociales en la regeneracién del litoral urbano
examina las diferentes formas de experimentar y usar los bordes de los mares,
lagos o rios y comprender sus cualidades para la comunidad. En palabras de
Sairinen (2006) predecir cdmo cambiara la naturaleza de una comunidad como
resultado de un proyecto especifico e identificar a las partes interesadas, a los
ganadores y a los perdedores de las actividades propuestas. El autor explica
que para poder identificar este tipo de impactos y analizar las dimensiones
sociales se presentan cuatro dimensiones: los recursos e identidad, el estatus
social, el acceso y actividades y la experiencia frente al mar.

Como indica Wrenn (1983) al analizar las dimensiones sociales de la regener-
acién del litoral el grado de dependencia del agua, que es la forma en la que
los habitantes de una ciudad interacttan con el litoral y la relacién que tienen
con el agua, es significativo y los posibles impactos dependen de los intereses
y perspectivas de las personas involucradas. Estas pueden ser de dos tipos, el
primero donde el uso es dependiente del agua y la ubicacién frente al litoral es
indispensable. El segundo donde el uso es relacionado con el agua y se maxi-
mizan las ventajas de la ubicacidn frente al litoral. Y el tercero done el uso es
independiente del agua y no son dependientes ni relacionados con el frente
maritimo. Para Craigh-Smith (1995)43e| primer grupo son aquellas personas que
usan las areas del litoral para residencia, lugar de trabajo o recreacién y estan
asociadas con las areas del litoral para uso privado; para el segundo y tercer
grupo entiende que son aquellas personas que ven las areas del litoral como un
recurso publico y estan preocupadas por la calidad y el uso que se les da, inclu-
sive si ellas mismas no pueden usar o beneficiarse directamente dicho recurso.

38. Roberts P. (2000) volume 7. p.9 — p.36 The evolution, definition and purpose of urban regeneration. In:
Roberts P, Sykes H, editors. Urban Regeneration. London

39. Burdge (1998). Volumen 17. p.265 — p.284. The practice and future of social impact assessment. A
conceptual approach to social impact assessment. Middleton, Social Ecology Press.

40, 41. Sairinen, Rauno; Kumpulainen, Satu (2006) Volumen 26. p.120 - p.135 Environmental Impact As-
sessment Review: Assessing social impacts in urban waterfront regeneration. Finland. Elsevier.

42. Wrenn (1983) Volumen 7. Urban waterfront development. Washington. Urban Land Institute.

43, Craigh-Smith (1995) p.1-p.14. The importance and problems of city waterside regions. Recreation and
tourism as a catalyst for urban waterfront redevelopment, an international survey. London, Praeger.




2.4 Evaluacion de los impactos sociales en la regeneracion del litoral urbano
2.4.1 Ejemplo: Regeneracidn del litoral. El caso de la ciudad de Helsinki, Finlandia.

Para entender de que forma puede influir y que resultados se pueden obtener
al hacer un estudio de impactos sociales en una estrategia de regeneracion
urbana, veremos el caso de la ciudad de Helsinki donde se estudian tres areas
de intervencidn y como se ha aplicado el EIS en cada una, y que resultados se
han obtenido.

El litoral costero de la ciudad de Helsinki, capital de Finlandia, ha sido interve-
nido por varios proyectos de regeneracion durante los uUltimos 15 afios y un
elemento cuya relevancia ha marcado la imagen, identidad y trazado de esta
ciudad ha sido el mar. En los ultimos afios, la ciudad se ha esforzado por abrir
sus costas y hoy en dia casi toda su costa es accesible al publico. Esta apertura
se inicia en la década de 1980 pues surge un nuevo enfoque de planificacion
por parte del gobierno y se encarga el informe RAMA (1984) que enumeraba
las posibles areas para la revitalizacidn del litoral de la ciudad, la cual determina
gue serian tres areas a intervenir. A continuacion se expone como se planifico
cada area y qué resultados se obtuvieron en cada una de ellas enfocado en la
evaluacion de los impactos sociales.

Figura 13: Imagen conceptual participacién publica
Fuente: ver bibliografia

En primer lugar, nos referimos al area de Ruoholahti, zona que se con-
struyd en los afios 90 del siglo XX en terrenos municipales que albergaban
antiguos puertos e industrias, a una distancia de 1km del centro de la
ciudad. Se trataba de un area del litoral abierta al publico y sin barreras
fisicas o psicoldgicas. El objetivo era crear un drea residencial con una
estructura social mixta (casas mixtas son las que comprenden en un mis-
mo edificio diferentes formas de vivienda ocupadas por el propietario,
alquiler, subsidiadas, etc.), una poblacién socialmente equilibrada que
ademads de ser un drea residencial también generase puestos de trabajo.
Se permitié a todos los residentes y visitantes la posibilidad de disfru-
tar de la costa creando un espacio publico, y resaltando los valores cul-
turales y ambientales en las orillas del canal. De acuerdo a Vehvilainen
(1992)5el desarrollo de esta area no fue del todo exitoso debido a que no
se realizd una evaluacidn concisa del impacto social durante el estudio
de la estructura social de la nueva area residencial, las opiniones de los
residentes no se pudieron tomar en consideracién durante el proceso de
planificacidn, pues era un drea deshabitada sin viviendas existentes; para
los planes posteriores si se hizo un (EIS).

44. RAMA (1984) Helsingin valinnaisia ka'ytto'mahdollisuuksia omaavia ranta-alueita koskeva selvi-
tys. Helsinki. kaupunginkanslian talousja suunnitteluosasto.
45. Vehvilainen (1992) Volumen 3. Ruoholahden seuranta osa 1. Helsinki.

2.4 Evaluacion de los impactos sociales en la regeneracion del litoral urbano
2.4.1 Ejemplo: Regeneracion del litoral. El caso de la ciudad de Helsinki, Finlandia.

La segunda, el drea de Aurinkolahti , donde se construyé el nuevo paseo
maritimo frente al mar en el afo 2000, a unos 15 km del centro de la
ciudad. El objetivo principal fue la asociacién publico-privada del area y
el litoral fue el punto focal de la planificacidon, se construyeron edificios
residenciales privados de alta calidad y compensaron este uso con los en-
tornos naturales cercanos y las areas recreativas en el litoral que fueron
destinados como uso publico (puerto deportivo y la playa), estos dos ti-
pos de espacios se conectaban por pasarelas que facilitaba el acceso al
paseo maritimo para residentes y visitantes tanto del transporte publico
como del privado.

En palabras de Sairinen (2006)4gAunque no se realizé un EIS integral, los
aspectos sociales afectaron la decision de construir solo viviendas priva-
das. La estructura de vivienda predominantemente subsidiada por la ciu-
dad, en algunas zonas mas antiguas, habia dado lugar a una estructura
social desequilibrada en el distrito; al construir viviendas privadas de alta
calidad se esperaba lograr una estructura social mas equilibrada y una
mejor imagen para la region. En la actualidad es considerada un area resi-
dencial bien planificada y costosa en la linea de costa ”.

46. Sairinen, Rauno; Kumpulainen, Satu (2006) Volumen 26. p.120 - p.135 Environmental Impact
Assessment Review: Assessing social impacts in urban waterfront regeneration. Finland. Elsevier
47. Toukolanranta (1994). Volume 20. Rakentamisen ympa'risto vaikutukset, sosiaalinen na’ko

“kulma. Helsinki.

Por ultimo, en tercer lugar, el drea de Arabianranta, al norte, a 4km del centro
de la ciudad en la desembocadura del rio al mar, comenzd su regeneracién en
el afio 2003. El objetivo de la intervencidn fue la creacidn de un area en la que
se integrase la tecnologia de punta y las innovaciones en vivienda, promov-
iendo una nueva forma de vivir y trabajar. El litoral no fue, el Unico el punto
focal de la planificacion, ya que se potencializaron otros ambientes naturales
como el caso de un parque frente al mar. Se crearon una concentracién de es-
cuelas de arte y disefio e industrias y compafiias relacionadas con el arte; con la
finalidad de rescatar su potencial histérico ya que habia una antigua fabrica de
porcelana en la zona y que operaba desde el siglo XIX . Fue la Unica de las tres
areas donde se realizd un EIS por separado de la evaluacidn tanto del impacto
social, como econdmico y ecoldgico. También se realizaron informes que in-
cluian el drea de conservacion natural y el santuario de aves cercanos, asi como
el importante patrimonio cultural e industrial y las viviendas existentes adya-
centes. Esta fue la intervencidon mas exitosa, debido a que durante todo el pro-
ceso de planificacion se incluyé la participacion publica en diferentes niveles.

En palabras de Toukolanranta (1994),7Aunque el area habia tenido historica-
mente un estatus social bastante bajo como un distrito de clase trabajadora,
mejord lentamente al aplicarse el plan. Los principales objetivos sociales en
la construccion fueron: mantener y crear una estructura social y de vivienda
versatil, crear una imagen positiva para toda el drea, atender a los grupos de
poblacién débiles y brindar servicios adecuados.”




2.5 Estrategia de Regeneracion Urbana ciudad de Medellin, Colombia

La regeneracion urbana en ciudades europeas ha servido de preludio y como
ejemplos de estrategias para las futuras intervenciones urbanas en ciudades de
América Latina, debido a que el proyecto de intervenciéon de Santo Domingo
se encuentra en la zona de Centroamérica, se expone el caso de la ciudad de
Medellin ya que el ambito social, las costumbres y el desequilibrio econémico
de su poblacidn es similar al caso de Santo Domingo.

En la década de los afios 80 durante el siglo XX, el crecimiento urbano vy el
desarrollo de la industria en la ciudad de Medellin impulsaron la canalizacion
del rio Medellin y la construccion de vias rapidas. De acuerdo a la explicaciones
Lopez (2014)48estas operaciones permitieron la conexién de la ciudad con el
resto del pais y su desarrollo econdmico, pero al trazar el sistema vial al mar-
gen del rio se generd una barrera fisica donde los cruces transversales al rio,
especialmente los peatonales, eran totalmente limitados. De igual manera las
cadenas bidticas ligadas a las cafiadas del rio fueron interrumpidas forzando la
desaparicién y migracion de especies, convirtiendo al rio en un canal receptor
de contaminacidn. Es decir, que se rompid con la continuidad transversal de
la ciudad y la relacion de esta con su mas importante sistema natural: el rio
Medellin, lo que provocé una ciudad desvinculada y una red ecolégica frag-
mentada.

De acuerdo a Lopez (2014)4_4a ciudad empezd a experimentar un proceso de
transformacion en su infraestructura urbana y en la sociedad en el afio 2000
con la construccién del Programa de Saneamiento del Rio Medellin (PSRM), un
proyecto multi-etapa promovido por el gobierno colombiano y financiado por
el Banco Interamericano de Desarrollo (BID), que consistia en construir 4 plan-
tas de tratamiento de aguas residuales, 2 de tratamiento secundario y 2 con
tratamiento preliminar, a lo largo de los 100kilémetros del rio.

47,48,49. Ldpez, Juan Pablo (18.02.2014) Medellin: una ciudad que quiere mirar al rio. Rios Urbanos y
Calidad de Vida en Ciudades — Parte 4. Colombia. www.blog.iadb.org/ciudades sostenibles.

Posteriormente, en el afio 2013, el gobierno colombiano puso en mar-
cha un proyecto de renovacién urbana “El Parque del Rio Medellin, que
buscaba recuperar el corredor del rio Medellin y potencializarlo como
el principal eje ambiental de la ciudad, optimizando ademas su funcién
como principal corredor estructural y de movilidad nacional regional y lo-
cal. Para su realizacidn se convocd un concurso publico internacional de
anteproyecto urbanistico, paisajistico y arquitectdnico, para desarrollar
los disefios; la propuesta ganadora fue elegida por un jurado internacion-
al. Dicho proyecto se realizara de manera progresiva y con una continui-
dad de voluntad politica de las diferentes administraciones en el tiempo.
Las estrategias de intervencion para dicho proyecto publicadas por Lopez
(201421950n las siguientes:

e Establecer el rio como eje ambiental.

e Integrar las cafiadas o afluentes al rio: estas a su vez tejen el ecosis-
tema y permiten la conexidn de espacios publicos.

e Integrar los vacios verdes a la red ecoldgica: la articulacién de zonas
verdes configuradas, enlaces y nuevos ambientales fragmentados por
las vias vy la arquitectura terminan de componer la red ecolégica y
peatonal.

e Integracion movilidad y vias: liberar espacio a nivel peatonal amplian-
do asi la oferta de espacio publico util, motivar la implementacién de
transporte publico masivo de minimo impacto (ej: bicicleta) ademas
de emplearse los autobuses, el teleférico y el metro.

e Reciclary rehabilitar infraestructuras industrias y espacios abandona-
dos con potencial: las ciudades compactas necesitan reconstruir a
partir de lo construido, es decir, reciclar, integrar, repotenciar y re-
habilitar infraestructuras para generar intervenciones sostenibles y
de impacto inmediato. Ej: nuevos usos para universidades, museos,
viveros, paisaje, entre otros.

e Reestructuracién de los ecosistemas: ej: el parque botanico es un
proyecto que a partir de la reestructuracién de los ecosistemas gen-
era entornos de formacién y aprendizaje, fortaleciendo nuestros vin-
culos con la naturaleza y el territorio creando una cultura ambiental.

2.6 Concepto: Imagen Urbana

La imagen urbana en palabras de Cullen (1961)50es la forma en que las
personas percibimos una ciudad, la forma en que nos impacta emocional-
mente a través de la vision, se refiere a la conjugacién de los elementos
naturales y construidos que forman parte del marco visual de los hab-
itantes de la ciudad, en interrelacidon con las costumbres y usos de sus
habitantes, asi como por el tipo de actividades econdmicas que se desar-
rollan en la ciudad. La estrategia de regeneracion urbana busca cambiar
positivamente la imagen de una ciudad y la calidad de vida de sus habit-
antes, razon por la que se estudia este concepto para lograr una exitosa
planificacién de un proyecto de regeneracidn urbana.

La imagen urbana se refiere a la conjugacién de los elementos naturales
y construidos que forman parte del marco visual de los habitantes de la
ciudad, en interrelacion con las costumbres y usos de sus habitantes, asi
como por el tipo de actividades econdmicas que se desarrollan en la ciu-
dad.

En palabras de Benitez (2015)5'1' La imagen urbana es laimagen que nos da una
ciudad. Incluye elementos arquitectdnicos, urbanos, sociales y naturales; estos
son algunos de los elementos que contribuyen a crear la imagen urbana de la
ciudad. Elementos menos tangibles tales como las costumbres y tradiciones de
la sociedad también marcan esa imagen ”

De acuerdo nuevamente con Cullen (1977) la imagen urbana es muy impor-
tante debido a que es la forma en que las p%zrsonas percibimos una ciudad, es
la forma en que nos impacta emocionalmente a través de la visién. En la plani-
ficacién de una ciudad es necesario crear espacios contrastantes para que las
personas puedan recordar un lugar. Debemos considerar entonces el impacto
visual que una ciudad produce en quienes residen en ella o en los que la visi-
tan, ya que los edificios en su conjunto nos proporcionan mucho mayor placer
visual que el que nos daria cada uno de ellos contemplandolo por separado.
Debido a estas razones la ciudad se debe planear como un todo, como un con-
junto, como un conjunto para que tenga valor la ciudad.

50,52. Cullen, Gordon (1977) El Paisaje Urbano. Tratado de estética urbanistica. Espafia. Editorial Blume.
51. Benitez Saludando, Teresita (15.09.2015) La importancia de la Imagen Urbana. México. Blog Implan.
www.trcimplan.gob.mx




2.6 Concepto: Imagen Urbana

Desde el punto de vista tedrico de Lynch (1960)5I30$ contenidos de las imagenes
de la ciudad son referibles a las formas fisicas'y estas pueden ser clasificadas
dentro de cinco tipos de elementos basicos:

1. Sendas: son los conductos que sigue el observador. Calles, senderos, lineas
de transito, canales.

2. Bordes: elementos lineales que el observador no usa o considera sendas, es
la ruptura lineal de la continuidad. Son los limites entre dos fases, rupturas lin-
eales de continuidad; como: playas, cruces de ferrocarril, bordes de desarrollo,
muros. Constituyen referencias laterales y no ejes coordinados.

3. Nodos: puntos estratégicos de una ciudad a los que puede ingresar un ob-
servador y constituyen los focos intensivos de los que se parte o a los que se
encaminan. Pueden ser ante todo confluencias, sitios de ruptura en el trans-
porte, un cruce o una convergencia de sendas, momentos de paso de una es-
tructura a otra.

4. Barrios: son las secciones de una ciudad cuyas dimensiones reconocibles
tengan un caracter comun que identifique a los ciudadanos.

5. Hitos: el observador no entra en ellos, sino que son exteriores. Se suele tra-

tar de un objeto fisico definido con bastante sencillez; suele ser de referencia
en un area.

53. Lynch, Kevin (1960). La imagen de la ciudad. EEEUU. MIT Press.
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Figura 14: Imagen cinco tipos de elementos basicos de la imagen de la ciudad
segun Lynch. (Libro La imagen de la ciudad 1960 - Kevin Lynch)

2.7 Conclusiones Fundamentos Teoricos.

Para desarrollar una estrategia de regeneracion urbana en esta zona de la
ciudad de Santo Domingo, tomamos como referencia los casos de estu-
dio de las intervenciones que sufrieron las ciudades de Glagow y Bilbao,
ambas con un rio como punto focal de la estrategia y en las que se gen-
eraron zonas industriales obsoletas, abandonas y en declive a partir del
afio 1970 durante la época de la desindustrializacion. Las estrategias de
regeneracion urbana que se implementaron buscaban cambiar la ima-
gen de la ciudad vy la calidad de vida de sus habitantes, en ese momento
antes de la intervencién tenian una imagen dafada, de hacinamiento y
privacién de vivienda, carencia de espacio publico y baja calidad de vida.
En el caso de la ciudad de Glasgow como explicé Robertson (1996)5; la
ciudad logré cambiar su imagen pero no pudo materializar la recuper-
acidon econémica que esperaban”, debido a que la estrategia de servicios
utilizada para revitalizar el area urbana no generd los suficientes puestos
de trabajo. Por eso el éxito de la regeneracion urbana no se debe de
medir solamente en el cambio de imagen sino en la creacion de empleoy
en el caso de la zona de intervencién del Rio Ozama se debe de tratar de
crear iniciativas comunitarias dirigidas a conectar las actividades de las
empresas con oportunidades para la poblacion de la zona. En el caso de
la ciudad de Bilbao de a cuerdo a Nufez (2014) el éxito en su imagen no
radicé exclusivamente en la construccién de arquitectura de autor, sino
también, de las propias oportunidades derivadas de la crisis econdémica,
de factores sociales y sobretodo de la estrategia de marketing de ciudad
para obtener en palabras de Karvinen (1997)5é’un producto comercializ-
able en términos de imagen”. En ambas ciudades se presto especial aten-
cion al papel protagdnico que tendria el rio en el futuro como el area
en la que el se ubicarian los elementos mas representativos de la nueva
economia y para lograrlo era imprescindible contar con el apoyo de los
actores politicos y econdmicos involucrados y sobre todo de buena parte
de la poblacion.

En cuanto al apoyo del sector publico es importante resaltar lo que indicé
Healey (1994) gue no se debe implementar una estrategia de subsidio sin un
marco estratégico dentro del cual pueda ser utilizado dicho subsidio, pues esta
fue la razén por la que la Estrategia dirigida por la Propiedad no fue exitosa en
Gran Bretafa en la época de los afios 80 del siglo XX. El sector publico Unica-
mente se enfocd en reducir los bloqueos a la inversion del sector privado en
el desarrollo, a través de la recuperacién de tierras, la provision
de infraestructura e impulsar la comercializacién urbana. El sector privado
se aprovechd de esta situacion y no se generaron nuevas inversiones en la ciu-
dad sino que se desplazaron de una zona antigua a una nueva y a parte se
generd posteriormente un alto costo para el gobierno en el mantenimiento de
infraestructuras; esta Ultima es una de las razones por la cual en el afio 1990
en Gran Bretafia se reconocié el éxito de la regeneracion urbana a través de la
Restriccion Periférica.

En cuanto al apoyo por parte de la poblaciéon es esencial que en un plan de
regeneracion urbana se incluya la participacién publica en todos sus niveles
de planificacidon y se haga una evaluacién del impacto social, econémico y
ecoldgico por separado e interactivo durante todo el proceso. Es decir, es im-
prescindible maximizar la participacion ciudadana en la ejecucion y gestion del
proyecto para lograr una planificacién exitosa, como fue el caso de la zona de
Arabianranta en Helsinki donde se realizé una evaluacién del impacto social
exhaustiva.

54. Robertson, D. (1996) Housing, planning and the economy. Planning Department Spring Seminar Series,
Glasgow City Council, March. 55.

55. NUfiez, Samir Awad (25.08.2014) El efecto Bilbao. Publicaciones propias/ Ciudades Urbanismo. www.
urbanismoytransporte.com.

56. Karvinen (1997) Volumen 1. p.143 — p.162. Kaupungin ranta kulttuurisena rajana. Tampere, Finland.
Tani S, editors.

57. Healey, (1994) Volumen 26. P.177 - p.198. Urban policy and property development. Environment and
Planning. London.




03 MARCO CONTEXTUAL




3.1 Localizacion del Area de Intervencion

Figura 15. Mapa ubicacién Rep. Dominicana (Elaboracidn por www.pixabay.com)

‘ ‘ Jamaica |

Figura 16: Mapa Antillas Menores. (Elaboracién propia)

El drea a intervenir se encuentra ubicada en la ciudad de Santo Domingo,
capital de la Republica Dominicana y centro cultural, financiero, politico
y comercial del pais. El pais tiene un area total de 48,442 km2 y segun
el censo del afio 2016 tiene 11, 009 ,776 de habitantes. Al norte limita
con el Océano Atlantico, al sur con el Mar Caribe, al este con el Canal de
la Mona que lo separa de la isla de Puerto Rico y al oeste hace frontera
con la Republica de Haiti. El pais posee 1,600km de costa. La isla que
comparten Republica Dominicana y Haiti antiguamente se conocia como
La Hispaniola y fue descubierta por Cristobal Colén el 5 de diciembre del
1492. Se encuentra en el archipiélago de las Antillas Mayores en el Mar
Caribe. Republica Dominicana comprende 74% de la porcién oriental de
laislay la Republica de Haiti comprende el otro 26% al oeste de la isla, la
frontera entre ambos paises es delimitada por el Rio Pedernales.

En la actualidad es la novena economia mas grande de América Latina. Su
economia depende principalmente del turismo y sus recursos naturales.
El sector servicios recientemente ha superado a la agricultura como el
principal empleador; debido principalmente al crecimiento en el turismo
y las zonas francas.

Es el destino mas visitado del Caribe, recibiendo cerca de 6 millones de
turistas al ano.

e Sumoneda es el es el Peso Dominicano (DOP).
e EUR1= DOP60.10

Fuente: Geografia de la Republica Dominicana. Libro Mundial de Hechos. (www.oratlas.com).
Fecha de consulta: Febrero 2019

Fuente: Gross domestic product based on purchasing-power-parity (PPP) valuation of country (GDP).
Fondo Monetario Internacional. (www.imf.org).
Fecha de consulta: Febrero 2019

Santo Domingo es la sede del gobierno nacional de la Republica Domini-
cana y fue fundada por Bartolomé Colén el 5 de agosto de 1946, su idi-
oma es el espafiol, su religién es catdlica, su clima es tropical. Los limites
geograficos de la Provincia de Santo Domingo son al norte la provincia de
Monteplata, al su el Mar Caribe, al este la provincia de San Pedro de Ma-
coris y al oeste la provincia de San Cristébal. La superficie es de 1,502.2
km2, su densidad poblacional es de 4,263,053 habitantes. El centro de la
provincial del Gran Santo Domingo es el Distrito Nacional cuya superficie
abarco 104.44 km2 y su densidad poblacional alcanza los 2,402,749 de
habitantes. Su transporte publico cuenta con 2 lineas de metro, 1 linea
de teleférico y multiples lineas de autobuses; hay varios sindicatos de la
ciudad que complementan el transporte publico de la ciudad con auto-
buses, vehiculos y motos pero se encuentran en un estado lamentable.
La ciudad es la terminal de cuatro de las cinco nacionales. Esta dividida
por el rio Ozama, que tiene 148 km de longitud y desemboca en el mar
Caribe. La posicidn de Santo Domingo en la ribera del Ozama fue de gran
importancia para el desarrollo econémico de la ciudad y el crecimiento
del comercio durante la época colonial.

Su Zona Colonial fue declarada como Patrimonio de la Humanidad por la
UNESCO vy recibe aproximadamente un millédn de visitantes internacion-
ales cada afo.

Océano
Atlantico

Haiti

Provincia de Santo Domingo
m Distrito Nacional

Nivel Sociecondmico

Tiene una gran brecha social, las areas de may-
or desarrollo econémico se encuentran en el
Poligono Central de la ciudad en el Distrito Na-
cional. Las zonas mas marginadas se ubican en
los margenes de los rios y los extremos este y
oeste de la ciudad.

Provincia de Santo Domingo
B E| Gran Santo Domingo
m Distrito Nacional

MUNICIPIO
DE

PEDRO BRAND
MUNICIPIO DE GUERRA
Figura 17, 18: Mapa Santo Domingo

(Elaboracidn propia. Datos: Oficina
Nacional de Estadisticas R.D. 2016).

MUNICIPIO DE BOCA CHICA

LB

Fuente: Censo Nacional de Poblacién y Vivienda 2010. Oficina Nacional de Estadisticas afio 2016.
(www.one.gob.do)
Fecha de consulta: Febrero 2019

Fuente: Expansion Urbana de las ciudades capitales de RD: 1988-2010 de Santo Domingo.
Oficina Nacional de Estadisticas afio 2015. (www.one.gob.do)
Fecha de consulta: Febrero 2019




3.2 Breve Resena Historica

La ciudad de Santo Domingo fue fundada entre 1496 - 1498, ubicada en el mar-
gen derecho (este) del rio Ozama a la altura de su desembocadura en el Mar
Caribe (sur). En 1502 Nicolas de Ovando traslada la isla al margen izquierdo
(oeste) y se inicia la construccion de la Fortaleza Ozama vy la Torre del Hom-
enaje (1507), debido a su geografia pues era un faralléon y por ende mas seguro.
Entre 1511 y 1514 se construye el Alcdzar de Coldn y el Puerto de Diego Colén
bajo el mando de D. Diego Coldn. Este era un excelente punto para el comercio
por el acceso directo al mar, de hecho fue el puerto clave mds importante entre
América y Europa, tuvo un gran protagonismo durante la época de la coloni-
zacion debido a su papel como puente entre Europa y América, pero perdio su
importancia con el descubrimiento de Cuba y la construccion del puerto de la
Habana, momento a partir del cual la colonia de Santo Domingo experimenta
una caida fuerte en su economia y desarrollo hacia finales del siglo XVI. La ciu-
dad amurallada, hoy llamada Ciudad Colonial, sigue desarrollandose durante
el S.XVI 'y S.XVIl y dentro de sus limites se encuentran: la Catedral Primada de
América, diversas iglesias, parques, restaurantes, hoteles y museos.

Posteriormente durante la dictadura de Trujillo, que comprendié desde el
afio 1931 al afio 1961, la ciudad sufre grandes transformaciones urbanis-
ticas con la creacidn de grandes obras e infraestructuras, al mismo tiempo
se crearon nuevas industrias monopolizadas por el régimen dictatorial.
La Republica Dominicana pasd a ser una empresa privada del dictador,
donde Santo Domingo era su centro y cambiando su nombre a “Ciudad
Trujillo”. El puerto de Santo Domingo se construye practicamente desde
cero, ya que hasta entonces no habia sido intervenido casi desde la época
de la colonizacién. Los barcos de gran calado no podian entrar a la ciudad,
tenian que quedarse en la costa y entrar en pequefias embarcaciones. El
puerto y sus alrededores retoma su importancia de antafio en la nueva
época de esplendor de la ciudad, en el periodo colonial. Durante este pe-
riodo se van estableciendo industrias en la desembocadura del rio Ozama
debido a su acceso directo hacia el mar, el nuevo puerto y la politica de
gobierno de modernizar y engrandecer Ciudad Truijillo.

En 1961 la dictadura es derrocada y en el afio 1966 empieza el segundo
mandato del gobierno del presidente Joaquin Balaguer. Durante los 12
afios de su mandato la ciudad experimenta un gran desarrollo urbanis-
tico que amplid los limites que tenia hasta entonces, se trazan grandes
avenidas que dan inicio a la abertura para urbanizar nuevas areas del ter-
ritorio hacia el norte y este oeste de la ciudad; por consecuente el centro
de la ciudad se va desplazando hacia el noroeste. Durante esta época se
realizé una planificacion de expansiéon de la ciudad y se promulgé la ley
de Reforma Agraria entre los afios 1962 y 1972, que consistié en destinar
tierras del estado que no estaban siendo correctamente explotadas a la
clase campesina otorgandole sus titulos de propiedad. Con esta ley se
pretendia desarrollar las zonas rurales y tener mayor produccién, pero
sobretodo que no hubiese un éxodo masivo del campo a la ciudad.

En los afios 80 durante el desarrollo de Santo Domingo se crea una nueva
zona industrial al oeste de la ciudad en el margen del Rio Haina. Esta nue-
va zona Unicamente estaba destinada a industrias y contaba con diversos
incentivos politicos, por lo que las industrias ubicadas en el margen del
Rio Ozama vieron mas atractivo este nuevo lugar y algunas se trasladaron,
dejando en abandono o relegadas a segundo plano las industrias ubica-
das en la antigua localizacién.

En el segundo mandato del presidente Leonel Fernandez, que abarca del 2004
al 2012 y que continda hoy en dia con otro candidato de su mismo partido Da-
nilo Medina, se inician las grandes obras de la ciudad del siglo XXI ampliando
avenidas existente y construyendo tuneles y elevados. Durante su mandato el
desarrollo econdmico rural se queda en el olvido y la ciudad sufre un gran éxo-
do del campo a la ciudad, las demas ciudades del pais; a excepcidon de Santiago
que es la ciudad mas importante después de la capital y ubicada en el centro
norte del pais; se quedan estancadas y su economia en recesién por lo que su
poblacién de ve obligada a migrar hacia la capital. Otra excepcidn fue el desar-
rollo turistico de Punta Cana pero basicamente a base de capital privado y no
por iniciativas del gobierno. Debido a este crecimiento desmesurado la ciudad
la Santo Domingo presenta hoy en dia un gran desequilibrio social y econédmico
que se percibe, en gran parte, en los precarios asentamientos urbanos ubica-
dos a lo largo del Rio Ozama, sobretodo al norte; mientras mds nos adentramos
hacia el norte del rio peores son las condiciones de estos barrios. En el caso
concreto de la desembocadura del Rio Ozama en el Mar Caribe ademas de ob-
servar barrios marginados que carecen de espacio publico y cuentan con edi-
ficaciones en mal estado, se suma que los espacios colindantes directamente
con el rio contienen industrias en operacion y cerradas, plantas de generacion
eléctrica y dreas verdes en muy mal estado y contaminadas. En términos de
imagen esta zona de la ciudad posee un gran potencial que esta siendo desap-
rovechado pues el desarrollo urbano de las riberas impacta directamente en la
imagen que se muestra de una ciudad.




3.2 Breve Reseria Historica
3.2.1 Linea del Tiempo

La fecha de su
fundacion  se
establece entre
1496 y 1498 vy
fue localizada
en la orilla este
del rio Ozama
Yy a unos pocos
kildbmetros de
su desemboca-
dura en el mar
Caribe.

Figura 19. Plano
topografico del lu-
gar donde se fundo
la ciudad de Santo
Domingo. (La Ciu-
dad del Ozama: 500
Afios de Historia
Urbana p. 48, Pérez
Montds, 2001).

Hacia 1502,
siendo Nico-
las de Ovando
Gobernador
de la isla, la
traslada haciala
orilla oeste del
rio por razones
geograficas vy
econdmicas.

Figura 20. Plano
ciudad de Santo
Domingo afio 1510.
(La Ciudad del
Ozama: 500 Afios
de Historia Urbana
p. 56, Pérez Mon-
tas, 2001).

En 1505 Ovan-
do proyecta
un acueducto
derivado del
rio Haina para
suministrar
agua a la ciudad
y se dotade una
red de alcanta-
rillado sanitario
eficiente. Hoy
en dia adn se
utiliza una par-
te de ella.

Figura 21. Imagen
Nicolads de Ovando
(www.buscabio-
grafias.com).

Entre 1502 vy
1586 la ciudad
de Santo Do-
mingo se con-
vierte en el pun-
to obligado de
toda la relacion
entre la Colo-
nia y el nuevo
continente.
Esta situacion le
permite obten-
er el nombre
de Atenas del
Nuevo Mundo.
Se  construye
la Catedral Pri-
mada de Amé-
rica entre el afio
1512 y 1546.

Figura 22. Foto-
grafia Catedral Pri-
mada de América
de Santo Domingo
afio 2019 (Imagen
propia).

Hacia 1543 se

inicia la
construccion
de las mu-

rallas, cuya ter-
minacién se re-
aliza en el siglo
XVIII. Al norte
de la ciudad se
encuentra una
cantera de pie-
dra caliza que
es utilizada para
construir las
edificaciones.
Alrededor de
esa cantera se
establece  un
asentamiento
de obreros lla-
mado Santa
Barbara.

Figura 23. Plano
ciudad de Santo
Domingo afio 1540.
(La Ciudad del
Ozama: 500 Afos
de Historia Urbana
p. 74, Pérez Mon-
tds, 2001).

A partir de
1560, con el
descubrimiento
del oro en Mé-
xicoy Pery, vy la
identificacién
del puerto de
La Habana
como mejor lo-
calizacion para
el comercio en-
tre la Colonia y
América, causa
el declive de
Santo Domingo.

Figura 24. Mapa
del Caribe. (www.
portalacademico.
cch.unam.mx).

La invasion de
Santo Domingo
por el pirata Sir
Francis Drake,
quemandola
y asaltandola,
culminé con la
primera etapa
de desarrollo
importante de
la ciudad.

Figura 25. Imagen
Francis Drake
(www.buscabio-
grafias.com).

S. XVII la crisis
en la industria
azucarera y la
desaparicidn
del ganado,
estancaron el
crecimiento
de la ciudad,
el puerto per-

manecio en
esta época casi
desierto.

Desde el ultimo
cuarto del S.
XVI hasta medi-
ados del S. XVIII
la ciudad de
Santo Domingo
sufrio gran
deterioro y po-
breza; por ende
queda aislada
del resto del
nuevo mundo
descubierto.

Figura 26. Imagen del Alcazar de Coldn afio 1600
(Historia de la Republica Dominicana. Filiberto
Cruz Sanchez, 2009).

La construccion
de la muralla
de la ciudad de
Santo Domingo,
toma unos 3
siglos para ser
concluida.

Figura 27. Plano
extension total de las
murallas de la ciudad
de Santo Domingo
del S.XVI hasta el
S.XVIII. (La Ciudad
del Ozama: 500 Afios
de Historia Urbana p.
110, Pérez Montas,
2001).

En 1667 se fun-
da al noreste, el
poblado de Los
Negros Mina de
San Lorenzo.

Figura 28. Imagen ciu-
dad Santo Domingo
afio 1600 (www.bne.
com/mapas américa)

En 1685 se fun-
da al noroeste
de la ciudad
amurallada, el
asentamiento
canario del po-
blado de San
Carlos.

Figura 29. Imagen ciu-
dad Santo Domingo
afio 1600 (www.bne.
com/mapas américa)

Para 1700 el
margen oriental
del Rio Ozama
eran aldeas ex-
tramuros.

Figura 30. Plano
ciudad Santo Domingo
S.XVIIl (La Ciudad del
Ozama: 500 Afios de
Historia Urbana p. 126,
Pérez Montas, 2001).




Hasta mediados
de 1800 la ciu-
dad  mantuvo
un desarrollo
muy pobre, so-
bre todo con
la  ocupacién
haitiana (1822-
1844).

Figura 31. Imagen
Jean Pierre Boyer
gobernador haitiano
desde 1822 al 1843
(www.biografiasyvi-

das.com).

3.2 Breve Resefia Historica
3.2.1 Linea del Tiempo

Santo Domingo
fue proclamada
republica en
1844 y desde
entonces las
luchas internas
impidieron un
desarrollo  ur-
bano real. La
ciudad capital
estuvo, dentro
de las murallas,
hasta finales del
siglo XIX.

Figura 32. Imagen
padres de la Patria
Republica Domini-
cana (www.casade-
campoliving.com/
historiaRD).

En 1876 se
construye el
ingenio La

Francia en la
margen este
del rio Ozama
dando origen
al asentami-
ento llamado
Pajarito, donde
hoy se encuen-
tra la destileria
Barceld.

Figura 33. Imagen
Almacenes Barceld
(Imagen propia).

Entre 1890 -
1930 surge la
primera expan-
sion de la ciu-
dad, hacia el
oeste.

Figura 34. Mapa de
Santo Domingo afio
1924 (La Ciudad del
Ozama: 500 Afios

de Historia Urbana
p.215, Pérez Montds,

2001).

En 1924 se
inaugura el
acueducto de la
ciudad y se re-
aliza el concur-
so internacional
del disefio del
Faro a Coldn,
reservandose
unos terrenos
al este del rio
Ozama vy al sur
del poblado de
Pajarito para su
construccion.
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Figura 35. Imagen
Faro a Colén (www.
todorepublicado-
minicana.com/faro-a-
colon).

El primer
puente sobre
el Ozama fue
concebido el
28 de abril de
1878, constru-
ido de hierro y
madera.

Figura 36. Imagen
primer puente Santo

Domingo 1878 (www.

historiadominica-
naengraficas.com).

El 21 de abril
de 1917 se con-
struye el Puente
de Ulises
Heureaux.

Figura 37. Fotografia
Puente Ulises Heureaux
afio 1920 (Boletin del
Archivo General de la
Nacidn, Fotos de Santo
Domingo).

1930 se inau-
gurd el puente
Radhamés Tru-
jillo, hoy lla-
mado  Puente
Duarte.

Figura 38. Imagen
aérea Puente Du-
arte (José Urtecho,
@capiurtecho).

1935 se con-
struye la
Muralla de

Hormigdén, la
Avenida sobre
el Ozama y el
Puerto de Santo
Domingo; el
rompeolas en
la desemboca-
dura del Ozama
a cargo del ing-
eniero puertor-
riquefio  Félix
Benitez  Baez,
bajo el manda-
to del Dictador
Trujillo.

Figura 39. Muralla
de Trujillo (La Ciu-
dad del Ozama: 500
Afios de Historia
Urbana p.278, Pé-
rez Montds, 2001).

1950, la ciudad
de Santo Do-
mingo durante
la Dictadura de
Trujillo pasé a
llamarse  Ciu-
dad Trujillo que
reflejé el poder
del régimen en
su imagen urba-
na con grandes
avenidas y un
plan regulador
para controlar
el crecimiento
urbano.

Figura 40. Plano
Ciudad Trujillo
1957 (La Ciudad del
Ozama: 500 Aflos
de Historia Urbana
p.281, Pérez Mon-
tas, 2001).

Con la muerte
de Trujilo, en
1961 fue la
época con
la mayor mi-
gracién desde
todo la geo-
grafia nacional
hacia la ciudad
Santo Domingo.

En 1963 se
amplia la Ave.
del Puerto y se
cambia el nom-
bre a Francisco
A. Camafo.

Figura 41. Ave.
Francisco A.
Caamafio ( Imagen
propia).

En 1966 con el
nuevo presi-
dente Dr. Joaqui
Balaguer em-
pieza uno de
los periodos
de mayor cre-
cimiento de la
ciudad.

Figura 42. Mapa
Santo Domingo
1966 (www.edu-
cando.edu.do).

En el 1972 fue
inaugurado el
puente Ramon
Matias Mella o
puente de las
bicicletas, por
el presidente
Joaquin Bal-
aguer.

Figura 43. Puente
Ramdn Matias
Mella (Imagen
propia).




3.3 Crecimiento Demografico

Crecimiento Demografico en el Distrito Nacional de la ciudad de Santo
Domingo

La evolucidn de la poblacidon en el distrito nacional tuvo un fuerte crecimiento
en 1960, momento en el que se inicia la explosion urbanistica y la expansién
de la zona moderna.

En 1980 y 1990 surge la gran migracién del campo a la ciudad y ocurre el
mayor crecimiento poblacional de la historia de la ciudad.

A partir del 2001, mediante la Ley 163, el Distrito Nacional pasé a ser indepen-
diente de la provincia de Santo Domingo y se redujo su superficie de 144.44
Km2 a 92.50km2.

Fuente: Poblacién por afio 1981-2010 Sto.Dgo.
(Oficina Nacional de Estadisticas de Santo Domingo ONE).
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Figura 44: Grafica poblacién por afio 1981-2010 Sto.Dgo.
(Oficina Nacional de Estadisticas de Santo Domingo ONE).

A lo largo del siglo XX - XXI grandes transformaciones urbanisticas han
cambiado radicalmente el panorama de la vieja ciudad. El gobierno ha
intervenido en la ampliacién y modernizacidon de las vias, pero no ha
ejecutado una planificacién en el desarrollo urbanistico; como conse-
cuencia el crecimiento ha sido desordenado.

La ciudad de Santo Domingo presenta 4 grandes desarrollos:

El primero (1496-S.XVI) en la época colonial cuando se urbaniza en una
cuadricula perfecta, dentro de los limites de la muralla; el centro de la
ciudad se ubicaba al sureste.

O El segundo (1931-1961) durante la época del Dictador Trujillo, este
tenia un monopolio absoluto y engrandecio su ciudad con grandes obras
e infraestructuras. El centro se traslada hacia el oeste, en la franja sur al
centro.

O El tercero: (1966-1996) durante los 12 afios del presidente Balaguer,
se llevaron a cabo grandes obras y se continuaron los trazados principales
de la ciudad. El centro se traslada un poco mas hacia el oeste en la misma
franja sur.

O El cuarto: (1996-2000, 2004-2012, 2012-2019) durante los gobiernos
de Leonel Fernandez y Danilo Medina, hubo una gran inversién extranjera
que conllevé a un gran desarrollo; interrumpido por la crisis del 2003. El
centro paso a estar ubicado en el centro exacto de la morfologia de la
ciudad, se trasladd hacia el noroeste.

Fuente: Atlas histdrico de la ciudad de Santo Domingo. Santo Domingo, R.D.
Vercelloni, Virgilio (1991) .

La Hondonada
La Isabela
San Diego.

Palma Real Arroyo

Los Peralejos zores
Altos de Arroyo Ens. Capolio
Hondo

Villa Agr'cola
Ens. Luper—n

La Agustina
Los R'os.

Ensanche La FZ
Villa Consuelo

Viua Francu-a

Renacimiento

Los Cazicazgos

Buenos Aires

€l Pedregal Miramar

Figura 45: Crecimiento Morfolégico de Santo Domingo (Elaboracion propia. Datos: Atlas
histérico de la ciudad de Santo Domingo. Santo Domingo, R.D. Vercelloni, Virgilio (1991) .

La morfologia de los barrios que se encuentran en toda la periferia no presen-
tan organizacién alguna, a excepcidn de la zona colonial, que sigue mantenien-
do la cuadricula antigua. La trama de la ciudad en general estd organizada en
relacidn a ejes norte-sur y este-oeste en la franja central y hacia el sur. Hacia
el norte y nordeste estd bastante arrabalizado y marginado, esto se debe a la
gran migracién que origind el rapido y desorganizado crecimiento. El centro
de la ciudad esta compuesto por exclusivas dreas con altas torres comerciales
y residenciales; pero en las periferias (exceptuando la Ciudad Colonial) son
barrios marginados.




3.4 Crecimiento Demografico

En el plano mostrado se aprecia una dicotomia entre los sectores orientales
de la ciudad comparados con los sectores occidentales. Los primeros sufrier-
on un fuerte decrecimiento casi generalizado mientras los segundos tuvieron
cambios mas estables y positivos. Consta que los primeros, por lo general, son
sectores de poco poder adquisitivo y los mas viejos; mientras los segundos son
el dominio de las clases media y media-alta, ademas de ser zonas mas nuevas.

De acuerdo al plano de la valoracién porcentual del Crecimiento Poblacional
de Santo Domingo entre 1981 y 2002 de Oficina Nacional de Estadisticas de
Santo Domingo ONE podemos establecer los siguientes puntos:

e La ciudad de Santo Domingo esta en pleno crecimiento poblacional, hay
una gran migracion del campo a la ciudad y se crean nuevos barrios en toda
su periferia.

e Elingreso promedio de los habitantes de la ciudad ha aumentado, en cu-
anto al poder adquisitivo, pero también ha aumentado la brecha social.
Entiendo que sobra lo resaltado anteriormente.

e Laeconomiainterna de la ciudad ha tenido un buen ritmo de crecimiento y
desarrollo en algunas partes de la zona oeste de la ciudad; a diferencia de
la zona este que ha tenido un crecimiento negativo.

e Las oportunidades de negocios se multiplican lo que ha provocado un may-
or desarrollo en el sector corporativo y lo que todo lo que ello conlleva;
pero centralizado en una sola zona de la ciudad, no ha sido uniforme.

Fuente: Valoracidn porcentual del Crecimiento Poblacional de Santo Domingo entre 1981 y 2002
(Oficina Nacional de Estadisticas de Santo Domingo ONE).

Valoracion porcentual del Crecimiento Poblacional
(1981 - 2002)
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Figura 46: Valoracion porcentual del Crecimiento Poblacional de Santo Domingo
entre 1981y 2002 (Oficina Nacional de Estadisticas de Santo Domingo ONE).

Segun la leyenda, el morado oscuro representa el crecimiento demogra-
fico negativo ya que es desorganizado, con infraestructuras precarias y
una calidad de vida muy baja (mientras mas oscuro, peor las condiciones
de vida y econdmicas), los colores morados neutros equivalen a una me-
jor estabilidad y los mas rosados significan un crecimiento positivo de la
poblacién en cuanto a la calidad de vida y el poder adquisitivo.

Los circulos concéntricos, en verde, esquematizan el proceso de dindmi-
ca poblacional, la cual presenta un desplazamiento de la poblacién en
direccidn noroeste.

Concentracion de poblacion por barrio 1981 Concentracién de poblacién por barrio 1993

Concentracién de poblacion por barrio 2002

En los mapas de la superiores se representa la dindmica de crecimiento poblacional de habitantes entre los afios 1981 y 2002 por barrio. Segun la leyenda
los tonos azules representan una densidad menor y los tonos rojos una mayor densidad. Se aprecia que donde existe una mayor concentracién es en el este,
esto se debe a que en esta zona se originaron los primeros asentamientos y estd préximo al rio Ozama y al Puerto del Ozama.

Esquema del proceso de dindmica
poblacional del Distrito Nacional, la
cual presenta un desplazamiento de la
poblacién direccién noroeste.
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Desembocadura del Rio Ozama en el Mar Caribe

Figura 47: Mapa Concentracion de
poblacién por barrio 1981 Sto. Dgo.
(Oficina Nacional de Estadisticas de Santo
Domingo ONE).

Figura 48: Mapa Concentracion de
poblacién por barrio 1993 Sto. Dgo.
(Oficina Nacional de Estadisticas de Santo
Domingo ONE).

Figura 49: Mapa Concentracion de
poblacién por barrio 2002 Sto. Dgo.
(Oficina Nacional de Estadisticas de Santo
Domingo ONE).

Figura 50: Mapa dindmica poblacional
Sto. Dgo. (Elaboracién propia, Datos:
Oficina Nacional de Estadisticas de Santo
Domingo ONE).




3.3 Crecimiento Demografico

A grandes rasgos, el crecimiento urbano de Santo Domingo, se ha caracteri-
zado por su rapidez y desorganizacién; con la dificultad y encarecimiento cada N
vez mayores en la prestacidon y coordinaciéon de servicios. El crecimiento de @
los asentamientos precarios, los cuales comprenden aproximadamente el 70%
de la poblacién del Distrito Nacional, debido en parte, a factores como el re-
sultado del acceso limitado al mercado laboral, los terrenos urbanizados y la
vivienda. Ha traido como consecuencia la ocupacion de terrenos marginados
cercanos a las cafiadas (cauces naturales) a lo largo de los rios Ozama e Isabela,
en la parte norte especificamente, propiciando el crecimiento desmesurado de
barrios marginados en esta zona.

Numero de Hogares Pobres en el
Distrito Nacional
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. . L . Areas Verde:

con lo cual se deduce que es la zona mdas marginada del Distrito Nacional. Las B Aveasverde

condiciones de vida son lamentables segln los datos obtenidos de la ONE que
evaluan los recursos econdmicos disponibles y el grado de acceso al desarrollo
social, como se puede observar en el mapa.

Figura 51: Mapa Numero de hogares pobres en el
Distrito Nacional (Oficina Nacional de Estadisticas
de Santo Domingo ONE 2016).

e Enelcentrode laciudad se perciben nicleos de pobreza, con menor super-
ficie y menos densificados.

e Hoy en dia la pobreza en el Distrito Nacional alcanza el 42.2% de la po-
blacidn.

La Ciénaga, ubicado en el margen occidental del Rio Ozama después del Puente
Juan Bosch, hacia el norte.

Figura 54: Mapa indicativo concentracion de hogares pobres por
barrios (Elaboracién propia).

Figura 57: Fotografia Barrio Villa Francisca afio Figura 58: Fotografia Barrio Pueblo Nuevo afio 2019
2017 (www.pinewoodonlocation.com/domini- (Fotografia de elaboracién propia).
can-republic/villa-francisca-barrio).

Fuente: Mapa Numero de hogares pobres en el Distrito Nacional.

Oficina Nacional de Estadisticas de Santo Domingo ONE afio 2016.
Fecha de consulta: Abril 2019 Figura 52y 53: Imagenes barrio La Ciénaga, Sto. Dgo. (Imagenes de archivo Periédico el Nuevo

Diario 10.11.2017).




3.4 Descripcidn actual del area a intervenir

Margen lzquierdo del Rio Ozama - Delimitacion de la zona a intervenir oeste:

En el Margen Izquierdo (oeste - desde el sur) nos encontramos con el Puerto
de Santo Domingo y la Avenida Francisco A. Caamafio o Avenida del Puerto,
que se empezd a construir en el aio 1935 por el dictador Trujillo. A medida
gue avanzamos hacia el norte, en la parte del farallén natural de la avenida del
lado opuesto al rio, podemos observar la Muralla de Trujillo (1935). Detras de
esta, y a continuacion, nos encontramos con la Fortaleza Ozama y la Torre del
Homenaje con su plaza, seguido del Museo Infantil Trampolin. Mas adelante
observamos “ Las Escalinatas del Conde” (que dan acceso a la Ciudad Colonial
y a su Unica calle peatonal). Del lado del rio sigue estando el Puerto de Santo
Domingo que recibe tanto pasajeros como carga.

Al pasar la Escalinata del Conde, nos encontramos con un pequeiio parque y
parking en la parte baja del faralléon del lado oeste de la avenida; encima el
Hotel Nicolds de Ovando y la Capilla Nuestra Sefiora de los Remedios. En el lado
este de la Avenida se encuentra el Puerto Diego Coldn (cruceros vy ferris).

Seguimos avanzando hacia el norte, del lado oeste de la Avenida estd la mu-
ralla colonial; que protege gracias a la morfologia del farallén natural; pero sin
obstruir las vistas. En su interior se encuentra el Museo de las Casas Reales, El
Alcdzar de Coldn y la Plaza de Espafia (en esta plaza hay muy buenos restau-
rantes con terrazas). A continuacion se encuentra la Plaza de Armas y la Puerta
de las Atarazanas, justo en la parte de atras hacia el oeste, empieza un barrio
de bajo nivel adquisitivo emplazado en la trama colonial. Enfrente del lado este
de la Avenida, en la parte baja del farallén, estd el acceso al Puente Flotante.
Seguimos avanzando por la Avenida hacia el norte y del lado oeste continua el
barrio marginado con la trama colonial y unos antiguos talleres actualmente
abandonados; del lado este el Rio Ozama hasta llegar al Puente Ramoén Matias
Mella que pasa por encima de la Avenida.

Después del Puente Ramén Matias Mella, la Avenida se encuentra sobre pi-
lotes sobre el rio hasta donde esta ubicada la barcaza Estrella del Mar Il (plan-
ta generadora de electricidad). Del lado oeste de la Avenida se encuentra la

Central Eléctrica SEABOARD, que tiene varias edificaciones y depdsitos; y
la Subestacion Eléctrica Timeque Il. Detrds al oeste, hasta la calle Ravelo,
hay una zona de nivel adquisitivo bajo con uso de suelo mixto conflictivo
mayormente comercial e industrial y una parte residencia. Al norte limita
con el Puente Duarte que es hasta donde comprende la zona de interven-
cion. Mas hacia el norte se ubican barrios marginados a ambas orillas del
Rio Ozama.

Margen Derecho del Rio Ozama - Delimitacién de la zona a intervenir
este:

Nos encontramos (entrando desde el Sur) en la Ave. Espafia la Terminal
de San Souci inaugurada en el afio 2009 durante el gobierno de Leonel
Fernandez; antiguamente Trujillo en este lugar habia construido un Club
para la Jet Set Internacional en los afios 1930. Hacia el norte se encuen-
tra un pequefio atracadero informal de pequefias embarcaciones de pes-
cadores, colindando con el edifico gubernamental de Plan de Asistencia
Social para la Presidencia.

A continuacion en la Ave. Espafia esta la fabrica de Molinos Dominicanos,
al norte la Unica edificacion colonial que se puede observar en el margen
derecho la Ermita de Nuestra Sefiora del Rosario. La Avenida Espaia al
llegar a la Marina Bartolomé Coldn con su parque, cambia de nombre
a Ave. Miguel Barcelé o Ave. del Malecdén. Mds adelante, al este de la
Avenida, se encuentra un complejo residencial de apartamentos de clase
media, enfrente del lado este, estd el acceso al Puente Flotante. A con-
tinuacion esta el Politécnico Maria de la Altagracia (sobre un farallén nat-
ural), que colinda con la antigua fabrica Barcelé en el Barrio Villa Duarte
(entre el Puente Duarte y el Puente Ramaén Matias Mella). Toda esta zona
se desarrolld durante el primer gobierno del Presidente Joaquin Balaguer
(1966-1978) y el uso de suelo es mixto: residencial, escolar e industrial.

A continuacion (hacia el norte) se encuentra la Asociacion de Pescadores
del Ozama (en una edificacién informal y pequefia) y el Barrio Pueblo
Nuevo con uso de suelo residencial y comercial; barrio de bajo poder
adquisitivo y marginado, y colindante con la Avenida Las Américas y el
Puente Juan Pablo Duarte (norte) y la Ave. Espafia (este).

Desembocadura del Rio Ozama - Delimitacion de la zona a intervenir
sur:

Al sur de la zona a intervenir nos encontramos con la desembocadura
del Rio Ozama en el Mar Caribe y el rompeolas (inicio de su construccion
1935) durante la dictadura de Trujillo. En un principio, sobre él, se
construyd el palacete de Sans Souci, una suntuosa residencia de descanso
del dictador que contaba con playa privada; Playa Torrecilla actualmente.
Posteriormente entre 1966 y 1978 en este lugar se establecié el Club de
la Marina de Guerra Dominicana. La base Naval de la Marina de Guerra se
inaugura en el afio 1943 por Trujillo (detras de lo que hoy es la Terminal
San Souci al lado opuesto de la Ave. Espaia). Actualmente este area ha
sido permutada con la Familia dominicana Vicini y esta destinada para un
proyecto privado con desarrollo futuro a 20 afios; este proyecto abarca
los antiguos terrenos de la Marina de Guerra limitando con la Terminal
San Souci.

Puentes:

Entre Ambos margenes (empezando desde el sur) a la altura de don-
de termina el Puerto Diego Colén se encuentra el Puente Flotante
construido en los afios 90 durante el segundo gobierno de Joaquin
Balaguer, fue instalado como alternativa de caracter temporal para
conectar la avenida del Puerto y la Ave. Espaia. Su construccion es
tipo barcaza.

A continuacién (hacia el norte) a la altura de Villa Duarte se ubica el Puente
Ramdén Matias Mella inaugurado en 1972 por el presidente Joaquin Bal-
aguer y posteriormente a principios de la década de 1990 se construyé
un puente gemelo junto al ya existente, aumentando la capacidad a cua-
tro carriles. Anteriormente en ese mismo lugar se encontraba el Puente
levadizo Ulises Heureaux que se termind en el 1917; este fue construido
sobre las bases del antiguo Puente Ozama de 1878 que era de madera y
fue el primer puente sobre el rio. El puente fue seriamente dafiado por
el ciclon de San Zendn en 1930 y fue reparado durante la dictadura de
Trujillo. Para acceder a este puente tanto desde la Ave. Miguel Barceld
como desde la Ave. Francisco A. Caamaio hay que desplazarse hacia una
ragueta con rampa que sube al puente, ya que no hay acceso directo.

‘Finalmente a la altura de la Subestacion Eléctrica Seaboard, esta ubicado
el Puente Juan Pablo Duarte; antiguamente llamado Puente Radhamés
Trujillo inaugurado en 1955 como parte de las construcciones anexas a la
Feria de la Paz y Confraternidad del Mundo Libre. Es una estructura tipo
colgante que estuvo a cargo de la compaiiia estadounidense American
Bridge Corporation. Para acceder a este puente tanto desde la Ave. Miguel
Barceld como desde la Ave. Francisco A. Caamaio hay desplazarse hacia
una raqueta con rampa que sube al puente, ya que no hay acceso directo.
Hasta este puente limita la zona a intervenir al norte.

Figura 59: Mapa
— indicativo Puentes
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3.4 Descripcion actual del area a intervenir

La ampliacién del puerto de Santo Domingo empieza a construirse a finales de los afios 30 durante la dictadura de Trujillo. Ciudad Trujillo no tenia un puerto,
razon por la que los barcos debian quedarse fuera y entrar en lancha. Originalmente el puerto no tenia mas de 4 metros y el embarcadero estaba la escalinata
qgue bajaba a la Torre del Homenaje. El 8 de marzo de 1935, Trujillo y el ingeniero puertorriqueno Félix Benitez Rexach, firmaron el contrato que contemplaba:
la construccién de una muralla de hormigdn en la margen oeste del rio empezando en un punto frente a la Torre del Homenaje y terminando en el puente
Ulises Heureaux; y la construccion de un rompeolas con un largo de 580 metros. La nueva construccion dotaria a la ciudad de un verdadero puerto moderno
con capacidad para cualquier tamafio o calado de buque.

-
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Figura 60: Fotografia de la construccidn del Puerto de Santo Domingo durante la dictadura de Trujillo afio 1937 (Imagenes de archivo periddico Listin Diario de Santo Domingo)

Figura 61: Fotografia de las Escalinatas del Conde y la Fortaleza Ozama afio 1930, antes de ser con- Figura 62: Fotografia de la construccion de la Muralla de Trujillo aflo 1940 (Imagenes de archivo periddico
struido el Puerto de Santo Domingo durante la dictadura de Trujillo (Imégenes de archivo periédico Listin Diario de Santo Domingo).
Listin Diario de Santo Domingo).

e ey e . 1
Figura 63: Fotografia de la Fortaleza Ozama afio 1930, antes de ser construido el Puerto de Santo Figura 64: Fotograffa de las vistas del margen occidental y parte de la zona colonial en el afio 1920, antes
Domingo durante la dictadura de Trujillo (Imagenes de archivo periddico Listin Diario de Santo Do- de ser construido el Puerto de Santo Domingo durante la dictadura de Trujillo (Imagenes de archivo
mingo). periddico Listin Diario de Santo Domingo).



3.5 Plano Area a Intervenir - Visiéon Particular
3.5.1 Plano de Uso de Suelo

3.5.1.1 Plano Hoteles
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Figura 65: Plano uso de suelo - a a Intervenir, Visidn Particular Sto. Dgo. afio 2019
(Elaboracién Propia Datos: Google maps e informacién propia).

‘ Sofitel Francés (C/ Las Mercedes).

‘ Delpa Caribe-Plaza Toledo Bettyes Guest House (C/
Isabel La Catdlica).

. Sofitel Nicolas de Ovando (C/ Las Damas).
. Hotel Pefialba (C/ Arzobispo Merifio).

‘ Hostal Puerta de las Atarazanas (C/ Celestino  Du-

‘ Hotel Dofia Elvira (C/ Padre Billini).

. Hostal Dominico Mundial (C/ Padre Billini).
‘ Mercure Comercial (C/ Conde).

‘ Europa Hotel Boutique (C/ Arzobispo Merifio).
. Hostal Nomadas (C/ Hostos).

‘ ‘ Coco Boutique Hotel (C/ Las Damas).

o . Hotel Freeman (C/ Conde).

‘ Hostal Nicolds Nader (C/ General Luperén).
. Roma Il (C/ 19 de Marzo).

‘ Pensién Ginnete (C/ Conde).

})
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‘ Aparta Hotel (C/ Miguel Barceld).

3.5 Plano Area a Intervenir - Visiéon Particular
3.5.1 Plano de Uso de Suelo

3.5.1.2 Plano Plazasy Parques
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Figura 66: Plano uso de suelo - Plazas y Parques, Area a Intervenir, Vision
(Elaboracién Propia Datos: Google maps e informacién propia
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Reloj de Sol.

Plaza Espafia.

Parque Coldn.

Parque Independencia.

Altar de La Patria.

Parque Duarte.

Parque Bartolomé de las Casas.
Parque San Miguel.

Parque Maria Trinidad Sanchez.

Parque Enriquillo.

. Plazoleta La Trinitaria.

. Plaza del Mercadillo.

. Parque Montesinos.

. Parque Calero.

. Plaza Barcelé.

. Parque Barceld II.

. Parque Puerto Bartolomé.

. Parque Barrrio Guibia.




3.5 Plano Area a Intervenir - Visién Particular 3.5 Plano Area a Intervenir - Visién Particular

3.5.1 Plano de Uso de Suelo 3.5.1 Plano de Uso de Suelo
3.5.1.3 Plano Museos

f JU f \X \ 1. Museo Larimar (C/ Isabel Catélica con Padre Bil- \
wmwil A i), 1)
;‘ 4‘ \ - 2. Museo de Porcelana (C/José Reyes con Padre Bil- |

RN

lini).
3. Museo de la Artesania Dominicana (C/Vicente
\ Celestino con Arzobispo Merifio).
W 4. Museo del Ambar (C/Conde con Arzobispo
Merifio)

: ‘ Catedral Primada de América (C/ Isabel La Catdlica
\ | con Padre Billini).

. Convento de la Orden de los Predicadores (C/ Pa-
dre Billini con Hostos).

\ . Ermita Nuestra Sefiora del Rosario (Ave. Miguel
3 Barceld).

5. Museo Infantil Trampolin (C/Conde con Damas).

6. Museo de las Casas Reales (C/las Damas con . . . ,
B de) Iglesia San Miguel (C/ San Isidro Pérez).
Conde . .

e 7. Museo Alcazar de Coldn (C/la Atarazana con las Ruinas de San Francisco (C/ Hostos).

I Damas). Rio Ozama Mar Caribe Iglesia de Santa Bérbara (C/ General Gabino Puel-

/L :“ ‘ , . |0 N
Rio Ozama | ~\  MarcCaribe 8. Museo Faro a Coldn (Ave. Estados Unidos con . Capilla de Los Remedios (C/ Las Damas).

[ Ave. Mirador Norte).

9. Museo Casa Duarte (C/Vicente Celestino con Isa- Iglesia Bautista Central (C/ 19 de Marzo)
bel Catdlica).
Iglesia y Convento Regina Angelorum (C/ Padre Bil-
10. Museo de la Policia Nacional (C/Emiliano Tejera |igni). Y & & «/
con Isabel Catdlica). . Iglesia Nuestra Sefiora de La Altagracia (C/ Mer-

11. Museo de las Telecomunicaciones (C/Emiliano cedes).

Tejera con Isabel Catélica). : Iglesia de Los Evangélicos (C/ Las Mercedes).

Iglesia Nuestra Sefiora de Las Mercedes (C/ Mer-

12. Museo Mundo del Ambar (C/Restauracion con
cedes).

Arzobispo Merifio.
13. Museo del Tabaco (C/Conde con Isabel Catdlica).
14. Museo Catedralicio (C/lsabel Catdlica con Juan

Parra).
l 15. Ruinas Hospital de San Nicolds de Bari (C/Las
N Mercedes).
2X N\ O <> O@ O\‘j z@ 16. Fortaleza Ozama (C/Las Damas). O& & \\<>&%%
X OO AT oo, @@ Ruins Anviguo Alibe donde estuvo preso cris- NAX 25NN A

tobal Coldn (Ave. Miguel Barceld).
18. Pantedn de los Héroes (C/Las Damas)

Figura 67: Plano uso de suelo - Museos, Area a Intervenir, Visién Particular Sto. Dgo. afio 2019 19. Palacio Consistorial (C/ArZObISpO Merifio). Figura 68: Plano uso de suelo - Edificaciones Religiosas, Area a Intervenir, Visién Particular Sto. Dgo. afio 2019

(Elaboracién Propia Datos: Google maps e informacién propia). (Elaboracién Propia Datos: Google maps e informacién propia).




3.5 Plano Area a Intervenir - Vision Particular
3.5.1 Plano de Uso de Suelo

3.5.1.5 Plano Zonas Industriales

@ Molinos Modernos (harinas y trigos) actualmente activo.

. . . S Rio Ozama
Industrias Barceld (sélo almacenes de la fabrica de ron, no es la

destileria) Hay una parte cerrada.
3 ) Central Eléctrica SEABOARD.

La Estrella del Mar Il es una planta Generadora de Electricidad
instalada en una barcaza de Tipo Wartsila, con capacidad de 110
MW, que utiliza una tecnologia combinada de mas de 95% de Gas
Natural como combustible y Bunker C.

@ Antiguos talleres. Actualmente estan cerrados y abandonados.

Figura 69: Fotografia subestacion eléctrica Estrella del Mar 11, Sto. Dgo 2019 (Elaboracién Propia).
Figura 70: Fotografia Molinos Dominicanos, Sto. Dgo 2019 (Elaboracién Propia).

Figura 71: Fotografia vista aérea Industrias Barceld, Sto. Dgo 2019 ( Google Earth).

Figura 72: Fotografia Antiguos talleres margen occidental, Sto. Dgo 2019 (Elaboracién Propia).
Figura 73: Fotografia Central eléctrica SEABOARD y subestacion eléctrica Estrella del Mar I, Sto.
Dgo 2019 (Elaboracién Propia).

Esc: 1: 7000

Figura 74: Plano uso de suelo - Zonas Industriales, Area a Intervenir, Visidn Particular Sto. Dgo. afio 2019 (Elaboracién Propia Datos: Google maps e informacién propia).

Ley 5914, articulo 30:
prohibe la alteracién de
la costa.

Ley 5914 (afio 1962),
capitulo 6 prohibe aban-
donar en rios, playas y
riberas desperdicios de
la pesca, cualquier sus-
tancia tdxica o desecho
industrial.

El 56% de los esta-
blecimientos indus-
triales privados se en-
cuentran en la ciudad de
Santo Domingo.




El acceso maritimo principal de la ciudad de Santo Domingo desde el Mar Caribe es a través del
Rio Ozama, que después se va ramificando en sus afluentes hacia el norte. El Puerto de Santo
Domingo se inicia con la llegada de las carabelas de Colén en 1492 y servia para la exportacion
de bienes como las minas de oro, que se explotaban en zonas cercanas a los afluentes del rio
Ozama; estos eran transportados en embarcaciones hasta el puerto. Después del periodo co-
lonial, este puerto estuvo formado por un pequefio muelle dentro de la ria, a continuacién del
fuerte de San Diego. En el siglo XX, en el afio 1927, se propusieron varias alternativas de mejo-
ramiento y en 1935 se logré finalmente el atraque de buques de gran calado y barcos turisticos.

La Terminal San Souci (Margen Oriental del rio Ozama) es un puerto maritimo privado multi-
propdsito. Cuenta con todas las facilidades para recibir cruceros turisticos de gran capacidad y
buques de carga de manera eficiente y segura. Este puerto maritimo se destaca como el prin-
cipal operador portuario de vehiculos del pais y enlace comercial, turistico y cultural entre la
Republica Dominicana y Puerto Rico.

(Fotografia de archivo www.sansouci.com.do).

3.5 Plano Area a Intervenir - Vision Particular
3.5.1 Plano de Uso de Suelo
3.5.1.6 Plano Puerto / Accesos Maritimos

Desmbocadura del Rio
Ozama al Mar Caribe

e La Marina Bartolomé Coldn resguarda 29 botes y 33 amarres para buques de longitud media; su mayoria
de pescay de recreo.

e Se permiten la entrada a la terminal Diego Coldn a cruceros de calado medio y ferris, posee la particulari-
dad geografica de permitir a los visitantes acceder andando a la Ciudad Colonial.

e Los cruceros de mayor calado entran en el Puerto de San Souci.

e El Puerto de Santo Domingo cuenta con 12 muelles y una profundidad maxima de 10m. Su actividad
principal es la exportacion e importacion de carga. La terminal Diego Coldn permite el acceso de ferris y
cruceros y una vez al afio atraca el buque escuela espafiol Juan Sebastian Elcano.

DESEMBOCADURA DEL
RiO OZAMA
Area Total: 130,000mt2

Puerto San Souci
(puerto de cruceros y carga)

Marina Bartolomé Coldén

Terminal Diego Coldn
(puerto de cruceros)

Puerto Santo Domingo
(puerto de carga)

Puntos de pescadores
(Asociacion de pescadores
del Ozama)

Area de carga contenedores

Figura 79: Plano uso de suelo
- Puertos y Accesos Maritimos,
Area a Intervenir, Visién
Particular Sto. Dgo. afio 2019
(Elaboracidén Propia Datos:
Esc: 1: 7000 Google maps e informacién
propia).
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Desembocadura
del Rio Ozama

Puerto
Diego Colon

Puerto de Sa

Playa
Punta Torrecilla

DESEMBOCADURA DEL RiO OZAMA
Area Total: 130,000mt2

Antiguo Club Naval
de la Marina de

Figura 80: Mapa indicativo desembocadura del rio Ozama - vistas margenes (Elaboracién propia).
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3.5 Plano Area a Intervenir - Visién Particula
3.5.1 Plano de Uso de Suelo
3.5.1.6 Plano Puerto / Accesos Maritimos
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Malecon »

Santo Domingo Playa de Zonal Clonial -
Montesinos Puerto d.e Santo Puerto de Santo , _—

Punta‘Torrecilla . -

Figura 81: Fotografia panoramica de la desembocadura del Rio Ozama en el Mar Caribe, vista desde el mar - sur hacia el rio, Sto. Dgo. afio 2019 (https://www.google.com/search?q=DESEMBOCADURA+DEL+RIO+0Z

AMA+EN+EL+MAR+CARIBE&source=Inms&tbm=isch&sa=X&ved=0ahUKEwjw07PjxpHgAhUFMt8KHeF-A6cQ_AUIDigB&biw=1361&bih=662&dpr=2#imgrc=MREVHJf2q-MjGM).

Figura 82: Fotografia panoramica de la desembocadura del Rio Ozama en el Mar Caribe, vista desde el margen oriental - este hacia el mar -sur , Sto. Dgo. afio 2019 (www.google.com/search?q=DESEMBOCADURA+D
EL+RIO+0ZAMA+EN+EL+MAR+CARIBE&source=Inms&tbm=isch&sa=X&ved=0ahUKEwjwO07PjxpHgAhUFMt8KHeF-A6cQ_AUIDigB&biw=1361&bih=662&dpr=2#imgrc=MREVHJf2q-MjGM).



3.5 Plano Area a Intervenir - Vision Particular
3.5.1 Plano de Uso de Suelo
3.5.1.6 Plano Puerto / Accesos Maritimos
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Figura 83: Plano uso de suelo - Accesos Maritimos, Area a Intervenir, Vision Particular Sto. Dgo.
afio 2019 (Elaboracion Propia).

Figura 84: Fotografia pescador en el margen oriental del rio Ozama, Sto. Dgo. afio 2019
(Elaboracién Propia).

ASOCIACION DE PESCADORES DEL OZAMA

Pescar en el rio Ozama representaba hace 15 afios una de las princi-
pales fuentes de ingresos para decenas de personas que se dedicaban
a esta practica, pero a medida que mds empresas se sumaron a verter
sus desechos en ambos acuiferos, la contaminacién fue aumentando y
los peces muriendo.

En cuanto a la conciencia social, actualmente la poblacién no respeta,
ni mantiene los lugares que se crean bajo los puentes y sus cercanias;
la gente vierte basura de manera irracional y no valora los yacimientos
acudticos del territorio. Una gran parte de la poblacidn, sobre todo la
que residen en estas zonas, carece de educacién respecto a la conser-
vacién del medio ambiente y la limpieza del entorno en el que viven.

En octubre del afio 2016, el Ministerio de Medio Ambiente promulgé la
resolucion que prohibe el desguace de embarcaciones en el rios Ozama,
como parte del proceso para el rescate del acuifero, asi como también
inicié un plan de drenaje y limpieza de las aguas de este rio.

Actualmente se observan algunos pescadores en la zona, que pescan
desde la orilla y en pequeias embarcaciones de motor, pero no hay
gran variedad ni calidad de peces.

Fuente: www.ambiente.gob.do
Fecha de consulta: Marzo 2019

i ISR / - — 7 — =
Figura 85: Fotografia pescador sobre embarcacién en el margen oriental del rio Ozama,
Sto. Dgo. afio 2019 (Elaboracién Propia).

Figura 87: Fotografia pescadores del rio Ozama, Sto. Dgo.(Fotografia de archivo periddico
Listin Diario de Santo Domingo 28.01.19)
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Figura 86: Fotografia embarcacion de pescador en el rio Ozama, Sto. Dgo. afio 2019
(Elaboracién Propia).

Figura 88: Fotografia Asociacion de Pescadores del Ozama, Sto. Dgo. afio 2019
(Elaboracidn Propia).

-

(Elaboracidn Propia).




3.5 Plano Area a Intervenir - Vision Particular
3.5.2 Plano Altimetria

Se puede observar una proporcidn en altura principalmente horizontal producto de la
existencia, en la mayoria de los casos, de edificaciones de uno o dos niveles, existiendo
algunas edificaciones de 3 niveles sobre todo la parte de la Zona Colonial. Las edifica-
ciones de mas de 4 niveles se observan en las de uso industrial y en nuevos edificios
residenciales.

Figura 90: Plano Altimetria, Area a Intervenir, Visién Particular Sto. Dgo. afio 2019
(Elaboracién Propia Datos: Google maps e informacién propia).

Rio Ozama

EDIFICACIONES 1 NIVEL
I EDIFICACIONES 2 NIVELES
I EDIFICACIONES 3 NIVELES
I EDIFICACIONES 4 NIVELES
I EDIFICACIONES MAS DE 5 NIVELES

Esc: 1: 7000

3.5 Plano Area a Intervenir - Vision Particula
3.5.3 Plano Jerarquia Vial
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Rio Ozama

Figura 91: Plano Jerarquia Vial Area a Intervenir, Visién Particular Sto. Dgo. afio 2019
(Elaboracién Propia Datos: Google maps e informacién propia).

Mar Caribe

Esc: 1: 9000

CATEGORIZACION VIAL:

Corresponde a la funcién de las vias en la ciu-
dady en el entrono inmediato.

mmmmm \/{AS PRIMARIAS

m \/[AS SECUNDARIAS

mmm \/{AS TERCIARIAS
" \/iAS PEATONAL

CLASIFICACION:

e Circunvalacion: Considera un limite fisico
de la ciudad que conecta otros puntos de
la misma.

e Enlace: Une puntos de entorno inmediato
y se ramifica en las de penetracién a dis-
tintos sectores.

Podemos observar en el trazado que las vias
primarias se presentan en todo el litoral del
Rio Ozama hacia la desembocadura a el Mar
Caribe y contintian por su costa.

Las vias primarias son grandes avenidas de
conexion del este con el oeste. El trazado es
sur - norte y este - oeste.

Solamente existe una calle peatonal y se en-
cuentra dentro de la Zona Colonial direccion
este-oeste que se llama la Calle del Conde.




ACTIVIDAD PEATONAL - MATUTINA

Margen Occidental: Mayor flujo de peatones
generado por cruceros.

e Hora de llegada 5:00am

e Pasajeros bajan de 8:00am — 12:00am

e Hora de mayor flujo: 10:00am — 11:00am

Margen Oriental: Mayor flujo de peatones

generado por pescadores en la Ave. Miguel

Barceld.

e Hora de mayor flujo en las mafnanas:
7:00am — 8:00am

ACTIVIDAD ROTADA - MATUTINA

Margen Occidental: Conflicto vehicular de-
bido a los vehiculos pesados que van desde
el puerto a las industrias (de la zona oeste so-
bretodo) con los vehiculos de pasajeros que
utilizan el puente flotante para cruzar del este
al oeste para ir a trabajar. Se generan grandes
atascos.

e Mayor flujo de 7:30am — 11:30am.

Margen Oriental: Se observa gran flujo ve-
hicular en la Ave. Espafia, transporte de pasa-
jeros en su mayoria por motivo de despla-
zamiento laboral y transporte de carga que se
desplazan hacia la zona este del pais.

ACTIVIDAD PEATONAL - VESPERTINA

Margen Occidental: Mayor flujo de peatones
generado por cruceros y por tours en auto-
buses.

e Hora de salida 7:00pm

e Horaderetirada 2:00pm - 5:00pm

e Hora de mayor flujo: 3:00pm — 4:00pm

Margen Oriental: Mayor flujo de peatones
generado por pescadores en la Ave. Miguel
Barceld. Pequefio flujo generado por la Ma-
rina San Bartolomé.

ACTIVIDAD ROTADA - VESPERTINA

Margen Occidental: Conflicto vehicular debi-
do a los vehiculos pesados que van desde las
industrias (de la zona oeste sobretodo) a el
puerto, con los vehiculos de pasajeros que uti-
lizan el puente flotante para cruzar del oeste
al este para regresar de trabajar. Se generan
grandes atascos.

e Mayor flujo de 4:00pm — 8:00pm.

Margen Oriental: Se observa gran flujo vehic-
ular en la Ave. Espaiia, transporte de pasajeros
en su mayoria por motivo de desplazamiento
laboral, pero es fluido no hay grandes atascos.

ACTIVIDAD PEATONAL - NOCTURNA

Margen Occidental: Mayor flujo de peatones
generada por usuarios que van a las plazas,
restaurantes durante los fines de semana; en
la semana el flujo es mucho menor.

Margen Oriental: Cdmo se observa en el plano
el flujo de peatones es nulo, debido en gran
parte a la falta de iluminacion y seguridad, y
que carece de restaurantes o plazas recreati-
vas.

ACTIVIDAD ROTADA - NOCTURNA

Margen Occidental: El mayor flujo se genera
en la Ave. del Malecén vy las vias internas de
la Zona Colonial ya que hay mucha vida noc-
turna de bares y restaurantes pero los viernes
y fines de semana, el resto de la semana no
hay casi movimiento.

Margen Oriental: No existe casi flujo vehicular
a partir de las 9:00pm, a excepcion de las Ave.
sobre el Puente de las Bicicletas y el Puente
Duarte (que conecta el oeste del pais con el
este) La Ave. Barceld queda desierta y es hasta
peligrosa.

Rio Ozama

Figura 92: Plano Actividad Peatonal y Rodada Area a Intervenir, Vision Particular Sto. Dgo. afio 2019

(Elaboracidn Propia Datos: Google maps e informacién propia).

3.5 Plano Area a Intervenir - Visién Particula
3.5.4 Plano Actividad Peatonal y Rodada

oy,

Sintesis
e Zonas inseguras y carentes de ilumi-
nacion.

e Descompensacion de lugares y establec-
imientos de recreacion en el margen ori-
ental con respecto al occidental.

e Circulacién peatonal casi nula, a excep-
cién de la Zona Colonial.

e Alto flujo de vehiculos pesados a horas
de gran flujo peatonal.

e Alto flujo vehicular (mafiana y tarde) de-
bido al desplazamiento laboral.

e Congestién cruce semaforo del puente
flotante.

Hipdtesis: el comportamiento del ciudadano
en esta zona se debe a la carencia de distin-
tos elementos que hagan de este espacio
habitable. Actualmente existe un conflicto
vehicular debido a la ruta existente de ve-
hiculos pesados que transitan toda la Ave.
George Washington continuando por la Ave.
Francisco A. Caamafio, influyendo negativa-
mente en el aspecto de imagen turisticay en
la vida de sus vecinos.

Menor Flujo Mayor Flujo

Esc: 1: 9000




AVENIDA FCO. A. CAAMANO
Avenida del Puerto

A todo lo largo de la avenida se observa desde la parte sur hacia la parte norte,
del lado oeste de la avenida: La Muralla de Trujillo; que visualmente oculta
parte de la Muralla Colonial; y se observa la Fortaleza Ozama que estd ubicada
en un punto topografico mas elevado creando un farallén. A continuacién se
encuentra el Edificio del Museo Trampolin seguido del Hostal Nicolas de Ovan-
do. A partir de aqui se empieza a contemplar la Muralla Colonial que protege
El Museo de las Casas Reales , Plaza Espafia y el Alcazar de Coldn. A partir de
aqui empezamos a encontrar algunas viviendas en mal estado pertenecientes
alaZona Colonial y una vez pasado el Puente de las Bicicletas se encuentra una
zona industrial (SEABOARD Y CDE). En el lado este de la avenida, empezando
también sur - norte, se encuentra el Puerto de Santo Domingo (carga) frente
a la Muralla de Trujillo. A continuacién esta el Puerto Don Diego (pasajeros). A
pocos metros después se encuentra el puente flotante, construido en el dltimo
gobierno de Balaguer (1996 - 2000) con el propdsito de crear un cruce expedito
gue vinculara la Avenida del Puerto, en las inmediaciones de la Puerta de Don
Diego, con la avenida Mirador del Ozama, en el sector de Villa Duarte. Tiene
unos 45metros de ancho y capacidad para seis carriles de transito sobre el rio.

Fuente: La Ciudad del Ozama: 500 Afios de Historia Urbana. Eugenio Pérez Montas (2001).
Fecha de consulta: Mayo 2019
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Figura 93: Plano indicativo Ave. Francisco A. Caamafio, Area a Intervenir, Visién Particular
Sto. Dgo. afio 2019 (Elaboracién Propia).
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Figura 94: Fotografia Avenida Francisco A. Caamafio, ciudad Santo Domingo afio 1970 (Historia de
la Republica Dominicana. Filiberto Cruz Sanchez, 2009).
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Figura 95: Fotografia del margen occidental del Rio Ozama
(Fotografia de Archivo Periddico Listin Diario de Santo Domingo 02.06.11)

FigL]ra 97: Fotograﬁa Terminal Diego Colén
(Fotografia Propia 2019)

Figura 99: Fotografia Terminal Diego Colén
(Fotografia Propia 2013)

Figura 96: Fotografia vista del margen occidental del Rio Ozama afio 1950
(Historia de la Republica Dominicana. Filiberto Cruz Sanchez, 2009).
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Figura 98: Fotografia vista del margen occidental del rio Ozama y de la Terminal Diego
Coldn 1950 (Historia de la Republica Dominicana. Filiberto Cruz Sanchez, 2009).

mingo afio 1950 (Historia de la Republica Dominicana. Filiberto Cruz Sdnchez, 2009).
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AVENIDA FCO. A. CAAMANO
Avenida del Puerto

La ultima prolongacién que se llevd a cabo en el malecdén de Santo Domingo
fue en aifo 1931 durante la dictadura de Truillo junto con la construccidn del
puerto de Santo Domingo, ambas obras contratadas por el ingeniero puertor-
riquefio Félix Benitez Bdez. Esta avenida, que llegaba hasta el actual Puerto
de Santo Domingo, pretendia crear un cinturdn que abarcara buena parte del
perimetro urbano occidental. El Presidente Joaquin Balaguer la iba a nombrar
Avenida del Puerto, pero fueron enviadas varias propuestas entre las que se
encontraban los nombres de Paseo Almirante Cristobal Colon, Paseo de José
Manuel Bello Cdmpora, Paseo Dofia Ema Balaguer, Paseo José Ramdn Bdez
Lépez-Penha. Finalmente el nombre que se le atribuyd fue Avenida Presidente
Francisco Caamafio Defié en 1996. Esta obra tuvo como funcién fundamental
la de sanear el margen oriental y occidental del Rio Ozama, con lo cual el Dr.
Joaquin Balaguer ademas de embellecer su entorno pretendia dar una solu-
ciéon al micro-sistema ecolégico de la zona, el cual se encontraba en un avan-
zado y continuo proceso de deterioro

Fuente: La Ciudad del Ozama: 500 Afios de Historia Urbana. Eugenio Pérez Montas (2001).
Fecha de consulta: Mayo 2019

Figur 101: Fotografia Muralla Colonial y Hostal Nicolas de Ovando
(Fotografia Propia 2013)
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gura 102: Fotografia Termi ego Coldn y al fondo Molinos Dominicanos.
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Figura 103: Fotografia Terminal Diego Colén y entrada del rio Ozama hacia el norte
(Fotografia de archivo periddico Listin Diario de Santo Domingo 03.07.15)
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AVENIDA MIRADOR DEL OZAMA O MIGUEL BARCELO

Esta avenida fue construida en la época de los 12 afios del gobierno de
Joaquin Balaguer (1966-1978). Se llamo prolongacién de la Ave. Miguel
Barcelé o Mirador del Ozama y actualmente se llama Ave. Paseo Mar-
gen; a partir del puente flotante hacia el sur se llama Ave. Malecdn. Des-
de donde se encuentra la asociacién de pescadores, antes de cruzar el
puente flotante, y hasta llegar al puente Duarte, en el margen occidental
visualizamos dos vias de circulacidn vehicular y las impresionantes vistas
de la Zona Colonial y el rio Ozama. Se observa bastante basura en la
zona, no hay conciencia ni educacién por parte de los habitantes que
viven en las proximidades, pues vierten todo hacia el rio y las autoridades
municipales tampoco han implementado politicas para revertir este he-
cho. Actualmente hay un plan de recuperacién de la zona colonial y el
malecdn de Santo Domingo, pero esta avenida esta en el olvido y no hay
planificacién para ningun tipo de intervencion.

Al verter la basura en la calle y el rio el lugar no solo se contamina, tam-
bién se crean arrabales y las viviendas econdmicas que existen a lo largo
del farallon (en la parte superior), desde donde se aprecia la belleza in-
comparable del Ozama; crecen aun mas y se va destruyendo cada vez
mas el valor de la zona.

Figura 104: Fotografia vista de la Avenida Mirador del Ozama, ciudad Santo Domingo afio 1966 -
1978 (Historia de la Republica Dominicana. Filiberto Cruz Sanchez, 2009).




AVENIDA MIGUEL BARCELO O MIRADOR DEL OZAMA

Se puede contemplar los diversos focos de contaminacidn existente en la ave-
nida, concentrdndose la mayor parte en donde se ve el punto verde indicativo,
en la parte inferior del farallén donde las viviendas de la zona tiran sus desper-
dicios.

Impotencia, es lo que se siente al ver un lugar tan bonito y con tanto poten-
cial cuya situacién actual es tan desfavorable y lamentable. Al principio de la
Avenida, al pasar el puente flotante, el area se encuentra bastante cuidada, el
problema surge cuando nos vamos adentrando hacia el norte y la trama de las
vias se pierde y con ello la seguridad y limpieza. Aun asi, las vias no estan en
condiciones y el rio sigue contaminado. Pero se puede contemplar el potencial
que tiene la zona para un desarrollo futuro para uso de parque e interaccion de
actividades urbanas. Por las noches es sumamente peligroso pues la avenida
Miguel Barcelé carece de iluminacién y se presta para que los delincuentes co-
metan atracos y violaciones a mano armada.

(Fotografia Propia 2018)

Fuente: La Ciudad del Ozama: 500 Afios de Historia Urbana. Eugenio Pérez Montas (2001).
Fecha de consulta: Mayo 2019
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Figura 107: Fotografia Ave. Miguel Barcelé vista hacia el Puente R

(Fotografia Propia 2019)

(Fotografia P

Figura 108: Fotografia Ave. Miguel Barceld vista hacia el Puente Flotante al sur

ropia 2019)
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Desperdicios de construcciones, desechos de toda naturaleza son la deco-
racion y la razén de ser de la Ave. Mirador del Ozama.

Residentes y transeuntes no han creado conciencia sobre una ciudad lim-
pia, vista de la Ave. Mirador del Ozama.
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Los vecinos tiran la basura de sus casas hacia la Ave. Mirador del Ozama
y hacia el mismo rio.

Se ha convertido en un lugar - tierra de nadie, los espacios son arrabali-
zados.

Bajo la Ave. del Puerto se obserban las bocas de las alcantarillas de aguas
negras que desembocan en el Ozama.

Figura 109. Fotografia Ave. Mi-
rador del Ozama, Sto. Dgo. 2019
(Elaboracion Propia).

Figura 110. Fotografia Ave. Mi-
rador del Ozama vista desde el
farallon, Sto. Dgo. 2019
(Elaboracion Propia).

Figura 111. Fotografia vista area
bajo el Puente Duarte, Sto. Dgo.

2019 (Elaboracidn Propia).

Figura 112. Fotografia vista area
bajo el Puente Ramdén Matias
Mella, Sto. Dgo. 2019 (www.
destelao.com).

Figura 113. Fotografia vista
Ave. Mirador del Ozama o Ave.
Miguel Barcelo, Sto. Dgo. 2019

(Elaboracion Propia).

Figura 114. Fotografia vista bajo
la Ave. del Puerto (www.deste-
lao.com).




PUENTE DE ULISES HEUREAUX
Puente de las Bicicletas o Ramon Matias Mella

Fue el primer puente sobre el Rio Ozama inaugurado el 28 de abril de 1878
construido en hierro y madera por el ingeniero Howard Crosby. El 21 de
septiembre de 1895 el huracan Lilis destruyo el puente lo que dio paso a
construir, después de la muerte de Ulisis Heureaux, uno nuevo con mejor
estructura que los anteriores. Sobre las bases del mismo, es construido el
puente levadizo Ulises Heureaux que se termind en el periodo en el afio
1917, este puente era movido por cables que elevaban los tramos y se
interrumpia el transito por una hora, cada vez que se abria. Al igual que
el anterior, fue seriamente dafiado, esta vez por el huracan San Zenén el 3
de septiembre de 1930.

Durante la dictadura de Trujillo, la ciudad de Santo Domingo iniciaba una
nueva era y los estadounidenses empezaron a traer vehiculos a la ciudad
por lo que habia la necesidad de expandirla, buscando como alternativa
la construccién de un puente de mayor resistencia y capacidad. El dicta-
dor ordend construir el puente Radhamés Trujillo, sustituyendo al anterior
puente Ulises Heureaux, este se inaugurd en el afio 1955; tomd casi dos
afios concluirse y fue realizado por el precio de RDS$ 5,034,000.00 a la par
del ddlar en aquella época.

Posteriormente en el 1996, el presidente Joaquin Balaguer inauguré el
Puente Ramon Matias Mella, también conocido como Puente de las Bici-
cletas, situado en paralelo al puente existente Radhamés Truijillo.

Fuente: La Ciudad del Ozama: 500 Afios de Historia Urbana. Eugenio Pérez Montas (2001).
Fecha de consulta: Mayo 2019
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Figura 115: Plano indicativo Puente Ulises Heureaux, Area a Intervenir, Visidn Particular Sto. Dgo.
afio 2019 (Elaboracién Propia).

Sintesis:

Esto es un ejemplo de como los gobiernos que han transcurrido en la
historia de la Republica Dominicana no aplican el concepto de rehabili-
tacion. En vez de demoler un elemento, en este caso un puente, y borrar
su historia por completo ¢Porqué no tomar en cuenta la obra antigua?;
siempre y cuando esta tenga relevancia. Se va creando en el subconsci-
ente de los ciudadanos una falta de conciencia de conservacion y cui-
dado por lo antiguo, la historia y el reciclaje, ya que todo se remplazara
por algo nuevo y mas glorioso.

En cuanto a la conciencia social, actualmente la poblacién no respeta,
ni mantiene los lugares que se crean bajo los puentes y sus cercanias;
la gente vierte basura de manera irracional y no valora los yacimientos
acuaticos del territorio.

3.5 Plano Area a Intervenir - Vision Particular
3.5.5 Elementos Morfoldgicos
3.5.5.3 Puente Ulises Heureaux

c Puente Ulises Heureaux.
Figura 116: Fotografia Puente Ulises Heureaux afio
1920 (Boletin del Archivo General de la Nacién, Fotos
de Santo Domingo).

ePuente Ulises Heureaux destruido por

el ciclon San Zenon.

Figura 117: Fotografia Puente Ulises Heureaux afio
1930 (Boletin del Archivo General de la Nacién, Fotos
de Santo Domingo).

Estado actual debajo de estructura
puente de las Bicicletas o Ramoén Matias
Mella.

Figura 118: Fotografia bajo puente Ramoén Matias
Mella, Sto. Dgo. (www.destelao.com 05.04.15).

Puente de las Bicicletas o Ramdn Matias
Mella, construido en 1996 por el Dr.

Joaquin Balaguer.
Figura 119: Fotografia puente Ramén Matias Mella,
Sto. Dgo. (Fotografia propia 2019).

°EI primer puente sobre el Ozama con-
struido el 28 de abril de 1878 en hierro

y madera sobre el rio Ozama.

Figura 120: Fotografia primer puente sobre el rio
Ozama afio 1878, Sto. Dgo. (@historiadominicanaen-
graficas 20.06.15).
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La Muralla de Trujillo fue construida en 1937 al finalizar la ampliacién de las
instalaciones del viejo puerto de Santo Domingo en la desembocadura del rio
Ozama por el puertorriquefio Félix Benitez Rexach, durante la dictadura de Tru-
jillo. Es de hormigén armado y tiene mas de 350 metros de longitud, 12 metros
de altura, 74 contrafuertes y 15 garitas de paso de ronda.

La polémica:

En el 2005 el comité Dominicano del ICOMOS (Organizacion de los Monumen-
tos y Sitios), junto a la MOPC (Ministerio de Obras Publicas y Comunicaciones),
organizaron una jornada de discusiones sobre el tema de la demolicién de di-
cha muralla sin llegar a ningln acuerdo. Hay quienes entienden que la muralla
debe conservarse porque forma parte de la historia de la ciudad de Santo Do-
mingo, mientras que otros piensan que debe ser demolida pues oculta a la
vista parte de la Muralla Colonial. Algunos abogan porque se podrian definir
nuevos usos como seria el aprovechamiento del paso de ronda de la muralla o
el disfrute de la especie de bosque que se ha generado entre la Bateria baja de
la Fortaleza de Santo Domingo hasta las actuales oficinas de la Oficina Nacional
de Patrimonio Cultural Subacuatico. Actualmente se ha desestimado cualquier
tipo de intervencion en ella.

Fuente: La Ciudad del Ozama: 500 Afios de Historia Urbana. Eugenio Pérez Montas (2001).
Fecha de consulta: Mayo 2019
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Figura 121: Plano indicativo Muralla de Trujillo, Area a Intervenir, Visién Particular Sto. Dgo. afio

2019 (Elaboracion Propia).

Figura 122: Fotografia Muralla de Trujillo, Sto. Dgo.
(Fotografia de archivo periddico Listin Diario 06.09.15)

Figura 123. Fotografia vista, desde el rio Ozama, de la Figura 124. Fotografia vista exterior, desde la Ave. Fran- Figura 125. Fotografia entrada lateral a las instalaciones
Muralla de Truijillo, Sto. Dgo. cisco A. Caamafio, de la Muralla de Trujillo, Sto. Dgo. de la Direccion de Patrimonio Cultural Subacudtico, que
(www.desestelao.com 04.05.15) 2015 (Elaboracion propia). estan dentro de la Muralla de Trujillo, Sto. Dgo 2017

(Elaboracién propia).

Figura 126. Fotografia vista Interior de la Muralla de Tru- Figura 127. Fotograffa vista de la Fortaleza Ozama antes de construir la Ave. del Puerto, Sto. Dgo. 1800
jillo, Sto. Dgo. 2019 (Elaboracion propia). (Historia de la RepUblica Dominicana. Filiberto Cruz Sdnchez, 2009).
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2005

1920

Figura 128. Fotografia Fortaleza Ozama afio 1920 y 2005
(Instazu - Historia Ligera).

FORTALEZA OZAMA

Las defensas de la ciudad de Santo
Domingo se iniciaron en 1503 con
la construccién de la fortaleza y la
torre del homenaje que defendia la
entrada del puerto y su desembar-
cadero. El puerto estaba defendido
malamente por plataformas bajas en
la fortaleza y por el fuerte llamado
San Alberto o el fuerte de San Diego.
La construccion de las murallas inicio
el 5 de agosto de 1543 y su maestro
mayor de arquitectura fue Rodrigo
de Liendo.
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Figura 129: Plano indicativo Elementos Zonal Colonial, Area a Intervenir, Visién Particular Sto.
Dgo. afio 2019 (Elaboracidn Propia).

ALCAZAR DE COLON

El Alcdzar de Colén o Palacio
Virreinal de Don Diego Coldén
es el edificio que alberga hoy
el Museo Alcazar de Coldn,
situado en la Zona Colonial de
Santo Domingo. Testigo del
pasado colonial del pais, fue
construido en un solar sobre
los farallones que miran hacia
el rio Ozama, concedido a don
Diego Colén que era el hijo pri-
mogénito del descubridor de
América Cristdbal Coldn, por el
rey Fernando el Catdlico, para
que edificara una morada para
él y sus descendientes durante
su estancia en esta isla; a la
cual llegd en 1509 en calidad
de gobernador.

Figura 130. Fotografia Alcazar de Colén 1920y 2005
(Instazu - Historia Ligera).

PUERTA DE SAN DIEGO
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La puerta de San Diego ostenta un complejo disefio estructural y una composicidn refinad; sus estructuras y escudos heraldicos fueron res-
taurados recientemente. Los que entraban en la ciudad por el mercadillo fluvial aposentado en la ribera del rio Ozama, a los pies del Alcazar
de Colon, atravesaban la notable puerta de San Diego. Este segmento de la periferia urbana contiene el conjunto de estructuras militares mas

depurado de la zona histdrica. También es llamada la puerta del mar y su construccion finalizd en 1568.

ANTIGUO ALIJIBE ERMITA NUESTRA SENORA DEL ROSARIO
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Aqui estuvo apresado Cristobal Colén hasta que fue enviado a Espaiia

Figura 131. Fotografia Puerta
de San Diego 1920y 2005
(Instazu - Historia Ligera).

Figura 132. Fotografia Antiguo
Aljibe, Sto. Dgo 2019
(Elaboracién Propia).

Figura 133. Fotografia Ermita
Nuestra Sefora del Rosario,
Sto. Dgo 2019

(Elaboracién Propia).




3.6 Proyectos de Desarrollo en la Zona a Intervenir

PROYECTO SANSOUCI

Es un proyecto de ciudad de ambiciosas dimensiones que se desarrolla en la
desembocadura del rio Ozama, en el sector de Villa Duarte de Santo Domingo
Este; en los terrenos que hoy ocupa la emblematica Base Naval 27 de Febrero,
detrds del famoso faro de punta Torrecilla. El terreno de aproximadamente
450,000m2 donde se desarrollarad el proyecto ocupa una posicion estratégica
de la ciudad, por su situacion céntrica (si se considera la gran extensién met-
ropolitana desde Haina hasta Boca Chica), por su cercania al mar vy al rio, y de
manera muy especial, por su relacién con la Ciudad Colonial primada de Amé-
rica.

El proyecto se divide en tres fases: portuaria, inmobiliaria y puerto deportivo
(marina). La primera consiste en la adecuacién de los puertos para la operacién
de cruceros, esta fue completada con la inauguracion en enero del 2009 de
la nueva terminal en la ribera oriental del rio Ozama: el puerto turistico Sans
Souci. Para el afio 2006 se habia completado la remodelacién del puerto Don
Diego en la ribera opuesta. Actualmente el proyecto se encuentra en su fase in-
mobiliaria, basada en el desarrollo y promocion de proyectos de uso mixto, de
vocacion turistica, residencial y comercial. Para ello se ha traslado la Base Naval
del pais a Boca Chica (municipio de Santo Domingo al este de la ciudad) a unos
solares que no tienen acceso al mar como lo tenian en esta ubicacién anterior.

El objetivo es que Sans Souci posibilite la transformacién y diversificacion de la
actividad turistica a través de la creacion de infraestructuras, la oferta confiable
de servicios y una campafa de concienciacion ciudadana que garantice al pais
una imagen positiva ante el mercado de cruceros de turismo.

El proyecto esta proyectado a 15 afios, pero actualmente debido a los tiempos
programados de realizacidn de las fases se ha extendido a un tiempo indefi-
nido.

Fuente: San Souci un Proyecto de Ciudad. Ciudad, Teoria y Critica. Revista Arquitexto.
Fecha de publicacién 2014 (www.arquitexto.com)

Figura 134: Vista 3D Proyecto Sansouci, arq. Alejandro Marranzini - Estudio de arquitectu-
ra Orbitarq (Revista digital Arquitexto, ciudad - teoria y critica Abril 2011).

LEYENDA

A~ Marina Deportiva y Club Nautico
8- Centro Comercial

C - Paseo du Puerto

D - Terminal Portuaria Don Diego

€~ Terminal Portuaria del Ferry

Souci
1~ Club de Playa Sans Souci
J - Hotel y Centro de Convenciones

Figura 135: Plano de conjunto Proyecto Sansouci, arg. Alejandro Marranzini - Estudio de
arquitectura Orbitarg (Revista digital Arquitexto, ciudad - teoria y critica Abril 2011).
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Figura 136: Plano indicativo Proyectos de desarrollo en la zona a
intervenir Sto. Dgo. afio 2019 (Elaboracion Propia).

PROYECTOS RESIDENCIALES PROXIMOS A LA MARINA BARTOLOME
COLON

Se han desarrollado proyectos residenciales puntuales en la zona (entre
el 2011y el 2019), enfocados a un nivel adquisitivo medio. El disefio esta
enfocado en la inversidon extranjera pero no han tenido mucho éxito ya
que la gran mayoria estan en venta y/o alquiler, y Gnicamente ha sido un
solo inversionista que ha hecho dos fases de apartamentos.

e Apartamentos de 90mt2, 2 habitaciones, salén, comedor, cocina in-
tegrada

e Areas comunes: .gimnasio, piscina, pista de correr y lobby con por-
tero.

El precio de venta es de EUR 52,000.00

]
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Figura 138. Fotografia Proyecto Residencial Riviera Colonial, Sto. Dgo. 2019 (Elaboracion propia).
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4.0 Propuesta de Intervencion
4.1 Problematica de la Zona

PROBLEMATICA DE LA ZONA

Infraestructura y Uso de Suelo

e Falta de iluminacién.

e Multiple cableado sin organizacion y sin soterrar.

e Proporcién de la acera respecto a la via rodada insuficiente.

e Vias rodadasy aceras en mal estado.

e Carencia de aceras en algunos puntos de la ribera.

e Falta de un adecuado marco de planificacién del uso de suelo.

e Conflicto uso de suelo industrial vs residencial.

e Descompensacion y desequilibrio entre ambas margenes en el tipo uso de
suelo.

e Edificaciones en estado de abandono.

e Carencia de dreas de recreacién y comerciales.

e Desequilibrio social.

Movilidad y Transporte

e Degradacion del peatdn.

e Zona muerta a tempranas horas de la noche y durante el dia.

e Falta de apropiacién de espacios publicos.

e La conexidn peatonal entre ambas margenes del rio es deficiente.

e Alto flujo de vehiculos pesados a lo largo de todo el dia.

e Carencia de linea de transporte publico con sus paradas establecidas.

Degradacién Ambiental

e Parques existentes en estado de abandono.

e Degradacion de la calidad visual.

e Falta de mantenimiento de los espacios publicos existentes.

e El frente acuifero no estd siendo utilizado con el fin que deberia de
emplearse.

e Contaminacién del rio y sus orillas.

e Contaminacién visual, acustica y ambiental en la zona.

Zonas nocturnas inseguras.

Parques comunitarios de actividad inactiva.

Edificaciones en mal estado.

LD>@®x®

Uso de suelo conflictivo (industrias)

Vias no condicionadas para el peatdn.
Carencia de disefo paisajistico.
Zonas marginadas

Contaminacién acuifera

TORN

Problematica conexion

- Zona con monumentos histéricos

Vias congestionadas por el transito vehicular pesado.

Figura 139: Plano Problematica del Area de Intervencion.
(Elaboracién Propia).




4.0 Propuesta de Intervencion
4.2 FODA

FORTALEZAS: - Paisaje natural abundante.
- Excelente conexidn con el mar a través del rio Ozama.
- Zona de patrimonio cultural.
- Monumentalidad.
- El rio Ozama que atraviesa toda la zona a intervenir.
- Proximidad con el centro histdrico de la ciudad.

OPORTUNIDADES: - Puerto costero proximo.
- Servicios turisticos cercanos.
- Potenciales vistas hacia el rio Ozama y la zona colonial de la ciudad.
- Promover la Interaccién social.
- Intercambio con demds frentes acuiferos, ya que el rio Ozama se ramifica hacia el norte de la ciudad y es nave-
gable.
- Mejorar la conciencia ambiental.
- Regeneracién de los espacios urbanos.

DEBILIDADES: - Deterioro de la avenida.
- Contaminacién del rio.
- Inseguridad ciudadana.
- Desvinculacion - Barrera con el litoral.
- El uso de suelo es conflictivo.
- Industrias en las margenes del rio Ozama.
- Inexistencia de actividades recreacionales y de comercio que provoquen dinamismo en la zona.
- Descompensacién y desequilibrio entre ambas margenes en el tipo uso de suelo.

AMENAZAS: - Contaminacidon permanente del rio.
- Alteracién del legado histérico.
- Extincién de la flora existente.
- Pérdida y ausencia del espacio publico.
- Degradacion de la calidad visual.

4.0 Propuesta de Intervencion
4.3 Objetivos

OBJETIVO GENERAL:

Generar una mejora en la imagen actual de esta zona especifica de la
ciudad de Santo Domingo, en la calidad de vida de sus habitantes y un
incremento en su valor econdmico y posibilidad de inversién y futuro
desarrollo. Disminuir el conflicto de uso de suelo existente, industrias
vs residencial, comercial y turistico; y propiciar a un nuevo desarrollo
de la zona, maximizando y potencializando la articulacidn con el frente
acuifero, que es el principal y mayor atractivo que tiene la zona de
intervencion.

OBJETIVOS ESPECIFICOS:

Atraer a nuevos y antiguos usuarios; habitantes de la ciudad y turistas.

Vincular las actividades que se realicen tanto en la margen oriental como
en el occidental y consolidar la articulacion de la intervencién con el litoral.

Conseguir crear un espacio eco-sostenible, en donde prime la importancia
de la persona y no del vehiculo.

Consolidar la articulacién del proyecto con la margen del rio; crear lineali-
dad y continuidad.

Esbozar los modelos de regulacion en la zona para los desarrolladores ur-
banos en el futuro y la futura demanda.

Recuperaciéon del espacio publico perdido y que promueva las actividades
sociales y recreativas.




4.0 Propuesta de Intervencion
4.4 Parametros vy directrices de la propuesta

La imagen que proyecta una ciudad es muy importante
écomo la potencializo en el caso de esta intervencién?

El litoral es un drea estratégica para el desarrollo urbano de una ciudad e im-

pacta directamente en la imagen de esa ciudad. En palabras de Karvinen (1997)51

“Los proyectos de desarrollo del litoral ayudan a dar forma a la imagen de toda
la ciudad. Las areas costeras se convierten en un objeto de estética visual ”.
Para poder potencializar la imagen de la ciudad de Santo Domingo se debe
rescatar las zonas abandonadas por antiguas fabricas y aprovechar mejor la
presencia del frente acuifero, es decir, dotar de un papel protagdnico al Rio
Ozama. Se debe vincular la estrategia como un producto comercializable en
términos de imagen, para ello se emplean elementos que pueden cambiar
la imagen de la ciudad como son una transformacién espacial, el uso de her-
ramientas comerciales y ambientales y/o la instalacion de un edifico singular,
capaz de actual como reclamo de una ciudad “Efecto Bilbao”, y no solo prestar
atencidn a la arquitectura de autor sino también a las estrategias de marketing
que se emplearan.

¢é Cudles son los puntos visuales estratégicos de esta propuesta
de intervencion ?

La Industria Molinos Dominicanos, esta ubicada en un lugar privilegiado en las
margenes del rio Ozama, sobre un faralldn debido ala composicién del ter-
rero, y con vistas hacia la zona colonial (localizada en el margen opuesto)y a la
desembocadura del rio en el Mar Caribe. Desde este lugar se puede ver desde
una altura de mas de 30 metros del suelo la entrada de los barcos. Su uso de
suelo deberia de ser cultural y no industrial, como lo es actualmente.

La Fortaleza Ozama es otro punto visual privilegiado, ya que al igual que el lu-
gar donde se encuentra la industria Molinos Dominicanos, estd elevado a unos
25 metros sobre el nivel del rio y permite la visual de la desembocadura del rio
Ozama.

¢ El rio Ozama es una barrera actualmente ?

Actualmente se necesita unificar la fragmentacidn existente entre un
margen y otro, debido a que hay una descompensacion en su uso de
suelo como se pudo observar en el marco contextual. En el margen oc-
cidental hay una mayor oferta en el ambito recreacional, comercial, resi-
dencial y turistico; debido en gran parte a la zona colonial; a parte de
gue en el margen oriental el espacio publico no esta cuidado como en el
margen opuesto.

¢ De qué manera logro una conexion visual y funcional entre ambas
madrgenes ?

En cuanto a la funcionabilidad se debe de mejorar la conexién peatonal,
incluyendo bicicleta o cualquier tipo de transporte que no sea el rodado,
entre un margen y otro. Por ejemplo de puede afiadir a el puente flo-
tante actual un paseo para peatones y una ciclo ruta, hacer un puente
para peatones y ciclistas después del Puente Juan Bosch (hacia dentro
del Rio), brindar un servicio de transporte acuifero que cumpla con la
funcién de conexidn fisica pero también para ampliar la oferta turistica.
A parte también se debe de lograr una conexién funcional brindado ac-
tividades en ambos margenes no Unicamente en el occidental, como estd
ocurriendo actualmente con la zona colonial.

Desde el punto de vista visual se debe de lograr crear una linealidad y con-
tinuidad en todo el diseiio del paseo de la ribera, respetar los pardmetros
y unidad del disefio, integrando las dos margenes en un sélo conjunto
visual y lograr la percepcién visual de equilibro.

51. Karvinen (1997) Volumen 1. p.143 — p.162. Kaupungin ranta kulttuurisena rajana. Tampere, Fin-
land. Tani S, editors.

¢ Como mejorar la condicion de vida y tratar de lograr una estructura
social equilibrada ?

Para disefiar un plan de desarrollo donde se aplicara una estrategia para
mejorar la condicién de vida de los habitantes de un drea determinada
de una ciudad, es imprescindible evaluar los impactos sociales que se
puedan generar y aplicar practicas de planificacion participativa para que
la estrategia sea exitosa.

La principal herramienta para disminuir la tensién entre los intereses pri-
vados y publicos ha sido tratar de conseguir un equilibrio entre viviendas
sociales y privadas. Se pudo ver en el caso de estudio de la Regeneracién
del litoral de Helsinki del area de Ruoholahti donde el objetivo era crear
un area residencial con una estructura social mixta (viviendas privadas, de
alquiler, subsidiadas), pero el desarrollo de esta area no fue del todo exi-
toso debido a que no se realizd una evaluacion concisa del impacto social
durante el estudio de la estructura social de la nueva area residencial. Un
énfasis Unicamente en la vivienda privada puede conducir a altos precios
de las propiedades debido su ubicacidn frente al rio y préxima a la zona
colonial y a parte se limitaria el uso publico de este espacio y se privaria
a los habitante de la ciudad a su uso. Con la construccion de diferentes
tipos de viviendas, las personas con diferentes niveles sociales tienen la
posibilidad de vivir en un drea determinada; siempre y cuando haya una
buena planificacién de urbanistica de otros usos como lo es el comercial
y el recreacional. Es importante que todos los edificios residenciales, ya
sean subsidiados o privados, que se encuentren en un area especifica
respeten los mismos parametros de disefio y mantengan la misma calidad
de la edificacién y reglamentaciones.

Por ejemplo de podria implementar un planes de gobierno para la limpieza del
rio, debe de incluir organizar y hacer un plan para reubicacién de los barrios
que viven sobre el rio hacia el norte, pues estos vierten todos sus desechos al
litoral al igual que las aguas negras y residuales. Concientizacidn a la ciudadania
para la conservacion del medio ambiente (charlas, cursos, entre otros). Planes
de limpieza y adecuacién; por parte del gobierno; de las areas verdes. Un plan
de reforestacidn haciendo participes a la ciudadania durante su elaboracién y
ejecucion y otra plan de mantenimiento de areas verdes y del litoral.

¢ Cuales son los elementos de recuperacion urbana en la zona a intervenir:
la calidad del urbanismo, la funcionalidad de sus dotaciones
y edificios publicos ?

El fin no es convertir esta zona en un atractivo turistico, sino que tenga una
fuerte vinculacién con sus habitantes, para ello es imprescindible la partici-
pacion ciudadana. Debe de haber una implicacion por parte del sector publico
para mejorar y fomentar la inversién privada, donde no es recomendable que
las concesiones a las empresas sean muy altas, ya que como se indicé en la
“Estrategia de la regeneracidn urbana dirigida por la propiedad” esto fomentd
el crecimiento de empresas para explotar los beneficios de la nueva zona em-
presarial sin ninguna responsabilidad ni a largo plazo, por ello debe de haber
un equilibrio.




4.0 Propuesta de Intervencion
4.4 Parametros vy directrices de la propuesta

¢ Qué puntos importantes de deben de tomar en cuenta durante la planifi-

cacion de la estrategia?

Tomar en cuenta que impacto social que se quiere generar.

Para aplicar la estrategia se deberan emplear los métodos de evaluacion de
impacto y las practicas de planificacion participativa.

La participacién publica y la evaluacién del impacto social debe de ser in-
teractiva durante todo el proceso de planificacién.

Al analizar las dimensiones sociales debemos de tomar en cuenta cual de
los 3 grados de dependencia del agua tendra para los habitantes que se
estan estudiando. Si su uso serad dependiente del agua, relacionado con el
agua o independiente del agua.

El disefio urbano debe de ser inclusivo para toda la sociedad.

Al crear nuevos espacios de recreacion y esparcimiento se mejora las rela-
ciones sociales.

Es imprescindible maximizar la participacion ciudadana en la ejecucién y
gestidn del proyecto.

La regeneracidon urbana sostenible como un objetivo de politica requiere
que la dimensién de desarrollo de la propiedad y del desarrollo econémico
local se resuelva de manera que refleje las condiciones locales a medida
que éstas cambian con el tiempo, esto implica un proceso abierto y que
esta en constante transformacién debido al tiempo; no ver estrategia a
corto plazo sino a largo plazo.

¢ Que tipo de industria ser puede desarrollar en la zona a intervenir,
que potencialice su uso, mejore la economia de inversion en la zona y
aumente el precio del suelo y a la vez mejore su imagen ?

En santo domingo, a finales de los afios 80 y 90 del siglo XX, hubo un au-
mento del sector servicio en la economia y las industrias se fueron reubi-
cando en otras zonas. Como es el caso de la Zona Industrial de Haina por
ejemplo, al suroeste de la ciudad mds alejada del centro.

La industria que se permita y promueva en la zona a intervenir debera de
estar relacionada con el sector servicios, ya que el potencial de este drea
radica en el uso comercial, residencial, cultural y turistico. También se
debe resaltar que el sector turismo es el principal sector de la economia
de la Republica Dominicana reportando un 8.4% del total del PIB del pais
y representa el 38% del total de las exportaciones de bienes y servicios
del pais, y el 25% de la generacién de divisas. La industria destinada a
este drea debe de proporcionar servicios a nivel de ciudad y actividad tu-
ristica y se deben implementar estrategias de marketing para promover
el turismo local e internacional a inversores y a empresas buscando re-
generar la base econémica de este area urbana.

Por ultimo se deben de crear iniciativas comunitarias dirigidas a conectar
las actividades de las empresas con oportunidades para la poblacién de
la zona.

¢ Cuales son las pautas para tratar de lograr dinamizar un espacio de la
ciudad en desuso con potencial y antiguo uso recreacional ?

Se puede emplear la estrategia de incluir nuevas actividades en el calen-
dario de la ciudad en esa zona en especifico, festivales, conciertos, con-
cursos; actividades que propicien la interaccién de los habitantes con su
entorno. El nuevo uso conllevaria a que disminuya la delincuencia en una
zona en estado de abandono y como consecuencia a que aumente el pre-
cio del suelo y las inversiones.

Investigar e indagar que actividades de caracter informal se estan re-
alizando en la zona, estariamos aplicado una planificacién participativa,
(como por ejemplo el servicio de alquilar una pequeia embarcacién para
navegar o pescar por el Ozama que estd actualmente en el Margen Orien-
tal) y formalizarlo disefiar un area en especifico y unas normativas.

Otra medida podria ser establecer el drea especifica y acondicionarla para
asociaciones actuales y rescatar antiguas (por ejemplo la Asociacidn de
Pescadores del Ozama) y desarrollar actividades relacionadas, con esta
medida se busca lograr la integracidon de los habitantes y que sientan
participes de la planificacién los cambios que se produciran.

¢ Cuales son las causas y factores que podrian haber originado el deterioro
de la zona de intervencion ?

La falta de un adecuado marco de planificacién en el uso de suelo. El deterioro
se ha debido, en parte también, a cambios en el uso de suelo por parte de la
poblacidn sin respetar, o por falta de conocimiento de un plan por parte del sec-
tor publico, o por mera necesidad y posteriormente una negligencia por parte
del sector publico al no haber una actuacion de respuesta en el momento en
gue se produzco esta situacién. También se debe al crecimiento desorganizado
y desmesurado en algunas de las zonas del drea a intervenir; sobretodo en los
barrios ubicados hacia el norte.




4.0 Propuesta de Intervencion
4.5 Plan de Accion

Plan de Reorganizacion del Uso del suelo:

Se busca sentar las pautas de ordenaciéon del uso de suelo.

e Cambios en uso de suelo: rescatar usos antiguos en zonas especificas y
restringir el uso de suelo industrial en ciertas areas y sustituir por uso de
suelo recreativo y/o comercial.

e Reordenamiento del uso de suelo: con el fin de revitalizar la zona y crear
una conexidn urbana que dote de identidad a la zona y humanice el espa-
cio. Reestructurar y regular.

Plan de Reciclaje de Infraestructura Urbana:

e Dotardeidentidad a la zona a intervenir y rescatar la importancia histérica;
ademads propiciar nuevas actividades recreacionales en la zona que ayuden
a mejorar el atractivo econdmico de la zona (atraer nuevos y antiguos
usuarios).

e Recuperacién del espacio publico perdido y consolidar la articulacion del
proyecto con el margen del rio. Crear linealidad y continuidad, vincular
las actividades que se realicen tanto en la margen oriental como en la oc-
cidental.

e En laintervencion debe de primar la importancia para el peatén que ac-
tualmente esta perdida.

Movilidad y Transporte

e Flujo espacial continuo: rutas para el peatdn y ciclo ruta.

¢ Nuevas plazas y parques, recuperando los parques existentes.

e Establecer paradas para el transporte publico.

e Nuevo medio de transporte a través del rio, con sus paradas
correspondientes (ubicar en lugares donde actualmente hay puntos
de pescadores).

e Restringir el flujo de vehiculos pesados por las vias de las margenes
del rio en horarios especificos.

e Logar una mayor conexidn funcional entre ambas mdrgenes se con-
templa un puente peatonal y para ciclistas y ampliar una ciclo ruta y
acera a el puente flotante existente.

e Nuevos usos recreacionales y culturales fuera de la Zona Colonial
(ejemplo un mercado de artesanias, servicios gastrondmicos, ho-
teleria de mediana escala: crear un sistema de plazas y circulaciones
peatonales que articulen y generen nuevos movimientos y logren la
conexién funcional entre ambas margenes.

Degradacion Ambiental

e Educacidén participativa para crear conciencia ecoldgica y sostenibili-
dad ambiental.

e [|niciar un plan de reforestacién de la cuenca del rio.

e Crear normativa de aguas residuales con el objetivo de proteger el
ecosistema fluvial.

e Rescatar y crear nuevas zonas verdes de parque urbano y espacio
publico.

e Plan de recuperacién y saneamiento del rio Ozama.

Cambio de uso de suelo e Infraestructuras:

e Sentar las pautas de re-ordenacién del uso de suelo: emplear lici-
taciones publicas a nivel nacional e internacional para reorganizar y
disefar el drea de los barrios marginados y planificar los usos de sus
dreas y entorno urbano para mejorar la economia urbana de la zona;
respetando los pardmetros y directrices de la propuesta. Imprescind-
ible la participacién ciudadana.

e Revitalizacién del espacio urbano: aquellos espacios que en algin
momento de la historia tuvieron una importancia relevante u otro
uso, recatarlos. Ejemplo el antiguo mercado bajo el puente Ramén
Matias Mella y la lonja en sus proximidades.

e Las zonas residenciales aumentarian de valor: debido a que tendran
un paseo en el litoral, nuevas areas de recreaciéon y comerciales, se
sustituira el uso de suelo industrial en la zona por estos nuevos usos.
Todo ello mejorara la seguridad nocturna en muchas dreas aban-
donadas.

e Organizar nuevas actividades y eventos que deben de elegirse con la
participacidn ciudadana; incentivar a nuevos y antiguos usuarios a
que visiten y disfruten la zona de intervencién..

e Estrategia de mejora de la imagen de esa zona de la ciudad: es una
estrategia de marketing para promover el turismo, inversores y em-
presas; buscando regenerar la base econdmica del area urbana.

e Extensién de la ruta cultural mas alld de la Zona Colonial; al margen
oriental, incluir el Faro a Coldn y la Hermita Nuestra Sefiora del Ro-
sario.

e Conectar y vincular la Zona Colonial, el puerto deportivo y los
margenes del Rio Ozama.

Plan de iluminacién nocturna y mejoramiento de la infraestructura
existente.

La instalacidn de un edifico singular como nuevo centro de recreacion, cul-
tural y comercial en el margen oriental; podria ser en el lugar de cualquiera
de las dos industrias existentes Molinos Dominicanos o Barcel6.

Rescatar la importancia del antiguo Puerto Diego Coldn por su historia (el
puerto actual se construyd en la época de Trujillo el antiguo estaba al final
de las escalinatas de la Fortaleza Ozama).

Area residencial de lujo en primera linea del litoral, pero desarrollando
areas publicas mixtas de uso comercial y cultural.

Creacion de centros talleres de artesania, tallado y pintura (debido a la
proximidad con la zona colonial y los turistas que llegan en los cruceros. Sin
olvidar incluir la participacidn publica en este proceso para estudiar que
otro tipo de talleres puede implementarse.
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0000 [&HP]

Conexidn / accesibilidad

Rehabilitacidn de parques y vegetacidn existentes
Creacidn de nuevos parques y vegetacion

Creacidn de plazas y uso como mercado o una lonja.
Calle peatonal

Reorganizacidn uso de suelo - Zona hotelera

Reorganizacidn uso de suelo - Zona mixta
(residencial / comercial)

Reorganizacion uso de suelo - Zona institucional /
histérica /Educativa.

Reorganizacién uso de suelo - Zona residencial

Intervencion paseo del litoral, accesible para
todas las personas.

Puntos de interaccién urbana

Restringir flujo vehicular pesado (horario)
Cruces peatonales y para bicicletas

Cambio de uso de suelo

Zona Colonial

Plan de Purificacién y limpieza de las aguas

Plano Esquematico Conceptual: Plan de Accién

Figura 140: Plano Plan de Accién del Area de Intervencién
(Elaboracién Propia)

Esc: 1: 7000
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4.5 Plan de Acciodn

Plano de Movilidad / Concepto Ciclo Ruta Plano de Movilidad / Concepto Recorrido Peatonal

Calle Peatonal Existente
Rutas peatonales 5km

Puente Peatonal

Parada de transporte publico z@
Paradas de tranporte acuatico
Esc: 1: 7000 Esc: 1: 7000

Paradas de alquiler de Biciletas
(area de recarga)

% mmmm Ciclo ruta 4.2 Km

Puente peatonal
Figura 141: Plano de Intervencion: Movilidad / Concepto Ciclo Ruta. Figura 142: Plano de Intervencién: Movilidad / Concepto Recorrido Peatonal.
(Elaboracién Propia). (Elaboracién Propia).
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Figura 143: Seccidn Idea Conceptual Intervencion Ave. Francisco A. Caamario - Muralla de Trujillo (Elaboracion Propia)
Figura 144: Seccidn Idea Conceptual Intervencion Ave. Francisco A. Caamaiio (Elaboracién Propia)
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Figura 136: Plano indicativo Proyectos de desarrollo en la zona a
intervenir Sto. Dgo. afio 2019 (Elaboracion Propia).
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Figura 145: Plano indicativo de las secciones conceptuales de la Zona de Intervencién (Elaboracion Propia)

Figura 146: Seccidn Idea Conceptual Intervencion Ave. Malecén (Elaboracidn Propia)
Figura 147: Seccidn Idea Conceptual Intervencion Ave. Calle Paseo Margen o Ave. Miguel Barcel6 (Elaboracion Propia)
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EQUIPAMIENTO URBANO

Incorporar artistas locales para el disefio del mobiliario urbano, hacer
concursos publicos para arte urbano con nuevos artistas locales y de la
zona. Con estas implementaciones buscamos que haya una mayor inte-
gracién del entorno con sus habitantes y crear un vinculo de identidad; y
sobretodo que haya una participacidn ciudadana. El disefio del mobiliario
urbano debe de ser sostenible. Respetar las visuales del litoral, utilizar
arboles autdctonos de la zona.

Ejemplos:

e Pavegen: son baldosas que generan electricidad con pisadas
e [luminacién inteligente para las farolas.

e Emplear materiales reciclados.

TRANSPORTE

e Bici Taxi

e Bicicletas de alquiler

e Bicicletas propias

e Paradas de Autobuses

e Paradas para transporte acudtico (se situarian en las zonas donde ac-
tualmente hay un punto de pescadores.

En la Zona Colonial y en el Malecdn de Santo Domingo actualmente hay
un servicio de taxi en bicicletas y también hay dos puntos de alquiler de
bicicletas.

51. Fuente: Connell ,Bettye Rose; Jones Mike (1997) The Principles of Universal Design.
North Carolina State University. The Center for Universal Design.

PAVIMENTOS

Tomar en cuenta que debe haber un mayor porcentaje de area verde que de
pavimentacion en el disefio urbano de la zona a intervenir. Emplear elementos
reciclables, sostenibles y duraderos.

Ejemplos:

e Pavimentos anti-caida de caucho reciclado: las losetas y piezas de caucho
reciclado, son productos ecoldgicos, en los cuales aproximadamente el 90
% de sus componentes son cauchos ya utilizados (neumaticos), los cuales
son triturados y seleccionados para su posterior uso.

e Pavimento de cartuchos de tinta reciclados: se plantea la utilizacién de car-
tuchos de tinta reciclados para la construccion de los caminos pea-
tonales. Esta innovadora utilizaciéon de este material, presenta una alterna-
tiva econdmica a las soluciones anteriores.

e Llancreto: reciclado de llantas para un asfalto ecoldgico, aparece como
la solucién al problema de contaminacion causado por neumaticos viejos.
Tiene una vida util de 20 afios, ademas de cemento, arena y grava, se le
afiaden llantas trituradas y aditivos, desarrollado por CTCC México. Es
equiparable al concreto en costo y resistencia, se recomienda para el uso
en calles y avenidas de transito ligero.

LINEAMIENTOS DE DISENO PARA PERMITIR LA ACCESIBILIDAD

Tomar en cuenta todas las normativas internacionales existentes para que el
disefio sea accesible para todas las personas, emplear el “Disefio Universal_;,’1
y sus siete principios: uso equitativo, uso flexible, uso simple e intuitivo, in-
formacion Perceptible, tolerancia al error, minimo esfuerzo fisico, tamafio
adecuado de aproximacién y uso. Por ejemplo: emplear diferentes tipos de tex-
turas e iluminacion para los suelos e indicar las transiciones, acceso a todos los
espacios a través de rampas. Emplear el sonido como parte del disefio inclusivo
asi como sefializacidn especializada.

Puente Deslizante / Flotante.

En busqueda de una mayor conexién funcional entre ambas margenes se contempla un
puente peatonal y para ciclistas a la altura del actual Puente Duarte. Se plantea un puente
deslizante o retractable que permita el paso de navio en el momento que se necesite. Se
ubica al norte para poder unir los barrios que se encuentra en sus proximidades y para esta-
blecer una estrategia de partida para la intervencion de los demds barrios que estan hacia el
norte (no contemplados en este trabajo de investigacién).

El disefio conceptual de este puente hace alusién al antiguo puente “ Puente Ulises Heureaux
y Posteriormente El Puente Radamés Trujillo ” que habia sobre el Rio Ozama en la época de
1900. Era levadizo y se empleaba para el peatdn y carros de caballo. Estaba ubicado en donde
actualmente se encuentra el Puente Ramoén Matias Mella. Con esta medida buscamos recu-
perar la identidad perdida de la zona, con aquellos elementos histéricos que marcaron el de-
sarrollo de dicha zona. Estéticamente se plantea un puente sobre pilotes y vigas de hormigoén
y su parte superior en madera.

Rieles corredizos para
que el puente se abra

N S S S N N A A B |

el puente de Ulises Heureaux que fue destruido por el ciclén San Zendn, en
la Ciudad de Santo Domingo afio 1955 (Boletin del Archivo General de la
Nacion, Fotos de Santo Domingo).

Figura 149: Fotografia Puente Ulises Heureaux afio 1920 (Boletin del Archivo
General de la Nacién, Fotos de Santo Domingo).

Figura 150: Elevacion y plano puente conceptual peatonal y para bicicletas sobre el rio Ozama en el Plan de Intervencion (Elaboracién Propia)




05 CONCLUSIONES

La ciudad de Santo Domingo tiene en sus manos un enorme potencial gra-
cias a su enclave estratégico en el Caribe y el impresionante entorno natu-
ral que genera la visual del Rio Ozama y su desembocadura al Mar Caribe.
La ciudad debe de aprovechar esta caracteristica fisica, entro otras, para,
mediante politicas de regeneracion, mejorar la calidad de vida de sus hab-
itantes, impulsando la imagen de la ciudad y dinamizando su economia.
Hoy en dia existe la oportunidad de extender el turismo local e internac-
ional y atraer nuevas inversiones.

Al valorar las experiencias anteriores de los casos sobre regeneracién ur-
bana, podemos destacar que las estrategias que han tenido como obje-
tivo cambiar la imagen de la ciudad, disminuir el desempleo y mejorar la
calidad de vida de sus habitantes; han sido exitosas en cuanto al objetivo
de cambiar su imagen, pero han fracasado en la generacion de empleos.
Para lograr exitosamente la transformacién de la imagen de una ciudad,
ademads de poder emplear una arquitectura de autor, es acompafiarla de
acciones de marketing, sin ellas la primera estrategia no lograria su obje-
tivo por si sola. Cuando se interviene una ribera para cambiar su imagen,
se tiende a utilizar para fines exclusivamente privados, generandose un
area aislada del publico con barreras fisicas o psicolédgicas. Para lograr un
equilibrio entre espacio privado y publico se debe de disefiar tomando en
cuenta que el terreno que esta colindando con la ribera debe de estar des-
tinado para espacio publico. El espacio privado se recomienda ubicarlo
después del publico, para que todos los ciudadanos tengan acceso libre
al recurso natural, y no se cree una descompensacion en el area de inter-
vencion.

Para el desarrollo de cualquier estrategia es imprescindible que durante todo el
proceso de planificacion se incluya la participacion publica en diferentes nive-
les y se realice una evaluacién del impacto social, econémico y ecoldgico por
separado de cada una. La politica publica dirigida a la regeneracidn urbana sos-
tenible que supone que todos los lugares tienen problemas similares, es prob-
able que sea ineficiente e inefectiva.

Del estudio de la literatura al respecto consultada, se deduce, que los aspectos
mas importantes a la hora de disefiar una estrategia de regeneracién urbana
exitosa son los siguientes: que sea accesible a todas las personas y se logre un
equilibrio social, que durante todo el proceso de planificacidn se incluya la par-
ticipacidn publica y que se puedan generar y aplicar practicas de planificacién
participativa y que se evallen los impactos sociales, econdmicos y ecolégicos
por separado. Otro aspecto a tener en cuenta es tener en cuenta es que tanto
la participacidn publica como la evaluacion del impacto debe ser interactiva
durante todo el proceso de planificacion. Por Ultimo, otro factor importante es
que debe de haber una implicacion por parte del sector publico para mejorar
y fomentar la inversién privada pero con un marco estratégico determinado.
Es muy importante involucrarse durante la planificacién y ejecucidn tanto con
los desarrolladores como con el usuario final. Es imprescindible ver la estrate-
gia de regeneracién a largo plazo ya que es un proceso que estad en constante
transformacién debido al factor tiempo. Asi pues, la estrategia de regeneracién
urbana debe de tener las siguientes caracteristicas: debe de atraer inversores,
ser inclusiva, es decir involucrar a la poblacién, generar empleo, mejorar las
relaciones sociales, mejorar la imagen y apreciacién de una ciudad, mejorar y
dinamizar la economia de una ciudad, lograr un equilibrio en el uso de suelo y
en la sociedad.




5.0 Conclusiones

En cuanto al drea de intervencién, vemos que presenta similitudes respecto
a los ejemplos estudiados de regeneracién urbana por desindustrializacién,
ya que tienen un rio navegable o un frente acuifero, presentan una imagen
dafiada de la ciudad, tienen zonas en desuso y abandonadas en las que an-
tiguamente existié una dindmica actividad relacionada con la industria y/o el
comercio. En todos los casos el agua y los recursos naturales presentan gran
potencial para el desarrollo de la propuesta y donde son un drea estratégica
para el desarrollo urbano e impactan directamente en la imagen de la ciudad;
y también tienen zonas marginadas colindantes con el frente acuifero. Dentro
de las diferencias la ciudad de Santo Domingo es mds pequefia que las ciu-
dades de los casos estudiados y presenta una forma de gobierno distinto. Otra
diferencia es que la zona a intervenir se encuentra préxima a la zona del casco
histérico de la ciudad y en los casos de estudio no. Y otro factor distinto es que
en la propuesta existe una ruptura entre un margen y otro del rio, su uso esta
descompensado.

Ademas de los objetivos bdsicos mencionados en lineas anteriores, otro obje-
tivo es el de la recuperacidn del espacio publico perdido y la consolidacion de
la articulacién del proyecto con el margen del rio. Se busca crear linealidad y
continuidad, vincular las actividades que se realicen tanto en la margen orien-
tal como en la occidental. Por ultimo dotar de identidad a la zona a intervenir y
rescatar la importancia histérica, ademds propiciar nuevas actividades recrea-
cionales en la zona que ayuden a mejorar el atractivo econémico de la zona.

Paraempezar con laintervencién se debe hacer un estudio preliminar que deter-
mine la problematica del lugar y posteriormente establecer unos objetivos gen-
erales. A continuacién se realizara una evaluacién del impacto social, econémico
y ecoldgico exhaustivoy por separado alos ciudadanos actualesdelazonayalos
potenciales futuros ciudadanos; los resultados delas evaluaciones sentaran las
bases de las medidas que se aplicaran en la estrategia. Una vez obtenidos los re-
sultados de las primeras evaluaciones se procederd a esbozar el primer conjunto

de estrategiasy planes de intervencién para presentdrsela a los futuros in-
versores; de esta forma se integran las necesidades reales de la poblacion
afectada, desde el inicio en el proyecto. El primer grupo de estrategias
propuestas, sera analizada a través una planificacién participativa e inter-
activa con los representantes de cada barrio, previamente elegidos por
sus ciudadanos. Una vez se haya aprobado la propuesta por parte de los
inversionistas, los ciudadanos y el sector publico, se definiran las fases en
las que se realizard y de que forma actuara el sector publico para incen-
tivar y promover la inversidn privada, y a la vez lograr una continuidad
en el tiempo de la intervencion. Al mismo tiempo se determinard de qué
manera contribuirdn y participardn los ciudadanos en la ejecucion de la
intervencidn para que se asegure el desarrollo participativo durante todo
el proceso hasta su terminacién.

La propuesta cuenta con varios retos, entre los que cabe destacar uno
de los mas complicados, conseguir cambiar la percepcién del ciudada-
no dominicano con respecto a los territorios ubicados en las margenes
del rio Ozama en la ciudad de Santo Domingo. Desde hace muchos afios
estas dreas se han caracterizaron por tener y propiciar el desarrollo de
barrios marginados, y todas las aspectos que esto conlleva, como es el
caso de la contaminacién por ejemplo. No sdlo se trata de cambiar la
imagen fisica y la percepcién del ciudadano en el lugar, sino de buscar
también, la confianza por parte del ciudadano e inversores y mejorar la
calidad de vida en la zona. Otro reto serd lograr que sea posible, y que
se cumpla, una continuidad politica en el tiempo durante el desarrollo
y la ejecucién de la estrategia hasta su culminacion; y que no se limite
Unicamente a un periodo presidencial. Si no existe este tipo de com-
promiso por parte del sector publico, los inversores no veran una segu-
ridad para su inversidn y entenderdn que se trataria de un gran riesgo,
debido a que este tipo de proyectos son inversiones a largo plazo. Sino
hay un respaldo y una continuidad por parte del sector publico serda muy
dificil seguir desarrollando la estrategia o inclusive iniciar su desarrollo.

La reubicacidn de los barrios marginados es otro gran desafio en la pro-
puesta, se plantea planificar nuevas zonas con viviendas de proteccion
social, y tratar de lograr que haya un equilibrio en el drea de intervencién.
Poder integrar en las nuevas industrias o empresas que se localizarian en
la zona de intervencidn, a los ciudadanos de esa zona intervenida y mejo-
rar el desempleo; es otro gran reto que presenta la propuesta.

Uno de los objetivos mds proximos, es mejorar la infraestructura urbana;
como las calles, las aceras y la iluminacién. También se pretende mejo-
rar la seguridad y rescatar los parques existentes; al mismo tiempo que
se continla con el plan existente de limpieza y descontaminacién del rio
Ozama. Este objetivo busca crear una conciencia ecoldgica en los ciudada-
nos y lograr la sostenibilidad ambiental. Otro objetivo a corto plazo es me-
jorar el transporte publico y las conexiones de la zona a intervenir, por lo
gue se pretende crear e identificar las paradas para el transporte publico
y restringir el transito de vehiculos pesados durante el dia limitdndolo a
ciertas horas especificas. Por ultimo, dentro de los objetivos a corto plazo,
esta el generar actividades en los parques actuales y formalizar aquellas
actividades que actualmente se estdn desarrollando de forma informal;
como es el caso de los pescadores. La finalidad de estos objetivos es gen-
erar una integracién de los ciudadanos con la zona y hacerlos participes
durante el desarrollo de la estrategia.

Un objetivo a plazo medio, es la desarrollo de nuevos espacios de rec-
reacién urbana. A la vez que se desarrollan las ciclo rutas y el paseo a lo
largo de las margenes del rio. Mas adelante se planea construir sobre el
rio Ozama el puente peatonal y de bicicletas, para lograr una conexion
fisica mas fuerte entre las margenes.

Dentro de los objetivos a largo plazo, estd el desarrollar la zona del proyecto en
la que estén situadas las edificaciones residenciales y los comercios; este de-
sarrollo seria por fases y no todo junto al mismo tiempo. Para poderlo logar se
debe de ir buscando la alternativa para la reubicacién de la poblacién que vive
en los barrios marginados a orillas del rio Ozama. Otro objetivo a largo plazo
seria fungir como ejemplo dinamizador para que el resto de los territorios ubi-
cados en las margenes del rio Ozama continlen regenerandose, y que no se
limite Unicamente el drea de intervencidn.

Podriamos destacar que una de las limitaciones que presenta la propuesta, estd
relacionada con el ultimo objetivo a largo plazo, y es que se puede presentar
la posibilidad de que, una porcién de los ciudadanos de los barrios marginados
no esté de acuerdo con la nueva ubicacion que se adjudique. Otra limitacion
es que el drea a intervenir no abarca el borde completo del rio, sélo un area
determinada; por lo que podria “mover” o desplazar la barrera existente, que
delimita la brecha econdmica de la poblacién, hasta donde termina la inter-
vencion. Esto quiere decir, que no se lograria el objetivo e servir como ejemplo
para que se siga regenerando el margen del rio Ozama.

Para concluir la regeneracién urbana sostenible debe de verse como una es-
trategia a largo plazo, ya que las ciudades estan en transformacién constante
en el tiempo y como expuso Brutland (1987) el término sostenible consiste
en satisfacer las necesidades de las generaciones presentes, sin comprometer
las posibilidades de las del futuro para atender sus propias necesidades. Por
ultimo definir la regeneracién urbana segun las palabras de Roberts (2000) que
la entiende como una actuacion exhaustiva e integrada que conduzca a la reso-
lucion de los problemas urbanos y lograr una mejora perdurable en el tiempo
en ambitos econdémicos, fisicos, sociales y ambientales de un era que ha sido
objeto de cambios u ofrece oportunidades de mejora.

58. Brundtland (1987). Informe Nuestro Futuro Comun. Londres. Editorial Oxford University Press.
Comisién Mundial sobre el Medio Ambiente y el Desarrollo
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07 ANEXOS

Facilidades de disefio para personas discapacitadas.

Empleo de materiales, texturas y luces:

e El uso del color: determina el ritmo y ayuda a la orientacion y la
definicion de cada una de las areas de programa, tanto en el interior
como en el exterior del edificio.

Cambio de textura:
e En el piso deindicara una superficie con cambio de textura de 1.20 m
antes y después de la puerta de acceso y de 0.30m a los lados de esta.

lluminacion:
e 2.80m distancia entre luces, ldmparas fluorescentes ayudan a reducir
el calor.

Barras de apoyo:
e Elementos empotrados a la pared.

Sefalizacién:

e Colores contrastantes y luminosos como fondo de letreros y sefiales.
e Sefiales sonoras para invidentes.

e Sistema Braille: instalar letreros o informacién de voz automatica.

e Lenguaje de signos.

e Altura de las sefiales entre 1.35y 1.50m

Textura del suelo:

e Barandillas.

e Pisos antiderrapantes.

e Texturas que protejan posibles raspaduras.

Textura de la pared:

e Materiales acusticos.

e Colores neutros.

e Zona de comer revestimientos lavables.

Especificaciones técnicas para la construcciéon de rampas para personas con
discapacidad en espacios publicos:

Localizacién dentro de la zona mas accesible en direccion al flujo peatonal
de mayor intensidad, con un ancho minimo de 0.90metros y una pendi-
ente maxima de 12.5%, a partir del punto donde se indica la franja para el
cruce de peatones.

Construccion de bordes laterales redondeados con radios suficientes para
no presentar aristas con lasque se pueda tropezar el peatdn o la persona
con discapacidad.

Sefializacién sobre el piso o soportada, indicando instalaciones especiales
para el desplazamiento de personas con discapacidad a fin de evitar que
sean obstruidas por automdviles o carga.

Ancho de 1.00 m. libre entre pasamanos.

Pendiente no mayor de 6%.

Bordes laterales de 0.05 m. de altura. Pasamanos en ambos lados. El
piso deberd ser firme, uniforme y anti-derrapante. Longitud no mayor de
6.00mt de largo, cuando la longitud requerida sobrepase los 6.00 m. se
consideraran descansos del.50 m. Sefialamiento que prohiba la obstruc-
cion de la rampa con cualquier tipo de elemento. Simbolo internacional de
acceso a discapacitados.

Las escaleras:

El borde de las huellas debe ser antiderrapante y de color contrastante.
Los peraltes seran verticales o con una inclinacién méaxima de 0.025 m.
Las huellas de las escaleras deben de ser de 0.34mt como minimo y una
contrahuella maxima de 0.14mt.

Pasamanos a ambos lados y ancho minimo de 1.80mt libre, deben de ser
tubulares de .038mt de didmetro, en color contrastante con respecto al
elemento delimitante vertical. Colocados a 0.90 m. y un segundo pasama-
nos a 0.75 m. del nivel del piso. Separados 0.05 mt de la pared, en su caso.
En rampas y escaleras deben de prolongarse 0.60 mt en el arranque y en
la llegada.

Fuente: Neufert, Ernest (1936) Arte de Proyectar en arquitectura.




7.0 Anexos

Entrevista Arquitecto Cristian Martinez Villanueva

En aquel entonces nadie creia en que Coldn triunfase en su viaje por esa razén
le dieron los peores barcos; pero pudo llegar porque su tripulacidon era muy
buena. El Padre Machevia (confesor de la Reina Isabel la Catdlica) fue el que
termind convenciendo a la Reina.

Coldn tenia ventaja porque ademds de saber mucho de nimeros también era
un excelente conocedor de la mar. Engafiaba a los marineros diciéndoles que
habian recorrido mas millas de la cuenta. Coldn iba a desembarcar en Monte-
cristi pero desembarca en Santo Domingo porque divisa al “Rabijunco” (pdjaro
que duerme en el aire).

El primer trazado que hace Colén es el de Cabo San Nicolds en Haiti hasta Puer-
to Plata. En el viaje venia a bordo un traductor hebraico para poder comunic-
arse con los tainos.

Se dice que hunde la Santa Maria para poder viajar en la Pinta, mds veloz, y
deja en tierra a aquellos que le querian hacer un motin. Aqui se produce el
primer asentamiento que hacen el fuerte y Caonabo los mata.

Fundan la Isabela en el segundo viaje, se asentaron en la Bahia Isabélica;
porque tuvieron que hacer una parada de emergencia ya que traian animales a
bordo y los hombres estaban mareados después de la larga travesia. La escusa
que utilizaron para mudarse al otro lado de la Bahia (atin en el margen oriental)
fue la supuesta existencia de fantasmas de los antiguos marineros muertos del
Cabo de San Nicolas.

Los asentamientos tainos en la zona se encontraban ubicados en sitios donde
veian el mar pero no pegados, por los ataques de los indios Caribe, se ponian
en lomitas para poder ver al enemigo.

En 1494 Coldn vuelve a Espaia y deja a Bartolomé encargado de la Isab-
ela. Miguel Diaz de Aux (lobista moderno) integrante de la tripulacién de
Coldn; tienen un percance con el mayordomo (secretario) de Colén en la
Islay lo mata y huye. Empieza su propia travesia y atraviesa la isla, se dice
que por mar o por tierra; se supone que por tierra es mas facil. Consigo
llevaba objetos para el trueque (era un hombre de armas tomar) pues
iba a lo desconocido, consigue una canoa vy llega a la desembocadura del
Rio Ozama.

Donde estan actualmente las Casas Reales estaba situado antiguamente
un poblado indigena, cuyo cacique era Ciguallo — Cacicasgo del Este. Su
esposa se llamaba Ozema (origen del nombre del Rio Ozama) Cuando
llega el aventurero Miguel Diaz de Aux esta se enamora de él.

Debido al cambio cultural tan grande entre ambas culturas Diaz emp-
ieza a echar de menos sus costumbres alimenticias sobretodo (el espafiol
tenia costumbres muy marcadas, no comian tubérculos por la creencia
catdlica del cielo y la tierra “alimentos bajo la tierra malignos”.

Ozema al ver que Diaz ensefia triste lo lleva a San Cristdbal y le enseia
el oro. Diaz y un grupo de tainos regresan al asentamiento de la Isabela
(este) (lleva el oro como su pasaporte)

Cuando llega se da cuenta de que el mayordomo de coldn que el habia
jurado que matd resultd haber sobrevivido; Diaz venia a hablar con Colén
pero a cargo se encontraba Bartolomé (Coldn seguia en Espafia). Barto-
lomé perdona a Diaz. Se organiza una expedicidén y se encuentran los gru-
pos de tierra (tainos) y el grupo de mar (espafioles). En el asentamiento
de la Isabela (este).

En la Isabela ocurre una enorme mortandad debido a un virus y Barto-
lomé establece la ciudad en el margen occidental del rio y la lama Nueva
Isabela. El Rio Ozama en aquellos tiempos era mucho mds caudaloso
(parecia un mar) y las embarcaciones eran mucho peores que las actu-
ales; por ende mucho mas complicado y dificil de cruzar que hoy en dia.
Segln mitos urbanos la ciudad se trasladd al margen occidental del rio
debido a una invasidn de hormigas gigantes. La ciudad de Santo Domingo
se llama asi porque se fundé un Domingo.

En el tercer viaje Coldn llega directamente al Ozama con el juez inquisi-
dor (investigador mandado por los reyes). Lo primero que hace es en-
carcelar a Coldn, lo encierra en un antiguo aljibe que se encuentra en
el recinto de la Ermita Nuestra Sefiora del Rosario (patrimonio colonial
existentes en el margen oriental al lado de la Marina). y posteriormente
mandan a Coldn a Espania.

Las primeras edificaciones eran de cana. Nicolds de Ovando (personaje
de armas tomar) traza el plano urbanistico de la ciudad de Santo Do-
mingo; traza un castro (cruce de caminos como si fuese un campamento
romano).

Periodo de la Decadencia

La tragedia de América Latina estd congelada en el Alcazar y las Casas Reales.
Un gobierno para fiestas y demas en una fortaleza, la fuerza militar es la que
manda. Leyes y tribunales y Real Audiencia en las Casas Reales: eran los que
tenian el control no el Virrey ni el Alcazar. Consecuencia se cred un poder fic-
ticio.

Anécdotas

e Cuando moria el cacique se enterraba con el a su mujer viva, pero la her-
mana podia gobernar.

e Las tainas se ponian luciérnagas en el pelo “Afrodita Divina”

e Coldn: sofador

e Bartolomé: practico.

e Agua dulce: fuente de colén.

e (Ceiba: donde Colon amarrd las embarcaciones.

e Manantial (margen oriental) llenar las carabelas con agua dulce.

e El primer matrimonio entre un espafiol y una indigena se dice que fue el
de Diez con Ozema.

Fuente: entrevista realizada en el aflo 2010 en la escuela de Arquitectura de Unibe en Republica Domini-
cana por Sara Arroyo de la secciéon 02 para la material Historia de la Arquitectura en Republica Domincana.
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Razones para andar en bicicleta:

Ecologia: La bicicleta es un medio de transporte ecoldgico que nos permite tra-
sladarnos sin contaminar el medio ambiente, ya que usa la energia generada
por el movimiento de nuestros pies en el pedal y no utiliza combustibles que
emiten didxido de carbono. Por eso, en viajes cortos, usar la bicicleta puede
reducir las emisiones de carbono en un 11%.

Trabajo cardiovascular: el ciclismo nos permite quemar calorias mientras ped-
aleamos y en alrededor de 30 minutos podemos quemar hasta 300 calorias.
Ademas, optimiza el funcionamiento cardiovascular y respiratorio del organ-
ismo, lo cual representa grandes ventajas para la salud.

Tonificacion y fuerza: montar en bicicleta requiere una gran participacién de
los musculos de la pierna, por eso, el pedaleo tonifica y fortalece cuadriceps,
y gemelos, lo cual es de ayuda para complementar otras actividades que tam-
bién necesitan de fuerza en las piernas

Economia: la bicicleta puede ayudarnos a ahorrar mucho dinero, pues usar la
misma como medio de transporte implica no gastar en combustible, en trans-
porte publico o en vehiculo propio.

Bienestar: montar en bici no sdlo es divertido y gratificante sino que nos ayuda

a liberar ansiedades, relajarnos, respirar aire puro y hasta podemos hacer tu-
rismo activo junto a la bicicleta.

Fuente: https://www.vitonica.com/ciclismo/5-razones-para-andar-en-bicicleta

Bicicleta tradicional

Este tipo de bicileta también se implemetard en el proyecto
para aquellas personas deportistas o turistas que quieran
recorrer la zona.

Figura 151: Biciletas
(https://www.vitonica.com/ciclismo/5-razones-para-andar-en-bicicleta)

Bici - Taxi

Es un vehiculo destinado al transporte de pasajeros y con-
struido bajo el principio de la bicicleta, accionado con trac-
cion humana, con una capacidad de dos pasajeros adultos
sentados y su conductor.

Figura 152: Bici - Taxi
(https://www.vitonica.com/ciclismo/5-razones-para-andar-en-bicicleta)

Bicicletas eléctricas urbanas o de paseo: caracteristicas

La bicicleta urbana continta su crecimiento en Europa y en las grandes
ciudades del mundo al ser una alternativa de transporte rapida, barata
y ecoldgica. El trafico de las grandes ciudades suele ser desquiciante y
el transporte ordinario ineficiente. Aflade a lo anterior los precios del
combustible, el ruido automotor y un aire cada vez mds saturado de
mondxido de carbono, y te daras cuenta de la importancia que esta to-
mando la bicicleta eléctrica urbana en las grandes ciudades. Con una bici
eléctrica urbana puedes ir al trabajo, de compras, al parque o visitar a
tus amigos sin sudar profusamente. Incluso puedes usar todo tipo de
ropa sin necesidad de viajar incdmodo. La razén es sencilla: se trata de
una bicicleta con motor cuyo sistema de pedaleo asistido te proporciona
traslados a una velocidad éptima sin que realices un gran esfuerzo.

Bicicletas ecoldgicas y que no cansan. Dotada con la ultima tecnologia
en pedaleo asistido, representan la idea de lo que en un futuro serd el
‘ciclismo urbano’: Un medio de transporte ecoldgico, saludable, diver-
tido, facil de usar y sin coste alguno de mantenimiento.

Caracteristicas:

e 4 a6 Horas de carga.

e Pararecorrer 50 Km a 25 KM/Hora.

e Controlinteligente de potencia, el motor eléctrico agrega potencia al
pedaleo convencional haciendo que no te canses.

e Relojindicador de distancia y velocidad que, a su vez, permite selec-
cionar 3 niveles de ayuda.

e La potencia regulable para facilitar que el usuario tenga la posicion
mas cémoda posible.

e Gancho util para poder transportar bolsas en la parte anterior del
vehiculo.

Terminal:

e Gracias a un exclusivo sistema de recarga inteligente, los terminales de-
tectan automaticamente si es necesario recargar los vehiculos estaciona-
dos. Esto permite un ahorro considerable de energia y prolonga sensible-
mente la vida Util de las baterias. - Ademds el mecanismo de recarga rdpida
puede realizar una carga completa en menos de tres horas.

e El bloqueo y desbloqueo de las bicicletas se realiza mediante tarjetas de
radiofrecuencia que registran el tiempo de uso para el posterior pago, en
caso de ser requerido.

e La terminal se recarga con energia producida por paneles fotovoltaicos,
que forma parte de la cubierta de la estructura de la terminal.

Fuente: https://electricas.bike/bicicletas-electricas-urbanas/

PAVSolar-Powered Touring Bus Comes Complete With Detachable Bicycles:

El concepto fue disefiado por Kukil Han, Daehyun Kim, Bojoong Kim, y el YUN
de Jihwan como nueva manera de experimentar la ciudad. Este es un nuevo
autobus que funciona con energia solar junto con la energia producida por los
usuarios al pedalear en la bicicleta. (El sistema de pedaleo es independiente
para cada usuario, funciona como si fuese la bicicleta estatica de un gimna-
sio con lo cual permite al usuario ir a la velocidad que quiera; las ruedas se
mueven todas en conjunto independiente al pedaleo del usuario). Las bicicle-
tas se desconectan del microbus para que los pasajeros sigan el tour en bici por
zonas por donde el autobus no puedair.

Figura 153: Bici - Autobus
(https://www.yankode-
sign.com/?s=%22Kukil+
Han%22&x=0&y=0&Ilan

g=en).




