Estrategias de regeneracion urbana para el conjunto
de vivienda masivo de Zaspa, en Gdansk, Polonia.

Javier Marco Marti

ESCUELA TECNICA
SUPERIOR DE
ARQUITECTURA

S5 UNIVERSITAT
%F) POLITECNICA
DE VALENCIA

Tutor: Vicente Casan Llopis

Grado en Fundamentos de la Arquitectura
ETS Arquitectura UPV

Trabajo Fin de Grado

2019-2020







Estrategias de regeneracion urbana para el conjunto de
vivienda masiva de Zaspa, en Gdansk, Polonia.

Resumen

En los ultimos tiempos, la regeneracion urbana se convierte poco a poco
en un amplio campo de trabajo para los arquitectos debido a la cantidad
de construccion realizada en el desarrollo de las ciudades a mediados
del pasado siglo.

A partir de un analisis es posible identificar las zonas donde es necesaria
una intervencion debido a un estado de degradacidn del espacio publico
y de la edificacion, a partir del cual ver las necesidades que tiene el lugar
y establecer unas estrategias de regeneracion.

Mediante este estudio extraeremos cuales pueden ser estas pautas a
sequir y se aplicardn al caso concreto del barrio Zaspa en Gdanks,
Polonia, disenado segun las bases del urbanismo masivo, como ejemplo
de un lugar afectado por el cambio de la ciudad, la sociedad, y la manera
de entender la arquitectura con el paso del tiempo.

Palabras clave: regeneracion urbana, reurbanizacion, estrategias de
intervencidn, espacio publico, urbanismo funcionalista.






Abstract

In recent times, urban regeneration gradually becomes a broad field of work for
architects due to the amount of construction carried out in the development of
cities in the middle of the last century.

From an analysis it is possible to identify the areas where an intervention is
necessary due to a state of degradation of the public space and the building,
where you can see the needs of the place and establish regeneration strategies.

Through this study we will extract these guidelines can be and will be applied to
the specific case of the Zaspa neighborhood in Gdanks, Poland, designed
according to the foundations of mass urbanism, as an example of a place
affected by the change of the city, society, and the way to understand
architecture over time.

Keywords: urban regeneration, redevelopment, intervention strategies, public
space, functionalist urbanism.

Resum

Enels Ultims temps, la regeneracié urbana es convertix a poc a poc en un ampli
camp de treball per als arquitectes degut a la quantitat de construccié
realitzada en el desenrotllament de les ciutats a mitjan passat segle.

A partir d'una analisi és possible identificar les zones on és necessaria una
intervencié degut a un estat de degradacié de l'espai public i de Uedificacié, a
partir del qual veure les necessitats que té el lloc | establir unes estratégies de
regeneracio.

Per mitja d'este estudi extraurem quals poden ser estes pautes que s'ha de
seqguiris'aplicaran al cas concret del barri Zaspa en Gdanks, Polania, dissenyat
segons les bases de l'urbanisme massiu, com a exemple d'un lloc afectat pel
canvi de la ciutat, la societat, | la manera d'entendre l'arquitectura amb el pas
del temps.

Paraules clau: regeneracié urbana, reurbanitzacid, estratégies d'intervencio,
espai public, urbanisme funcionalista.
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1. Introduccion. Objeto y metodologia del trabajo

El objetivo de este trabajo es realizar una propuesta de densificacién y
revitalizacion del barrio de Zaspa, en Gdansk, Polonia, analizando un
conjunto de barrios similares para determinar los problemas vy
oportunidades que este presentay realizar asi una propuesta, mediante
un analisis previo.

El trabajo consta de 3 secciones. En la primera se realizan unos breves
analisis de barrios similares en relacion a Zaspa en cuanto a estructura
y época de construccién y que hubiesen sido objeto de estudio
anteriormente en cuanto a regeneracion e intervenciones futuras,
siguiendo los valores preestablecidos de la arquitectura comunista
soviética, en particular los barrios de Toulouse-le-Mirail (Marsella),
Bijlmermeer [Amsterdam) y Park Hill (Sheffield), estableciendo los
problemas comunes de estos barrios y con una comparativa a modo de
resumen.

La segunda seccién estd dedicada al estudio de algunos ejemplos de
revitalizacion urbana, Oliver y Overvecht, incluyendo las propuestas para
los barrios analizados anteriormente.

Por ultimo, se realizara el anélisis urbano de Zaspa, estableciendo los
principales problemas y oportunidades que este presenta, para poder
realizar estrategias de intervencién en dicha zona y una propuesta de
revitalizacion y redensificacion en el gran vacio urbano, ocupado
antiguamente por la pista de aterrizaje del aeropuerto de Gdansk.



s

1. Plan Voisin de Paris. Le Corbusier, 1925.
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2. Referencias. Contexto.

En 1933, muchos de los arquitectos racionalistas mas reconocidos de la
época se embarcaron rumbo a Atenas, este viaje fue el escenario del
IV- Congreso Internacional de Arquitectura Moderna, comuUnmente
conocido por sus siglas, CIAM.

Elprincipal tema del congreso fue la planificacidn de la ciudad moderna,
las ciudades se encontraban congestionadas, contaminadas, ruidosas y
caodticas, se debia solucionar esto rapidamente.

Los miembros del CIAM estaban convencidos de que muchos de estos
problemas podrian resolverse separando las funciones de una ciudad en
distintas zonas:

e Habitar (vivienda) e Trabajar [trabajo)
e Circular (trafico) e Recrearse (ocio)

Esta zonificacion, en absoluto se trataba de una idea innovadora, pero
los miembros de CIAM querian llevarla mas lejos, los espacios
habitables se encontrarian en apartamentos de gran altura, de modo
que el nivel del suelo estuviera abierto para la recreacién y espacios
colectivos, el trafico rodado se encontraria asi, a distinto nivel, en
carreteras elevadas para que la planta de suelo estuviera totalmente
destinada a los peatones.

Estas serian las propuestas para este nuevo urbanismo lineal, abierto,
limpio y ordenado, ademas de una ciudad para todos, capaz de
proporcionar condiciones igualitarias.

Todas estas ideas formuladas ya en los anos 30, recopiladas por Le
Corbusier en su libro La Carta de Atenas, vieron la luz tras finalizar la
segunda guerra mundial, con la oportunidad de comenzar de nuevo, con
el hormigdny la prefabricacion por bandera.

11
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2. Axonometria de los hexdgonos para el plan de Bijlmermeer, Amsterdam, 1962.

La forma de panal - honeycomb en inglés-, por la que se conoce a los
barrios que vamos a comparar, deriva de un estudio de soleamiento en
la que los bloques experimentan giros diagonales para que estos
encaren hacia el sur, permitiendo que cada apartamento reciba algo de
luz solar todos los dias.
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3. Ubicacién de Toulouse Le Mirail, en relacidn al casco histérico de Toulouse.
Candilis, Josic y Woods, 1962-77.
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2.1 Toulouse-le-Mirail

En este marco de postguerra, surgen en Francia las ZUP, Zonas de
Urbanismo Prioritario, y, con ellas, el nuevo plan de crecimiento de
Toulouse, el "ZUP le Mirail”, destinado a ser una ciudad satélite de la
ciudad histdrica, con aproximadamente 100.000 habitantes.

Fue entonces cuando se empezaron a cuestionar los principios del
CIAM, con la nueva generacion de arquitectos que cuestionaban las
bases de la Carta de Atenas y del urbanismo funcionalista. Esta nueva
generacion pretendia reintroducir en la arquitectura moderna el
concepto de comunidad, con un conjunto urbano integrado en el que se
mezclan zonas habitacionales, publicas, comerciales e industriales;
surge entonces, el Team X, en 1959, en el Ultimo CIAM, que queria una
ciudad méas humana, con espacios publicos para la relacion entre las
personasy armonizada con el medio ambiente y su historia.

En 1961, se convocd por tanto el concurso para la ZUP le Mirail, un ano
mas tarde, Georges Candilis, Alexis Josic y Shadrach Woods ganaban la
competicion, gracias a haber podido pasar estas ideas del papel a la
realidad, junto con las innovaciones espaciales y tipoldgicas que
conllevaba el proyecto.

Se pretendia crear un nuevo barrio en Toulouse, autosuficiente, pero
ligado a la ciudad, para formar un Unico organismo, con énfasis en la
prioridad de las personas y sus necesidades. Los nuevos entornos
urbanos serian el resultado de la agregacion de “células’ que formarian
los “tejidos” estructurados, con una red viaria separada radicalmente
del recorrido peatonal, en la que paisaje y ciudad debian convivir y
completarse.

El objetivo era traer a todas partes de la ciudad todos los elementos que
le dan vida, asociando las diversas actividades urbanas en lugar de
focalizarlas como hacia el urbanismo mas racionalista.



4. Descomposicién por barrios (linea discontinua).
En negro: centro administrativo, cultural y comercial.

En gris: escuelas.

En rojo: calle central lineal.

Candilis, Josic y Woods, 1962-77.

5. Zonas verdes acompafiando a la calle central lineal.

Candilis, Josic y Woods, 1962-77.



El proyecto de la nueva ciudad se pretendia organizar en 5 barrios
interconectados por un eje central, se trataba de una propuesta no
rigida, a la que se podrian agregar mas “comunidades” o “barrios”,
siendo asi transformable en el tiempo, pero con una infraestructura
urbana comun, ya que cada barrio era como una ciudad completa con
autonomia funcional

Se conservarian, por tanto, las grandes zonas verdes existentes con
viejos castillos y otras edificaciones antiguas. El objetivo era integrarlas
y proporcionarles un uso activo en la vida ciudadana, ademas de la
creacidon de lagos y estanques que se nutrian del nivel freatico de la zona,
recuperando el agua presente en el entorno, creando asi, una
continuidad de los espacios publicos que estructuran el conjunto, que
con la nueva idea de puesta en valor de “la calle” crean el area de
concentracion de la actividad y la vida colectiva, con espacios indefinidos
y diversificados.

Esta area, entraria también en los edificios, ya que estos actuarian como
“edificio-ciudad”, dejando la planta baja libre e incluso algunos pisos
intermedios para la continuidad de “la calle”, de modo que los
volUmenes construidos participen de la accion urbana, es decir, un
espacio totalmente concebido para el peaton.

“La calle”, por tanto, articularia la vida urbana, unificando el conjunto y
estaria constituida por los propios componentes del proyecto urbano,
bloques, edificios publicos, actividad comercial, tiendas, mercados,
teatros, iglesias, centros sociales, jardines y parques, ademas de un
centro neuralgico en el corazén de la nueva ciudad.



6. Organizacion del sistema de trafico rodado, carreteras principales (hexagonales en
rojo), carreteras secundarias que desembocan en las bolsas de aparcamiento
(rectangulos rojos). Candilis, Josic y Woods, 1962-77.
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Los vehiculos, utilizaban sus propios trazados (subsuelo], el primero,
destinado al trafico rodado principal con una geometria hexagonal, y el
segundo que conectaria la red principal de circulaciéon con sus
respectivos destinos, en su mayoria garajes residenciales o
aparcamientos publicos. Estos trazados estarian cruzidndose en
diferente nivel con los recorridos peatonales en diferentes puntos de
contacto especificos, favoreciendo asi, las relaciones entre el trafico-
alojamiento-servicios y actividades.

7. Parte de la maqueta para Toulouse-le-Mirail. Candilis, Josic y Woods,1962-77.



8. Esquemas de planeamiento para Bijlmermeer (de izquierda a derecha y de arriba
abajo): localizacién areas industriales (1), dreas destinadas a viviendas (2), trazado del
metro y localizacién de densidades habitacionales (3], distribuciéon de &reas por
funciones (4), trazado del tréafico rodado [vias primarias y secundarias) (5), Departamento
de planificacién urbana del distrito sureste de Amsterdam -Stadsdeel Zuidoost-,1965.
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2.2 Bijlmermeer

En la década de 1960, se planea una adicién a la ciudad de Amsterdam.
Este proyecto nace del Plan de Extensién para el Area Sudeste de
Amsterdam (AUP) para resolver la gran demanda de vivienda del
momento, esta megaestructura a gran escala fue planeada por Siegfried
Nassuth y el Departamento de Desarrollo de la Ciudad de Amsterdam;
Bijlmermeer, se construyd sobre un antiguo példer - al que debe su
nombre-, un conjunto de extensas tierras agrarias muy cerca de la
ciudad de Amsterdam.

Om de toekomst van 100.000 Amsterdammers(Para el futuro de 100.000
habitantes de Amsterdam] (Gemeentebestuur Amsterdam, 1962) asi se
promociond el barrio, entendido en aquel entonces como un ideal de
comunidad, una nueva ciudad moderna y funcional, alejada de los
conceptos de ciudad jardin que creaban cierta atmodsfera de
individualismo, muy criticados en la ciudad de Amsterdam.

Bijlmermeer se planeé como una ciudad satélite, entendida como un
<<lébulo>> [Bruijne et al, 2002], un claro ejemplo de planificacién urbana
moderna, que reproducia perfectamente los principios del CIAM,
grandes viviendas dispuestas en bloques de gran altura, ubicadas en un
entorno verde a gran escala, con la segregacion del programa funcional;
se priorizaba la luz, el aire y el espacio, contrarios a las aglomeradas
ciudades del momento, con un entorno seguro para los ninos gracias a
la separacion del trafico de automdviles, que se encontraria elevado,
dejando el plano de suelo libre.

21



9. Maqueta del plan para Bijlmermeer, Departamento de desarrollo de la ciudad de
Amsterdam, 1962.
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En su obra enteramente dedicada a la construccién de Bijlmermeer,
Mentzel, sostiene que los aspectos principales en los que se basan los
Fundamentos para el Ensanche Sudeste de la ciudad se pueden resumir
en tres: Integracién de Bijlmermeer en Amsterdam; Aumento de escala
en diversos niveles y areas. [1); Gran énfasis en la combinacién de lo
colectivo y lo privado (2).

(1) La preocupacion por el tréfico y la conectividad de la ciudad, con el
énfasis en los distintos tipos de vias (primarias de caracter nacional,
primarias de caracter local Amsterdam—distritos, secundarias, carriles
bici y vias peatonales]; en seccidn, las primarias estarian situadas entre
6y 9 metros respecto a la cota 0, las secundarias, entre 3y 4 metros, y
la planta de suelo, que la utilizarian Unicamente los peatones y ciclistas.
Ademds, se trataba de un area sin conexién ninguna con Amsterdam,
todo debia construirse desde cero, incluso una nueva linea de metro.

(2) .... Se planificaron espacios de uso colectivo semipublicos, dreas de
encuentro, las pasarelas cubiertas de acceso, las calles cerradas en
planta primera, los servicios comunitarios de recogida de basuras y un
ingente espacio publico verde que rodeaba todo el conjunto. El plan
especificaba esta voluntad transformadora a través de unos espacios en
los que este nuevo sistema social debia compartir y relacionarse de un
modo especifico en un lugar concreto. [Mentzel,1989).

Esta propuesta de Bijlmermeer no era solo innovadora en cuanto a los
principios del CIAM sino que le acompanaban otras ideas como la
primera iglesia ecuménica llamada "la nueva ciudad" (Van Gaalen,
2005).
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10. De arriba abajo: axonometria de una parte de Park Hill donde se enumeran algunas
de las dotaciones, seccién de Park Hill, Architectural Design, 1961.
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2.3 Park Hill

El planeamiento de Park Hill comenz6 ya en la década de los 30, Park
Hill era entonces una mezcla entre adosados, edificios de poca altura,
terrenos vacios, canteras y calles empinadas, era conocido como “little
Chicago”, con una elevada tasa de violencia e insalubridad.

El primer paso fue el despeje del area para poder iniciar el proyecto,
pero no fue hasta después de la Il Guerra Mundial. en 1945, cuando el
consejo de la ciudad de Sheffield, Ivor Smith y Jack Lynn comenzaron a
trabajar, disenando un barrio para albergar a la comunidad local
desalojada.

El proyecto tenia un fuerte espiritu social, limpiezay mejora de un barrio
marginal, las familias fueron reubicadas junto con sus vecinos para
mantener el caracter de comunidad, reutilizando los nombres de las
calles y reubicando los adoquines en terrazas y sendas del barrio.

Park Hill se construy6 en 2 fases, la primera 1957-1961 y la segunda
1961 - 1966, mas conocida, Hyde Park. Consistia en 4 bloques de alturas
variables entre 5y 19 alturas.

La cubierta de los edificios era lineal, acentuandose asi la pendiente de
la ladera en la que estaban ubicados algunos de los bloques,
permitiendo un acceso al edificio a través de “la calle en el aire”,
influenciada por Le Corbusier; La volumetria del conjunto pues, viene
dada por la morfologia del terreno, ademas de la gran tipologia de
viviendas y sus requerimientos de vistas y soleamiento.

El conjunto se entendia como un todo, aunque estuviera formado por
diferentes bloques, apreciandose un brutalismo puro, relacionado con
los conceptos del CIAM de comunidad y separacién de funciones, el
proyecto contaba también con calles peatonales elevadas para la
jerarquizacion del trafico peatonal y rodado.
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11. Tipologias de viviendas en Park Hill, Howlingpixel, 2019.
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Sin duda, el punto fuerte del proyecto son los propios bloques,
influenciados por U'Unité de Le Corbusier, con distintas tipologias de
viviendas en el mismo bloque, con la entrada a las viviendas a través de
los ‘decks’” y los ‘pasillos en el aire’, existiendo conexiones entre
diferentes bloques a través de estos pasillos exteriores.

B«

12. Las flechas del esquema representan las entradas al edificio, en vertical, a través del
‘deck’ y en horizontal gracias al desnivel del terreno, por los "pasillos en el aire’, RIBA
Journal, 1962.
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13. Arriba: alambrada en el balcdn de una vivienda en Bijlmermeer, abajo: robo vy
destrozo en coches en uno de los garajes colectivos de Bijlmermeer, Pieter Boersma,
1984.
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2.4 Problemas comunes

En los 70 estos barrios se anunciaban como la ciudad futura en la que
todo el mundo queria vivir, en principio fueron construidos para familias
de clase media, pero acabaron siendo demasiado caros, por lo que solo
las familias ricas se lo podian permitir, sin embargo, estas no querian
vivir en comunidad.

En la época en la que se construyeron estos barrios la falta de vivienda
era muy grande, coincidiendo con la migracion de refugiados de guerra
en todos los casos, sin trabajo o con rentas muy bajas. A partir de los
anos ochenta, y con la crisis financiera, estos barrios jévenes ya
presentaban muchos problemas de disefio y construccion, lo que hizo
que las pocas familias de clase media que desde un principio se habian
mudado a estos barrios se mudaran a sitios mejores, también a causa
de la modificacién de la politica de vivienda que facilité el acceso a
viviendas unifamiliares en otros sitios. Esto provocd que la gran mayoria
de pisos se quedaran vacios, por lo que el gobierno los utilizé6 como
viviendas sociales para los méas necesitados econdmicamente.

Esta visién idealista de comunidad no tardé mucho en desaparecer,
convirtiéndose en un gueto de inmigrantes ilegales, delincuentes,
traficantes, drogadictos, etc, con los consecuentes problemas sociales
como una alta cota de inseguridad y elevada tasa de criminalidad. Esta
degradacion social alcanzo, ademas, a la arquitectura y los espacios
urbanos.

Pero por supuesto no se trata solo de un problema social, estos barrios
carecian de mantenimiento por los ajustes presupuestariosy en muchos
casos el transporte publico a las ciudades era escaso o nulo. Ademas,
los bloques presentaban problemas constructivos en sus épocas
jovenes debido a la escasa calidad material ya que se acabaron de
construir sin apenas presupuesto.

29
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14. Demolicidn de un bloque en Bijlmermeer, Pieter Boersma, 1990
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Existen también paradojas en cuanto a las bases que regian este
movimiento, ya que abogaban por la atencién y la prioridad de las
personas, pero las megaestructuras planteadas estaban fuera de la
escala humana, centradas en la seriacién y repeticion, olviddndose de
los detalles, formando asi, multitud de espacios residuales.

Estas ciudades prometian ser flexibles en el tiempo, pero se volvieron
rigidas y sin caracter alguno. Ademas, muchas de las innovaciones
propuestas no funcionaron en torno a lo previsto, como la separacién
radical del trafico, lo que dificultaba por ejemplo a algunos comercios
ser provistos de suministros, o la inadaptacion de algunos espacios para
personas mayores o minusvalidos.

o ey e -
15. Vista aérea de Bijlmermeer, Digitaal Museum Van de Volkshuisvesting, 1987.
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N° de viviendas: 12.545
Densidad (viv./ha): 31
Habitantes:23.890
(censo 2008)

BIJLMERMEER
Area: 407 ha

Habitantes:21.600 aprox.

N° de viviendas: 11.400
Densidad (viv./ha): 27
(censo 2006)

TOULOUSE-LE-MIRAIL

Area: 420 ha




PARK HILL

Area: 14 ha

N° de viviendas: 980
Densidad (viv./ha): 70
Habitantes:2.450 aprox.
(censo 2004)

ZASPA

Area: 321 ha

N° de viviendas: 15.240
Densidad (viv./ha): 47
Habitantes:29.342
(censo 2015)
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17. Situaltional Urbanism, (Otto Pans, Ra
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3. Ejemplos metodoldgicos de estudio.

3.1 Overvecht

Es un barrio situado en la ciudad holandesa de Utrecht, se trata de un
barrio, al igual que los analizados anteriormente, con mucha cantidad
de espacios verdes, construido en la década de los 60 bajo las mismas
premisasy en este marco de postguerra.

En 2012, comenzd la renovacion de partes del distrito que estaban en
condiciones pésimas y se trabajé en nuevos proyectos de construccién
para revitalizar y densificar el barrio.

Algunos de los ejemplos que se llevaron a cabo fueron, por ejemplo, la
transformacion de plantas bajas que estaban dedicadas a vivienda para
establecer pequenos comercios y favorecer la economia local. Ademas,
con estas intervenciones, se crean también puntos claros de reunién
inexistentes hasta la fecha por la escala desmesurada del espacio libre.
Al tratarse de un barrio de bloques lineales que se extienden en longitud
hasta 150 metros, se establecieron también pequefos pasos entre los
edificios para favorecer la comunicacion del barrio, estos, se podrian
aprovechar para crear bares o clubs donde los vecinos puedan reunirse.

Los proyectos de mejora también se centran en las demandas de los
vecinos, por ejemplo, parkings de bicicletas para ordenar el espacio,
casetas existentes que ya no se usan para reubicar pequenos negocios,
o utilizar espacios vacios para poder realizar diferentes actos, ademas
de integrar todo el mobiliario en un solo diseno moderno para unificar

el conjunto.
La densificaciéon se produce anadiendo voliumenes a los edificios
construidos, utilizandolos para diferentes usos. = %][4

R

b

17. Situaltional Urbanism, [Otto Pans, Ralf Pasel, 2014) < ~ '
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3.2 Toulouse-le-Mirail.

En la actualidad, Toulouse-le-Mirail se encuentra en un proceso de
renovacion urbana dentro del Grand Projet de Ville (GPV), con el objetivo
de recuperar el barrio para crear un area de nueva centralidad en
Toulouse.

Por otra parte, la universidad se encontraba muy deteriorada
constructivamente, con problemas de adaptabilidad, lo que ha llevado a
demoliciones parciales que han proporcionado espacios libres para
implantar nuevos edificios adecuados a las nuevas necesidades.

18. Renovaciones Toulouse le Mirail, izquierda: demolicién de varios de los Grandes
Bloques; debajo: comparacién del antes y el después de la desaparicién de las
edificaciones. Derecha: La Universidad de Le Mirail; De arriba abajo: maqueta de la
propuesta inicial, imagen de la realizacién original e infografia del nuevo proyecto
previsto para sustituirla. Urban Networks, 2015.
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3.3 Bijlmermeer.
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19. Densificacién del barrio de Bijlmermeer y renovacién y mejora de los bloques
construidos. Izquierda: antes (proyecto original]. Derecha: después, nuevo proyecto de
densificacidon incorporando diferentes tipologias de viviendas. NL Architects, XYW
architectuur, 2017.

3.4 Park Hill.

20. Izquierda: edificio renovado, derecha: ejemplo de estudio, Urban Splash, 2019.

Proceso de renovacion en los propios bloques, modernizandolos vy
cambiando el uso de algunas viviendas para establecer lugares de
trabajo y estudios, con méas de 30 tipologias. Ademas, gracias a la
‘pequena’ escala del barrio se ha podido intervenir en el espacio publico
creando restaurantes, centros de ocio y comercios minoristas.
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21. Propuesta urbana barrio Oliver, Partearroyo, C, Moreno, S., 2016
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3.5 Oliver.

El barrio de Oliver se encuentra situado en Zaragoza, conocido
inicialmente como el barrio del Mosén, debe su origen al Mosén que en
1915 vendi6 parcelas a precios asequibles a los vecinos para que
pudieran construirse sus propias casas. El barrio comenzé a ampliarse
desde ese nulcleo principal en la década de 1950, cuando se
construyeron promociones municipales de casas ultra baratas
desprovistas de calles asfaltadas y servicios basicos.

Aln hoy en dia, el barrio carece de buenas conexiones con otras zonas
de la ciudad, ademas los equipamientos existentes estan obsoletos.

El libro del que proceden las imagenes, Regeneracion Urbana (I,
recoge las propuestas de los alumnos de la ciudad de Zaragoza para la
regeneracion y revitalizacion del barrio.

Las propuestas se centran en otorgar una buena conexién al barrio, la
reordenacion del traficoy la peatonalizacion de algunas zonas, asi como
la mejora de los diferentes ndcleos que se han ido creando en el barrio
a lo largo de los anos con la introduccion de equipamientos nuevos y la
mejora del espacio publico (viales, mobiliario urbano, espacios verdes,
iluminacion, recualificacion del espacio), ademas de la planificacion de
nueva edificacion y rehabilitaciones en la existe.

PATIOS ABIERTOS GABRIELA MISTRAL

22. Propuesta urbana barrio Oliver, Diaz Sesma, M., Florentin Aragén, L, 2016
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4. Zaspa, Gdansk

4.1 Historia y analisis.

Se trata de un barrio de la ciudad de Gdansk, Polonia. Esta ciudad forma
parte de un conjunto de 3 ciudades (Gdansk, Sopot, Gdynia)

denominadas la tri-ciudad, un area urbana localizada en el norte de

Polonia con mas de 1.000.000 de habitantes (la més grande del norte de
Polonia).

El barrio esta ubicado al noreste de la ciudad y linda con los barrios de
Wrzeszcz, Brzezno, y Prymorze.

X
i"

o - Gdynia
5 &

/L\/; z/ 5. Sopot

(:1 ‘ (
-~ 7

o Gdansk A,

23. Esquema tri-ciudad y mapa de la ciudad de Gdansk, en rojo, barrio Zaspa.
Elaboracion propia.
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Antiquo lago sobre el que ahora se asienta el barrio Antiquo aeropuerto de Gdansk

HISTORIA DE ZASPA (1819-2019]

—

Saspe 100 habitantes @ 1 de abril de 1914 ‘ 5 Noviembre ‘

zaspa pertenece I1GM
Aeropuerto
+ militar

a Gdansk

~i o
: Q)
- W
© ©

En el siglo XV, las tierras de la actual Zaspa estaban en posesion del

monasterio Circense de Oliwa, en 1773, estas tierras se independizan

del monasterio Circense y no es hasta 1819 cuando se produce el primer

asentamiento como un barrio de pescadores (por su proximidad al mar

Baltico).

Ya en 1877, Zaspa se convierte en parte de Gdansk como aldea comunal,

con aproximadamente 100 habitantes en 1900. EL 1 de abril de 1914

/aspa pasa a pertenecer a Gdansk.

6181

En 1913, se construye un aeropuerto militar dividiendo las tierras de la
actual Zaspa, y no es hasta 1921 cuando después de la IGM comienza la
desmilitarizacién del barrio.
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Murales Medianeras Cementerio victimas del Nazismo Misa en Zaspa de Juan Pablo Il

Primera estacion I Construccion Visita de @ Division de Revitalizacion
de tren de viviendas Juan Pablo Il Zaspa del barrio
-l
©
(4]
=Y

- = =

' = )|© ([P © ©
Mejora.delléa N ® Agl © @

comunicacion (4] ~ ~

En 1951 se construye la primera estacién de tren de Zaspa, mejorando
la comunicacion con el &rea urbanay en 1975, debido a la gran demanda
de vivienda y con el cierre del aeropuerto en 1974, se construye aqui un
barrio dormitorio tipico de la arquitectura de la unidén soviética de
grandes bloques de viviendas con un diseno funcional y uniforme. El
proyecto gand el concurso nacional anunciado por la Asociacion de
Arquitectos Polacos (ASAP). Fue creado en el estudio del Proyecto de la
Ciudad de Gdansk bajo la direccion de Roman Hordynski junto con
Rudolf Buchalik, Stefan Grochowski, Teresa Opic, Aniela Wilk, Edmund
Sergot (edificios residenciales) y Ryszard Musiat (instalaciones). ELl
propdsito era crear residencia para 50.000 personas.

c661
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25. Maqueta del Plan Urbano de Zaspa donde podemos observar el
proyecto original en el que la antigua pista se convierte en un gigantesco
z6calo al que se le agregan elementos dotacionales (nunca llegd a
construirse este elemento). Photopolska, Miasto Gdasnk, 1974.
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En 1977 el barrio ya funciona como ciudad dormitorio y se construye el
tranvia que uniria los barrios de Wrzeszcz, Zaspa y Brezno.

La llegada de los ochenta y la crisis financiera hizo que el barrio se
estableciera como uno de los mas conflictivos de la ciudad debido a los
problemas sociales y econdémicos.

En 1997 y debido al 1000 aniversario de la ciudad de Gdansk, comienza
la revitalizacién del barrio con el festival de arte y los primeros diez
murales en las medianeras de los edificios del barrio, los cuales hoy en
dia se han convertido en referente de arte en la ciudad.

Se trata de un barrio profundamente religioso por su historia, ya que el
Papa Juan Pablo Il hizo una visita a la iglesia de Zaspa, en 1987. Segun
diversas estimaciones, participaron entre 600,000 y un millén de fieles,
reunidos en la antigua pista del aeropuerto, que desde 1989 se llama ul.
Jana Pawla Il (Calle de Juan Pablo ). El altar papal en forma de diente
ha pasado a la historia [proyecto Marian Kotodziej, Lech Zaleski [1987));
ademads, en Zaspa vivio Lech Walesa, lider del movimiento solidario
(sindicato), expresidente de Polonia y Premio Nobel de la paz (1983).

Actualmente el barrio esta dividido en dos zonas: Zaspa Mlyniec y Zaspa
Rozstaje (sur y norte, respectivamente]. Al norte, en Rozstaje, esta
ubicado el parque Jana Pawla Il ocupando un cuarto de la superficie.

Ademas, Zaspa entré tragicamente en la Segunda Guerra Mundial el 5
de noviembre de 1939, con la ejecucion ilegal de los defensores de
Poczta Polska (Edificio de correos] que se llevd a cabo aqui. Se
organizaron entierros anonimos de victimas del terror nazi en un
cementerio cercano, incluyendo prisioneros del campo KL Stutthof.

Como anécdota del barrio cabe destacar que el nombre ‘Sasper sea’
(Zaspa), era el nombre del lago que se encontraba antiguamente en esta
misma zona.
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Esquema llenos/vacios.
Elaboracién propia.

Analisis espacios verdes.

El barrio de Zaspa estd caracterizado por la gran abundancia de
extensos espacios verdes delimitados por grandes bloques de edificios
residenciales, en su mayoria de alturas considerables.

Ademéas de esta cantidad de espacios verdes, Zaspa cuenta con un gran
parque, Jana Pawla Il, que ocupa un cuarto de la extensién del barrio, el
cual serviria como filtro para el barrio y como lugar de ocio y
esparcimiento para los vecinos, pero no es asi, ya que las ‘plazas’
hexagonales que surgen entre los edificios hacen que resulte
redundante.

Debido a la gran cantidad de espacio libre, el barrio se siente vacio, los
parques no estadn disenados minuciosamente, se trata de extensos
espacios de césped en los que por ejemplo es dificil encontrar un punto
claro de reunién, ademas del descuido y abandono de algunas partes lo
que provoca la proliferacion de insectos en algunas épocas del ano.

En cuanto al alumbrado, las partes de los parques proximas a las
carreteras secundarias son visibles gracias a estas, pero los pequenos
senderos que cruzan los hexagonos carecen de alumbrado lo que
provoca inseguridad a ciertas horas del dia.

Obviamente no todo es negativo, los beneficios medioambientales que
reporta al barrio son considerables, ademas de que son espacios
seguros para que los nifios jueguen alejados del trafico rodado.

La vegetacién predominante es el cerezo, el almendro, el ciruelo, el tilo,
el roble rojo y el sauce, y como planta colonizadora el muérdago;
ademas, en verano, se plantan multitud de flores en los jardines del
barrio que le aportan color a este.

Espacios verdes y caminos. Elaboracién propia.

47



\/< /N "\/ . /

—
o
\
/

-------

Plano de alturas: negro: planta baja +12 alturas; amarillo: planta baja (PB) o PB+1;
naranja: PB+4 o PB+7. Esc. 1:12.500. En linea discontinua: perimetro de Zaspa.

Elaboracién propia.
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Analisis edificaciones

La tipologia principal del barrio son los bloques de vivienda lineales
construidos en los anos 70 que constituian el proyecto original, con poca
variedad de viviendas y construidos basicamente en hormigon.

El sistema constructivo utilizado en las edificaciones es el Szczecina 'y
Wk-70, ambos sistemas prefabricados de hormigon, utilizados por las
autoridades de la época para recortar gastos.

Las construcciones se asientan unas junto a otras formando grandes
hexagonos que actlan de ‘plaza’ sobre la que vuelcan los edificios a
ambas partes. Las alturas varian desde planta baja mas cuatro alturas,
hasta planta baja mas doce, siendo esta Ultima la mas habitual para dar
cabida a la mayor gente posible.

La distribucion de los bloques es muy parecida a la de Park Hill
(analizada anteriormente] pero sin los pasillos de acceso a las viviendas.
La entrada al edificio se encuentra en unos pequenos accesos que
sobresalen en planta baja por los que se accede a la comunicacién
vertical del edificio. En cada planta, hay dos viviendas, ya que cada
vivienda tiene su doble orientacion.

Como edificios residenciales, existen ademas nuevas tipologias en
pequenas urbanizaciones construidas entre los anos 90 y 2000, en un
intento de densificar el barrio (circulos en rojo)

Esquemas tipologias edificacién y plano. Elaboracién propia.
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Sistema constructivo de Szcsecing, la figura muestra los elementos prefabricados que

constituyen el sistema estructural y su ubicaciéon mutua en la estructura. Budownictwo,
2017.
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Como ya se ha hablado antes, los edificios de Zaspa, asi como otros
muchos barrios de esta época en la Europa del este, fueron construidos
en sistemas prefabricados de hormigén.

Tras la Il Guerra Mundialy el inicio del periodo de la Republica Popular
Polaca, el arquitecto se convirtid en un simple funcionario que aportaba
la documentacidn necesaria, careciendo de derechos de autor, debido al
grado de tipificacion y al nivel de prefabricacién que habia alcanzado la
arquitectura, relevandose a lo méas simple, sin personalidad algunay sin
los controles de calidad adecuados.

El proceso de repeticion de tipos debe basarse en la repeticién de
elementos tipificados tanto funcionales como constructivos. El diseno de
proyectos susceptibles de ser repetidos muchas veces solo es rentable
utilizando a su vez en su construccién elementos tipo. (SARP, 1964)
SARP: Sowarzyszenie Architektéw Polskich (Fundacion de arquitectos
polacos, entre los que se encontraban algunos de los arquitectos de
Zaspa como Edmund Sergot o Roman Hordynsky como director del
proyecto]. A la izquierda, bloques de Zaspa, Elaboracién propia.

Como curiosidad, durante este periodo, el estado tomo el control en la
arquitectura residencial, desapareciendo las promociones privadas, asi
como los métodos tradicionales de construccion tipo ‘dwor’ tipicas de la
arquitectura rural polaca, con el objetivo de ‘modernizar’ Polonia. No fue
hasta 1989, tras la caida del sistema comunista polaco, cuando este tipo
de arquitectura se puso en valor y muchas de ellas fueron restauradas
por la memoria histérica. (27. Foto ‘dwor’, Wojtek, P. 2018).
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ul. Rceczypospolitej

ul. Jana Pawla Il

Plano carreteras. En rojo: las avenidas principales que dividen el barrio en 4 partes; en
marrén: las carreteras secundarias. Esc 1:12.500. Elaboracién propia.
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Carreteras principales y cruce.
Elaboracion propia.

Analisis viario y transporte publico

Zaspa se encuentra dividida en 2 distritos, Zaspa-Mlyniec, la parte
suroeste, y Zaspa-Rozstaje, la noreste, que contiene el parque de Jana
Pawla II. La linea divisoria de estos 2 distritos es aleja Rceczypospolitej
donde se encuentra el tranvia lineas 2,4,8 y 11 que une los barrios de las
ciudades; la otra linea divisoria es aleja Jana Pawla Il que conecta el
barrio con la playa. Al principio de esta se encuentra la estacion de tren
de Zaspa, las carreteras secundarias bordean el barrio en su totalidad y
se adentran en este con formas hexagonales donde encontramos bolsas
de aparcamiento. Cabe destacar que el autobUs tiene buenas conexiones
con Przymorze, Brezno y Wrzeszcs (barrios colindantes) pero este no
accede dentro de las calles hexagonales que forman el barrio, se
mantiene en los limites, por lo tanto, algunas zonas quedan a mas de 10
minutos a pie de cualquier medio de transporte publico.

Dentro de los hexagonos formados por las edificaciones, las areas
resultantes son en su mayoria peatonales, pudiendo recorrer el barrio
casi en su totalidad sin cruzar mas que dos o tres vias rodadas, ademas
el sistema publico de bicicletas eléctricas funciona muy bien dentro del
barrio.

Cabe destacar el gran vacio central del barrio provocado por la pista de
aterrizaje del antiguo aeropuerto, en la actualidad una zona muy
descuidada.

Esquema transporte publico Zaspa (elaboracién propia).

Autobus: linea gris -

Tren: linea amarilla =

Tranvia: linea roja
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Plano Equipamientos. Esc. 1:12.500. Elaboracién propia.
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Analisis dotacional

B —

4 .,v'}f{'\\‘—\‘\’ »
\\‘l“ Y& El barrio tiene equipamientos educativos (en naranja) en su mayoria, ya
N que se trataba mas bien de un barrio dormitorio y los nifios debian tener

IGLESIA el colegio cerca y con un camino seguro, era una de las finalidades de
estos barrios. Estos colegios ademas estan equipados con complejos
deportivos de disfrute publico. En cuanto a los equipamientos
comerciales [(en azul), existen pequefos comercios donde puedes
comprar productos de primera necesidad, incluida una farmacia.
Ademés, a ambos lados del barrio, en el punto donde se encuentra la
estacién de tren de Zaspa y donde se encuentra el tranvia existen
algunos supermercados mas grandes. En la estacion de tren, también
podemos encontrar un pub y algunos restaurantes de comida rapida en
su mayoria, dentro del barrio es dificil encontrar un sitio para comer o
tomarte un café ya que las plantas bajas de los edificios son
residenciales, solo existen bajos comerciales en las pequenas
urbanizaciones de “nueva” construccion.

Como punto importante para la mayoria de los polacos dentro del barrio
encontramos la iglesia de Zaspa [en verde), una de las iglesias mas
conocidas de la ciudad, acogiendo, los domingos, a multitud de fieles
para estar en comunidad.

También encontramos un pequefo hospital al norte del barrio.

Aligual que los barrios que hemos analizado anteriormente, Zaspa tuvo
su momento de declive debido a las rentas bajas de las familias que
habitaban el barrio y que sin el adecuado mantenimiento moriria

De arriba a abajo, esquemas _
equipamientos, fotos: pequeiio lentamente. En 1989, con la caida del comunismo, fue restaurado en un

centro comercial e iglesia. jntento de redensificacion y revitalizacién hasta convertirse en lo que hoy

Elaboracién propia.
conocemos como Zaspa.
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28. Axonometria Zaspa, Google, 2019

Vacio urbano de Zaspa. Antigua pista de aterrizaje. Elaboracién propia.
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4.2 Problemas y oportunidades.

El principal problema que encontramos en el barrio es el gran vacio
central donde antiguamente se ubicaba la pista de aterrizaje del antiguo
aeropuerto de la ciudad. Este vacio urbano divide el barrio en dos zonas
diferenciadas, implica pues una oportunidad para densificar el barrio y
crear asi una conexion que nunca ha existido.

Por otra parte, encontramos en Zaspa gran cantidad de espacios verdes
redundantes que carecen de actividad vecinal, con la oportunidad de
utilizar estos espacios para otros fines. Por tanto, no se trata de
cantidad, sino de calidad, ya que los extensos espacios de césped sin
sombra podrian albergar arboles o mobiliario urbano, espacios para
disfrutar en familia, pudiéndose utilizar incluso para ensanchar los
patios traseros de las viviendas en planta baja de los bloques, o
introducir huertos urbanos para otros vecinos. Ademas, este suelo se
podria utilizar para introducir nuevas tipologias edificatorias en el barrio
u otros usos, aprovechando que el barrio carece de espacios de ocio y
comerciales.

En cuanto a las bolsas de aparcamiento, se podria decir que las calles
estan dimensionadas de tal forma que se podria aparcar a ambos lados
de la calle y utilizar estas bolsas para reintroducir nuevos usos en el
barrio, por su situacion estratégica.

Extensos espacios verdes entre los bloques, Zaspa. Elaboracién propia.
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Murales medianeras edificios. Elaboracién propia.
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29. Byxbee park,
George Hargreaves,
2003

Por otro lado, encontramos que la legibilidad urbana no es clara, ya que
la trama de los edificios y su disposicién dificulta enormemente la
orientacion de las personas que visitan el barrio, pudiéndose introducir
hitos o cualquier otro elemento visual. Esto ya tuvo su repercusion en
1997 y debido al 1000 aniversario de la ciudad de Gdansk, cuando
comienza la revitalizacion del barrio con el festival de arte y los primeros
diez murales en las medianeras, que hoy en dia se ha convertido en
referente de arte en la ciudad y que se convocan concursos para ello.

La idea de crear una galeria urbana con estos murales volvid al barrio
en 2009, con el objetivo de erradicar la uniformidad del espacio gris
existente con los bloques repetitivos y estar en contacto con el arte, con
la oportunidad de que el barrio entrara en la guia de viajes como punto
de expresién artistica. Esto hace que Zaspa reciba la atencion de
algunos turistas extranjeros, los murales se han introducido en las vidas
de la gente local, es comun hoy en dia establecer puntos de reunién en
los murales méas conocidos, por lo tanto, la oportunidad de crear nuevos
murales existe y es un punto fuerte para el barrio.

Ademas, acompanando a esta galeria de arte exterior de murales en las
medianeras, se podria implementar el Landart, que se trata de una
corriente artistica donde el paisaje y la naturaleza estan estrechamente
relacionados. Aludiendo, por ejemplo, a una antigua pista de aterrizaje,
donde encontramos bancos en forma de flechas (>>>].
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Esquemas densificacién de las ‘plazas’ hexagonales.

Elaboracién propia.




30. Esquema patios,
Situational Urbanism, 2014.

Esquema paso peatonal en

bloque. Elaboracién propia.

4.3 Estrategias de intervencion.

Densificar el barrio mediante la introduccidon de nuevas tipologias de
vivienda y nuevos usos, en particular, una residencia de ancianos, un
centro cultural para el barrio, ya que se trata de uno de los exponentes
de arte urbano dentro de la ciudad de Gdansk, para poder asi mantener
y realizar nuevos murales o expresiones de arte diversas como el
Landart. Ademas, pudiéndose introducir algunos bares y pubs para la
vida social del barrio; los patios traseros de las plantas bajas de los
bloques podrian ocupar mas espacio o incluso incorporar huertos
urbanos para el resto de los vecinos, anadiendo arboles y vegetacion a
las ‘plazas’, no solo césped.

En cuanto a densificacion, encontramos también el hueco de la pista de
aterrizaje del antiguo aeropuerto, donde se podria agrupar conjuntos de
nueva edificacién y comercios, asi como la introduccién de oficinas en el
barrio, una biblioteca y un gimnasio.

Otra importante revitalizacion seria la recuperacion del agua presente
en el entorno muchos afos atrds, cuando estos terrenos estaban
ocupados por el lago Zaspa, para la mejora en la calidad de los espacios.

El aparcamiento pasaria a ocupar parte de la calzada, dejando libres las
bolsas de aparcamiento, pudiéndose utilizar estas para otros fines. En
cuanto a la comunicacion peatonal, se podrian realizar pequenas
aberturas en las plantas bajas de los edificios donde poder cruzar a
través del edificio sin la necesidad de recorrer tanto espacio, mejorando
asi la calidad de las rutas peatonales.

Seccién y alzados de los bloques de Zaspa. Elaboracién propia.
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31. Lago artificial en el barrio de Bijlmermeer. NL Architects, XYW architectuur, 2017.

62



La reincorporacion del agua, por tanto, seria un punto fuerte para
cambiar el aspecto del paisaje, que ayudaria al riego para los huertos
urbanos. Tal como se subraya en el libro Agrarian Urbanism, de Andres
Duany & DPZ, se deberia enfocar el urbanismo para la produccién de
alimentos y que cada vecino pueda tener su pequena parcela.

Ademas, los edificios pueden contribuir a la produccidon mediante el uso
del espacio de la cubierta para recoger agua o captar energia solar.
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32. Modelo de urbanismo agrario de Duany y Plater-Zyberk, Agrarian Urbanism, 2011.
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A

Esgquema propuesta de la antigua
pista. En marrén: bloques de
viviendas de hasta 8 alturas; en
amarillo: tiendas, equipamientos...
Elaboracién propia.



Esquema propuesta. Elaboracion
propia.

Esquema ensanchamiento
carretera. Elaboracién propia.

4.4 Desarrollo de la intervencion.

He escogido la pista del antiguo aeropuerto como zona de trabajo porque
me parece interesante intentar crear una mayor actividad ciudadana que
genere una conexion inexistente entre las dos partes mas desarrolladas
de Zaspa (Zaspa-Mlyniec).

La zona del antiguo aeropuerto es un espacio abierto, totalmente vacio,
que genera un area de inseguridad a la hora de cruzar de una parte del
barrio a la otra. Se trata pues de un espacio que divide el barrio en dos,
por tanto, el objetivo es generar una conexion en este espacio, anadiendo
edificaciones, tanto residencial como de actividad, para generar una
densificacion, utilizando diferentes tipologias, y asi, otorgarle al barrio
sensacion de diversidad.

La propuesta incide sobre el cambio de seccion de este gran vacio
urbano, ensanchandolo para poder establecer una propuesta clara
donde introducir las nuevas tipologias edificatorias, asi como la
introduccion de comercios y oficinas en el barrio, una biblioteca y un
gimnasio.

Como se puede observar en el plano, la iglesia debia generar un espacio
para generar un punto fuerte de reunién (rojo); ademas, el centro
comercial existente interviene en la propuesta creandose una calle
central (azul) donde se puedan realizar mercados callejeros ciertos dias
de la semana para que intervengan activamente las dos partes del
barrio.

Al tratarse de la antigua pista de aterrizaje, la propuesta contiene un
Hito (triangular], recordando a la antigua torre de control, conteniendo
oficinas y un pequeno centro comercial, desde aqui, se crea una calle
peatonal de alrededor de 20 metros que cruza todo Zaspa por ul. Jana
Pawla Il, poniendo en valor ‘la calle’ como centro de la vida ciudadana.
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Esc. 1:7500 1

Actual. Elaboracién propia.
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Esc. 1:7500.

Calle mercado callejero
Plaza iglesia
@ Vivienda

~ Dotacional, servicios, ocio
comercios

Propuesta. Elaboracién propia.
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33. Calle peatonal L|anaan actualidad, Sobrearqmtecturas 2016.
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34. 1zquierda: Plano
Lijnbaan. Jaap Bakema,
1953.

35. Derecha: Lijnbaan,

perspectiva del proyecto.

Jaap Bakema, 1953.

La puesta en valor de la calle como centro de vida social, cultural y
economico, ya que el barrio de Zaspa carece de este eje lineal donde
pueda transcurrir la vida ciudadana y concentrarse algunas de las
dotaciones mas importantes para un barrio.

La propuesta estd influenciada por el distrito comercial de Lijnbaan en
Rotterdam, ya que fue una de las propuestas mas exitosas del Team 10
y que sigue funcionando hasta la actualidad sin ningin cambio.

El barrio de Zaspa, como todos los analizados anteriormente,
priorizaban el automovil, el asoleamiento y la existencia de grandes
espacios verdes, espacios sin caracter urbano, ya que negaban la ciudad
tradicional europea, orientada a los peatones.

Lijnbaan contiene una calle peatonal de mas de 500 metros de largo y
18 de ancho, ... A ambos lados se desarrollan tiendas de dos niveles de
construccion modular, los escaparates y marquesinas son los
encargados de quitarle monotonia al conjunto, ademas de una
vegetacion no demasiado abundante, pero estratégicamente dispuesta.
[...] Su éxito se debe sobre todo a la claridad de una propuesta que logra
resolver las complejidades de un programa de uso mixto que incluye
tiendas, viviendas, espacios publicos peatonales, calles tradicionales y
laincorporacién a la trama urbana existente. (Sobrearquitecturas, 2016).

nnnnnnnn




Ejes peatonales (rojo) donde transcurre la actividad (amarillo). Elaboracién propia.

70



La incorporacion de bloques (marrédn) de escala méas humana, de hasta
8 alturas con tiendas y equipamientos de dos niveles a ambos lados de
la calle (amarillo), ayudan a establecer jerarquias y una estructuracion
de la escala para eliminar el aspecto monolitico del paisaje.

Esta calle, por tanto, transcurre por los dos ejes méas concurridos del
barrio; ademads, vuelve de alguna manera el eje del proyecto original
creado sobre la pista de aterrizaje, con el gran zé6calo, que ahora pasa a
formar parte del plano del suelo, mas cdmodo para los viandantes, es
decir, recuperar la cota 0 bajando el zécalo y creando el eje lineal, una
constante del movimiento posmoderno.
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\ ’ Axonometria + seccién propuesta.
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\ ’ Elaboracién propia.
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Esquema de abstraccién de Zaspa con las propuestas. En amarillo: densificacién, ya
sean equipamientos, tiendas, viviendas unifamiliares, bloques de viviendas... En verde:
Zonas verdes. En azul: Ejes principales. En rojo: punto de reunién principal del barrio.
Elaboracion propia.
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5. Conclusion.

En esta tipologia de barrios y en concreto, Zaspa, cabe destacar que si bien los
preceptos con los que se disefiaron y pensaron estos barrios tienen su légica,
lograr pasar estos conceptos del papel a la realidad es muy dificil para que
funcione, debido a su gran tamafio y a la escasa variedad tipoldgica que se
ofrece (Unicamente repeticién de bloques creando un aspecto monolitico del
paisaje urbano, intercambiable con otras ciudades de todo el mundo por su
escasa identidad), ademés de que muchos de los espacios no estan definidos
para un uso en concreto por lo que acaban descuidados o abandonados.

Trabajar el concepto de comunidad con todo lo que ello conlleva (la prioridad
de las personasy sus necesidades, en un entorno particulary con una adecuada
articulacién de los usos, todo ello dentro de una escala humana razonable, vy
una estructuracion abierta a cambios en el tiempo, todo esto, con el maximo
nivel de estandarizacién y prefabricacion por temas de presupuesto) hizo que
se crearan barrios de vivienda masivos que en principio funcionarian como
nuevas ciudades pero que acabaron convirtiéndose en ‘guettos’, a causa de los
problemas sociales y econémicos de la época, ademads de, sin duda, problemas
de escala, ya que se ha demostrado que la creacion de una ciudad de un solo
golpe na funciona, las comunidades deben desarrollarse con el paso del tiempo
de manera natural.

Si bien, en el caso de Zaspa, la coherencia global del conjunto permite que se
mejore sustancialmente algunas zonas con pequefas intervenciones de
revitalizaciéon y redensificacion, respetando el plan original, eliminando
equipamientos obsoletos y afladiendo nuevos, ademas de la incarporacion de
los huertos urbanos y el agua en el paisaje. La propuesta, centrada en el eje de
la pista de aterrizaje, recupera la cota 0, en la que el viandante se siente
cdmodo. A esta cota se incorporan los equipamientos y tiendas necesarios para
la vida ciudadana, encima de estos, los bloques de vivienda de alturas variables
(méximo 8) para diversificar el paisaje. Estas regeneraciones le otorgarian vida
al barrio, facilitando asi las relaciones vecinales a una escala més humana.
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