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Caso de estudio | 1
La movilidad infantil en la ciudad

RESUMEN

Lo movilidad es uno de los elementos que define a las sociedades
contempordneas. Hace pocas décadas, adultos y menores tenian pautas de
movilidad similares, la situacidon actual muestra una gran diferencia entre la
hipermovilidad adulta y el recorte de autonomia vy libertad de movimientos de la
infancia. En la actualidad resulta extrano incluso sorprendente ver a un nino o a
una nina caminando por la calle sin acompanamiento adulto, asociado muchas
veces con un descuido familiar o marginalidad social.

Pero es, precisamente, ese gesto aparentemente sencillo de un menor abriendo la
puerta de casa, traspasando el umbral y adentrdndose en las calles, el mejor
indicador de habitabilidad y seguridad urbana colectiva. En este afdn de
reconquistar la ciudad por la ciudadania, todo lo vinculado con la autonomia y
libertad de movimientos de los menores aparece como el mejor camino para
lograrlo. Porque calles preparadas para acogerles, calles adaptadas a sus pasos, a
suUs energias, a su curiosidad y a sus dimensiones, significa que hemos conseguido
crear espacios aptos para todo tipo de personas.

Por eso, la movilidad aparece como un gje central en la conquista de la ciudad
por parte de los ninos y ninas por mucho motivos; primero porque tienen derecho a
conocer, explorar y utilizar su entorno en funcidn de su desarrollo psicomotriz;
segundo porque cuando se les escucha esto es una de sus primeras demandas y
tercero; porque ellos y ellas confribuyen actfivamente al bienestar colectivo
simplemente con su presencia.

PALABRAS CLAVE

Movilidad - Infantil - Ciudad - Autonomia - Libertad - Derecho - Calidad - Urbana -
Sobreproteccion - Habitabilidad - Seguridad - Transformacién - Apropiacion -
Conocer - Orientaciéon - Observacion
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RESUM

La mobilitat és un dels elements que defineix a les societats contempordnies. Fa
poques décades, adults i menors tenien pautes de mobilitat similars, la situacid
actual mostra una gran diferencia entre Ia hipermobilitat adulta i la retallada
d'autonomia i llibertat de moviments de la infancia. En I'actualitat resulta estrany,
fins i fot sorprenent, veure a un nen o una nena caminant pel carrer sense
acompanyament adult, associat moltes vegades amb un descuit familiar o
marginalitat social.

Pero és, precisament, aquest gest aparentment senzill d'un menor obrint la porta
de casa, fraspassant el lindar i endinsant-se en els carrers, el millor indicador
d'habitabilitat i seguretat urbana collectiva. En aquest afany de reconquerir la
ciutat per la ciutadania, tot el vinculat amb 'autonomia i llibertat de moviments
dels menors apareix com el millor cami per aconseguir-ho. Perque carrers
preparades per acollir-los, carrers adaptats a les seves passes, a les seves energies,
la seva curiositat i a les seves dimensions, vol dir que hem aconseguit crear espais
aptes per a tot tipus de persones.

Per qixo, la mobilitat apareix com un eix central en la conquesta de la ciutat per
part dels nens i nenes per molts motius; primer perque tenen dret a conéixer,
explorar i utilitzar el seu entorn en funcié del seu desenvolupament psicomotriu;
segon perque guan se'ls escolta aixd és una de les seves primeres demandes, i
tercer; perque ells i elles contribueixen activament al benestar collectiu
simplement amb la seva presencia.

PARAULES CLAU
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Crientacio — Observacio.
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SUMMARY

Mobility is one of the defining elements of contemporary societies. A few decades
ago, adults and minors had similar mobility patterns, the current situation shows a
great difference between adult hypermobility and the reduction of autonomy and
freedom of movement of childhood. Nowadays it is strange, even surprising, to see
a boy or girl walkihng down the street without adult accompaniment, often
associated with family neglect or social marginality.

But it is, precisely, that apparently simple gesture of a child opening the door of the
house, crossing the threshold and entering the streets, the best indicator of
habitability and collective urban safety. In this effort to retake the city for
citizenship, everything related to the autonomy and freedom of movement of
minors appears as the best way to achieve it. Because streets prepared to
welcome you, streets adapted to your steps, your energies, your curiosity and your
dimensions, means that we have managed to create spaces suitable for all kinds of
people.

For this reason, mobility appears as a central axis in the conquest of the city by
children for many reasons; first because they have the right to know, explore and
use their environment based on their psychomotor development; second because
when you listen to them this is one of your first and third demands; because they
actively contribute to collective well-being simply by their presence.

KEY WORDS

Mobility - Children’s - City - Autonomy -Freedom - Right - Quality - Urban - Over-
protection - Habitability - Safety - Transformation - Appropriation - Know -
Orientation - Observation -
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O- Infroduccion

La vision de ninos y ninas por las calles de la ciudad ha desaparecido. Algo debe
de estar sucediendo para que se deposite sobre ellos todas las esperanzas de
futuro pero no se les otorguen espacios donde puedan tener cabida. La ciudad
estd en contra de ellos y se les conceptia como un estorbo y amenaza en las
calles.

El mundo exterior, en este caso la ciudad, se denomina como peligroso para la
infancia; y es aqui donde los padres mediante |la sobreproteccion eliminaran a la
infancia de las calles y con ello de los espacios publicos de la ciudad. La ciudad se
olvidard del nino, y su crecimiento y desarrollo no fomentard espacios "a su
medida"”.

La sobreproteccion llevard a la pérdida de autonomia, siendo este uno de los
factores de mayor transcendencia, debido a que la falta de autonomia afectard
en el uso de la ciudad. Un nino en la actualidad no usa ni disfruta la ciudad como
antiguamente, no conoce las calles, plazas, barrios o edificios, no se mueve de la
misma forma que antes ya que la mayoria de las veces observan y conocen sus
espacios desde la parte trasera de un coche que se mueve a una velocidad que
no permite pararte a mirar los distintos elementos que tienes alrededor.

No se trata de entablar un discurso moral sobre la educacion en la actualidad,
sino de pararse a pensar que le estd sucediendo a la ciudad para que ninos y
niNas NoO jueguen, caminen, se relacionen, crezcan o aprendan en los espacios
exteriores de esta.

La finalidad es mejorar la movilidad infantil y con ello la mejora de la ciudad,
porque una ciudad con presencia de ninos y ninas denota una buena calidad
urbana. Una ciudad que permita que los ninos salgan a la calle seguros y que se
encuenfren en su camino espacios agradables que permitan y mejoren su
crecimiento. Hay que otorgarles el merecido reconocimiento de ciudadanos del
manana y es asi, teniéndolos en cuenta, como deben tener su espacio en la
ciudad.

Los proyectos de movilidad infantil, en este caso caminos escolares, van dirigidos a
recuperar la seguridad y autonomia en las calles y recuperar asi el disfrute de los
espacios publicos, equipamientos y espacios histéricos de la ciudad, es decir, es un
proyecto que se relacional con y para la ciudad.
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Es por esto que los proyectos de camino escolar no deben quedarse en "un
camino” para que los ninos puedan ir y volver solos al colegio por las mananas. Un
camino escolar es un primer gesto de aproximacion a la ciudad y a sus espacios,
ya sean calles, equipamientos o cualquier ofro edificio o construccidon. Son una
primera toma de contacto de la infancia con la ciudad y a partir de ese camino
escolar deben sucederse mads fases de proyecto para conseguir reconquistar la
ciudad y hacerla apta para todos.

Todo este material recopilado en los anexos y manejado y referido en este trabajo
procede de distintas fuentes, siendo las mds importantes estas tres:

e jHaganssitio, por favor! La reinfroduccion de la infancia en la ciudad.
e "Camino escolar". Pasos hacia la autonomia infantil.

e La ciudad de los ninos, de Francesco Tonucci.

Como en todo proyecto arquitecténico, la existencia de un problema, conlleva al
pensamiento de una posible solucion. Una solucion que para desarrollarla de
forma adecuada y correcta, desde tiempos inmemoriales, los arquitectos han sido
influenciados por muchos factores, ya sea el lugar, época o historia, pero que
siempre deben de tener en cuenta al usuario de la arquitectura, es por esta razdn
por la que la arquitectura de las ciudades en este caso debe responder a los
usuarios y debe de dar soluciones aptas para todos. Segun estos principios y al
estudio sobre la movilidad infantil se desarrolla la idea del proyecto Mueveté!l en la
localidad de La Roda, dando una primera solucion a sus problemas.
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1- Movilidad infantil en la historia reciente

1.1 La infancia a principios del Siglo XX

En los inicios del siglo XX se generd un ambiente en el que las necesidades de Ias
familias hicieron posible la definicion de una reforma social. La creacion de la
asistencia publica a estas, ocasiond una separacion de las lineas que definian 1o
publico de lo privado.

Se crearon las leyes que prohibian y controlaban las actividades laborales
industriales de los ninos, ya que a principios de siglo la mayoria de los ninos eran
obligados a frabajar en las industrias para ayudar econdmicamente a sus familias.
Ademds de estas leyes confra el trabagjo infantil se sumo la escolarizacion
obligatoria, el cual podemos definir como el acto mds importante en el cambio
historico que origind el cambio entre el nino tfrabajador y el nino escolar. Los ninos
con capacidades econdmicas, sobre todo ninos de la burguesia, fueron liberados
ya hace tiempo de estos trabajos manuales, pero en el curso del siglo XX, liberar a
los ninos del trabajo se convirtid en una primera vision sobre la infancia. Lo que era
una suerte para unos pPocos se convertiria en derecho universal. En un momento
social, en el que se buscaba la escolarizacion de la infancia y un bienestar, los
representantes de las clases medias buscaban dar una infancia a los ninos 1.

Como bien sabemos por los antecedentes que tenemos o por la historia comun,
ya sea por parte de nuestros bisabuelos, abuelos, madres o padres, etfc, la
movilidad infantil en aquellas épocas era muy diferente a la que hoy tenemos. La
gran mayoria de los ninos y ninas frabajaban ayudando a sus familias a conseguir
el dinero que les permitia sobrevivir, mucho de estos trabajan fuera de la ciudad o
en las afueras y tfenian que recorrer grandes distancias a pie de casa al trabagjo y
viceversa. Es aqui donde la infancia mostraba una gran autonomia en sus
recorridos y no dependian de la supervision de sus familiares en los trayectos.

Los reformadores y los higienistas promovieron un combate confra el abandono
fisico de la infancia, no solo se centraron en el apartado fisico sino que también
dieron importancia a la mejora moral de la infancia, aspirando a una reforma
social.

1 SANTOS SACRISTAN, Marta (2008). Los inicios de la proteccién a la infancia en Espafa <
www.aehe.es/wp-content/uploads/2008/09/Los-inicios-de-la-proteccion-infancia.pdf > [Consulta:
04/05/2018]
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Médicos, con buenos criterios higienistas, crian que para combatir las
enfermedades sociales debian frabajar sobre el terreno social y politico, siendo
para ellos enfermedades morales que afectan al estado fisico de los individuos de
manera que afectan a su vez al organismo social, en conjunto 2.

Como dice Gonzdlez Revilla 3, se senalaba entre esos problemas la prostitucion,
vagabundez, embriaguez, la mendicidad, el juego, las anemias, la mortalidad
infantil, etc. Siempre solia existir un vinculo entre la enfermedad vy la pobreza, que
originaba una serie de consecuencias como |la pobreza, degeneracion fisica y
moral y peligro social. La criminalidad, como la mortalidad infantil tenia mayores
porcentajes en las ciudades, sobre todo en las clases mds humildes. Volviendo a
los temas sociales, ya sea la mortalidad como la criminalidad infantil, eran un
reflejo directo del abandono fisico y moral sobre el que vivian las clases sociales
mMAs pobres.

Figura 1_Alemania, julio de 1923

De acuerdo con los estudios recientes, y en particular con el de Narciso de
Gabriel4, la escuela primaria es la responsable principal de la alfabetizacion, aun

2SANTERO, F. J. (1885). Elementos de la higiene privada y publica, Madrid. Imp. Barial, 64 pdgs.

3 GOMEZ ALFONSO, Carlos José, Construcciones escolares en Valencia. 1920-1939. Directores:
Vicente Mas Llorens. José Luis Ros Andreu. Tesis Doctoral. Universidad Politécnica de Valencia. 2015.
sobre GONZALEZ REVILLA, G. (1907). La proteccién a la infancia abandonada, Bilbao, tip. Popular,
407 pdAgs.

4 GOMEZ ALFONSO, Carlos José, Construcciones escolares en Valencia. 1920-1939. Directores:
Vicente Mas Llorens. José Luis Ros Andreu. Tesis Doctoral. Universidad Politécnica de Valencia. 2015.
sobre DE GABRIEL, Narciso. "Alfabetizacién y escolarizaciéon en Espana (1877-1950)", Revista de
Educacion. Ministerio de Educacion, Cultura y Deporte. 1977, (314), p.217.
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cuando este proceso se prolongue mas alld de esta etapa. Por ello, se puede
afirmar que la escolarizacion primaria y la alfabetizacion estdn directamente
relacionadas, y por esta razdén es adecuando comprobar los niveles de
escolarizacion. Asi mismo, y en paralelo a esta situacion, es necesario comprobar
los nUmeros correspondientes a edificaciones escolares existentes y construidas
durante el periodo que nos ocupaq, y previo al mismo.

En la segunda mitad del siglo XIX y en el primer tercio del siglo XX los niveles de
analfabetismo y escolarizacion en Espana eran alarmantes. En 1877 el 72,01 % de
la poblacion espanola era analfabeta, en 1910 el 52,77 % y en 1930 el 33,73 %.°

Si acudimos ahora a niveles de escolarizacion, la situacion era igualmente
alarmante. La tasa de escolarizacion para ninos y ninas de 6 a 11 anos es la
siguiente: en 1885 solo el 45 % de los ninos estaban escolarizados, en 1908 el 40 %,
en 1923 el 50 % y en 1932 el 60 %¢. Se observa que el crecimiento de la
escolarizacion en las fres primeras décadas del siglo XX corresponde a un 10%
aproximadamente por década. Si dejamos los porcentajes y seguimos en numeros
absolutos, en 1908 mdas de 1.660.000 ninos no estaban escolarizados (sobre una
poblaciéon de 3.154.000 ninos de 6-11 anos), y en 1923 mds de 1.382.000 ninos
(sobre 2.801.000 ninos de 6-11 anos)’.

Como bien dice Chema Segovia 8, la infancia de hoy en dia no es la misma que
hace dos generaciones, cuando pensamos en niNos y niNAs s& nos vienen
imdgenes abstractas, imagenes de fragilidad, de algo esencial, algo que
debemos acompanar todo el tiempo a lo largo de su crecimiento, pero con esta
idea ya prefigurada no nos damos cuenta de que la infancia cambia a lo largo
del tiempo, es una idea construida cultural y socialmente y que no tiene nada que
ver con la infancia de principios del siglo XX.

5 GOMEZ ALFONSO, Carlos José, Construcciones escolares en Valencia. 1920-1939. Directores:
Vicente Mas Llorens. José Luis Ros Andreu. Tesis Doctoral. Universidad Politécnica de Valencia. 2015.
sobre SAMANIEGO BONEU, Mercedes y GOMEZ MOLLEDA, Maria D. La politica educativa de la
Segunda Republica durante el bienio Azarista, Madrid: C.S.I.C Escuela de Historia Moderna, 1977,
pp.158, 164

6 4 Ibidem. p, 217-243

7 GOMEZ ALFONSO, Carlos José, Construcciones escolares en Valencia. 1920-1939. Directores:
Vicente Mas Llorens. José Luis Ros Andreu. Tesis Doctoral. Universidad Politécnica de Valencia. 2015.
sobre Ibidem, p. 232

8 Chema Segovia, "Los ninos y las ninas en la ciudad’, (2018), School LAB. Media UPV <
https://media.upv.es/#/portal/video/5cc55ba0-07f5-11e8-8598-1bd5a4a266de > [Consulta: 18 de
abril de 2018]
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Los ninos de principios de siglo fenian ofros hdbitos, las ninas se encargaban de
cuidar a los hermanos, familiares, comprar, realizar encargos para sus casas, €s
decir, se encargaban de liberar a la figura materna de ciertas tareas o trabajos,
una vision casi imposible hoy en dia.

Los ninos se encargaban de trabajar, con edades muy tempranas cumpliendo
funciones como si fuesen adultos, frabajaban en talleres, comercios, campos,
aprendices, etc. Los ninos tenian un valor econdmico, generaban economia para
las casas y no existia esa proteccion o falta de autonomia como se puede
apreciar ahora.

Figura 2_Grupo de ninos trabajando en 1912.

Como bien explica Adriana Bisquert 7, aparecen dos formas o modelos de familias,
"la familia comunal" basada en la vida rural o de las ciudades tradicionales, donde
podemos encontrar que las relaciones eran mds afectivas y extensas y por ofro
lado "la familia nuclear" , concepto estrictamente urbano.

La familia nuclear, estaba formaba por padres e hijos y se tenia poco en cuenta a
ofros familiares dentro de esta, es decir, se relacionaban poco con ellos 0 no se
tenian en cuenta. Estas relaciones no existian tanto porque las condiciones de vida
urbana se lo dificultaba y no podian disfrutar de esos momentos como bien lo
hacian las familias comunales. Los ninos y ninas disfrutalban de total autonomia por
sus barrios y generaban muchas "casas" que no eran realmente sus casas, las casas
del "tio tal" o "el fio cual", se llegaba a nombrar a alguien con términos familiares
(tio, tia, abuelo, abuela) y realmente no formaban parte de tu unidad familiar, sino

? BISQUERT, A. (1982). El nino y la ciudad. Madrid: Colegio Oficial de Arquitectos de Madrid. pp. 40.
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eran personas que se encontraban en el mismo barrio. Estas convivencias
generaban en la infancia un mundo afectivo, le otorgaba experiencias diferentes
con personas de distinto tipo y no lo fijaba solamente en la figura de padres y
madres y en un grupo familiar Unico alrededor de ellos, sino que le otorgaba un
grupo vy su busqueda individual dentro de este.

1.2 La Infancia en periodo de guerras. (1933-1945)

Conocedores de que los anos en periodo de guerras en comparacion con los
anteriores se caracterizan por un incremento considerable en |la mortalidad infantil,
llama la atencion aquellas formas que incrementan la mortalidad infantil por
aspectos derivados de la guerra, como pueden ser las derivadas de peligros
alimenticios y trastornos nutritivos o enfermedades relacionadas con el aparato
respiratorio, es decir, aspectos derivados de la guerra que tienen una
consecuencia directa en la infancia durante el periodo de guerras. Segun
Fernando Gil y Albert Garcia'0, las batallas bélicas (muertes violentas) y las miserias
ocasionadas por la guerra, ya sea escasez de alimentos, malas condiciones
sanitarias, etc, afectan de manera directa a la infancia. Durante 1937, cuando la
guerra alcanza su maxima crisis, fallecen 136.125 menores de 14 anos, 23.204 mads
que en 1935, constituyendo el 28,83% de la mortalidad total de ese ano. Siendo un
porcentaje alto relacionado con la infancia.

Las condiciones de las ciudades son inapropiadas para la salud e integridad fisica
de la infancia por lo que ante estos problemas la solucidn serd trasladarlos a
lugares mas tranquilos donde puedan crecer sin miedo a los efectos de las guerras,
ya sean bélicos o efectos relacionados nombrados anteriormente. Es aqui donde
aparece la movilidad infantil en las guerras, la evacuacion infantil de las ciudades
se convierte en algo necesario para su desarrollo, no serd nada facil pero las
colonias escolares eran el sistema de proteccion infanti mds idoneo en esos
momentos. La preocupacion por la infancia se empieza a hacer visible en medios
oficiales y es en el ano 1936 cuando se ven reflejadas las primeras medidas para
orientar los servicios e instituciones asistenciales que ya existian. Mds tarde se
llevard a cabo la constitucion de nuevas instituciones para solucionar los
problemas de higiene, alimentarios y de mortalidad infantil.

10 Gil,F.,& Garcia Soler, Albert.(2009). La mortalidad en la infancia durante la Guerra Civil: Impacto
territorial a partir del Censo de 1940. Reis: Revista Espanola De Investigaciones Socioldgicas, (127),
55-92.
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Uno de los aspectos mds importantes sobre la infancia y que la guerra deja muy
reflejado en ella, es la pérdida de sus padres y madres durante esta etapa. La
unidad familiar se rompe y es cuando los huérfanos ya reflejan un gran niumero
entre las medidas protectoras.

Estas colonias de la guerra antes mencionadas, aparte de intentar mejorar las
condiciones higiénicas, sanitarias y preventivas se convierten en colonias
permanentes, asumiendo un cardcter protector de cualquier mal reflejado por las
guerras. Ademds estas colonias se expandieron por ofros paises extranjeros,
traspasando fronteras y relacionando colonias y colonos con semblantes distintos
pero con fines iguales: asegurar una proteccidon a la infancia sin olvidar su
educacion. Esta idea de ejercer la formacion de los ninos y ninas en las colonias
predominard en todas ellas, y es que este tipo de vida comunal que se llevard a
cabo en lugares no conocidos para la infancia le otorgard la posibilidad de
conocer a otros ninos y desarrollar la capacidad de relacion entre ellos, asimilando
y conociendo conductas de socializacion, y por otro lado, sentir y experimentar
sensaciones 0 cosas nuevas alejados de esa vision de guerra instaurada en esos
momentos.

No relacionado con una marcha comunal, pero si como una marcha de
movilidad en la propia ciudad como llamamiento a la ayuda de la infancia en
Espana durante la época de la Guerra Civil, aparecen los proyectos que tratan de
crear caminos seguros para los escolares. Estos contaban con un curioso
precedente en la Barcelona de los anos de la guerra: entre los anos 1936y 1939, la
Generalitat de Catalunya cred un organismo para organizar la ensenanza en foda
Cataluna, el Consejo de la Escuela Nueva Unificada. El CENU organizd una red de
cenfros en Barcelona, fratando de que los ninos acudieran a escuelas dentro de su
propio distrito. Sin embargo, esto no fue posible en todos los casos y fue necesario
organizar el desplazamiento de las ninas y ninos desde los barrios mas populosos y
desprovistos de locales adecuados hacia escuelas habilitadas en la parte alta de
la ciudad. El transporte diario de los escolares se soluciond con la utilizacion de los
servicios publicos, en los que viajaban de forma gratuita y, habitualmente, solos. Un
brazalete identificaba a estos alumnos de las Escuelas Populares y, a la vez,
instaba a toda la ciudadania a hacerse responsables de su seguridad en sus vigjes
por Barcelona, en un tiempo y una situacion de especial riesgo y dificultad.

La experiencia anima a reflexionar sobre la necesidad de hacernos cargo
colectivamente del bienestar y de la autonomia de los ninos y las ninas, tfambién
ahora, cuando la paz no ha conseguido, sin embargo, ofrecer calles seguras para
todos!!.

1T OLLER,M. (2001). El camino escolar. Institud d ‘Educacié-Via Publica. Ajuntament de Barcelona.
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ELS INFANTS QUE TROBARAS PELS CARRERS
DE BARCELONA QUE PORTIN UN BRACAL
AMB LESCUT DE LA CIUTAT. SON ALUMNES
DE LES"ESCOLES POPULARS"LA COMISSIO
DE CULTURA DE L AJUNTAMENT ET DEMANA
QUE VETLLIS PER ELLS
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Figura 3_Barcelona, 1936-1939

Es durante el siglo XX cuando empezd a implantarse la proteccion sobre la infancia
en dreas novedosas como pueden ser la social, juridica y sanitaria. Este cambio
que se inicid en Francia, se extenderia por toda Europa. A partir de 1919, con la
creacion de la Liga de las Naciones (mds adelante se convertiria en la ONU) el
tema de la infancia empezd a tener mds importancia internacional, por lo que se
desarrollo el Comité para la proteccion de los ninos. En septiembre de 1924, la Liga
de las Naciones aprob¢ la declaracion de los Derechos del Nino, conocida como
el primer tratado internacional sobre los Derechos de la infancia; a fravés de
Eglantyne Jebb, fundadora de Save the children Fund. Este fratado otorga
derechos a los ninos ademds de responsabilidades a los adultos. Esta declaracion
fue posible gracias a los trabajos médicos de Janusz Korczak, médico polaco. Miles
de ninos y ninas quedaron en un pésima situacion tras la Segunda Guerra Mundial,
que tuvo como consecuencia en 1947 la creacion del Fondo de las Naciones
Unidas para la infancia, conocido actualmente como UNICEF, el cual se le otorgo
el rango de organizacion internacional en 1953. Los inicios de esta institucion
estuvieron enfocados en ayudar a la infancia, victimas de la Segunda Guerra
Mundial, sobretodo enfocado a la infancia Europea 12,

12 HUMANIUN. Historia de los derechos del nifio. Perspectiva histérica de la evolucién de los
derechos del nino. < https://www.humanium.org/es/historia/ > [Consulta: 05 de mayo de 2018]
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1.3 La infancia v la ciudad a partir de mitad del siglo XX.

Aungue exista una confradiccidn y una coincidencia a la vez, la infancia y la
ciudad han ido histéricamente de la mano, y esto lleva a pensar en sus inicios y en
su evolucioén, abriendo un mundo de reflexion. La infancia nace como un periodo
concreto en la vida humana cuando la burguesia experimenta su mayor auge, en
el mismo periodo que se desarrolla la ciudad burguesa sobre la ciudad popular.
Nacen con ella, creadas por la revolucion industrial, las disciplinas que pretenden
organizar u ordenar la sociedad y su forma urbana. La infancia crece de la mano
de instituciones o elementos anteriormente no existentes, es decir, empiezan a
verse ciencias alrededor de la infancia como la psicologia, medicina, sociologia,
pedagogia, arquitectura, urbanismo y ofras ciencias del orden social que antes no
existian y ahora en esta época empiezan a mirar a la infancia de otro modo. No
solo nos vale con liberar a la infancia de los frabajos industriales o enfocar una
construccion familiar alejaoda de la familia nuclear, con un ama de casa, una
separacion enfre lo publico y lo privado o un barrio central y periférico, es una
labor de dmbito cultural y espacial que se readliza desde principios del siglo XX
hasta los anos setenta del siglo XX 13.

Como bien cuenta Chema Segovia, la infancia de mediados del siglo XX cambia
respecto de las anteriores épocas, la infancia empieza a mirarse con detenimiento
y cuidado, empiezan a qparecer ciencias que se encargan de su cuidado,
crecimiento, desarrollo, relacién con ofros ninos o empiezan incluso a crearse
etapas o tiempos de crecimiento que deben existir comunes en todos los ninos, es
decir, empieza a verse a la infancia como si fuese una serie mecanizada, algo que
debe de seguir siempre los mismo pasos. Es aqui cuando empezamos a
controlarlos, creamos una sobreproteccidon alrededor de ellos porque vemos a la
infancia como un bien escaso, es en esta época donde se reduce el nacimiento
de ninos y ninas en las familias. La ciudad y el ambiente social cambia, siendo la
ciudad algo peligroso para la infancia, algo que no estd preparado para ella y
que debemos de conftrolar una vez salgamos a ella. 4

13 ROMAN, M., PERNAS, B. (2009). j Hagan sitio, por favor I. La reintroduccidn de la infancia en la
ciudad. Madrid. CENEAM. < www.mapama.gob.es/es/ceneam/recursos/documentos/hagan-sitio-
infancia-ciudad_tcm30-170423.pdf > [Consulta: 21 de octubre de 2017]

14 Chema Segovia, op. cit. supra, nota 8.
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Es en el ano 1959, cuando las Naciones Unidas aprueba la Declaracion de los
Derechos del Nino en la cual estaban incluidos diez principios pero no eran
suficientes para otforgarles el derecho que se pretendia al no tener cardcter
obligatorios. Es el Gobierno de Polonia en 1978, quien presento una version
provisional de una Convencion sobre los Derechos del Nino en las Naciones Unidas.

Después de varias negociaciones con gobiernos, instituciones, lideres politicos y
religiosos, serd 10 anos mas tarde, en 1989 cuando se aprobd la Convencion sobre
los Derechos del Nino, la cual seria obligatoria para todos los paises que la
ratificasen. Fue firmada por 20 paises y se convirtid en ley oficial en 1990, hoy en
dia todos los paises del mundo excepto Estados Unidos cumplen esta ley que se
recuerda o se conmemora el 20 de noviembre de cada ano desde 1990,
celebrdndose este dia como el Dia Universal de Nino's.

1.4 Aldo Van Eyck v su contribucion con el espacio infantil.

" Aldo Van Eyck (1918-1999) nacio en Driebergen, Holanda en 1918. Aunque estuvo
educando en Inglaterra durante su juventud, estudio la carrera de Arquitectura en
Zurich. Fue profesor de la escuela de Arquitectura de Amsterdam de 1954 a 1959, y
profesor en la Universidad Técnica de Delft a partir de 1966 a 1984. Fue redactor
del foro del comportamiento de la arquitectura a partir de 1959 a 1963 y en 1967.
Un miembro activo de CIAM y en 1954 fue co-fundador del Team 10. Van Eyck
abogaba la necesidad de rechazar el funcionalismo y atacaba la carencia de la
originalidad en la mayoria del modernismo de la postguerra." 16

Aldo Van Eyck fue un arquitecto de prestigio durante su época, realizando un gran
nUmero de proyectos arquitectonicos, pero si hay que destacar en algo a este
Arquitecto es y de manera no menos importante en la proyeccion de mds de 700
parques o patios de juegos disenados entre 1947 y 1978 en la ciudad de
Amsterdam. Es en esta ciudad donde trabajo todos estos espacios para la
infancia, ya fuese en el centro urbano, suburbios, plazas, esquinas de calles, solares
vacios, jardines publicos o patios, todos estos espacios fueron transformados en
espacios para la infancia.1”

15 UNICEF. La  historia de la Conveccién sobre los derechos del Nifo. <
https://www.unicef.es/causas/derechos-ninos/conveccion-derechos-ninos > [Consulta: 5 de mayo
de 2018]

16 HIGUERAS, E. , MACHIN GIL, H. Aldo Van Eyck. Parques de juego en Amsterdam (1947-1971).<
https://dedededos.files.wordpress.com/2009/07/parques-de-juego-aldo-van-eyck2.pdf > [Consulta:
24 de marzo de 2018]

17 La principal artifice de la construccion de 700 parques y espacios de juego en Amsterdam fue
Jakoba Mulder, quien busco a Aldo Van Eyck para el diseno de estos espacios infantiles.
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Hay que destacar como gracias a Aldo Van Eyck los espacios para la infancia,
parques infantiles, cobraron un merecido reconocimiento y ayudaron e influyeron
en la historia de la ciudad de Amsterdam y en todos sus ciudadanos. Una
influencia que llega hasta el punto de que el ayuntamiento del distrito Amsterdam
Zuid, otorgard a los parques infantiles construidos en esas épocas el grado de
monumentos municipales, reconociendo el mérito que tuvieron para la infancia y
para la ciudad en aquella época. Con este grado de monumento, se le
reconocerd una proteccidon especial, una conservacion de aqguellos espacios
infantiles que quedan hoy en dia en la ciudad vy la restauracion de aquellos que
hayan sufrido modificaciones.

Los parques infantiles anteriormente nombrados fueron construidos por el
arquitecto entre los anos 1947 y 1978. Para él, los dos puntos mds importantes a la
hora de proyectarlos fueron: dénde y cudndo. La ciudad de Amsterdam se
enconfraba en un situacion de postguerra en los anos finales a la década de los
40, necesitando una urgente rehabilitacion por parte del gobierno de la ciudad.
Debido a los bombardeos muchos edificios se enconfraban en situacion de ruina,
muchos solares quedaban desocupados y la mayoria de los espacios publicos
estaban derruidos. Es a principios de los anos 40 cuando empiezan a desalojarse
edificios por miedo a posibles derrumbes y accidentes de los habitantes de la
ciudad. Este ambiente de postguerra y situacion de la ciudad empezd a dar
visibilidad a solares y espacios vacios en el tejido urbano de la ciudad, donde
algunos de ellos al principio eran utilizados como almacenaje de chatarras, talleres
improvisados o aparcamientos, pero fue Aldo Van Eyck quien empezd a fijarse en
ellos para el diseno de los espacios infantiles.

Figura 4_Edificios demolidos en la ciudad de Amsterdam en 1943

Figura 5_Solar ocupado como taller mecdnico provisional
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Niflos y niflas de la ciudad de Amsterdam, dado que la postguerra no habia
dejado espacios para ellos, se desplazaba hacia estos espacios vacios para jugar
y pasar su tiempo, dado esto habitantes de la ciudad escribieron al ayuntamiento
pidiendo espacios seguros para el juego y disfrute de sus hijos. Este movimiento
llevado a cabo por las familias en plena reconstruccion de la ciudad fras la
Segunda Guerra Mundial, preocupados por los espacios en los que crecian sus
hijos daria lo que es una de las mayores fransformaciones urbanisticas llevadas a
cabo en una ciudad moderna teniendo en cuenta como punto focal a la infancia
y a su desarrollo. Los mdas de 700 parques o espacios infantiles logré crear en la
ciudad una red de espacios publicos [Udicos que permitian el movimiento y juego
de la infancia, un gran precedente en el Urbanismo Moderno's .

"No entré en mads detalles sobre la "naturaleza” o la "tarea", pero es bastante obvio
lo que significaba. La arquitectura no puede permitirse subordinar la forma a la
necesidad de expresion directa e individual. Responde por definicion a un
propdsito concreto, a la funcidn de la vida privada y publica, y por lo tanto debe
expresarse en un lenguaje que se presta no solo a un uso individual sino a un uso
plural. Sus idiomas deber ser elementales para que sea accesible a tantas
personas como sea posible. Al mismo tiempo, debe, como se dijo, tratar de
reevaluar los aspectos elementales de la vida y de ese modo hacer la existencia
mas simple y mds alegre" '°.

Amsterdam, comparada con ofros ciudades, tenia sus parques de juego o
espacios infantiles dentro de la ciudad, es decir, estaban insertados en el tejido
urbano y permitian la creacién de una red de conexidn de estos espacios
permitiendo la movilidad entre ellos. Esto fue gracias a que Aldo Van Eyck se baso
en la teoria de los puntos intersticiales dentro de una trama. Esto ayudd a reducir la
densidad urbana, los parques de juego o espacios infantiles comenzaban a formar
parte de los planes urbanisticos que influyeron en la calidad de vida de sus
habitante. Cualquier espacio era bueno para desarrollar una actividad infantil, ya
fuesen espacios privados, rotondas, plazas, calles, o incluso medianeras, 10s
espacios existentes en la ciudad y que estuvieran abandonados eran convertidos
en espacios para la infancia.

18 ALVAREZ SANTANA, J. Proteger Ila infancia a fravés de Aldo Van Eyck. <
www.arquitecturaviva.com/media/Documentos/jaime_alvarez_santana.pdf > [Consulta: 24 de
marzo de 2018]

19 STRAUVEN, F. (1998). Aldo Van Eyck : The Shape of Relativity. Amsterdam.
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Figura 6_Ubicacién de los parques de juego en Amsterdam 1954. Posterior crecimiento.

Una de las razones del éxito de estos proyectos es que en la ciudad, en el
ambiente social se le estaba dando una prioridad a la infancia, se estaba
colocando la primera, respecto de los coches. Muchos de los espacios se
convertian en parques o plazas infantiles antes que espacios para coches, 10s
ciudadanos entendieron la necesidad que en aquellos momentos priorizaba y era
que la infancia era mds importante que el coche0,

Aldo Van Eyck abri6 un campo de investigacion fantastico gracias a su
contribucion con los espacios infantiles en los cuales centraba unas ideas tedricas.
Fue el primer Arquitecto en tener en cuenta al nino en el urbanismo de la ciudad
en la que hasta entonces no habia sido incluido. La ciudad pasaba a tener un
nuevo referente, el cual era un punto critico sobre su relacion con la ciudad.
Relacidon que empezard a crearse a partir de la apropiacidn de espacios por parte
de este nuevo usuario y haciéndolos aptos para su uso. Cred un sistema
compositivo y espacial de proyeccidon de espacios infantiles que puede aplicarse
en cualquier punto del planeta, debido a una serie de elementos arquitectdnicos
e ideas compositivas que hacian facil su reproduccién. Estas ideas se ven
reflejadas durante mds de 30 anos en los mds de 700 parques en la ciudad de
Amsterdam, destacando como primer espacio el parque de Bertelmanplein?!.

20 16 Idem.
21 18 ldem.

19
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1.5 Cambios sociales y econdmicos gue afectan a la ciudad.

Cuenta Hertzberger 22, que en la década de 1960 la educaciéon tenia un claro
papel conservador y que tras un alzamiento, en gran parte politico, declaré que el
unico aprendizaje real se desarrollaba fuera de la escuelq, refiiendose a que el
conocimiento verdadero se realizaba en las calles, es decir, en la ciudad. Se
empezaba a oforgar una sabiduria a la ciudad, espacios donde aprender por fi
mismo y enfrentarte a los problemas, lugares o situaciones que hacian que cada
individuo formase su propia opinidn sobre la sociedad.

En los anos setenta, la educacion se vio envuelta en una suma de criticas que se
desencadeno una vez se aclararon ciertas ideas de la Segunda Guerra Mundial.
Son estos cambios sociales y su visibilidad los que hacen un punto reflexion sobre la
buUsqueda de ofro fipo de educacion y otro tipo de escuela. El aprendizaje se ha
ido desvinculando poco a poco del concepto de escuela autbnoma, que se
centfraba solo en el aprendizaje en el aula y ha conseguido sobrepasar las paredes
de ese aprendizaje en el aula fradicional para conseguir salir al exterior. Se
empezaba a propagar la idea de una educacion permanente, un aprendizaje
diario que te permite ver la vida como un aprendizaje continuo, ya sea dentro de
la escuela o fuera de ella, igualmente seria aprender estando en el colegio como
aprender camino el colegio. Las aulas y la ciudad abrian sus puertas a personas de
todo tipo y edades que deseaban aprender no solo pasando tiempo en las
escuelas sino pensando que su desarrollo continuaba cuando salian de ellas.

La calle, la plaza o el parque se convierten en un nuevo paradigma de
aprendizaje, el cual se abrid paso en la educacidn moderna. Esta educacion
moderna hace que el aprendizaje individual o colectivo pueda extenderse fuera
del recinto del colegio, sobre las calles, plazas o parques de aprendizaje, haciendo
que a educacion se extienda sobre el tejido urbano, consiguiendo al final que se
enfienda la ciudad como un territorio e aprendizaje, donde los espacios, las
instalaciones o los equipamientos tengan que interactuar con las personas y su
desarrollo.

Como bien dice Hertzberger en su libro; "Cada vez que los arquitectos tenemos
éxito en crear al menos las condiciones espaciales para esto, vemos que el
aprendizaje se extiende mads alld de los confines de la escuela y la ciudad. Las

22 HERTZBERGER, H. (2008). Space and Learning. Rotterdam. pp.102. Texto fraducido propio.
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escuelas no se detienen en sus muros exteriores, o mejor dicho, esas paredes
exteriores son incapaces de frenar el flujo de aprendizaje."

Francesco Tonucci, psicopedagogo, muestra como en los Ultimos cincuenta anos
la ciudad ha cambiado de manera muy clara, ha pasado de tener espacios de
encuentro y de intercambio donde existia la relacion y bienestar de sus
ciudadanos a conocer el valor comercial que fienen esos espacios y a
transformarlos para conseguir de ellos un beneficio. La sociedad y el interés
econdmico cambian ahora esos espacios que habian sido rescatados para la
ciudad.

El valor de esos espacios se ve reflejado en la vida de los ciudadanos,
anfiguamente ricos y pobres vivian en los mismo barrios, unos al lado de oftros, se
diferenciaban en la calidad de sus viviendas pero vivian sobre el mismo lugar. El
interés econdmico hizo que el valor del suelo cambiard haciendo que la cercania
al centro de la ciudad marcard un baremo al que los pobres no podian llegar, esto
hizo que se trasladardn a las afueras de la ciudad donde el suelo era mds barato.

El centro de las ciudades paso a ser sede de grandes companias, espacios donde
el capital se posicionaba como primer elemento y funcidn mds importante,
durante el dia, ya que al anochecer cuando esas grandes companias cerraban el
centro de la ciudad se quedaba vacio, nadie camina sobre él, nadie se relaciona
en él, los ciudadanos se van a ofros lugares una vez el capital descansa. Esos
centros de ciudad, tan ricos y bellos en arquitectura, tan cuidados por los
anteriores ciudadanos ya no brindan la oportunidad de ser disfrutados y pasan a
convertirse en espacios de despreocupacion por sus actuales usuarios. Como bien
dice Tonucci: "Los lugares mas hermosos de nuestro pais estdn negados al juego y
a la experiencia de los ninos, al paseo y al recuerdo de los ancianos".

El cambio que ha sufrido el cenfro de las ciudades ha originado el concepto de
periferia, comun en todos los lugares; los mismo blogues, las mismas calles o la no
preocupacion por las zonas verdes, plazas, parques, etc. Las periferias surgen de la
especulacion y no nacen de la preocupacion de los habitantes de tener ciudades
bonitas, agradables, sociables, en resumen, espacios aptos para la vida vy
desarrollo de sus habitantes. Esto nos lleva a no encontrar personas disfrutando de
la calle en las periferias, que se usan para dormir y descansar cuando no se estd
trabajando en el centro de la ciudad, la ciudad ha perdido su ser 23 .

23 TONUCCI, F. (1998). La ciudad de los nifos : Un modo nuevo de pensar la ciudad. Madrid:
Fundacion Germdn SAnchez Ruipérez.
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Relacionado con el cambio de las ciudades y su desarrollo cadtico, no teniendo
en cuanta los aspecto sociales, arrastro consigo la construccion desordenada de
escuelas, no siguiendo una distribucion l6gica. El desarrollo de la industria y el
capitalismo dejo de lado a la educacion, olvidadndose que la educaciéon vy el
aprendizaje tanto de la infancia como de los ciudadanos en general era una
cuestion social, que venia de la escuela y de la propia de la ciudad. Inicialmente
se construian las escuelas en los centros de las ciudades, pero cada vez
respondian mds a una situacion distinta, se localizaban en calles sin importancia y
alejadas de los puntos importantes. Ademds no se tenia en cuenta la relacién de
la escuela con la ciudad, o en ciertos casos con los barrios a los que servia, no
teniendo en cuenta las distancias que los ninos debian recorrer hasta las escuelas.
Esto dificultaba su movilidad hacia los colegios, construyendo obstdculos en vez de
beneficios. No se tenia en cuenta el juego de la ninos, por lo que los espacios para
desarrollar estas actividades eran muy pequenos y no aportaban beneficio a los
ninos. Entender este periodo de tiempo dedicado a la especulacion privada ha
resultado ser negativo para la infancia en el intento, anteriormente, de una
planificacion ciudadana alrededor de la infancia 24.

1.6 La ciudad como escuelaq.

Ya en 1962, el Arquitecto Holandés, Aldo Van Eyck pensaba que una ciudad
moderna que no estuviera planteada para la infancia dejaba en muy mal lugar a
la sociedad y habitantes de ese momento. La infancia nos muestra como la
ciudad no ha seguido un crecimiento y desarrollo natural, sino que ha creado una
barrera con ellos debido a los intereses politicos y econdmicos de la ciudad. Si lo
que se desea es crear una ciudad sedentaria, mansa y fluida se seguird por este
camino pero si lo que queremos es una ciudad activa, que nos permita
desarrollarnos y aprender se tendrd en cuenta a la infancia y a los jovenes, ya que
son capaces de abrirnos los ojos y aportarnos vitalidad. Siguiendo con lo que dice
Hertzberger 25, nuestra ciudad debe prestar mds atencidn a este grupo vulnerable
generando espacios para ellos y no centrdndose solo en la seguridad vial para su
relacion con la ciudad, es un grupo dindmico y en constante movimiento que
necesita de estos lugares para su desarrollo.

El desarrollo y aprendizaje de la infancia se crea con la experiencia, aprender a
estas edades es hacer y experimentar cosas y todas estas experiencias son las que

24 ROTH, A. (1950). The new School = Das neue schulhaus = La nouvelle école. Zurich : Girsberger.
25 22 Ibidem, p.118
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se importan al cerebro y se genera un orden. Si ese cerebro, entendido como
ciudad interna es un reflejo de la ciudad externa, la ciudad externa deberia ser lo
mds rica posible, variada, alegre, divertida, social, segura, etc. Una ciudad
desprenderd conocimiento cuando despierte curiosidad a sus habitantes, cuando
los atraiga a descubrir sus espacios, salir a la calle, pasar tiempo en ella y a
estimular el pensamiento. Esto genera un paradigma en la pensadores de la
ciudad moderna que deben pensar en los criterios formales del espacio.

Figura 7_ Street cubes. Amsterdam.

La ciudad no solo debe fijarse en el consumismo de los usuarios y en facilitarles sus
desplazamientos para realizar sus compras sino en contribuir a tener un espacio
publico que de comprensidon a este mundo ayudando a la socializaciéon de las
personas y dejando de lado la soledad y seguridad al aislar a los usuarios.

Los adultos esperan que la infancia se adapte a la ciudad, cuando la infancia es
un grupo vulnerable que la mayoria de las veces no son capaces de ver su
camino, en contfraposicion a este pensamiento podriamos pensar que una ciudad
gue otorgue la posibilidad de adaptacion de la infancia serd una base para el
aprendizaje de estos y serd mds facil a la vez para los adultos. Una ciudad de
aprendizaje es una ciudad para los ninos y a la vez para los adultos.

El concepto de educacion permanente hace que el aprendizaje publico exista,
una prioridad que debe seguir cualquier ciudad cuyo objetivo sea el aprendizgje.
Una ciudad instructiva no solo debe mostrarnos la superficie de las cosas sino
también debe mostrarnos su profundidad, esto debe hacerse para impedir que se
borre la historia porque es la historia la que nos dice como son las cosas y qué
funcion tuvieron, su significado queda guardado en sus elementos ya sean ladrillos,
monumentos, plazas, en general lo que engloba a la arquitectura y que junto a los
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escritos, imagenes forman una memoria que confribuye a una conciencia
colectiva y por lo tanto a una cohesidon social. La historia, sus recuerdos, sus
experiencias nos llevan a general sentimientos no solo vinculados a sus
monumentos sino también a sus lugares, objetos peculiares, edificios, solares, efc.
La ciudad que ayuda a aprender usa esos recuerdos, hace visible su pasado vy
ademds muestra su situacion actual y sus intenciones. Si aprender a superar las
diferencias enfre personas y grupos es un problema dentro de las aulas, deberia
salir al espacio publico, ya que los problemas sociales pueden solucionarse
generando espacios sociales que ayuden a mejorar el comportamiento antisocial
con las relaciones sociales y las experiencias comunes entre unos y otros que nos
lleven ofra vez a la historia, recuerdos y sentimientos comunes.

1.7 Fano-Roma-Amsterdam - Historia de la movilidad infantil.

La ciudad de Fano, en lItalia, se ha convertido como bien dice Tonucci?¢ en su
libro, en una ciudad laboratorio en la cual se estudia, experimenta y proyectan los
posibles cambios en la ciudad adaptdndolos para la infancia y colocando al nino
como pardmetro principal.

Fue el ayuntamiento de Fano, interesado en los servicios para la infancia, quien en
1991 desarrollo un laboratorio municipal llamado "La ciudad de los ninos" que
pretendia por un lado ser un punto de partida para los ciudadanos, ninos, usuarios:
y por otro un punto de reclamo para las instituciones gobernantes pidiendo que se
adoptara la imagen del nino como punto focal de desarrollo de la ciudad.

Este laboratorio resulta ser un desafio para la sociedad en la cual la ciudad habia
crecido en funcion de las necesidades de los adultos y sin tener en cuenta al nino
en la vida diarig, resulta ser un cambio de papeles con muchas contradicciones y
cambios. Esto no nos lleva a decir que Fano es la propia ciudad de los ninos, sino
una ciudad y una sociedad que ha aceptado el desafio y el cambio que hasta
entonces no habia sido visto desde Amsterdam con Aldo Van Eyck.

Fano ha logrado instaurar este laboratorio en su plan como ciudad, consiguiendo
una sede propia con instalaciones, personal de trabajo, actividades normalizadas.
Ha conseguido crear un comité técnico formado por distintas instituciones que

26 23 Ibidem, p.118
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trabaja de forma conjunta alrededor del nino y la ciudad. Este trabajo ha sido
reconocido por el Ministerio Italiano de Medio Ambiente como un ejemplo de
trabajo territorial y educativo que ha sido financiado por programas de medio
ambiente.

Gracias al proyecto que se inicid en Fano en mayo de 1991, nace lo que se
conoce como "La cittd dei Bambini"?/, a través de la invitacion de ofras ciudades
para unirse al proyecto de la ciudad de los ninos. Esta iniciativa involucrd a cientos
de ciudades y escuelas, se llevaron a cabo reuniones nacionales para ninos vy
ninas, educadores y administradores, dando lugar a una red de conexidén que se
volvié internacional.

Es en 1996 en Roma, cuando el Instituto de Ciencias y Tecnologias Cognitivas
fundo un grupo de trabajo que sustentaba y coordinaba aquellas ciudades que se
unian a este proyecto con iniciativas internaciones. Fue de esta manera como
empezo el Laboratorio Internacional "La ciudad de los ninos".

A dia de hoy, podemos encontrar mds de 100 ciudades inscritas a este proyecto
internacional que cuenta con ciudades de diferentes paises de Europa y de
América Latina como pueden ser: Italia, Espana, Uruguay, Argentina, Colombia,
México, etc. Todas estas ciudades se encuentran coordinadas por el laboratorio
internacional creado en Roma.

1.8 "Perder la calle" - Evolucion progresiva.

La pérdida de la autonomia infantil ha sufrido un incremento progresivo a lo largo
del tiempo, algo que es comuUn en ciudades de occidente y que comenzd a
aparecer a mediados del siglo XX. El control de los adultos sobre el movimiento de
los mds pequenos avanza, llegando incluso a edades mds mayores. Utilicemos
como referencia a los ninos de once anos, podemos observar como en los anos
setenta, los ninos iban solos practicamente en la mayoria de sus desplazamientos,
en los anos noventa iban la mitad de esos menores y que en el ano 2002 sélo una
cuarta parte se desplaza sin acompanamiento adulto.

Cuando hablamos de la autonomia infantil, segiun un estudio codirigido por
Tonucci, la edad vy la clase social se convierten en factores determinantes. Antes,
conforme un nino o nina iba desarrollando sus capacidades motoras y sensoriales,

27 INSTITUTO DE CIENCIAS Y TECNOLOGIAS COGNITIVAS-CNR. La Citta dei Bambini. <
https://www.lacittadeibambini.org/la-rete-internazionale/ > [Consulta: 27 de mayo de 2018]
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suU campo de accidn se veia incrementado. En la actualidad el desarrollo de esas
capacidades no mejora su autonomia, por lo tanto no actua en un campo de
accion mas amplio. Aungue el grado de autonomia aumenta segun la edad de
los menores, este aumento no estd relacionado con el desarrollo de las
capacidades del menor, sino con las percepciones que tienen los adultos sobre
ellas.

Si hablamos de que les sucede a los ninos italianos, podemos observar como la
mayoria de ellos terminan la escuela primaria y no han conocido o experimentado
la autonomia en sus desplazamientos. Siento un 62,2 % los ninos entre 10-11 anos
que no experimentan la autonomia en sus propios desplazamientos y un 15,5%
aquellos que si lo hacen. Los estudios nos muestran como conforme avanza la
edad de los menores la autonomia va aumentando pero no de manera
significativa, llamando la atencion como hasta menores, de 12 a 14 anos, acuden
al instituto acompanados en sus trayectos por padres y madres realizando el
camino en coche. Estos datos chocan con situaciones que experimentan mads
tarde, ninos y ninas que no han recorrido su ciudad, que No conocen los espacios
por si solos o que no han ido en bicicleta a ningun punto de la ciudad, se ven en el
siguiente paso con vehiculos motorizados como motocicletas.

Otro de los datos que afecta a la autonomia, es el grado educativo o nivel que
puedan tener los padres y madres de |os ninos, se ve reflejado como a mayor nivel
educativo adulto, menor autonomia de los menores. Con estudios elementales o
bajos, el 21,7 % de los menores va solo al colegio. En el caso de padres cono
niveles Universitarios, sélo el 6,6 % de los menores van solos al colegio.

Un aspecto a tener en cuenta y que cada vez se va igualando mds debido a que
la mayoria de los ninos estdn sobreprotegidos, es la cuestidon del género, ninos
disfrutan mas de desplazamientos sin ir acompanados de adultos (17,8 %), mientras
que las ninas no disfrutan tanto de esa autonomia (14,2 %). De alguna manera las
diferencias de género que suceden en el mundo adulto, fraspasan al mundo
infantil.

Aparece aqui la distancia en los desplazamientos de los menores, a mayores
distancias, menores autonomias. Vivir proximos al colegio puede ser un factor que
aumente la movilizaciéon, a distancias menores de 500 metros al colegio, se ve
favorecida. Es sorprendente como a distancias entre 500-1000 metros, coémodas
para ir andando al colegio o a ofras actividades, el 70% de los alumnos italianos
usa el coche para esta distancia. Como referencia se puede decir que en ofro
estudio, los ninos ingleses en los noventa en similares distancias, era de 60%. En una
investigacion realizada en Madrid, los estudiantes que viven en un radio de 500
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meftros van todos a pie, pero entre l1os que viven a 500-1000 meftros, la autonomia a
pie se reduce en un 40 %. 28

Si hablamos sobre la movilidad en Espana, segun un estudio realizado por Attitudes
y dirigida por Francisco Alonso 27, este estudio aporta datos recientes sobre |a
autonomia de los mds pequenos. El 70 % de los ninos espanoles de primaria no van
nunca solos al colegio. El 77 % de los padres y madres son los encargados de llevar
a los ninos al colegio. El 12% de los padres dejaria a su hijo/a con 12 anos ir
caminando solo al colegio. El 36 % les dejaria a la edad de 13 anos y el 16 % a la
edad de 14 anos. El 30 % de los ninos que van solos al colegio, lo hacen con una
edad media de 9,4 anos. Madrid es la capital mds tardia en permitir esta
autonomia, 10,9 anos, mienfras que los ninos Gallegos son los de edad mdads
temprana, 8,2 anos.

Se observa como el tamano del municipio es un elemento fundamental, a mayor
numero de habitantes y mayor tamano, la edad en la que empieza la autonomia
es mayor, en municipios pegquenos con menor poblacidon es mds habitual el
desplazamiento de menores solos, conocimiento de su entorno y disfrute de los
espacios proximos a su hogar.

Estos estudios nos vienen a decir que ninos y ninas con una edad comprendida
entre los 8 y 12 anos tienen la suficiente capacidad para realizar desplazamientos
auténomos por su localidad, pero que en la prdctica no o hacen, no disfrutando
de sus espacios, ni desarrollando al mdaximos sus capacidades.

Figura 8_ Datos sobre perder la calle
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28 ROMAN RIVAS,M , SALIS CANOSA, | (2010). "Camino escolar'. Pasos hacia la autonomia infantil.
Madrid: Ministerio de Fomento. < https://www.fomento.gob.es/NR/rdonlyres/7Cé6DBB6D-BOE3-42B7-
B042-85FAAO06F049E/103128/camino_escolar_guia_br.pdf> [Consulta: 15 de marzo de 2018]

29 ALONSO, F. (2009). Los ninos, las ciudades y la seguridad vial: Una vision a partir de la
investigacion. Valencia: Attitudes. <
www.caminoescolar.org/utebo/documentos/Seguridad%20vial/los%20ninos%20las%20ciudades%20
y%20la%20seguridad%20vial.%20Attitudes.pdf > [Consulta: 13 de junio de 2018]
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2- Cambios en el contexto social.

2.1 El automovil.

Fue en los anos sesenta y setenta cuando las ciudades espanolas cedieron sus
calles al automovil, abriendo estos espacios al frafico y permitiéndole posicionarse
en el primer escaldbn de movilidad. Un momento histérico que cambio la
percepcion infantil en la calle y su movilidad. Fue esta aparicion la que recluto a
mMAs niNos y ninas a sus casas, donde las familias los salvaguardaban de esta
maquina peligrosa.

La seguridad no se puede medir, ademds depende de muchos aspectos pero son
los relacionados con la infancia los que importan en este caso. Para entender la
seguridad se debe atender a la relacidon y victimas de accidentes, segun datos
oficiales estos siniestros se reducen con el paso de los anos. La siniestralidad infantil
se reduce en la actualidad comparada con datos de hace 40 anos con la
entrada de los vehiculos a nuestras ciudades, reduciéndose en un tercio en grupos
de edad de 0-14 anos y la mitad en grupos de 15-17 anos.

Si seguimos estos datos, los responsables de trafico nos hardn pensar que 1os
accidentes de trafico en victimas infantiles se han reducido en comparacién con
otros anos, pero debemos plantearnos si esa reduccion se ha producido por una
mejora en el frafico o un abandono de la infancia en las calles, si se reduce el
numero de menores moviéndose libremente por las calles, se reduce a su vez el
numero de posibles accidentes que puedan sufrir. Por lo tanto surge un aspecto
diferente que el niUmero de accidentes, el riesgo. Hay que relacionar los
accidentes con el nivel de uso de los espacios. Actualmente se dice, que todo lo
que enfra en conflicto con la movilidad de los vehiculos, es generador de
accidentes, es decir, pone en riesgo la movilidad de estos, ocupando el coche el
primer escaldén de movilidad. No es el coche el que pone en peligro al peatdn, sino
el peatdn el que pone en peligro al coche, consiguiendo asi que el trafico triunfe.

Si profundizamos mds sobre el riesgo, encontramos el concepto de victimas
peligrosas, es decir, un ciclista que circule por la carretera, un nino jugando a la
pelota en un paseo préximo a un viario, una persona anciana que cruza una calle,
debido a que se les conceptia como personas con carencias, movilidad
reducida, vista y oido reducido, sin reflejos, etc. Todo estd a favor de estd maquina
que pesa mds que un nino y se mueve mads rapido que ellos. El principal riesgo vy
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peligro depende de la cantidad de frdfico, peso de los vehiculos y de su
velocidad. Como dato claro sobre esto, el trafico en Espana ha ido aumentando,
la circulacion de coches se incrementa debido a la aparicion de mds coches, las
calles y los espacios tienen que dar cabida a mds vehiculos que antes, a mads
ruido, mdas contaminacion, etc. Se ha pasado de un vehiculo cada diez personas
en 1960 a uno cada dos en 2009.

Por lo que respecta a los datos de siniestralidad en las calles, estos no muestran
realmente la situacidon actual, debido a que padres y madres han adoptado
reducir la exposicion de sus hijos e hijas a este peligro. Los siniestros de esta
manera, se producen en personas ancianas, mayores de 65, que representan un
nivel de atropellos del 51,2 %, respecto del total que representan en la poblacion
que es de un 17% de poblacién total espanola. 30

2.2 Trabajo familiar v la estructura de las familias.

Centremos en observar que en los tiempos donde mds personas, técnicos,
profesionales o gente dedicada al desarrollo de la ciudad tenemos trabajando
para ella, mds separacion hay enfre la infancia y la ciudad. Pensemos que guia a
esas personas en su trabajo, en sus decisiones, en su imagen sobre la ciudad vy las
personas que la habitan.

Cuando se establecen las bases del urbanismo, se da paralelamente a su vez el
modelo de familia nuclear, creando un pensamiento que favorece el cabeza de
familia, si este se ve favorecido por la ciudad, a la familia le ird mejor. Suponiendo
esto como una visidon antigua, no todo el derecho recae sobre esa persona,
antfiguamente si a esta figura le convenia llegar mas rapido al tfrabajo y tener un
sitio para aparcar cerca de este se le favorecia esa opcidn sobre ofras. Ya decia
Le Corbusier con el Modulor, que la estructura fisica de todos los hombres es igual,
y por lo tanto todos tienen las mismas necesidades.

Surge asi "La figura del Modulor' como elemento de referencia para el diseno de
espacios comunes para el hombre. Siendo al final esta figura una imagen que no
se asemeja a la mayoria de personas. Si extrapolamos esta idea de generar todo
sobre una figura que no engloba el mdximo conjunto, caemos en el resultado de
entorpecer la vida de los que no responden a esas caracteristicas. No hacemos
visibles otfras formas y otras necesidades, cayendo en una homogeneizacion que

30 28 Ibidem, pp.46
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favorecerd a los mds poderos, en este caso los adultos frabajadores. El Modulor de
la ciudad es ahora una figura capaz de producir, trabajar, moverse libremente y
tener acceso a cualquier recurso que le ofrezca la ciudad, una figura que se
adapta a la imagen de ciudadania en un momento determinado de su vida,
cuando producen, es decir, cuando trabagjan. En esta ciudad y su modelo
adoptado, se ha expropiado a muchas figuras que no entran dentro del modelo
econdmico que plantean. 3

2.3 De la biodiversidad al monocultivo

Anfiguamente, el espacio publico era donde grandes y pequenos se movian de la
misma forma, es decir, el espacio publico respondia equiliboradamente a diferentes
generaciones. La movilidad era muy parecida y los menores tenian mads libertar en
sus desplazamientos. La riqueza que generaban sus calles era significado de
vitalidad urbana, respondiendo a un sin fin de actividades; ya sean comerciales,
culturales, sociales o deportivas. La biodiversidad de las calles reflejaba lo que
sucedia muchas veces en la sociedad del momento y no excluia a ningin
ciudadano.

La expulsion de la infancia de las calles se ha visto pareja al proceso de
empobrecimiento de las calles, ya que se han generado usos que han eliminado a
otros. El capitalismo sobrepasa la sociabilidad y la ciudad como "monocultivo" de
espacios para la movilidad motorizada han producido este empobrecimiento y
exclusion de una parte de la poblacidon. La calle deja de ser un espacio de
relacion, estancia, socializacion, para ser un espacio de paso y prisas, donde la
prioridad nunca la tendrd el peatdn, y menos la infancia. 32

Se produce asi en Madrid en 1924, tras la proclamacion del automovil, la difusion
de un bando sobre la circulacion peatonal y de vehiculos por parte del Alcalde de
la ciudad, en un intento de ordenar estas dos figuras dando prioridad al uso del
coche sobre los peatones y por lo tanto al monocultivo.

"Los padres cuidaran bajo su mds estrecha responsabilidad de que sus hijos no
jueguen mas que en parques Yy jardines, que son los sitios adecuados al
aprovechamiento infantil; debe multarse a los padres de los ninos que jueguen al
football, a los patines, o que cometan actos otros actos de indole que puedan
molestar a las personas que transitan por la via publica. Se recogerd a los ninos

31 13 Ibidem, pp.16
32 13 Ibidem, pp. 20
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que se les encuentre jugando fuera de los recintos marcados, conduciéndoles a la
Tenencia de Alcaldia hasta que acudan sus padres y satisfagan la multa
correspondiente." 33

2.4 Sobreproteccion vs autonomia

Los cambios producen una sobreproteccion en la infancia, ademdas esta
sobreproteccion se ve reflejada en muchos aspectos de su vida; prevencion de
riesgos fisicos, conflictos con terceros, evitar dificultades o aburrimiento. La
sobreproteccion genera un efecto contrario al deseado.

La movilidad infantil se ha visto bastante reducida por la proteccidn de los padres
sobre los menores, afectando radicalmente a su vida diaria, estando esta bajo el
poder de decision de los adultos. La disminucion de autonomia infantil en sus
movimientos y disfrute de los espacios de |la ciudad se ve reflejado con el poder
del vehiculo motorizado en la ciudad. La reclusiéon infantil de los menores que han
sido "guardados” bajo llave en los hogares, ha sido un proceso silencioso y asumido
por la sociedad que ha visto como peligro la aparicion del vehiculo en sus calles.

Actualmente cuando hechas la vista a un colectivo de menores deambulando
por las calles sin un control adulto te viene a la mente un grupo mds parecido a lo
salvaje que a la civilizaciéon. Se ha producido un pensamiento de preocupacion y
malestar por los menores no domesticados. Parece que la sobreproteccion y el
estar en casa es sindbnimo de educacion, de saber comportarse, mientras que la
expansion de los menores solos por la ciudad sin un adulto que les proteja es
significado de algo negativo. Este pensamiento se lleva al uso de la ciudad, es
decir, al uso de los espacios publicos cuando hablamos de "ninos de la calle". Esta
expresion no lleva a ningun término positivo, y hace que ninos jugando por la calle
o0 paseando solos parezcan ninos desprotegidos, capaces de hacer cosas malas.
Esto lleva a los padres y madres a proteger y salvaguardar de estos peligros a los
ninos, creyendo que pasando mas tiempo en la calle conocerdn la delincuencia,
violencia, desorden, etc. Pensamiento que ya se veia en las sociedades burguesas,
donde colectivos infantiles y juveniles que se criaban en la calle eran mal vistos.

En un pais como el nuestro, con una cultura muy mediterrdnea, donde la calle y el
uso de esta es algo muy natural, se ve también afectada por la aparicion del
trafico rodado, provocando la desaparicion de ninos y ninas en nuestras calles y
espacios. Surge asi una consecuencia mds, la privatizacion de la maternidad.

33 32 ldem.
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Ahora es mas dificil que ninos y ninas crezcan en un entorno mas abierto, creando
vinculos con mds personas que enriguezcan su crecimiento, en casa crecer
significa crecer en familia y es esa familia la responsable de resolver todas las
necesidades, se aumenta aun mas la proteccidn y se elimina la autonomia. 34

2.5 Control v privatizacion del tiempo

Uno de los principales efectos negativos para la infancia en esta ciudad
considerada como peligrosa es la dependencia de los adultos, ya sean madres o
padres, para cualquier movimiento o desplazamiento que hagan los ninos y Ninas.
Esta dependencia genera problemas de desarrollo en los menores y hace que su
tiempo siempre sea gestionado por un adulto, al tener que depender de él para
cualquier actividad.

Hoy en diqg, el tiempo que se gestiona asi mismo un nino es practicamente nulo. El
adulto gestiona la entrada al colegio del nino, la recogida, el camino hacia una
actividad, la salida de esta, etc. El juego, los encuentros, los horarios, todo estd
marcado por la disponibilidad del adulto, que no les permite una autonomia. Si la
disponibilidad del adulto es minima, las opciones que el menor fiene para disfrutar
de ciertas cosas es minima también. La sobreproteccidén o el imperio econdmico
son factores que han provocado que los adultos confrolemos los tiempos de
nuestros pequenos.

Surge un cambio en los tiempos de los ninos, este control del tiempo hace que los
adultos tengamos que suplir con actividades el tiempo que antes pasaban los
ninos jugando en la calle. En 1981, los ninos y ninas tenian un 40% del tiempo libre,
en la actualidad solo el 10% de su fiempo es para actividades que no sean
programadas por los adultos.

Esta privatizacion del tiempo por parte de la sobreproteccion que se ejerce sobre
los ninos hace que el cuidado se desarrolle relacionado con la familia, donde la
mayoria de las veces acaba siendo responsabilidad de las mujeres. La poca
autonomia infantil merma la libertad de las madres, que aun siendo menos hijos
que antes, se ve como el cuidado se ha incrementado. Los adultos que se
encargan de este cuidado u ocupacion del fiempo del menor sufren las carencias
de la ciudad para estos pequenos usuarios. La maternidad ahora es un concepto
diferente al de otras épocas, ya que ahora se necesita de esa figura para

34 28 Ibidem, pp.26
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cualquier actividad del menor, incluso la de jugar, vigilando cualquier movimiento
O acercamiento que pueda hacer con ofros ninos. 35

2.6 "Antes teniamos miedo al bosque".

Anfiguamente se tenia miedo al bosque, es decir, el bosque era un lugar donde
podian suceder cosas peligrosas para nosotros; nos podiamos perder, encontrar
con un lobo, sentir la oscuridad vy el silencio o encontrarnos con un desconocido.
En resumen era un lugar donde no nos gustaba estar y cuando nos adentramos en
un bosque es cuando empezamos a sentir el miedo o la inseguridad, es donde el
relato se hacia cada vez mas lento, cuando la voz era mds grave y cuando algo
podia suceder. En cambio nos sentiamos seguros entre Ias casas, por las calles, en
la ciudad, con los vecinos. Era en esos lugares donde el miedo desaparecia,
donde nada te podia ocurrir, donde quedabas con tus amigos y los desconocidos
no eran desconocidos. Era nuestro mundo, donde construiamos nuestros juegos
segun las destrezas que aprendiamos de los mayores y sobre los espacios que la
ciudad nos ofrecia.

Toda esta historia ha cambiado en la actualidad, en apenas unas décadas se ha
producido un cambio total. Por un lado la ciudad ha perdido esas caracteristicas y
se ha vuelto peligrosa, fea, agresiva, antisocial; mienfras que por otro lado han
aparecido los defensores del bosque, de |a naturaleza, ecologistas, defendiendo
la belleza del verde y de los animales. El bosque que antes era peligroso y oscuro
ahora es un lugar bonito y amable para todo aquel que se adentre. 36

2.7 Casa como elemento que lo engloba todo.

La victoria del automovil sobre el peatdn no solo produjo una oleada de peligro en
las calles, sino que provoco ademds el empobrecimiento de estas. Los efectos del
transporte motorizado, ya sean ruidos, contaminacion, mds vehiculos afecto a la
relacion entfre espacio publico y privado. Frente a unas calles con menos interés y
mds peligro, las viviendas van poco a poco dando la espalda a estas,
anfiguamente y mds en un pais muy mediterrdneo como el nuestro, la relacion
con la calle era algo elemental. Si las casas daban la espalda a las calles y
avenidas se pierde la seguridad y vitalidad en sus calles.

35 13 Ibidem, pp.34
36 23 Ibidem, pp.21
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Gracias a fres imdgenes que nos muestra Donald Appleyard 37, vemos como el
impacto del trafico no solo afecto al uso del espacio publico sino tfambién a la
relacion de las viviendas con estos espacios. (citar a esta persona)
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Figura 9_ Donald Appleyard. Antes del impacto del trdfico

En esta primera imagen nos muestra como "antes de los impactos del frafico” la
vida se realizaba en la calle. Los ninos jugaban en los espacios publicos rodeados
de vecinos y personas adultas, eran espacios donde socializarse, relacionarse,
conocerse, es decir, donde la vida se producia en el exterior. Las viviendas vierten
a la calle, los jardines estaban en las partes delanteras y las ventanas se abrian a
los espacios verdes y al aire libre no contaminado por el ruido vy el tréfico.
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Figura 10_ Donald Appleyard. Durante la irrupcién del trdfico

37 Donald Appleyard fue un urbanista californiano que estudio el impacto del coche en la ciudad y
sus efectos. Escribidé un libro sobre esto llamado "Livable Streets".

34



Caso de estudio
La movilidad infantil en la ciudad

La segunda imagen nos muestra la irrupcion del trafico en las calles, cuando
empieza a aparecer el peligro en los anos sesenta y setenta con la aparicion en las
ciudades del frafico. Se aprecia un momento de confusion entre los peatones y los
vehiculos a la hora de utilizar los espacios publicos.
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Figura 11_ Donald Appleyard. Después del impacto del trdfico.

La tercera imagen muestra el asentamiento del trdfico en las calles, con una
"respuesta adaptativa” de los peatones a este peligro. Desaparecen ninos y ninas
de las calles, los adultos sienten como un peligro los vehiculos reclutando a los
menores al interior de las casas, las relaciones entre personas son menos y mas
cortas, las casas se cierran a las calles con dobles ventanas para evitar los ruidos
molestos, la vida ya no se hace en la parte delantera de las casas en relacién con
la calle, se pierde asi la vida en el exterior. Las casas toman mas importancia, los
interiores y los jardines o patios fraseros son ahora mds importantes. El frafico nos ha
encerrado.

Como bien nos muestra Donald Appleyard, la casa también se ha modificado
debido a la aparicion del vehiculo. Se intenta que el interior sea rico y este dotado
de todo lo posible para hacer que a falta de una necesidad no se necesite salir de
casa, que el nino pueda salir al exterior, pero a un patio interior y solo. Cada vez las
casas hacen de nuestra vida mds privada, sin ayudar a esas relaciones sociales
gque se tenian hace unas décadas. 38

Ademds ahora las casas responde a un patron urbanistico diferente, creciendo en
altura respondiendo a la especulacion y sin pensar en como un nino de cuatro o
cinco anos puede bajar a la calle a jugar por si mismo o como puede tener un
contacto con el exterior seguro. Las casas se blindan herméticamente para que el

38 13 Ibidem, pp.22
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ruido de los ninos que antes hacian en las calles ahora lo puedan realizar en el
interior de las casas, pero es que ademads se blindan de los ruidos que vienen del
exterior. Para estos prisioneros la Unica solucidn serdn los balcones, de nuevo
espacios separados, lejanos vy ficticios. 37

2.8 La equivocacion de los servicios v las mini-ciudades

La separacidon entre la calle y la casa, y por lo tanto la vida en su interior han
provocado sentimientos negativos en la vida de los ciudadanos. Se han puesto
obstaculos a las relaciones entre personas, al dialogo, al encuentro, al juego, todo
ello por parte de los administradores de la ciudad, que se han encargado mds de
las especulaciones urbanisticas y en poner en el primer escaldn al frafico rodado
gue en preocuparse de si sus ciudadanos tenian buenos espacios de encuentro y
disfrute.

De esta manera se han llevado a cabo servicios publicos como un idea de buena
administracion, si las personas viven alejadas del centro urbano, de los espacios
ricos y de relaciéon, de los trabajos y de los colegios, se han llevado a cabo
infraestructuras para acercarlos a ellos de la mejor manera posible y mds rapida.
También se han creado servicios para la infancia, sino sabe qué hacer con su hijo
por las mananas, es un cargo por las tarde o no tiene tiempo para educarlo
tranquilo porque la administracion equipard de servicios como guarderias, centros
de encuentro, bibliotecas o ludotecas para que se produzcan estas relaciones o
actividades entre 1os ninos.

El servicio es equivoco, provoca mds la separacidon y cubre la tranquilidad de
madres y padres por parte de la administracion, cuyo objetivo es que los
ciudadanos productivos estén contentos y pueda desarrollar sus actividades.
Puede parecer un acto meritorio y todo es necesario en su justa medida pero el
problema de estos servicios es que hacen que la ciudad se olvide, pase a un
segundo plano y solo nos fijiemos en las calles que tengo que atravesar a mdaxima
velocidad para llegar a la hora de enfrada de esos servicios. Los servicios dejan de
lado a la ciudad, no hacen que participe y solo se producen en espacios
cerrados. 40

A estos servicios se les suma uno mds especializado, la ciudad al final se deja de
entender como una Unica ciudad y pasa a conocerse como una suma de lugares

39 23 Ibidem, pp. 24
40 23 Ibidem, pp. 26

36



Caso de estudio
La movilidad infantil en la ciudad

especializados y autdnomos, con su propio aparcamiento, bar, cajero, etfc. Es
como si cada lugar fuese una pequena ciudad.

Antiguamente comprar era una acto totalmente diferente al de ahora, comprar
significaba salir a la calle y andar, ver a personas en el camino, hablar con ellas y
relacionarte, preocuparte por los demds, entrar en diferentes lugares y ver
diferentes paisajes. Ahora para comprar uno se traslada a una zona de la ciudad,
donde puedes enconfrar de todo, donde solo hace falta que vayas una vez o dos.

Un ejemplo claro es el centro comercial, entendido como una mini-ciudad, que se
sitUa en las periferias de las ciudades, donde tienes que trasladarte en la mayoria
de las veces con tu vehiculo o en servicios publicos y que cuentan con una gran
canfidad de aparcamientos. Estos centros comerciales en su interior son una
ciudad sin coches, donde se hace lo que antiguamente se hacia, andar y entrar a
diferentes establecimientos, que pueden estar en la misma planta o dos mads
arriba, donde andabas y te encontrabas espacios para jugar, plazas donde
descansar, bancos donde charlar, en general, sitios seguros donde los padres
dejan a los ninos solos que se mueven libremente entre sus calles.

El deterioro de la ciudad hace que se construyan espacios semejantes a la ciudad,
donde uno se siente seguro, protegido y pasa su tiempo libre pero siempre en un
espacio especializado, no natural y que poco tiene que ver con la ciudad
verdadera.4!

2.9 Un acuerdo entre adultos

Ante estas situaciones el que mads sufre siempre serd el nino. Los espacios que se
generan para los adultos muchas veces no son tan beneficiosos para los ninos, de
modo que le podremos quitar el espacio para jugar en la calle o el espacio para
jugar en casa y devolvérselo en otro espacio de la ciudad, pero se lo habremos
quitado de todas formas y encima se lo hemos puesto mdas dificil para que pueda
jugar. Un nino no podrd ir solo a un espacio lejano disenado para él de forma que
siempre tendrd que ir acompanado, dependerd entonces ofra vez de la
disponibilidad de los adultos.

Los parques son un ejemplo claro de como los servicios son pensados por 1os
adultos para los adultos, sin tener en cuenta a los ninos siendo estos los
destinatarios. Estos espacios son iguales en todo el mundo, porlo menos en el

41 23 Ibidem, pp. 25
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occidente, donde todo estd industrializado para su facil y rdpido montaje, todo
estd nivelado y pensado para que al adulto le sea mds facil acompanar al nino y
vigilarlo. Lo primero que llama la atencion de los parques, es que todos son planos,
no permitiendo alturas o puntos donde los ninos se puedan subir o esconder, asi los
padres controlardn mejor a los ninos y confrolaran su juego. El juego de los
menores hunca debe ser vigilado.

Ofro aspecto es que todos los parques cuentan con los mismo elementos, esto
hace referencia a que estdn formados por los juegos que los mayores quieren que
hagan en ese espacio. No se les da la libertad de jugar como ellos mismos quieran.

Los parques vuelven a ser un servicio para los adultos, para tenerlos contentos y
que tengan espacios donde dejar a los ninos y ademas los tengan controlados. Los
parques representan un estereotipo que al final no les gusta a sus usuarios. Otro
ejemplo y mds cotidiano es como los adultos han intentado cambiar los horarios
de frabajo con relacion a la entrada de las colegios, pensando asi en las pre-
escuelas, sin tener en cuenta que llevando una hora o media hora antes al colegio
a sus hijos le estdn cargando con mdas horas de trabajo. Preocupa como los
adultos llegan a pensar estas cosas y que no se paren a pensarlas.42

Como bien explico Chema Segovia en su conferencia, si alguien que no
conociese la vida humana bajara a la fierra y se encontrase con una calle, podria
entender viendo su estructura como funciona; varios carriles para los coches, otfro
para los servicios publicos y taxis, zonas de aparcamientos para esos coches, etc.
Si se enconfrase en su camino con un parque, un elemento geométrico muy
marcado, muchas veces cuadrado o rectangular, con elementos que lo cierran
en todo su perimetro, elementos de juego en su interior que son los mismo en ofros
parques, pensaria que dentro de estos espacios encerramos algo. Es muy parecido
a la reflexion de encerrar a animales, en sitios donde estdn controlados vy se les
pueda vigilar, ademds de dotarles en el interior con cosas que queremos que
hagan y asi no busquen su imaginacion para hacer lo que les venga en gana. 43

42 23 |bidem, pp. 29
43 Chema Segovia, op. cit. supra, nota 8.
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3- La necesidad de la movilidad infantil.

3.1 Beneficios de la movilidad infantil.

Ya en 1932 se publicaba en revistas como las del "G.A.T.E.P.A.C", la necesidad de
la vida al aire libre. Estas publicaciones reclamaban las necesidades de espacios
aireados, naturales y sanos, alejados de los espacios cotidianos de altos ritmos de
trabajo y vida diaria. Incluso el deporte, la higiene, el equilibrio fisico y personal
necesitaba de estos espacios para generar paréntesis en la vida de sus
ciudadanos. La necesidad era una readlidad, pero los medios no lo eran,
generando asi un ambiente de necesidad precisa de crearlos pero de una
manera correcta e inteligente. Surge asi la urgencia de generar esas zonas de
reposo que no existen en la ciudad y comunicarlas de manera idonea vy
econdmica con sus usuarios, facilitdndoles asi su disfrute y relacionando esos
espacios con la ciudad, es decir, pensando en los ciudadanos. Se ha visto como el
cambio de vida en los Ultimos anos ha formado un pensamiento de relacion del
hombre con la naturaleza, viendose como positivo la vida al aire libre. Los
administradores de la ciudad son los encargados de recoger estos deseos,
necesidades y urgencias para organizar y estructurar en la ciudad zonas para la
vida al aire libre antes de que el crecimiento especulativo de la ciudad lo haga
imposible. 44

Salir de casa, andar, conocer tu entorno, ciudad, vecinos, es algo imprescindible
en el crecimiento de un nino o nina, no sdlo en el aspecto social, sino también en
el cognitivo. Para un adulto, salir a andar muchas veces es un regalo que se hace
asi mismo, es decir, es algo con lo que disfruta por ejemplo después de una
jornada de trabagjo, ya que habla de sus cosas, se relaciona, hace ejercicio y se
olvida y evade de sus problemas. Sin embargo para un nino salir y moverse se
convierte en una necesidad. Los adultos no nos movemos, sin0O que nos
desplazamos, vamos de un sitio a otro e intentamos tardar lo menos posible, los
NINOs No tienen ese concepto, un nino de casa no sale pensando voy de casa al
colegio en el menor tiempo posible, sino que sale de casa esperando que algo le
ocurra, llame la atencidén, sorprenda, etc. Buscando siempre algo nuevo para
llegar al colegio y hablar de eso, para llegar a casa y contarlo con fascinacion.
Surgen asi los suenos de los ninos, las historias, los pantalones rajados o los bolsillos
llenos de piedras. Surge el conocimiento, el aprendizaje, las relaciones entre los

44 Grupo de Arquitectos y Técnicos Espanoles para el Progreso de la Arquitectura. (2005). " AC
Publicacion Del GATEPAC "
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menores, las preguntas sobres las cosas, surgen asi un montdn de cosas que no
pasan en la parte trasera de un coche, donde todo pasa muy deprisa. No ocurre
cuando los padres advierten de no pararse con nada en el camino, cuando se les
dice no te pierdas, sin darnos cuenta que es perdiendo el tiempo como nos
hacemos mayores.

La falta de esa autonomia en sus desplazamientos, provocada por los padres
debido a los miedos y peligros que existen, hace que sean acompanados en todos
los desplazamientos y se unan al recorrido que hacen sus padres de un lado a ofro
para cumplir una funcién. En ese recorrido no podrdn conocer su entorno, su
camino de casa al colegio o de casa a su actividad extraescolar, no organizaran
suU espacio y por lo tanto no podrdn construirse su ciudad, creciendo entonces con
problemas de organizacion espacial y con bajo conocimiento de su entorno que
hard en ellos que los miedos que los padres tienen aumenten.

Vivir experiencias propias es algo esencial en la vida de cualquier personag,
independientemente de la edad, ya que implica muchas veces la autonomia de
la persona para enfrentarse solo a problemas, riesgos, emociones, que hagan
experimentar la alegria de resolver un problema o conocer los fallos de unos
mismo para mejorarlos. Antiguamente, la vida de los ninos se dividia en dos; por un
lado la vida formal, aquella que tenia que ver con sus obligaciones, y la vida
informal, aquella que tenian para su tiempo libre. Es en esta Ultima donde la
infancia vivia sus experiencias con ofros, conocia, reconocia, observaba,
escuchaba, un sin fin de cosas que le hacia tener una infancia mads rica.
Naturalmente hoy en dia esa vida informal ya no existe, los adultos cargan con
mas vida formal a sus hijos, ya sea mediante actividades relacionadas con el
colegio, apuntdndolos a actividades deportivas o cualquier otra actividad que
haga que el nino se enfretenga con una cosa y que pase asi el tiempo Mmas
rapido, siendo los padres ofra vez los que eligen que tienen que hacer sus hijos. Se
reduce de este modo la posibilidad de vivir esas experiencias. Una curiosa reflexion
que surge, es que si la organizacion del trabajo continua con la tendencia actual,
habrd menos horas de trabajo y por lo tanto mds horas libres, Ia pregunta es qué
hardn los ninos y ninas cuando sean adultos con ese tiempo si no han aprendido a
organizar su tiempo libre. Se dice asi que los ninos de hoy en dia no tienen nada
que contar, puede ser que sea porque de verdad no lo tienen, ya que si los
adultos controlar su tiempo a su vez son conocedores de lo que hacen. De este
modo es necesario que un nino baje a la calle y asuma los riesgos y los placeres
que esto conlleva, que llegue a casa y pueda contar las experiencias vividas.
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Hoy en dia ninos y ninas estdn acostumbrados a pasar mucho tiempo en casa,
pensamos que en casa estdn seguros pero lo que no sabemos es que actualmente
se producen mds accidentes domésticos que callejeros. La casa es el lugar mas
peligroso para ellos y es donde a pesar de que ahora son mds seguras que antes,
es donde mds riesgo fienen. El hecho es que antiguamente pasdbamos en casa el
menor fiempo posibles y los riesgos saliamos a buscarlos afuera, ahora el nino
normalmente tiende a quedarse en casa hasta cuando no tiene nada que hacer
y por lo tanto surge el aburrimiento. Un nino aburrido en casa es un nino en peligro,
ya que no hay seguridad para un nino con la necesidad incontfrolada de jugar,
descubrir o conocer. Porque el dia que un nino deje de buscar o arriesgarse serd
un dia perdido para él.

La amplia relacidén que tienen los ninos y la television es uno de los aspectos que
mds preocupaq, reducirla es un aspecto que se ha visto como una obligacion a
favor de nuestra infancia. Los adultos, en este caso madres y padres, proponen
reducir las horas de television al dia, proponerles que solo pueden ver un programa
0 que pueden verla en las horas después de la comida o cena, al fin y al cabo
usan estas técnicas a modo de "canguro" para mantener entretenidos cierto
tiempo a los ninos, pero no se dan cuenta que no les estdn haciendo ningun favor.
Oftras instituciones piensan que se deberia de mejorar la calidad de la television
infantil, pero llegamos a lo mismo, mejorarla nos llevaria a permitir posiblemente
mdas horas enfrente de este "canguro”. Una solucion natural, sencilla y positiva para
los ninos es que pasen mas tiempo en la calle, jugando con amigos o conociendo
su entorno; y es que los ninos segun estudios realizados en Italia ponen en el primer
puesto de sus deseos jugar con amigos y en puestos mads inferiores ver la television.

Los ninos y ninas son un claro indicador ambiental; si en la ciudad observamos a
ninos y ninas jugando en las calles, paseando, relaciondndose con adultos y
conociendo su ciudad podemos decir que es una ciudad sanag, sin embargo si en
una ciudad no vemos a ninos por sus calles, paseando solos, podemos decir que
es una ciudad enferma. Una ciudad con ninos es una ciudad segura, tanto para
ellos como para los demds ciudadanos. Los ninos en la calle es un aliciente para
que ofros bajen a jugar, que los coches reduzcan la velocidad y estén mds atentos
a la presencia de estos, dan alegria a las calles y simbolizan una riqueza anadida.
Para que esto se produzca la ciudad tiene que ofrecer alternativas, espacios y
cambios que hagan posible una vida mejor y una vista al futuro.

No solo los beneficios vienen siempre vinculados a la infancia, los adultos viven con
el miedo y la desconfianza sobre que les puede pasar a sus hijos o hijas, y es la via
de la defensa la que carece de esperanza y de futuro. Ya hemos visto que
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encerrar a los ninos en casa provoca que carezcan de experiencias propias,
tengan menos relaciones sociales, no sean autdbnomos, se expongan a riesgos
domésticos y a la television, es decir, factores que repercutirdn en la vida de sus
padres. Si un nino Nno es autdnomo y no sabe hacer nada por si solo creard la
obligacion en un adulto de hacerle las cosas y el adulto tendrd que estar siempre
pendiente de estos problemas en vez de solucionarlos. Los adultos fienen menos
tiempo para ellos, una de las cosas que Mmds se quejan, pero si N0 acompanaran a
sus hijos al colegio o a las actividades tendrian mds tiempo para ellos mismo y no
vivirian con el miedo constante de que les pasard. Hay que motivar a los padres y
darles seguridad para que estas cosas no sucedan; las personas, la administracion,
la ciudad debe cambiar y aceptar a la infancia como lo que realmente es. 45

3.2 Por qué conquistar la ciudad a pie.

Ninos y ninas son por obligacion peatones y ciclistas y por esta razdén un proyecto
de movilidad infanfii que mejore su autonomia no debe soportar modos
motorizados para sus desplazamientos. Los ninos siempre se verdn favorecidos por
actividades de movilidad sostenible o actuaciones que reduzcan el uso vy
protagonismo del automovil en la ciudad.

En los proyectos de camino escolar no solo se plantean aspectos relacionados con
la movilidad, aunque se basan en el camino que recorren los ninos de casa al
colegio y del colegio a casa también se discuten aspectos relacionas con el papel
que juega la sociedad con la infancia, los modos de vida, la seguridad e
infegracion de la infancia. Por lo tanto cuando hablamos de un camino escolar no
solo nos fenemos que quedar con un camino seguro al colegio, sino con crear una
experiencia real para que ninos y ninas salgan a la calle a conquistar sus espacios,
a explorar, divertirse, jugar, relacionarse, experimentar aventuras.

La idea principal de un camino escolar es la perdida de la autonomia infantil en el
Uso y apropiacion por ellos mismos de la ciudad, es decir, un camino escolar es
una primera escusa para que los ninos salgan a la calle y disfruten del mundo que
les rodea. En un primer momento el nino puede conseguir salir solo de casa al
colegio y de este modo animar a que otros ninos lo hagan, los padres irdn
ganando confianza en los ninos y en la ciudad, las calles se llenardn de ninos
andando y jugando, empezaran a suceder suenos en la ciudad, la vida urbana

45 23 Ibidem, pp.60
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mejorard y la calidad de la ciudad se verd favorecida, no olvidemos que una
ciudad con ninos es una ciudad sana y segura.

Conquistar la ciudad a pie por parte de la infancia es abordar los derechos de los
niNos, realizar juegos en las calles o desplazarse con los amigos a las actividades
deportivas extraescolares. Sin duda desplazarse libremente mejorara aspectos que
anferiormente se han visto como efectos negativos de la sobreproteccion; el nino
O nina serd mds autbnomo, mejorard sus relaciones sociales, vivird por si solo
experiencias nuevas afrontado los problemas y canalizando las alegrias por si solo,
mejorard su salud dejando de lado la vida sedentaria y dependerd menos de los
padres ganando estos tiempo para ellos mismos.

No olvidemos que el colegio estd formado por personas que se dedican a la
educacion de la infancia y muchas veces ellos son sufridores de o que pasa en la
actualidad con los ninos, viendo como no son capaces de hacer nada por si solos
y canalizando sus energias en las aulas ya que en casa o fuera de esta no lo
hacen. Ellos ven como los ninos y ninas entablan menos relaciones entre ellos y los
problemas o distancias entre ellos son mayores porque no se conocen. Un nino
que llega al colegio en coche después de ver todo su camino desde la parte
trasera de un coche que va rdpido para dejarlo a tiempo y que por un lado o por
otfro tiene que sufrir un atasco o un retraso por no encontrar aparcamiento es
imposible que llegue con las mismas ganas que un nino que sale de casa andando
con sus amigos y empieza a despertar su cuerpo con el aire, el sonido, la
temperatura y las conversaciones y risas que tiene hasta llegar al aula.

Ademds un camino escolar hace que la educaciéon no se quede solo en el colegio
sino que traspase sus muros y salga al exterior, un camino escolar provoca
experiencias nuevas y el desarrollo de la infancia segin un criterio 16gico. No es
solo es un camino, sino es todo aquello que te encuentras en ese camino. Por esta
razdn es conveniente hacer atractivo este camino y enlazar puntos de interés que
hagan que los ninos se animen a ir a pie o en bicicleta.

Para que un nino conquiste la ciudad a pie, la ciudad tiene que darle la
oportunidad de hacerlo también, es aqui donde la ciudad tiene que participar en
el aspecto educativo y saludable de los ninos y que para ellos sea facil abrir la
puerta, salir de casa e ir en busca de sus amigos para volver con cosas que contar.

Los recuerdos son y serdn algo esencial en las personas, si NOs PAramos a pensar
muchos de los recuerdos que un adulto tendrd sobre su colegio son claramente
momentos vividos denfro de él, pero otros muchos y seguramente mas divertidos y
valientes serdn en las entradas y salidos del colegio, es decir, en los caminos que
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recorrian para ir al colegio y volver a casa. Estos desplazamientos eran aventuras
que ahora se recuerdan con alegria, como aquellas charlas de camino al colegio,
aqguella vecina gque saludan todas las mananas y que hoy en dia sigue viendo a
aguel adulto como aquel nino que era, quedar en el arbol de la plaza para ir al
colegio, salir del colegio y quedarse en aquel banco hasta que salieran a por los
ninos, una suma de anécdotas infinitas que por desgracia desde la parte frasera
de un coche son imposibles de vivir. 46

3.3 Juego - Sedentarismo - Obesidad

Ya Hertzberger4 adelantaba que los espacios de juego entendidos como un
espacio no delimitado y sin funcion evidente deben estar presentes en la ciudad
tanto como la figura de los propios niNos. Es imposible pensar que los ninos
desarrollen capacidades nuevas o aprendan cosas cofidianas en espacios donde
los adultos les queremos imponer nuestras leyes. Asi aparecen los espacios con
propdsitos en la ciudad, donde cada fragmento tiene su funcioén.

Los parques o zonas de juegos estdn disenados de tal forma que no dan opcién a
cumplir dos funciones, es decir, un tobogdn solo tiene la opcidn de bajar tirdndote
desde lo mds alto, pero en el momento en el que vemos a un nino trepando o
colgdndose desde cualquier parte le advertimos que ese no es su Uso. Los parques
disenados por Aldo Van Eyck daban la oportunidad de usas el espacio de juego
dependiendo de la imaginacion de cada usuarios, de esta forma el tobogdn
podria tener mdas de una funcién, cualesquiera el nino o nina. Otro ejemplo claro
seria un instrumento, el cual contiene muchas posibilidades de uso, muchas
maneras de ser tocado. Todo dependerd de los limites del instrumento y de la
imaginacion y deseo del musico. Las habilidades seran diferentes para cada uno y
es que todos no vemos las cosas de la misma manera, por eso debe existir un
margen de libertad, un espacio de experiencias porque no sabemos como una
persona puede usar su espacio y sus habilidades.

" Para jugar un nino deberia poder salir solo de casa, porque vigilado tampoco se
puede jugar, porque el juego pertenece al mundo del placer, y el placer no
permite, no soporta vigilancia" 48

46 28 |bidem, pp. 11
47 22 Ibidem, pp. 114
48 Frase literal de Francesco Tonucci en la conferencia: "La ciudad de los ninos".
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Una auténtica revolucion en la forma de entender la ciudad seria la de no crear
una distincion enfre espacios de juego y espacios de vida. Entendiendo la ciudad
como una zona de juegos, una ciudad que ensena, donde el juego no tiene por
qué estar acotado en un lugar determinado o tener un sitio especifico donde iry
divertirse. Posibilitar esta opcion de ciudad en la propia ciudad seria mejorar los
niveles de calidad urbana.

La experiencia nos dice que los ninos y ninas no necesitan de un espacio exclusivo
para jugar y que es en el sitio menos oportuno donde realizan este placer. Tienen
una increible capacidad de reinterpretar los espacios gracias al juego y a la
experimentacion y no necesitan de lugares monofuncionales para hacerlo.

Figura 12_Ninos jugando en un respiradero.

Los ninos y ninas deciden la mayoria de las veces jugar en lugares que los mayores
consideran incorrectos, y es que gracias a estudios realizados en Madrid nos dicen
que los ninos tienen suficiente capacidad para apropiarse de cualquier espacio
informal para su juego. 4

Los "espacios infermedios" son una ejemplo de contraste con los espacios cerrados
y mondtonos como son los parques industrializados, donde el adulto controla en
todo momento al nino. Estos espacios intfermedios surgen a lugares de fransicion
entre los hogares vy las calles, espacios residuales proximos a lindes de edificios vy
calles, donde pueden adquirir un papel importante en esas relaciones infantiles y
esa mejora de la autonomia. Mejoran la autonomia porque hace que la infancia
por la proximidad a las viviendas estén algo controlados por los padres. Estos limites
del "dentro" y "fuera" o "publico" y "privado" que es esencial para dar mayor
autonomia a los menores lo adelanto el urbanista lldefonso Cerdd 50

49 13 Ibidem, pp. 53
50 El urbanista lldefonso Cerdd planteaba que las calles debian ser consideradas "bajo el doble
concepto de patio o ante-patio de la casa y de la via publica”.
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La falta de autonomia y las razones de encerrar en casa a los ninos y ninas a salvo
de los peligros generan ofros problemas como puede ser la obesidad infantil, que
esta relacionado con la vida sedentaria de los menores y la falta de espacios para
moverse libremente. Actualmente los ninos pasan mds tiempo en casa y generan
una vida sedentaria que pone el riesgo su salud y su desarrollo, no olvidemos que
hace 10 anos o incluso menos, saliamos a jugar al futbol, al escondite u otros
juegos acompanados de nuestros amigos, hoy en dia ya no se juega a eso si no es
en el sitio especificado para la actividad deportiva o incluso ya directamente
juegan online desde las casas con la television y las videoconsolas. La vida de los
ninos cada vez se hace mdas privada y sedentaria. Si no les hace falta salir de casa
para tener lo que quieren no saldrdn y eso llevard a no moverse y hacer el
ejercicio que les hace falta. La obesidad se ha atribuido a la mala alimentacion
que ahora tienen los ninos en casa, mds recientemente al poco ejercicio que
realizan en los colegios, aumentando asi el fiempo de deporte en estos colegios.
Pero no nos damos cuenta que la ciudad no les aporta nada para recorrer los
espacios que tiene, para salir a jugar a la calle y moverse. No olvidemos que la
responsabilidad corresponde a dos partes; por un lado el entorno social, que debe
considerar a la infancia como un elemento mds y que percibe a la infancia como
algo molesto en las calles, y por otro lado las familias que piensan que dejar a los
niNos solos sin vigilancia es una irresponsabilidad.

La relacion entre actividad fisica diaria y salud es algo demostrado hoy en dia. No
solo porque reduce enfermedades, sino porque ayuda a mantener el cuerpo y
mente activo, a reducir sindromes depresivos y a evadirte de tu vida diaria
divirtiendote de forma saludable. Se recomienda como minimo, una actividad
fisica modera diaria de 30 minutos al dia, ya sea caminar o ir en bicicleta por
ejemplo. En los paises desarrollados los niveles de sedentarismo preocupan,
especialmente se ve un crecimiento en menores y adolescentes. En Espana, en un
periodo de 15 anos, el sobrepeso y obesidad en menores ha pasado de un 5 % a
un 15 %. Conforme avanza la edad, avanza el porcentaje, estando fijjado en un
21% para ninos entre 6-9 anos y un 23% para ninos entre 10-12. Si nos fijamos mas en
los datos, las ninas sufren mds estos porcentajes con un 23% frente al 19,3% de
ninos, y es que las ninas segun los datos de movilidad se les permite menos la
autonomia en sus desplazamientos. Aungque se ha relacionado siempre la
obesidad con la alimentaciéon y es verdad que ahora los menores consumen mas
grasas que antes, la realidad nos dice que se mueven mucho menos que los niNos
de antes y esto por supuesto repercute en su salud.
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El juego, la movilidad, la autonomia pueden ser factores que disminuyan estos
porcentajes, y es en paises Europeos con mayor autonomia de su infancia donde
estos datos son menores.

Figura 13_ Niveles de obesidad en ninos europeos.

La obesidad como podemos observar también es provocada por la vida
sedentaria de nuestra infancia, donde alrededor de 138 minutos diarios son los que
nuestros menores pasan diariamente enfrente de la television y donde el 30 % fiene
un televisor propio en su habitacidn. Resulta contradictorio las opiniones de los
ninas y ninas que la mayoria responde que prefieren jugar con amigos y amigas
antes que quedarse en casa viendo la tele. La television y el ordenador en la
actualidad cumplen perfectamente la funcion que actualmente ha generado el
modelo urbano actual, suplir las experiencias del mundo real desde el salén o el
escritorio de casa. Segun expertos la television proporciona un substituto del
espacio fisico, creando la oportunidad de ver otfros espacios o entornos. Pero
mientras generan esos mundos desde el saldn de casa, su realidad material, es
decir, su cuerpo v su salud se empobrece. 51

3.4 La realidad de la movilidad infantil.

Algo que puede sorprender a la hora de analizar cdmo se mueve nuestra infancia
es la falta de datos que tenemos sobre este tema. No existen estudios o andlisis
que nos hagan saber como son estos desplazamientos y mucho menos que
problemas tienen a la hora de realizarlos. Los estudios no muestran nada en comun
y se han realizado estudios pero mds centrados en dreas concretas para recoger
datos sobre entornos especificos. Al no tener nada en comuin la comparacion

51 28 Ibidem, pp. 27
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entre ellos se dificulta o es imposible. Muchas veces estos estudios iban realizados a
vehiculos o a rangos de edad donde a la infancia no se la tenia en cuenta, incluso
a veces desplazamientos de menos de 750 metros no se consideraban.

Ultimamente las administraciones han ido dando la importancia que merece a
peatones y con ello la necesidad de saber como se mueven todos los grupos de
poblacién. Son actualmente la EDM de Menorca 2004 y Movilia 2007 las que
engloban el mayor grupo de poblaciéon y datan la edad minima en 4 anos.
Ademds el algunos estudios se excluyen los desplazamientos menores en tiempo a
5 minutos, es decir, se estdn eliminando los desplazamientos locales, los que se
pueden producir en barrios pequenos o en distancias cortas.

Cuando hablamos de la infancia y de su movilidad puede dar que pensar que
estos se mueven poco, pero los datos no dicen o mismo. Siendo los menores de 14
anos los que por muy poco se mueven igual que las personas adultas.

Numero de viajes por persona segun grupo de edad
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Fuente:Mowilia 2006. Minssterio de Fomento.

Figura 14_ NUmero de vigjes por persona segin grupo de edad_ Movilia

Los datos nos muestran que la infancia realiza unos 3,2 desplazamientos diarios lo
que se traduce en cerca del 15 % de desplazamientos diarios, un total de 17,5
millones de desplazamientos al dia. El desplazamiento de este grupo de edad
suele realizarse a los colegios, como indica el 56% de sus viajes son para ir y venir
de la escuela. Las salidas relacionadas con actividades de ocio llegan al 10% y la
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de las visitas a amigos en un 9%, estos datos reflejan el recorte de la autonomia en
sus desplazamientos. 52

Los  desplazamientos  acompanados por  adultos han aumentado
considerablemente y son cada vez mds escoltados por los padres o madres que
refleja que cada vez los ninos se desplazan mds en coche que a pie. La siguiente
tabla puede mostrar como los ninos cada vez reducen mAas sus caminos a pie y
eso gque no estd comparando datos de la actualidad. 53

Tabla 2: Porcentaje de menores que viajan a diario solos al colegio

Edad 1971 1990
7 afos 80% 9%
8 afios 80% 9%
9 afios 84% 30%

10 afios 90% 55%

11 afios 90% 55%

Fte. Hillman, Adams y Whitelegg (1990)

Figura 15_ Porcentaje de menores que viajan a diarios solos al colegio.

3.5 Los derechos de 1os ninos.

"No hay causa que merezca mas alta prioridad que la proteccion y el desarrollo
del nino, de quien dependen la supervivencia, la estabilidad y el progreso de
todas las naciones y, de hecho, de la civilizacion humana" 4

He aqui algunos de los derechos de la infancia relacionados con los temas
tratados:

Articulo 12: " Los estados partes garantizardn al nino que esté en condiciones de
formarse un juicio propio el derecho de expresar su opinion libremente en todos los
asuntos que afectan al nino, teniéndose debidamente en cuenta las opiniones del
nino, en funcion de la edad y madurez del nino."

Articulo 27: " Los estados partes reconocen el derecho de todo nino a un nivel de
vida adecuando para su desarrollo fisico, mental, espiritual, moral y social. "

52 28 Ibidem, pp. 39

53 13 Ibidem, pp. 25

54 UNICEF COMITE ESPANOL. Convencidn sobre los derechos del nifio. [En lineal]. [s.e] Madrid, 2006.
[Consulta: 25-03-2018]. Disponible en: www.un.org/es/events/childrenday/pdf/derechos.pdf .
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Articulo 29: " Los estados partes convienen en que la educacion del nihno deberd
estar encaminada a: a) Desarrollar la personalidad, aptitudes y capacidad mental
y fisica del nino hasta el maximo de sus posibilidades. [...] c) Inculcar al nino el
respeto de sus padres, de su propia identidad cultural, de su idioma y sus valores,
los valores nacionales del pais en que vive, del pais que sea originario y de las
civilizaciones distintas de la suya. d) Preparar al nino para asumir una vida
responsable en una sociedad libre, con espiritu de comprension, paz, tolerancia,
igualdad de los sexos y amistad entre todos los pueblos, grupos étnicos, nacionales
y religiosos y personas de origen indigena."

Articulo 31: " Los estados partes reconocen el derecho del nino al descanso y es
esparcimiento, al juego y a las actividades recreativas propias de su edad y a
participar libremente en la vida cultura y en las artes"”, 5

3.6 La ciudad para Tonucci.

Que los ninos puedan salir solos de casa es algo que Francesco Tonucci % persigue
como objetivo, promoviendo cambios en la ciudad ftanto fisicos como sociales. Su
idea principal serd asumir que el nino es el pardmetro central sobre el que va a
girar todo.

Tonucci vivid en lItalia de joven y defiende su pais y sus ciudades
arguitectonicamente. Sabemos que Italia es un pais con una cultura artistica e
historica magnifica, donde el 60% de las obras de arte de todo el mundo estan alli,
donde sus monumentos, iglesias, palacios, fuentes, pavimentaciones y obras
arquitectonicas son estudiadas en todo el mundo. Para él las ciudades son
sorpresas, admiracidén, puntos donde perderse y observar todo lo que te
encuentras, para él las ciudades son recorridos. Son recorridos pensados para
hacer a pie donde realmente puedes pararte y observar los detalles, los sonidos, la
escala y los pequenos rincones donde descansar y pararte a mirar. Tonucci ve la
que la vida moderna pasa por encima de todos estos privilegios, que no
disfrutamos de las ciudades y que no nos paramos a observar lo que nos rodeaq,
nuestra preocupacion es llegar lo mds pronto posible de un sitio a otro y que las
ciudades han pasado de ver peatones a ver trafico y trdfico continuo. Los
vehiculos han creado su propia ciudad dentro de la nuestra; sus avenidas y calles

55 54 |dem.
56 23 Ibidem, pp. 81
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de asfalto, menos bonitas que las de piedra, aparcamientos privados y publicos al
aire libre, gasolineras, puntos de limpieza, estaciones de servicio y descanso,
senales de frafico, ruidos, riesgo, etc. Los automoviles han danado en los Ultimos 50
anos a nuestros monumentos con las contaminaciones vy vibraciones,
repercutiendo en ellos mucho mds que otros problemas de la antigiedad.

Debemos de volver a conquistar la ciudad a pie y de senftir el placer de los
recorridos. Si los adultos no pueden hacerlo no deberian de privar a menores,
ancianos, visitantes o cualquier persona que quiera disfrutar de su ciudad. Si se
pudiera disfrutar de recorrer la ciudad a pie; los arquitectos, urbanistas, artistas
deberian de preocuparse de sorprender, entretener y acompanar el recorrido de
los ciudadanos por las calles.

No se pretende cambiar un Plan General de Urbanismo o Planes de Circulacion,
sino realizar un mirada a los proyectos ligados con el juego de los ninos, de
encuentro y descanso de ninos y adultos entorno a sus viviendas, etc. Adoptar |la
vision del nino para encontrar los problemas y disenar asi una ciudad para todos,
mds sana, habitable y bella.

La solucidn de las ciudades no serd aplicar planes de movilidad, porque si
qgueremos hacer la ciudad mas transitable estos programas van relacionados en la
mayoria de las veces a mejorar el trafico, siendo este mds fluido y veloz ensenando
a los ciudadanos a respetar las normas que los vehiculos poseen. En las ciudades
se circula la mitad de los coches que se poseen, estando la otra mitad parada en
garajes o aparcamientos, si mejoramos el trafico haciéndolo mads fluido y creando
ventajas esa mitad de vehiculos parados se animard a recorrer las calles. El
pensamiento que se debe tener es la necesidad de un Plan Urbano para la
Movilidad, permitiendo que los ciudadanos se desplacen libremente y sin peligros
por las calles y espacios de la ciudad. Un plan que mejore las calles, creando
aceras donde puedas andar y con espacios para pararte y charlar con quien te
encuentres, sin peligros de cruzar las calles, con elemento verde que nos recuerde
la naturaleza y la vida al aire libre, mejorando la movilidad en otros medios de
transporte como la bicicleta. Para Tonucci si el sistema aplicado constituye a una
sociedad democrdatica, el plan deberd contar con una jerarquia que responda
desde el mds débil, peatdn, al mds fuerte, medios privados. Si la movilidad es el
principal objetivo se tendrian que dar las siguientes condiciones.

- Disminuir la velocidad del trdfico en las ciudades.
- Privilegiar los recorridos peatonales.

- Favorecer los recorridos en bicicleta.
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- Reducir y descentralizar los aparcamientos.
- Volver competitivos los medios de fransporte

- Educar con ejemplo.

Los administradores de la ciudad y en su caso los responsables en el dmbito de
Arquitectura y Urbanismo serdn los responsables de invertir mdas en aspectos
sociales y comunitarios que en aspectos privados y especulativos sobre el trafico.

Una de las medidas que favorecen y recuperaria la ciudad de Tonucci son los
centros histéricos, ahora plagados de coches y alboroto que hacen dificil el
transito normal de personas por sus calles sin estar pendientes de todo o que les
sucede alrededor. Los centros histéricos, es decir, los espacios que mds riqueza
tienen de la ciudad donde se encuentran los monumentos, las iglesias, plazas,
calles y estructuras urbanas histéricas, etc. Recuperar el centro de la ciudad es una
tarea muy beneficiosa para ninos y ninas que no conocen hasta llegada una
edad de adolescencia, donde lo Unico que entienden de esos espacios son los
grandes comercios que se encuentran en sus plazas y calles, pasando
desapercibo los elementos arquitectonicos de riqueza de la ciudad y asociando
los centros con lugares de especulacion econdmica.

En la ciudad de Tonucci los juegos de los ninos deben abandonar el espacio
conocido como pargue infantil, siendo este espacio un lugar controlado por los
adultos, producido por estos Ultimos y con poca capacidad de generar suenos en
los ninos. Si atendemos a los deseos de los ninos, estos quieren jugar en espAcios No
catalogados como zonas de juegos; juegan en cualquier lugar y en los sitios donde
un adulto lo ve imposible, la imaginacion les hace disfrutar en escaleras, aceras,
plazas, arboles, rincones, aquellos sitios que les permiten explorar su mente y hacer
de un simple lugar, un parque de juegos. El problema de los adultos es que no
sOomos capaces de prever espacios de juego para los ninos. Si queremos resolver
estos problemas tendremos que responder a sus necesidades, ponernos en su piel
y observar desde su altura, no tenemos que disenar espacios para ellos sino
debemos aprender a dejarles espacios. Dejar estos espacios no significa renunciar
a proyectarlos, significa cambiar la forma de hacerlo, con mds claridad, humildad,
generosidad, creatividad, pensando en cémo juegan y disfrutan los ninos.

"‘Dejar espacios significa regalar. Esto quiere decir que en el diseno de la ciudad
deberdn desaparecer los espacios dedicados a los ninos y preverse en cambio
espacios ricos, frecuentes, cercanos, originales, abiertos a todos, adecuados a los
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ninos y a los ancianos, a quien quiera leer el periddico y a los enamorados.
Espacios ricos significa articulados, animados, con obstdculos, malezas, muretes,
drboles, materiales diversos. Espacios donde cada uno pueda hacer lo que quierq,
porque no son para un Unico USO, no son espacios que se dedican sino
precisamente espacios que se dejan." %7

4- Reintroduccion del nino en la ciudad.

4.1 Participacién del nino en la ciudad

Segun el escrito de Lewis Munford %8 en la revista Italiana Urbanitica de 1945, la
ciudad se ha ido olvidando de sus usuarios pero mds aun de los ninos. Considera
que el desarrollo de las ciudades ha provocado que estas se olviden de sus
ciudadanos, ya sean ancianos, jovenes, mujeres, y todavia mds de la infancia.
Siendo estas pensadas para dar respuesta a la categoria mds fuerte: la adulta y
productiva. Denuncia como las ciudades han ido tomando una tendencia al
aislamiento, haciendo que la vida de los ciudadanos sea cada vez mds en la
soledad y no ofreciendo esos espacios de relacion. Pretendia el uso social de los
centfros educativos en horarios no lectivos o la reinfegracion de los ninos vy
ancianos en la vida social. Todo esto en 1945, donde se dada un ambiente
impregnado por los problemas bélicos de las guerras y que para salir de esas
miserias se hablaba de la situacidn de ninos y ninas como futuro y no de
especulaciones econdmicas. Una época donde ser infancia era volcar el futuro
hacia ellos y donde se les queria dar la participacion que merecian. %9

Cuando la participacion del nino en la ciudad empieza a tomar importancia
surgen los caminos escolares como primer modo de participacion y reintfroduccion
del nino en la ciudad. El primer ejemplo de camino escolar que aparece se situa
en la ciudad de Odense en los anos 70, siendo estd ciudad una referencia en
movilidad sostenible, ya sea mediante caminos a pie o en el uso de la bicicleta. En
los anos noventa y con la preocupacion que empieza a darse en torno al uso del

57 23 Ibidem, pp. 92

58 Socidlogo gue se llegd a poner en contacto con Frank Lloyd Wright pensando que él seria el
Unico arquitecto capaz de salvar a la humanidad del caos urbanistico.

59 23 Ibidem, pp. 38
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vehiculo, comienzan a darse los movimientos de camino escolar en el resto de
ciudades Europeas y en paises Americanos. Se empieza observar una
preocupacion por los medios motorizados que no solo llenan las ciudades y
espacios de vehiculos sino que empiezan a repercutir en la salud de las personas y
en el medio ambiente.

Tras la amenaza del vehiculo se inicid la vida sedentaria de la infancia dando una
epidemia de obesidad que causaba estragos ano a ano en las sociedades
occidentales. Ademads la sobreproteccion de la infancia aumentaba mermdndose
asi el desarrollo de las capacidades de los ninos y ninas. Los problemas en el
desarrollo y salud de la infancia unidos a los problemas medioambientales que
estaban apareciendo llevo a pensar sobre pautas de movilidad. Aparecid un gran
abanico de propuestas pero los proyectos de movilidad infantil anglosajones se
basaban en asegurar condiciones viarias adecuadas para que la infancia hiciera
ejercicio fisico de camino al colegio. En el Reino Unido, donde las condiciones de
autonomia infantil se vieron muy recortadas y el sedentarismo y la obesidad se
empezd a incrementar de forma notable, los proyectos no estaban destinados a la
libre movilidad sino a asegurar solo que vayan al colegio a pie.

En contraposicion a esta vision anglosajona, los proyectos realizados en ciudades
como Dinamarca, Holanda o Alemania, enfocaban sus ideas a calmar en frafico
en la ciudad y a promover el uso de la bicicleta en los desplazamientos. Las
iniciativas de camino escolar tomaban otro punto de partida y es en estas
ciudades donde se afinaban los disenos de los espacios publicos y en los espacios
y elementos que se encontfraban en ese camino escolar, es decir, no solo daban
importancia al camino escolar sino a todo lo que se enconfraban durante el
camino. Son proyectos que no fienen un cardcter especifico de camino escolar,
sino que buscan también la recuperacion de espacios publicos de la ciudad. Se
trata de recuperar la ciudad para peatones y ciclistas, haciendo la ciudad mas
adecuada para ellos.

El camino escolar es una primera forma de intfroduccion y participacion del nino en
la ciudad. Surgen ademds de un modo que son pensados desde Planes de
Movilidad Sostenibles y que a su vez mejoran la autonomia y la movilidad de la
infancia, siendo y tomando conciencia que este problema debe formar parte
también de la ciudad. Resultard mds beneficioso conseguir espacios adecuados
para la infancia que pensar solo en un camino que los lleve al colegio. Ademds la
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ciudad debe apostar por un modelo que busque la habitabilidad y vitalidad del
espacio publico, de forma que sean espacios ricos para sus ciudadanos. ¢0

4.2 La visibilidad del nino en la ciudad.

La infancia vive hoy en dia en una invisibilidad publica e inferioridad social. La
invisibilidad no se refiere al menor nimero de ninos y ninas que hay en la
actualidad o a sus condiciones fisicas sino al uso que hacen del espacio publico;
surge asi de no pensar en los espacios para ellos, de no ponernos en su lugar y en
su posicion a la hora de usar los espacios y no tenerlos en cuenta para ninguna
decision.

Por lo tanto para realizar proyectos para la infancia necesitamos saber cdmo son
estos menores; como se mueven, que hacen, que necesitan, que les gusta. No
podemos empezar a pensar cosas para ellos sin tenerlos en cuenta. Ademas los
arquitectos siempre debemos pensar en para quien hacemos las cosas. Para
pensar sobre estas cosas tenemos por lo tanto que cuestionarnos qué modelo de
ciudad tenemos, a quien responde y si es0s espacios responden de la misma
manera a todos los usuarios. Estamos en un sistema donde poco a poco se ha ido
excluyendo a la infancia, de forma silenciosa pero continua. En muchas encuestas
que se hacen sobre la movilidad en la ciudad los ninos menos de 4, 6 y 12 anos
muchas veces no aparecen, esto nos viene a decir que quien toma las decisiones
de diseno o movilidad no tiene en cuenta a la infancia y no conocerd datos sobre
esta parte de la poblacidon. También en estudios de movilidad desaparecen los
usuarios que hacen recorridos menores a 5-10 minutos, recortando asi muchos de
los desplazamientos cotidianos y centrdndose en quienes lo hacen en automouvil,
quizds para mejorar los desplazamientos de estos Ultimos y no en los mds cortos. ¢!

Una de las maneras para empezar a visibilizar a la infancia seria la de transformar
la visidon que tienen los adultos de estos, haciéndoles ver que son los ciudadanos
del manana pero que los modos del presente repercutirdn en su futuro. Es decir, no
podemos pensar que si tenemos una sociedad que les excluye, que ponemaos
muchas prioridades antes que ellos y que no disenos la ciudad teniendo en cuenta
sus necesidades, lo hardn ellos por amor al arte cuando sean mayores. Hay que
educar desde el presente para que en el futuro pienses de forma correcta. El
hecho de que no puedan votar no significa que no sea ciudadanos, hay que tener
a la infancia como una ciudadania activa.

60 28 Ibidem, pp. 53
61 13 lbidem, pp. 48
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Cuando la ciudad responde sobre necesidades sociales, responde en la mayoria
de veces a necesidades o equipamientos domésticos que se realizan en suelo
publico; educacién, sanidad o deporte. A la infancia se le asignan como usuarios
de equipamientos educativos y de espacios puntuales de juego pero no se
responde a otras necesidades como; socializacidn, movilidad, condiciones
saludables.

" Juego en verano en el pueblo. AQui como hay mucho trafico no puedo. Yo
quiero mads parques, carriles de patines y bicicletas, porque por la carretera nos
atropellan y por la acera molestamos. Sime hacen caso, seguro que la ciudad es
mas bonita y todos estaremos mucho mads alegres. " ¢2

Nos enconframos en una forma de ordenador o disenar donde impera las
actividades que enfran en el mercado econdémico, dejando de lado aquellas que
se encuentran fuera y quedan segregadas, olvidadas u omitidas. El modo de
ordenar debe responder a todos, para dar reconocimiento y participacion a la
ciudadania por completo. ¢3

Segun Tonucci ¢4 lo primero que debemos hacer para visibilizar al nino es darle la
oportunidad de expresarse, es decir, darles la palabra. Los adultos debemos de
escuchar lo que dicen, comprenderlos y tener en cuenta aquello que dicen,
porque muchas veces la opinidn de un nino puede ser sobre algo que ya sabemos
nosotfros pero de algo que ellos se acaban de dar cuenta por su inexperiencia, o
todo lo contrario, puede ser algo que nosotros al no fijarnos de una determinada
manera no nos damos cuenta. Poner al nino en el centro del problema abre un
camino para todos, ya que aquellos que sea bueno para el nino serd mejor para
todos. Para que escuchar sea posible la ciudad deberd tener a profesionales que
escuchen a los ninos y los tengan en cuenta en forma de actividades que hagan
participe a los ninos en las decisiones de la ciudad.

Es de esta manera como surge por primera vez el consejo de los ninos 65 en la
ciudad de Fano. Consejo formado por ninos y ninas donde se les da la
oportunidad de participar y dar su opinidn sobre aspectos de la ciudad. Surgid
como una necesidad de dar voz a los ninos ante los administradores de la ciudad
teniendo en objetivo cambiar la ciudad y cambiar la cultura de los adultos @
través del pensamiento infantil. Es un 6rgano consultativo al que no se le da
funciones de consejo municipal como elecciones, érganos, partidos, etc.

62 Frase de una nina dando su opinidn sobre su participacion. 13 Ibidem, pp. 42
63 13 Ibidem, pp. 42

64 23 Ibidem, pp. 53

65 23 Ibidem, pp. 120
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4.3 Intervenciones fisicas en la ciudad.

Devolver la calle a la infancia no es un proceso répido y sencillo, compromete a la
ciudad a crear condiciones de seguridad y habitabilidad para estos usuarios,
dejando de pensar en la produccion y consumo del trafico y dando paso a la
infancia. Estos proyectos de participacion y caminos escolares delbben cambiar la
fisonomia de las calles, avenidas, plazas, aceras o espacios publicos dando
respuesta a una nueva politica y criterios de intervencion. Deben responder a la
infancia para generar una mayor habitabilidad y seguridad que mejore la
autonomia y uso infantil. 6¢

Cuando hablamos de la infancia, hablamos de desplazamientos a pie, es decir,
peatones y para estudiar sus necesidades debemos estudiar las condiciones que
se les brinda para desplazarse, estar y jugar en las calles. Para analizar bien las
necesidades de los mds pequenos debemos cambiar la mentalidad y bajar el
punto de vista que predomina hoy en dia. Los peatones en sus desplazamientos
necesitan menos espacios que los vehiculos, hacen mucho menos ruido que estos
y son capaces de adaptarse mejor a los cambios del espacio; salvar rampas,
escaleras, esquivar elementos o modificar su posicion. Pero estas capacidades de
los peatones no nos dicen que estos se adapten a todos los espacios porque si,
sino que eligen por cuales ir evitando los mds dificiles o inaccesibles. Se ve como
las vias con mds presencia de coches o ruidos deterioran el espacio publico y
hace que sean zonas menos fransitadas y de estar que ofras.

A la hora de analizar el espacio publico, caracteristicas fisicas, en relacidon a los
menores debemos ponernos a su altura y entender que los menores son un
pardmetro de calidad urbana y que habrd que mejorar sus recorridos para que
puedan moverse por espacios agradables y seguros. Para analizar estos espacios
podremos usar un plano de la zona, una cdmara de fotos, un cuaderno de notas y
una cinta méftrica para que nos ayude a darnos la informacion necesaria. Una de
las cuestiones a analizar serd si existen aceras en las calles, que dimensiones tienen,
que elementos las forman (mobiliarios, alumbrado, arbolado, pavimento, etfc.).
Puntualizar que las aceras también pueden ser espacios donde pase algo, no
deben de ser entendidas como viarios para peatones donde solo se usan para
desplazarse y el que va mds despacio debe de ir por la derecha dejando la pare
izquierda para quien va mds deprisa, como se decia en algunas normas de
circulacion peatonal en la Comunidad de Madrid. Habrd que estudiar y analizar
los cruces entre calles, donde los peatones y los vehiculos se encuentran en un

66 13 lbidem, pp. 66
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determinado momento, se deben localizar los cruces y sobre todo los que sean
peligrosos para los peatones, habrd que ver como es el cruce, su visibilidad, la
velocidad a la que llegan los vehiculos, los elementos que forman el cruce (pasos
de peatones, altos, senales, semdforos, etc.). Un punto importante serd ver el uso y
vida que tiene la calle, o los espacios publicos, analizando que usuarios lo usan
mas frecuentemente, como lo hace, que hay en ese espacio, que deberia de
haber, como es su relacidn con otfros espacio y su conexion y accesibilidad. Para
proyectar una propuesta de movilidad en las calles, fendremos que analizar y
estudiar un montén de factores y elementos que nos ayuden a proyectar esas
soluciones teniendo en cuenta factores sobre los usuarios. ¢7

De este modo las medidas mds comunes vinculadas a la movilidad infantil dentro
de cambios en la intervencién urbana pueden ser:

1. Medidas de gestidon del trdfico: Estas medidas no tienen repercusion en el
aspecto de las calles, son medidas menos costosas y que responden a las primeras
fases de proyecto. Pueden ser cortes provisionales o permanentes del trafico; en
calles cercanas al colegio o a los equipamientos establecidos, se genera un corte
provisional del trafico durante unas horas para facilitar la movilidad en esas zonas.
Otra de las soluciones puede ser el cambio de sentido en la circulaciéon; que haga
que no haya frdfico en las calles de esos equipamientos y asi mejore la movilidad.
Supresion de plazas de aparcamiento; que haga que haya menos coches en la
calle y solo sea una via de paso sin que haya paradas o lugares donde dejar los
coches, también se ampliaran las zonas donde caminar o ir en bicicleta. Los
aparcamientos en zig-zag; provoca una reduccion de velocidad en las calles al
estar el aparcamiento en un lado y otro de las calles. La colocacion de senales y
pinfura en el pavimento; funcionan como aviso de que algo sucede, son comunes
cerca de colegios o equipamientos infantiles donde suelen moverse ninos
pequenos, pero llegamos a lo mismo, son un elemento que avisa que puede haber
"ninos sueltos" que pongan en peligro la circulacion del coche, observemos la
senal que hay cerca de los colegios con la imagen de ninos encerrados en un
tridngulo moviéndose libremente, esta imagen avisa mds a los coches del peligro
que a los ninos del riesgo del coche.

67 28 Ibidem, pp.119
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Figura 16_ Senal peligro ninos y ninas

Una buena solucién puede ser que esas senales que al principio tienen un efecto
limitado de atencidén, porque solo afectan al principio de su instalacion, tengan
ademds un mensaje de fondo en la sociedad y en los conductores que hagan
acostumbrase a estos iconos y tfengan el mensaje real que merecen estas senales.

Figura 17_ Senal en Berlin para que los conductores adapten la velocidad a la presencia infantil.

2. Mejoras del espacio peatonal: Estas mejoras siempre repercutirdn en la infancia,
ya que mejoraran las condiciones de los peatones y en este caso ellos siempre o
son. Peatonalizar calles; estos cambios provocardn el desplazamiento a pie y con
ello la seguridad vy vitalidad de las calles, ademds permitird crear espacios para
estar y para jugar liboremente. Coexistencia de traficos; hay que entender que el
viario es tanto para el coche como para el peatdn y no solo para el uso y
descanso del vehiculo, las calles deben mostrar la igualdad entre estos modos de
circulacion de forma que existan elementos que ayuden a esto, aceras amplias,
vegetacion, diseno urbano o espacios que generen funciones urbanas mas alld de
las circulatorias solamente. Creacion o ampliacidon de aceras y vias peatonales; la
creacion de espacios peatonales y seguros es algo imprescindible en la ciudad, se
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deberd reducir el nUmero de carriles de circulacion para usar el coche en caso de
necesidad y no por comodidad, reducir la anchura de los carriles para aumentar
espacio libre en las calles, supresion de un sentido de circulacién para liberar de
transito a las calles o reduccién de las zonas de aparcamiento para aumentar el
espacio libre de las calles. Plantacion de arbolado; el arbolado es algo
fundamentan en las calles y no porque solo mejore la capacidad ambiental y
calidad estética de la ciudad y sus calles sino porque ayuda en los
desplazamientos generando zonas de sombra en épocas de calor, ademds su
ubicacion espacial puede generar signos y rupturas de la circulacion.

Figura 18_ Arboles que indican la entrada a un barrio. Berlin.

Instalacion y ordenacion del mobiliario urbano; estos elementos son esenciales en
la vida y uso de la calle, un simple banco puede generar zonas de estancia y crear
vinculos o relaciones sociales. EI mobiliario urbano contribuye a mejorar la
habitabilidad urbana y crear usos diferentes en las calles.

3. Intervencién en el viario: Tiene como objetivo reducir el nUmero, velocidad y
molestias que provoca el trafico en la ciudad y hacer que los medios de transporte
motorizados sean compatibles con la infancia. Ruptura de la linealidad de la calle;
calles totalmente rectas incita a los conductores a aumentar la velocidad, el
espacio que forme la discontinuidad lineal de la calle pueda albergar funciones
sociales o de estancia, asi como ensanchar las calles. Reduccidon del espacio de
calzada; aumentando asi el espacio de aceras e incitando a caminar por las
calles. Cambios en el pavimento; zonas con pavimentos rugosos o empedrados
hacen que el coche no se sienta el usuario principal de ese espacio, es decrr,
contribuye a crear una prioridad peatonal. Reductores de velocidad; para hacer
que la velocidad en ciertas calles se reduzca al encontrarse con estos elementos.
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Figura 19_ Ruptura de la linealidad de la calle y cambio de pavimento. Berlin.

4. Cruces sequros: Cuando hablamos de seguridad los cruces juegan un papel
importantisimo, ya que son donde mads accidentes se pueden provocar al enfrar
en contacto los peatones y el trafico. Ubicacion de cruces en los pasos naturales;
posicionar los cruces en los sentidos naturales de paso hace que se usen de
manera correcta, evitando cruces que provoquen desvios o hagan el recorrido
mas largo. Reduccidon de la distancia de cruce; si el momento al que mas peligro
se expone una persona es al cruzar una calle, reduciendo la distancia de cruce
haremos que la sensacion de peligro disminuya. Creacion de aceras continuas y
pasos sobreelevados; con esta solucidn el peatdn es el que tiene la prioridad y no
el coche, es decir, es el coche el que invade parte del espacio peatonal al pasar
por una acera contfinua que se adentra en la calle. Instalacion de "orejas" vy
refugios; estos elementos provocan los aparcamientos indebidos y mejorar la
visibilidad en los cruces, algo esencial a la hora de cruzar. ¢8

Figura 20_ Acera continua en Donostia

¢8 28 Ibidem, pp. 147
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4 4 Intervenciones sociales en la ciudad.

Nos encontramos en el siglo de oro para la infancia. Nunca en la historia se habian
reconocido y defendido los derechos de los ninos como hoy se defienden. Hoy en
dia se defienden los derechos a la educacion, libertad, juego, a no ser ufilizados
para el trabagjo, etc. Incluso los padres no pueden violar estos derechos y ninos de
ofras culturas o de diferentes paises deben de ser aceptados en cualquier sitio y
tener los mismos derechos que los demds. Surge un cambio en la sociedad
importante alrededor de la infancia.

Son muchos derechos los que tienen a su alrededor pero muchas veces el nino se
encuentra solo, ya sea porgue con mds frecuencia el nino es hijo o hija Unico; que
vierte en el crecimiento del nino al tener sobre el mds sobreproteccidon por parte
de los padres, siendo este entendido como un bien escaso, ademds no crece con
la compania de un referente a su lado como puede ser un hermano o hermana.
Este nino debe enfrentarse solo al frato de unos padres todavia inexpertos o a
nuevas situaciones. El nino en la actualidad tiene que vivir prisionera en casa,
entendida esta como una fortaleza donde nada le exterior y peligroso le pueda
ocurrir pero que engloba muchos peligros. Vive tras los pasos y seguimiento de una
canguro como es la television que hace que su tiempo se haga entfretenido vy
sedentario en casa. Con todos los medios que tenemos en la actualidad, los
derechos se han llevado a cabo y promovido, pero siguen estando solos en
muchos aspectos que les suceden. ¢?

Las transformaciones que han aparecido en las calles con la aparicion del
vehiculo han traido ademds cambios sociales, como privatizacion de espacios
publicos, han alejado usos y actividades de las calles o han empeorado la
posibilidad de las relaciones sociales en estas. Un proyecto de camino escolar y a
favor de la infancia debe contribuir a volver a tejer entre todos las relaciones
sociales que se han ido perdiendo, alejando la ciudad del modelo individual al
que va encaminado. Debe de haber grupos que defiendan estos proyectos y que
se cree asi un clima urbano de compromiso entre todos que favorezca a la
infancia. No olvidemos que la presencia infantil en los espacio publicos lleva
consigo la creacién de relaciones sociales no solo entre ninos, sino de padres que
se conocen, vecinos que se relacionan, etc. Siendo esta presencia la culpable de
la mejora del bien colectivo. 70

¢? 23 Ibidem, pp. 40
70 13 lbidem, pp. 67
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La reinfroduccién del nino en la ciudad, es decir, en sus calles, avenidas, espacios
publicos no solo va a depender de cambios fisicos en estos espacios, ya sea
ensanchamientos de aceras, mejoras de los cruces o calles peatonales, va a llevar
consigo un cambio en el clima social que garantice el cuidado, seguridad y
bienestar de los menores por parte de la sociedad. Se trata de un cambio de larga
duracion y no tan sencillo como cambiar cuatro calles y mejorar el arbolado de
dos de ellas, sino de una fransformacion social que vea a la infancia presente en
las calles y se muestre conforme con ella, sintiendo que la ciudad mejora, que los
espacios y el ambiente que se generan son mejores para todos y que el cuidado
de estos ninos viene no solo de los padres si no de los valores que ensena la
sociedad. Lo importante es que este interés social aparezca sin fines altruistas y
que aparezca para beneficiar a la infancia y a la ciudad, incluidos sus
ciudadanos. Muchos de estos cambios son promovidos por asociaciones o grupos
de movilidad sostenible, organizaciones vecinales o peatonales, grupos ciclistas,
etc.

Estos cambios fienen una finalidad y los protagonistas principales de estos
proyectos son siempre los ninos, pero hay que destacar que los cambios son
buenos para todos, porque la ciudad es de todos. Por estas razones los cambios y
la mentalidad de la sociedad debe abrir la puerta a estos ninos, desde los padres y
madres, educadores, administraciones publicas y privadas, ayuntamientos y
equipos de gobierno. La ciudad es de todos y el cambio es positivo para todos. 7

4.5 Puesta en marcha de un Camino Escolar.

Para la puesta en marcha de un camino escolar no hay una forma concreta y
unos métodos escritos que se deban seguir para realizarlo, si no que depende de
muchas variantes y de quien se anime a realizar este tipo de proyectos. Depende
de quién sea el promotor que inicie el proyecto y de las caracteristicas iniciales
que se encuentren en camino para lograr el objetivo serd de una manera o de
otra. Estos proyectos se plantean como un programa de actuaciones coordinadas
que pueden ser progresivas o pueden ejecutarse en paralelo, ya que estos
proyectos depende de muchas personas para realizarlos. El final serd distinto para
cada uno porque de ellos dependerd su promotor, sus recursos y las alianzas que
obtenga alrededor del proyecto.

71 28 lbidem, pp. 63
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Paso A: Creacion y formalizacidon de un grupo dinamizador.

La creacion de un grupo dinamizador es algo esencial en este tipo de proyectos,
ya que deberd animar y motivar a los demds agentes del proyecto a conseguir las
metas buscadas. Este promotor o iniciador del proyecto puede ser desde una sola
persona, grupo colectivo, asociacion o desde la propia administracion. Muchas
veces suelen ser las AMPAS de los colegios, colectivos de profesores o
asociaciones ciclistas. Pero pocas veces viene de la intencidn de Arquitectos o
Urbanistas o de la Administracion publica. Lo importante es que este grupo de
trabajo se proponga un fin y para llegar a ese fin se establezcan unas pautas,
actividades y unas formas de trabajo que englobaran a muchas personas en el
camino y que hard que el resultado final pueda ser muy beneficioso.

Paso B: Definicidn del proyecto.

La definicidon de un proyecto es algo esencial y con ello los objetivos y finalidades
que este quiere aportar. Es algo que debe quedar muy claro desde el principio ya
que al trabajar muchas personas sobre él pueden darse cambios o intereses que
no ayuden al proyecto, por lo tanto, es imprescindible marcar el rumbo del
proyecto desde el inicio. La forma de trabajo habitual serd la de describir el
proyecto; para quien va a consistir, ideas, programa, usos, etc. Los objetivos a
lograr es algo imprescindible que debe de quedar claro desde el primer momento.
Los métodos de frabajo; como se va a organizar la gente que trabaja sobre el
proyecto, como van a participar y a ayudar, reuniones, distribuciéon de trabajo,
serdn muchos grupos de diferentes dmbitos que costard frabajar de forma
paralela en muchos casos por lo tanto la organizacion es algo necesario. Los
apoyos al proyecto nos dirdn los recursos que tenemos para llevar a cabo el
proyecto por lo tanto es un buen sinftoma que se vayan sumando asociaciones,
entidades, voluntarios, especialistas, etfc.

Paso C: BUsqueda de recursos.

La carga de frabajo es en algunos casos excesiva por lo tanto los recursos que se
anadan al proyecto siempre serdn una ayuda. Suelen darse tres formas distintas
que pueden darse de forma complementaria y enriquecen el proyecto.

1) Mediante frabajos voluntarios de asociaciones, ciudadanos, centros de
ensenanza. Sus recursos econdmicos son escasos pero fienen los medios y los
conocimientos para llevar a cabo las ideas.
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2) Personal confratado por la administracion o los ayuntamientos. Tienen mayores
recursos econdmicos pero en algunos casos suelen ser o especialistas que no
tienen conocimientos en la materia o especialistas que si saben.

3) La subconfratacion, donde se encarga a una empresa exterior a la
administracion el desarrollo del proyecto. La mayoria de las veces suelen ser
empresas que se encargan del transporte, poco ayudaran a estas ideas de
proyecto, o empresas encargadas de la pedagogia que estdn mdas al dia de los
problemas de la infancia.

Una vez el proyecto se inicia, los ayuntamientos son los encargados de abonar el
los costes de ejecucion o estos gastos vienen financiados por administraciones.

Paso D: Caminar en compania.

El grupo dinamizador no podrd caminar solo durante todo el proyecto, de esta
maneraq, el grupo que domina el proyecto deberd conocer quiénes son sus aliados
y cuando infroducirlos en el proyecto de manera oportuna. Puede darse que esos
aliados estén durante el inicio o se vayan sumando dependiendo de las
necesidades y gracias al interés del proyecto.

Paso E: Analizar la movilidad en el centro escolar.

Conocer como es la movilidad a estos centros educativos es una tarea obligatoria
en este fipo de proyectos, de esta manera, sabremos mediante encuestas o
actividades como van y vienen al colegio tanto los alumnos como los profesores.

Paso F: Diagndstico del espacio urbano.

Debemos conocer el entorno de estos espacios educativos que nos hagan ver los
beneficios o debilidades que se encuentra la infancia en sus desplazamientos. Se
realizaran andlisis urbanos del espacio cercano al colegio y se generard una vision
critica sobre estos. Deben readlizarse por especialistas en la materia urbana o
arguitectonica que muestren desde su vision y conocimientos una vision del
espacio que mds tarde ayude a la propuesta del proyecto.

Paso G: Realizacidn de actividades educativas en los centros escolares.

De forma paralela a los andlisis que los especialistas hagan del espacio urbano, la
opinidn de los usuarios es algo imprescindible en la arquitectura. Saber su opinidon y
visidon a fravés de actividades en los centros educativos con los ninos ayudard a
entender y a resolver puntos del proyecto.
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Paso H: Devolucion vy difusidn de resultados.

Una forma de contribuir a animar a seguir con el proyecto es la difusidon de estos
resultados, es decir, hacer conocedores a la sociedad y los colectivos que
trabajan para conseguir estos fines que los resultados que se obtendrdn ayudaran
a cambiar estos datos sobre la movilidad. Es una forma de hacer real el problema,
porque muchas veces desde la ideas y las palabras no queda bien reflejado, los
resulfados ayudardn a incentivar el mensaje sobre la movilidad y la recuperacion
de la ciudad por y para todos.

Paso |: Redlizacidn y ejecucidn de proyectos de mejora del viario urbano.

Como norma general mejorar el espacio urbano suele ser un apartado final de
este tipo de proyectos, ya que al tener todos los resultados y andlisis obtenidos
planteas las soluciones para estos problemas, pero algunas veces pueden
promoverse justo después de las encuestas ya que puede que cambiando el
sentfido de algunas calles o peatonalizando algun viario no haya que modificar el
espacio urbano cercano al colegio.

Paso J: Alimentacidon y mantenimiento de un proyecto de camino escolar.

El resultado final no puede ser asignar las mejoras para la movilidad y que se
queden solo como un buen acto por parte de todos. Las actividades deben seguir
para seguir concienciando a ninos/ninas, padres/madres de que ir al colegio solos,
a pie o en bicicleta es algo que deberia de ser normal hoy en dia, las encuestas
deben de seguir e ir comparando datos ano tras ano para ver los cambios que se
producen. Los ninos crecen y no van a estar los mismos que al principio por lo tanto
hay que incentivar a los nuevos ninos a que sigan estas pautas. Un proyecto de
camino escolar no se debe de quedar en el propio camino escolar, debe de ser
una primera escusa para salir a la calle y conquistar la ciudad. 72

4.6 Proyectos a favor de la movilidad infantil.

Muchos son los proyectos que trataban de colocar a la infancia en el centro para
crear una ciudad buena para todos. El proyecto de "La ciudad de los ninos" de
Fano en Roma fue un modelo propulsor que hizo que muchas ciudades se
animaran a parficipar en proyectos de este tipo. Aunque ya anos anteriores a la
ciudad de Fano, en Amsterdam, gracias a Jakoba Mulder y Aldo Van Eyck el nifio

72 28 lbidem, pp. 75
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tomaba importancia en la ciudad con espacios dedicados a ellos y con caminos
seguros para sus desplazamientos. El papel de la infancia ha tomado poco a poco
importancia en la ciudad gracias a promotores de proyectos de movilidad infantil
y espacios dedicados la infancia y para la ciudad.

Uno de los ejemplos actuales de camino escolar, siguiendo las ideas que estos
caminos marcan, es el proyecto " De mi escuela para mi ciudad " en Segovia. Se
trata de un proyecto para mejorar la ciudad a partir de la infancia. Este proyecto
nacié en 1998 mediante un acuerdo entre el Ayuntamiento de Segovia y la
Delegacion provincial del Ministerio de Educaciéon y Ciencia. Se inspird en el
proyecto de Fano, La ciudad de los ninos de Tonucci, pero desarrollo la propuesta
y las actividades siguiendo las caracteristicas y condiciones locales de la ciudad.
Las ideas bdsicas de este proyecto era mejorar la educacion ambiental de la
ciudad, promoviendo la movilidad infantili a pie o en bicicleta y alejar los
problemas del automovil de los colegios, y por otro lado dar a enftender a la
poblacion de Segovia que es un proyecto que nace en las escuelas pero que
debe expandirse a la ciudad, como fin de educar desde un conjunto comun y
mejorar la ciudad a partir de todos los ciudadanos. Al nacer de los colegios los
principales protagonistas de las actividades serdn los ninos y ninas y el conjunto de
educadores que serdn una herramienta de intervencién en la ciudad. Surge asi de
las actividades de los centfros educativos, que se adhieren al proyecto de forma
voluntaria y que marcan unas actividades anuales o bianuales que hacen posible
los resultados deseados. Es asi un proyecto de largo recorrido que entiende que en
pocos anos el problema no estd solucionado y que debe de seguir con objetivos
mAas ambiciosos para mejorar la ciudad a partir de la infancia y que sea segura y
habitable para todos. 73

Ofro de los proyectos de movilidad, en este caso propulsores del uso de la
bicicleta, se realizo en Menorca, donde muchos de los ninos que acudian a los
colegios de las grandes ciudades venian de pueblos pequenos cercanos al
colegio. El grupo dinamizador creo unas encuestas para saber donde vivian los
alumnos del colegio y saber las distancias que recorrian hasta los centros. Se formd
asi una red de trabajos en distintos radios comprendidos entfre 1,2 y 3 kilbmetros
para mejorar la accesibilidad y movilidad en esas zonas. 74

7313 Ibidem, pp. 75
74 13 Ibidem, pp. 91
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Figura 21_ Via ciclista en Menorca.

Unos de los proyectos mds cercanos es el proyecto " PAS A PAS " en los cuales
trabaja Chema Segovia 75 , este proyecto se readliza en la ciudad de Xdbia. El
proyecto nacié a partir de la asociacion del AMPA de uno de los colegios de la
ciudad cuando en una salida del colegio uno de los alumnos del centro fue
atropellado por un conductor que recogia a ofros alumnos. Tras varios accidentes
producidos anteriormente y el desencadenante de este Ultimo, la asociaciéon se
puso en contacto con el Ayuntamiento para poner solucidon a estos problemas.
Fue asi cuando el Ayuntamiento contacto con este grupo de Arquitectos vy
profesionales de la pedagogia para poner crear el proyecto "Pas a Pas". En las
primeras fases se busco un grupo de trabajo formado por diversas personas de
diferentes oficios que hicieran un grupo de frabajo mads rico, es decir, una
busqueda de recursos. Una vez se propusieron los objetivos de proyecto se
empezaron a plantear los andlisis urbanisticos para detectar los problemas y
hacerlos visibles tanto a los colegios, administraciones y ciudadanos. Las
actividades con los centros fueron imprescindibles y ademdas al venir promovido
por el ayuntamiento se les facilitdé la entrada a los centros y el trabajo con la
infancia, creando asi un ambiente de trabajo comun. Los ninos hacian actividades
en los centros, calles o plazas principales, haciéndose participes de la ciudad.
Cambiaban senales de la ciudad por senales que hacian ellos mismos en los
colegios, es decir, participaban en las cosas de la ciudad y eso les hacia sentirse
parte de ella. El proyecto sigue en marcha ya que es un proyecto de largo
recorrido pero gracias a actividades como el "Pedibus”, autobUs a pie hacia el
colegio, han logrado cambiar la mentalidad de ninos, padres y ciudadanos.

75 Enfrevista personal realizada con Chema Segovia.
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Dentro de los proyectos de movilidad y uno de los que se ha convertido en un
referente Europeo y ejemplo para muchos de ellos es la ciudad de Odense, en
Dinamarca, la cual se ha convertido en una referencia de habitabilidad vy
sostenibilidad gracias al gran uso de la bici que hacen sus ciudadanos. Se conoce
asi como el paraiso de las bicis. En esta ciudad el uso del coche estd mal visto y
son los peatones y los ciclistas los que dominan la ciudad. No es una ciudad
pequena ya que cuenta con 200.000 habitantes y hace que este milagro del uso
del camino a pie y de la bicicleta sea aun mds alucinante. Tampoco hay que
pensar que Odense ya desde sus inicios fuese pensada para que los
desplazamientos fueran asi, ya que es la tercera ciudad de Dinamarca y tenia una
fuerte politica econdmica industrial que hacia que los vehiculos tomasen la ciudad
durante los anos 60. El uso de la bicicleta ha logrado que esta ciudad se convierta
en la ciudad Europea con mejores condiciones de habitabilidad y lo han
conseguido posicionando a la infancia en el centro de la ciudad. Todo empezd
con estrategias para que los ninos desde los 5 anos acudieran al colegio en biciy
que los padres que usaran el coche en estos desplazamientos fuesen mal vistos, es
decir, atacando también los estereotipos sociales. En la actualidad cuatro de
cada cinco ninos va al colegio en bicicleta, es decir, un 81% para ser exactos. No
solo se quedan en ir al colegio sino que usan la bicicleta para cualquier
desplazamiento y mediante sistemas electronicos en la ciudad contabilizan su uso
y sus rutas que hacen que ganen puntos para obtener accesorios para sus
bicicletas. Nos enconframos ante un ejemplo fascinante de como cambiar la
calidad de una ciudad industrial, pobre y gris a la considerada mejor ciudad con
condiciones de habitabilidad teniendo en cuenta a la infancia. 7¢

Figura 22_ Ninos ciclistas en la ciudad de Odense.

76 CORRER Y FITNESS. Asi es Odense, la ciudad que se convirtid en el paraiso de las bicis. <
https://www.correryfitness.com/bici/asi-odense-ciudad-que-conviertio-paraiso-
bicis_2016040157d90f010cf2c29133d0ca0?.html> [Consulta: 29 de junio de 2018]
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4.7 Jan Gehl v los espacios publicos.

Gehl Architects ha sido el grupo de arquitectos y urbanistas encargados de la
rehabilitacion de la ciudad de Copenhague en Dinamarca. Esta ciudad es la
capital del pais y cuenta con 1.8 millones de habitantes.

Copenhague es una fipica ciudad Europea, que crecid alrededor de unas
fortificaciones. Las viviendas fipicas son de cuatro o cinco alturas con fachadas
estrechas y pintadas de colores muy vivos. Las calles que dejan estas casas entre
ellas son muy interesantes. Después de la Segunda Guerra Mundial las calles se
llenaron de coches y vehiculos motorizados que hicieron que la movilidad
peatonal se redujera. Fue con la aparicion del vehiculo y el fradfico cuando un total
de 18 plazas de la ciudad se convirtieran en aparcamientos de coches.

Actualmente la mayoria de esos espacios para aparcamientos han desaparecido
y se ha buscado una politica de ciudad sin coches, es decir, dando prioridad a la
movilidad peatonal.

From 1962 and onwards, streets and squares were converted to pedestrian areas, which give attractive conditions for walking and recreation.

Figura 23_ Comparacién de la ciudad de Copenhague.

La ciudad busco la inclusidn de los ciudadanos en los centros, para recuperar asi
estos espacios para la ciudad. Se realizaron pequenos pasos, uno detfrds de oftro,
para animar a los ciudadanos a volver a descubrir los espacios atractivos de |la
ciudad y asi conocer su entorno y su cultura.

Desde 1970 el uso de la bicicleta ha ido aumentando progresivamente de una
manera sorprendente, apostando tanto las administraciones como la ciudadania
en este medio de transporte. Se han llevado a cabo iniciativas tanto fisicas como
sociales para mejorar las condiciones de la ciudad ante este medio de fransporte
que tanto ayuda a la ciudad y a las personas.
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Figura 24_ Uso de la bicicleta en Copenhague.

Estudios sobre la ciudad de Copenhague han mostrado como la evolucién de la vida urbana ha
ido incrementdndose de forma continua desde el ano 1962. Se han documentado libros sobre los
"espacios publicos" vy "la vida pUblica" en la ciudad u otros denominados "La nueva vida en la
ciudad".

Las actividades en las calles y espacios publicos de la ciudad han aumentado. La ciudad ha
apostado por el ciudadanos, ya sea para la infancia o para los ancianos, pero ha puesto a la
persona en el centro del problema. Las calles han visto como el coche desaparecia poco a pocoy
las bicis y los peatones ocupaban su lugar. La ciudad en si se ha beneficiado mejorando su calidad
urbana, habitabilidad, seguridad y accesibilidad. Esta ciudad ademds ha desarrollado una
conexién peatonal entre los espacios mds importantes, ya sean monumentos, edificios culturas,
turisticos, etc, para poder conocer la ciudad a pie y disfrutar de ella de forma que puedas parar,
observar y mirar con atencién los detalles de una ciudad que ha cambiado a favor de sus
ocupantes. 77
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Figura 25_ Proyecto de Jan Gehl en la ciudad de Copenhague.

77 GEHL ARCHITECTS. Public Spaces in Copenhagen. A guide to the public spaces in Copenhagen.
[en lined] Copenhague, Dinamarca. Genhl Architects. <
http://www.akershus.no/file/c112a084c81172d57c8dba%4e41113cc/091217_Cph_Guide%20(2).pdf >
[Consulta: 25 de marzo de 2018]
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Figura 26_ Portada del Proyecto Muévetel
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5.1 Historia Urbanistica del pueblo de La Roda

El pueblo de La Roda ha sido siempre conocido como un punto encuentro, es
decir, como un pueblo de paso donde muchas personas paraban a descansar de
sus viajes y pasaban algo de tiempo en el pueblo. Su posicion infermedia entre la
Comunidad Valenciana, Murcia y Madrid hace que sirva como paso y estancia
minima de estos trayectos.

Anfiguamente La Roda fue un pueblo que crecié alrededor de estas vias y calles
que llegaban hasta el interior, incluso la via mds importante cruzaba el pueblo por
la mitad, via que estd actualmente pero como carretera Nacional N-301. Este
viario que funcionaba como enfrada de todos los visitantes se encontraba proximo
al centro del pueblo, en concreto, a la Iglesia del Salvador y a la plaza mayor.

73
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Figura 27_ Desarrollo Histérico del pueblo de La Roda. Ayuntamiento de La Roda.
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La estructura principal del pueblo de La Roda giraba en torno a la Iglesia y la Plaza
Mayor y entorno al Parque Central, como bien nos muestran los viarios cercanos a
estos espacios que eran de mayores dimensiones y que conectaban los puntos
exteriores con estos. La calle Penicas, calle de la Virgen, Paseo de la Estacion,
Avenida Juan Ramén Ramirez y Avenida Ramoén y Cajal; son las calles que
muestran estas caracteristicas gracias a su anchura.

aa

Figura 28_ Calles histéricas del pueblo de La Roda

Se entiende como a partir del punto central giraba el funcionamiento del pueblo
de La Roda, es asi como su crecimiento inicial fue sobre este punfo en las
direcciones Norte y Este. En la parte norte se produjo la mayoria del 1° Crecimiento,
ya que sobre la direccidon norte nos enconframos con las localidades de Tarazona,
Rubielos, Cuenca, Sisante o Madrid, es decir, el crecimiento se produjo en la misma
direccion a estas localidades cercanas y alrededor de los viarios ya existentes.
También se crecid hacia la parte Este, donde se encuentra la ciudad de Albacete.

El crecimiento no se produjo hacia la parte Oeste por una razon histérica del
pueblo y es que toda esa zona es conocida como "Los Terreros”, donde existe una
explotacion de terrenos blandos y blancos conocidos como "Blanco de Espana”
que en el término municipal es conocido como "Tierra Blanca". La explotacion de
esta zona era muy importante y empezaba en un punto muy proximo al Paseo de
la Estacion, paseo situado en la parte mds oeste del plano, y llegaba hasta varios
kilbmetros hacia el Oeste. Hoy en dia se sigue explotando y se hacen visitas.
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Figura 29_ Edificios Catalogados_ Ayuntamiento de La Roda

Otro de los aspectos que nos hacen ver que el pueblo se construyo a través de
estos viarios y alrededor de la Iglesia del Salvador y la Plaza Mayor son los edificios
catalogados que se encuentran en esa zona. En la parte sur no encontramos
ningun signo anterior a este crecimiento y actualmente es suelo ocupado por
viviendas adosadas o en hilera de construccion actual.

Uno de los elementos historicos muy importantes también y que nos hacen ver aun
mads que La Roda era un pueblo de paso es el Camino Romano que pasa cercano
al pueblo, que era un camino empedrado que comunicaba Alcald de Henares
con Cartagena.

Las viviendas principales e histéricas se construyen cerca de los viarios principales y
de los edificios catalogados como histéricos, siguen una arquitectura local
Renacentista. 78

78 Entrevista realizada con el Arquitecto Municipal Alejandro Rodrigo Rodenas. Imdgenes
escaneadas de los archivos municipales del propio ayuntamiento.
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Figura 31_Sistema general de infraestructuras_ Ayuntamiento de La Roda
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Figura 32_ Medio fisico_ Ayuntamiento de La Roda

Figura 33_ Clasificacion del suelo_ Ayuntamiento de La Roda
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Figura 34_ Plano de alturas_ Ayuntamiento de La Roda

Figura 35_ Estado de la red viaria_ Ayuntamiento de La Roda
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5.2 Ideas v bases del proyecto Muévetel

Tal y como se ha estudiado sobre este tema, la idea principal del proyecto
Muévete es mejorar la autonomia de la infancia en sus desplazamientos. Poner en
el centro del proyecto y del problema a la infancia ha sido la base de partida del
proyecto y sobre lo que girard todo.

El pueblo de La Roda es un pueblo relativamente pequeno, de unos 16.000
habitantes mds o menos y que cuenta con una superficie de 398 m2. Es una
localidad a la que no le hace falta el uso del coche conforme se estd utilizando
hoy en dia. Cualquier ciudadano de la ciudad va a cualquier sitio en coche, y se
puede decir que los desplazamientos entre los lugares o espacios son cortos, de
punta a punfta de la localidad andando a un paso normal puedes tardar entre
unos 15-20 minutos, estamos hablando de extremo a extremo, lo que hace que
enfre puntos cercanos las distancias sean entre 5-10 minutos. Las calles del pueblo
estdn pensadas al 100% para el uso del vehiculo y muchas de ellas se olvidan
totalmente del peatdn. Los ciudadanos usan el coche por comodidad y han
provocado que la vision de ninos jugando por el pueblo de La Roda sea
inexistente.

Como ciudadano de La Roda y como persona que ha vivido su infancia en esta
localidad, he visto como los espacios de la roda no han ido evolucionando vy
ofreciendo oportunidades a sus habitantes. Me puedo considerar que he crecido
en la frontera entre la vida en la calle y la vida en casa y he visto como los
espacios donde yo jugaba con amigos y donde crecia ahora estdn vacios y no
despiertan el interés y las ganas de ser usados como eran antes. La idea del
proyecto es recuperar estos espacios a tfravés del nino, ya que en un pueblo como
La Roda no es nada complicado salir de casa e irse a jugar con los amigos,
conocer el pueblo, relacionarse, desarrollarse, etc. He visto como ninos y ninas son
cada vez mds suyos, tienen problemas para relacionarse, no pueden ir a ningdn
lado solos y tienen que depender de los padres y madres para cualquier cosa.

La intfencidon de generar un "Camino Escolar' en el pueblo de La Roda que a su
vez conecte los colegios y los espacios de mayor riqueza y de interés del pueblo es
una labor que puede ser muy positiva para el pueblo y para sus ciudadanos,
recordemos que una ciudad para la infancia es una ciudad mejor para todos,
saludable, segura, habitable y con una calidad urbana inmejorable. Estos son los
puntos de partida para generar un proyecto de estas caracteristicas como
contribucién a un pueblo que cada vez apuesta mds por el coche y que poco a
POCO se vuelve menos bonito y accesible a sus ciudadanos.
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Figura 36_ Logo del proyecto Muévetel

5.3 Equipo de trabagjo

La primera fase de trabajo de este proyecto fue buscar a un grupo dinamizador
para darle la importancia que se merece y tener apoyos en el pueblo de La Roda
para realizar las actividades requeridas.

A) El primer contacto fueron los colegios de la localidad de La Roda:
- Colegio Maria Auxiliadora

- Colegio publico Tomds Navarro Tomas

- Colegio publico José Antonio

- Colegio publico Juan Ramdn Ramirez

- Colegio publico Miguel Herndndez.

Una vez conocido el tema para poder defenderlo ante estos colegios me dispuse
a realizar una entrevista individual con cada uno de los Directores o Directoras de
los distintos centros y con los jefes o jefas de estudio de estos. Las entrevistas
resultaron satisfactorias en los cuatro primeros centros y los responsables de estos
centfros vieron con buenos ojos las ideas del proyecto, ofreciendo su ayuda vy
participacion para las actividades y siendo instituciones de apoyo para ganarme
la participacion del ayuntamiento y demds instituciones. Hay que decir que el
quinto centro no participo en nada siendo el colegio mds situado en las afueras,
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con menos alumnos y que responde a un colegio de barrio que ofrece la
ensenanza a los ninos de viviendas colectivas de oferta publica. El cuarto colegio
se ofrecid solo a realizar las actividades pero a no a ser incluido en el proyecto.

B) Una vez contaba con el apoyo de los colegios vy sus directivos busque la opcion
de contar con el apoyo de los usuarios de los colegios, es decir , de los ninos y
ninas. La forma de contar con ellos fue a través de las A.M.P.A de los colegios,
organice una enfrevista comun para los cuatro presidentes de estas asociaciones
y fras exponer todas las ideas del proyecto y el camino que iba a seguir guedaron
ilusionados y expectantes por un proyecto destinado a sus hijos e hijas. El dialogo y
las discusiones fundamentadas enfre nosotros fue de gran ayuda para conocer la
idea y la vision de padres que se encuentran con estos problemas diariamente;
una madre venia de alicante y explicaba que ella siempre iba al colegio andando
durante unos 15 minutos y que recordaba aqguellos momentos como inolvidables,
un padre confaba que lleva anos pidiendo carriles bici en el pueblo para los
desplazamientos en este medio y otra madre contaba como la llamaban
iresponsable por dejar a su hijo ir en bici a las actividades extraescolares. Fue y es
un apoyo importante porque a través de ellos se dio a conocer en reuniones del
A.M.P.A 'y el proyecto fue conocido y hablado en el pueblo.

C) El centfro de operaciones iban a ser los colegios y el apoyo y conocimiento de
los padres y madres ya existia. De este modo organice una entrevista en el
Ayuntamiento de la Roda con el Area de Urbanismo y Medio Ambiente, en este
caso, con la vicepresidenta del partido. A esta reunidn se sumo ademds el
Arquitecto Municipal, Alejandro Rodrigo Rodenas. Tras exponer las ideas, bases y
objetivos del proyecto quedaron fascinados por la propuesta y contribucion al
pueblo de La Roda ofreciendome su ayuda y apoyo para las actividades,
informacién necesaria, difusion del proyecto, apoyo ante instituciones externas,
etc. El conocimiento del ayuntamiento sobre este proyecto ya era real y con ello
me otorgaba la ayuda y respaldo para realizar las actividades con total libertad.

D) El proyecto no solo trata el tema urbano, como bien se explica las
modificaciones que propone son tanto fisicas como sociales, por lo que la infancia
en el dmbito social, es protagonista en este proyecto. De esta manera organice de
la misma forma una reunidon en el ayuntamiento con la Concejala de Educacion
Delfina Molina. La reunidn fue satisfactoria, me dio el apoyo del drea de
educacion y la posibilidad de difundir un programa de movilidad infantil en el
pueblo de la roda siempre y cuando las opciones y el proyecto lo posibilitaran. Me
ofrecié la ayuda de la difusion en medios de comunicacion, el apoyo de la policia
local para actividades con los ninos. Es otro gran apoyo para el proyecto.

81



Caso de estudio
La movilidad infantil en la ciudad

E) Por Ultimo y anadido una vez iniciado el proyecto, el Centro Joven de la
localidad se sumo al proyecto. Tras la prevision de ciertas actividades de movilidad
y como organizacion que se encarga de redlizar actividades para la infancia y
para los jovenes, se me ocurrid que era una institucion importante que me podria
ayudar a realizar las actividades y a fomentar una actividad que se realizard mds
adelante como es el Pedibus, un bus a pie al colegio.

Como se puede observar, el grupo de trabajo del proyecto Muévete! engloba
distintos especialistas de la materia como pueden ser; educadores, trabajadores
sociales, urbanistas, arquitectos, politicos, y por otro lado, el apoyo de padres y
madres que son junto con los ninos y ninas ciudadanos del pueblo de La Roda.
Esto ha generando una serie de charlas, discusiones, encuentros que han servido
para charlar sobre este problema y hacerlo visibles a los ciudadanos. Una
experiencia mds que satisfactoria.

5.4 Fases vy actividades realizadas.

A) La primera fase del proyecto fueron las actividades realizadas sobre la
movilidad infantil en los colegios. Al ser el colegio un cenfro de operaciones que
me permitia gracias a los apoyos obtenidos realizar actividades con los ninos y
niNas y sus profesores, desarrolle tres tipos de encuestas para realizar en los colegios
sobre la movilidad de los alumnos y la opinidn de 1os ninos y padres.

Por un lado se propuso una encuesta general para todas las clases de primaria del
colegio, es decir, de 1° a é° de primaria. En los casos en los que se tenian dos
ramas se realizaba también una encuesta a estas con el fin de obtener de cada
colegio el 100% de los desplazamientos diarios de los ninos y ninas. De esta manera
la actividad se explico en el colegio a los directores, jefes de estudios y profesores
de forma que una primera hoja explica la actividad y sus fines y la siguiente cuenta
con la encuesta a pasar. La segunda hoja era diferente dependiendo del colegio
al gue respondia, de este modo si hicieron cuatro opciones.

El objetivo final de esta actividad era conocer la totalidad de los desplazamientos
de los ninos hasta el colegio, de una forma general y concreta, para después
obtener unos resultados de movilidad y saber porcentajes reales.

82



Caso de estudio
La movilidad infantil en la ciudad

PE Encuesta de Movilidad General

Cada mafana cientos de mifios y mifias del Pueblo de La Roda realizan sus desplazamientos cotidianos a
lo largo de trayectos, en algunos casos comunes, hacia destinos muy concretes, sus COLEGIOS.

Sin embargo desconocemos aspectos como pueden ser el grado de autonomia de los nifios y nifias en
estos desplazamientos. Para bien o para mal, los colegios son los epicentros de la vida cotidiana de la
infancia y su caracter obligatorio hace que estos recorridos sean algo comdn a todo tipo de nifios y
nifas, Es aqui en el colegio, donde se aglutinan un gran nimero de personas dedicadas o interesadas en
|3 Infancia, por esto denominaremos 3 los colegios como “el centro de operaciones”

O0BJETIVO:

El aspecto que tiene mayor transcendencia y urgencia es el de la pérdida de la autonomia infantil en
el uso y apropiacion de |a ciudad

A partir de la realizacion de esta encuesta de movilidad general se conocerd el grado de autonomia de
los menores a la hora de un desplazamiento tan simple como ir al colegio. Conoceremos los modos y
formas de llegar al colegio y alguna que otra oponion sobre el recorrido de todos los nifi@s del pueblo
de La Roda que cursen en primaria.

TEMPORALIZACION:

Esta actividad puede realizarse en una sesion de clase, con una duracion de entre 5-10 minutos.

DESCRIPCION DE LA ACTIVIDAD:

Esta actividad esta dirigida a los alumnos de 12 a 62 de primaria. £s tan sencilla como realizar la
encuesta en voz alta para toda la clase y hacer un recuento de las respuestas que se anotaran en
|a siguiente pagina

En la encuesta al principio se debe indicar a que curso estd dirigida, en caso de tener dos ramas
indicar si es A o B y el nGmero de alumnos que estan matriculados en ese curso.

A continuacion se hara la pregunta en voz alta y los nifios levantaran |a mano segdn su respuesta, se
hace un recuento y se indica en |3 casilla el nimero de nifios que han respondido esa respuesta.

1- ¢Como venis al colegio?

2- ¢(émo os gustaria venir al colegio?

3- ¢Qué veis en vuestro camino 3l colegio?

(La encuesta y preguntas se realizan sobre la siguiente pagina, estas preguntas sirven como basel

Una vez finalizada la encuesta guardar el dossier para su entrega en fecha acordada.

VAMOS SoLos
A LA ESCUELA J T

FRAT0'N

e
P
o
.

Figura 37_ Explicacion encuesta generall
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I\E._ Encuesta de Movilidad General

ey A

1- Sobre gué turso se realiza la encuesta?

D 12 Primaria D 39 Primaria D 52 Primaria D A N2 Alumnos
[:] 22 Primaria D 42 Primaria D 69 Primaria D

2~ iCuantos nin@s vienen al colegio de la siguiente manera?

-Laminando solos:

-Caminando acompafiados de padre/madre/abuelos,amigos etc.

-Bicicleta:

~Coche:

-Autobus escolar: -Otra:

3~ &A cuantos nifi@s les gqustaria llegar al colegio de |a siguiente manera?

-Caminando solos:

-Caminando acompanados de padre/madre/abuelos,amigos.efc..

-Bicicleta:

-Coche:

~-Autobus escolar: -0tra:

L- LQué es lo que ven los ninfs cuando van al colegio? (Pueden ser varias opciones)

-Otros nifi@s caminande o en bick -Arboles bancos:
-Loches,atascos y ruidos molestos: -Camino divertido:
-Sensacion de peligro: -Camino desagradable:

[Pasos de cebra, malas aceras)

Colegio Piblico José Antonio Pig 2

Figura 38_ Encuesta movilidad general.
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El segundo modelo de encuesta estd pensando para realizarlo de una manera
particular. De cada colegio se escogid por parte de los directores, jefes de estudio
y profesores a 6 ninos y ninas que formarian "El consejo de los ninos" de cada
colegio. De esta manera se selecciono a 6 alumnos de cada colegio que siendo 4
colegios en total hacen un total de 24 ninos. Estos ninos se encuentran en los cursos
de 3°-5° de primaria, es decir, han seleccionado a dos alumnos de 3°, dos alumnos
de 4° y dos alumnos de 5°. En estas edades y cursos se pueden sacar las opiniones
mas criticas sobre la movilidad. Se frata de una encuesta con mayor profundidad
en el tema, donde se da cabida a las opiniones de los ninos y ninas. La encuesta
se realizaba en casa, los profesores se la entregaban a los ninos seleccionados y
estos la rellenaban para devolver al colegio en el plazo establecido.

b

L3032 nahara pentos de nfas y nfas gel Pusbio @¢ L3 Rod3 rasizan sus fesparamentes (ohidanos 3
le large On fragettas, en MQunes Catos (omunes, Nacd destioos muy concrefes, sus COLEGOS

Las proyectos de cammg ascelar son imcabvas drigidas 3 gue 108 meneres puedasn maverse ron

Stononie v sequrifad por las Lalles y recaperen of g0 y dilrute del espatio sdblica Por o fanto so
proyectes que o relacanas dirwctamante com 1a tieded Ademin de las areas de efnacan debes
surarse los undedes O¢ maviifad, urbenamo. nede andiente, ot Lo Cwtad v b satmdad on
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£l pspects gue tiene nayer transcentency y urgencls es ¢l de La pérdida de la sutosomia infentil e
o usa y apropiacon de |a tudad

A parte de o realizeciin de wsla encuests oo movlidad parhicelar se conoterd ol grado de sutonomia de
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#terae ol nitne de claves del colego y sioedo una ancuests redecda & un grupo especifice puwde
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Figura 39_ Explicacion encuesta particular
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m Encuesta de Movilidad Particular

1- (En qué curso estas?
[] werimaria [ ] 32 Primaria  [_] 59 Primaria []a
D 22 Primaria D 42 Primaria l:] 62 Primaria D B

2- Sexo 3. iludnto tiempo crees que tardas en llegar al colegio?

D Masculino [:] Poco [:] Reqular E] Mucho

b~ iComo vas desde casa al colegio por las mafianas?

D Caminando solo D Caminando con tus padres Bicicleta

Autobus escolar

N

D Caminando con hermanos/amigos D Coche

S~ iComo vuelves a casa al salir del colegio?

D Caminando solo D Caminando con tus padres Bicicleta

Autobus escolar

N

D Caminando con hermanos/amigos D Coche

6- iComo te gustaria ir_desde casa al colegio por las mananas?

D Caminando solo D Caminando con tus padres Bicicleta

00

[:] Caminando con hermanos/amigos D Coche Autobus escolar

7- iCamo te gustaria volver a casa al salir del colegio?

D Caminando solo D Caminando con tus padres Bicicleta

[]
[:] Caminando con hermanos/amigos D Coche D Autobus escolar

B- iComo describirias el trayecto entre tu casa y el colegio?

D Largo D Corto D Divertido [:] Aburrida
D Agradable D Desagradable I:l Bonito D Feo
D Seguro I:] Inseguro E] Frecuentado [:] Solitarie

Php 2

Figura 40_ Encuesta movilidad particular 1
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Encuesta de Movilidad Particular

9- iQué ventajas tendria para ti venir andando al colegio?

D Ir sin aduttos

D Ir a mi ritmo

D Observar lo que me encuentro

D Me divierte, me gusta caminar
D Estar en forma

[] i nablande con amigos/as

10- iQué dificultades tendria para ti venir andando al colegio?

D Me aburre, no me gusta caminar D Camino feo y desagradable

D Hay cruces peligrosos
D Hay muchos coches

E] Mis padres no me dejan

D El camino no es sequro

11- iQué ventajas tendria para ti venir en bicicleta al colegio?

D Me divierte, me gusta la bici D Ir sin adultos

E] Estar en forma D Ir mas rapido al colegio

[:] Ir con otros amigos/as D Observar lo gque me encuentro

12- iQué dificultades tendria para ti venir en bicicleta al colegio?

D Me aburre, no me qusta |a bici D No tengo bicicieta

D Mis padres no me dejan D Hay cruces peligrosos

E] El camino no es sequro D Hay muchos coches

13- iSientes o sentirias miedo al venir caminando solo al colegio?

E] Si D Un poco
D No D iPor qué?

Ood o000

OO0 OO0

No cuesta dingro
No contamina

No hace ruido

Esta muy lejos
LLevo mucho peso

No se llegar al colegio

No cuesta dinero
No contamina

No hace ruido

No hay aparcabicis
LLevo mucho peso

No se llegar 3l colegio

14~ ¢Es facil cruzar las calles e ir por las aceras?

15~ ilos conductores se portan bien?

D Si, paran en los pasos de cebra

D No, no respetan al que va andando

D Un poco

Figura 41_ Encuesta movilidad particular 2
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Para concluir con la actividad de las encuestas era necesario saber la opinidn de
los padres, de esta manera se llevo a cabo una encuesta para los padres de 1os
alumnos que formaban " El consejo de los ninos ". A estos 24 ninos seleccionados, é
de cada colegio, se les enfrego una encuesta paralela a la particular para que la
entregaran en casa a sus padres, de esta forma los padres voluntarios la realizarian
y la enfregarian al colegio con la de los ninos. Una forma de saber Ia opinidén de un
grupo de padres y madres de los diferentes colegios sobre la movilidad de la
infancia, los espacios alrededor del colegio y los problemas o beneficios de la
zona. Resulto satisfactoria en los 24 casos.

m E" Jesta de ML\ lidad F.:‘. liates

Uuerdos Fanmlliares

Antes de nada me gustaria prasantarme anfes ustedes, m nonbre os Sergo Toboso Morens, fengo 22
105 y 507 un estudiante de Arguitecturs oe i3 Faculfad Superior de Arguitectura de I3 Unwersigad
Politécnica de Yalenca Este afic eatoy an ml dtime cursa (59) y en La realizacén de s Tradaje Fnal de
(rade he decigigo enforarle sobre “La moviidad infantil en la chudad” en este caso en ¢l pueblo de La
Hoza. puesie #n el que naci

La vision de mi\an/as jugands en IDertad por las calles ha desaparecido, L0ud quiece dece esto? Alge
dobo de haber pasado pars gue se constituyan ciudades donde na Henen cabids. <Estin hechas las
tudades tamtsén paca elles?

£l munde exferior se concentia peligroso y [ lador principal de los adullos serd, en comsecuentia
salvaQuarcar @ 105 menores de Las amenazas que les acechan, metante 12 sobregrateccida y la creacidn
de un munds “a sy medda” Unos de lon aspectos que tene maynr transcendencia y urgencis ot of de la
pérdida de AUTONOMIA infantil en ef uso y apropiacién de la cuded B recorrido de case al colego
puede sef fads und experencis y ung oportunicad para explerar el espacio, darle un senhide a las cosas
entrar en contacto con otros y relacignarse y expermantas aventuras Parense un segundo a pansar y
recuerden fodos esos momentos, ness anetdotas, problemas gue et surgian caming del colegie, seguro
gue los tendis tome un bonite recuerdo, (lué recuerds tendrdn vuesiros hyos/as?

Mediante “la sobreproteccibn” permitimes que (3 autonomia se pierda por complete, & mener ne hard
nada por su cuenta y o8 aqui donde se pwrde 13 experienia y ¢l (enotiments que [aGs MO QaNd TuINde
s pequedio, Sn capacided pars jugar con amigos en libertad 9 esplorer el mundo esterior por si mismes,
estos afios plerden inportantes oportunidades de desarrolle secal, fisite y cognitive. Actualmente se
tontrola incluno ol juego de fon nfios/as, tamo dree Tonuct (un psicopedagegel

‘Para jugar un ndo deberia poder salir solo de tasa parque viglado faRPaCD se puede jugar. porgue 2l
joego pertenece al munde del placer y el placer no permife v separfa vgdantia™

Con estas palabras na guiers replantear une coeshidn moral sebre 1o educaibn, sino pararme & pensar
que le sucede 2 la Cwdad para que niles/as no jueguen y disfruten de los espacios exteriores oe
wn poeblo como La Reda B camear, of salir » Lo calle y pasear es algo positive, pensamos que en cass
estdn seguros, pero mirémosic de otre meds, vide sedentoria lobesided, tecnologien et ), soledad y poca
relacion soval con oifios de su misma edad, pérdda 0¢ (a autonemia, poto Henpo pars les padres y
madres ya que estin senpre pendentes de sllos Hay que pensar tanbién en cudades para 1a nfanca
porque los nifios/es 500 cludacdasia active, Jos adulfos deben configr en ellos ya que senpre duden de
sus pealidaties pero tenerla clara, nos sorprenderian

fate proyetto tene come finalidad la movilidad nfantil en tods el pueblo, pero como punto micial el
Gesarroilo de un camino escolar, gue permita a los ndes/as un tamno sequrs ol celegio. cPor qué nn
empezar con aigo tan sanclic coms abrir (3 peerta de casa ¢ r 3l colegio rammando © wn bicicleta?
Slemgre nos guepamos fe lod Caches, pers recordenas gque los caches son llevades par adulfes

5i hen lesgo esto, o3 perque unn de sus hjos/as ba sido eiegido entre ios profescrea del tolegio, cono
un mi\e activo para la realzacidn ge achivdades destinidas a este proyecto acaddmco. Agradeceries su
fiongo y animaries a que sigan particpando en actividades relacionadas com “Mubvele!™ Ante
tuslouier dude se puede hacer una reundn pora gue me conoztan perssnsinenie y en plens cenfianze
goy mi nambre y apellidas, drectifn de mi weada en La Rode y s nimeru de teléfonn

Este proyecto cuents con ¢l agoyn de los colegos; Maria Auxlisdara, Tambks Navarro Tombs José
Antonio y Jubn Ramdn Ramirez Con Las AMPAS de los coleges anteriormente nosbeados y ton la
concejalia de Eduracién y area de Urbansmo dal Ayuntamiento de Ls Roda

Muchas gracas y un saludo
Sergo Toboss Moceno
§9600250¢ / Calle Canovas, N2 L)

Figura 42_ Explicacion encuesta movilidad familiares
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’\E Encuesta de Movilidad Familiares

1- ¢En qué curso estd su hijo/a?

[] eprimacia [ 32primaria  [_] 52 Primaria []a
[(] 22 primaria [ | 42 Primaria  [_| 62 Primaria [

2- iQué distancias estimais gue recorre de casa al colegio? I |

3~ iComo va su hijo/a al colegio?

D Caminando solo/a I:] Bicicleta [:] Autobus escolar

D Caminando con herman@s/amigos D Coche D Otros

L- iCuando tiempo se tarda en el trayecto al colegio?

D 0-5 minutos D 5-15 minutos D Mas de 15 minutos

5- En caso de ir en coche, ¢0ué motiva esta aleccién para llevar a los ninos/as al colegio?

D Comodidad D Lejania del colegio D Malas condiciones de La Roda

[:] La entrada al trabajo posterior D Inseguridad o miedo E] Otros

6- iQue opindis sobre el recorrido de vuestras casas al colegio de vuestros hios/as?

D Seguro D Inseguro D Bonito I:] Feo
D Agradable D Desagradable D Facil D Dificil
D Frecuentado D Solitario D Divertido D Aburride

7- (Solo para los padres que acompafien al colegio 3 sus hijos/as) (Pensils que podria Ir solo/a?
D Si iPor que?
[ w

B- iQue dificultades encontrdis a la hora de llevar a vuestros hijos al colegio?

D Aparcamientos D Nifios alrededor colegio D Pasos de peatones Dtros,

D Cantidad de coches D Otros padres/madres D Ateras

9. iComo pensdis que le qustaria ir a vuestro hijo/a al colegio? iPor qué?

Pig 2

Figura 43_ Encuesta movilidad familiares.
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B) La segunda fase del proyecto fue la realizacion de otra actividad, en este caso,
solo se realizo con " El consejo de los ninos " de cada colegio y con sus padres o
madres, estos Ultimos de manera voluntaria.

La actividad dirigida a los 24 ninos fue la realizacion de un dibujo en un formato A4
en el cual dibujaran su propia percepcion de su camino al colegio. Esta actividad
de llama: 3Cual es mi camino?. En ella se les da total libertad para dibujar aquello
que se les venga en gana y representar cualquier elemento que a ellos les marque
en este trayecto. El objetivo de esta actividad es entender como os ninos y ninas
ven este camino y como de atractivo es para ellos. Conseguiremos obtener la
percepcion del espacio que ellos tienen de su camino al colegio. La primera hoja
sirve para explicar la actividad a los ninos y ninas que deben realizar en casa o en
el colegio si les dejan los profesores. La segunda hoja es el formato para realizar el
dibujo.

La segunda actividad dirigida en este caso a los familiares de los 24 ninos, es la
realizacion del itinerario que siguen todos los dias para ir y volver al colegio sobre
un plano que engloba el ambiente préoximo al centro educativo. Esta actividad se
llama: Mi camino dentro de la ciudad. De esta manera sabemos los itinerarios mas
usados de una manera no exacta pero variada para saber por dénde llegan los
alumnos al colegio. Ademds debajo de este plano se deja un hueco para una
opinidn personal sobre este frayecto. La primera hoja viene referida a la
explicacion de la actividad para los padres y madres y la segunda hoja tiene la
actividad a realizar con el plano y el hueco para la opinidn personal. La segunda
hoja no es comun para todos los colegios ya que cada uno tfiene el plano del
ambiente que le corresponde a cada colegio.
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P/E ¢Cual =5 mi Camino?

Cada mafana cientos de nifios y nifias del Pueblo de La Roda realizan sus desplazamientos cotidianos a
lo largo de trayectos, en algunos casos comunes, hatia destinos muy concretos, sus COLEGIOS.

Dentro de este bloque de actividades de Muevete! queremos convertir 3 nuestros pequefios en
“pequedos urbanistas” para conocer su percepcion urbana en sus desplazamientos para llegar al colegio
Teniendo en cuenta en sus desplazamientos las diferencias entre mirar y ver, oir y escuchar.... Ouizas
no nos demos cuenta pero el nifio empezard a fijarse en los elementos de su alrededor cuando realmente
se enfrente a ellos.

Ademas utilizaremos distinas técnicas de trabajo para elaborar conclusiones y poder realizar un estudio
de camino escolar. Pofenciaremos su creatividad a través del dibujo

0BJETIVO.

A partir de la realizacion de esta actividad se conseguira una percepcién del espacio gue tienen los
minos/as al realizar su camino al colegio diario. Por otra parte enmarcaremos el colegio en el barrio,
gerando una vision desde la infancia sobre sus calles, elementos y detalles que ellos pueden apreciar y
que para nosotros pueden ser pasados por alto.

TEMPORALIZACION:
Esta actividad puede realizarse en casa,al ser una actividad de mayor duracidn o si el profesor/tutor ve
oportuno,en una sesion de clase si no altera demasiado el ritmo de !a clases. La actividad tiene una

duracion de entre 15-30 minutos.

DESCRIPCION DE LA ACTIVIDAD:

Esta actividad esta dirigida 3 los alumnos de 32 a 52 de primaria (El consejo de los nifios
anteriormente formado).

El nifo/a deberd realizar un dibujo de 1o que le parece su camino al colegio, es decir, de lo que para
el/ella es su camino al colegio, detectando elementos que le parezcan importantes

(calles bancos,aceras, arboles,animales efc.). La manera de dibujar serd |a que el eliga para mostrar con
mayar claridad y entendimiento su camino diario, ya sea con colores, formas, efc.. La cuestion sera dar
la mayor libertad al nifio para que nos muestre su version mas critica sobre ese itinerario. Claro esta
que nifos y ninas que realicen el camino al colegio en coche deben dibujarlio como si fuesen utilizando
este medio de transporte.

Una vez finalicen el dibujo guardario para su entrega en el colegio tan pronto como sea posible.

e — VAMOS SOLOS
S0\ A LA €scueLA
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Figura 44_ Explicacion actividad: gCudl es mi camino?
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LCJGI as Co‘n'r",g'-'

Haz un dibujo donde puedas reflejar tu camino al colegio, alguna calle que te parezca importante, algin
detalle (bancos,arboles, aceras cruces.etc.) o cosa que te parezca interesante y que ademas te ayude a
orientarte en tu camino al colegio. Si vas en coche o bicicleta hazlo como si estuvieras montados en elles

Colegio Publico José Antonic

Figura 45_ Ficha base de la actividad: sCudl es mi camino?
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m Mi Camino Dentro ce 1a Ciudad

[}

Cada mafana cientos de nifios y ninas del Pueblo de La Roda realizan sus desplazamientos cotidianos a
lo large de trayectos, en algunos cases comunes, hacia destinos muy concretos, sus COLEGIOS,

Dentro de este bloque de actividades de Muevete! queremos convertir a nuestros padres/madres en
“urbanistas” para conoter su percepcidn urbana en los desplazamientos para llegar al colegio de sus
hijos e hijas

No quiero dejar de lado esta oportunidad para dirigirme a ustedes y comentaros una frase del
psicopedagoge Francesco Tonucci, el cual decia, que una ciudad con ninos es el reflejo de una ciudad con
cierta calidad urbana. Para mi lleva toda 13 razon debido a que ciudades con nifos en la calle son
cludades seguras, debido a que son aptas para que todo tipo de usuarios paseen, charlen y disfruten de
sus rincones, una citdad con gente en las calles es una ciudad segura

OBJETIVD:

A partir de 13 realizacion de esta actividad se conseguird saber que itinerarios son mas frecuentados
3 |3 hora de llegar al colegio, para asi conocer los puntos donde mas trafico puede existir o los cruces
de mayor riesgo. También conoceremos |a opinlan de padres y madres a 1a hora de describir ese camino

TEMPORALIZACION:

Esta actividad debe realizarse en casa, al ser una actividad destinada a padres y madres. La achividad
no lleva mas de 10-15 min.

DESCRIPCION DE LA ACTIVIDAD:

Esta actividad esté dirigida para los padres de los alumnos de 32 a 52 de primaria (El consejo de los
nifios anteriormente formado).

En el plano que se muestra en (3 siguiente pagina se deberd indicar el camino que realiza el nifio/a ya
sea solo 0 acompanado de casa al colegio Para ello se debera ubicar mas o menos el domicilio familiar,
no hace falta que sea exacto, y hacer un esbozo con una lapiz de color el trayecto hasta el colegio. Si
no fuese posible por temas de no ubicacion del domicilio, falta de claridad, no aparecer dentro del
planoetc.. indicar en el hueco de abajo as calles que se frecuentan 3 la hora de llegar al colegio. Para
finalizar se puede dejar una opinidn sobre ee frayecto escrita por vosotros
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Figura 46_ Explicacion de la actividad: Mi camino dentro de la ciudad.
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Mi Camino Dentro de 12 Ciudad

Indicar si es posible el camino escolar gque realizan vuestros hijos o hijas ya sea caminando, en bicicleta, en
tocthe o en trasnporte escolar, Si no fuese posible, indicar abajo en el espacio propuesto las calles que
transitan para llegar hasta su respective colegio.
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La vision critica de los padres y madres también es muy importante en este proyecto, animaros a dar
vuestra opinion sobre el camino al colegio de vuestros hijos o hijas, calidad de las calles, estados de las
aceras, falta de arbolado, ausentia de mobiliario urbano como bancos, inseguridad en los cruces, falta de

pasos de peatones, problemas de coches, falta de aparcamientos, efc.. Vuestra opinidn puede ser muy

importante dado que al final este proyecto tene como finalidad la mejora de la ciudad para vuestros hjos e
hijas. Si quieren dejar vuestros comentarios haganlo por la parte de atris de esta hoja.

Colegio Piblico Tomas Navarro Tomis Pay 2

Figura 47_ Ficha de la actividad: Mi camino dentro de la ciudad.
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C) La Ultima actividad realizada correspondiente al andlisis de la movilidad infantil
en La Roda y ya no solo pensando en la movilidad a los colegios sino pensada en
la movilidad y el uso de espacios urbanos por parte de la infancia fue la realizacion
de una quedada extraescolar con los ninos que formaban " El consejo de los ninos"
de cada colegio. Esta actividad que se realizo pero sin demasiado éxito de
participacion, de 18 ninos (para esta actividad uno de los cuatro colegios decidid
no participar y no enfregar la circular de quedada a los alumnos) acudieron a la
quedaba unos 7, consistia en quedar en un punto central y critico de la localidad
e ir andando o en bici hacia los distintos colegios, de esta manera los ninos y niNas
con pegativas verdes y rojas las pegaban en los puntos que a ellos les gustaba o
los veian como positivos o en los puntos que no les gustaban y eran negativos o
peligrosos. Surgid asi la actividad llamada: "El detective de lo nunca observado”.
De esta forma los ninos y ninas se convertian en pequenos urbanistas y arquitectos
que analizaban la ciudad desde su punto de vista, dando la opinidn de los
espacios, calles, cruces, mobiliarios, elementos verdes o aceras desde su andlisis
mas critico.

La actividad se superviso desde las A.M.P.A de los colegios, para dar seguridad a
padres y madres de que la actividad era conocida y que se podian fiar, cosa que
ha sido un problema desde las primeras fases, la confianza. Ademds de las
asociaciones de madres y padres conté con el apoyo de una companera que es
psicdloga, para acompanar a uno de los colegios, y de un familiar que se encarga
de la ensenanza en un centro educativo que promueve y premia la llegada al
colegio en bicicleta. El ayuntamiento también fue conocedor de esta actividad y
dio permiso para ella de forma que hizo pasar a la policia local, Unico servicio 24
horas que se encontraba disponible el dia de la quedada, para dar respaldo y
seguridad a la actividad.

Una vez reunimos a los ninos y ninas y demds personas para la actividad, cada
nino o nina fue desde ese punto hacia su colegio haciendo un andlisis espacial y
urbano sobre ese trayecto. Los padres ademds también pudieron dar la opinidn
personal sobre esos trayectos.
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Et Detective de 10 Nunca Observado

Antes de empezar a describir |a tercera actividad y Gltima que tiene que ver con el "Consejo de los
nifios” del colegio, creado para trabajar con el proyecto Muévete!, y sus familiares, me gustaria daros
las GRACIAS por la participacion que habeis realizado en este proyecto tanto a los nifios como a sus
familias, no sabeis 1a ayuda que proporcionan estas pequefas y cortas actividades y el buen uso que se
puede hacer de ellas para mejorar nuestro pueblo y para mejorar la vida de nuestros pequefios, a la vez
que mejoramos la nuestra

Me gustaria animarles a realizar esta GOltima actividad que por problemas de horarios escolares y por |3
imposibilidad de realizarla durante horario lectivo, su realizacién debe hacerse en horario extraescolar.
Para mi, me es imposible estar durante {3 semana en La Roda, de esta manera y viendo que los nifios
los fines de semana tienen mas tiempo libre os animaria a asistir a esta actividad el Sabado 12 de
mayo (proximo sabado) 3 las 17:00 en la La Miliaria (junto a la fuente que hay enfrente del Moalinal
para poder llevar a cabo esta actividad que tendra una duracion de 30 min-1 hora aproximadamente

Se que hay dificultades de que existan otros planes o eventos durante ese periodo de tiempo pero la
maxima ayuda seria un gran paso para el proyecto. He contactado con los presidentes de las AMPAS
de vuestros colegios para que esten presentes en la actividad y exista un mejor ambiente de trabajo y
una mayor confianza ante esta actividad, Ademas el Centro Joven , Concejalia de Educacién y
Concejalia de Urbanismo son conocedores de esta actividad y ademas de apoyarla, intentaran asistir a
elia Invitar a cualquier familiar a asistir a 1a actividad si quiere y participar en ella.

Recordaries que soy un estudiante de Arquitectura, que scy un joven vecino del pueblo de La Roda y
que todo esto es para un trabajo académico final de carrera que me gustaria que acabase presentade

en el ayuntamiento como una opcidn de mejora de nuestro pueblo,

Ante cualquier duda, aclaracion o comentario dejo mi nlmero de telefono y mi nombe completo

Sergio Toboso Moreno,
Telefono: 696002506 SENOR ALZALDE:

MOS TOBOGANES
OBJETIVO: bt b ey

QUEREMDS 1A CIUDAD
-Conocer como sienten los nifios y nifias su camino escolar

-Descrubir, a través de sus observaciones, elementos, colores, olores de ese
recorridos diario.

-Potenciar 1a observacion a través de los sentidos

~-Analizar el camino escolar existente

-Aceptar o criticar el camino ya existente

DESCRIPCION DE LA ACTIVIDAD:

Una vez estemos en el punto de quedada, se hara una pequeia explicacidn de unos 5 min y cada
“Consejo de nifios” ira caminando hasta su colegio con los acompafiantes que vengan a la achividad En el
camino, de ese punto de partida hacia el colegio, irdn pegando pegatinas verdes y rojas en los puntos
que ellos vean positivos y negativos. De esta forma ellos analizardn su camino, nos daran su opinidn y
haran visibles todos los problemas y beneficios que el camino tiene para ellos,

Figura 48_ Explicacion de la actividad: El detective de lo nunca observado.
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5.5 Resultados obtenidos en las actividades.

Como resultado final y viendo la dificultad que se presumia al principio de todo, las
dos actividades iniciales han tenido un éxito mds que satisfactorio mientras que la
tercera actividad también lo tuvo ya que se pudo realizar pero la participacion de
ninos y ninas por la poca iniciativa de los familiares no consiguid ser como
esperaba. Otra actividad que por tiempos no ha podido ser realizada era la
jornada de una llegada al colegio a través del Pedibus, ya que las semanas finales
del curso de primaria no lo permitieron y las vacaciones llegaron para los colegios,
pero es una actividad que a principios de curso del ano siguiente estd pensada
para hacer en tres de los cinco colegios.

Actualmente en el colegio TOMAS NAVARRO TOMAS el 45,918 % de los nifos
acuden al colegio en coche, es decir, casi la mayoria de nifos llega en vehiculo
cuando hablamos de un colegio de doble rama con 12 clases en total. El 18,027 %
va al colegio andando y el 34,03 % lo hace acompanado de familiares o amigos.
Es sorprendente ver como del 45,918 % se pasa al 5,78 % de ninos que les gustaria ir
en coche, es decir, un 40 % de los ninos van al colegio de una forma que no les
gusta y apuestan mucho mds por in andando solos, 43,197 % o en bicicleta 26,87
%. Existe un caso en este colegio de un alumno que va en silla de ruedas y expresa
que le gustaria que existiera la opcidén de ir con sus amigos 0 amigas.

Sobre el colegio pUblico JOSE ANTONIO, hay que decir que este colegio es el que
mds problemas tiene a la hora de entrada y salida al colegio y eso que por
porcentgje fiene a mds alumnos que llegan andando (16 %) o que lo hacen
acompanados (44%). El 40 % de los alumnos llega el coche al colegio y es un
problema debido a las pequenas calles que tiene y a la mala circulacion que se
ha generado alrededor del colegio. De la misma forma que antes podemos
observar como los alumnos prefieren los trayectos a pie solos (28,72 %)
acompanados (31,636 %) o en bicicleta (33,454 %) y desprecian ir en coche,
bajando este porcentaje del 40% al 4,727 %. Un 35% de los alumnos del colegio
estdn haciendo los trayectos al colegio de una manera que no les gusta.
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iComo les gustaria ir al colegio?

¢Lomo les gustaria ir al colegio?

Figura 49_ Resultados encuestas de movilidad 1.
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Figura 50_ Resultados encuestas de movilidad 2.
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El colegio concertado MARIA AUXILIADORA tiene unos resultados muy igualados
en lo que respecta a los alumnos que van caminando acompanados, el 40,91 %, y
los que van en coche, el 42,21%. El porcentaje de los que van solos al colegio es
parecido a los de otfros colegios, 16,88%, y eso que hablamos de un colegio con
muy poco trafico alrededor ademds de tener un paseo que conecta muy bien las
distintas partes del pueblo de La Roda. Al ser un colegio concertado engloba a
ninos y ninas de todo el pueblo, es decir, no tienen mds puntos los que viven en el
barrio y se les asigna ese colegio, como pasa en los publicos. En este colegio es
donde la forma de llegar en bicicleta obtiene su md&ximo valor, ya que el 43,50%
de los ninos y ninas les gustaria ir en bici. Es sorprende ofra vez como del 42,21 % en
coche se pasa a 5,84 %, hablamos de un gran porcentaje que no le gusta ir en
coche al colegio. Los porcentajes se igualan a la hora de ir caminando solo o
acompanado en un 24,657 %. Destacar las buenas oportunidades que tiene este
colegio para adaptar las ideas y resultados a su entorno.

Por Ultimo el colegio publico JUAN RAMON RAMIREZ, que solo se ofrecié a realizar
las actividades pero a no tenerlo en cuenta en el proyecto, obtfiene mayor
porcentaje de ninos que van a pie acompanados (43,18%) que en coche (37,9 %) .
Ademds de los restantes colegios es el que mds porcentaje tiene de alumnos que
van a pie solos, el 18,18 %. Solo un nino en este colegio utiliza la bicicleta para ir al
colegio. Destacar de la misma manera como ninos que van a pie, acompanados
0 en coche apuestan otra vez por el uso de |la bicicleta para sus frayectos. Del 37,9
% del coche se pasa aun 5,757 % y del 0,757 % de la bicicleta se pasa al 36,36 %.

Como conclusion a estos primeros resulfados de movilidad general, donde se ha
obtenido un porcentaje real y veridico de la movilidad de la infancia a los colegios
de la localidad de La Roda, se puede observar como en todos el uso del coche es
la primera opcidn, después el trayecto a pie acompanado siempre de adultos o
de alguna persona mayor y se deja muy poca opcidon a la autonomia de la
infancia con unos porcentajes muy pequenos que van solos o en bicicleta.
Destacar como cuando se le pregunta al nino como quiere ir al colegio, este
descarta de forma muy clara el coche y apuesta por ir en bicicleta o a pie, ya sea
solo o acompanado de amigos y amigas. Es decir, no podemos pasar por alto
estos resultados que nos vienen a decir que estamos haciendo algo mal, no
respetamos la opinidn de nuestra infancia y encima los llevamos como a nosotros
nos vienen mejor. No olvidemos que los coches los conducen personas adultas y
que las entradas de los colegios no tendrian peligro si nosotros no vamos con el
coche.
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Los resultados correspondientes a las actividades particulares realizadas al
"Consejo de los ninos" y a sus familiares no son representativas como los datos
anteriormente mostrados y han servido para tener la vision y la opinidon de los ninos
y de sus familias en los desplazamientos infantiles hacia el colegio y por la
localidad de La Roda. Destacar algunos conceptos de estas encuestas.

- A 11 de los 24 ninos no les dejan ir andando al colegio. El resto se queja también
de que hay muchos coches y es peligroso y que llevan mucho peso.

- La mayoria de la infancia piensa que andar les produce cosas positivas como;
relacionarse, divertirse, hacer ejercicio, no contaminar, no cuesta dinero e ir a su
propio ritmo y no al de sus padres.

- 9 de los 24 ninos sienten miedo o algo de miedo al ir al colegio.

" Si. Porque me da miedo que me rapten o me atropellen".

"Si. Porque tendria miedo por si me pierdo".

"Si. Porque hay mucho trdfico".

- 9 de los 24 ninos piensan que los cruces y las aceras no funcionan bien.

- 8 de los 24 ninos dicen que los conductores no respetan los pasos de cebra.

- La mayoria de los padres y madres piensan que los trayectos que realizan sus hijos
son seguros, faciles y fransitados, sin embargo 11 de los 24 ninos no tienen libertad
para hacer este trayecto solos.

- La mayoria de los padres y madres piensan que la mayor dificultad que se
encuentfran a la hora de entrada al colegio es la cantidad de coches que hay
alrededor del colegio y las pocas plazas de aparcamiento que hay en el entorno
mMAs proximo.

- 4 de los 24 padres y madres piensan que a sus hijos les gusta ir al colegio en
coche.

"Coche. Aunque sea mejor andando lo hemos acostumbrado a ir en coche".

"Coche. A él le gusta ir en coche, es muy comodo".
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La segunda actividad que se realizd fue la de dibujar en formato A4 su camino al
colegio y los padres en un plano el camino al colegio y alguna opinidn opcional si
lo veian conveniente. Algunos de los resultados graficos son los siguientes:

Colegio publico Tomds Navarro Tomds:

Figura 51_ Resultados actividad: 3Cudl es mi camino?

Podemos observar diferentes tipos de percepciones espaciales del trayecto al
colegio, dibujos que enriquecen la vision diferente de los espacios. Desde el primer
dibujo que detalla el pavimento hasta el Ultimo que muestra algo negativo.
Vemos en dos de ellos mucho trafico vy la presencia siempre del coche.
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Colegio publico José Antonio:

Figura 52_ Resultados actividad: 3Cudl es mi camino?

En el dibujo podemos ver como la nina en este caso destaca la plaza que hay
posterior a la iglesia como algo bonito en su camino al colegio. Detalla pavimento,
zonas verdes, agua, escaleras y mobiliario. La opinidn de los familiares nos dice que
hay mucho trafico alrededor del colegio y que si no va la policia local es un caos.

Colegio publico Juan Ramdn Ramirez:

Figura 53_ Resultados actividad: 3 Cudl es mi camino?
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Colegio concertado Maria Auxiliadora:

Figura 54_ Resultados actividad: s Cudl es mi camino?
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La Ultima actividad tuvo unos resultados medio satisfactorios, por un lado, fue
como un llamada de atencion a los participantes a que algo fuera de los colegios
también estaba sucediendo y por otro lado a que las dudas sobre la participacion
ciudadana gque ya tenia y me habian comentado salieran a la luz.

Para mi la quedada y los resultados fueron satisfactorios ya que se pudo realizar la
actividad y hubo una conversacion previa muy interesante sobre el proyecto en el
punto de partida. En ese momento la conversacion sobre este tema surgidé entre
los ninos, padres, presidentes del A.M.P.A, un abuelo, una profesora, una psicéloga
y yo, charlamos sobre el tema y dimos nuestra opinidn persona cada una, siempre
enfocada en mejorar la autonomia infantil y en mejorar la ciudad a fravés de los
niNos. Los resultados fueron los obtenidos en algunas de las fotos y es que los ninos
esa tarde estuvieron alrededor de una hora recorriendo las calles de La Roda y
conociendo el entorno de su colegio desde ofro punto de vista, fueron criticos con
los espacios y los elementos que se encontraban a su paso y lo mds importante
fue verlos contentos y hablando sobre un tema de los que son los principales
actores.

Figura 55_ Grupo de trabajo de la tercera actividad: El detective de lo nunca observado.
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Figura 56_ Algunos de los puntos marcados por los ninos y ninas durante la actividad.
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5.6 Definicion grafica del proyecto Muevete!

Segun Tonucci la idea principal para acometer un proyecto de camino escolar y
reinfroduccion del nino en la ciudad es atacar los ejes principales y l1os entornos
proximos a los centros educativos. De esta manera la salida a la calle por parte de
menores y el uso de la ciudad por parte de estos se puede dar poco a poco de
forma que se empiece camino al colegio y siga por otros espacios de la ciudad
hasta completar la mayor parte de esta. Debido a esto el proyecto se divide en
fases, estudiando y definiendo al mdaximo posible la primera de ellas. Las siguientes
fases se dejan como ideas orientadas a poder ser definidas mds adelante.

1° Fase: - Andlisis de los ejes principales del pueblo de la roda.

- Solucidén arquitecténica a los problemas encontrados tras los andlisis.

2° Fase: Andlisis de las posibles soluciones e ideas para la implantacion de un carril
bici continuo en La Roda. Posibles recorridos y puntos de conexidn que lleven la
movilidad mds alld de los colegios.

3° Fase: Andlisis de las posibles soluciones de conexidon de la movilidad infantil en la
ciudad sobre los espacios importantes o de interés de esta. Puesta en valor del
patrimonio arquitectonico del lugar y su conocimiento a toda la poblacion.

4° Fase: Recuperar espacios en la ciudad para reconvertirlos en espacios para la
ciudad y sus ciudadanos. Puesta en valor de lugares sin funcion.

El desarrollo de la primera fase conlleva un andlisis previo de los ejes principales del
pueblo de La Roda. Estos ejes ya conectan entre si los colegios que se tienen en
cuenta en el proyecto.
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Se va a analizar urbanisticamente los ejes marcados en el plano.

Corresponde a la calle Pedicas, |a mas larga, y |a calle de las

Cruses, que sale en diagonal a esta.

Estas dos calles son muy transitadas en horario de entrada y

salida al colegio, formando parte de unos de los ejes importantes

del pueblo de La Roda. La manera de encontrarse estas dos calles
{ forma un cruce muy peligroso lleno de vehiculos alrededor del
tentro educativo, lo que provoca que sea peligroso y arriesgado

s | para los nifos que van y salen al colegio andando,
p ' "‘ L Lomaeam ==y Profesores, madres, padres, nifios y técnicos del ayuntamiento
€ Cretis coinciden que este cruce es uno de los mas peligrosos y
= b concurridos de la poblacion en horario de entrada y salida del
! colegio

Secaion [/ Peficas

Imagen calle Peficas

Vehiculos aparcados horario de entrada,

Recogida de basuras en fachada colegio

Dimension de acera reducida

Cruce peligroso. Todas direcciones.

Vehiculos aparcados horario de salida

Los peatones no caben en la acera
Invaden la calle por falta de espacio.

Mala visibilidad del colegio por vehiculos

Plaza piblica enfrentada al colegio.
Continuacion calle Pefucas por acceso princpal del colegio
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La calle de las Cruses es una calle de doble sentido con
aparcamiento en los dos lados donde los limites del coche no estan
fijados de una manera clara, existiéndo espacios donde no caben
dos a la vez y donde el peatén no se siente comodo al pasear.

En el final de la calle con el colegio se encuentra otra vez el
{ \ problema con el trifico, ya que el colegio queda encerrado, como si
fuese una isla, en medio de todos los coches que circulan alrededor
de él. No hay pasos de peatones y cruzar se convierte en una
Laamesses 4 aventura.

cwnmih g
> '-‘“ El final de |a calle Pedicas, que conecta con la plaza mayor, tiene
i la apariencia de calle peatonal pero es una calle rodada,

Insuficiencia de pasos de peatones. Mala vision.

_Loches aparcados en zona de peatones.

Irreqularidad de la calle sin normas circulatorias

Encuentro de vehiculos entre las dos calles.
Se forma un atasco debido a la cantidad de
direccionesque pueden tomar en todos los
cruces.

No existen pasos ni prioridad para peatn.

Riesgo de atropello al cruzar,

200,300 300,
500m

Final de la calle Peficas Seceidn final calle Peficas &
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Se va a analizar el espacio de |la Plaza Mayor de la Roda ya que
es un punto de encuentro de muchas circulaciones, que conecta y

L divide |3 parte de la poblacion que vive en |3 parte norte.
‘ ‘ | rd Se puede decir que La Roda es uno de los pocos pueblos de la
.,_'/ regién que tiene circulacidn rodada sobre su casco antiguo.
"N ’/ Este espacio histérico y agradecido de poseer unas vistas
o o w0 i inmejorables de |a Iglesia de el Salvador, conocida como “El faro
'\ > o L de la Mancha”, mantiene la circulacién rodada y los aparcamientos
A N en su plaza central. La antigua fuente es usada como rotonda y
, _,'." ‘.&_’.“,;--.--'-ff°, hasta dos bandas radiales sirven de aparcamiento y una central a
,.~"e ')_ .”_}__---.»- ellas de circulacion. De las ocho calles que llegan a la plaza, seis
4 6 g de ellas son abiertas al trafico lo que hace imposible pasear de

forma tranquila sobre un espacio con comercios e historia.

Esquema funcionamiento de la Plaza Mayor.

| X —— Tréfico rodado plaza
- v Trafico peatonal

v o Carretera N-301

Puntos peligrosos de circulacion.

Trafico en varias direcciones.

6 de los 8 calles son redadas.

Unico espacio peatonal en la plaza.

\ | \ Imagen actual de la Plaza Mayer
.

Aparcamiento vehiculos.

Aparcamiento vehiculos,

Aparcamiento vehiculos.

Recogida basura,

Aparcamiento vehiculos.

spacio usado como rotonda,
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El primer tramo de paseo, que conecta uno de los colegios y la

plaza mayor con el paseo de la estacion donde se encuentra uno

de los colegios, se denomina Avenida Ramén y Cajal. Este tramo

del paseo es de los mejores espacios para pasear en La Roda,

aunque su tramo es corto, contiene una reforma de lo que era

/ antiguamente, Se ha cambiado el pavimento por ofro mas

{7 acertado, se ha utilizado mobiliario urbanano, alumbrado piblico o

vegetacion, Es el paseo por excelencia de la localidad, donde mas

| comercios y bares se encuentran y donde los bancos tienen todas
<3 sus sedes.

La reduccion de zonas de aparcamiento comparadas con las que

habia anteriormente ha provocado que la gente pasee mas

tranquila por esta zona.

~ -
r-_—._-..- —
\

S
«

Aceras anchas.

Comercios alrededor del paseo.
~Mobiliario urbano

Alumbrado pablico.

Pavimento tréfico diferente.
Disefio pavimento paseo.

_Accesibilidad

Seccion Paseo,

- 2300 m
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, El siguiente eje es el denominado Paseo de la Estacion, en el se
encuentrd haciendo fachada uno de los colegios Es un paseo que
por sus dimensiones es muy poco utilizado. Casi nadie anda por

- este paseo convirtiendose en una zona poco transitada y

i desculdada,

/ Tlene unas posibilidades Increibles para convertirse en un espacio
flexible donde puedan ocurrir cosas, Hace un par de afios este
paseo estaba siempre lleno de nifios y nifas jugando, no como en
el anterior que es mas de conexion y transito

i d Su disefio necesita cambios para poder recuperar |a vida que

' antes tenia, posee dimensiones optimas para ello, el trafico no

es fluido, existen comercios alrededor o posee zonas flexibles

| para distintos usos, es decir, Hene muchas posibilidades de

transformacion,

Arbolado

Comercios que dan al paseo

Zonas verdes

Espacios flexibles.

Pavimento diferente

Imagen actual paseo de la estacion Parte colegio Seccibn paseo de 1a estacidn Pacte colegio

Colegio

e A= T

4250, 400 250 11,00 > L 250, .00 180,

4 3630 m {
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I lL.a avenida Juan Ramon Ramirez, o mas conocida en el pueblo de
| La Roda como "El paseo de los Tristes™ es como bien indica su

[ proplo nombre una avenida sin vida, es decir, en los espacios de
BB este paseo no pasa absolutamente nada. Es un paseo aburrido,
"L. mal cuidado esteticamente y que solo se utiliza como avenida de
paso y zona de aparcamiento.

' Por dimensiones y ubicacion podria ser uno de los ejes mas
bonitos y atractivos de la localidad. Posee las dimensiones
suficientes para poder introducir funciones, recorridos, espacios,

p—. Juegos, estancias, etc. Ademas se encuentra rodeado de edificios,
¢ '—— ‘ la mayoria viviendas unifamiliares de dos alturas, de poca altura
{ \ . y hace que la luz este presente siempre en este paseo. Cuenta

con comercios en algunas zonas y su iniclo comienza con el
Parque Cenntral y termina con la Plaza de Toros de La Roda.

Arbolado

Zonas de viviendas unifamiliares

Muchas zonas de aparcamiento. Todo el paseo

Escaso mobiliario urbano

Espacio dedicado al arbolado.

e W e e Pavimento antiguo.
Imdgen inicio del Paseo de los Trites

Edificio historico y emblematico

Plaza o espacio intermedio desaprovechado.

Trafico rodado y aparcamiento
Paseo en el medio de la circulacion

Trafico rodado y aparcamiento

imagen final del Paseo de los Trites

Seccidon paseo de los Tristes
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La calle Alfonso Xl es uno de los ejes mas utilizados por el
trafico rodado para cruzar el pueblo desde la parte sur a la
carretera N-301 que cruza la localidad.

) Sus caracteristicas como via o eje principal nos muestran que

A e tiene una anchura suficiente para albergar dos carriles de

/ circulacion y zonas de aparcamientos, pero hay que decir que

i sobre este eje vuelcan pocas viviendas o edificaciones, lo hacen
{ i v mas en las calles de sentido perpendicular a esta, por lo que el

! uso que desempefia es el de paso y circulacion.

"L ____________ i Tiene buenas condiciones para ser un eje que conecte la parte
e o WA \ norte con la sur de forma peatonal y con zonas de carril bici, ya
P i = que cuenta con dimensiones optimas para estos servicios. La

parte inicial cuenta con una reforma pero la parte final de

mpemis conexion con el colegio muestra su aspecto inicial,

Seccidn calle Alfonso XI, Primer tramo

610 180,
300 :

Reduccion de un carril de circulacion en la zona mas alejada al colegio.

2200 , 250

... Lalzada excesiva para la circulacion de vehiculos y zonas de aparcamiento.

Imagen actual calle Alfonso XIl Tramo 4180 250 630 42430 180 4
cruce _con calegio N 1350 m 4

Seccion calle Alfonso Xl Tramo cruce con colegio
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I El final de la calle Alfonso Xl es la que conecta con el coleglo

( Tomds Navarro Tomas. Su seccion y dimension se mantiene desde
‘ su unicio hasta su final y es aqui donde puede existir el
I problema

Esta parte de calle solo da comunicacion a un barrio residencial

/ de chales adosados, tranquilo en su circulacin, al colegio

§ anteriormente nombrado y a |a piscina cubierta del pueblo. Es
extrafio que se mantenga tanta dimensién para el coche y tan
poco para los peatones en un espacio donde se poduce un trafico

i tranquilo y se tiene la entrada y salida del colegio. El

- aparcamiento de las viviendas se resuelve en las calles
perpendiculares a este eje, como anteriormente pasaba, es decir,
sobra espacio de aparcamiento y el tréfico no es necesario.

Prioridad del coche en la calle.

. Espacio para vegetacion en la acera,
Reduccibn a 140 metros del paso.

Aparcamiento de
coches en la entrada
Dificulta la visibilidad.

Do m
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‘ El eje de la Avenida de la Mancha, también conocido en el pueblo,
| como "La ruta del colesterol” es un eje muy importante, no solo
!, ' por el transito de coches que recibe, si no también por los
peatones que los transitan diariamente. Al ser un eje muy largo
it en el pueblo, su conexion permite ir casi de una punta a otra,

/ Ademas sus aceras anchas invitan a la gente a pasear por la
avenidad de una punta a otro mientras charla o se relaciona.

En su recorrido de punta a punta podemos encontrar: Residencia
de ancianos, estacion de tren, estacion de bus, parque de la
cafiada, paseo ferial, polideportivo Tomas Navarro Tomas, colegio
piblico Tomas Navarro Tomas, Instituto Doctor Alarcon Santén,
Campo Municipal de Deportes, Plaza de Toros y Caja Blanca. Como
vemos es un eje que ofrece multitid de funciones pero que su
disefio no se corresponde con lo adecuado. Resta mas que suma,

Seccibn Avenida de La Mancha

o 600 . 250 . 320 200, 320 ., 250 . 600
4 2140 m +
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Siguiendo el recorrido que se muestra en los andlisis, de parte norte del pueblo a
parte sur, la primera solucion se desarrolla en la Calle Penicas, una calle de largo
recorrido que termina en la Plaza Mayor. Esta calle pasa por la fachada y entrada

del colegio José Antonio.

Carril bicr
Espacio flexible - Intermedio

:

Camino escolar.
—— Zonas verdes y arbolads.
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Como soluciéon al problema que se genera en el cruce entre la calle Penicas y
calle de las cruces se opta por lo siguiente: Peatonalizar algunas calles y disminuir
la circulacion de coches por ofras, anteriormente de dos sentidos.

Planta de atrtuarion en el punto de cruce entre las calles
Pefiicas y calle de las Cruces  E: 17250

Calle de las Pefiicas

Calle de las cruces

Aparcamiento bicis

Plaza de transicion ol
colegio. Comunicacidn con
tamino escolar

Colegio Piblica Jase Antonio
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El paseo de la estacidon opta por una solucidn para reactivar su uso y hacerlo
afractivo para que la gente lo utilice y salga a la calle. El camino escolar va
pegado a este paseo, dejando ese espacio para actividades flexibles o espacios
intermedios. Se reduce una zona de aparcamiento y se instaura el carril bici.

e amino escolar o Espatio flexibles, 2onas de juegos y zonas verdes
-~ Aparcamientos Paseo de (3 estacidn luminacion en pavimento
mis espacio de
terrazas

Zoom Planta Paseo de la estacidn con colegio Maria Auxiliadora _ € 1/250

Seccion Paseo de la estacion con colegio Maria Auxdiadora _ E 1/250
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La calle Maria Auxiliadora hace referencia a la calle de acceso a este colegio.

o Camino escolar Expacio Mexible
intermedio

Entrada al colegio
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" El paseo de los fristes " mantiene la circulacion que fiene, ya que es un eje
importante, y ademds mantiene los espacios de aparcamiento existentes, ya que
es una zona con bastante estacionamiento; pero modifica su seccién y diseno
peatonal generando espacios flexibles y dejando de lado la monotonia en su
recorrido.

Zoom Planta "Paseo de los Tristes Eje principal conexdn enfre colegios L A T
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En la calle Alfonso Xl se encuentra el colegio Tomds Navarro Tomds y con él su
enfrada principal. Se modifica la seccidn de esta calle eliminando una direccidon
de circulacion y una banda de aparcamientos.

Zoom Planta Calle Atfonso XUl Calle de entrads al colego Tomas Navarro Tomds £ 1/125
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La avenida de la Mancha es uno de los ejes mdas transitado por peatones en el
pueblo de La Roda, ya sea por la entrada al colegio, instituto, campo de futbol,
pabelldn deportivo o multitud de equipamientos que se encuentran en este eje.
Por ello su diseno debe acompanar a los peatones y ofrecerles multitud de
opciones en su recorrido.

Espacios verdes ¢ Carnil i

ntermedios Espaco fexbles

Camino escolar
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FASE 2°: Esquema en fase segunda sobre la implantacion de un carril bici continuo

que conecte los colegios entfre si y haga ademds accesible todo el municipio
sobre este medio de fransporte.
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FASE 3°. Esquema en fase tercera de proyecto sobre la intfroduccion en los

recorridos escolares, peatonales y carril bici de los equipamientos y edificios o
construcciones emblematicas del pueblo de La Roda.

Zonas verdes
. ]
Equipamientos-Servitios

Edificios histbricos
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FASE 4°. Esqguema en fase cuarta de proyecto sobre la puesta en valor o

reintroduccion de espacios, reconstruccion de edificios o proyeccidon de nuevas
constfrucciones para la ciudad y sus ciudadanos.
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IMAGEN EXTERIOR 1 _PLAZA DEL AYUNTAMIENTO CON CALLE PEATONAL ACCESO AL COLEGIO

IMAGEN EXTERIOR 2_PLAZA DEL AYUNTAMIENTO CON CALLE PEATONAL ACCESO AL COLEGIO
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6- Conclusiones.

La movilidad infanftil en la ciudad se ha visto mermada por distintos factores que se
dan en la actualidad, ya sea la aparicion del automovil, la sobreproteccion de los
padres y madres o la irrupciéon de la tecnologia, la infancia ha desaparecido de los
espacios publicos y naturales de la ciudad, afectando de esta manera a ella
misma.

Hoy en dia la ciudad nos hace cada vez mds individuales, no nos otorga las
oportunidades que antiguamente sucedian y de las que hoy en dia cualquier
adulto presume y recuerda con admiracién. Es asi que la ciudad estd cambiando
y estd eliminando de ella a un usuario con potenciales de futuro, el cual marca sin
duda alguna con su presencia una buena calidad urbana, porque ciudades
proyectadas para la infancia son ciudades aptas para todos.

Pero no solo la movilidad infantil es un factor positivo para la infancia, ya que
puede mejorar aspectos como su autonomia, crecimiento, desarrollo fisico,
relacién social, conocimiento, observacion, sino que es un factor positivo para la
ciudad y sus espacios, porque no es solo el camino sino lo que te encuentras en él.

Es aqui donde entra el conocimiento del arquitecto sobre este tema y es que no
solo debe proyectarse la linea que conecta los puntos deseados, sino hay que
hacer que los espacios que encuentres en esa linea despierten el placer de
caminar, observar, escuchar, admirar, aprender, conocer, y muchas otras cosas
mds que la arquitectura puede provocar en las personas, en este caso en los
ciudadanos. Porque no hay proyecto de arquitectura que no deba de estar
pensado para el usuario o los usuarios y de esta manera la imagen del nino vy la
posicion de este en el centro del problema hace que sea factible para todos.

El proyecto Muévete!l como bien decia anteriormente, es la aportacion del
arquitecto en el problema. Tras una serie de andlisis, que se han llevado a cabo
marcado un calendario de actividades programado con todos los participantes
en el proyecto, me ha llevado a conocer los problemas tanto sociales,
participativos y de movilidad sobre la infancia en el pueblo de La Roda.

Me ha llevado a conocer los problemas que se desarrollan en los espacios de la
localidad y la dificultad que se presenta para los ninos en este pueblo. Ademas me
ha confirmado que las ideas desarrolladas y explicadas en la base tedrica de este
proyecto son ciertas:
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e Los problemas de movilidad existen de verdad.

e Lasobreproteccion ala infancia es una realidad.

e Lafalta de autonomia estd muy presente en sus desplazamientos.

e Fl desconocimiento de los espacios de la ciudad y la desorientacion en esta
son muy normales en la infancia actual.

e No hay espacios pensados para la infancia.

e La ciudad estd pensada para el adulto trabajador y su desplazamiento
rdpido.

e Cuando le preguntas a un nino como quiere ir al colegio te dird que

caminando con amigos o en bicicleta.

Esta aportacion no debe quedarse solo en el propio camino escolar, siendo esta la
primera fase, ya que se fiene mucho dnimo por parte de los grupos trabajadores
en el proyecto a seguir con esta idea. Se debe de seguir paso a paso para que la
ciudad sea reconquistada por la infancia y finalmente la ciudad sea
reconquistada por todos y para todos.
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