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Ciudad compacta versus ciudad difusa Actas del Congreso
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la desindustrializacion. El “ponent” de Tarragona, entre la
marginalidad y el anhelo urbano.
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Resumen. El interés de esta propuesta de comunicacion radica en revelar
los desafios entre la Tarragona (Cataluiia) compacta de limites historicos,
reconocibles y consolidados y sus barrios dispersos de origen industrial. Sobre
terrenos cuarterados “entrevias”, y apoyandose sobre la nueva geometria
impuesta por las logicas de la infraestructura de la movilidad, se desplego una
condicion periférica que la ciudad ignoro y de la que rapidamente se apropiaron
las fuerzas productivas. Hoy, ante el desafio de la desindustrializacion y sus
derivadas urbanas en estos barrios de origen industrial, la investigacion
aborda tanto los efectos de la renuncia de la ciudad de Tarragona a incorporar
esta periferia en términos de vulnerabilidad y segregacion derivada como
la dualidad generada con ello en términos de paisaje resultante. Bajo esta
perspectiva, y con el fin de averiguar y comprender esta anomalia, deducimos
que, para el caso de Tarragona, existio —y existe todavia— un “orden inverso”,
es decir, que la construccion de la periferia emana desde el territorio hacia
la ciudad y no de la ciudad al territorio, motivando un desarrollo en paralelo
de estas dos dinamicas. El resultado ha sido la emergencia de un “Distrito
Distinto” que estd rebasando las expectativas industriales y que de su correcto
manejo depende la solucion de esta controversia. En este sentido, la parte final
de esta investigacion explora posibles lineas estratégicas de transformacion de
unos suelos de alto valor urbano, productivo, social y de paisaje cuya imagen
estd por redibujar.
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Motivacion y antecedentes

Este trabajo trata de reconocer los procesos de
ocupacion y la escenografia compleja y oculta
sobre la que se ha producido la construccion
de la periferia industrial y desarrollista de
Tarragona en un entorno concreto como es
el poligono industrial de Entrevias. Como
su propia toponimia anticipa, apoyandose
sobre una nueva geometria derivada de la
acumulacion continuada de trazados impuestos
desde la l6gica de la movilidad, sobre este lugar
se desplegd una condicidén periférica que la

ciudad ignoré de manera permanente cediendo,
con ello, su control a las nuevas fuerzas
productivas que impusieron su relato urbano.
Ante esta circunstancia, la investigacion —de la
que se deriva esta comunicacion— aborda los
efectos de la renuncia de la ciudad de Tarragona
a incorporar esta periferia y de la dualidad
que esto ha provocado. Tradicionalmente,
las descripciones de este emplazamiento
han basculado entre la determinaciéon de
las infraestructuras y el magnetismo de la
estricta zonificacion residencial e industrial.
De este modo, mientras que las primeras han
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procurado una segmentacion territorial en
el tiempo que ha beneficiado la confeccion
del tejido fraccionado que ha llegado hasta
nuestros dias, las segundas han protegido la
especificidad de cada una de ellas preservando
una distancia suficiente capaz de neutralizar
conflictos, diluirlos y disponer del necesario
margen de maniobra para que la vida urbana',
en multiples formas, arraigara precisamente
en los lugares intersticiales y de friccion entre
conflictos y contradicciones.

Iniciativa y objetivos

La iniciativa obedece a un interés en
reivindicar, desde el manejo del analisis de la
forma y de sus estructuras, la oportunidad que
ofrece la estimulacién urbana de los trazados
infraestructurales (vias) y de sus huecos
“intraestructurales” (entrevias?), de explorar
el gran potencial estratégico y escenarios de
nuevas posibilidades urbanas que permitirian
equilibrar, en el caso de Tarragona, el largo y
tenso pulso entre ciudad y periferia.

La maduracioén viene dada, en gran medida,
por el acarreo de materiales y conocimientos

acopiados durante una reciente etapa pre-
doctoral que ha permitido identificar los
periodos y comprender los distintos instantes
y voluntades por los que se forja una forma
general en la periferia entrevias de la ciudad
de Tarragona. Con ello, se aspira a contribuir
en el aporte de un enfoque alternativo que,
desde una orientacion posibilista, plantee
una organizacion urbana asequible basada
en trazados y asentamientos cautivos por
un estereotipo periférico-industrial en el
que también emerja, silenciosamente, una
identidad estructurada desde la desarticulacion
urbanistica y estimulada por la fertilidad de la
riqueza formal que proporciona esta situacion
entrevias. Se trata, pues, de identificar la
especificidad de una particular condicién
periférica que, para el caso de Tarragona,
revela un “orden inverso” en la construccion
de la periferia que emana desde el territorio
hacia la ciudad y no de la ciudad al territorio
motivando, asi, un desarrollo en paralelo de
estas dos dinamicas. El objetivo es averiguar,
reconocer y comprender cémo se han
incorporado, desplegado y aglomerado sobre
este territorio —originariamente agricola—, sus

Fig. 1. Los barrios de Ponent de Tarragona y el poligono quimico. Fuente: AVIOTEC, 2009
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nuevas estructuras socioeconomicas, dando
lugar a un espacio fabricado por adicion de usos
cuyo resultado se manifiesta en la emergencia
de un Distrito Distinto que esta rebasando
las expectativas industriales, desafiando
el fendmeno de desindustrializacion del
monocultivo petroquimico y que, de su correcto
manejo, depende una posible solucion de esta
controversia que no seria otra que el anhelo
urbano de una periferia de origen industrial.

Reacciones y ocupaciones espontineas en la
periferia de Tarragona

Para Tarragona y otras tantas ciudades
emergentes en el ocaso de la Espafia autarquica
de los cincuenta, la primera Ley del Suelo, de
1956, se convirtio en un buen instrumento para
su transformacion. En el caso tarraconense,
con terrenos atrapados entre campos de cultivo,
infraestructuras e industrias diseminadas, esta
ley, aplicada sobre una sociedad desorientada
por la trayectoria del progreso, legalizo la
especulacion que abrid el camino a la ocupacion
industrial de Entrevias. Las cronicas describen
a una ciudad “estresada” por este fulminante
y concentrado progreso. A partir de 1956,
Tarragona recibidé un gran empuje economico,
sin parangén en el resto de Espafia, para una
provincia de economia débil y mentalidad
estatica.

Parcelario, periferia y vivienda

Después de veinticinco afios de crisis politica,
social y economica, en Tarragona se encadenan
crecimiento, necesidad y espontaneidad a
partir de los afios cincuenta cuando, entre los
objetivos de politica econdmica que apuntan
hacia las formas mas deseables del desarrollo
econdmico y social, estan los que se refieren
al “reparto de la actividad econdémica en el
espacio fisico” (F. de Teran, 1973). De dicha
voluntad deriva que el impulso de politicas
econdmicas tenga un reflejo inmediato en el
territorio, planificado o no. En pleno periodo
autarquico, la materializacion y localizacion
de este reparto superd las historicas barreras
que la ciudad habia sostenido incluso con
posterioridad al derribo de sus murallas.
Siempre fueron unos limites mas conceptuales
que fisicos, aunque, por primera vez, la
ciudad tuvo en cuenta a su periferia en este
reparto distribuyendo industria y vivienda en
ambitos discontinuos y alejados del nucleo
urbano tradicional. De todos los asentamientos
residenciales en el oeste de Tarragona, destacan
los de Torreforta y Bonavista por su promiscuo
nacimiento, por su rapida extensiéon y por su
aparente estratégica ubicacion con relacion a
toda traza infraestructural, quizas buscando
el anonimato ocupando terrenos entrevias
de escasa demanda o condicionados por la

Fig. 2. La imagen de la alteracién del parcelario. Industria y vivienda sobre el
mosaico agricola. Fuente: ICC, 1965
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blsqueda de terrenos de extension y forma que
los habilitase como parcelables. Es el plano
parcelario elaborado a partir de los afios treinta,
denominado Catastron®, el documento que
mejor nos muestra el proceso de ocupacion del
territorio entrevias. Una imagen precisa de la
estructura de la propiedad previa y mutante en
funcién del proceso de colonizacion iniciado
en los afios cincuenta. Este documento, mas
alla de establecerse como principal tablero de
trabajo y campo de pruebas de los proyectistas
que empezaban a imaginar la periferia de
Tarragona, también se acabd convirtiendo
en el mayor instrumento de especulacion del
momento.

Fabricas en el paisaje. La confirmacion de
una voluntad industrial, 1956-1959

Para el desarrollo econdmico de Tarragona,
el periodo entre 1956 y 1959 supone la
confirmacion de una voluntad industrial para la
periferia oeste de la ciudad preservando, con
ello, la zona este para el turismo nacional. En

este sentido, las noticias de nuevas industrias
interesadas en Entrevias acaparan la mayoria
de las crénicas econdmicas del momento. Las
nuevas y modernas condiciones de eficiencia
logistica y potencial de movilidad de bienes y
materias primas (por ferrocarril, por medio de
transporte maritimo y por carretera) sumado al
accesoalaelectricidad y una evidente capacidad
de transformacion atraen paulatinamente
a industrias principalmente del sector
petrolifero y quimico, asi como a pequeias
industrias  auxiliares, de transformacion,
de alimentacion y de automocion. Tal
acumulacion de circunstancias y parabienes
tiene consecuencias econdmicas, sociales y,
por supuesto, urbanisticas. En este periodo tan
transcendental, la ciudad no tiene ni ideas ni
planes, por lo que la imagen de la ciudad en
este preciso momento responde precisamente a
una improvisacion urbanistica que también ha
participado en la construccion y consolidacion
de su forma urbis.

La mayor intuicién que tenia la ciudad en
1956-1959 era el horizonte industrial que

Gl

Fig. 3. Fabricas en el paisaje. Punta BIC (perspectiva y vista aérea), 1962 Fuente ICC. Ceratonia, 1962

Fuente: ATA
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Fig. 4. Imagen del proceso de
ocupacion industrial sujeto
unicamente a las necesidades y
caracteristicas de produccion y
desvinculado de cualquier nexo o
relacién con tejido alguno. Fuente:
ICC, 1966

tenia por delante si acertaba en posicionarse .
como un polo econdémico complementario a
la corona industrial de Barcelona que, dicho
sea de paso, ya mostraba evidentes sintomas
de saturacion. Tarragona, atenta a esta deriva,
supo aprovechar razonablemente su condicion
estratégica para consolidar una vocacion
industrial que ha perdurado durante décadas.
El precio de esta intuicion es sabido. Véase
una gran extension industrial que hizo suya la
condicidn entrevias para evitar ser urbanizada
a cualquier coste. Ante el evidente desajuste de
este devenir, las tardias y escasas reacciones se
materializaron en una mediocre urbanizacion
del poligono industrial Entrevias y en el
proceso de expropiacion forzosa —gracias a la
nueva Ley del Suelo— de terrenos destinados a
la construccion del nuevo poligono industrial
del Francoli (de impulso estatal). Entre tanto,
la llegada de nuevas industrias por el efecto
de concentracion sectorial fue incesante,
produciendo a la par otro efecto llamada, en este
caso, de mano de obra barata*, que desbordo
el precario y escaso parque de viviendas
sociales de la ciudad alentando la parcelacion
espontanea del suelo agricola proximo a las
nuevas industrias en proyecto y construccion.

“industrializacion marginal”.
Vinculaciones indisciplinadas en la periferia

A raiz de la llegada de los nuevos fendmenos
socioeconémicos ligados a la industrializacion
de Tarragona con un evidente impacto sobre
el territorio, surgieron tejidos periurbanos
de caracteristicas marginales y no siempre
vinculados al hecho residencial. Esta
actividad econdmica e industrial, aceptada
como fendmeno social de primer orden en la
Tarragona moderna, se vio alterada a razon
de una incorrecta implantacion en el territorio
al no reunir las condiciones de planificacion,
urbanizacion y edificacion necesarias para
un correcto funcionamiento. Con ello, se dio
pie a que estos nuevos espacios de la ciudad,
marcados por una intensa imagen industrial y
con escasez urbanistica no se convirtieran en
espacios de precision (R. Sennett, 1997) y por
consiguiente generasen distancia y tension en la
imagen fabricada de la ciudad. Los momentos
especulativos que marcaron la condicion
periférica industrial en la Tarragona moderna
comienzan a transformar la estructura del suelo
en Entrevias, dando lugar a establecimientos
periurbanos —de marcadas caracteristicas
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marginales— no vinculados a la presion
residencial y que obedecen a una dinamica
pro-industrial, a la precariedad urbanistica y
a la impunidad del momento. Este fenomeno
de industrializacion marginal® vendria a ser
el proceso de ocupacion industrial intensiva,
espontanea y dispersa identificado basicamente
en la periferia. Reconocemos aqui un fenomeno
de caracteristicas similares a los asentamientos
marginales residenciales que, por definicion,
han ocupado franjas de terreno destinadas al
olvido y a la exclusion urbanistica, invitando
a abordar estos procesos de industrializacion
marginal en el territorio bajo Opticas de analisis,
diagnosis e intervencion proximas a esta forma
de crecimiento urbano que se fundamenta en
caracteristicas estructurales de implantacion
marginal.

“Distrito Distinto”. El resultado de un orden
inverso y simultaneo

Una vez el proceso de ocupacion descrito
adquiere la suficiente fuerza y madurez,
las diferentes figuras de planeamiento que
elabora la ciudad de Tarragona a partir de
1960 sefialan la potencia de este “Distrito
distinto”, pero, a la vez, esquivan el dibujo
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del proyecto para saltar el rio Francoli (J.
Parcerisa, 1991). La consecuencia fue que en
terrenos entrevias y, apoyandose sobre esta
nueva geometria paralela a una ciudad que
basicamente se ocupa de la racionalizacion
de su centro y rapidamente reconocida
por intereses econdmicos, se desplegd una
condicién periférica —por acumulacion de
trazados— que la ciudad ignor6 y de la que las
fuerzas productivas se apropiaron. Ante esta
circunstancia, la investigacion ha abordado los
efectos de la renuncia de la ciudad de Tarragona
a incorporar esta periferia y de la dualidad que
esto ha provocado.

El Ponent de Tarragona ante el desafio de la
desindustrializaciéon

Hoy, en un momento de incertidumbre
territorial, el motor industrial quimico y
residencial periférico de Tarragona presenta un
claro estancamiento y, en paralelo, evidentes
tendencias a la “tercializacion” del tradicional
ambito industrial al otro lado del Francoli. La
escasa heterogeneidad industrial de Entrevias
en la actualidad podria convertirse en un
lastre en caso de una relajacién productiva
del hub quimico, dejando inertes los espacios
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politicas bien diferenciadas que fortalecen la tesis de “una ciudad a dos velocidades” (Parcerisa, 1991). Fuente:

Elaboracién propia, 2018.
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intersticiales dispersos pensados para acoger
pretéritas expectativas de ampliacion. A
esta renuncia de la ciudad por reconocer
a su periferia como bien potencial en
términos ecoldgicos o de paisaje se suma un
proceso paralelo, lento pero implacable, de
desindustrializacion. No obstante, sigue vivo el
anhelo urbano manifestado por la complejidad
social y urbana de su condicion, asi como
por la emergencia de nuevas centralidades,
la oportunidad de sus tangencias y nodos de
comunicacion, sus privilegios industriales y
por el beneficio de sus vacios urbanos. Hoy,
la dicotomia es mas evidente que nunca pero,
(hasta qué punto esta realidad difusa puede
llegar a consolidarse mas alla de una periferia
de carécter preminentemente industrial?, ;nos
encontramos, entonces, ante la tesitura de
forzar el ambito de Entrevias a convertirse
en un lugar del dominio de la racionalidad
y el rigor urbanistico? O, (se prefiere,
en cambio, incorporar su talento urbano,
paisajistico y territorial a la forma general de
la ciudad asumiendo su origen peri-industrial y
estimulando la fertilidad de su identidad desde
su diversidad? Seguramente, este ejercicio
pasaria por un delicado proceso de seleccion
que sopesara los elementos de los que se puede
prescindir y aquéllos que lo definen y de los
que no debiera desprenderse. Como anticipaba
Jane Jacobs, lo facil que es caer en la trampa de
considerar los usos de la ciudad cada uno por
separado o por categorias®, es decir, simplificar
en exceso la complejidad de la ecuacion de una
urbanidad difusa y de intensidades variables.
No obstante, esta aproximacion ha sido una
practica habitual al referirse al Ponent de
Tarragona, donde ha prevalecido siempre la
vision por categorias por encima del potencial
de la diversidad de su tejido productivo y
trasposicion morfotipoldgica de sus usos.
Puede que haya llegado el momento donde
las circunstancias tan fundamentales para
este territorio como el turismo, la industria,
la residencia, las infraestructuras y lo rural
sean observadas, analizadas, cuantificadas
y planificadas con la voluntad e interés de
combinarlos en soluciones de reequilibrio y
escenarios de mezcla e hibridacion.
Atendiendo a esta hipotesis y, ante el reto de
la progresiva desindustrializacion que impera,

Fig. 6. Imagen aérea actual del Poligono Industrial
del Francoli (1965), proximo a la trama urbana de
la ciudad y en constante proceso de tercializacién.
Fuente: Aviotec, 2010.

la investigacion toma en consideracion una
serie de escenarios como posibles candidatos
a facilitar esta necesaria transicion hacia la
obligada incorporaciéon del talento formal,
paisajistico y arquitectonico de Entrevias de
Tarragona a su Forma General de ciudad.

El beneficio de los vacios en el dibujo de la
Gran Via del Camp

A lo largo de la investigacion doctoral que da
pie a esta comunicacion se ha confirmado que,
en el Camp de Tarragona, la dimension lineal
siempre cobra protagonismo. Por ello, su dibujo
habria destapado expectativas insospechadas,
llevando constantemente a la ciudad ante la
tesitura de incorporar nuevos episodios en la
construccion de su forma general a partir de la
consolidacion de ejes que incluso han llegado
a desplazar en distintas ocasiones su centro de
gravedad. Seguramente, de todos los elementos
y circunstancias que participan en la imagen
al pie, el conjunto de “vacios” a lo largo de la
N-340 es el que atesora mayores posibilidades
para activar este engranaje urbano y ayudar a
resolver la dualidad que persiste entre ciudad
y periferia. Una oportunidad que permanece
latente gracias a las precauciones que, en forma
de reservas, tomaron la industria, la residencia
y las infraestructuras. Ademas, sobre este
trazado interceptan la mayoria de atributos y
circunstancias descritas en esta investigacion:
periferia, vacio, industria, marginalidad,
huerta, paisaje e infraestructura.
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Fig. 7. El dibujo de la Gran via del Camp. Fuente: elaboracion propia. 2018.

La oportunidad de las tangencias. El nodo
intermodal de la estacion Clasificacion

La especial acumulacion de trazados y
corredores estratégicos en el Camp que han
dado lugar a una copiosa serie de tangencias
y fricciones que apuntan una coleccion
de situaciones territoriales que atesoran
potenciales oportunidades de transformacion
hace, anuestro juicio, demasiado comprometida
la busqueda de una unica centralidad que
sustituya los valores caracteristicos de la
estructura policéntrica de este territorio. En
este sentido, probablemente, la mejor respuesta
a esta creciente demanda de conectividad
de un territorio fragmentado pasaria por el
aprovechamiento de la intermodalidad latente
que proporcionan muchas de estas tangencias.
Mediante este enfoque, una de estas situaciones
desvela un potencial estratégico por encima
de otros. Se trata del ambito de tangencia
que dibujan los trazados actuales alrededor
de la estacion de clasificacion de mercancias
en Entrevias. Esta propuesta combinaria, con
aparente mayor eficacia, los flujos de poblacion
que transporta la red de ferrocarril actualmente
en servicio (corredor Mora-Reus-Tarragona
y corredor Cambrils-Tarragona-Barcelona),
junto a los del corredor del mediterraneo —una
vez se asuma el inevitable bypass que recupere
la circulacion de trenes de largo recorrido por el
centro de la ciudad— y las dinamicas propias de
ubicar una estacion en un entorno mas urbano.

Conclusiones

Tradicionalmente, el Ponent de Tarragona ha
basculado entre las tensiones ejercidas tanto
por los vectores infraestructurales como por
la presidon residencial e industrial a las que
se ha visto sometido un ambito de fuertes
transformaciones que han derivado en el dibujo
de un territorio fragmentado. Sin embargo,
esta estructura de usos discontinuos e intereses
fragmentados conllevan la aparicion de una
serie de espacios intersticiales de medida
suficiente y distancia apropiada para imaginar
una posible concepcion de escenarios de
transformacion que incorporen el proyecto de
la complejidad como base para neutralizar los
conflictos actuales, dirimir las contradicciones
evidentes y capacitar la progresiva introduccion
tanto de la vida urbana como de los valores
ecologicos y de paisaje inherentes a estos
fragmentos territoriales.

De este modo, en la construccion de esta
periferia de “orden inverso” -desde el territorio
a la ciudad- el impulso industrial debe
explorar formulas que incorporen soluciones
residenciales que se sumen a aquellas de origen
espontaneo ¢ informal que hoy conforman los
barrios de Ponent fabricando, con ello, un
espacio constituido por adicion de usos capaces
de convivir. La pregunta, entonces, que parece
imponerse es: ;qué potencial recorrido tendria
para los barrios residenciales el desafio de la
desindustrializacion que acecha al monocultivo
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Fig. 8. La oportunidad de las tangencias. Sobre esta imagen despojada intencionadamente, sobre la cual se
aprecia la interesante acumulacion de infraestructuras en Entrevias, emerge una tangencia protagonizada por
los terrenos de la estacion Clasificacién que permanece inalterada, y que reserva una oportunidad urbana ain

por desvelar. Fuente: elaboracién propia. 2018.

de la industria quimica en Entrevias?

Ante esta controversia y atendiendo a todo
un arsenal de estimulos que propone el lugar, la
investigacion ha reflexionado hasta el momento
sobre la paulatina digestion de fragmentos
industriales en el umbral de la ciudad, un
ambito ya en transformacion, salpicado de
nuevos usos que ocasionan una interesante
fricciébn que se podria zanjar de llevarse a
cabo algunas operaciones de proyecto urbano
candidatas a incorporarse a la Forma General
de ciudad, ayudando asi, a dibujar el necesario
salto del rio Francoli. Estas operaciones, sin
duda, serian el proyecto de la Gran Via del
Camp vy la Estacion Intermodal de Ferrocarril
en Clasificacion. En este sentido, un estudio
pormenorizado de ambas propuestas puede
marcar las pautas de continuidad de esta linea
de investigacion iniciada.

Por ultimo, otro de los posibles argumentos
de investigacion futuros que se dibujan
pasaria por la mirada comparada, pautada
y sistemadtica, de otros casos de estudio del
que se pudieran extraer, pese a la evidente
especificidad de cada uno de estos lugares,
algunas posibles lecciones compartidas. Para
ello, establecer metodologias que permitan
este ensayo comparativo a partir de indicadores
consistentes a lo largo del tiempo puede
priorizarse como objetivo venidero.

Fig. 9. Entrevias, un espacio latente.
Fuente: elaboracion propia. 2019.

Notas

1 La imagen actual de la vida urbana del
distrito industrial en la periferia entrevias
de Tarragona, incorpora diversos rasgos
claramente perceptibles y puestos de
manifiesto en esta comunicacion, de
acuerdo con la amplia perspectiva que
en ella se refleja y que se deriva de la
tesis doctoral Vias y Entrevias. Léase:
la cuestion industrial desde la optica
periférica y de amortizacion de territorios
residuales, la evidencia articuladora de
importantes ejes de comunicaciébn como
“polos” que atraen actividad y que, a la
vez, actuan de limites y fronteras, el papel
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de las barreras fisicas y geograficas en la
expansion de las ciudades, y la mixticidad
de usos y actividades que alberga un
territorio dotado de grandes posibilidades.
2 Entrevias ha pasado en pocos afios de ser
un territorio agricola y marginalizado
por infraestructuras pasantes a ser motor
esencial del desarrollo econdmico
de la Tarragona moderna. Dotada
prematuramente  de  atributos  de
ciudad, como centralidades, mercados

tradicionales, ensanches, poligonos,
equipamientos, monumentalidades,
nodos, periferia e infraestructuras

diversas, ha adquirido un compromiso
urbano que le confiere cierta autonomia
en lo econdmico, sobre todo en lo social,
pero también en lo paisajistico. Este
reconocido peso estratégico aportado
por Entrevias no se traduce en una
percepcion de poseer cierta entidad
urbanistica —todo lo contrario— la
precariedad y marginalidad periférica,
ligada al hecho industrial, han sido su
apelativo mas habitual. ;Pero, hasta qué
punto esta realidad difusa puede llegar

a consolidarse més alla de lo periférico?
Depositada en el Archivo Historico de
Tarragona se encuentra una serie de
planimetria catastral producida a escala
1:2.000, con informaciéon topografica y
parcelaria, confeccionada a mano y que
contiene diversas anotaciones manuscritas
(algunas en color) afiadidas y superpuestas
en el transcurso de los afos de vigencia del
documento. Esta planimetria fue elaborada
entre el intervalo 1932-1942 por la Brigada
Topografica de Parcelacion de la Provincia
de Tarragona, del Servicio de Catastro
Topografico Parcelario adscrito al Instituto
Geografico y Catastral, y posteriormente
modificada, ampliada y revisada hasta
disponer de una nueva planimetria elaborada
sobre material fotografico méas actualizado
—a partir de 1983— por empresas como
OTECAR y EQUIPO CARTOGRAFICO
S.A.

“Queriamos mano de obra y llegaron
personas.” Max Frisch (arquitecto y escritor
suizo), 1965.

5 Esta comunicacion se alimenta de la

investigacion Vias y Entrevias (J. M.
Zaguirre, J. Parcerisa. 2018) que reflexiona
sobre como una ocupacion industrial
indisciplinada  descubre las  mejores
condiciones de impunidad y aislamiento
en los territorios entrevias que surgen de la
acumulacion de infraestructuras pasantes,
dando lugar a una forma de ocupacién con
grandes similitudes con el crecimiento
marginal.

6 Jane Jacobs. Muerte y vida de las grandes
ciudades. Las condiciones para la diversidad
urbana. Los generadores de diversidad. (pag.
172-210). Capitan Swing Libros. 2013
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