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~“Cuenta la leyenda,

que Lydéric fund6 Lisle en 640, en las
tierras del asesino de sus padres,

el gigante Phinaert....”
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“Los espacios vacantes son lugares de espera que han sido
despojados de su pasado, son el germen de la ciuaad genérica
sin identiaad, el resultado de crecimiento sin control, del abuso del
territorio. Los rodean otros espacios llenos de vida, de historias,
de futuro...”

La ciudad post-industrial de Lille, y el canal que la atraviesa, el Dedle, junto con los ndcleos poblacionales dispersos
a lo largo de éste, han ido distanciandose con el paso del tiempo debido a las grandes plataformas portuarias e
industriales que se han ido desarrollando en sus orillas. Estas, principal sustento econdémico de la ciudad, junto con
los cruces del canal y las grandes infraestructuras ferroviarias y de carreteras, han generado un vacio que asola la
practica otra mitad del espacio a bordes del canal.

Este vacio, estas grietas urbanas, se transformaran en la fuente de la regeneracion de la ciudad, con el objetivo de la
reconexion de Lille con su entorno natural vegetal e hidrografico y de sus gentes y sus barrios con él.

reflexiones

REFLEXIONES
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AT-01. Contexto histérico

FENTS

El nombre de la ciudad proviene de “isla”, “I'lsle”. Lille estd construida
en una ampliacion del valle de Dedle, entre tres regiones de relieve
moderado: el Barceul al noreste, el Weppes al oeste y el Mélantois al sur.
En detalle, el sitio original de la ciudad es dificil de reconstruir porque la
red hidrografica, poco limitada por el relieve, se modifico muy temprano.

Perteneciente sucesivamente al condado de Flandes, al Reino de Francia,
al Ducado de Borgona, al Sacro Imperio Romano de Alemania y a los
Paises Bajos Esparioles, fue adquirida finalmente por Francia en 1668
con el Tratado de Aquisgran. Ya desde la Alta Edad Media, Lille destaco
por su larga tradicion en la artesania textil; y debido a su estratégica
ubicacion al final de la parte navegable del Canal Dedle, fue adquiriendo
importancia comercial tras la construccion del puerto fluvial.

Durante el siglo XIII, Lille alcanzd los 30.000 habitantes, y su importancia
economica se acrecentd gracias a la celebracion de un mercado
regional, y sobre todo por la pujante industria local de pafios, que atrajo
a comerciantes extranjeros procedentes de toda Europa. Esta situacion
convirtio a la ciudad en un centro codiciado tanto por Francia como por
Inglaterra, que se disputaron Lille durante la Guerra de los Gien Afos.

Durante los siglos XVI 'y XVII, la ciudad vivio periodos convulsos, siendo
asolada en diversas ocasiones por epidemias de peste y por las guerras
de religion entre catolicos y protestantes, si bien pudo mantener su
riqueza textil y comercial.

A finales del siglo XVIII, 1a industria local, basada principalmente en
la produccion de tejidos, empezd a diversificarse, introduciéndose
manufacturas de encaje, ceramica y alimentacion, ya que la industria
textil de Lille, que no podia competir con la pujante y mecanizada
manufactura inglesa, vivio un periodo de crisis economica.

Durante la primera mitad del siglo XIX, la industria textil de Lille
volvio a despegar, tras sufrir el paréntesis revolucionario. La ciudad se
especializaria principalmente en la produccion de tejidos de algodon
y lino. Lille se convirtio en el mayor centro industrial de Francia, y su
manufactura de confeccion logré ser una de las mds importantes del
mundo. También se desarrollaron la industria metallrgica, gracias al
descubrimiento de grandes yacimientos de carbon cercanos a la zona; y
la industria ferroviaria.

En 1846 llego el ferrocarril a la ciudad, con el enlace Paris-Lille, y poco
después se convirtio en un nudo ferroviario de notable importancia. La
revolucion industrial dispar¢ la poblacion de Lille, pasando de tener
75.000 habitantes en 1850, a tener 220.000 en 1901.

La expansion de 1858, que incorpord los pueblos de Esquermes,
Wazemmesy Moulins ennuevas fortificaciones, alterd considerablemente
las relaciones de la ciudad con el rio, cuya calidad del agua intramuros
se habia deteriorado considerablemente en un contexto de fuerte
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industrializacion. Este hecho conllevo el incremento de la polucion y la
insalubridad de la ciudad, de modo que se llevaron a cabo proyectos
decimononicos de saneamiento y urbanizacion. El sistema defensivo tuvo
que ser reconsiderado mientras se construia una nueva infragstructura
portuaria cerca de la ciudadela en 1869: el puerto de Vauban.

Durante la Primera Guerra Mundial, Lille fue severamente castigada
por los bombardeos de los ejércitos francés y germano. La ciudad
fue ocupada rapidamente por los alemanes, hasta que fue recuperada
por el ejército britanico en el verano de 1918, tras una dura guerra de
trincheras. Durante la década de los treinta, la ciudad entr6 en una dura
crisis econémica derivada del Crack del 29.

La ciudad fue nuevamente destruida por los dafios causados en la
Segunda Guerra Mundial, y ésta no recuper¢ plenamente su actividad
industrial y comercial hasta cinco afios después del conflicto mundial.
En 1951 se celebro la Feria Internacional de los Tejidos, que marco el
resurgimiento economico local y la ciudad fue expandiéndose desde los
suburbios.

A partir de los 60, el sector industrial local entrd en la crisis definitiva,
que derivo en Ia terciarizacion de la ciudad. Este fenomeno supuso un
cambio profundo del pulso econémico de Lille.

El desarrollo de la red ferroviaria supuso el principal motor para el
desarrollo del comercio a larga distancia (importaciones y exportaciones),
y la posterior integracion de los mercados nacionales. También el
desarrollo de las redes fluviales, junto con el barco de vapor, a pesar de
su desarrollo ralentizado en comparacion con el ferroviario.

Al final del XX, Lille era ya una ciudad post-industrial, pero a pesar de eso,
supo obtener un papel econdmico vital en la nueva Europa Comunitaria
con la conexion viaria con el TGV y la inauguracion del Eurotunel bajo el
Canal de La Mancha. En este contexto se construy6 el distrito financiero
y comercial de la ciudad, Euralille, que marco el desarrollo de la ciudad
a finales de los 90.

El rio Dedle, convertido en canal en el aio 1751 se encuentra presente
a lo largo de 1a historia, comportandose como muralla protectora en las
guerras, como conexion con otras culturas y como base para el desarrollo
de la economia. El canal se convirtio en el instrumento logistico para
abastecer un puerto industrial en toda la parte occidental de la ciudad.

La industria sigue presente en el territorio de Lille a través de las
plataformas industriales y portuarias desarrolladas a lo largo de las
orillas de su canal, ahora terciarizadas, y algunas sin uso, que dificultan
la comunicacion entre determinadas partes de la ciudad. Sin embargo,
esta debe percibirse como un componente del paisaje historico, cuyas
cualidades deberan ser comprendidas y respetadas, y que ha permitido el
desarrollo de la ciudad a través de los puertos comerciales.
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El canal Dedle es uno de

los principales corredores
biologicos susceptibles de
garantizar la CONservacion

y conexion ae los
espacios naturales del rea
metropolitana de Lille...

LAS FORMAS DEL PAISAJE

La red vegetal muestra tres estructuras diferentes: al
Norte, plantaciones de dlamos vinculadas a granjas,
en el centro, las plantaciones se concentran a lo
largo y alrededor de las principales carreteras e
infraestructuras; y en el sur, las marismas y los chopos
forman grandes volimenes verdes.

La red hidraulica consiste en una rejilla ortogonal de
los ramales del norte, 1a lineal del canal en el centro y
los capilares finos y sinuosos de la marisma en el sur.

Por Ultimo, la matriz agricola dibuja una reticula
ortogonal hacia el Norte y mas densa y estrecha en la
parte superior de Lille, mientras que en el Sur se relaja
y sigue la trama de la parcela original de la huerta.

Deben tenerse en cuenta las caracteristicas
morfoldgicas de los elementos naturales preexistentes
en el momento del analisis y las de la matriz agricola
para tomar decisiones para la implementacion de los
proyectos futuros. El paisaje nos dard pistas sobre
cOmo actuar en un proyecto territorial:

Mas al norte encontraremos un paisaje rural mas
artificial, con intenciones de , para despues pasar a
acoger a la ciudad y terminar volviendo a lo natural con
las marismas y la red hidraulica de tiempos anteriores,
nunca olvidando la mano humana en la agricultura.
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LOS TRES DEULES

BASSE-DEULE

Al norte, el Dele es un rio natural con un estrecho lecho
excavado en la arcilla. El grosor de la arcilla crea una
pendiente continua en la orilla derecha, mientras que la
orillaizquierda permanece mas abierta. El paisaje rural esta
dominado por los pastos y las pequenas lagunas.

Las ciudades (Dedlémont, Wambrechies y Quesnoy-
sur-Dedle) aprovecharon la elevada orilla derecha
para tender un puente sobre el rio. La orilla izquierda,
mas plana, ha favorecido a los grandes asentamientos
industriales, como el existente en Marquette-lez-Lille.

HAUTE-DE
Hasta el siglo XIX, el Dedle, al sur, formaba un pantano de

cuerpos de agua mal conectados cuyas aguas eran guiadas
por la famosa via la “Becque de la Tortue”.

Los pueblos de Bauvin, Sainghin, Wavrin y Santes se
asentaron lejos del pantano y desarrollaron largos caminos
hacia el agua, perpendiculares al Delle, donde se
instalaron sucesivas ampliaciones. Haubourdin aprovecho
un endurecimiento de la topografia para construir el primer
puente al norte del vasto pantano, del que la ciudad parece
ser la guardiana. Para controlar la la llanura pantanosa
central, se necesito plantar bosques y asegurar las orillas
Ccon zanjas.

MOYANNE-DEULE

Un nivel topografico de unos 5 m separaba el curso de
estos dos rios muy diferentes (Haute y Basse). En la Edad
Media, se descargaban los barcos y se transportaban las
mercancias de un Dedle a otro. Las aguas del Alto Dedle
fluian en una red de zanjas a lo largo de las cuales se
establecio la ciudad de Lille y sus suburbios. El terraplén
también permiti¢ fortificar la ciudad.

Vauban hizo cavar un canal de conexion entre las dos Delle
al sur de la ciudadela, que se duplico al norte en la década
de 1980. Aun hoy, el considerable afianzamiento de la
esclusa del Grand Carré muestra esta morfologia inicial de
la Moyenne-Dedle al que Lille debe su existencia.

El' moyanne-Delle es, por tanto, el territorio natural
de la urbanizacion. La mayor parte de la aglomeracion
metropolitana se ha desarrollado alli en su entorno. Pero
el Dedle no es el Sena en Paris o el Loira en Nantes; sus
alrededores estan ocupados por grandes espacios verdes

publicos (cuando no lo estan por plataformas portuarias). 7
El flujo verde de Bois Blancs, Grand Tournant, la Po ‘"
u

y el Grand Carré, marcan este gran parque lineal cn S
rica topografia, heredada de las fortificaciones y de la

sucesivas obras de infraestructura. /

/
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BASSE DEULE

MOYANNE DEULE

HAUTE DEULE;

Red vegetal [
Red hidraulica | il
Matriz agricola

Dedle |~
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AT-03. Demografia

LILLE Y SUS BARRIOS, Y LAS COMMUNES EN
CONTACTO CON EL CANAL

Lametropoli europea de Lille, unaaglomeracion multipolar
de la que forma parte Lille, es la cuarta aglomeracion
francesa (por su poblacion) detras de las de Paris, Lyon
y Marsella. Esta aglomeracion también pertenece a una
vasta conurbacion que se extiende a Bélgica con, en
particular, las ciudades de Kortrijk, Tournai, Roeselare,
Mouscron, Ypres y Menen, con un total de més de 1.9M
de habitantes.

En enero de 2008, dio origen a la primera agrupacion
europea de cooperacion territorial  (AECT), la
Eurometrdpolis Lille-Kortrijk-Tournai. Pero Lille, como
comuna aislada, es solo la décima ciudad en Francia y
una ciudad europea de tamano muy mediano.

Entre 1968 y 1990, Lille perdié mas de 18,000 habitantes
a pesar de la integracion de Hellemmes (una caida real
en la poblacion de la ciudad de alrededor del 20%). Y
fue solo durante la década de 1990 que Lille volvio a
un crecimiento significativo, debido en particular a la
afluencia de una poblacion estudiantil.

En 2017, la ciudad tenia 232.787 habitantes, un aumento
del 1,81% en comparacion con 2012 (Desde 1977, la
poblacion de la ciudad de Hellemmes ha formado parte
de la poblacion total, y desde el afio 2000, la poblacion
de la ciudad de Lomme se ha incluido en la poblacion
total).

POBLACION

Lille también es una ciudad joven: la proporcion de
menores de 20 afios llega al 24% de la poblacion.

En primer lugar, debido a un balance natural relativamente
alto (nacimientos - muertes): desde principios de la
década de 2000, la ciudad ha registrado mas de 3,500
nacimientos domiciliados en Lille por poco menos
de 1,600 muertes. Segundo, porque es una ciudad
estudiantil: el 20.8% de la poblacion es estudiante.

Por ltimo, porque es una ciudad en la que la gente no se
queda cuando Ilega a la edad de jubilacion: los mayores
de 60 anos solo representan el 13% de la poblacion de
la ciudad.

Los pequenos nucleos dispersos a lo largo del canal en
cambio, son zonas mas residenciales donde las personas
quieren vivir en el momento de formar una familia.
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DENSIDADES MAXIMAS
EN LAS “COMMUNES”

Quesnoy-Sur-Detle 8.050hab/km?2

Wambrechies 9.150hab/km?2

B T : Marquette-lez-Lille 11.840nhab/km2
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Habourdin 22.440hab/km?2

Santes 5.240hab/km?2

Houplin-Ancoisne 8.050hab/km?2

[ 0-400 hab/km?
[ 400-1.500 hab/km?2
8 1.500-3.500 hab/km2
B 3.500-7.000 hab/km2
B 7000-12.000 hab/km2
I 12.000-25.000 hab/km2
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el transporte
fluvial

la base economica de Lille y
Su entorno

LA NAVEGACION INTERIOR

El programa PACT (Pilot Action For Combined Transport),
del afio 2003, marco la linea a seguir por parte de la Union
Europea para sacar de la red de carreteras 12 billones
de toneladas métricas de mercancias antes de 2010 y
trasvasarlas hacia un transporte intermodal que combine
la accion del ferrocarril, las vias interiores navegables y el
transporte maritimo de corta distancia.

En cuanto a sus ventajas: Los costes externos totales se
miden en el sector del transporte con el céntimo por
tonelada y kilometro.

Estos costes tienen en cuenta los gases del efecto
invernadero producidos, los contaminantes atmosféricos,
el ruido y el nimero de accidentes. Los buques de
navegacion resultan ser el transporte con un coste externo
total mas bajo. La comparativa precio/carga habla por si
misma:

Fluvial / maritimo: 0,27 cent./T*km
Ferroviario: 0,80 cent./T*km
Por carretera; 2,01 cent./T*km

Con respecto a la capacidad de transporte de cada medio:

Solo se necesita un buque de 4 gabarras (de 7.000Tnetas)
para sustituir 175 vagones de tren (con 40T/vagon), y a
280 camiones (de 25T/camion).

---. ---.

ol o o G G G G Gk B

WS, WG, WRRS, WA, RIS, WRRS:, RS, WD,
RS RN, WO R WO NN WRRS: MRS,
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AT-04. Actividad econdmica

Actualmente, los sectores mas desarrollados de Lille y su drea
metropolitana son el comercio, los transportes y servicios
diversos (48%), sequidos de la administracion publica, la
educacion, la sanidad, y la accion social (43%).

Este sector mayoritario se puede apreciar a nivel territorio,
como ya hemos comentado, mediante la ocupacion de las
plataformas portuarias y las dreas industrializadas repartidas
a lo largo del Dedle. La gran crisis del sector industrial local
derivd en la terciarizacion de Lille, aunque fisicamente,
el sector terciario sigue dando uso a las instalaciones y
plataformas antiguamente concebidas para la industria.

Aunque suponen practicamente la mitad de la base econdmica
de la region; siguen comportandose como elementos del
paisaje que separan a la ciudad del canal: En ningln caso
serian susceptibles de traslado completo a otras dreas, aunque
se podria barajar la idea en las actividades mds contaminantes
y molestas para la ciudad.

A lo largo de la historia, los puertos han participado de
forma decisiva en la constitucion y posterior desarrollo de
las ciudades. La presencia de un puerto en las relaciones
comerciales ha influido en la supervivencia de las urbes en
las que se halla inserto: Los puertos constituyen un elemento
decisivo para el comercio exterior y la competitividad en el
escenario de la globalizacion.

La evolucion de los mercados, servicios y tecnologias, obligaa
latransformacion progresiva de los puertos y su infraestructura
fisica. Esta deberd asegurar el acceso expedito de medios de
transporte fluvial y terrestre, y facilitar la recepcion, despacho
y manipulacion de la carga a precio razonable.

El puerto desempefia un papel importante como parte del
transporte fluvial, como nodo de transferencia modal, como
plataforma logistica, y lugar de generacion de actividades
con valor anadido, como funciones de carga, descarga y
almacenamiento, y como motor de desarrollo local y regional
de gran impacto econémico y social.
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La realidad del puerto se concibe como una realidad muy distinta a 1a de la propia ciudad; tienen ademas, estructuras y
formas de gestion distintas y se necesitard de la integracion de ambos elementos para potenciar el desarrollo mutuo.

Es necesario COMPATIBILIZAR el desarrollo portuario,
derivado de exigencias de navegacion y transporte, con
el desarrollo de la ciudad, producido normalmente a
requerimiento de su poblacion. Los puertos necesitan
espacios muy amplios para la ubicacion de infraestructuras
para la confluencia del transporte fluvial y terrestre al tratarse
de nodos de transferencia modal.

El conflicto que se crea entre puerto y ciudad es bidireccional,
ya que la existencia del puerto genera molestias en los
residentes de la ciudad, y la ciudad impide el posterior
desarrollo y ampliacion del puerto. Este conflicto viene de
tiempo atrds, ya que en un principio, puerto y ciudad mantenian
una estrecha conexion: a lo largo de la historia, se ha pasado
de una estrecha vinculacion, a un frio distanciamiento. En
la actualidad se busca el ansiado equilibrio entre ambas
realidades geograficas, sociales y economicas.

Se ha realizado a continuacion un estudio de las fases de la
relacion que ha mantenido el puerto con la ciudad desde sus
inicios:

1. UNION PUERTO-CIUDAD dwetih T

los desarrollos urbanos participan de los portuarios v
viceversa. el contacto e intercambios comerciales entre
culturas otorgan al asentamiento urbano un potencial de
crecimiento en torno a dicha actividad. Centralidad urbana de
las infragstructuras portuarias. o
AMPLIAUIN

il

PEL PVERTT

2. CRECIMIENTO Y
DISTANCIAMIENTO

como consecuencia de la Revolucion Industrial as
infraestructuras de transporte tanto terrestres como fluviales
(maquina de vapor) requieren de la adaptacion a espacios
de grandes dimensiones y accesos especificos mediante
infraestructuras ferroviarias

CIWPAD

3. AISLAMIENTO Y
SEPARACION

bA STANGAMFENT)

el puerto pierde su relacion economica y social con la ciudad,
y el crecimiento de las estructuras portuarias se produce
totalmente ajeno al de 1a ciudad. el puerto pierde protagonismo
y pasa a representar sobretodo una parte fundamental de la
cadena de transporte

EL FUTURO: LA INTEGRACION

En este proyecto se tendrdn en cuenta las soluciones por
las que se han optado en determinadas regeneraciones
portuarias para mejorar este acercamiento e integracion
con respecto de la ciudad. Los espacios infrautilizados y
abandonados deben convertirse en oportunidades, tanto
para el puerto como para la ciudad.

Esta etapa debera caracterizarse por:

El DIALOGO FLUIDO entre ambos ambitos y
CONEXIONES para mantener las posibilidades de
desarrollo

APERTURA DE LA BARRERA que suponen RECINTOS
DEL PUERTO para disfrute del waterfront por parte de
la poblacion

COMPATIBILIZACION DE USOS entre ambos dmbitos
y de los ACCESOS PORTUARIOS

REGULACION de las actividades portuarias NOCIVAS

FACILITAR la posibilidad DE INCORPORACION DE
ESPACIOS NUEVOS para las necesidades que han de
surgir sin provocar la absorcion de dreas vacias de la
ciudad para albergar actividades nocivas.

ESCOGER  ESTRATEGICAMENTE  UBICACIONES
COMPATIBLES para los usos que se van a implantar
a corto o largo plazo

12



ports de lille

Y LOS ESPACIOS VACIOS

Ports de Lille es uno de los principales puertos
interiores franceses, y se encuentra en la
encrucijada de los principales flujos europeos:
el trazado del corredor Mar del Norte y el
Mediterraneo.

Se identifica como uno de los principales nodos
de la “red central” de las redes transeuropeas
de transporte. Ports de Lille se encuentra en la
4ta region logistica de Francia con casi 100,000
empleos en este sector.

La finalizacion del canal Seine-Nord Europe
fortalecera el papel de Ports de Lille como centro
europeo.

Distribuido en 12 plataformas, Ports de
Lille constituye una red de sitios logisticos
multimodales que cubren el territorio al servicio
de las industrias, los transportistas y los
logisticos del territorio.

Se representan en el plano algunos de los
espacios gestionados por esta empresa; también
las plataformas industriales y de servicios
distribuidas a lo largo de las orillas del canal.

Los usos dentro de ellos son muy variados,
aunque como se ha explicado anteriormente, la
mayor parte de estos usos no se corresponderan
con tareas industriales de produccion.

Cada una de estas parcelas, resultantes de la
division ortogonal de la parcela agricola inicial,
seguia la orientacion del registro de la propiedad
rural, y como no todos los campos seguian
la misma orientacion de forma rigurosa, las
diferentes plataformas y poligonos industriales
terminaron “uniéndose” pero no encajando bien
entre si.

De esta forma, se generan entre puertos y
plataformas industriales lo que llamaremos los
espacios residuales vacios (la mayoria de ellos,
inaccesibles).

Estos espacios, abandonados, contaminados
y cercados que impiden el acceso a las orillas
del canal, aumentan la barrera que ya de por Si
suponen los puertos entre éste y la ciudad: Se
marca en el plano, en color amarillo, la maxima
continuidad a pie bordeando el canal.

Contribuyen, como veremos en el siguiente
punto a la generacion de estos espacios, las
infraestructuras de carreteras y ferroviarias que
cruzan el canal.

AT-04. Actividad econdmica

Area de almacenamiento y produccién de materiales

de construccion a orillas del canal y uno de los Gltimos
espacios de disponibilidad al norte para el establecimiento
de empresas

“Ports de Lille en Wambrechies”

Centro de reciclaje de metales y lugar donde los
distribuidores de materiales de construccion descargan
arena, aridos y cementos.

Centro Multimodal de Distribucion Urbana (“Ports de
Lille™), se encuentra separando la parte interior del cordon
de carreteras de Lille y el Dedle. Cuenta ademds con la
Estacion de Servicio de Gas Natural y oficinas y almacenes
para alquilar. Algunas naves sin uso y deterioradas

Plataformas de “Ports de Lille” que gestionan actividades
de construccion que aseguran un trafico anual de
150.000T y metaltrgicas y refinerias

Terminal de contenedores, gestionada por “Ports de Lille”,
con 2,5hay 600m de muelle, con 4,5km de ferrocarril
interior privado. Se produce la descarga de contenedores
para la carga directa barco-ferrocarril de éstos.

Existen unas gruas de grandes dimensiones al borde
del canal que se encargan de la carga y descarga de
contenedores

El puerto de Santes, el més grande de los gestionados por
“Ports de Lille”, ofrece una amplia gama de oportunidades
de almacenes y talleres. Es un complejo inmobiliario de
alta capacidad, que incluye silos de cereales, depdsitos
sanitarios y espacios comerciales

Reciclaje de subproductos de desechos industriales para
obras viales



AT-04. Actividad econdmica

(D’ & - - - .. Industrial )
I Naves agricolas

Wi,
i
b
Empresas y servicios de transporte, industria y espacios comerciales ,
~eud D
Industria

o,

.y

Carga, descarga y produccion de

1
1
1
1
1
1
F I
1
1
1
1
1
1

Maxima continuidad a pie
Espacios vacios a gran escala i
Plataformas portuarias [l

Zonas industriales/terciarizadas [_]
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AT-05. Conexiones y barreras urbanas

las conexiones...

LONDRES

o AMSTERDAM
ROTTERDAM

‘ y
El desarrollo de la red ferroviaria supuﬂ“ . MIETEW -7 LN
el principal motor para el desarrollo &del LILLE BRUSELAS
comercio a larga distancia, y la postegior
integracion de los mercados nacional@, o LUXEMBURGO

También el desarrollo de las redes fluviales%

junto con el barco de vapor, a pesar de su“
desarrollo ralentizado en comparacion con el n-n..
ferroviario.

Bl 6“7 ...0
Tras la terciarizacion de la ciudad, ésta supo RS
obtener un papel econdmico vital en la nueva
Europa Comunitaria con la conexion viaria
con el TGV y la inauguracion del Eurotunel
bajo el Canal de La Mancha, convirtiendose
Lille en la encruzijada europea.

PARIS

Enlaactualidad seobserva, traslacomparativa
del Lille actual con los planos historicos,
como se ha conservado la jerarquizacion
viaria, y como la zona- ﬂntlguamente ocupada
por las murallas se ha utilizade ‘para.gl,,
trazado de la mayor parte de las vias rapidas
y los cinturones ferroviarios con el fin de
liberar el nicleo urbano de transito rodado.
Esta ronda periférica,-ha generado una gran
grieta urbana que, ain convertida en zona
verde, sepdra, ¢ el Lille Central de.los barrlos\\“
exteriores y nog” dm;;ulta eI acceso fuido
hacia el canal desde su parte interior.

S i,

El hecho de cruzar esta gran cicatriz por
lugares puntuales, ha provocado también
la generacion de avenidas principales en el
Lille Central, que cruzan y crean encruzijadas
emblematicas.

Los puentes  ferroviarios  del  'Sur
(Haubourdin) y del Norte (entre Saint-André
y La Madeleine) presentan también claras
rupturas entre un interior dominado por la
industria y Ia ciudad, y un exterior dominado
por el espacio abierto y agricola.

De esta manera, las conexiones, junto con la
clara industrializacion del Lille central, han
fortalecido la tri-particion del territorio entre
el Alto, Medio y Bajo Dedle ya comentada.
anteriormente. También han mu|t|p||cad(1 2l
nimero de cruces del canal y han poteﬂcxado
la secuencialidad del paisaje.

Enresumen, las conexiones, tanto érroviarias
como por carretera, producen una serie de
“barreras urbanas” desde y hacia el canal,

Ry
&
' =
> S Ne

mmmmmm (angl Dedle principal

alrededor del Lille Central, que impidgaafia  ~~~77~ Canal Dedle secundario
buena relacion entre los d|st| rrios, a Autovia =4 :
la vez que los conectang€®nvirtiendo estas Carreteras P”nCIDa|eS enLille
conexiones en un elefento contradictorio ypmmigmn_F ETEQVARTTO ,
con respecto al cango’ Metro y tranvia
o
i
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AT-05. Conexiones y barreras urbanas

IMPLICACIONES DE LA IMPLEMENTACION DEL
CANAL SEINE-NORD EUROPE

Como se puede ver en el siguiente diagrama de canales franceses,
la implementacion del canal Seine-Nord Europe que conecta el Rio
Lys con el Sena, implica que el canal Dedle, en el transporte de
mercancias en su camino hacia Paris o Rotterdam, sufrird un aumento
del nimero y tipo de barcos que transportaran sus aguas.

La finalizacion de las obras se prevé para 2028, pero el inicio de los
trabajos preparatorios serd para 2023

!
canal de Calais' Ridjed.
pages 60 & 65

‘r?onmr Sambre

o @ )
i £ pages 82 3 85 )L/n:":‘:"" kssig
: — o /LoeRues des Vignes .ETS %
’&/ : wn g Honnecourt- Disy ‘r
" % \ canal du Nord B |sm -Eseaut g’\w \
| 3 o Bellisout * Losquistiss-St-Gormain T
Z{ \\—h e ;ﬁnn s DL-._ | sling .& s w e
017 2018 219 2020 2021 2022 2023 224 2025 2026 A7 2028
Aménagements environnementaux
Fissais,
Mmise en service
lmlul_\:%@‘illlllllllllmnmmHnmllrmm““"m“"mmmuu o Dicembire 2024
s Autorisation Tl
environnementale :lll::sdm (ot e ot feer baires)
Detobre 22 [ —
Port Tanal de b e

Actualmente, el canal transporta buques de 2750T con 110m de
eslora maxima y con capacidad para dos niveles de contenedores.

Al 4
A6 . vers Lille :
wers . R

: L 3 -
Calais 3 ; 3 Taz

Estas dimensiones mdximas de buque requieren el “rectangulo
de navegacion” actual existente en el canal: 48m x 5,25m. En by [
el momento en que se implemente el canal Seine du Nord, las 5
perspectivas son el aumento del tamario de estos buques a los de

4400T, con 135m de eslora y tres niveles de contenedores, ademas

del aumento del trafico comercial.

t vars
: Bruxelles

Esiomt

Toda la ruta se ha revisado de acuerdo con el nuevo rectangulo de
navegacion necesario para las dimensiones de los futuros barcos, y
existen determinados cambios que deberan hacerse:

AZ9

<< vers Amiens ot

A29
Vers Saint Duentin >>

El'ancho actual es suficiente en la mayor parte de su longitud aunque
el canal deberd ensancharse cuando alguna de sus secciones
sea menor de 36m de manga, las orillas del canal necesitaran
profundizarse para aumentar el calado, y por ultimo, determinadas
curvas a lo largo del canal deberan “enderezarse”. La velocidad
maxima permitida de 4 nudos (aproximadamente 8km/h), puede que
aumente. Mas adelante veremos qué implican estos cambios en el
proyecto que pretendemos desarrollar.

oo

107 km de long
54 mittres de e
4.5 mitres de prafondeur
57 milkans de m' de teve déplacds
== 8 dcluses » | écluse de jonction au canal du §
&1 ritablidsemants routiors et forroviains
4 © 1 buassin réservair deau de 14 millions de m'
,eﬂ Sone  Compikgne " — trace du canal
Paris ) autoroute
pr et raute

vose dfesn (Neuve, canal_)

* o i fere ‘l 6



AT-06. Problemdtica: Los espacios vacantes




AT-06. Problematica: Los espacios vacantes
Escala 1:60.000

N7 i
o
a

Oo

Q

4

Espacios vacios a gran escala [}
Zonas verdes publicas

Zonas industriales/terciarizadas
y plataformas portuarias
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AT-07. Percepcion del entorno

A continuacion se muestra a través de secciones
representativas de Norte a Sur del ambito de estudio, la
secuenciacion a la que se encuentra sujeta el entorno
del canal, y como va articulando cada uno de los
distintos paisajes que van apareciendo:

01. EI Basse Dedle rural. Se trata de un cordon
paisajistico que une humedales, lagunas y una red de
puntos de atraque. El conjunto esta muy mal conectado
con el resto del territorio.

02. EI Basse De(le urbano. Entre Quesnoy-sur-dedle y
la frontera con Wambrechies. Existe un contraste muy
fuerte urbano/industrial entre las orillas del canal.

03. Wambrechies: Fachadas que no se comunican entre
ellas para formar parte de un todo, poco conectadas
entre si, pero existe un acceso agradable al agua desde
|la ciudad.

04. La industria al Norte de Lille entre la Madeleine y
Marquette-lez-Lille. Empiezan a aparecer los terrenos
baldios que alejan la ciudad del canal y que albergan
grandes espacios industriales.

05. De(lle ajardinado. Una sucesion de parques urbanos
conectados por boulevards y suburbios (La Citadelle
de Lille). Gran densidad de espacios publicos verdes y
concentracion de la mayoria de las actividades de ocio.

06. La industria al Sur de Lille. Nos encontramos ante
un paisaje completamente industrial, sin practicamente
acceso publico y directo al canal, con practicamente la
totalidad de los frentes al canal privatizados.

07. Habourdin: La (nica parte urbana que construye
a orillas del canal. Se genera un paisaje de gran
intensidad y de contrastes con secuencias vecinas.

08. La transicion industrial a la marisma. Aparecen
grandes volumenes de almacenes y silos en la orilla
Oeste, en contraste con los grandes volimenes de
masas boscosas de la Este.

09. La marisma boscosa. Llegamos al agradable
paisaje compuesto por un espacio mixto de choperas,
pastos y campos. Los bosques que acomparian al canal
esculpen el paisaje



AT-07. Percepcion del entorno

El paisaje es tanto el entorno fisico en el que vivimos
a diario como la forma en que lo abordamos con
nuestros sentidos, sensaciones e imaginacion. Lo que
Se percibe:

CONTINUIDAD

Intuitivamente, sin pensar, cuando dibujamos nacen
trazos a lo largo del canal, siguiendo su curso. Esta
continuidad tiene algo de monatono pero también de
~relajante.

. Serd importante recordarlo a la hora de imaginar
gl futuro del canal: se trata de encontrar la manera
“acompanar esta continuidad, de subrayarla, de
fzar su evidencia y su claridad.

’ FOCOS

multitud  de  pequefios  hechos vy
Ohtecimientos que marcan y animan la continuidad
el canal: 1a chimenea de una fabrica, arboledas,
~ estanques, caserios a lo largo de los muelles, las
* gigantescas gruas en los puertos... Este aspecto del
paisaje podrian ayudarnos a organizar intervenciones
de frontera a canal a través de lugares de interés que
conecten ambas orillas.

SECUENCIAS Y CONTRASTES

Elpaisaje refleja claramente que se trata de unrecorrido
a través del canal en el que se combinan espacios
de naturaleza variada: Zonas urbanas, ajardinadas,
arboladas, industriales, portuarias. Estas secuencias
suelen estar separadas entre si por los puentes,
viaductos y pasarelas que cruzan regularmente el
curso del canal. Sin embargo, observamos que estas
secuencias casi nunca son homogéneas de una orilla
a otra.

La mayoria de las veces, una secuencia boscosa
en una orilla se enfrentard a una urbana en la otra,
0 una industrial responderd a una agricola. Esto
genera efectos de contraste paisajistico que deben
ser considerados como un valor a explotar, como una
forma original de organizar los usos del canal.
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AT-08 . Sintesis territorial
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AT-09. Resultado del anlisis territorial

°
Co n l C to S Es tiempo para Lille de reconsiderar, como la
RVAVA L7 A2 AVA VA mayoria de las regiones y ciudades europeas,
Su relacion con las vias navegables, potenciando
fodas aquellas oportunidades que se nos ofrece
convirtiendolas en un apoyo privilegiado para
Su estrategia de desarrollo urbano, y el primer

paso serd encontrar cuales son los puntos que
entran en conflicto cuando hablamos del canal

g, y la ciudad
& ", — - .
$ 2 Mala coordinacion 'y reparticion de espacios
= poca cohesion= entre puerto-ciudad. La ciudad y las actividades
5 . Z portuarias bloguean mutuamente su crecimiento por
= entre ®PACIOS & ---emmemcmneoeaa ocupar espacios poco compatibles, y determinadas
B s actividades del puerto resultan contaminantes y
Z  yusos ¢ molestas para los habitantes. El puerto necesita de
%, & mayores superficies para su desarrollo y gestion y
“yy s acapara superficies cercanas a las orillas del canal.
i i,
N falta d Z Las plataformas portuarias gozan del monopolio de
5 dlla a6 B las orillas del canal, mayormente en el Moyenne
E Ny S -------- Dedle. Supone un impedimento para el recorrido
i, %COnf/nU/dad\\\S y el desarrollo de actividades de ocio y para la
P sp aciosz //,,///// \\\\\\\\\ accesibilidad al canal
CR = I
zesiduales
n, Ty |\\\\\\\\\
Wy
\\\\\\\\\\\\ ////////////
N 7,

S > oo Los cruces del canal de las conexiones ferroviarias
ssecuencilacion = y de carreteras y la disposicion de las plataformas
= iani S portuarias generan espacios vacios a lo largo
B ael paisaje y 5 del canal, que alejan todavia mas a la ciudad del
a//// lo urbano \\\\s Delle y dotan al paisaje de una caracteristica

7, N\

secuenciacion.

/// \\\
Uttty W

WL, . ;
\\\\\\\\\\“ ”’/////,,// Ha habido un aumento gradual en el oxigeno
N L Y disuelto y una disminucion en la contaminacion
S contaminacion = por fosfatos desde 1990, sin embargo, es
s B importante  permanecer atento porque el canal
= y abandono del = sigue afectado por la contaminacion historica por
] oo = TTTTTTTTTTTT metales acumulados en el fondo del canal como el
Z entorno “vacio S mercurio, el cadmio y el plomo (y en consecuencia,
B $ lo terrenos adyacentes).
///,,/ del canal \\\\\\\ Estos metales corren el riesgo de volverse mds
////,,,/””” m\“\\\\\\\\ g, toxicos con el retorno del oxigeno, especialmente
- S Y, para los peces que reaparecen.
’570/9’773’,”35’%? La implementacion del Seine du Nord provocara
canal seine qlg ------- una serie de cambios en las infraestructuras del
Z 5 canal Dedle.
2, nord &
iy //’// \\\\\
A \\\\\\\\\ ///,///// //////IIHII\\\“\\\\
bajo valor de
7 o El valor de viviendas cercanas a las zonas verdes
f@///f ferrengs ----------------------------- 0 en el centro de la ciudad es mas alto que en las

/7

TN cercanias del canal.




AT-09. Resultado del analisis territorial

necesidades

COHESION DE USOS

Promover desarrollos a lo largo de la via fluvial que concilien los
diferentes tipos de funciones urbanas y desarrollen una verdadera mezcla
funcional. El verdadero valor del canal debera basarse en la multiplicidad
de actividades que puedan desarrollarse: Funciones de ocio y entorno
vital, residenciales, actividad economica, ecosistemas...

DESARROLLOS EN PUNTOS ESTRATEGICOS

El canal no debe considerarse como una entidad central. Desde este
punto de vista, no es evidente urbanizar sus orillas en la mayoria de los
asos, y es mejor adoptar una estrategia basada en la apropiacion del
paisaje urbano que permanece en gran medida sin uso.

IMPLEMENTACION DE DINAMICAS LINEALES

Favorecer el desarrollo de dindmicas lineales asi como de la continuidad
a lo largo de las orillas de forma que la ciudad tenga un facil acceso al
canal y su recorrido, y que ademas sirva para interconectar todos los
espacios de interés, y ambas partes de la ciudad separadas por el Dedlle.

TRATAMIENTO DE PUENTES Y SU ENTORNQO

Deberemos adaptar el Dedlle, las infraestructuras ferroviarias y de carreteras
que cruzan el canal, y su entorno inmediato a las consecuencias que
implicara la implementacion del Canal Seine du Nord en el trafico fluvial.

PERMEABILIZACION DE BARRERAS URBANAS

Las barreras urbanas que suponen las infragstructuras portuarias, de
carreteras y ferroviarias, y los espacios residuales entre estas, deberan
permeabilizarse para generar una mayor accesibilidad al canal desde la
ciudad.

TRASLADO DE ACTIVIDADES PORTUARIAS NOCIVAS

No debe plantearse el traslado o “eliminacion” completa de las actividades
portuarias ya que sustentan la economia de la ciudad. Aunque, las
actividades mas nocivas de los puertos, cercanas a la ciudad, si deberan
trasladarse a puntos estratégicos mas alejados, pero que permitan el
crecimiento necesario de las plataformas portuarias, dejando estos
espacios para uso de la ciudad.

HACIA CIUDADES MAS VERDES

Deberemos apoyarnos en estrategias para la generacion de ciudades mas
verdes, mas amables para el ciudadano. Incidiendo en la disposicion
de suelos que potencien la vida vegetada, regulen el ciclo hidrologico y
mejoren el confort ambiental, y promoviendo el elemento vegetal como
elemento estructurante de la biodiversidad de la trama urbana.

demandas de
la poblacion...

En cuanto a las necesidades que se demandan
por parte de los “usuarios”, a partir de
conversaciones mantenidas con diferentes
entidades representativas de la poblacion
de Lille y alrededores y de sus habitantes,
podemos resumirlas en los siguientes puntos:

1. Zonas de descanso para barqueros que
permitan amarrar un barco en un entorno
agradable sin vecindario, y también zonas que
permitan acoger a publico para espectaculos
que devuelvan el interés por el “agua” en sus
habitantes.

2. Las empresas de los Puertos de Lille, piden
implementar el Dellle como autopista fluvial,
en la que los navegantes buscan puntos de
parada y descanso, aunque en este caso de
grandes galibos; ademds del aumento de Ia
longitud de los muelles.

3. Los ecologistas piden la creacion de
continuidades ~ vegetales  que  formen
riberas muy naturales. Los agricultores, el
aumento del valor paisajistico del campo
y las explotaciones agricolas mediante la
promocion de continuidad ecologica que
facilitarian las peticiones de los ecologistas.
Los pescadores, unaumento de zonas de pesca
en los ramales del canal, ya que en el canal
estd prohibido. Los habitantes en general,
piden mas puntos de acceso y continuidad a
orillas del rio para la utilizacion de éstas para
el ocio y los deportes.
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LI-01. Lineas proyectuales existentes
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LI-01. Lineas proyectuales existentes

logicas comunes de accion
a lo largo del Deiile

=4~ .Zone d’Activité Riveo

& ic :
______________ ‘\5 iS----Ef._'QU@_B_e_C_CLlAJet .
WV A i Rives-de Dedle de la Madeleine
Q
Ne*
o* Ciutadelle, Grand Tournant

et Poterne de Lille

Bois Blancs et Port Fluvial

Parc de la Dedle

Alejar las ciudades del canal ®
Ciudades a orillas del canal Zthh
El edificio en peine
Continuidad de las orillas e
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Regenemcmn del entomo de]
canal Detile en L]]le

Autora: Andrea Benito Pascual
Tutor: José Duran Fernandez

Escuela Técnica Superior de
Arquitectura de Valencia

Master en Arquitectura
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AB - ABSTRACCION

ET - ESCALA TERRITORIAL

ET-01. Actuaciones generales
ET-02. Sintesis de la propuesta territorial

ET-03. Habitar el vacio: Zonas de actuacion

PU - PROYECTO URBANO
PU-01. Quesnoy-sur-Delile

AX - ANEXOS
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ET-01. Actuaciones generales

- Actuaciones en el canal y sus cruces
- Formas de regeneracion del espacio portuario
- Descontaminacion de aguas y terrenos baldios

ET-02. Sintesis de la propuesta territorial

- Conexiones

- Plano de sintesis

- Cordon longitudinal

- Actuaciones a través del cordon

ET-03. Zona de actuacion

- Quesnoy-sur-Dedle

escala territorial
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ET-01. Actuaciones generales

regeneracion de los espacios
portuarios e industriales mas
conlaminantes y nocivos

JoNaL A LA GupRD

A. Desalojo de recintos portuarios y ol Jige.commeii

exteriorizacion con respecto de las zonas
céntricas. Escoger estratégicamente
emplazamientos compatibles con necesidades

RNAL + LONTRMAN ANTET

del puerto y Iibe@r espacios en a ciudad y DeL PVerTD g zmﬂe'm‘rm‘mﬁ
permitir la expansion portuaria. ZUNAC NV STRIALE) (brvra , 0t2,

o - ) DEPIRTVO...)
B. Revitalizacion cultural: Utilizacion de la !ﬁ\
. . —
mfraes'trgctura portuaria - para el desarrollo N
de actividades. El puerto deja de ser un foco RASLABY i T
de contaminacion y ruido y desde entonces, rvh;iq:} reL
la revitalizacion comercial sera cuestion de PO O I
tiempo. W0 e

4 : . “ESrado Veup*

C. A través de la apertura de ciertas dreas del % MR,

LIPRGYL VAUOS
ALEJAppl DE IA
GUDAD - ANPAADN

puerto para su tratamiento o edificacion y la
regeneracion de las dreas colindantes vacias.

‘ LONGITUD DE PUENTE
LEVADIZO

RAMPA ACTUAL

I e 3 B AT T —

LONGITUD ACTUAL DEL PUENTE ALARGAMIENTO DEL PUENTE POR AUMENTO DEL RECTANGUL! DE NAVEGACION

descontaminacion de aguas y terrenos adyacentes

A pesar del aumento gradual del oxigeno disuelto y la disminucion en contaminacion por fosfatos desde los afos 80, el canal sigue
afectado con la contaminacion historica por metales acumulados en su fondo como el mercurio, el cadmio y el plomo (y en consecuencia,
los terrenos adyacentes). Estos metales corren el riesgo de volverse mas toxicos con el retorno del oxigeno, especialmente para la fauna
que habita estas aguas.

Se propone como solucion la biorremediacion para el proceso de descontaminacion: en primer lugar porque las Normativas Europeas
anteponen la descontaminacion In Situ sobre la excavacion y el transporte de los residuos contaminados a una planta de tratamiento,
5\ adema}s de por la compgtitiyidad de sus costes y su relacion cos.te/ efi_cacia en compargcién con otras técnicas. También por su
a capacidad de descontaminacion de grandes superficies en un espacio de tiempo muy reducido; se trate de suelo, subsuelo, ambientes
X marinos, aguas portuarias, etc. Es decir, cualquier zona o superficie en la que se disponga de una cantidad minima de oxigeno libre.

vivos como bacterias, hongos o algas. La actividad de biorremediacion depende de la capacidad natural de los microorganismos para
degradar compuestos organicos. Estas bacterias son capaces de metabolizar las moléculas del contaminante, para descomponerlas y
reducirlas a compuestos basicos inocuos para el ecosistema. Asi es como la naturaleza se protege a si misma de las afluencias naturales

Wl
H Labiorremediacion es el proceso de remocion de material complejo al degradar los contaminantes ambientales utilizando microorganismos
de metales pesados.
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En resumidas cuentas, el proyecto territorial
consiste en la conexion de los espacios vacantes
en el entorno del Dedle y en la apertura desde
la ciudad de una serie de puntos que permitan
aumentar la accesibilidad longitudinalmente
hacia el canal.

Se crea una conexion peatonal y ciclista a
bordes de canal, de espesor variable, donde
se iran generando una serie de espacios al aire
libre, a cubierto y mediante edificaciones e
instalaciones deportivas.

En primer lugar se repiensan las conexiones de
los pueblos a nivel de infragstructuras para a
continuacion, introducir la ruta verde a dia de
hoy planteada en algunoas zonas concretas pero
desaprovechada en la gran parte de su longitud.

Se busca una cohesion de usos que nos permita
potenciar 1as zonas productivas y portuarias,

y reservar algunas zonas para su ampliacion
(siempre a las afueras de la ciudad). En cuanto a
las edificaciones, se seleccionan las zonas que
a grandes rasgos pueden habitarse, siempre
huyendo de la construccion a bordes de canal.

Se intervendrd ademas en determinadas vias
secundarias para aumentar el volumen de
vegetacion existente y convertir calles en
espacios donde la gente pasee comodamente,
y pueda pararse en algunos puntos de estancia.

Se quiere ademds generar nuevas zonas
mas ecologicas, mas verdes, con mayores
densidades que permitan liberar espacios
urbanos y de encuentro para Ias personas.

Al encontrarnos con un paisaje tan variable a lo
largo del canal, se implementaran determinadas
actuaciones dependiendo del entorno inmediato,
aunque siempre con una légica coman.

Se pretende actuar territorialmente manteniendo
la caracteristica mas representativa del paisaje a
gran escala: El contraste entre las orillas.

sinfesis de las o
Ly ble e territoriales

ET-02. Sintesis de la propuesta territorial

ACTUACIONES EN CAUCES Y CRUCES

DESCONTAMINACION DE AGUAS Y TERRENOS
ADYACENTES

REGENERACION DE ESPACIOS PORTUARIOS
Y TRASLADO DE MAS CONTAMINANTES Y
NOCIVOS

CORDON LONGITUDINAL DE CONEXION QUE
ARTICULE ESPACIOS VACIOS Y ZONAS VERDES
EXISTENTES

DISPERSION DE USOS Y ZONAS VERDES A
TRAVES DEL CORDON LONGITUDINAL

TRANSFORMACION DE LOS ESPACIOS
VACANTES EN ZONAS VERDES PUBLICAS,
ZONAS HABITADAS, 0 NUEVAS ZONAS
EMPRESARIALES

IMPLEMENTACION DE RED DE TRANSPORTE
FLUVIAL COMO MEDIO DE CONEXION ENTRE
TERRITORIOS Y AUMENTO DEL NUMERO DE
ATRAQUE DE BARCOS

CONTRASTE TRANSVERSAL Y PAISAJE DE
SECUENCIAS

SOSTENIBILIDAD EN LA CONSTRUCCION

CREACION DE PUNTOS ESTRATEGICOS
ALREDEDOR DEL CORDON LONGITUDINAL Y
SECUNDARIO, FOCALIZANDO LA ATENCION
EN ELEMENTOS REHABILITADOS DEL PAISAJE
INDUSTRIAL

COHESION DE USOS: USO DE ESPACIOS
PORTUARIOS Y FABRILES PARA OCIO0. MEZCLA
DE TIPOLOGIAS PARA DEGRADACION DE LOS
LIMITES ENTRE AMBAS DINAMICAS (CIUDAD-
PUERTO/INDUSTRIAL)

LO URBANO DESDE LA PERSPECTIVA DE
RECUPERACION ECOLOGICA



ET-02. Sintesis de la propuesta territorial

EXISTENTES
=mmmm (Canal Delle principal
————— Canal Dedlle secundario
Autovia
———— C(arreteras principales en Lille
- FQITOVArio

Metro y tranvia

PROPUESTAS
mmmm= Conexion fluvial entre ndcleos
------- Conexion secundaria para
actividades acuaticas
Tranvia y conexiongsat

bu

- Aumento de conexiones entre
ciudad y ndcleos y-zonas de
trabajo fuera de la ciudad.

- Aumento del nimero de pungs
de atraque a lo largo del can

o

s

" Cordén longitudinal
-~ Cordén secundario

9 ’

4 /Red de transporte fluvial
- Cruces de canal con
i peatonalizaciony paso inferior
-Zonas verdes propuesfas y
: ' existentes

Actividad econdmica portuaria e
T industrial existente

Areas destinadas a cultivo
Nuevos espacios portuarios
g industriales

Actividad econdmica

-3

Paradas de transporte fluvial

Espacios publicos aire libre
Actividades econdmicas
Deportivo
Educativo

Comercial y servicios
Cultural y social
Salud

Escala 1:60.000

[ ]

08




El cordon supone la apertura transversal para la via
navegable, ademas de un aumento de los accesos a ésta
desde la ciudad: Se quiere proyectar una pista continua
a lo largo de los bordes del canal con capacidad para
ciclistas y peatones y con espacios de descanso, donde
se incluyan paradas para barcos. Se busca generar un
conjunto de itinerarios en forma de cordon verde en el
perimetro de 1a ciudad.

El cordon tiene dos objetivos principales:

1.) Conectividad, abarcando la méxima longitud
a bordes del canal y generando una secuencia
de zonas de estancia. En determinados espacios,
deberd pasarse este cordon por el interior de la
ciudad, y en el caso de existir un paso interior
excesivamente largo, se trasladara el cordon a un
solo borde del canal.

2.) Recuperacion paisajistica y de biodiversidad,
gstableciendo los elementos necesarios para
generar una nueva dindmica en el sitio que mejore
progresivamente sus condiciones ambientales
mediante el aprovechamiento de agua.

Esta ruta verde, conectard los espacios vacantes con las
zonas verdes publicas existentes, generando nuevas a lo
largo de sus orillas; potenciando asi uno de los grandes
atractivos del entorno. Se fomenta asi la generacion de
la gran matriz verde interconectada, favoreciendo Ia
creacion de continuidades vegetales que formen riberas
muy naturales, promoviendo la continuidad ecoldgica y el
aumento del valor paisajistico.

Servird esta ruta verde ademds como conexion de los
distintos barrios y zonas antes blogueadas, y facilitara el
disfrute del canal para el peaton y el ciclista, provocando
que las rutas de vehiculos se alejen de su borde y se respire
mayor tranquilidad y mayor sensacion de pertenencia de
estas zonas al ciudadano.

Cuando el cordon se desplace de una orilla a otra, se
aprovecharan los cruces del canal para integrar el paisaje
en el éstos, focalizando la atencion, enmarcandolo; v
Se aumentaran en su ancho para potenciar un acceso
peatonal que permita este disfrute de vistas mas pausado
en contraposicion con los pasos peatonales existentes en
los puentes.

Se trata de fijar un ancho minimo, que variara a lo largo
del recorrido, adaptandose a la ciudad preexistente, y
creciendo en las zonas abiertas que supondran estos
espacios residuales a gran y pequena escala, para abarcar
las nuevas zonas verdes, residenciales, de trabajo,
etc. que se proyecten en ellos. Los equipamientos se
situaran alrededor de la ruta verde con el fin de generar
un movimiento hacia éste que le proporcione dinamismo.

Se propone ademas, un cordon secundario que Sirva como
acceso hasta estas zonas de actuacion, y que permita
desde este punto acceder al canal, y viceversa. Estas
conexiones verdes secundarias, seran vias rehabilitadas,
mas verdes, conectadas a los circuitos principales de
trafico y las zonas de importancia de la ciudad, que creen
ademds recorridos mas alla del canal, conectando en
bucle los distintos pueblos, 0 la misma ciudad.
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apertura desde la ciudad

Serealizaran aperturas desde las zonas sin uso que bloquean
el paso de la ciudad al canal. Estas nos permitiran acceder
al cordon longitudinal, y de esta forma se aumentard la
accesibilidad al canal.

Estas aperturas se materializardn como vias peatonales o
de convivencia con limitacion de la velocidad para priorizar
al peaton y a la bicicleta. Estas vias se completaran con
vegetacion en el caso de que ésta no exista, y en zonas de
estancia.

difusion de usos a bordes del canal a
modo de reclamo

Se intentaran suplir todas las deficiencias de usos
del entorno inmediato a través de la implantacion de
determinados equipamientos.

La disposicion de usos a bordes de canal tiene como
objetivo potenciar la dinamica del recorrido con estos
puntos de interés a lo largo de la conexion longitudinal.

Estos usos podran aparecer en forma de edificaciones,
espacios al aire libre, estancias cubiertas, actividades
deportivas, actividades junto al canal y en éste...

Y podremos acceder a todos ellos a través de la ruta que
nos ofrece el cordon longitudinal principal y secundario.

red fluvial entre nucleos

Se creard una red fluvial de transporte, basandonos
en el proyecto “sea bubbles” propuesto para el
Sena: transportes fluviales ecologicos que funcionan
mediante energia solar.

Esto nos permitird liberar las carreteras y proporcionara
a los habitantes del entorno del canal otro punto de
vista de su recorrido, promoviendo asi a posibilidad
de atraer turismo fluvial hacia la zona.

rehabilitacion de hitos industriales

Se propone la rehabilitacion de edificacion industrial en
desuso, de forma que pueda albergar usos no productivos,
generando asi una especie de degradacion de usos entre
las zonas industriales y residenciales. Esto genera a lo
largo del canal puntos de interés que nos conectan con el
pasado de su entorno.

secuencias

En el cordon se irdn generando distintas secuencias de
gstancias y de usos conectados, reinterpretando asi la
caracteristica mas notable del paisaje del entorno del canal.

inlegracion de la naturaleza en el
tejido urbano

Potenciando espacios urbanos mas verdes, mas
apetecibles, y mas sanos para sus habitantes.
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juegos de topografia

Se jugard con la topografia con el menor movimiento
de tierras necesario, de forma que Se cree un
escalonamiento suave de los espacios cercanos
al canal. Se generan asi distintos niveles que se
materializan mediante distintos pavimentos.

El momento del encuentro con el canal se podra
realizar mediante gradas para la estancia, talud suave
para una transicion mas accesible, o mediante muro de
contencion en espacios de menor tamano que no nos
permiten actuar de forma escalonada.

densificacion y compacidad urbana

Siguiendo principios de sostenibilidad urbana, se
propondran tipologias edificatorias que nos permitan
liberar espacio publico en planta baja y que alberguen
mayores densidades.

Estas densidades no deberan superar determinados
limites con el fin de no generar una inversion
desproporcionadaeninfraestructuras de abastecimiento
de energia desde la ciudad existente.

Se huird de la construccion a bordes del canal
“porque si”, y por ello se propone la urbanizacion de
determinadas zonas: Las zonas han sido estudiadas
atendiendo a la proximidad de ndcleos urbanos, su
condicion actual y su accesibilidad, o su capacidad de
accesibilidad en todo caso.

permeabilidad hacia el canal en los
espacios de habitar

Con el objetivo de suavizar las barreras existentes, se
quiere fomentar, junto con la permeabilidad en los
accesos propuesta en un principio, una permeabilidad
edificatoria:

Se quiere generar un tipo de ciudad que libere
espacios publicos verdes conforme se acerca al cordon
longitudinal, de este modo se genera un degradado
entre las zonas existentes en direccion al canal.

Se propone por tanto edificios en perpendicular al
canal, o de baja ocupacion, con la planta baja libre,
de forma que se pueda optar por su uso semipublico,
y se huya de edificios que generen barreras al peaton
perpendicular y longitudinalmente al canal, aunque la
direccionalidad principal esté marcada en direccion a
este.

construecion sostenible

Para la construccion de las edificaciones residenciales
que se propondran en el futuro, y de los equipamientos
alo largo de canal, existira una premisa: Sostenibilidad.
No se puede concebir un futuro sin compromisos con
el medio ambiente que implique el uso eficiente de
la energia y del agua y de recursos y materiales no
perjudiciales para con el medio ambiente.
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ET-02. Sintesis de la propuesta territorial

POTEN(ALON
EXISTENTET

Zonas verdes propuestas y
existentes

Actividad econdmica portuaria e
industrial existente

Areas destinadas a cultivo
Nuevos espacios portuarios
e industriales

Actividad economica

Residencial mixto i

Paradas de transporte fluvial

Espacios publicos aire libre
Actividades econémicas

Deportivo

Educativo

Comercial y servicios

Cultural y social

Salud

Accesibilidad entre nuevos usos



(Juesnoy-sur-Detile

ET-03. Habitar el vacio: Zonas de actuacion

intervencion

Superficie total del ambito: 19ha
Superficie de actuacion residencial: 7ha
Densidad media de la zona: 3.000hab/km2
Propuesta de densidades: 5.500hab/km2
Superficie construida aproximada: 18.340m2c
Propuesta residencial: 236 viviendas
Propuesta de equipamientos:

- Centro de salud (Urgencias)

- Centro cultural/social y biblioteca

- Espacios industriales exteriores
cubiertos para alquiler de locales,
ateliers, exposiciones efimeras...

- Club n4utico



ET-03. Habitar el vacio: Zonas de actuacion

[ Zona de actuacion

Canal

Peatonal a bordes del canal
= (arretera principal
= (arretera secundaria

Tren con paso a nivel
(O Puente

[] Zona de actuacién
Canal
Densidad alta (residencial colectivo)

Densidad media residencial (casas 1930)
Densidad baja (aislada, pareados)

Naves (agricola, produccion,
servicios, almacenamiento)
-------- Infraestr. viarias y ferroviarias

[ Zona de actuacion

Canal

Parques y zonas verdes publicas
-------- Infraestr. viarias y ferroviarias
ffffffff Vial de acceso a equipamiento

Educativo (colegio e instituto)
Sanitario (Hospital)

® Religioso (iglesia catolica)
Cementerio
Residencia 3% edad
Deportivo
Administrativo

[_] Zona de actuacién
Canal
Peatonal a bordes del canal
———————— Infraestr. viarias y ferroviarias
Hitos fabriles
-------- Barreras existentes

Barreras y edificaciones fabriles . :

esquemas de estado actual general
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PU-00. Informacion previa
PU-01. Esquematizacion

- Movilidad

- Zonas verdes y ciclo del agua
- /onas verdes y vegetacion

- Pavimentos

PU-02. Planta general
PU-03. Secciones generales
PU-04. Zoom de secciones
PU-05. Perfil longitudinal
PU-06. Alzados

PU-07. Zoom de planta
PU-08. Volumetria

PU-09. Imagenes

proyecto urbano



PU-00. Informacion previa

e Deule

PROPUESTA RESIDENCIAL

Tras el estudio demografico de la zona, que
incluimos como Anexo al final del presente
documento, nos damos cuenta de una serie de
datos:

Latonicageneral eslareduccionde n®de habitantes
por vivienda (actualmente menor de 2,5), a pesar
de que las viviendas de 5 habitaciones o mas,
superan el 66%.

El ndmero de personas que viven solas ha
aumentado en un 34,4% desde 2007, y el nimero
de parejas sin hijos ha aumentado en un 13,6%;
también ha aumentado el numero de familias
monoparentales en un 10,6%.

El'nimero de parejas con hijos representa todavia el
50% de la poblacion de Quesnoy, distribuyendose
la mayoria de estas familias en parejas con 1 0 2
hijos.

También existe un alto porcentaje de personas
jubiladas en la zona.

Se proponen por ello los siguientes porcentajes
para la distribucion de las nuevas viviendas:

10% 1 Dormitorio, ampliable a 2
50% 2 Dormitorios
15% 3 Dormitorios

5% 4 Dormitorios

De la propuesta de porcentajes anterior, obtenemos
los siguientes calculos, contando con 3m2¢c
aproximadamente por persona para espacios
comunes en vivienda colectiva:

116 viviendas de 1 habitacion, ampliables, de
60m2¢c

96 viviendas de 2 habitaciones de 90m2c
19 viviendas de 3 habitaciones de 110m2c
5 viviendas de 4 habitaciones de 130m2¢c

SUPERFICIE CONSTRUIDA APROX.= 18.340m2¢
Numero de viviendas = 236
Ratio m2/vivienda = 77m2¢c



PU-00. Informacion previa
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movilidad

CORDON LONGITUDINAL Y
CONEXION FLUVIAL

Serd la principal via ciclista y/ peatonal, y. se
dispondran a su largo aparcamientos para bicicletas
y pérgolas y espacios de estancia.A lo largo del canal
se dispondran las paradas para el taxi fluvial en el
puerto deportivo existente y en el nuevo,.y estancias
para barcos en algunos puntos.

CORDON SECUNDARIO Y |
VIAL DE CRUCE

Se amplian las aceras y se incluye vegetacion viaria;
se revisa la forma de los aparcamientos introduciendo
pavimento mixto para aumentar la permeabilidad de
los suelos.Se incluyen a su largo pequeas zonas de
gstancia con bancos.

El carril bici se incluye en estos viales-junto con los
vehiculos ya que la principal via ciclista serd el cordon
longitudinal; y Las paradas de autobds se disponen a
lo largo del cordon secundario y de cruce, cerca<de
los viales de apertura hacia el canal.

VIALES DE APERTURA Y
DE CONVIVENCIA

Los viales de apertura seran. viales nuevos -Q
rehabilitados que nos conduzcan hasta\el canal desde
el interior de la ciudad: Se concebiran como viales
de convivencia en los que los vehiculos podran
acceder para llegar hasta las vivi/e‘ndas, pero’'donde

predominard el peaton y el ciclista. Se combinaran

los pavimentos mixto y adoquinado de forma que sean
facilmente reconocibles y nos-conduzcan siempre
entre el canal y el cordén secundario.

RECORRIDOS PEATONALES -

A lo largo de los nuevos espacios publicos libres serd

facil el recorrido gracias alas edificaciones libres en

planta baja. Se podra pasear en todas dirécciones‘,ﬂ\

y se ha tenido en cuenta-que los recorridos sean
accesibles, no superando pendier]lés del 6% en
las zonas de pavimento duro y-mixto. Se-potencia
la direccionalidad hacia”el canal ‘a través de la
disposicion de los edificiosy su morfologia, pero
se permite la movilidad paralela al canal para mejor
conexion de los espacios.

zonas verdes

Se especifica un minimo, superado
ampliamente, de m2 de zona verde
por “habitante, en cumplimiento de
gstandares urbanisticos.

Comellas se compensa-el sellado y«la
impermeabilizacion del-suelo derivados
del proceso de urbanizacion mediante
la reserva de suelo permeable; asi se
potencia la vida vegetada, la regulacién
del ciclo hidrologico_y se mejora las
condiciones deconfort ambiental..

Se proyectaran en superficie y en’

altura; y se potenciara la diversidad
en las trazas arboreas para unda -mayor
heterogeneidad estrictural” del verde
para favorecer |a biodiversidad.

BOSQUE
El “bosgue” acompanard al cordon,
ampliandose y " reduciendose en

determinados . gspacios —para \ generar

usos-a su:largo, aligual que €l .canal.
Se situard taribien alrededor-de ‘lo_ya
existente-a modo de proteccion.

Conecta, - junto~ con el - cordén

“longitudinal? las zonas verdes publicas

existentes a 1o Jargo del canai;,\

~N

o LINEAS
VEGETACION-VIARIA

“\Se’situardn en los viales de apertura,
‘en-el-cordon-secundario y el vial de -
cruce, y,marcando les aparcamientos.

en-algunaos casos.

* - ESPACIO PUBLICO PKVH\/IENTADO
En“las \pldzas mas pavimentadas, Se &

Situaran ' también /estas lineas para
ofrecer espacios  desombra, y se
introducird el pavimento mixto para
favorecer la-‘permeabilidad.del- suelo
antes duro g impermeable.

En’las plazas se situardn estas lingas de
forma que. se direccione al peaton hacia
los recorridos-que.nos interese en-cada
caso.

@ K . : - :
e i { 7 N \>’§
v W » f
R vAl A | hve
=\ | X &/ A |
- | A r é( \ o NS \/<
X & | N /
S @ ‘ L § : i Yo | ¢
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USO0S
EQUIPAMIENTOS Y SERVICIOS

Se situan los equipamientos a bordes
de canal, con acceso directo desde el
cordon longitudinal en la mayoria de
l0s casos.

RESIDENCIAL MIXTO
USOS AL AIRE LIBRE

USOS EN EL CANAL




PU-01. Esquematizacion

movilidad

Canal

Cordon longitudinal
————— Conexidn fluvial

Apertura

Vial de convivencia

nnmErroviario

= (ordon secundario

=mmm /gl principal de cruce

————Viales sin modificaciones
O  Paradas de bus y taxi fluvial

zonas verdes

Canal

Verde cordon

Lineas de vegetacion
Zona verde existente
Residencial existente
Industrial existente

T Fel’rOViariO

———=Cordo6n secundario y vial
principal de cruce

............ Conexion fluvial

usos

Canal

Cordon longitudinal
Residencial mixto

[
B Ctquipamientos / servicios /
comercial / cultural / ocio
o Usos al aire libre y en el canal

i FerrOViariO

= (GOrdon secundario y vial
principal de cruce

------------ Conexion fluvial
Equipamientos existenes

20






PU-02. Planta general

Escala 1:3.000

~ planta general

Esquema cortes
Escala 1:10.000

EXISTENTE

| Residencial
[ ] Equipamientos
I Industrial/Naves
[ ] cultivos

Zonas verdes

4 Arbolado

S TEN

PROPUESTO
[ ] Nueva edificacion

I Edificacion rehabilitada
Pérgolas/cubiertas
Contenedores maritimos

Pavimento blando - Zona verde
Pavimento mixto

Pavimento duro
o7 Pavimento blando - Tierra
“00 Arbolado

Arbusto/Flor

22



PU-03. Secciones generales

ML JfSSo e R ®es—
Secciont I , i |
Escala 1:1.000 S

LM
Seccion 2
Escala 1:1.300

ML
Seccion 3
Escala 1:1.300

Seccion 4
Escala 1:1.000

3???%%??%:

Seccion 5
Escala 1:1.000

Seccion 6
Escala 1:1.300

Seccion 6

Fscala 1:1.300 B :5\7““Tka_____
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PU-03. Secciones generales
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A R OO0 99999999992 P, ¢
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SeCC10nes
transversales generales

Y/ y Escalas varias
)
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PU-04. Zoom de secciones

|7/
<>

Seccion 1 L

Seccion 2

Seccion 3
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PU-04. Zoom de secciones

Escala 1:500
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PU-04. Zoom de secciones

M T

Seccion 4

ITTTTT7Y

Seccion 5

-,

-

Seccion 7
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PU-04. Zoom de secciones

Escala 1:500
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PU-05. Perfil longitudinal
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c% L=86m:-| c% L=99m-| g L=134m-| E L=119m-| E L=113m- ’E
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PU-05. Perfil longitudinal

perﬁl IOHgit“dinal Serealizael esquemaagrandesrasgos de [0s
y pendlentes perfiles longitudinales que se corresponden

, con el eje transitable del cordon longitudinal
Escala horizontal 1:2.750 ¢ ) fin de comprobar la accesibilidad
para personas con movilidad reducida del
recorrido a lo largo del cordon en ambas
orillas.

Como se puede comprobar, no se sobrepasa
en ningdn punto una pendiente del 6%, por
lo tanto no se llega a considerar el recorrido
como’rampa” en ningin momento y €s
facilmente transitable.

Cabe decir que se ha tomado como
referencia para el calculo de la altura del
cordon jfodsjkflds. La escala con la que
se ha representado el perfil en altura es
de 1:5 (Horizontal:Vertical), de forma que
se puedan apreciar l1as pendientes mas

o
=
= claramente.
o
w «© N~
= = o~ =
= S =) = 2
= (@) O oc O
L] O [@b) [NH) (@]
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PU-06. Alzados



PU-06. Alzados

alzados

Escala 1:500

Esquema cortes
Escala 1:10.000

ALZADO 1

ALZADO 1
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PU-06. Alzados
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PU-06. Alzados

alzados

Escala 1:500

Esquema cortes
Escala 1:10.000

ALZADQ 2

ALZADO 3
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PU-06. Alzado
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PU-06. Alzado

alzados

Escala 1:500

Esquema cortes
Escala 1:10.000

ALZADO 4

= 7 Ay L
Qa- == ; =
NIVATEEYAN! \ RIZaN | \ \ povewh

ALZADO 5
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PU-07. Volumetria
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PU-07. Volumetria
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PU-08. Imagenes
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PU-08. Imagenes

IMAGEN 1




PU-08. Imagenes
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PU-08. Imagenes
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PU-08. Imagenes




PU-08. Imagenes

IMAGEN 3




PU-08. Imagenes
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A-01. Datos demograficos relevantes INSEE

A-02. Fotografias

anexos al proyecto urbano




Institut national de |a statistique

et des études économiques

lnsee Mesurer pour comprendre

Statistiques locales

Zone d'étude Quesnoy-sur-Delile (commune), comparée avec France
PORTRAIT DEMOGRAPHIE ET CONDITIONS DE VIE - EVOLUTION ET STRUCTURE DE LA POPULATION

Population par sexe, age et lieu de résidence antérieure

Population par grandes tranches d'age

Nombre

Quesnoy- France
Catégorie sur-Deiile
0al4 1386 12064716
ans
15a29 1117 11707 066
ans
30444 1259 12508232
ans
45359 1498 13251561
ans
60 a 74 965 10797 875
ans
75 ans 533 6194889
ou plus
Total 6758 66524339

%

Quesnoy-
sur-Dedle

20,5

16,5

18,6

22,2

14,3

7.9

100,0

France

18,1

17,6

18,8

19,9

16,2

93

100,0

Source : Insee, Recensement de la population (RP),

Catégorie

0a14ans

15a29ans
30 a44ans
45359 ans
60 a 74 ans
75 a 89 ans

90 ans ou
plus

Total

exploitation principale - 2017

Population par sexe et age

Quesnoy-sur-

HOMMES

Nombre

Deille

France

714 6165019
576 5905468
617 6144488
749 6490890
456 5101130
176 2163480

16 211978

3304 32182453

%

Quesnoy-sur-

Dedle

21,6
17,4
18,7
22,7
13,8

53

0,5

100,0

300

Pyramide des ages
Quesnoy-sur-Delle

Hommes

200

-
o
o

Femmes

100 ans ou plus

o

95a99 ans
90 a 94 ans
85a89ans
80 a 84 ans
75a79ans
70a74 ans
65 a 69 ans
60 a 64 ans
55a59 ans
50 a 54 ans
45 a 49 ans
40 a 44 ans
35a39 ans
30a 34 ans
25a29 ans
20 a 24 ans
15a19ans
10 a 14 ans
5a9ans
Moins de 5 ans

o
-—
o
o

200 300

Source : Insee, Recensement de la population (RP), exploitation principale - 2017

France

19,2
183
19,1
20,2
15,9

6,7

0,7

100,0

Source : Insee, Recensement de la population (RP), exploitation
principale - 2017

3,5
3,0
2,5
2,0
1,5
1,0
0,5
0,0

Catégorie

0a14ans

15a29ans
30 a44 ans
45359 ans
60 a 74 ans
75a 89 ans

90 ans ou
plus

Total

Population par sexe et age

FEMMES
Nombre
Que;:;)lgsur- France

672 5899697
541 5801597
642 6363 744
749 6760671
509 5696 745
299 3223109

42 596 322

3454 34341885

%

Quesnoy-sur-
Deille

19,5
15,7
18,6
21,7
14,7

8,7

1.2

100,0

France

17,2
16,9
18,5
19,7
16,6

9,4

1.7

100,0

Source : Insee, Recensement de la population (RP), exploitation
principale - 2017

Evolution de la taille des ménages
Nombre moyen d'occupants par résidence principale

1968

1975

1982
Quesnoy-sur-Delle

1990

1999

2007
= France

2012

Source : Insee, séries historiques du RP, exploitation principale

2017



Institut national de |a statistique

et des études économiques Statistiq ues Iocales A-01. Datos demogréﬁCOS INSEE

Mesurer pour comprendre

Zone d'étude Quesnoy-sur-Deiile (commune), comparée avec France
PORTRAIT DEMOGRAPHIE ET CONDITIONS DE VIE - COUPLES - MENAGES - FAMILLES

Ménages selon leur composition Population selon la composition des ménages
Seuil d'utilisation a 2000 hab. Seuil d'utilisation a 2000 hab.
Indicateurs Quesnoy-sur- Indicateurs Quesnoy-sur-
Dedle Deile
Evol. Evol.

Valeur 2007-2017 Valeur 2007-2017

Nb de ménages d'une personne 570 34,4 % Ménages d'une personne 570 34,4 %

- hommes seuls 245 91,4 % - hommes seuls 245 91,4 %

- femmes seules 325 9,8 % - femmes seules 325 9,8 %

Autres ménages sans famille 20 -50,0 % Autres ménages sans famille 60 -44,4 %

Ménages avec famille(s) dont la famille principale 1935 -1.3% Ménages avec famille(s) dont la famille principale 5895 -6,0%
est est

- un couple sans enfant 750 13,6 % - un couple sans enfant 1535 125%

- un couple avec enfant(s) 955 -125% - un couple avec enfant(s) 3705 -142%

- une famille monoparentale 230 10,6 % - une famille monoparentale 655 122 %

Ensemble 2525 4,2 % Ensemble 6 525 -4,0%

Source : Insee, Recensement de la population (RP), exploitation Source : Insee, Recensement de la population (RP), exploitation
complémentaire - 2017 complémentaire - 2017

Ménages selon leur composition
Seuil d'utilisation a 2000 hab.

Quesnoy-sur-Delle France

B Hommes seuls
| Femmes seules
Total — [ Autres ménages sans famille Total

2 525 Couples sans enfant 29 478 361
Couples avec enfant(s)

" Familles monoparentales \

Source : Insee, Recensement de la population (RP), exploitation complémentaire - 2017

Ménages selon la catégorie socioprofessionnelle de la personne de référence (en %)
Seuil d'utilisation a 2000 hab.

30,0
25,0
20,0
15,0
o I I I
]
00 — ]
Agriculteurs Artisans, Cadres et Professions Employés Ouvriers Retraités Autres sans
exploitants commercant, professions intermédiaires activité prof.
chefs d'entreprise intellectuelles
supérieures

Quesnoy-sur-Detle M France

Source : Insee, Recensement de la population (RP), exploitation complémentaire - 2017



Institut national de |a statistique

et des études économigques Statistiq ues Iocales

Mesurer pour comprendre

Zone d'étude Quesnoy-sur-Deiile (commune), comparée avec France
PORTRAIT DEMOGRAPHIE ET CONDITIONS DE VIE - COUPLES - MENAGES - FAMILLES

Couples
Personnes déclarant vivre EN COUPLE selon I'age (en %)
Champ : population des ménages de 15 ans ou plus
80,0
70,0
60,0
50,0
40,0
30,0
20,0
10,0
0’0 —
15-19 ans 20-24 ans 25-39 ans 40-54 ans 55-64 ans 65-79 ans 80 ans ou plus
Quesnoy-sur-Dedle M France
Source : Insee, Recensement de la population (RP), exploitation principale - 2017
Personnes vivant SEULES selon I'age (en %)
Champ : population des ménages de 15 ans ou plus
55,0
50,0
45,0
40,0
35,0
30,0
25,0
20,0
15,0
5,0
oo ]
15-19 ans 20-24 ans 25-39 ans 40-54 ans 55-64 ans 65-79 ans 80 ans ou plus
Quesnoy-sur-Detle [l France
Source : Insee, Recensement de la population (RP), exploitation principale - 2017
Statut conjugal des personnes de 15 ans ou plus
50,0
45,0
40,0
35,0
30,0
25,0
20,0
15,0
10,0 .
5,0
o0 — [ ] ]
Marié(e) Pacsé(e) En concubinage ou Veuf, veuve Divorcé(e) Célibataire
union libre

Quesnoy-sur-Delle [l France

Source : Insee, Recensement de la population (RP), exploitation principale - 2017



Institut nati | de la statisti sgt
B i bonnries A-01. Datos demograficos INSEE

| Statistiques locales

lnsee Mesurer pour comprendre
Zone d'étude Quesnoy-sur-Deiile (commune), comparée avec France
PORTRAIT DEMOGRAPHIE ET CONDITIONS DE VIE - COUPLES - MENAGES - FAMILLES

Familles
Composition des familles Part des familles selon leur composition
Seuil d'utilisation a 2000 hab. Seuil d'utilisation a 2000 hab.
Indicateurs Quesnoy-sur-Dedlle Nombre %
Evol. Quesnoy-sur- France Quesnoy-sur- France
Valeur 2007-2017 Catégorie Dedle Deile
Couples avec enfant(s) 960 -12,1 % Couples avec enfant(s) 960 7 598 503 49,5 41,5
Nb de familles monoparentales 230 6,5 % Hommes seuls avec 50 529 731 2,6 2,9
- hommes seuls avec enfant(s) 50 25,0 % enfant(s)
- femmes seules aves enfant(s) 180 23% Femmes seules avec 180 2434139 9,3 13,3
enfant(s)
Couples sans enfant 750 13,6 %
Couples sans enfant 750 7754879 38,7 42,3
Ensemble 1940 -1,4%
Total 1940 18317252 100,0  100,0
Source : Insee, Recensement de la population (RP), Source : Insee, Recensement de la population (RP), exploitation complémentaire -
exploitation complémentaire - 2017 2017
Familles selon le nombre d'enfants agés de Part des familles selon le nombre d'enfants de moins de 25 ans
moins de 25 ans Seuil d'utilisation & 2000 hab.
Seuil d'utilisation a 2000 hab.
Nombre %
Aucun 1 2 3 4 Catégorie Quesnoy-sur-Deiile  France Quesnoy-sur-Deiile France
. enfant enfant enfants enfants enfants
Période ou plus Aucun enfant 835 8 945 007 43,0 48,8
2007 764 452 460 220 72 1 enfant 455 4023434 23,5 22,0
2012 844 424 472 196 44 2 enfants 415 3651613 21,4 19,9
2017 835 455 415 180 55 3 enfants 180 1268024 9.3 6,9
Source : Insee, Recensement de la population (RP), 4 enfants ou plus 55 429174 2,8 2,3
exploitation complémentaire Total 1940 18317252 100,0 100,0

Source : Insee, Recensement de la population (RP), exploitation complémentaire -
2017



Résidences principales

Résidences principales selon le nombre de piéces

Mesurer pour comprendre

Institut national de |a statistique
et des études économiques

Statistiques locales

Zone d'étude Quesnoy-sur-Deiile (commune), comparée avec France
PORTRAIT DEMOGRAPHIE ET CONDITIONS DE VIE - LOGEMENT

Nombre % Indicateurs
Quesnoy-sur- Quesnoy-sur-

L. - France ~ France

Catégorie Delle Dedle .
Maisons

1 piéce 16 1684711 0,6 57 Appartements
2 piéces 140 3766042 5,5 12,8
3 pieces 205 6278314 8,1 21,3
4 pieces 480 7 414 208 19,0 25,2
5 pieces ou 1686 10336471 66,7 35,1
plus
Total 2527 29479746 100,0 100,0

Nombre moyen de piéces des résidences principales

Quesnoy-sur-Delile France

Ensemble des résidences principales

Source : Insee, Recensement de la population (RP), exploitation
principale - 2017

Source : Insee, Recensement de la population (RP), exploitation
principale - 2017

Résidences principales construites AVANT 2015 selon la période d'achévement

Nombre %
Catégorie Quesnoy-sur-Delille  France Quesnoy-sur-Delile France
Avant 1919 94 3792 854 3,7 131
De 1919 a 1945 559 2611936 22,2 9,1
De 1946 a 1970 428 6209572 17,0 21,5
De 1971 a 1990 713 8 448 581 28,3 29,3
De 1991 a 2005 518 4660850 20,6 16,1
De 2006 a 2014 207 3136 740 8,2 10,9
Total 2519 28860533 100,0  100,0

Source : Insee, Recensement de la population (RP), exploitation principale - 2017



A-01. Datos demograficos INSEE

Institut national de la statistique

e ssssonomies St atistiques locales

INnsee Mesurer pour comprendre
Zone d'étude Quesnoy-sur-Deiile (commune), comparée avec France
PORTRAIT DEMOGRAPHIE ET CONDITIONS DE VIE - LOGEMENT

Résidences principales de type MAISON selon la période d'achévement

600

500

400

300

200

100

Avant 1919 De 1919 & 1945 De 1946 & 1970 De 1971 & 1990 De 1991 & 2005 De 2006 & 2014

Source : Insee, Recensement de la population (RP), exploitation principale - 2017

Résidences principales de type APPARTEMENT selon la période d'achévement

80
70
60
50
40
30
20
10

Avant 1919 De 1919 & 1945 De 1946 a 1970 De 1971 a 1990 De 1991 a 2005 De 2006 & 2014

Source : Insee, Recensement de la population (RP), exploitation principale - 2017
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DE-01. Infraestructuras 1:1500

- Abastecimiento y riego
- Saneamiento

- Pluviales

- Gas

- Telecomunicaciones

- Electricidad

- Alumbrado

DE-02. Detalle vegetal 1:1500
DE-03. Planta detallada de zona 1:500
DE-04. Detalle constructivo 1:75




DU-01. Infraestructuras




DU-01. Infraestructuras

abastecimiento

EXISTENTE
====mmms (analizacion PVC

PROPUESTO
Canalizacion PVC
———— Refuerzo bajo trafico rodado

> Valvula de corte
—><3O Acometida a edificio

lego

PROPUESTO

---------- Canalizacion PVC
><1 Vdlvula de corte
251 Electrovalvula 2 vias

©)  Aspersor/hidrante

B

Boca de riego

02
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DU-01. Infraestructuras

saneamiento

EXISTENTE
«==)=u=s (analizacion fecales PVC

PROPUESTO
—>—— (analizacion fecales PVC
+@ Arqueta de arranque desde edificios

(D Pozo de registro
G Arqueta acometida varias tuberias
@ Pozo de resalto

04






DU-01. Infraestructuras

EXISTENTE
Canalizacion pluviales PVC

% pluviales
W <

S
%

PROPUESTO

Canalizacion fecales PVC
Arqueta de arranque desde edificios

Pozo de registro

Arqueta acometida varias tuberias
Pozo de resalto
Sumidero/arqueta sumidero
Arqueta separadora de solidos

Deposito permeable para ecogestion
de fluviales

06
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DU-01. Infraestructuras

0ils

EXISTENTE
-------- Canalizacion propileno

PROPUESTO
Canalizacion propileno
——— Refuerzo bajo trafico rodado
> Vélvula de corte
—><t+O Acometida a edificio

08






DU-01. Infraestructuras

telecomunicaciones
EXISTENTE
RAmm - Canalizacion tubo liso
PROPUESTO
Canalizacion tubo |
«—{ ] Arqueta acometid
[] Arquet

10






DU-01. Infraestructuras

electricudad

EXISTENTE
Media tension

PROPUESTO

Linea de media tension
Linea de baja tension

Transformador MT-BT
Arqueta acometida a edificio
Arqueta

12






DU-01. Infraestructuras

alumbrado

EXISTENTE
IEEEEEEE Med|a tens|(’)n

PROPUESTO

——————— Linea de media tension
Linea de baja tension

Transformador MT-BT
O Arqueta acometida a edificio

|:| Arqueta

14



DU-02. Detalle vegetal
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detalle vegetal

fﬁg%
i’/

Se disponen mads cercanas al
canal las especies arboreas
caducifolias, de forma que en
invierno, exista espacio de sol a lo
largo del cordon longitudinal, y en
verano espacio de sombra.

Los perennes se utilizaran para
reducir el impacto de la edificacion
industrial ya existente, y en zonas
espech‘icas mas alejadas del
cordon.

¢ A lo largo de las zonas
v con pavimento blando, se
dispondran ademas los arbustos
seleccionados, siempre formando
lineas perpendiculares al canal
para potenciar la permeabilidad
desde la ciudad hasta él, al igual
que con las lineas de arboles fuera

del cordon.

Se alternaran a lo largo del canal
lineas de distintas especies
arbustivas, de forma que se
generen secuencias de colores y
olores que se vayan sucediendo
mientras se avanza a través de la

ruta.

DU-02. Detalle vegetal

Castano [Castanea sativa]
Caducifolio

Altura maxima: 25m
Copa maxima: 25m

Abedul [Betula]
Caducifolio

Altura maxima: 20m
Copa maxima:  7m

Nogal [Juglans regia]
Caducifolio

Altura maxima: 25m
Copa maxima: _m

Pino [Pinus]
Perennifolio
Altura maxima: 30m
Copa maxima: 15m

Abeto comun [Abies]
Perennifolio

Altura maxima: 40m
Copa maxima: ~ m

Endrino [Prunus spinosa]
Caducifolio
Altura maxima:  4m

Jazmin trepador [Jasminum]
Perennifolio
Altura maxima: ~ 3m

Sabonera [Saponaria officinalis]
Perennifolio
Altura maxima: 60cm
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DU-02. Detalle vegetal
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DU-03. Detalle de zona



DU-03. Detalle de zona
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DU-04. Detalle de corddn



DU-04. Detalle de corddn
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DU-04. Detalle de corddn



DU-04. Detalle de corddn
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DU-05. Detalle constructivo



DU-05. Detalle constructivo
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DU-05. Detalle constructivo



DU-05. Detalle constructivo
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