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NAUTICO DEPORTIVOS. OBRAS DE ABRIGO Y REORDENACION INTERIOR.

1. OBJETO

El presente anejo tiene por objeto el calculo de los criterios generales del proyecto para
el desarrollo del siguiente anejo “Clima maritimo”.

Calcularemos el indice IRE e indice IRA que seran necesarios para obtener la vida util y
la probabilidad conjunta de fallo. Estos datos los obtendremos basandonos en la “ROM 0.0-
01 Procedimiento general y bases de cdlculo en el proyecto de obras maritimas y
portuarias”. Mas concretamente en su Capitulo 2. Criterios generales en el proyecto cuyo
objetivo es establecer un procedimiento general y las bases de cdlculo para que, definida
una alternativa de proyecto, se verifique si es fiable frente a la seguridad, si es funcional
frente al servicio y si esta operativa frente al uso y la explotacion.

Ademads, se calculard el periodo de retorno para poder conocer el periodo pico de oleaje
y la altura de ola significante en régimen medio y régimen extremal en el siguiente anejo
“Clima maritimo”.
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ESTUDIO DE SOLUCIONES PARA LA AMPLIACION DEL PUERTO DE GANDIA (VALENCIA) PARA USOS
NAUTICO DEPORTIVOS. OBRAS DE ABRIGO Y REORDENACION INTERIOR.

2. INDICE DE REPERCUSION ECONOMICA, IRE

El indice de repercusidon econdmica junto al indice de repercusion social y ambiental
sirven para especificar el caracter general de la obra. El IRE se define por la siguiente
expresion:

CRD + CRI

IRE =
Co

Donde:

e Cgp, valora cuantitativamente las repercusiones econdmicas por reconstruccion
de la obra.

e Co, es un parametro adimensional que depende de la estructura econdmica y el
nivel de desarrollo econdmico del pais donde se realice la obra. Para Espafia, la
ROM establece un valor igual a 3.000.000 €.

e Cpg, valora por cese o afeccién de las actividades econdmicas directamente
relacionadas con ella, esperables, en el caso de producirse la destruccion o la
pérdida de operatividad la estimaremos con la siguiente ecuacién:

Crr
—=C*x(A+B)
Co
Donde el coeficiente A toma los siguientes valores segun el dmbito del sistema
productivo al que sirve la obra maritima, se valorara asignando los siguientes valores en

funcion de aquel que sea su ambito:

e local: 1l
e Regional: 2
e Nacional/Internacional: 5

Al tratarse de un Puerto de Interés General del Estado se adopta A igual a 5.

El coeficiente B valora la importancia estratégica del sistema econdémico y productivo al
que sirve la obra asignando los siguientes valores en funcién de aquella que sea:

e Irrelevante: 0
e Relevante: 1
e Esencial:2

En el caso de nuestro puerto la importancia estratégica es relevante ya que pretende
ampliar a capacidad de la zona deportiva del puerto, por lo que el valor del coeficiente B
sera 2.



ESTUDIO DE SOLUCIONES PARA LA AMPLIACION DEL PUERTO DE GANDIA (VALENCIA) PARA USOS
NAUTICO DEPORTIVOS. OBRAS DE ABRIGO Y REORDENACION INTERIOR.

El coeficiente C valora la importancia de la obra para el sistema econdmico y productivo
al que sirve asignando los siguientes coeficientes en funcién de que aquella sea:

e Irrelevante: 0
e Relevante: 1
e Esencial: 2

Se considera que el puerto tiene una importancia econdmica relevante, por lo que C
tendrd un valor de 1.

Por lo tanto, aplicando la férmula se obtiene:

@=C*(A+B)=1*(5+2)=7
Co
El valor de CRD es el coste de inversién de las obras de reconstruccién de la obra

maritima a su estado previo, en el afio que se valoren los costes por cese o afeccién de las
actividades econdmicas directamente relacionadas con la obra. A falta de estudios de
detalle, simplificadamente, podra considerarse que este coste es igual a la inversion inicial
debidamente actualizada al afio citado. Basdandose en obras de similar envergadura vy
funcion en la zona, suponemos un valor de Cgp de 30 Millones de euros.

Por lo que el valor del IRE es:

Cap  Cri 30
IRE=-22 4 & 47=17
& e, " 3"

En funcién del indice IRE obtenido, las obras maritimas se clasificaran en:

- Ry, obras con repercusion econdmica baja: IRE< 5
- Ry, obras con repercusion econdmica media: 5 < IRE < 20
- Rs, obras con repercusion econdmica alta: IRE > 20

Asi pues, esta obra maritima se encuentra dentro del subintervalo R, tratdndose de una
obra con repercusién econédmica media.

2.1 Vida dtil

El periodo de tiempo que transcurre durante la fase de servicio se denomina vida util de
proyecto o vida util, V, y, en general, corresponde al periodo de tiempo en el que la obra
cumple la funcién para la cual ha sido concebida.

Segun la ROM 0.0-01, la duracién de la fase de proyecto servicio o vida util sera, como
minimo, el valor consignado en la tabla 2.1, en funcién del indice de repercusién econdmica
de la obra maritima (IRE).
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IRE =5 6-20 > 20
Vida util en anos 15 25 50

Tabla 1. Vida atil en funcion del IRE.

La vida util serd como minimo de 25 afios.

3. INDICE DE REPERCUSION SOCIAL Y AMBIENTAL, ISA.

Este indice valora de manera cualitativa el impacto social y ambiental esperable en el
caso de producirse la destruccidon o la pérdida de operatividad total de la obra maritima,
valorando la posibilidad y alcance de pérdidas humanas, dafnos en el medio ambiente y en
el patrimonio histdrico-artistico y de la alarma social generada, considerando que el fallo se
produce una vez consolidadas las actividades econémicas directamente relacionadas con la
obra.

El ISA se define por el sumatorio de tres subindices:

3
ISA = Z ISA;
i=1

Donde, ISA;1, es el subindice de posibilidad y alcance de pérdida de vidas humanas,
pudiendo tomar uno de los siguientes valores:

e Remoto, 0, es improbable que se produzcan dafios a personas.

e Bajo, 3, la pérdida de vidas humanas es posible pero poco probable (accidental),
afectando a pocas personas.

e Alto, 10, la pérdida de vidas humanas es muy probable pero afectando a un
nuimero no elevado de personas.

e (Catastrofico, 20, la pérdida de vidas humanas y dafios a las personas es tan grave
que afecta a la capacidad de respuesta regional.

Debido a la restriccién de acceso durante la obra, solo autorizado a personal portuario
y operarios de la obra, el numero presente de personas sera muy limitado, por lo que se
adopta un valor de ISA;=3.

Donde, ISA;, valora los dafios en el medio ambiente y patrimonio histérico-artistico
pudiendo tomar uno de los siguientes valores:

e Remoto, 0, es improbable que se produzcan dafios ambientales o al patrimonio.

Anejo n94: Criterios generales del proyecto 7
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e Bajo, 2, dafios leves reversibles (en menos de un afio) o pérdidas de elementos
de escaso valor.

e Medio, 4, dafios importantes pero reversibles (en menos de 5 afios) o pérdidas
de elementos significativos del patrimonio.

e Alto, 8, dafios irreversibles al ecosistema o pérdidas de unos pocos elementos
muy importantes.

e Muy alto, 15, daios irreversibles al ecosistema, implicando la extincion de
especies protegidas o a la destruccién de espacios naturales protegidos o un
numero elevado de elementos importantes del patrimonio.

Por la situacién de la obra en una zona libre de posidonia ocednica asignamos a ISA; un
valor de 2.

Donde, ISA3, establece el indice de alarma social pudiendo tomar uno de los siguientes
valores:

e Bajo, 0, no hay indicios de que pueda existir una alarma social significativa asociada
al fallo de la estructura.

e Medio, 5, alarma social minima asociada a valores de los subindices ISA; e ISA; altos.

e Alto, 10, alarma social minima debida a valores de los subindices ISA;, catastréfico e
ISA,, muy alto.

e Maxima, 15, alarma social maxima.

La obra se encuentra en una zona alejada de los nucleos urbanos, y con subindices ISA;
e ISA; bajos, por lo que se adopta ISA3=0.

De esta forma, si se realiza la sima de los tres subindices, se obtiene el valor del ISA de
la obra:

3
ISA=ZISAi=3+2+O=5
i=1
En funcidon del valor del indice de repercusidon social y ambiental, ISA, las obras
maritimas se clasificaran en:

- S1, obras sin repercusion social y ambiental significativa, ISA <5
- Sy, obras con repercusion social y ambiental baja, 5 < ISA < 20

- Sz, obras con repercusién social y ambiental alta, 20 < ISA < 30
- Ss4, obras con repercusién social y ambiental muy alta, ISA > 30

Asi pues, esta obra maritima se encuentra en el subintervalo S;, es decir, es una obra
con repercusion social y ambiental baja.
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3.1 Probabilidad conjunta de fallo

La probabilidad conjunta de fallo preu, del tramo de obra, frente a los modos de fallo
principales adscritos a los estados limite ultimos no podra exceder los valores consignados
en la siguiente tabla de la ROM 0.0-01:

ISA <5 [ 5.19 1 20-29 - 30
P.. 0.20 0.10 0.01 0.0001
B., 0.84 128 | 232 371

Tabla 2. Mdxima probabilidad conjunta en la fase de servicio para los ELU

En este caso el valor de ISA es 5, por lo que la probabilidad de fallo para el Estado Limite
ultimo es de 0,1.

La probabilidad conjunta de fallo pres, del tramo de obra frente a los modos de fallo
principales adscritos a los estados limite de servicio, no podra exceder los valores
consignados en la siguiente tabla de la ROM 0.0-01:

ISA <5 5-19 20 -29 =30
P, 0.20 0.10 0.07 0.07
Bas 0.84 1.28 .50 50

Tabla 3. Mdxima probabilidad conjunta en la fase de servicio para ELS

En este caso la probabilidad conjunta de fallo para el Estado Limite de Servicio es de 0,1
coincidiendo con la de ELU.
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4. PERIODO DE RETORNO DE LA OBRA

La ROM 0.0-01 lo define como el tiempo medio Tr expresado en nimero de intervalos
de tiempo, que transcurre entre dos excedencias consecutivas de un valor de la variable
aleatoria considerada. Suponiendo que los sucesos que ocurren en cada intervalo de tiempo
son independientes.

Segun el apartado 7.7.1.1 de la ROM 0.0-01 el periodo de retorno se puede expresar
por:

Siendo:

e Vida util (V), 25 afios.
e Probabilidad de fallo (pnyv), 0,1.

Por lo que obtenemos un periodo de retorno, Tr, de 238 afos pero utilizaremos 250
afios a efectos de calculo.
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5. CARACTER OPERATIVO DE LA OBRA

El caracter operativo de la obra valorard las repercusiones econdmicas y los impactos
social y ambiental que se producen cuando una obra maritima deja de operar o reduce su
nivel de operatividad. De acuerdo con la ROM 0.0-01 el caracter operativo de la obra se
asignard a todos los tramos de la misma cuya reduccion o cancelacién de la explotacion de
lugar a repercusiones econdmicas, sociales y ambientales similares.

A falta de una determinacidn especifica, el caracter operativo se establecera en funcién
de los siguientes indices:

- Indice de repercusién econédmica operativo, IREO.
- Indice de repercusién social y ambiental operativo, ISAO.

El caracter operativo se evalua seleccionando de entre todos los modos principales de
parada operativa, aquel que proporcione el nivel minimo de operatividad. Por ello, al
tratarse de un dique en talud expuesto al olaje de componente noreste, se escoge como
modo de parada mds desfavorable el rebase del espaldén.

5.1 Indice de repercusién econdmica operativo, IREO

Este indice valora cuantitativamente los costes ocasionados por la parada operativa del
tramo de obra. Para aquellos casos en los que no se determinen estos costes, al igual que
en los indices anteriores, la ROM recoge un método de estimacién cualitativa que sigue a
continuacion:

El indice de repercusién econdmica operativo, IREO, se evaluara mediante la siguiente
ecuacion:

IREO = (F) = [(D) + (E)]
Cuyos parametros se obtienen a continuacion:
Coeficiente de simultaneidad (D)

Caracteriza la simultaneidad del periodo de demanda afectado por la obra y con el
periodo de intensidad del agente que define el nivel de servicio. Se valora por:

e Periodos no simultaneos (0)
e Periodos simultaneos (5)

Puesto que la darsena albergara embarcaciones durante todo el afio, mientras que el
agente es especialmente intenso solo durante parte del afio (temporales en época invernal)
existira simultaneidad y por tanto se asigna un valor D=5.

Coeficiente de intensidad (E)

Anejo n94: Criterios generales del proyecto 11
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Caracteriza la intensidad de uso de la demanda en el periodo de tiempo considerado,
siendo:

e Pocointensivo (0)
e Intensivo (3)
e Muy intensivo (5)

El trafico se considera mayor en los meses de verano que en los de invierno por lo que
se adopta un valor de E =3.

Coeficiente de adaptabilidad (F)

Este coeficiente se encarga de valorar la adaptabilidad de la demanda y del entorno
econémico al modo de parada operativa, segun los siguientes valores:

e Adaptabilidad alta (0)
e Adaptabilidad media (1)
e Adaptabilidad baja (3)

En este caso la adaptabilidad del puerto es baja por lo que F sera igual a 3.

Tras lo expuesto, el indice IREO resultante quedaria de la forma:

IREO = (F) « [(D) + (E)] = (3) = [(5) + (3)] = 24

En funcién del valor del indice de Repercusién Econdmica Operativo, IREO, las obras
maritimas se clasificaran en:

- Ro,1, obras con repercusion econémica operativa baja: IREO <5
- Ro,2, obras con repercusion econémica operativa media: 5 < IREO <20
- Rozs, obras con repercusion econédmica operativa alta: IREO > 20

Puesto que se ha obtenido un valor de IREO igual a 24 la obra se encuentra dentro del
subintervalo RO0,3, es decir, es una obra con repercusiéon econdmica operativa alta.

5.2 [ndice de repercusién social y ambiental, ISAO

Es un indice que estima, de manera cualitativa, la repercusion social y ambiental
esperable, en el caso de producirse un modo de parada operativa de la obra maritima
valorando la posibilidad y alcance de tres valores representativos: (1) pérdidas de vidas
humanas, (2) dafios en el medio ambiente y en el patrimonio histérico-artistico, y (3) la
alarma social generada.

Como el método de cdlculo es idéntico al empleado para obtener el indice ISA en el
apartado anterior, el resultado obtenido sera:

Anejo n94: Criterios generales del proyecto 12
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3
15A0=215A0i=3+2+0=5
i=1

En funcion del valor del ISAO, los tramos de la obra maritima se clasificaran en cuatro
tipos correspondientes a:

- So,1, obras sin repercusién social y ambiental significativa, ISAO < 5
- So;2, obras con repercusién social y ambiental baja, 5 < ISAO < 20

- So3, obras con repercusién social y ambiental alta, 20 < ISAO < 30
- So,, obras con repercusién social y ambiental muy alta, ISAO > 30

Asi pues, esta obra se encuentra en el subintervalo So», es decir, es una obra con
repercusion social y ambiental baja.
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6. VALORES RECOMENDADOS

En este apartado se comparan los valores obtenidos anteriormente con los valores
recomendados en la ROM 1.0-09 para obras de abrigo y defensa en funcion del tipo de area
abrigada o protegida.

Se muestran en las siguientes tablas los valores recomendados para el IRE e ISA, la vida
atil minima y la probabilidad conjunta de fallo, asi como para los indice IREO e ISAO y para
la operatividad minima y el nUmero maximo de paradas anuales.

TIPFO DE AREA ABRIGADA O PROTEGIDA INDICE IRE 7 L

(Vm) 7 (alos)

F.’uer'tns al?ier‘bu-s a todo - Ao 50
PLERTO upo de traficos
COMERCIAL | porros ,
para traficos i )
kil ra(ra)t | Medio (alto)? 25 (50)!
; PLIERTD PESQUERD | ry | Medio | 25
E PUERTC MAUTICO-DEPORTIVO ry Medio 25
o
E INDIUSTRIAL | ra(r3)’ | Medio (altc)’ | 25 (50)°
< Fl
MILITAR | r2lr3)* | Medio (aite)? | 25 (50)*
PROTECCION DE RELLEMOS M . .
i k] 3
O DE MARGENES (ry)? | Medic (o) 2 (50)
DEFEMSA ANTE GRAMDES
f INUNDACIONES* E Alte =0
g PROTECCION DE TOMA DE AGUA . . . .
E O PUNTO DEVERTIDO ralra)” | Medio (akeo) 25 (50)
a PROTECCION Y DEFENSA DE MARGENES [ri(r3)° | Bajo (ako)® | 15 (50)7
e
REGENERACIONY DEFENSADEPLAYAS | ri | Bapp | s
! H indice IRE 5= elevard a ry cuando o trifico esté asocado con el suministro energético o con materia primas minerales estratégi-
cos y no se disponga de instalaciones alternativas adecuadhs para su manipulacion ylo almacenamiento.
? H indice IRE se elevard a ry cuande la instalacion militar se considers esencial para b defensa racional.
¥ En obras de proteccion de rellencs o de defensa de margenes s= tomard wn indice IRE igual al sefisdado para el drea poromria en que
sz bocaliza.
4 Se entienden como diques de defensa ante grandes inundaciones aguéllos que en cso de fallo podrian producir impor@antes inunda-
ciones en &l territoric.
5 H indice IRE se elevari a ry coando la toma de agua o el punto de vertido esté asodado con el abastecimiento de agua para uso urba-
no o con la produccian energética
& H indice IRE se elevard a ry cuando en su zom de afeccion se localicen eddcacones o instalaciones industriales.
T Los indices irferiores a ry de b mbl se elevarin un grado por cada 30 ME de coste de inversion mnicial de la obra de abriga.

Tabla 4.IRE y vida util en funcidn del tipo de drea abrigada. Fuente: figura 2.2.23 ROM 11.0-09.
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TIFO DE AREA ABRIGADA O PROTEGIDA

Con zonas de almacenamisnio Mercanclas peligrosas? 53 Al 001 | 007
u operackin de mercancias o Pazajaros y Mercancize

COMER- pasajeros adosadas al dique! no peligrosas! i Bajo 0Id | 0uld
5In zonas de almacenamiento u operackin de mercancias s Mo 010 | 020
o pasajercs adosadas al digue I |significativo .
Con zonas de almacenamiento u operaddn adosadas al digue | s Bajo oo | oo
PESCHIERD

Sin zonas de almacenamiento w operackin adosadac 2l dique | = | Mo =signif. | 020 | 020

MALTIC Con zonas de almacenamiento u operaddn adosadas al digue | 5 Bajo L0 | ould
E DEPORT. | Sin zonas de almacenamiento v oparackin zdosadac 2l dique | 5, | Mo =ignif. | 0030 | 020

E Con zonas de almacenamients | Mercancias peligroszs? 5 Aho ool | oov
a u operackin de marcancias o
: I?ﬂ[ﬁf— pasajeros adosadas al dique! Mercancias no peligrosas | 5 Bajo I | QD
Sin zonas de almacenzmi=nto w operackin de mercancias o s Mo 01 |20
pasajercs adosadas 2l dique : slgnificativo -
MILITAR Con zonas de almacenzmiento u operacion adoszdas al digue ! | 55 Ao ool | oo7

Sin zonas de almacenamianto u operackon adosadac al dique £ | Mo =gnif. | 030 | 020

PROTEC- | Con zonas de slmacenamiento | Mercanclas peligrosas? 5 Al ool | 007
CIOM * | adoszdas al dique! Mercancizs no peligrosas | 5, Bajo 0.0 | 010

DEFEMEA ANTE GRANDES INUMDACKIMNES? |

2]

« | Muyano [ooo01] 007

PROTECCION DE TOMA DE AGLA, 5 Bajo oD | 0D
O PFUMTO DEVERTIDND (22)%| (aho)* |0.0001| 007

%5 Bajo oD | Ould

PROTECCION Y DEFENSA DE MARGENES (60| iy ateoye|0.0001| 0.07

AREAS LITORALES

REGEMERACION Y DEFENSA DE PLAYAS | 5 | Mo signif. | 0.20 |c}_1ﬂ-

* PROTECCKOM DE RELLEMOS O MARGEMES
! En ol mso do qua en b soparfide adosady 2 diges ootd previsto que so ebiquon edficdones (pe estadones martimas, lonjas... .
a sllos que pudieran resular afectzdos en ol @so de fallo de kb obr de abrigo, sz corslderard un Indice ISA muy is
':P'l:luf':'-m"-F-l.u:= 0.007).
1 Sg considoran merandas paipross los propos do da sustnchs prioriarizs Indukdas en el ancjo X de k& Directva, Marco dal Agua

Draciskdn 4552001 ,en o iveng@ric eoopeo de emisiones conmmirames (EPER: Dedsksn 2004/479/CE), ¥ en o Lo
acicral de Admision, Ipedizcian y Almaceramiento de Merandas Poigroms (Real Decreto 145 1989). (Wer ROM 5.1-05)

¥ Sg entfande como diques de deforen. vt prandes irendaciones, squéllos que on so de fallo podrian producir Imporznces Inenda-
clones en ol weritorio.

+ B indica 154 2 eleard 2 5, cuando b toma de agua o o penio de vertido estén asodados con @ abastedmiento de agua para uso
writanc o Industrizl o con & produccin energética.

¥ B irdica [EA so dovard a 5, aando on czo da falo pudieren resdior afocades edfiadones u otras Insabdones industriales.

Tabla 5. ISA 'y probabilidad conjunta de fallo para ELU. Figura 2.2.34 ROM 1.0-09.
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ESTUDIO DE SOLUCIONES PARA LA AMPLIACION DEL PUERTO DE GANDIA (VALENCIA) PARA USOS
NAUTICO DEPORTIVOS. OBRAS DE ABRIGO Y REORDENACION INTERIOR.

TIPO DE AREA ABRIGADA O PROTEGIDA

Con zonas de almacenamiento u operacidn de
mercancizs o pasajeros adosadac al dique 2 las que | Fea Ao 0.59
afecta el rebaze
PUERTO Sin zonas de almacena- Con trafico de graneles oz Medic 0.951
COMERCIAL | miento u operacidn de | Con traficos de pasajeros
mercancize adosadas al | ¥ de mercancia general Fpat Alto 0.991
dique con adosadas a regulares
laz que no les afecte el
rebase Con traficos demerean- | o | Medio | 098
=- cia general tramp
; PUERTO PESQUERO | e | A | 089
E
o PUERTO NAUTICCO-DEPORTIVO | res | Ao | 049
a Con zonas de almacenamiento u operacién de
-: mercancias o pasajeros adosadas al dique a ks que [ Alto 099
afecte el rebase
IMDLUSTRIAL - —
Sin zonas de almacenamiento u operacién de mer-
cancias o pasajeros adosadas al dique a ks que Foa Medio 0.95¢
afecte el rebasze
MILITAR | v | A | 09
PROTECCION DE RELLENOS O DE MARGENES | o | A0 | 099
DEFEMSA ANTE GRAMDES INUNDACICMES | Mo | Al | 0.99
g PROTECCION DE TOMA DE AGLIA Fo3 Alto 0.99
E O PUNTO DEVERTIDO {raz)® | (medic)? {0.95)
-
g PROTECCIONY DEFENSA DE MARGENES o | Bajo (aho)t | 02
E: (raz)* (099
REGEMERACIONY DEFEMSA DE PLAYAS Fol Bajo 085
| En el czo de que los trafioos sean estacionales, b operatividad minima se referira a dicho perioda.
1 En el caso de que la ntersided de b demanda sea pequena (grado de utlzcdn de area abrigada < 40%) los indices obeenidos podrian
reducirse un gradao.
¥ Hindice IRED podri redudrse a ry; cuando pusda considerarse que la demanda puede adaparse a la parada operativa.
4 Hindice IRED deberd aumenmrse a ryy cuando $u zona de afsccion =2 urbana o ndustrial.

Tabla 6. IREQO y operatividad minima. Fuente: Figura 2.2.35 ROM 1.0-09



ESTUDIO DE SOLUCIONES PARA LA AMPLIACION DEL PUERTO DE GANDIA (VALENCIA) PARA USOS
NAUTICO DEPORTIVOS. OBRAS DE ABRIGO Y REORDENACION INTERIOR.

TIPO DE AREA ABRIGADA O PROTEGIDA

Con zonas de almacenamiento | Mercancias peligrosas! 5ea Alto 2
u operacion de mercancias o i

PUERTO pasajeros adosadas al dique a P"’-“JETU‘*' ¥ Mercancias 5o Bajo [
COMERCIAL ks que afecte el rebace na IHJIE o5l

Sin zonas de almacenamiento u operacidn de mercancias

adoeads of dique @ eélo con be que no lee dcto o reboee | " | Mo dgnil | 10
PUERTO PESQUERO [ | B0 | &
PUERTO NAUTICO-DEPORTVO | Bae | S

Cunzl:m?s. de almacenamiento Mercancies peligrosas! 5 Akto 3
u operacion de mencancias o

pasajeros adosadas al dique a ] .
INDUSTRIAL | Lg que afecte el rebase Mercancias no peligrosas | s;; | Bajo | 5

Sin zonaz de almacenamients u operacicn de mercancias
adosadas al digue o adosadac a las que no les afecte al rebase =l

ARE AS PORTUARI AS

Mo signif. | 10

Con zonas de almacenamiento u operacin adosadas al .
MILITAR | digue 2 las que afecte el rebase o3

Sin zonas de almacenamiento u operacion adosadas al digue | 5, |Mo sgnif. | 10

p Con zonas de almacenamiento | Mercancias peligrosas! L Alto 2
OTEC- adosadas al dique a las que

CION® | facte ol rebase Mercanchs no peligrosas | sz | Baie | 5
DEFENSA ANTE GRANDES INUNDACIONES [ 5 [Muyaks| 0
PROTECCION DE TOMA DEAGUA 2 | Baio | 5

O PUNTO DEVERTIDO (07| @he)? |

Sol (Mo signif. | 10

PROTECCION Y DEFENSA DE MARGEMES (520 | (aho)? | ()7

AREAS LITORALES

REGEMERACION Y DEFEMNSA DE PLAYAS soi |Mo signif. | 10

* PROTECCION DE RELLEMOE O MARGEMES.

| Sa considerarin marcancias peligrosas los grupos de sustancias pric@ras incluidas an el angjo X da la Directiva Mano dal Agua
[Diooision 24552001 /CEE), @n el iInventario sunopeo da amisonas comaminantes (EPER: Dacisien 21000M4T9CEL y en o Rogamentn
Macianal da Admisicn, Manipulacan y Almaceramiontn de Mercancizs poligroms (Real Dooreto 4571989, (Vo ROM 5.1%

1 El indice 1ISA0 5o alevard a 5,; cumndo |a parada operativa pueda tener Imparantes consecuenchs medicamblantles.
¥ El indice IRED deberd aumaniarse a 5.3 ouando su zona de afecchan sea urbana o industrial.

Tabla 7. ISAO y n® mdximo de paradas anuales. Fuente: figura 2.2.36 ROM 1.0-09
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ESTUDIO DE SOLUCIONES PARA LA AMPLIACION DEL PUERTO DE GANDIA (VALENCIA) PARA USOS
NAUTICO DEPORTIVOS. OBRAS DE ABRIGO Y REORDENACION INTERIOR.

Al tratarse la zona de actuacidon de un area nautico-deportiva, el IRE esta comprendido
dentro del subintervalo Ry, por lo que le corresponde una repercusiéon econdmica media y
una vida atil minima de 25 afios.

Ademas, como cuenta con zonas de almacenamiento u operacidn adosadas al dique el
ISA se encuentra en el subintervalo S;, por lo que le corresponde una repercusion social y
ambiental baja y la probabilidad conjunta de fallo para E.L.U y E.L.S es de 0,1.

En cuanto al indice IREO, este se encuentra en el subintervalo Ros lo que significa que se
trata de una obra con repercusion econdmica operativa alta y le corresponde una
operatividad minima de 0,99.

El indice ISAQ se situa dentro del subintervalo So2 por lo que la repercusién social y
ambiental operativa es baja y el nUmero maximo de paradas anuales es de 5.

Por ultimo, se puede concluir que los resultados recomendados por la ROM 1.0-09
coinciden con los valores calculados anteriormente de conformidad con lo establecido en
la ROM 0.0-01. Por lo tanto, podemos considerar que el calculo es correcto.

Anejo n94: Criterios generales del proyecto 18
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