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RESUMEN:

El espacio publico en las ciudades estd en constante evolucidn vy, desde
la llegada del automdvil, el reparto de usos en el mismo se fue des-
equilibrando paulatinamente en favor del vehiculo privado. Este trabajo
pretende analizar el caso del proceso de peatonalizacidon que se estd
llevando a cabo en la plaza del Mercado de la ciudad de Valéncia, y esta-
blecer una comparacién con un antecedente relevante, Times Square en
Manhattan, Nueva York. En ambos casos, utilizando una estrategia asocia-
da al denominado “urbanismo tdctico”, el proceso de peatonalizacidn se
puso en marcha a través de una primera fase de ocupacion e interven-
cién provisional, a la espera de la urbanizacién definitiva posterior. Esta
estrategia permitié acelerar el proceso de reconversion en zona peatonal
de estos espacios urbanos.

PALABRAS CALVE:

Proceso, Peatonalizacidn, Urbanismo Tdactico,Valéncia, Times Square.



RESUM:

Lespai public a les ciutats esta en constant evolucié i, des de l'arribada de
I'automobil, el repartiment d'usos en el mateix es va anar desequilibrant
gradualment en favor del vehicle privat. Aquest treball pretén analitzar el
cas del procés de conversid en zona de vianants que s'esta duent a terme
en la plaga del Mercat de la ciutat de Valeéncia, i establir una comparacio
amb un antecedent rellevant, Times Square a Manhattan, Nova York. En
tots dos casos, utilitzant una estratégia associada al denominat “‘urbanisme
tactic”, el procés de conversid en zona de vianants es va posar en marxa
a través d'una primera fase d'ocupacid i intervencié provisional, a I'espera
de la urbanitzacié definitiva posterior. Aquesta estratégia va permetre
accelerar el procés de reconversid en zona per als vianants d'aquests
espais urbans.

PARAULES CLAU:

Procés, Peatonalitzacié, Urbanisme Tactic, Valéncia, Times Square.

ABSTRACT:

Public space in cities is constantly evolving and, since the arrival of the can,
the distribution of uses in it has gradually become unbalanced in favour
of private vehicles. This work aims to analyze the case of the pedestria-
nization process that is taking place in the market square of the city of
Valéncia, and to establish a comparison with a relevant antecedent, Times
Square in Manhattan, New York. In both cases, using a strategy associated
with the so-called "“tactical urbanism”, the pedestrianization process was
launched through a first phase of occupation and provisional intervention,
pending the final definitive urbanization. This strategy allowed to accele-
rate the process of reconversion into a pedestrian zone of these urban
spaces.
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| Introduccion. Objetivo, estructura y metodologia del trabajo.



Las ciudades que habitamos permanecen en un estado constante de
cambio y evolucién, condicionado por multiples variables como la ubi-
cacion del lugar, la climatologia, o la situacion social y econdmica del
momento. En el ultimo siglo, estos procesos han estado directamente
condicionados por la llegada del vehiculo privado a nuestras ciudades,
suponiendo una ocupacion masiva y desproporcionada del espacio pu-
blico que ha crecido de forma exponencial. Desde ese momento, la pla-
nificacién de las ciudades desplazé su foco de atencidn hacia el coche vy
el trafico, transformando nuestras calles en carreteras y nuestras plazas
en aparcamientos, originando una degradacién del espacio publico que
ahora se estd teniendo en consideracidn vy se estd intentando solucionar.

Entre los afios setenta y noventa del siglo pasado, muchas ciudades han
sabido controlar o revertir esta situacién, llevando a cabo peatonaliza-
ciones masivas en los centros histdricos, controlando el acceso de los
vehiculos privados, planificando y primando el transporte publico o po-
tenciando la movilidad activa y sostenible, es decir, caminar y montar en
bicicleta como modo de transporte eficiente y saludable en las ciudades.
Otras, sin embargo, han empezado a actuar de forma mds reciente en las
ultimas décadas, motivadas por la creciente concienciacidn de la sociedad
respecto al cambio climdtico y la democratizacion del espacio publico.



La necesidad de devolver de forma rdpida y efectiva el espacio publico
a los habitantes de las ciudades del siglo XXI, ha hecho surgir una nueva
practica en el urbanismo, conocida como urbanismo téctico, que trata de
recuperar de forma inminente el espacio para los peatones utilizando
mobiliario urbano, pintura o vegetacién, estableciendo asf una fase provi-
sional que acorta los plazos de ejecucién drasticamente. De esta forma
se consigue un resultado prdcticamente inmediato mientras se lleva a
cabo el proceso de reurbanizacién definitivita, un trdmite que puede pro-
longarse afios debido a la burocracia, los procesos de concurso publico,
las fases previas de participacion ciudadana, y la obra en si, en este caso
de mayor envergadura.

Con el fin de analizar un caso real en el que se haya llevado a cabo el
proceso de transicidn entre la ocupacién del vehiculo privado vy la refor-
ma definitiva del lugar, este trabajo pretende analizar el caso particular
del uso del urbanismo téctico en una de las plazas mds emblemadticas y
degradadas de la ciudad de Valencia, la Plaza del Mercado. Con tal de en-
tender las transformaciones que estd experimentando este lugar, parece
importante llevar a cabo de forma previa un andlisis sobre la compleja
evolucidn histdrica del lugar, para asi conocer los procesos que a lo largo
de mds de mil afios han acabado conformando este espacio ligado al
comercio desde el principio. Después, veremos cuales son las ultimas
actuaciones llevadas a cabo en la Plaza del Mercado y en el entorno del
Mercado Central, entendiéndolo como un dmbito Unico de actuacidn
dentro de la ciudad histdrica por su cardcter emblemético y monumental
en torno a un equipamiento a gran escala tan importante como este, asf
como las presentes propuestas que se estdn desarrollando para devol-
verle el esplendor a este espacio Unico y monumental de la capital del
Turia.

Con la intencidn de entender cémo se ha llevado a cabo este proceso
enValéncia, antes se procederd a estudiar el principal referente en cuanto
uso de urbanismo tdctico a gran escala se refiere, el proyecto “Green
Light for Midtown” en Manhattan, Nueva York, para que esta forma, sea
posible realizar un andlisis comparativo entre ellos, eligiendo Times Squa-
re como lugar de referencia en el proyecto de Manhattan.

Por Ultimo, también se estudiard como han ido evolucionando las ideas
que han ocasionado este giro en cuanto al desarrollo de la ciudad, in-
dagando en el cambio de pensamiento en torno al coche en la ciudad
hacia una perspectiva mas social poniendo en el centro de atencidn a las
personas (peatones) para conseguir ciudades mas habitables e inclusivas.






2. La reconquista del espacio urbano en el siglo XXI.



Fig.2.01 y 2.02. Concepto tradicional de calle
y segregacion funcional propuesta por la ar-
quitectura moderna. Le Corbusier:

2.1. La degradacion del espacio urbano por el predominio del
trafico rodado.

A lo largo de la historia, las ciudades han experimentado cambios y creci-
miento de forma practicamente constante, transformaciones que se han
visto fuertemente condicionadas por la llegada del vehiculo privado y su
fuerte crecimiento a lo largo del ultimo siglo. Las nuevas formas surgidas
en los dltimos ciento cincuenta afios, de ordenacidn del territorio y de
planificacion urbana, han tenido en el foco de atencidn los flujos de tréafi-
co de una forma u otra, y en la ciudad consolidada, los planes de reforma
interior supusieron la destruccidn masiva de las tramas de la ciudad histo-
rica con el fin de hacerlas accesibles al coche, en detrimento del peatdén
y de su habitabilidad.

El espacio urbano, y de forma mds concreta el concepto de calle tra-
dicional, fueron alterados con la llegada del automdvil como forma de
desplazamiento, acabando con la idea de envolvente edificada en la que
coexisten caminos peatonales y carreteras en un mismo espacio, y pasan-
do a una descomposicidn de carretera (calzada) y camino (acera) para
salvaguardar la seguridad de los peatones ante la creciente cantidad y
velocidad de los vehiculos. Esta dificil convivencia de vehiculos y personas
se estd viendo agravada en la actualidad por otro nuevo factor: el tamafio
de los nuevos coches ha aumentado considerablemente. Con la llegada
de la arquitectura moderna, la idea de calle tradicional pierde su otra
cualidad histdrica: la envolvente edificada es sustituida por los bloques
construidos de forma aislada.

Javier Pérez Igualada recoge la evolucion de la idea de calle y su planifica-
cion, que ha ido variando a lo largo de los afos en su libro” Elementos del
proyecto urbano”. lldefons Cerdd en 1867 ya habla de "“via" en vez de ca-
lle en su anteproyecto del ensanche de Barcelona, en el utiliza los cruces
de estas como unidad de medida de su propuesta con el fin principal de
ordenar los tipos de flujos que tienen que convivir en un mismo espacio.
Con la llegada de la ciudad-jardin a finales del siglo XIX 'y principios del
XX, la baja densidad residencial que suponen las viviendas unifamiliares
en medio de una parcela origina la dispersién vy la zonificacion de usos,
por lo que a pesar de la separacién existente de acera y calzada (y tran-
via central en la Ciudad Lineal de Arturo Soria), no se consigue en las
aceras un ambiente urbano como tal. La separacion de desplazamientos
peatonales y rodados se produce de forma completa en el proyecto de



Radburn, un suburbio de Nueva York proyectado en 1928 en el que las
grandes manzanas de viviendas unifamiliares no son atravesadas por el
tréfico, y ademads se establece una jerarquia de cuatro tipos de calles, se-
parando los recorridos peatonales. Este proyecto sirvié de modelo para
muchas urbanizaciones funcionalistas creadas mas tarde. Por otra parte,
la arquitectura moderna supuso la descomposicidn total del concepto
de calle tradicional, con la separacion total de tipos de circulaciones y los
edificios exentos no vinculados directamente a la calle.

La zonificacidn de usos, que lleva implicita la separacién y clasificacién del
trafico, fue firmemente criticada por la activista y tedrica urbanista Jane
Jacobs, defensora de la ciudad densa, reivindica el espacio urbano v la calle
como lugar de socializacién y en el que multiplicar los vinculos personales
y comerciales como forma de acabar con los “nolugares”, las ciudades
sin personalidad. Su rechazo de los proyectos expansionistas de los afios
cincuenta se justificaban en la multiplicidad de opciones que ofrece la
ciudad compacta, la ciudad de los cuidados y de las relaciones con el fin
de crear comunidad. La autora de “Muerte y vida de las grandes ciuda-
des” habla del problema que ha supuesto el uso masivo del coche, que ha
supuesto que las grandes oportunidades de velocidad y comodidad que
ofrecian se hayan visto ensombrecidas por los atascos y los problemas
de aparcamiento.

Por otra parte, el informe Buchanan en los sesenta ya sirvié de prediccion
ante los problemas que iba a suponer el aumento del tréfico en las ciu-
dades. En él establece una clasificacién viaria que todavia es vigente, con
el fin de ordenar el viario para conseguir espacios seguros y agradables
para la vida humana, de forma que cada viario soporte el trifico que en
ella cumple una funcidn. (Pérez Igualada, 2007)

En cuanto a las ciudades consolidadas e histéricas, el informe sugiere que
cuando no pueden llevarse a cabo reformas de calado para acomodar
el trafico esperado (reformas interiores, algo impensable hoy en dfa),
deberd primar el patrimonio histérico y arquitectdnico que tenemos la
obligacion de cuidar para generaciones futuras, salvdndole del asalto que
supone el tréfico en ellas. El hecho es que la circulacién de forma eficien-
te es complicada, por los radios de giro excesivos, las tipicamente calles
estrechas y serpenteantes, ademas de la falta de aparcamiento fruto de
la densidad urbana. También tiene en cuenta los problemas derivados
del ruido, olores, y los atascos, con las consecuencias nefastas que tienen
sobre la poblacidn residente. (Buchanan, 1973)



Para Jacobs, parte de la solucidn estd en seguir convivencia de usos, como
virtud de la ciudad compacta. Afirma que la clave estd en disminuir el nd-
mero absoluto de vehiculos en las ciudades, algo que no se consigue lle-
vando a cabo el cierre de calles de forma permanente, sin antes planificar
mejoras en el transporte publico, reduccidn de plazas de aparcamiento,
o modificando los tiempos de los semaforos para conseguir cambiar lo
habitos paulatinamente. De esta forma, consiguiendo que cada vez mads
gente abandone el uso del coche, serd posible llevar a cabo las transfor-
maciones oportunas sin crear recelos por parte de los ciudadanos, que
ya habrdn absorbido los hdbitos. (Jacobs, 1961)

De esta forma, el fin del siglo XXy el comienzo del XX, se traduce en
ciudades atestadas de vehiculos, autopistas urbanas y atascos, con limi-
tados casos excepcionales que han sabido revertir la situacion, creando
ciudades mds humanas y habitables, como es el caso de Amsterdam,
Copenhague en Europa, o Pontevedra vy Vitoria-Gasteiz en Espafia. Pero
esta es una dindmica que estd evolucionando, y grandes ciudades como
Nueva York, Londres, Paris o Barcelona, estdn avanzando y posiciondndo-
se a favor de crear ciudades mds sostenibles.

Fig. 2.03 y 2.04. Amsterdam en 1970 y en 2010.



2.2. Estrategias de recuperacion de la movilidad blanda:
el urbanismo tactico.

La ocupacion masiva del espacio publico por parte de los automdviles a
lo largo del siglo XX se manifestd de diversas formas. El uso excesivo del
vehiculo privado, aunque no de forma mayoritaria, requiere mds espacio
en las calles que otras formas de movilidad mas sostenibles, como el
transporte publico o la bicicleta. Ademads, su eficiencia disminuye todavia
mds teniendo en cuenta que la gran parte del tiempo se encuentra esta-
cionado, ocupando parte del poco suelo urbano que queda en las ciuda-
des consolidadas. Es decir, se trata de un medio de transporte altamente
contaminante, que no es de uso mayoritario (por ejemplo, en la ciudad
de Valéncia, el PMUS cifra los desplazamientos internos en vehiculo pri-
vado en un 23,6% vy un 31,9% teniendo en cuenta también la movilidad
exterior), sin embargo, la inmensa mayorfa del espacio publico estd desti-
nado a él, ya sea para estar en movimiento o estacionado.

La reciente necesidad de recuperar el espacio para las personas y para
otras formas de movilidad mas eficientes y sostenibles, ha hecho surgir
el “urbanismo tdctico”. Entendemos por este concepto, las estrategias o
intervenciones que se llevan a cabo en lugares en los que se devuelve
parte del espacio publico a los peatones o a formas de transporte soste-
nible como la bicicleta o el transporte publico. Han de ser intervenciones
ejecutadas de forma rdpida para poder ver el resultado de forma inmi-
nente, y también tienen que llevarse a cabo usando elementos versdtiles
y provisionales, que no supongan un coste excesivo para las arcas publi-
cas, como mobiliario urbano, vegetacién en forma de maceteros de gran
formato, o pintura.

Estas acciones tienen mdiltiples beneficios debido a su cardcter provisional
y rdpido. Por un lado, llevar a cabo estas ocupaciones del espacio publico
en sitios necesitados, puede hacer que los tiempos se reduzcan de forma
drdstica, ya que la realizacidn de un proyecto de reurbanizacidn integral
de una calle o de una plaza, puede prologarse afios por la burocracia, las
fases de participacion ciudadana, estudio y concursos a las que los pro-
yectos deben someterse. De esta forma, pueden obtenerse resultados en
un corto periodo de tiempo, ya que las actuaciones mediante urbanismo
tactico son faciles y rdpidas de ejecutar de por si. Ademas, estas practicas
de cardcter provisional son una oportunidad para experimentar y antici-
parse a los resultados que podria tener el proyecto definitivo, teniendo
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Fig. 2.05. Intervencién en la Piazza Spoleto.
Milén, 2019



Fig. 2.08. Superilla de Sant Antoni, 2019.



asf la opcidn de incorporar mejoras o modificaciones fruto del uso de
urbanismo tactico como paso intermedio, mejorando la calidad del espa-
cio urbano proyectado para el futuro. Por otra parte, estos proyectos no
requieren un gran esfuerzo para las arcas publicas, ya que las obras que
hay que realizar para llevar a cabo estos proyectos son minimas, (aspecto
que favorece a la rapidez de la ejecucién), y también por la materialidad
de estos, en los que se emplea mobiliario urbano como bancos, juegos in-
fantiles, separadores y delimitadores, o maceteros, y pintura. En definitiva,
son actuaciones en el espacio urbano, que suponen un minimo esfuerzo
econdmico, pero que pueden tener grandes beneficios para la ciudadania
en un breve periodo de tiempo. (Lydon y Garcia, 2015)

El urbanismo tactico es muy Util en casos concretos en los que se necesi-
te actuar con urgencia, de los que han salido proyectos interesantes y con
unos resultados destacables. Por una parte, la proteccién del patrimonio
histdrico en centros urbanos en los que el tréfico sea demasiado elevado,
como en la Plaza del Mercado en Valéncia, calles y avenidas en las que se
quiera llevar a cabo un reparto modal de la movilidad diferente, aumen-
tando el espacio de los peatones, ciclistas, y transporte publico, como en
las actuaciones que estdn teniendo lugar en Nueva York, o pacificando el
tréfico y aumentando las zonas de juegos vy estancia en el entorno del
colegios y zonas residenciales como en la ciudad de Barcelona, donde se
estd llevando a cabo el programa “Protegim les escoles”.

El caso mds conocido y exitoso de “urbanismo tdctico” tuvo lugar en
Nueva York en el afio 2009, en el que se usé esta técnica para evitar el
tréfico de paso en la avenida Broadway para mejorar la fluidez del trédfico
rodado y aumentar los espacios peatonales. Este proyecto es objeto de
estudio junto con la actuacién de este mds relevante llevada a cabo en
la ciudad de Valencia, la Plaza del Mercado. De forma mas reciente, en
Barcelona se estd desarrollando el uso de “superilles”, que agrupen varias
manzanas tradicionales del ensanche de la ciudad para limitar el tréfico de
paso en su interior. En la actualidad, estamos viendo como la crisis sanita-
ria originada por el COVID-19, estd poniendo en valor la utilidad de estas
estrategias, y se estdn utilizando en numerosas ciudades para garantizar
la distancia social en el espacio urbano, ademds de asegurar la vuelta a la
“nueva normalidad” de forma que los desplazamientos en vehiculo priva-
do no aumenten de forma desproporcionada, perjudicando al transporte
publico y a otras formas de movilidad mds sostenible. (Global Designing
Cities Iniciative, 2020; Ajuntament de Barcelona, 2020; NYC DOT, 2020)

RGNS\ gy AT
e Y B il!l'

Fig. 2.09. Intervencidn vecinal convirtiendo
un cruce del ensanche en una plaza mediante
urbanismo téctico.Valencia 2015.

Fig. 2.10. Visualizacion de la propuesta (calles
Herndn Cortés y Pizarro) bajo el lema PAM.






3. La transformacion de Times Square en Manhattan.



Fig.3.01. Times Square en 2008.




La ciudad de Nueva York ha sido escenario de una de las actuaciones
mds conocidas y exitosas en cuanto a urbanismo tactico y reconquista de
espacio publico se refiere. El proyecto piloto Green Light for Midtown
supuso una reordenacion de la movilidad en varias ubicaciones de Man-
hattan, con la intencidn de reducir la congestion, y devolver parte del
espacio publico a los peatones mediante actuaciones experimentales, de
caracter provisional, y de forma rdpida, y barata.

De todas ella, la mds relevante es sin duda la transformacién que ha
sufrido Times Square, el lugar mas visitado de la ciudad de Nueva York,
por el que pasan cada dia 400.000 personas, y que ha experimentado
un complejo proceso en el que han intervenido diferentes agentes de la
ciudad, pasando por varias fases que han acabado alargdndose un total
de diez afos.

El proceso comienza en 2007, cuando se anuncid el Plan Estratégico de
Nueva York, el “plaNYC". A continuacién, a principios de 2009, el Depar-
tamento de Transporte (DOT) anuncid el proyecto piloto Green Light
for Midtown con la intencidén de mejorar la movilidad en Broadway, co-
menzando la intervencién a mediados de afio. En 2010, se anuncia que
el estudio noruego Snghetta ha sido seleccionado por el Departamento
de Transportes y el Departamento de Disefio y Construccién como ga-
nador del concurso para realizar el proyecto definitivo de reconversion.

Las obras no comenzaron hasta 2012, por lo que mientras tanto, la artista
neoyorquina Molly Dilworth llevé a cabo su proyecto provisional “Cool
Water, Hot Island”, que se mantuvo desde agosto de 2010 hasta julio de
2011, tras ganar el concurso convocado por el Departamento de Trans-
portes. También tuvo lugar el proyecto de arte publico “Meeting Bowls”
del estudio “mmmm..."” entre agosto y octubre de 201 |, promovido por
laTimes Square Alliance, el Consulado General de Espafia en Nueva York,
Spain Culture New York, la Universidad de Alcald, y el Ministerio de Cul-
tura del Gobierno de Espafia. Finalmente, las obras de la propuesta del
estudio Snghetta finalizaron en 2016, y su inauguracion se llevé a cabo
en abril de 2017, concluyendo asf el proceso de transformacién de Times
Square que ha devuelto parte del espacio a los peatones, creando un
entorno mas accesible, amable vy distribuido de una forma mas justa.
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Fig. 3.04. Portada del plaNYC.

3.1.Del plaNYC al proyecto Green Light for Midtown.

El 22 de abril de 2007, coincidiendo con el dia de la Tierra, el alcalde de
Nueva York, Michael R. Bloomberg, presenté el plan estratégico para la
ciudad “plaNYC". Se trata de un ambicioso plan que establece el mo-
delo de ciudad hacia el que Nueva York deberia aspirar en un plazo mas
largo de lo habitual, abarcando dos décadas, hasta el afio 2030. Es decir,
el plaNYC plantea unas lineas de actuacidn antes los retos que tiene la
ciudad con una visidn de futuro a medio-largo plazo, de las que surgird,
afios mas tarde, el proyecto piloto de Green Light for Midtown. (The
New York Times, 2007)

plaNYC

Los retos a los que se enfrenta la ciudad, y que se espera que el plaN-
YC contribuya a solucionar, son por un lado las previsiones que apuntan
a que se experimentard un aumento demogréfico que hard que en el
afio 2030 se superen los 9 millones de habitantes, es deci, mds de un
millén de habitantes desde 2007, afio en el que la ciudad contaba con
8,2 millones. Ademas, la presién que conlleva un aumento de poblacién
tan significativo contribuiria a la sobresaturacién de algunas de las infraes-
tructuras e instalaciones de la ciudad, que en se encuentran obsoletas y
degradadas en muchos casos. Por otra parte, el documento también se
centra en las consecuencias que podria tener el calentamiento global vy el
cambio climdtico sobre la ciudad.

El plaNYC se organizan a través de una serie de propuestas que se dis-
tribuyen en diferentes campos:

-Tierra: creacidn de vivienda asequible y sostenible para el millén de ha-
bitantes que se espera que lleguen a la ciudad, la descontaminacion o
limpieza de varios terrenos de la ciudad, y el objetivo de que cualquier
habitante tenga una zona verde a menos de diez minutos a pie, creando
nuevos espacios publicos y plantando un millén de arboles.

-Agua: apertura del 90% de las vias fluviales de la ciudad para uso recrea-
tivo y deportivo, y desarrollar un sistema de respaldo para la anticuada
red de agua potable.

-Aire: lograr ser la ciudad con la mejor calidad de aire de Estados Unidos

-Transporte: mejorar los tiempos de viaje, la congestidn y la siniestrali-



dad, redistribuyendo el espacio destinado a cada medio de transporte,
conseguir el mantenimiento optimo de toda la red de ferrocarril, metro
y carreteras, y aumentar la capacidad cuando sea necesario, consiguiendo
un nuevo sistema de financiacion, que ademds ayudard a completar el
masterplan de la bicicleta, construyendo 300 kilémetros de carril bici.

-Energfa: mejorar el sistema eléctrico de la ciudad que aumente la fiabili-
dad y aumentar la aportaron de energia limpia

-Cambio climdtico: lograr una reduccién del 30% de las emisiones de
gases de efecto invernadero de la ciudad. (plaNYC, 2007)

World Class Streets

El Departamento de Transportes de NuevaYork (DOT) encargd a finales
de 2007 a la oficina danesa Gehl Architects la redaccién de un informe
sobre los usos del espacio publico de la ciudad v llevar a cabo un diag-
ndstico empleando su método de recopilacion de datos.

Se trata del estudio al que se le atribuye que hoy en dia Copenhague sea
una de las ciudades mas amables para la movilidad activa: el peatén vy la
bicicleta. En el informe “World Class Streets: Remaking New York City’s
Public Realm” (Calles de Clase Mundial: Rehacer el Espacio Publico de la
Ciudad de Nueva York) se basa en el plaNYC, y el plan estratégico del
DOT "Calles sostenibles” (Sustainable Streets), pero en este caso cen-
trdndose en las estrategias mds precisas del DOT: programa de plazas,
bulevares de clase mundial, proyectos completos de calles y estdndares
de disefio, programa de arte publico, nuevos materiales para el paisaje
urbano, programa coordinado de mobiliario urbano, calles peatonales y
ciclistas de fin de semana.

El estudio puso en marcha un sistema de conteo de peatones y una serie
de encuestas a pie de calle para las personas que realizaban otras acti-
vidades en el espacio publico, para saber cémo se mueven las personas
por la ciudad y qué clase de actividades hacen en la calle, ya sea de forma
estdtica, o cuando lleva a cabo otras acciones deportivas o recreativas.

El diagndstico reveld datos que hacen evidente la necesidad de un cam-
bio en el modelo de ciudad y la distribucion de los espacios. Nueva York
es una de las ciudades con mayor volumen de peatones, por encima de
Londres, Sidney, o Copenhague, y la gran parte de habitantes tienen una
estacion de metro a menos de veinte minutos andando.
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Sin embargo, el informe muestra que en calles como Flushing Main Street
(Queens) o East Fordham Road (Bronx), arterias principales de la ciudad,
las aceras estdn saturadas casi todo el dfa, haciendo que caminar por ellas
sea complicado, sobre todo para nifios, ancianos o personas con diver-
sidad funcional. Todo esto tiene también consecuencias negativas para el
comercio, ya que se dificulta que los peatones puedan detenerse a mirar
escaparates, o directamente provocar que las tiendas pasen desapercibi-
das para ellos.

Ademas, el espacio publico no estd repartido de forma equitativa: vemos
como en Flushing Main Street, cada dfa circulan casi el doble de peatones
que usuarios de vehiculos (97.000 frente a 56.000), y los primeros no
tienen disponible ni un tercio del espacio (8 metros de seccién frente a
20), v las aceras, el espacio destinado a caminar, estd constantemente in-
terrumpido por obstdculos como mobiliario urbano dispuesto de forma
ineficiente, o cruces semaforizados que priorizan el paso de vehiculos.

Estos problemas los encontramos también en Broadway y su entorno.
El espacio en Times Square tampoco estd repartido de forma propor
cionada, los peatones solo disponen del | 19% del espacio publico (1.900
metros cuadrados frente a 17.000), y ademds, encontramos otro factor
que hace que el entorno sea poco atractivo para los peatones, como el
hecho de que el 60% de los comercios tengan persianas metdlicas opacas
que hacen del entorno un lugar oscuro y aparentemente poco seguro,
sobre todo de noche, o los dias festivos, en los que los comercios estan
cerrados, haciendo del espaicio publico un lugar poco atractivo y llamati-
VO para pasear por él.

Con el fin de mejorar esta situacién, el informe “World Class Streets”,
propone varias soluciones para revertir esta situacion, siguiendo las lineas
de actuacidn del plan estratégico del DOT. Para conseguir que cada
persona disponga de un espacio publico a menos de diez minutos a pie,
el Programa de Plazas ofracia la posibilidad a cada comunidad de iden-
tificar los lugares idéneos en los que crear nuevos espacios, ademds de
permitirles su posterior administracién y la programaciénn de actividades
lidicas en él. Para favorecer los desplazamientos peatonales, era impres-
cindible mejorar las condiciones de las aceras, que en algunos puntos
de la ciudad se encontraban en un estado muy cuestionable, asi como
asegurar desplazamientos cdmodos a las personas que se dirigen hacia
el transporte publico, ya que, en muchos casos, las paradas de autobus
se encuentran al nivel de la calzada y no tienen acera para acceder al
vehiculo, creando un problema de accesibilidad.

East sidewalk West sidewalk

46,140 56,000 51,150

torists and b pedestrians /
8am-8pm passengers a day utilize 8am-8pm
effective width 13 the roadway, effective effective width 13'
width 65 feet

Fig. 3.07. Distribucién del espacio en Flushing
Main Street, Queens (Roosvelt - 41st Ave.).
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También se propone la pacificacién del trafico en determinadas calles o
puntos conflictivos para que los grupos mas vulnerables como ancianos
y nifios tengan desplazamientos seguros, asi como propuestas de rutas
escolares, calles cortadas en verano o fines de semana, o programas de
arte temporales para atraer al publico. Por Ultimo, el informe propone la
creacion de unas directrices de disefio urbano multidisciplinares, consen-
suadas por vecinos, técnicos, comerciantes y agentes sociales, asegurando
un disefio mejor del paisaje urbano, mas verde, con materiales y geome-
trias que hagan de la ciudad un lugar mds amable. (Ghel Architects, 2007)

Green Light for Midtown

El 27 de febrero de 2009, el Departamento de Transportes de Nueva
York anuncia el proyecto piloto “Green Light for Midtown”, un ambicioso
plan para mejorar la movilidad y la seguridad de Broadway entre Colum-
bus Circle y la calle 42,y entre las calles 35 y 26, siguiendo las directrices
y consejos del informe “World Class Streets”.

Se trata de una de las avenidas mds conocidas mundialmente, y atraviesa
la isla de Manhattan desde el norte, en el Puente de Broadway, hasta el
sur, en Battery Park. Su disposicién diagonal rompe la trama de calles or-
togonales generando una serie de intersecciones muy conflictivas debido
a su tasa de congestion superior al resto de avenidas de la ciudad, y tam-
bién de siniestralidad, incluso con peatones involucrados en los acciden-
tes, ya que los cruces en diagonal dificultan la circulacion y suponen pasos
de peatones mds largos que exponen durante mds tiempo al peatdn.

La solucidn al problema parecia sencilla, impedir los viajes de paso en
Broadway para que los desplazamientos se realicen por las calles y ave-
nidas que forman la malla ortogonal, cortando el trafico en las intersec-
ciones mas problematicas, como Times Square o Herald Square. De esta
forma, el trafico rodado en estos cruces solo circularia de forma ortogo-
nal, devolviendo el resto el espacio a los peatones. También se llevarfan a
cabo otras actuaciones siguiendo las directrices del informe “World Class
Streets”, como el aumento de zonas peatonales en el resto de la avenida
Broadway, modificacion de la geometria para facilitar el transito peatonal
previsiblemente creciente, implantacién de carriles bici, nuevas zonas de
descanso, o modificaciones en la sincronizacion de los semaforos. (NYC
DOT, 2010)



3.2. La intervencion de ocupacion provisional.

El proyecto piloto Green Light for Midtown supuso llevar a cabo la pri-
mera accidn de recuperacion de espacio publico en Times Square. Em-
pezd a plasmarse en mayo de 2009, avanzando progresivamente hasta
su conclusion agosto del mismo afo. Se realizaron multiples actuaciones
que devolvieron casi 500.000 metros cuadrados a los peatones vy ciclistas
con la intencién de mejorar el entorno urbano a los residentes, y por su-
puesto también a las personas que vienen a la zona por trabajo o turismo.

Las actuaciones principales tuvieron lugar en Columbus Circle, donde
eliminaron carriles de circulaciéon de Broadway, dedicando ese espacio
a zonas peatonales vy un carril bici, y en Times Square, donde Broadway
se peatonalizd en su encuentro con la séptima avenida, eliminando asf
el flujo de vehiculos que cruzaban de forma diagonal, pasando de una
interseccién de tres calles, a una de dos ortogonales. También se llevaron
a cabo intervenciones provisionales en otros emplazamientos como Ma-
dison Square Park, Union Square y Herald Greebly.

Estas actuaciones se llevaron a cabo empleando el urbanismo téctico,
evitando la necesidad de realizar obras de mayor envergadura. Se empled
mobiliario urbano y pintura para delimitar los nuevos espacios, creando
asi zonas peatonales de forma provisional y experimental, de forma ré-
pida y barata, con las que poder ver los efectos sobre la ciudad y poder
hacer una valoracidn general antes de tomar una decision definitiva sobre
el proyecto final para cada emplazamiento.

En el momento del corte al trafico en mayo, el presidente de la Times
Square Alliance, Tim Tompkins, compré un total de 376 sillas de jardin y
tumbonas por unos quince ddlares cada una, a la vista de que el mobi-
liario definitivo de la actuacion no llegarfa hasta agosto, y no se dispon-
drfa de zonas de descanso para los turistas que se esperaban en verano.
Las nuevas sillas de colores tuvieron un efecto inmediato vy la gente las
comenzd a usar para sentarse a tomar un café o conversar. Ademds, la
aparicion de las sillas en Times Square supuso un cambio de discurso
en los habitantes de Manhattan y sobre todo en los usuarios habituales:
se pasé de cuestionar la actuacion de peatonalizacion y los efectos que
tendrfa sobre el trafico a cuestionar cémo debfa hacerse y a qué usos
deberfa destinarse los espacios ganados al coche. (The New York Times,
2009; NYC DQOT, 2010)

Fig. 3.10. La intervencién de ocupacion pro-
visional. Comienzo de la actuacion en 2009.
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Fig. 3.11. Transformacion de Times Square en
2009 tras la actuacion.
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Fig.3.12 y 3.13. Cruce de Broadway con Herald Square en 2007 y 2009.



Ademads, durante la fase provisional, tuvieron lugar varias actividades en
Times Square como conciertos, clases de yoga multitudinarias o proyec-
tos artisticos experimentales:

Cool Water, Hot Island

En marzo de 2010, el Departamento de Transportes lanzd el concurso
“Renewable Times Square” buscando proyectos artisticos que renovaran
temporalmente el disefio urbano de Times Square. El jurado, compuesto
por representantes del DOT, de la Times Square Alliance, la oficina del
alcalde Bloomberg, y de la Comisidn de Disefio, eligié entre las |50 pro-
puestas recibidas en el concurso, a la artista de Brooklyn Molly Dilworth
y su obra titulada “Cool Water, Hot Island”.

Se trata de un disefio compuesto a partir de los datos obtenidos por los
infrarrojos de un satélite de la NASA recogidos sobre Manhattan mos-
trando el efecto de la isla de calor: La paleta elegida por la artista de tonos
azules y blancos hace referencia a la geografia histdrica de la zona, simu-
lando el arroyo “Great Kill"” que discurria cerca del Times Square, y ade-
mas, son colores que reflejan en mayor proporcion la luz solar, evitando
que el suelo absorba tanto calor como harfa con el asfalto o el hormigdn,
ayudando a reducir el efecto de isla de calor al que hace referencia con su
obra y creando un clima mas amable para los peatones que disfrutan de
los nuevos espacios.La obra de Molly Dilworth fue recreada entre junio y
julio de 2010 y se mantuvo hasta julio del afio siguiente. (Artforum, 2010;
Mateos Cruz, 2013)

Meeting Bowls

El estudio espafiol mmmm... llevd a cabo su performance “Meeting
Bowls gracias a la colaboracion con la Times Square Alliance, el Con-
sulado General de Espafia en Nueva York, Spain Culture New York, la
Universidad de Alcald, y el Ministerio de Cultura Espafiol.

El disefio consistia en unos cuencos formados por 97 piezas de DM con
un tratamiento hidréfugo para resistir a la intemperie, ensamblados vy
atornilladas in situ, con un didmetro de 2,5 metros y una altura de |,5
metros, en los que cabfan hasta 8 personas en su interior. Estuvieron ins-
taladas en Times Square entre los meses de agosto y octubre de 2011,y
fueron visitados por veinte millones de personas durante todo es tiempo.

Fig. 3.14 y 3.15. Cool Water, Hot Island en
Times Square. Molly Dilworth, 2010.

Fig. 3.16. Meeting Bowls en 2012.

27



28

ot
WL
,_‘
an @
-

7 S i Il
Fig.3.17 y 3.18. Columbus Circle antes y des-
pués de la actuacion.

Ademas, su reducido peso y su forma esférica permitian la posibilidad de
rotar o balancearse, creando “columpios para adultos” en el centro de
Manhattan.

La intencidn del proyecto eran crear espacios de reunién y relacién den-
tro de las semiesferas, tanto para amigos como para gente andénima y
desconocida, tanto para conversar como para simplemente observarse
el uno al otro. En ellos surgieron amistades, debates, conversaciones y
un sinfin de situaciones imprevistas, que era el objetivo que perseguia
el proyecto, bancos que humanicen la ciudad. (Mmmm..., 201 |;Vercher
Gonzélez, 2015)

Resultados

El proyecto piloto “Green Light for Midtown" supuso para Times Square
y Manhattan una fase provisional en su proceso de transformacién que
permitié ver los efectos que tendria eliminar el trafico en Broadway en
un futuro préximo. Por ello el Departamento de Transportes elabord en
enero de 2010 un informe de evaluacion para poder cuantificar y valorar
los efectos que estaba teniendo la actuacién en la movilidad, seguridad vy
la percepcién de Broadway por las personas.

Para evaluar los efectos que tuvo en la movilidad, se analizaron los datos
almacenados por los Taxis que circulaban por Manhattan, que suman el
45% de los vehiculos que circulan por la zona, usando su sistema de GPS
para medir velocidades, tiempos de viaje, y rutas elegidas. Se recopilaron
los datos de 1.130.000 viajes en el West Midtown, y 890.000 en el East
Midtown entre septiembre de 2008 y octubre de 2009.

Los datos revelaron que a pesar de que el nimero de vehiculos aumentd
un 3%, las velocidades de los desplazamientos en la zona aumentaron
de media un 7% en el West Midtown y un 5% en el East Midtown, y los
autobuses publicos registraron un aumento de velocidad de unl3% en la
sexta avenida, y un leve descenso del 2% en la séptima.

También se vio un aumento significativo en el numero de peatones que
transitan Times Square en un | 1% eny del 6% en Herald Square. Aumen-
tar el espacio peatonal enTimes Square y las aceras en Broadway tuvo un
efecto muy positivo consiguiendo crear una ruta peatonal norte-sur mas
atractiva norte-sur, aumentando el paso de personas hasta un 7% en
algunas aceras, y sobre todo en intersecciones donde se han mejorado
los cruces de viandantes, con aumentos de hasta un | 14% en la calle 46



este con la séptima avenida. En general, se ha logrado aumentar de un
77% a un 81% los desplazamientos peatonales en el eje norte-sur que se
realizan en Times Square.

En cuanto a la seguridad, el informe muestra como el proyecto supuso
una mejora notable en cuanto a la siniestralidad y sus efectos, con 63%
menos de lesiones en accidentes hacia los ocupantes de vehiculos, y un
35% menos a los peatones, en concreto un 40% menos en Times Square
y un 53% en Herald Square. También aumentd hasta un 89% en Herald
Square y un 82% en Times Square el cumplimiento de las sefiales en los
pasos de viandantes, al haber simplificado las intersecciones, ademads re-
gistrar un 80% menos de viandantes en la calzada de la séptima avenida.

Otros datos muy importantes que refleja el informe establecen una com-
paracion en cuanto a la percepcion del entorno por los viandantes. Algo
muy importante, es que hay un 84% mas de personas que se detienen
en Times Square y Herald Square para comer, tomar un café, leer, dibu-
jan, o hacer fotografias. Ademds, el 42% de los residentes encuestados
confirman que desde que se realizaron los cambios, compran mds en
los comercios del barrio. Del mismo modo, el 26% de los trabajadores
del entorno salen a comer a la calle con mas frecuencia, y un 70% de los
asistentes a los teatros de Broadway opinan que el impacto del proyecto
ha sido positivo.

Por Ultimo, las encuestas también mostraron como finalmente, el pro-
yecto tuvo un impacto positivo en la sociedad neoyorquina, obteniendo
un respaldo mayoritario. Por un lado, un 74% de los encuestados afirman
que en ese periodo de tiempo Times Square mejord drasticamente, y un
43% menos de personas afirmaron que evitarfan la zona si pudieran. Por
otra parte, los empleados de la zona mejoraron su tasa de satisfaccion
con su entorno del 43% al 74%.

Este informe arroja unos datos muy positivos sobre el proyecto piloto
“Green Light for Midtown", haciendo evidente la utilidad de esta fase
provisional a la espera de un proyecto definitivo e integral para Times
Square, algo mas lento y costoso. Es decir, el proceso de peatonalizacion
mediante urbanismo tdctico fue una herramienta fundamental para ayu-
dar a cambiar la percepcion del espacio que rodea a los ciudadanos, asf
como para ayudarlos a que se apropien de él y esclarecer cuales son las
necesidades reales del espacio para el proyecto definitivo. Por ello, tam-
bién sirvié como instrumento experimental para ver el efecto a pequefia
y gran escala, a nivel de calle, de barrio, y de ciudad. (NYC DOT, 2010)

Fig. 3.19 y 3.20. Herald Square en 2007,y en
2009 tras la puesta en marcha del proyecto
Green Light for Midtown.
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Fig. 3.22. Tipologfas de banco propuestas.

3.3. La urbanizacién definitiva: el proyecto de Snghetta.

El ultimo paso para completar el proceso de transformacién al que se
estaba sometiendo Times Square, era seleccionar al estadio que serfa
responsable de llevar a cabo su propuesta. En 2010, el Departamento de
Transportes junto con el Departamento de Disefio y Construccién, eligid
al estudio noruego Snghetta, empezando las obras en 2012, tras llevar a
cabo la fase experimental del proyecto piloto “Green Light for Midtown”.
El proyecto convertird en espacio para peatones un total de 13.000 me-
tros cuadrados de calzada, repartidos en un total de cinco plazas publicas
distribuidas entre las calles 47 y 42,y sumando un presupuesto de 27 de
los 55 millones de ddlares totales que suponen el proyecto completo.

La primera fase englobaba las actuaciones en las calles 42 y 43 y concluyd
en 2014,y se completd finalmente el |9 de abril de 2017, con la inaugu-
racion definitiva del “Cruce del mundo”, el destino mas visitado de nueva
York y Estados Unidos por 45 millones de personas cada afio.

El disefio supuso la pavimentacion de todo el dmbito con piezas de hor-
migdn prefabricado con dos acabados distintos, y con incrustaciones de
acero del tamaio de una moneda que reflejan las luces de nedn v las
pantallas publicitarias tan caracteristicas de Times Square por toda la su-
perficie. Ademds, las piezas estdn dispuestas de forma que representan la
antigua alineacién de Broadway en su encuentro con la séptima avenida.
Ademds, diez bancos también de granito de entre 10y |5 metros que

permiten articular el espacio gracias a sus formas que varfan en funcion
de su posicién. (Snghetta, 2013,2014, 2017; ArchDaily, 2017)

Fig. 3.23. Urbanizacidn definitiva de Times Square. Planta del proyecto de Snghetta.



El proyecto una vez finalizado supuso un lavado de cara y una mejora
sustancial del paisaje urbano de Times Square y del Midtown de Manhat-
tan, un proyecto integral que ha logrado un cambio hacia una politica de
movilidad activa, en la que primen los desplazamientos peatonales segu-
ros frente a los que son realizados en vehiculos privados, a pesar de que,
hoy en dia en Nueva York, el espacio publico en las calles sigue siendo
mayoritariamente destinado al coche. Sin embargo, la creacidn de estos
nuevos espacios peatonales en el corazén de Manhattan ha supuesto un
cambio en la vida de los residentes y trabajadores de la zona, asi como
de los turistas y su forma de desplazarse por su entorno.
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Fig. 3.24. Vista de Times Square tras su reurbanizacion. 2017.
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4. La transformacion de la Plaza del Mercado de Valéncia.
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Fig. 4.01. Plaza del Mercado en 2015.

Fig. 4.02. Plaza del Mercado en 2019.

Fig. 4.03. Plaza del Mercado. Imagen proyecto 2020.



La Plaza del Mercado de Valéncia, es hoy en dia uno de los mayores
polos de atraccion de Ciutat Vella por su variada oferta de actividades,
tanto comerciales, como de ocio, turisticas o culturales, a pesar del estado
descuidado que su entorno lleva arrastrando varias décadas. Su cardcter
comercial viene marcado desde hace mds de mil afios, con la prolifera-
cion del zoco de la Valéncia isldmica y el comercio ambulante, situado
extramuros, hasta la llegada de la nueva muralla cristiana, la aparicién del
edificio construido del Mercado Nuevo, y finalmente el Merado Central.
Ademds, se trata de un entorno con gran valor patrimonial por los mo-
numentos que se sitdan en ella, como son la Lonja de la Seda, el Mercado
Central y la Iglesia de los Santos Juanes. Por ello, a continuacidn, vamos
a ver el complejo proceso histdrico que ha experimentado la Plaza del
Mercado y el entorno del Mercado Central a lo largo de mds de mil afios,
y que ha generado este entorno con un gran valor arquitectdnico, hasta
llegar a la configuracion que hoy en dia podemos ver; en un estado provi-
sional de reapropiacion del espacio publico mediante urbanismo tdctico, a
la espera de que se lleve a cabo el proceso definitivo de urbanizacion del
todo el entorno del Mercado Central, la Lonja vy Ia Iglesia de los Santos
Juanes, desde la Plaza del Mercado a la Plaza de la Ciudad de Brujas.
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4.1.Evolucion historica hasta el siglo XX.

El actual entorno de la Plaza del Mercado tiene su origen en el conocido
como “Valle del Mercado”, originado por un primitivo cauce que discurria
por la zona, desecado en el s. XI. Se trataba de un brazo fluvial secun-
dario del rio Turia que nacfa en el actual Paseo de la Petxina, transcurria
por las actuales calles Baja, Bolseria y Barcas, hasta desembocar de nuevo
en el rfo a la altura de la Plaza de Tetudn, pasando antes por la Plaza del
Mercado, lo que supuso que originalmente esta se encontrara deprimida
respecto a la plaza del Tossal, y que encontremos elementos, como las
“covetas de San Joan”, en la Iglesia de los Santos Juanes, o los almacenes
de la Lonja, con una diferencia de cota significativa respecto al pavimento
actual de la plaza. (Hidalgo Delgado, 201 3)

4.1.1.El origen comercial de laValéncia islamica (S.VIII-XII)

La Plaza del Mercado ya tenfa un cardcter comercial importante durante
la época musulmana, encontrdndose entonces en la parte exterior de la
muralla drabe, en el arrabal de la Botella. Alli se situaba uno de los zocos
o mercado de la ciudad, y la mezquita sobra la que después se construyd
la Iglesia de los Santos Juanes, anteriormente llamada San Juan del Merca-
do o San Juan de Botella. La muralla discurria paralela a la actual linea de
fachada de la Lonja, unos metros hacia su interior, y para acceder al zoco
desde el barrio de la Alcaicerfa, intramuros, en un primer momento se
contaba con la puerta de la"Bab Baytala” o de la Boatella, acceso principal
por el sur, situada el actual cruce de la calle San Vicente con Cerrajeros,
y mds tarde se abrid la puerta de “Bab Al-Qaysariya”, una puerta menor
situada en la actual calle del Trench (rompimiento), creando un camino
mas corto. (Ramirez Blanco, 1999)

4.1.2.La consolidacién tras la reconquista (S. XII-XIX)

Tras la reconquista, Jaume | concedié al sector en el que ahora se en-
cuentra la Plaza del Mercado, la autorizacion para establecer un mercado
publico ambulante en 1261, en principio solo los jueves. Al estar ya de-
secado el brazo secundario del rio Turia, los terrenos extramuros conti-
nuaban siendo inundables en caso de riada, por lo que se desarrollaba la
activudad comercial, ademds de evitar problemas de suciedades a la ciu-
dad. (Hidalgo Delgado, 2013; Ferndndez Serrano e Ibdiez Ldpez, 2018)



En 1356, el rey Pedro IV el Ceremonioso ordend levantar una nueva
muralla ante las necesidades de defensa y de crecimiento de la ciudad,
protegiendo un entorno superior al de la muralla drabe, pasando de las
48 hectdreas del recinto drabe, a las 148 del cristiano, es decir; casi el triple
de superficie amurallada. Esta ampliacién se llevé a cabo dejando grandes
dreas por las que la ciudad todavia no se habfa expandido, mostrando por
primera vez una actitud previsora por parte de los responsables munici-
pales de entonces, ante las expectativas de crecimiento demogréfico de-
bido a la prosperidad comercial del comercio v la llegada de inmigrantes
procedentes del resto de la peninsula y del extranjero. Esta nueva muralla
originana la ronda interior en 1865 tras su demolicidn.

La creciente actividad comercial de la ciudad de Valéncia hizo que en
| 344 ya contara con una Lonja de Mercaderes, edificio que Unicamente
se vefa en las ciudades mds prosperas del Mediterrdneo, y estaba situada
en la actual Plaza del Doctor Collado, tras la actual Lonja de la Seda. Se
trataba de la Lonja de Mercaderes, y también se ubicaba en ella el Tri-
bunal del Consulado, por lo que tuvo que ser ampliada en 1377. Esta
prosperidad econdmica impulsé una serie de reformas urbanisticas que
solucionaran los problemas ocasionados por el viejo tejido de la ciudad
drabe, muy criticadas por los Jurados de la ciudad, llevando a cabo el
ensanchamiento de varias calles vinculadas histéricamente al comercio,
como la Calle del Trench en 1408,y otras como la de SanVicente o Ave-
llanas en 1416.En 1469 se propuso la construccidn de la nueva Lonja de
Mercaderes inicidndose las obras en 1482,y tras su conclusién en 1515
la anterior pasé de ser Lonja general a Lonja de aceite. (Ramirez Blanco,
1999)

Centralidades de la ciudad de Valéncia

La consolidacién del barrio del Mercado supuso el desplazamiento del
pulmdn comercial desde la Seu en la época Romana, hasta el entorno
de la Plaza del Mercado en la época isldmica y cristiana, estableciendo
una particularidad en la ciudad de Valéncia respecto al resto de ciudades
contempordneas a ella: una doble centralidad, diferenciando el centro
civil y religioso en la plaza de la Seu, y el comercial en la plaza del Mercat,
a diferencia del resto que compartian un mismo entorno para las tres
actividades. Esta centralidad comercial durd en la Plaza del Mercado hasta
mediados del siglo XX,

Fig. 4.05. Recreacion virtual del recinto amu-
rallado de la Valencia isldmica. Situacién de la
Plaza del Mercado.
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Fig. 4.06. Ambito arqueoldgico de la muralla
drabe. Lienzo oeste de la muralla recayente a
la zona de estudio.
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Fig. 4.07 y 4.08. Enfoque de la Plaza del Mercado en el Planos de Mancelli de 1608 y en el del Padre Tosca de |738.
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Ademds, esto se ve reflejado el plano de Mancelli de 1608 y en el del
Padre Tosca de | 738, donde se observa en la trama de las calles del barrio
del Mercado, condicionada por esa dualidad y los recorridos que produ-
cfa. En comun tienen todas las calles su estrechez y su corta dimension,
formando una trama homogénea en las zonas que rodean la Plaza del
Mercado, con manzanas normalmente rectangulares de reducido tama-
fio, dispuestas en la direccidn longitudinal de la plaza. Mientras que las
calles del norte de la plaza muestran una orientacién noreste-suroeste,
siguiendo el recorrido natural realzado por los habitantes de la época
entre los puntos de referencia Mercado-Seu, la zona sur estd marcada
por recorridos norte-sur; paralelos a la calle San Vicente y siguiendo la
linea de acceso a la ciudad desde el exterior. En la zona norte, el cardcter
comercial quedd plasmado en la calle del Trench, que desemboca en la
plaza del Mercado, y que fue la primera en pavimentarse de la ciudad en
el afio 1756 debido al gran nimero de puestos de venta que tenfa y por
ser una calle muy transitada para acceder el mercado.

La Plaza del Mercado queda unida por el noroeste a la calle Quart y Ca-
balleros a través de la calle Bolserfa y la Plaza del Tossal, y por el sureste, se
abrieron las calles de Fernando VIl a principios de siglo XX,y la de Marfa
Cristina a principios del XX. Con cien afios de diferencia, la calle de San
Fernando consiguid unir la plaza del Mercat con otra arteria comercial
de la zona, la calle San Vicente, y la calle Maria Cristina con la entonces
plaza de San Francisco, entonces nuevo centro civil de la ciudad. Asf se
pasé de una ciudad con dos centralidades, a una con tres, diferenciando la
Plaza del Mercado como centro comercial de la ciudad y la Plaza de San
Francisco como nuevo centro civico, y la Seu o Plaza de la Virgen como
centro religioso. (Simé Terol, 1983)
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Fig. 4.09. Plano de Mancelli, | 608. Fig.4.10. Plano del Padre Tosca, 1738.
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La definicién de la plaza a través de su arquitectura.

La Plaza del Mercado es el resultado de una sucesion de transforma-
ciones urbanisticas relacionadas con la geografia y la arquitectura. Tras
desecarse el brazo secundario del rio Turia, la consolidacion comercial
de la zona fue avanzando junto con la arquitectura monumental que se
concentrd en el lugar, dando origen a un espacio residual, de forma tra-
pezoidal, alargado y estrecho, que ahora conforma la Plaza del Mercado.
(Hidalgo Delgado, 2013)

El conjunto arquitectdnico que hoy en dia podemos ver en la Plaza del
Mercado ha ido evolucionando durante varios siglos, erigiendo nuevos
edificios y derribando otros viejos.

T
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la fuente anterior a la de las Cuatro Estaciones y la Lonja.



Por un lado, en 1240 se levantd una ermita que sustituyd a la mezquita
que habifa junto al zoco de la Boatella, siendo reconstruida en el siglo
XIV tras pasar por un incendio y reformada en varias ocasiones, la ultima
finalizada en 1702, concediéndole el aspecto por el que hoy conocemos
la Iglesia de los Santos Juanes. Anteriormente, fue llamada San Juan del
Mercado o San Juan de Botella, haciendo referencia al nombre del arrabal
sobre el que se construyd la mezquita, y sobre ella, la capilla. Ademas,
otro edificio de cardcter religioso importante fue el Convento de Santa
Marfa Magdalena, levantado pocos afos después de la llegada de Jaume
| en 1240, como monasterio para los religiosos de la penitencia de Cris-
to, siendo vendido en 1297 a las Religiosas Dominicas de Santa Maria
Magdalena. El convento estuvo en funcionamiento seis siglos, hasta que
en 1836 tuvo lugar la desamortizacidon de Mendizdbal, lo que supuso la
expulsion de las religiosas en el afio 1837,y su derribo, junto con el de La
Puridad y La Merced en 1838. Otros conventos lograron manteniendo
su uso o siendo utilizados como cérceles, museos, academias, oficinas del
Estado, o talleres. (Ferreres, 2009)

Por otra parte, uno de los edificios mds caracteristicos del entorno y que
mas relevancia han tenido, por su antigliedad y su uso, ha sido la Lonja
de los Mercaderes o de la Seda. Tras el auge econdmico y el aumento
de volumen econdmico de la ciudad, se decidié ampliar la Lonja original
en 1444, situada en la Plaza del Doctor Collado, pero no fue suficiente,
por lo que en 1469 se decide construir un nuevo edificio que reuna las
condiciones y comodidades que se precisaban. El | de junio de 1470
se comenzd a recaudar un “impuesto de mercaderfa”’ para financiar la
construccion del edificio y en1482, el Consell de la ciudad decide tasar y
expropiar las viviendas que ocupaban la parcela de la Lonja actual, algunas
recayentes a la calle Arrocers, hoy desaparecida y situada donde ahora
se encuentra la torre de la Lonja, entre ellas la casa de Mossen Pujades.
De esta forma, la construccién de la nueva Lonja de Mercaderes se llevé
a cabo entre las calles “Escalones de la Lonja” o de los “Hierros”, y en la
actualidad “Pere Compte”, la calle “de la Lonja”, la calle “Cordellats” y la
“Plaza del Mercado”. La fecha de inicio de las obras data de 1482, pero
existe una contradiccidn al aparecer en el blasén esculpido en la esquina
de la Plaza del Doctor Collado, la fecha de febrero de 1483. Finalmente,
las obras concluyeron en diciembre de 1489, es decir; apenas quince afos,
dejando la Lonja vieja como Lonja del aceite, o “Lonja de I'Oli". (Ramirez
Blanco, 1999)

Valencia, —

Fig.4.13. Lonja. ca. 1960

lesia de Sen Joan y plaze del Mercado.
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Fig. 4.14. "El Palleter declarando la guerra a Napoledn”, Joaquin Sorolla, 1884.



Usos ligados al comercio

La plaza del Mercado, una vez dentro de las murallas y convertido en un
punto vital para la ciudad, fue escenario de mdltiples festejos y momentos
anecddticos e histdricos, como torneos de caballeros en 1375, justas o
corridas de toros. También se ejecutd en la horca al guerrillero Romeu
por revelarse contra el ejercito napolednico, ddndole nombre a la plaza
por un tiempo por ese motivo. Actos como este fueron normalizados al
situarse durante los tiempos de la inquisicidon una horca elaborada con
piedra junto a la actual lonja antes de 1409, siendo sustituida en 1599
por un arco del triunfo para conmemorar el matrimonio de Felipe ll. Se
instalarfa de nuevo entre los afios 1612y 1632. Del mismo modo, la Plaza
del Mercado también fue el escenario de mitines politicos vy en el que Vi-
cente Domenech, “el Palleter”, tras la abdicacion de Fernando VI, subido
a una silla en las escaleras de la Lonja y rasgando un documento oficial,
comienza el levantamiento del pueblo de Valéncia contra los franceses y
Napoledn. (Hidalgo Delgado, 201 3)

Otro elemento caracteristico que forma parte de la composicién histéri-
ca de la plaza fue la fuente ornamental del Mercado, hito de la época que
ya aparece en los planos de Tosca de 704, construida en 1672 por Joan
Baptista Pérez, que ademds fue utilizada como abrevadero, suministro de
agua para los bomberos, por entonces el gremio de los aguaderos, y para
llevar a cabo la limpieza y baldeo de la plaza tras finalizar el mercado. Fue

inaugurada el dia de laVirgen de los desamparados de ese afo. En 1852,

cuando la Real Academia de Bellas Artes de San Carlos aprobé el pro-

yecto, se sustituyd por una nueva fuente denominada "“Font del Mercat”
o "Font de les Cuatre Estacidons”, construida de hierro fundido en Francia,
y trasladada al Paseo de la Alameda en 878, donde todavia se conserva.

(Hidalgo Delgado, 2013)

Fig.4.15. Fuente de las Cuatro Estaciones en
la Plaza del Real.
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Fig. 4.18. Segunda fuente. Plano de 1852
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Fig. 4.19. Grabado de la Plaza del Mercado.
Ca. 1830.

Fig. 4.20. Fotografia de la Plaza del Mercado
en 1888.
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Fig.4.21. Postal de la Plaza del Mercado. | 908.

4.1.3.La llegada del mercado construido. Ensanches y reforma interior
de Valéncia: un proyecto inacabado. (S.XIX-XX).

El Mercado Nuevo de Valéncia

A principios del siglo XIX, el rudimentario mercado de paradas efimeras
era insuficiente. Los puestos de venta eran de madera con toldos de tela,
y se desmontaban cada tarde para limpiar la plaza. La divulgacién de las
ideas de las nuevas corrientes higienistas ponia en duda el estado en el
que se encontraba el actual mercado, que tenfa que llevarse a cabo con
los productos expuestos al polvo y al sol, con los restos de las mercancias
que se arrojaban al suelo y de vez en cuando, con algin caddver después
de haber sido ejecutado. El mercado de productos alimentarios también
coincidia con el de objetos domésticos por la tarde y con el mercado de
caballerfas, con los deshechos y suciedad que supondrian para la Plaza.
Ademds, la inexistencia de bafios publicos hacfa que los callejones y rin-
cones aledafios supusieran un peligro mds para la salubridad de la Plaza
del Mercado. Por ello, la ciudad decidid crear un mercado cubierto para
mejorar esta situacion, como un acto de salud publica y de higiene para
los productos, el Mercado Nuevo. Hasta entonces, el Unico elemento de
resguardo que existfa en el entorno, eran los pérticos de los edificios que
conformaban por entonces a la plaza del Mercado y alrededores, por los
que la plaza de los Porches recibié ese nombre que todavia conserva,
algo poco comun por la poca costumbre de la ciudad de Valencia sobre
las plazas porticadas. Sin embargo, esto era algo que preocupaba a las
autoridades, al considerarlos también insalubres y un peligro para la segu-
ridad publica, sobre todo por la noche, por lo que en 1852 se eliminaron,
al reedificar varias manzanas recayentes a la plaza, manteniendo un cri-
terio de continuidad. Anteriormente, la parcelacion irregular se plasmaba
en las fachadas de los edificios y su poca armonia las unas con las otras,
y de esta forma, se consiguid una relativa uniformidad, en varios edificios
contiguos del entorno de la Lonja y de la Plaza del Mercado. (Simé Terol,
1983; Pifdn, 1988; Ferndandez Serrano e Ibéfez Lépez, 2018)

Tras la desamortizacidon de Mendizdbal, algunos conventos como el de
los Jesuitas, se salvaron del derribo, cambiando su funcién y albergando
el Gobierno Civil, la Diputacién y el Archivo de la Ciudad, haciendo que,
por primera vez, el centro civil, anteriormente situado en la plaza de la
Seu, coincidiera con el comercial por unos afios. Sin embargo, los con-
ventos de las Magdalenas, y de la Merced, ambos recayentes a la Plaza
del Mercado fueron demolidos, asf como el de La Puridad. El primero,
se demolerfa en 1838, manteniendo el ayuntamiento la titularidad de los



terrenos, y el de La Merced, serfa objeto de especulacién tras su demo-
licidn, siendo vendidos los terrenos por el ayuntamiento a promotores
privados, cediendo a las presiones de sus acreedores, y originando en
1848 los edificios que actualmente se sitdan en la calle Lifidn, tambien de
nueva planta. (Simé Terol, 1983; Ferreres, 2009)

Tras la demolicién del Convento de las Magdalenas, el ayuntamiento in-
augura en 1839 el Mercado Nuevo, un edificio con unas cualidades muy
modestas, compuesto por tres galerfas de pilastras ddricas en forma de
U, rematadas por una balaustrada, y con un entoldado que cubria la zona
central. Un total de 340 columnas hacian de pdrtico para un total de
34 casetas situadas a los lados. En la zona sur, recayendo a la calle de los
Carros, ahora de las Calabazas, y sin acceso directo desde la plaza, estaba
situada la pescaderfa de la ciudad, anteriormente ubicada en la actual
Plaza Redonda, donde la Pescaderfa Vieja tampoco se reunian unas con-
diciones de higiene apropiadas. Sobre los terrenos de la Pescaderia Vieja
y el Matadero, se llevé a cabo la construccion en 1837 de la manzana
residencial que compone la Plaza Redonda. La sencillez y sobriedad del
proyecto del Mercado Nuevo supuso que el edificio quedara obsoleto
en poco tiempo, por lo que se tuvo que reformar en varias ocasiones.
En1897 el Ayuntamiento tuvo que demoler practicamente el mercado
entero, levantdndolo de nuevo rdpidamente, ya que los pdrticos que de-
limitaban el espacio necesitaban mejorar sus condiciones de higiene. Mas
tarde se llevaron una serie de obras que pretendian seguir mejorando
el Mercado Nuevo en este sentido, como la instalacidn de bafios en
1902, vy la reforma del saneamiento en 1909, asi como la instalacién de
mostradores de mdrmol en la pescaderia, apoyados en unas estructuras
metdlicas y la pavimentacién del suelo, también en ese afio.

Sin embargo, el mercado continuaba siendo insuficiente, y los vendedores
fueron ocupando las calles que rodeaban el Mercado Nuevo, ocasionan-
do molestias a los vecinos. Ademas, la creciente burguesia ligada a la agri-
cultura de la ciudad de Valencia mostraba sus criticas a través de la prensa,
reclamando edificios acordes con esta situacion de bonanza econdmica
de principios del siglo XX Asf llegaron a la ciudad edificios como la nueva
fachada del Ayuntamiento en 1905, la nueva Estacion del Norte en 1906,
el edificio de Correos en 1919, y también el nuevo Mercado Central.
De todas formas, el Mercado Nuevo siguid en funcionamiento hasta el
comienzo inminente del Mercado Central para seguir abasteciendo a la
poblacidn, llevando a cabo su derribo el 7 de octubre de 1916. (Hidalgo
Delgado, 2013; Ferndndez Serrano e Ibdfez Lépez, 2018)

Grabado de la Plaza del Mercado.
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Fig. 4.26. Proyecto de ensanche de 1858.
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Fig.4.27. Plano topogréfico de 1883.

Las propuestas de ensanche y reforma interior

Al mismo tiempo, durante el siglo XIX; la ciudad deValéncia experimentd
un crecimiento demogréfico importante, haciendo aumentar la densidad
y el hacinamiento de los barrios todavia encorsetados por el recinto
amurallado. Las reformas ocasionadas tras la desamortizacion no habifan
sido suficientes, y la ampliacion de la ciudad mds alld de sus murallas de-
bfa ser inminente. En los afios siguientes y hasta mediados del siglo XX,
surgieron muttiples proyectos fallidos, otros que no se ejecutaron por
completo, y otros que finalmente si que se llevaron a cabo, que cambia-
ron por completo la trama histérica de la ciudad amurallada, y que la am-
pliaron mas alld de sus limites. También supuso un cambiar del entorno de
la Plaza del Mercado, objeto de estudio de este trabajo, con la apertura
de la incompleta Avenida del Oeste.

El primer intento de reforma tuvo lugar en 1856 cuando el Ayuntamien-
to propuso derribar las murallas de la ciudad, llevando a cabo un plan
de mejoras basado en el proyecto de Antonio Sancho de 1855, el Plan
General de Reformas. La falta de legislacidn para llevar a cabo proyectos
urbanisticos intramuros de tal magnitud, y la imposibilidad de adquirir la
muralla y sus edificaciones, presuntamente propiedades militares, hicie-
ron que la propuesta fuera descartada. Tras los acertados intentos de
ciudades como Barcelona y Madrid el afio siguiente, la Comisién Muni-
cipal de Ensanche presenta en 1858 el Proyecto General del Ensanche
de la Ciudad de Valencia, elaborado por un equipo multidisciplinar que
incluia al historiador Vicente Boix, arquitectos como Antonio Sancho, Ti-
moteo Calvo y Sebastian Monledn, y el médico higienista Manuel Encinas.
El proyecto proponia el crecimiento de la ciudad por el sury por el
oeste, apoydndose en el perimetro de la muralla medieval, derribdndola,
y creando una nueva, ademds de mantener las propuestas de reforma
interior propuestas en el anterior plan. Finalmente, el proyecto no fue
aprobado por el Ministerio de la Gobernacidn, al considerar la superficie
de crecimiento insuficiente, y por su geometria barroca, alejada de las in-
novadoras propuestas urbanisticas del proyecto del Ensanche de lldefons
Cerdd para Barcelona.

De esta forma, el Proyecto del Ensanche se reformula en 1868, aunque
la falta de una cartografia bdsica de la ciudad, que no se elabord hasta
1883,y la inestabilidad politica del momento, provocaron que el proyecto
no se llegara a aprobar definitivamente. Igualmente, esto no fue impedi-
mento para que las edificaciones empezaran a proliferar fuera del recinto
histérico, motivado por el comienzo de derribo de la muralla en 1865,



siguiendo las alineaciones propuestas por este plan. También supuso una
motivacion para llevar a cabo el derribo de los conventos de SantaTeclay
San Cristdbal, asi como a elaborar el proyecto de la calle Revolucidn, mas
tarde de la Paz, siendo una nueva via de acceso rdpido al centro histérico.

Entre 1874 y 1883 se aprobaron los “proyectos de alineaciones”, que evi-
taban seguir la legislacién dictada por el Gobierno Central y su nueva ley
del Ensanche de 1877, condicionando también gravemente la aprobacion
de un proyecto de Ensanche definitivo para la ciudad de Valéncia. Los
proyectos de alineaciones supusieron que, en | 883, estuviera consolidada
mas de un tercio de la superficie exterior,y provocaron que finalmente el
Ayuntamiento convocara un concurso muy restringido, del que salié por
fin el Proyecto de Ensanche, de los arquitectos municipales Luis Ferreres,
Joaquin Marfa Arnau, vy José Calvo, aprobandolo en 1884 por el mismo
Ayuntamiento y en 1887 por el Gobierno Central.

Mas tarde, en 1890, el Ayuntamiento encargd al antiguo arquitecto muni-
cipal Luis Ferreras la elaboracidn de un plan que sirviera como alternativa
al Plan General de la ciudad, que consistfa en la construccion de una
GranVia que atravesara el centro histdrico de la ciudad, desde la antigua
puerta de Ruzafa, hasta la de San José, con una longitud de mds de 1500
metros, y 30 de anchura. Ademds, Ferreres propuso sumarle una segunda
GranVia perpendicular; de 1200 metros de largo vy 25 de ancho, que fuera
desde la calle San Pedro Pascual hasta el puente real Real, encontrdndose
ambas en la Plaza del Doctor Collado, cambiando por completo su for-
ma, y también la de la Plaza del Mercado. Este proyecto quedd olvidado
con rapidez al ser demasiado caro para las arcas municipales y ambicioso,
pues suponfa demoler una quinta parte de la ciudad histdrica, y tras ser
aprobado por el consistorio, quedd olvidado en un cajon, incluso por
la prensa, tras la polémica que causd al ser presentado. El proyecto fue
cuestionado desde el principio por numerosos sectores sociales y econd-
micos por la demolicién de numerosos edificios con un importante valor
patrimonial, el gran dmbito del proyecto, el desplazamiento de la ciudad
histdrica de las clases sociales mas pobres al revalorizar gran parte de los
terrenos de forma especuladora,y por su utilidad, puesto que dejaba olvi-
dados los problemas higiénicos mds importantes de la ciudad en ese mo-
mento concentrados en el barrio de Pescadores. De haberse realizado,
hubiera supuesto un cambio radical de la ciudad, dejdndola irreconocible,
también en la Plaza del Mercado, al atravesarla por completo, cambiando
su fisionomfa y condicionando la forma del futuro Mercado Central, que
muy pronto empezarfa a gestarse. (Ferreres, 2009)

EFL‘/.nn ﬂami:nu. nE :VALENEIA‘Y Fnun:lcm ne an,\n:mi: ﬂ@‘u 1884

1

i 8

Fig. 4.29. Gran Via entre las antiguas puertas
de San José y Ruzafa. Luis Ferreres, 1892.
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Fig. 4.30. Proyecto reforma interior de 1911.

Fig. 4.31. Proyecto ensanche de 1912.

l LANO br NUEVAS LINEAS PARA LA REFORMA
d DEL INTERIOR DE VALENCIA

Fig. 4.32. Proyecto reforma interior de 1929.

Mientras que el primer Ensanche de Valéncia se consolidaba, la intencién
expansionista comienza a detraerse para volver a pone el foco de aten-
cién en la necesidad de un plan de reforma interior. Federico Aymamf
serd el encargado de llevar a cabo el planeamiento, como arquitecto de
la Policia Urbana, que presentaria ante el consistorio el proyecto en 1906,
y lo modificarfa en 1910. El proyecto proponia una primitiva Avenida del
Oeste, que cruzarfa la ciudad de forma similar a la de Ferreres, desplazan-
dola hacia el Oeste, y unirfa la Plaza de San Agustin con el Puente de San
José a lo largo de 1360 metros, atravesando las barriadas del Hospital y
las Escuelas Pfas, las mas afectadas por el hacinamiento en ese momento,
y también de forma perpendicular, la Avenida del Real, que enlazarfa el
Puente del Real con el centro comercial de la ciudad, acabando en la Pla-
za de la Reina, de la que también se propone su ampliacion. Esta dltima
propuesta se llevé a cabo de forma paralela junto con el concurso del
Mercado Central,y en el plano de su propuesta ya se puede ver la parce-
la reservada, alineada con la Avenida del Oeste. (Taberner Pastor, 1987)

Tras la aprobacién del ensanche de 1912 de Mora y Pichd, delimitado
por el camino de Trdnsitos y el ensanche de 1887, los cambios mds sig-
nificativos en el entorno de la Plaza del Mercado no llegaron hasta los
afios veinte en la dictadura de Primo de Rivera y mds tarde en la Segunda
Republica. Tras el golpe de estado de 1923, las instituciones de todo el
pais fueron intervenidas, y en Valéncia el nuevo consistorio comenzd a
gestar un nuevo plan de reforma interior En 1929 se presenta la nueva
propuesta de Javier Goerlich, que no es mds que una ligera modificacién
del plan de Aymamf: la Avenida del Oeste, la Plaza de la Reina, y en esta
ocasién, la ampliacién de la calle de la Paz hasta la Plaza del Mercado,
modificando al Plaza del Doctor Collado, evitando la Lonja, y prolongan-
dola hasta las Torres de Quart. El Mercado Central habfa sido inaugurado
recientemente, v la idea de abrir grandes vias para el creciente trafico
rodado esperado, era una realidad que se plasmaba en el plan. También
se establecia la nueva alineacion de la Bajada de San Francisco siguiendo
la Iinea de la nueva fachada del Ayuntamiento, que se estaba llevando a
cabo, conformando asf la Plaza de Castelar; actual Plaza del Ayuntamien-
to, asf como la calle Maria Cristina, enlace fundamental entre el centro
comercial y el nuevo centro civico y administrativo de la ciudad. Mientras
que las reformas de la Plaza de Castelar si que dieron comienzo, llegando
a convertirse en un simbolo de la Valéncia republicana, la Avenida del
Oeste quedd paralizada por la situacién econdmica y la Guerra Civil, por
lo que el Mercado Central llegd a inaugurarse en 1928, sin que se llegara
a iniciar su construccion, aprobada en 1932. (Taberner Pastor, 1987)



El Mercado Central

Es sin duda uno de los edificios con mayor monumentalidad de la ciudad,
tanto por su valor arquitecténico y patrimonial, como por su cardcter
social al tratarse de un equipamiento urbano histérico que todavia con-
serva su relevancia en el dmbito comercial a nivel de barrio y de ciudad.
El Mercado Central fue el Ultimo monumento en incorporarse a la Plaza
del Mercado tras la Iglesia de los Santos Juanes y la Lonja.

La idea de crear un nuevo edificio que sustituya al Mercado Nuevo, le-
vantado en 1839, empezaria a hacerse realidad debido al constante de-
terioro de este, su obsolescencia, v la critica de parte de la sociedad
burguesa de finales del siglo XIX. El ayuntamiento, cred una comision que
abordara el tema nombrando a los arquitectos Ferreres y Monforte, que
abrieron un concurso externo para construir un nuevo mercado en los
solares de los conventos de San Cristébal. Presentaron sus propuestas
en 1869 Adolfo de laTorre y Joaquin AlImunia y José Zacarfas Camafia en
1874, siendo el primero de planta cuadrada, y el segundo rectangular, y
ambos formaron parte de las primeras propuestas de crear un mercado
construido de hierro en a la ciudad. También existié un tercer proyecto
presentado por el arquitreto municipal Carmelo Casajuana del que no
conserva informacion. Tras descartar estos tres proyectos, el Ayuntamien-
to convocd un nuevo concurso en 883, con las condiciones de que
fuera abierto y construido en hierro. Se presentaron Adolfo Morales de
los Rios con una propuesta que se excedia en el presupuesto,y en 1907
Joaquin Almaraza presentd una nueva propuesta presentando su proyec-
to de mercado para la ciudad de Murcia de 1901. De esta forma, llegd a
la ciudad la Exposicion Regional de 1909,y la situacién de prosperidad
econdmica hacia que la burguesia dedicada a la agricultura no dejara de
ver aumentar sus exportaciones. Esta situacion, junto con los proyectos
de reforma interior planteados, supuso un desarrollo arquitecténico plas-
mado en edificios como la nueva fachada del Ayuntamiento de 1905, la
nueva Estacidn del Norte de 1906, el edifico de Correos y Telégrafos de
1910, 0 el ensanche de la calle Coldn, lo que motivd que el Ayuntamiento
convocara un nuevo concurso en | 910 para la construccidn de un nuevo
mercado que diera respuesta al desarrollo de la huerta.

Fig. 4.33. Alzado del proyecto de J. Zacarfas
Camana de 1874.

S g
Fig. 4.34. Los reyes Alfonso Xlll y Victoria Eu-
genia inaugurando los derribos de 1910.

Fig. 4.35. Planta del proyecto de Guardia Vi-
dal y Soler i March con la Avenida del Oeste
todavia sin ejecutar

Fig. 4.36. Ejecucion del sétano.
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Fig. 4.38. Mercado Central en construccidn. 1926.




El alcalde Ernesto Ibafiez Rizo dio el impulso definitivo al proyecto, que
financiarfa Francisco Trenor con tres millones de pesetas. El concurso se
resolvid tras cuatro afnos de discusion sobre la centralizacion o descen-
tralizacion del mercado, ganando la primera gracias a la propuesta de
reforma interior de Federico Aymami de 1910y su plan de centralizacién
de servicios y de apertura de avenidas, dando origen al Mercado Central
que hoy conocemos. El concurso reunfa un total de catorce condiciones,
como el coste valorado en un millén y medio de pesetas, la ubicacidn en
la Plaza del Mercado, o la creacién de un edificio abierto pero que pueda
cerrarse, con estructura de hierro. Tras llevar a cabo las expropiaciones,
en octubre de 1910 se derribaron alrededor de cuarenta viviendas reca-
yentes a la calle Conejos ante el rey Alfonso Xlll,y el 28 de diciembre de
911 se resolvid el concurso al que se habian presentado seis proyectos,
saliendo elegido ganador tras la votacidn del jurado el primer proyecto,
realizado por Francisco Guardia Vidal y Alejandro Soler i March, cercanos
colaboradores del arquitecto cataldn Lluis Domenech | Montaner, tras
resolver las rectificaciones que exigieron a los tres proyectos finalistas vy
ser descartados los otros tres en una primera seleccion el 9 de enero
de ese mismo afio. El proyecto ganador pasé por la real Academia de
San Carlos demostrando la relevancia del edificio, y el concurso de las
obras se adjudicd el 22 de noviembre de 1915, y el 30 de diciembre
de ese afio, el alcalde Miguel Paredes coloca la primera piedra, dando
comienzo las obras realmente en mayo de 1916. En 1918, el equipo
de arquitectura que salié adjudicatario dimitid al finalizar las obras del
Pabellén Administrativo por los retrasos de las obras y las discrepancias
con el Ayuntamiento por los honorarios, por lo que en 1919, se encarga
alValénciano Enrique Viedma Vidal, autor de las Aduanas del puerto o la
Finca Roja la direccién del proyecto. Con un coste final de mds de seis
millones de pesetas, las obras finalizaron en 1928, inaugurdndose el 23 de
enero de 1928 con la celebracién de una comida para 1400 personas sin
hogar. (Hidalgo Delgado, 2013)

Asl se puso fin a un largo proceso de casi sesenta afios, con el que se
dotd a la ciudad de un mercado de referencia construyendo una de las
obras mds importantes del modernismo Valenciano. También se concibid
el espacio final que nos ha llegado hasta nuestros dias y que compone
la Plaza del Mercado, creando un entorno con un fuerte cardcter monu-
mental y reuniendo varios de los edificios mds importantes y carismadti-
cos de la ciudad de Valéncia: la Lonja, la Iglesia de los Santos Juanes v el
Mercado Central.

Fig. 4.39. Alzado fachada principal.

| —

Fig. 4.42. Acceso del Me

.

rcado Central.
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Fig.4.43. Perspectiva de la Avenida del Oeste
realizada por Javier Goerlich en 1932.

Fig. 4.44. Perspectiva de la Avenida del Oeste
desde la Plaza de San Agustin.

de la Avenida del Oeste
desde la actual Plaza de Ciudad de Brujas.

Valéncia durante la dictadura franquista.

Tras el golpe de estado de 1936, la ciudad de Valencia experimentd un ra-
pido crecimiento demogréfico durante la dictadura franquista, impulsado
por la emigracién del campo a la ciudad en busca de mejores condiciones
laborales, que se tradujo en una expansion de la ciudad mds alld de los
ensanches del siglo XIX. Esta etapa estuvo marcada por la recuperacion
del plan de reforma interior interrumpido con la Guerra Civil, y la proli-
feracion de grupos residenciales que albergaran a la creciente poblacién
de la ciudad por el extrarradio.

En 1940, una vez consolidada la dictadura, el alcalde el Barén de Carcer
y el todavia arquitecto municipal Javier Goerlich, impulsaron de nuevo
el proyecto de la Avenida del Oeste. Esta propuesta fue enormemente
cuestionada después de que el resto de paises europeos ya hubieran
abandonado este tipo prdcticas tan destructivas y radicales para los cen-
tros histdricos, elaborando nuevas propuestas de conservacion y pro-
teccidn de los mismos. Igualmente, el consistorio aprobd el proyecto del
primer tramo entre los terrenos del derribado convento de San Agustin,
del que solo se conservd su iglesia, v la plaza de Pellicers, en la actualidad
el cruce de la Calle Hospital. También aparece la contradiccion en el mis-
mo arquitecto que estaba gestionando el proyecto de la avenida, Javier
Goerlich, que por una parte se posicionaba con las nuevas ideas regene-
racionistas del urbanismo europeo, pero al mismo tiempo seguia adelante
con le proyecto, presentando en 1957 la propuesta del tercer y ultimo
tramo. En este caso, se proponfa una modificacién para reducir el im-
pacto sobre el barrio del Carmen, llevando la avenida desde el Mercado
Central hasta el encuentro de las calles Guillem de Castro y el Paseo de
la Petxina, desembocando donde ahora se encuentra el IVAM. Aunque
se aprobd el presupuesto para este tercer tramo en 1958, el proyecto se
paralizd tras la riada del rio Turia de octubre de 1957, habiendo realizado
dos de las tres partes en las que se dividié el proyecto. Los tramos ter-
minados fueron protagonistas de un rdpido deseo especulativo por parte
de promotores y arquitectos que querfan dejar constancia en esta nueva
y moderna via de la ciudad, en la que podemos encontrar varios edificios
de arquitectos importantes de la época como el mismo Javier Goerlich.
Ademds, el hecho de estar situados junto al emblemdtico Mercado Cen-
tral ayudd a la proliferacién de edificios con amplias plantas bajas con
sétano para establecer comercios en ellas, convirtiendo la Avenida del
Oeste en un eje comercial de la ciudad durante afos. (Sdnchez Mufioz,
2013)



La proteccién patrimonial con la llegada de la democracia.

Tras la transicion, la nueva ley de Patrimonio Histdrico Espaiol de 1985
exige delimitar el dmbito de los bienes de interés cultural (BIC) para
conocer cuales son los entornos de afeccién a proteger y tutelar a la
hora de intervenciones en los mismos o en este entorno. En 1987 se
redacta el proyecto de normativa y disefio urbano PND Lonja, que afecta
al dmbito de la Lonja de los Mercaderes, la Iglesia de los Santos Juanes
y el Mercado Central, tres bienes de interés cultural de la ciudad de
Valéncia que comparten un mismo entorno, la Plaza del Mercado, y la
Plaza Ciudad de Brujas en el extremo final de la Avenida del Oeste. Este
documento establece una propuesta de normativa para regular futuras
intervenciones y una propuesta de reordenacion del espacio publico que
consiga devolverle la coherencia formal v la escala. Nos encontramos en
un entorno en un estado preocupante por la degradacion sufrida en las
edificaciones, la degradacién fisica del espacio publico por es trafico y el
aparcamiento en superficie indiscriminado, asi como la carencia de pavi-
mentos y mobiliario urbano adecuados para este entorno de cardcter
monumental. La perdida de escala se concentra en la Plaza Ciudad de
Brujas, con los edificios creados de forma mads reciente tras la apertura
de la Avenida del Oeste. Las propuestas pasan por peatonalizar la Plaza
del Mercado, las calles Vieja de la Paja, En Gall y Palafox, el bloqueo total
con elementos disuasorios de la calle Taula dels Canvis, y recuperar las
“covetas” de la Iglesia de los Santos Juanes. Por otra parte, en la Plaza de
la Ciudad de Brujas se propone su peatonalizacién parcial reordenando
el espacio viario para reducir el espacio a los vehiculos, resaltando el ca-
racter monumental del Mercado Central v la Iglesia de los Santos Juanes,
déndole un aspecto real de plaza que en esos momentos no tenfa.

Surgieron varios proyectos para intentar acabar con esta congelacién que
estaba sufriendo un espacio con tanta relevancia para la ciudad. Por un
lado, Javier Pérez Igualada propuso en 1977 un proyecto de remate de la
Avenida del Oeste que consistia en un juego de edificios alrededor de
una plaza junto con una doble fachada para el palacio de Eixarchs, que
hicieran de fondo de perspectiva de la avenida y sirvieran de renovacion
del entorno. Por otro lado, los arquitectos Gradoli, Herrero, Santa Tecla
y Torres, volvieron a proponer la continuacién de la Avenida del Oeste
como herramienta de regeneracion urbana en 1989, pero en esta oca-
sién modificando la trama de Aymami('y manteniendo en ciertos puntos
las alineaciones de fachadas de calles estratégicas como Bolserfa o Alta.
(Colegio Oficial de Arquitectos de la Comunidad Valénciana, 1992)
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Fig. 4.46. Propuesta de acabados del PND Lonja.
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Fig. 4.49. Estado de la plaza en mayo de 2017.

Fig. 4.50. Estado de la plaza en julio de 2020.



4.2. Nuevas propuestas para el entorno del Mercado Central
(S XXI).

Con el cambio de milenio, la ciudad de Valéncia se encontraba inmersa
en un nuevo proceso de crecimiento desmesurado dentro de los nuevos
limites que la propia ciudad se habfa marcado, los bulevares periféricos
norte y sur, una nueva corona motorizada, la cuarta, mds alld de la Ronda
Interior; las Grandes Vias, y la Ronda de Transitos. Dentro de la situacion
de bonanza econdmica en la que se encontraba el pafs antes del estallido
de la burbuja inmobiliaria, la ciudad estaba llevando a cabo una serie de
proyectos colosales, como el Circuito Urbano de Férmula |, la Copa
América deVela, o la construccion de la Ciudad de las Artes y las Ciencias.

La propuesta inacabada para la plaza Ciudad de Brujas

Esta expansion de la ciudad y los multitudinarios eventos, también fueron
acompafados de una mejora y ampliacion de la red de metro de la ciu-
dad, que crecia progresivamente desde su inauguracién en 1988, entre
los que estaba la creacion de la Linea T2, renombrada en la actualidad Li-
nea |0. Las obras comenzaron en 2006, y el recorrido debia unir el norte
y el sureste de la ciudad atravesando el centro, desde Tavernes Blanques
hasta Nazaret, pasando por Ciutat Vella, y con una estacion bajo la Plaza
Ciudad de Brujas, llamada “Mercat”, combinando tramos en superficie
a modo de tranvia y otros bajo tierra como una red de metro conven-
cional. La propuesta consistfa en crear un aparcamiento de cinco plantas
bajo la plaza que diera servicio al Mercado Central, y bajo él, situada la
estacién a una profundidad suficiente para que el suburbano no afectase
a las edificaciones del centro histdrico, a treinta metros de profundidad y
excavando el equivalente a cuarenta piscinas olimpicas. El aparcamiento
tendria una planta de carga y descarga, estando conectado al Mercado a
través del sétano, y se aprovecharia el proyecto para remodelar la Plaza
Ciudad de Brujas.

La propuesta elaborada por CPS Ingenieros para llevar a cabo la obra
del aparcamiento, y Javier Pérez Igualada para la urbanizacién de la plaza
y el disefio de la estacidn, quedd paralizada en 201 | con la llegada de la
crisis econémica tras el estallido de la burbuja inmobiliaria. El disefio de
la plaza organizaba el espacio con una pavimentacion continua y Unica,
sin escalones ni bordillos para conseguir una plaza con todo el plano del
suelo al mismo nivel, construido con adoquines de pequefio formato de

Fig. 4.52. Aparcamiento y estacién de metro
“Mercat” construidas bajo la Plaza Ciudad de
Brujas.
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hormigdn prefabricado con drido granitico de color gris. Ademads, para es-
tablecer una relacion de continuidad con el edificio del Mercado Central,
concebido como una parte mas del espacio publico, una parte de la plaza,
pero cubierta, se colocan unas diagonales de adoquin con un tono mas
claro que sigan los ejes de la estructura del edificio, estableciendo una
continuidad entre el interior y el exterior de este. Ademds, estas lineas
contindian por la calle Vieja de la Paja, la Plaza de la Comunién de San
Juan y el resto de las calles adyacentes dando unidad al conjunto. También
propone una urbanizacion transitoria para la fachada de “les covetes” a la
espera de llevar a cabo una propuesta para el entorno de la Lonja, y un
disefio para lo elementos emergentes del aparcamiento v la estacion con
elementos de vidrio como cajas transparentes, separadas prudentemente
del Mercado Central para no obstruir las vistas hacia los edificios monu-
mentales. Ademds, integra en el proyecto las rejillas de ventilacién con
bancos lineales que se apoyan junto a la rampa del mercado, y también
introduce arbolado en varias zonas, como una linea de jacarandas en el
oeste, y un grupo de arboles formando un cuadrado en el que colocar
de forma centrada la Fuente Melancolia, situada anteriormente frente a
la Iglesia, que fue instalada en 1992 en el jardin creado, junto con el busto
de Juan LuisVives que anteriormente estaba en la plaza de los Pinazo. Por
ultimo, también se pavimenta con un color mds oscuro, pero mantenien-
do el despiece, la zona frente a la Iglesia de los Santos Juanes que se co-
rresponde con la original Plaza del Cementerio de San Juan, desaparecida
al abrir el segundo tramo de la Avenida del Oeste. (Pérez Igualada, 201 I)

Tras el retraso continuo de las obras, llegd la paralizacién en 201 1, y el
estado de la Plaza de Ciudad de Brujas quedd todavia mas degradado,
dejando visible un estado de obra en marcha o proyecto a medias, sin
finalizar: Las vallas metdlicas y sefiales amarillas, sumados a los huecos
abiertos en el terreno que mostraban la profundidad del hueco que se
habfa abierto bajo la plaza, dio lugar a un lugar inhdspito, poco atractivo,
y vuelto a ocupar por vehiculos estacionados por todas partes. Esta situa-
cion se agravaba ademads por los pavimentos irregulares y discontinuos,
dejados a medias, con zonas de hormigdn visto y otras de asfalto y restos
de pintura.

Finalmente, el aparcamiento se puso en funcionamiento en 2018 a la
espera de reformar de forma completa el entorno del Mercado Central,
y con la linea de metro, renombrada como linea |0, paralizada todavia
en ese tramo.



A la redor del Mercat Central

Mientras las obras en la Plaza Ciudad de Brujas iban avanzando, un equi-
po multidisciplinar estaba llevando a cabo el informe “A la redor del Mer-
cat Central”, que publicarfan en diciembre de 2012, como encargo de
la Asociacion de Vendedores del Mercado Central. Los responsables de
llevar a cabo el estudio fueron los arquitectos Carles Dol¢ y David Estal,
el ingeniero de caminos Joan Olmos, y el economista David Torres, que
analizaron el entorno del Mercado entendiendo como un espacio Unico
de actuacién el dmbito de las Plazas del Mercado y de Ciudad de Bru-
jas, coincidiendo con el criterio de la asociacién, y llevando a cabo una
propuesta de intervencidén que mejorara las condiciones de este espacio,
desde el punto de vista comercial, de accesibilidad, de usos y calidad del
espacio publico, y en general para la vida de las personas que por allf
transiten, desde los residentes, los que trabajan en la zona y también los
que la visitan.

Este informe plantea unas directrices con las que mejorar el espacio ur-
bano, la movilidad, y la calidad de vida en un corto y un medio plazo. Se
plantea la creacién de un proyecto de reforma integro para el entorno
del Mercado Central, en los ejes Avenida del Oeste-Plaza Ciudad de Bru-
jas-Boatella y Marfa Cristina-Plaza del Mercado, abarcando una superficie
total de 20.000 metros cuadrados, en la que se llevarfa a cabo un pro-
ceso de reordenacion del espacio publico, dejando totalmente peatonal
la Plaza del Mercado, convirtiendo la Avenida de Marfa Cristina en una
calle-salén y la plaza en un entorno comercial favorable y un espacio de
reunion vy disfrute de calidad, asf como también la reduccién del trafico
de paso en la Plaza Ciudad de Brujas, permitiendo Unicamente el transito
de vehiculos de residentes, transporte publico y autorizados, eliminando
por completo el aparcamiento en superficie al poner en marcha el apar-
camiento subterraneo. El informe plantea unos criterios concretos para
llevar a cabo como la creacién de itinerarios peatonales y “puertas” de
acceso reconocibles en las calles que conducen al Mercado, la intermo-
dalidad o la remodelacion puntual de las lineas de la EMT a su paso por
el dmbito del proyecto a la espera de una reestructuracién completa de
la red o también organizar los movimientos de mercancfas para que se
realicen de forma exclusiva en el interior del nuevo aparcamiento, y no
en la superficie ocupando un espacio excesivo.

De esta forma se pretende potenciar el cardcter que ambas plazas po-
seen como espacio urbano de calidad, ocupado entonces de forma casi
exclusiva por el vehiculo privado, asi como facilitar los desplazamientos
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Fig. 4.53. Areas de actuacién propuestas.

Fig. 4.54. Mobiliario urbano en la Plaza del
Mercado en 2012.
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peatonales, en bicicleta, y en transporte publico, en vez de los motoriza-
dos, que son una minorfa a pesar de que ocupen la gran parte del espacio
publico del dmbito. Asi se quiere ensalzar la idea de centro comercial
abierto y urbano que compone el Mercado Central junto con el resto de
los comercios del entorno y del Centro Histdrico, y también poner en
valor el importante patrimonio arquitectdnico que congrega la Plaza del
Mercado. Otro punto importante del informe trata de la importante ne-
cesidad de revitalizacion residencial que necesita Citutat Vella, que en las
dos ultimas décadas ha tenido una tendencia descendente de poblacidn,
y también de las oportunidades que ofrecen los solares vacios.

También hay que destacar que el informe establece un criterio de actua-
ciones, diferenciando las que podrfan llevarse a cabo en un coro periodo
de tiempo, con un reducido presupuesto, y las que son a largo plazo y
requieren una complejidad mayor. Poniendo el ejemplo de la ciudad de
Nueva York y sus actuaciones mediante urbanismo tdctico para ganar
espacio peatonal, se propone devolver el espacio de la plaza a los vian-
dantes de forma provisional, con elementos efimeros y sin necesidad de
grandes obras como maceteros, mobiliario urbano o bolardos, sin que
entren en conflicto con la funcionalidad del espacio. Esta serfa una actua-
cién barata a corto plazo que podria tener enormes beneficios, hasta que
se lleve a cabo el proyecto definitivo para reurbanizar todo el entorno
del Mercado Central. También se propone crear una agenda de eventos
culturales que promocionen la actuacion y llenen de actividad el espacio
ganado, todo bajo la creacidn de una marca que englobe la actuacion,
haciendo referencia a la centralidad de la plaza respecto al resto de la
ciudad: “Placa Central Valencia”. Asi se llevarfa a cabo la promocién de
la actuacion, poniéndola en conocimiento de la poblacién, y también la
promocién comercial y cultural de la zona. (Dolg, Estal, Olmos y Torres,
2012)

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Valéncia

En diciembre de 2013, un afio mas tarde, el Ayuntamiento de la ciudad
deValéncia presentd su Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS), un
documento que establece las lineas de actuacion v las estrategias a seguir
en transporte y movilidad en el dmbito local, realizando por primera vez
un andlisis exhaustivo sobre la situacion del reparto modal que hay en la
ciudad. El documento muestra datos esclarecedores como el hecho de
que la ciudad reciba cada dfa 150.000 vehiculos de su drea metropolitana,



y que el desplazamiento mayoritario se realiza a pie, suponiendo el 41%
de los desplazamientos realizados dentro vy fuera de la ciudad, superando
a los realizados en vehiculo privados, que suponen un 32%. Este dato
contrasta con la imagen que nos ofrecen las calles y las avenidas de la ciu-
dad, en las que el espacio estd dominado por vehiculos motorizados, ya
sea con espacio destinado a estacionamiento o a circulacion. Dentro de
las propuestas de este informe estdn la creacion de itinerarios peatonales
a escala urbana, la reestructuracidon de la red de la EMT, la consolidacidn
de una red de carriles bici segregados del trédfico, protegidos, y por la cal-
zada, y mejoras en el transporte publico y la intermodalidad, asi como el
aumento de zonas peatonales, reduccién de la velocidad v la intensidad
del trafico en zonas determinadas, y la jerarquizacién de los desplaza-
mientos para favorecer la movilidad sostenible.

Entre todas estas propuestas, existe un plan de mejoras peatonales en el
centro, estableciendo nuevas zonas peatonales, ampliando las existentes,
y mejorando la accesibilidad. Entre ellas se establece como zona de posi-
ble expansion peatonal el entorno de la Lonja y el Mercado Central, para
potenciar el cardcter monumental de la Plaza del Mercado dotdndole de
un espacio de mayor calidad urbana. Esta actuacion complementarfa las
obras que estaban llevandose a cabo en la Plaza Ciudad de Brujas, plan-
teando ser ampliadas a otros espacios vy ejes de la ciudad, como la Plaza
de la Reinga, la Calle San Vicente, la Plaza del Ayuntamiento, o la Estacidn
del Norte aprovechando las grandes dimensiones de la Avenida Marqués
de Sotelo. (PMUS, 201 3)

Voces encontradas

Tras la presentacién del informe “A la redor del Mercat Central”, la mis-
ma Asociacion de Vendedores del Mercado Central que realizé el encar-
go rechazd la propuesta por considerarla demasiado radical, estando en
contra de eliminar el trafico de paso por la Plaza del Mercado, o de la re-
distribucién propuesta de las paradas de la EMT. El ingeniero Joan Olmos,
coautor del informe, hace de nuevo hincapié en la necesidad de eliminar
el trafico de paso y oportunista en el entorno del Mercado Central, asf
como el aparcamiento en superficie y el mobiliario urbano colocado de
forma poco funcional y arbitraria. (Olmos Lloréns, 2019)

<<Mercado y plaza son inseparables. El Mercado es la plaza y la plaza es
el espacio social de la ciudad. Es necesario que hagan las paces, y es bien
facil>>

R S

Fig. 4.55. Areas con potencial para peatonali-
zar segun el PMUS.
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Fig. 4.57. Plaza del Mercado desde la Aven

Fie

ida de Marfa Cristina. Julio de 2020.



4.3. La intervencion de ocupacion provisional.

Tras las elecciones municipales de 2015, el consistorio de la ciudad de
Valéncia cambiaba de color después de veinticuatro afos. La nueva coali-
cion al frente de la ciudad anuncié rdpidamente un cambio en la politica
de movilidad, llevando a cabo peatonalizaciones blandas en varias zonas,
construccidn de carriles bici, y una restructuracion de la red autobuses
urbanos de la EMT.

El urbanismo tactico en la Plaza del Mercado

Una de las primeras actuaciones llevadas a cabo fue la que tuvo lugar en
el entorno de la Lonja. Tras consensuarlo en la Mesa de Movilidad con los
comerciantes del centro histdrico, del Mercado Central y otros agentes
sociales, a finales de 2015 la Concejalia de Movilidad Sostenible anunciaba
la pacificacidon del trédfico en el lugar, mediante una actuacidn blanda o
urbanismo tdctico, restringiendo el trédfico en toda la Plaza del Mercado
desde la Calle Marfa Cristina. El proyecto, basado en el informe “A la
redor del Mercat Central” y en el PMUS, convertfa en peatonal la parte
delantera y posterior de la Lonja, eliminando el aparcamiento en superfi-
cie y adaptando el viario para eliminar el trafico oportunista que utiliza la
calle Bolserfa para atravesar el centro, limitando la circulacién a residentes,
accesos a los aparcamientos, transporte publico, y emergencias. De esta
forma, la calle Bolserfa pasarfa a ser peatonal, consiguiendo asf una pacifi-
cacién del trafico en la Avenida Marfa Cristina y en la Avenida del Oeste
al eliminar el tréfico que atraviesa el centro de forma innecesaria. También
se elimind la parada del autobus turistico en la puerta de la Lonja y se
reorganizarian las paradas de autobus, hecho que objeto de criticas por
la Asociacion de Vendedores del Mercado Central, y finalmente se optd
por instalar una nueva parada en la Plaza Ciudad de Brujas, junto al acce-
so del Mercado Central, y otra que ya estaba prevista en el proyecto en
la interseccidn de la calle San Vicente con Marfa Cristina. De esta forma,
el uno de febrero de 2016, comenzaban a colocar los elementos de sepa-
racion y delimitacion de la nueva zona peatonal, formados por mobiliario
urbano como maceteros y bolardos, y también pintura y sefalizacién.
(Ayuntamiento de Valencia, 2015, 2016; El periodic, 2016)

Una vez realizada la actuacion, la Asociacién de Vendedores del Mercado
Central, mostraban su malestar al asegurar que sus ventas habfan descen-
dido un 40% desde la puesta en marcha de la peatonalizacién.

Fig. 4.59. Plaza del Mercado en octubre de
2019. Més de tres afios de ocupacion del es-
pacio publico mediante urbanismo tdctico.

6l



Fig.4.61. Plaza del Mercado. Octubre 2019.
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Esto contrastaba con otros datos como la afluencia de los monumentos,
y es que la Lonja aumentd su numero de visitantes casi un 19% en un
afio tras las obras, con poco mds de medio millén de visitantes. Al mismo
tiempo, la Conselleria de Obras Publicas y el Ayuntamiento avanzaba con
la puesta en marcha del aparcamiento de Ciudad de Brujas, que comenzd
a funcionar en diciembre de 2018, y mds importante todavia, se anuncia-
ba un concurso para abordar la reurbanizacidn del entorno del Mercado
Central, incluyendo la Plaza del Mercado y la Plaza Ciudad de Brujas.
Mientras tanto, la circulacién de los 6200 vehiculos que pasaban a diario
por delante de la Lonja, habia sido interrumpida, y los peatones comenza-
ban a apoderarse del espacio que les pertenecia. El sdbado siguiente a las
obras, la plaza y el mercado estaban abarrotados de personas gracias a la
celebracién de una jornada festiva por parte del consistorio para celebrar
la actuacion. (Ayuntamiento de Valencia 2016; ABC, 2016; Levante-EMV,
2016;Valencia Plaza, 2017)

Tras la puesta en funcionamiento del aparcamiento “‘Centre Historic-Mer-
cat Central” en diciembre de 2018, se cumplia una reivindicacién histéri-
ca de la asociacion de Vendedores del Mercado Central. Con esta obra
finalizada, se conseguia avanzar en un proyecto que logrard transformar
el entorno del Mercado Central ddndole el cardcter de espacio urbano
de calidad que necesita, dejando atrds las obras que llevan décadas pro-
longdndose. De esta forma, se siguidé la misma técnica que en la Plaza
del Mercado, eliminando las plazas de aparcamiento en superficie para
colocar bancos, maceteros y otros elementos de mobiliario urbano que
delimiten el espacio superficial de la plaza para dedicarlo a los peatones.
Esta es la segunda actuacion de urbanismo téctico que se emplea en el
entorno del Mercado Central, siguiendo y deja Unicamente dos carriles,
uno por sentido, mas la rotonda para el cambio de sentido de los autobu-
ses de la EMT, en la Plaza de Ciudad de Brujas. (elDiario.es, 2018)

Ocupaciones previas del espacio publico

Antes de que la obra de peatonalizacién provisional se llevara a cabo, el
colectivo Valénciano “Desayuno con viandantes” llevé a cabo una de sus
ediciones en la Plaza del Mercado. La iniciativa comenzd en 2008, cuna-
do un grupo de artistas y arquitectos se adentraron en el movimiento
global de “Permanent Breakfast”, y desde entonces llevaron a cabo mds
de treinta quedadas por toda la ciudad. La idea consiste en reunir a un
grupo de gente en cada evento, y originar un desayuno colectivo vy es-



pontaneo en el lugar emblemadtico seleccionado para cada ocasidn, con
la intencidn de establecer una reflexién y reivindicacion sobre los usos
del espacio publico.También se intenta involucrar a los vecinos del barrio,
para ayudar a crear lazos y contactos entre colectivos y plataformas ciu-
dadanas, con el fin de concienciar y fomentar la participacién ciudadana.
Estas actuaciones son tan sencillas como concretar un lugar vy llegar a él
con el desayuno para compartir con el resto, con el fin de “*humanizar las
calles”, o de potenciar el cardcter de espacio-saldn del lugar: celebrando
y no protestando, se quiere hacer posible un uso domeéstico y cotidiano
del espacio publico con un acto como el desayuno. Dentro de los even-
tos programados durante la Semana Europea de la Movilidad de 2014, el
Mercado Central organizé una serie de actividades bajo el nombre “De
la Placa al Mercat i del Mercat a la Plaga”, entre las que se llevd a cabo
esta performance, que se desarrolld en la Plaza del Mercado el dia 20
de septiembre, sdbado como todas las quedadas organizadas, y tuvo un
gran éxito y participacion. Ademds, se presentd al publico el informe “A
la redor del Mercat Central” con debate en el que intervinieron como
ponentes Cales Dolg, coautor del documento, Francisco Dasf, presidente
de la Asociacidn de Vendedores del Mercado Central, Alberto Mendoza,
concejal de circulacidn y transporte del ayuntamiento, y David Estal como
moderador de la sesién. (Valencia Plaza, 2014, La Vanguardia, 2016)

También es cierto que en la Plaza del Mercado ocurren ocupaciones del
espacio publico (aunque de forma autorizada) continuamente. Durante
la semana fallera, el entorno de la Lonja, y en general el Centro Histérico,
estd vetado al trafico, para la celebracién de las fiestas mds importantes
de Valéncia. Son dias en los que la ciudad histdrica se convierte en una
gran plaza, un recorrido continuo en el que se puede caminar durante
kildmetros sin tener que depender de un seméforo. Sin embargo, en la
Plaza del Mercado v situada en su cruce con la calle Palafox, la Falla Plaza
del Mercado Central ha sido causante de varias polémicas durante los
ultimos afios por la realizacion de verbenas nocturnas, entre la Lonja y la
Iglesia de los Santos Juanes, asi como en la plaza Ciudad de Brujas, siendo
objeto de criticas por la importante aglomeracidon de gente que se ha
visto en la plaza, con imdgenes lamentables de personas orinando en “les
covetes' de la iglesia, o en la puerta de la Lonja, y dejando una cantidad
excesiva de suciedad por la realizacion masiva de “botelldn”. Por otra
parte, la Plaza del Mercado también es el emplazamiento elegido para
instalar un mercadillo en Navidad, un mercado extraordinario los lunes,
ademds de ser escenario de las procesiones y ofrendas. (Dolg, Estal, Ol-
mos y Torres, 2012; Levante-EMV, 2019)

Fig. 4.63. "Desayuno con viandantes” en la
Plaza del Mercado. Septiembre de 2014.

Fig. 4.64. Falla “Plaza del Mercado” de 1929.

Fig. 4.65. Procesion de San Cristébal en la
Plaza del Mercado. Fiesta del Corpus de 1904.
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Paneles de las tres propuestas seleccionadas:

Fig. 4.66."Confluencia 4600". Elisabet Quintana y Blanca Pefin.

Fig. 4.67. "Doce plazas”. José Ulargui.

Fig. 4.68. "Una ciudad, una casa”. José Maria Urcelay.

Fig. 4.67.

Fig. 4.68




4.4. El proyecto de urbanizacion definitivo.

La Plaza del Mercado, uno de los lugares mds emblematicos de la ciudad
de Valéncia, se enfrenta en la actualidad al ultimo escalén del proceso
para conseguir devolverle el esplendor y la humanidad que perdié hace
décadas por la dedicacién masiva de espacio publico al vehiculo privado.

El concurso y la participacion ciudadana

Una vez puesto en marcha el proyecto de peatonalizacién provisional
mediante urbanismo tdctico en el entorno de la Lonja, recuperando el
espacio para las personas, la Conselleria de Obras Publicas anunciaba
un concurso publico de ideas para llevar a cabo la reurbanizacién inte-
gra del entorno del Mercado Central, de la Lonja y de la Iglesia de los
Santos Juanes, proponiendo por primera vez una actuacion unitaria para
todo el entorno, a diferencia de las propuestas que se habfan hecho
anteriormente, como la reurbanizacién de la Plaza Ciudad de Brujas tras
finalizar el aparcamiento v la estacién de metro. De esta forma, se siguen
las directrices establecidas en el PND Lonja, el informe “A la redor del
Mercat Central”, o en el PMUS, entendiendo la importancia de crear un
entorno urbano de calidad y continuo que ponga en valor el patrimonio
arquitecténico concentrado en estas dos plazas.

De esta forma, en julio de 2017, la Conselleria aprobd los pliegos del
concurso, dando un plazo de tres meses a los estudios interesados en
presentar una propuesta. Las variables a tener en cuenta a la hora de
realizar la seleccién de proyectos fueron muy variadas, dando especial im-
portancia al tratamiento y a la calidad urbana del proyecto, la movilidad, la
sostenibilidad, el paisaje, los usos, actividades y la participacion ciudadana,
y también la integracidn con el resto de las vias y el entorno. El mes de
octubre el jurado, compuesto por representantes del Ayuntamiento de
Valéncia, la Conselleria de Obras Publicas, y el Colegio de Arquitectos,
seleccionarfa un maximo de cinco proyectos finalistas que serian después
sometidos a un proceso de exposicién publica y participacion ciudadana.

Asi vimos como en noviembre de 2017, se anuncid la seleccidon de tres
proyectos finalmente, de los veintiunos presentados. El primero, “Doce
plazas”, del José Ulargui, establecia una sucesién de trece espacios de ve-
getacion con doce plazas, cada una recayente a una fachada emblemética
de uno de los monumentos del entorno, unificando el color del pavimen-

Fig. 4.69. Exposicion publica de los proyectos
seleccionados en el acceso de la Lonja. Di-
ciembre de 2017.
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Marfa José Salvador, presentando el proyecto
ganador junto con el jurado.

Fig. 4.70. La Consellera de Obras Publicas,

to, pero ddndole una geometria distinta a cada una, haciendo un home-
naje también a las composiciones de los azulejos del Mercado Central.

Después, el siguiente proyecto seleccionado fue la propuesta de la unién
temporal de empresas Quintana - Pefiin, “Confluencia 4600”, con una
visién transversal del espacio publico en el que intervienen diferentes dis-
ciplinas con un Unico fin: hacer cuidad. Su proyecto propone la creacién
de una serie de espacios abiertos entendidos como un Unico espacio pu-
blico minimizando los elementos divisores o la sectorizacion, atendiendo
a la historia hidrica de la ciudad de Valéncia u en concreto a la de la Plaza
del Mercado. El agua, la topograffa, los pavimentos v la vegetacidn son los
encargados de articular el proyecto diferenciando los distintos enclaves
que ocasionan los edificios monumentales del entorno. Por ultimo, el
tercer proyectd seleccionado fue “Una ciudad, una casa”, del arquitecto
José Maria Urcelay, proponiendo la recuperacion “para estar y para pasar’”
de las plazas que rodean el Mercado Central, poniendo en el centro de
la intervencidn la importancia del vecino y del peatdn, desde la visidn
del urbanismo de los cuidados, potenciando el cardcter doméstico del
espacio publico.

Una vez seleccionados los proyectos, fueron expuestos de forma publi-
ca en diciembre, eligiendo el salén de acceso de la lonja como espacio
expositivo, asi como una sesion de participacion ciudadana en enero, a
partir de la cual, los tres proyectos finalistas recibirfan una compensacién
econdmica de 4.000 euros y tendrfan un mes de plazo para adaptar sus
propuestas a las conclusiones de la sesidn de participacidn, y llevar a cabo
el anteproyecto. Durante la exposicion al publico, los ciudadanos tuvieron
quince dias para visitar los paneles de las tres propuestas, asi como una
audioguia elaborada por las propias arquitectas y arquitectos, para des-
pués hacer las sugerencias por escrito depositandolas en un buzén. El 10
de enero de 2018, se llevd a cabo la sesidn de participacion ciudadana,
en la que intervinieron asociaciones vecinales, comerciantes del Mercado
Central y el centro histérico, el alcalde Joan Ribd, y la consellera de obras
publicas Marfa José Salvador.

El 6 de marzo de 2018, se hizo publico que el proyecto seleccionado por
el jurado como ganador del concurso era la propuesta realizada por la
UTE Quintana-Pefiin “Confluencias”. De esta forma, la unién temporal
de empresas Quintana-Pefiin, llevard a cabo la direccién de obras vy la re-
daccién del proyecto, con un presupuesto de 246.000 euros, y la primera
intencion fue que el proyecto estuviera finalizado a finales de verano,
para que a principios de 2019 comenzaran las obras.



El proyecto definitivo

La UTE formada por Elisabet Quintana, Blanca Pefiln y Espinas i Tarrassé
Associats han desarrollado una propuesta transversal, es decir; han abor
dado el proyecto desde varios frentes, con una amplia idea del conjunto
y teniendo en cuenta varios puntos de vista como el arquitectdnico, el
urbanistico, el paisajistico, el patrimonial, el funcional, el medioambiental, o
la perspectiva de género, todo con el fin de crear ciudad. La intencién es
crear una serie de espacios abiertos evitando elementos divisorios para
que el dmbito se entienda como un conjunto interconectado y flexible,
capaz de adaptarse a las necesidades cambiantes que pueda tener.

A partir de un andlisis sobre la topografia del lugar, el proyecto adapta los
sistemas de drenaje y la composicidn de los pavimentos a los recorridos
que marca el agua, atendiendo a la historia hidrica y fluvial de Valencia y
al brazo fluvial del Turia que dio forma al entorno de la Plaza del Mer-
cado, asi como a los dos brazos de la acequia Rovella. En la propuesta,
los pavimentos se disponen como si fueran alfombras que rodean los
tres edificios monumentales, adaptando el acabado, pero manteniendo la
continuidad, de manera que forme una relacion entre ellos teniendo en
cuenta sus diferentes usos, origenes y estilos. Para mejorar la accesibilidad,
se cambiard la rasante de algunos accesos y se planifica el mobiliario de
una forma mucho mds optima.

De esta forma, se proponen cuatro tipos de pavimentos, diferenciando la
Lonja, donde se proyectan piezas de color claro, de piedra natural y de
gran formato, acorde con la fachada y en contraste con los escalones de
la puerta principal, que forman uno de los pavimentos mds antiguos de
Valéncia. E el caso de la Iglesia de los Santos Juanes, se utilizard la misma
piedra que en la Lonja, pero con un formato mas reducido en las piezas.
Por otra parte, en el entorno del Mercado Central, se propone usar pa-
vimento recuperado, cortando por la mitad los adoquines que hay bajo
el asfalto, y dejando el corte limpio en la parte visible. En dltimo lugar, el
resto de las superficies a pavimentar serdn cubiertas con piezas de grani-
to, diferenciando el tipo de despiece, que serd de mayores dimensiones
en las zonas peatonales, y en formato de adoquin en los viales.

Otro elemento compositivo empleado es el arbolado, diferenciando va-
rias especies y aprovechando el existente. Utiliza la Melia azedarach para
mantener la continuidad vy la alineacién de las fachadas desde la calle
Marfa Cristina hasta la calle Bolserfa pasando por la plaza. Se colocardn en
espacios representativos pequefios grupos Palmeras datileras, habituales

Fig. 4.71. Estudio de la topografia y del agua
en la ciudad realizada en el proyecto.
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Fig. 4.72. Distribucién de pavimentos.
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Fig. 4.73. Tipos de vegetacion empleados.
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Fig. 4.74. Imagen virtual del proyecto para la Plaza de la Ciudad de Brujas
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en los emplazamientos monumentales de la ciudad. También se usard ar-
bolado singular en espacios mas pequefios para caracterizarlos, como en
la Plaza de la Comunidn de San Juan, en la calle de la Taula dels Canvis, y
en la plaza formada en la esquina de la calle San Fernando.

Ademas, el proyecto tiene también una compleja tarea, que es la articula-
cion los dos espacios principales que rodean el Mercado Central: la Plaza
del Mercado y la Plaza Ciudad de Brujas

Uno de los emplazamientos con mds valor patrimonial de la ciudad y
que en la actualidad se encuentra en un estado de abandono, ruina, o de
obra a medio hacer, es la colmatacién de la inacabada Avenida del Oeste,
la actual Plaza de Ciudad de Brujas. Con el fin de dignificar este espacio
y devolverle la unidad y la escala urbana, proponiendo una serie de cla-
ves. En primer lugar, se establece una transicién en los pavimentos que
van de la Avenida del Oeste hacia la plaza, creando un plano inclinado
que una las dos cotas, y usando pavimento peatonal dispuesto en una
plataforma dnica y continua, colonizando ademas por el arbolado, para
que pacifique el trafico. De esta forma el espacio solo estard atravesado
por una linea de autobus, mientras que las otras dos hardn un cambio de
sentido en el espacio habilitado junto al cruce con la calle Don Juan de
Villarrasa. También se proponen dos sistemas de pérgolas con el fin de
ofrecer sombra y también de recoger elementos emergentes vy de crear
un espacio de transicién entre las nuevas edificaciones de gran altura y la
plaza. Una cubrird la salida sur del aparcamiento en la que se encuentran
los ascensores, y bajo al que se situardn la parada de EMT, creando un
conector intermodal, ya que también se podra acceder a la futura esta-
cion de metro, y estard dispuesta de forma que su inclinacién acompafie
el recorrido del vial y que recupere la escala de la antigua calle Molino
de Rovella dirigiendo las vistas hasta el campanario de la iglesia. La otra
pérgola cubrird la salida norte del aparcamiento, y junto con una serie de
elementos elevados de la cota del pavimento, delimitard el espacio que
anteriormente ocupaba la Plaza de la Comunidn de San Juan, creando
un espacio de estancia con un graderfo unos planos inclinados bajo la
pérgola. El espacio central estard colmatado con una cuadricula de pal-
meras alineadas con la estructura del Mercado Central, que desviardn las
visuales desde la Avenida del Oeste hacia la Iglesia de los Santos Juanes.

i
Fig.4.75. Planta de ordenacion de la Plaza de
la Ciudad de Brujas.
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Fig. 4.76. Imagen virtual del proyecto para la Plaza del Mercado.



El otro emplazamiento de peso que debe resolver el proyecto es la Plaza
del Mercado, en el que se eliminardn los elementos que rompen la ar-
monia del paisaje urbano, proponiendo un mobiliario ordenado y acorde
con le intervencidn. La actuacién mds importante busca armonizar el
encuentro de los tres edificios que son Bien de Interés Cultural: la Lonja,
el Mercado Central, y la Iglesia de los Santos Juanes, por lo que se elimi-
nard el arbolado existente de sus fachadas para potenciar las vistas, y se
colocardn palmeras de alto porte en puntos estratégicos para enmarcar
las vistas. También coincidirdn ahf los tres pavimentos que diferenciardn
el dmbito de cada edificio. Para mejorar la percepcion del espacio como
un enclave peatonal, se complementard la vegetacion con nuevos arboles
que den sombra al lugan, y se utilizard la plaza de la Taula dels Canvis para
ubicar jugos infantiles para aprovechar su situacion dentro de la actuacién.
Por ultimo, para poner en valor “les Covetes” de la Iglesia de los Santos
Juanes, se propone la construccién de un graderfo que devuelva la cota
original de acceso a las mismas, por debajo del de la plaza, para asi tam-
bién poder ponerlas en funcionamiento como un espacio de exposicién
y de interpretacion del lugar.

Todas estas intervenciones estdn pensadas para resolver también aspec-
tos relacionados con la sostenibilidad, la movilidad, los usos del espacio
publico, o la perspectiva social.

En el dmbito de la movilidad, se establece la preferencia peatonal en
todo el entorno, atendiendo también a las necesidades de transporte
publico y rodado establecidas en el pliego, como instalar aparcamientos
de bicicletas publicos y privados, plazas de taxi y accesibles en el entorno
de la actuacion, carga vy descarga de mercancfas en el aparcamiento re-
servando plazas en superficie para vehiculos de dimensiones mayores, y
también seguimiento del sistema de bucles instalado en Citutat Vella, que
permite acceder a todas los residentes, pero limitando el trafico de paso
al crear circuitos de entrada y salida que no permiten atravesar el centro.

Los criterios ambientales y sostenibles que se han tenido en cuenta atie-
nen a la necesidad de entender el espacio publico como parte de un
ecosistema urbano que tiene sus propios ciclos y dindmicas, por lo que
se han tenido en cuenta criterios a la hora de seleccionar la iluminacidn,
las energfas renovables, y también el ciclo del agua. Se han distinguido
dos tipos de iluminaciones, atendido a criterios de eficiencia energética
y luminica, diferenciando las farolas que proporcionaran la iluminacion
general del entorno, con elementos alineados con el arbolado, y por otra
parte columnas con focos que iluminardn los nodos principales.

Fig.4.77. Planta de ordenacion de la Plaza del
Mercado.
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Por otra parte, se ha planteado la instalacion de placas fotovoltaicas en
las pérgolas, bajo el concepto que vya se estd usando en otros parques y
espacios publico de la ciudad de “pérgolas fotovoltaicas”, aprovechando
la radiacién solar para proporcionar energfa limpia.Y por ultimo, se ha
optado por un sistema mixto en el tratamiento de las aguas pluviales, ya
que los Sistemas Urbanos de Drenaje Sostenible (SUDS) no son viables
al encontrarnos en un emplazamiento de alta concentracidn de restos
arqueoldgicos. La solucidn mixta consiste en instalar pavimentos permea-
bles en las cotas bajas, como en los alcorques, y también sobre las cubetas
que hay encima de la losa del aparcamiento del la Plaza Ciudad de Brujas,
creando depdsitos de contencidn que eliminardn el excedente en el sis-
tema tradicional de aguas pluviales, consiguiendo asf a la transpiracion y
evaporacion del suelo para reducir el efecto de la isla de calor De esta
forma se quiere conseguir un entorno confortable y sostenible actuando
en tres dmbitos (pavimentos, arbolado y suelos) en un lugar con tanta
presion de uso como este.

En cuanto a los usos del espacio publico, se pretende disminuir la presién
del entorno ddndole el cardcter propio que ahora no tiene a la Plaza de
Ciudad de Brujas, con el fin de repartir las actividades y usos con la Plaza
del Mercado. Se plantean una serie de itinerarios y espacios de estancia
equipados adecuadamente, también con mobiliario accesible e inclusivo,
facilitando la cotidianidad del espacio, acordando también con los nego-
cios de la zona la ocupacién del espacio publico, de forma compatible con
los eventos y actividades puntuales que tienen lugar alli.

Por ultimo, se le da mucha importancia a la perspectiva socio-territorial a
cada fase del proyecto, haciendo hincapié en la oportunidad de cambiar
la visién del espacio para potenciar el cardcter vertebrador de relaciones
vecinales, asf como la gestidn y gobernanza del espacio, la interaccion ciu-
dadana, y la perspectiva de genero. (Quintana Seguf; Pefiin Llobell, 2019)

El proyecto en la actualidad

Tras haber resuelto el concurso, en junio de 2018 el despacho de Ulargui
interpuso un recurso alegando una valoracién incorrecta de los criterios
de puntuacién en su favor, reclamando la suspensién de la adjudicacion
del proyecto “Confluencias” de la UTE Quintana-Pefiin. De esta forma
los plazos sufrian otro contratiempo vy las obras de reurbanizacién del
entorno del Mercado Central continuaban posponiéndose. (Las Provin-
cias, 2018)



El ultimo avance anunciado para el proyecto tuvo que esperar dos afios,y
una vez resulta la situacion a favor del proyecto ganador del concurso, el
diario Valéncia Extra informaba en julio de 2020 que se iniciaba el proce-
so para adjudicar el contrato de ejecucion de obras. Asi se daba la noticia
de que el coste de la intervencién ascenderfa a un total 8.373.413,52€ vy
se podria empezar a llevar a cabo a principios de 2021, con una duracion
de las obras de quince meses. (Valéncia Extra, 2020)

Valéncia, ciudad de plazas

Desde finales del afio 2017, la corporacién municipal empezaba a utilizar
el término “ciudad de plazas”, para englobar una serie de actuaciones que
estaban previstas por toda la ciudad. Bajo este proyecto, el ayuntamiento
englobd los proyectos de peatonalizacidn de las plazas mds importantes
de la ciudad, ademas de algunas plazas de barrio con el fin de promover
una ciudad mas pasable, mds cercana y ayudando a cambiar el modelo de
movilidad hacia uno mas sostenible. Dentro de este gran proyecto, se han
llevado a cabo obras de reurbanizacion o de peatonalizacién mediante
urbanismo tactico en la Plaza de Rojas Clemente y San Sebastidn en el
barrio del Botanic, la del Rosario y la de Lorenzo de la Flor en el barrio
del Cabanyal, la de San Jerdnimo en Rascanya, Rio Segura en Forn d'Al-
cedo, San Felipe Neri en Algirds, Arzobispo Olaechea en San Marcelino,
Musico Moreno Gans en la Malvarrosa, la plaza junto a la Mezquita de
Xuquer o el jardin de la Ermita de Orriols. (20Minutos, 2019; Valéncia
Extra, 2020)

Pero quedan pendientes las remodelaciones de las principales plazas de
la ciudad, estando muy avanzados el proyecto de remodelacién de la
Plaza de la Reina, a la espera de comenzar las obras a finales de 2020 o el
entorno del Mercado central, objeto del trabajo, planeado para principios
de 2021. Por otra parte, la remodelacion de la plaza del Ayuntamiento se
encuentra en un estado anterior, estando previsto que finalicen a finales
de 2020 las obras de conversidn de la plaza para viandantes mediante
urbanismo tdctico. Tras una planta viaria propuesta por la concejalia de
Movilidad, respondiendo a la remodelacion que se ha llevado a cabo de la
red de autobuses municipales que se proponia en el PMUS, y eliminando
el trafico rodado de vehiculos privados de paso, el equipo multidisciplinar
La Paisatgeria realizé una propuesta de intervencién mediante urbanismo
tactico como fase de transicidn hasta que se llevara a cabo la reurbani-
zacién definitiva de la plaza. De esta forma, se anuncid que, tras la finali-
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Fig.4.78. Principales plazas de la ciudad segin
el informe "A la redor del Mercat Central”.

Fig. 4.79. Plaza de Rojas Clemente, en el ba-
rrio del Botanic. Junio de 2018.

Fig. 4.80. Plaza de Rojas Clemente, tras las
obras del verano de 2018.
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Fig.4.82. Planta de la actuacion en la Plaza del
Ayuntamiento.

Fig. 4.83. Mobiliario urbano provisional dise-

flado por “La Paisatgeria”.

zacién de las fallas de 2020, la plaza permanecerfa cortada al trafico para
empezar a llevar a cabo el proyecto de peatonalizacidn, pero con la llega-
da de la crisis sanitaria del COVID-19, la celebracién de las fallas quedd
cancelada, y la obra paralizada. Finalmente, la primera fase se llevé a cabo
en mayo de 2020, creando un carril exclusivo para transporte publico
y llevando a cabo la instalaciéon del nuevo mobiliario urbano propuesto
por el estudio multidisciplinar de La Paisatgeria para delimitar el espacio
peatonal, convirtiéndose en la intervencidon de urbanismo tdctico mads
importante en la ciudad hasta la fecha, interviniendo en 12.000 metros
cuadrados. Mas tarde, durante los meses de julio y agosto, se procedid a
pavimentar la plaza con un asfalto de baja inercia térmica, acorde con las
tonalidades de las aceras existentes, y que ayudarfa a disminuir el efecto
de “isla de calor”, a la espera de instalar el resto de mobiliaria urbano
como bancos v juegos infantiles. La actuacion de urbanismo téctico de la
Plaza del Ayuntamiento si que se ha llevado a cabo, por primera vez en
Valéncia, bajo el uso de una marca o eslogan que aparece en sefiales de
tréfico, y se espera que, con la instalacion del mobiliario urbano restante
también en banderolas y carteles, bajo el lema “pla respira valeéncia cen-
tre” propuesto por la agencia “Ladies & Gentleman'. Tras haber limitado
el trafico de paso de Ciutat Vella con los bucles de tréfico creados, la
peatonalizacién del entorno del Mercado Central, y la propuesta del “pla
respira”’, se culmina un proceso de limitacion del trafico privado en todo
el Centro Histérico de la ciudad de Valéncia, eliminando el trafico de paso
del eje de la calle de la Paz vy la calle San Vicente hacia la Plaza del Ayun-
tamiento, consiguiendo lo que podria calificarse como una ‘zona de bajas
emisiones” delimitada por el perimetro de la ronda interior. (Etiqueta
Zero, 2020; La Vanguardia, 2020; Levante-EMV, 2020)

En la actualidad, debido a la emergencia sanitaria del COVID-19 y la ur-
gencia de poder facilitar la distancia de seguridad en el espacio publico,
también se estd llevando a cabo la peatonalizacidn mediante urbanismo
tactico de la Plaza de San Agustin, a la espera de llevar a cabo un proyecto
integral del eje San Vicente - Avenida del Oeste entre la Plaza de Espafia
y la Plaza de Ciudad de Brujas que ya tiene preparado el consistorio, con
un aumento del espacio dedicado al peatdn, y una reduccién de carriles
dedicados al tréfico. La Ultima propuesta llevada a cabo incluye también
la reforma de la Plaza de Tetudn, propuesta por la fundacién Bancaja y el
propio Ayuntamiento. También se ha anunciado el ensanchamiento de
aceras en la Avenida Pérez Galdds y Giorgeta, en la Avenida del Puerto, y
se ha llevado a cabo una intervencién con urbanismo tactico en la Plaza
Pintor Segrelles. (Valéncia Extra, 2020)



Para concluir, podemos establecer una cronologia de las actuaciones que
quedan por llevar a cabo, que transformardn el centro de la ciudad de
Valéncia en un futuro préximo, englobadas bajo el “pla respira valéncia
centre” y “Valéncia, ciudad de plazas”, creando un entono mas pasable, y
creando una serie de espacios de estancia y unos recorridos de preferen-
cia peatonal que estardn directamente relacionados con la Plaza del Mer-
cado. Previsiblemente, las obras de peatonalizacion de la Plaza de la Reina
comenzardn a finales de 2020, y serdn seguidas por la peatonalizacion de
la Plaza del Mercado y la de Ciudad de Brujas en 2021, incluyendo todo
el entorno del Mercado Central, la Lonja, y la Iglesia de los Santos Juanes.
De forma simultdnea, se llevard a cabo el concurso publico para llevar a
cabo el proyecto de reconversién definitiva de la Plaza del Ayuntamiento,
incluyendo las obras que conecten el proyecto con la Plaza de la Reina
a través de la Calle San Vicente, y con la Plaza del Mercado por la Calle
Marfa Cristina, asi como también la Avenida del Marqués de Sotelo v el
resto de las calles adyacentes.

Por lo tanto, el proceso de peatonalizacion de la Plaza del Mercado vy
su entorno deberfa llevarse a cabo de forma definitiva con el proyecto
ganador de Quintana-Pefiin-Espinas-Tarrassd a principios de 2021. Asf
culminard el largo proceso de conformacién de uno de los principales
espacios publicos de la ciudad de Valéncia, que se ha visto desgastado y
degradado fruto la invasidn del vehiculo privado en nuestras ciudades, y
que, por fin, tras un periodo de unos afios con una solucién transitoria,
verd devuelto su esplendor dentro de poco.

Fig. 4.84. Plaza del Ayuntamiento tras las obras de la primera fase de Fig. 4.85. Plaza del Ayuntamiento tras las obras de la segunda fase de
peatonalizacién. Mayo de 2020. peatonalizacién. Agosto de 2020.






5.Analisis comparativo.
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La intervencidn que tuvo lugar en Times Square, Nueva York, ha servi-
do de referente a otras ciudades que también han mostrado interés en
avanzar en la democratizacién del espacio publico. El uso del urbanismo
tactico como paso previo y experimental a la reforma definitiva, ha de-
mostrado su utilidad por su inmediatez, bajo coste,y gran potencial social,
que ahora es utilizado en muchas ciudades tomando como referente el
caso de Manhattan. Por ello, a continuacidn, se va a establecer un andlisis
comparativo entre el claro referente de Times Square, y el caso desarro-
llado en este trabajo, de la Plaza del Mercado, en la ciudad de Valencia.



5.1. La reorganizacion de la movilidad en el entorno urbano.

El propdsito principal del urbanismo tactico es el de llevar a cabo una
redistribucién del espacio publico en la ciudad consolidada, democrati-
zandolo para equilibrar las opciones de movilidad existentes conforme
a los repartos reales, ademds de favorecer formas de movilidad activa y
sostenibles. Por lo tanto, esta reorganizacién de la movilidad se traduce
en que las intervenciones llevadas a cabo se caracterizan mayoritaria-
mente por ocupaciones de las calzadas, por donde circulan o estacionan
los vehiculos, para devolverle el espacio al peatdn, a la bicicleta, y al trans-
porte publico, ademds de crear nuevos espacios de estancia, descanso, y
de uso colectivo para la sociedad.

A la hora de establecer una comparacién entre los proyectos de Nueva
York y Valéncia, el primer aspecto a tener en cuenta es la ubicacion y la
intencidn de la misma, diferenciando dos contextos totalmente diferen-
ciados.

Por un lado, mientras que en Nueva York la intervencion se lleva a cabo
en el corazdn de Manhattan, una zona de rascacielos relativamente nue-
vos, y dentro de una trama cuadriculada y ordenada alterada Unicamente
por la avenida Broadway, en la ciudad de Valéncia, el caso de estudio
estd situado en el barrio de “El Mercat” de Citutat Vella, parte del centro
histdrico y con una trama urbana acorde a su antigliedad, en la que pre-
dominan las calles estrechas y serpenteantes, y con numerosos edificios
histdricos y de gran valor patrimonial en su entorno, de los que destacan
la Lonja, el Mercado Central, y la Iglesia de lo Santos Juanes, por su valor
arquitecténico y su interaccion directa con el espacio en cuestion como
ya hemos visto en el capftulo anterior.

Por otra parte, también es importante resaltar las motivaciones concretas
de cada actuacién, influidas directamente por su contexto y la morfologia
urbana del lugar, siendo el caso de Nueva York la mejora de la fluidez en
el tréfico eliminando las intersecciones ocasionadas por la avenida Broad-
way, que atraviesa de forma diagonal la cuadricula de Manhattan, dedi-
cando este espacio ganado a los peatones, es decir; lo que se pretende y
finalmente consigue es mejorar la fluidez del trédfico, teniendo en cuenta
también un aumento de espacio publico vy la mejora de los itinerarios a
pie, que como se ha visto posteriormente también han experimentado
un aumento de usos, asi como en los nuevos espacios de estancia crea-
dos. En cambio, en Valéncia, lo que se pretende es reducir el trafico de
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paso del centro histdrico y en concreto de la Plaza del Mercado y del
entorno de la Lonja y el Mercado Central, aumentando de esta forma el
espacio dedicado a los peatones. Esta actuacion se desarrolla dentro del
plan del Ayuntamiento de establecer una serie de bucles en el centro his-
térico con el fin de acabar con el trafico oportunista, de forma que, invir-
tiendo el sentido de circulacidn de algunas calles, se creen unos circuitos
cerrados por el distrito de Citutat Vella que no permitan atravesarlo de
punta a punta, pero quedando garantizado el acceso de forma libre.

Una vez hechas estas distinciones, vemos como la puesta en marcha
del proyecto de urbanismo tdctico se ha realizado en funcién de estas
premisas. En el caso de Times Square, la actuacion se llevd a cabo en la
interseccién de Broadway con la Séptima Avenida, impidiendo el paso de
vehiculos en toda la calzada de la avenida Broadway entre las calles 47 y
42. De esta forma, el tréfico en esta interseccion pasd a funcionar exclusi-
vamente de forma ortogonal, eliminando el cruce diagonal que originaba.
En la Plaza del Mercado, la solucién no fue tan simple por la trama urbana
histdrica y por otros condicionantes que habfa como el acceso al sétano
del Mercado Central. Ademads, en un primer lugar se intervino en la Plaza
del Mercado en febrero de 2016, y mas tarde, cuando se finalizaron las
obras del aparcamiento de la Plaza de Ciudad de Brujas se completd la
actuacion en este lugar en diciembre 2018, por lo que son dos actuacio-
nes diferentes, pero que, al entender el entorno del Mercado Central
como un dmbito Unico, vamos a considerar iguales. De esta forma, la
ocupacion del espacio publico se llevd a cabo de formas distintas, dife-
renciando la zona norte de la Plaza del Mercado, en el &mbito de la Lona
y la Iglesia de los Santos Juanes, espacio en el que se impide el paso de
vehiculos hasta la calle Bolserfa, y la zona sur; en la que se lleva a cabo una
ocupacion parcial, ampliando el espacio de las aceras, pero manteniendo
un carril de circulacién y una zona de carga y descarga y de aparcamien-
to en la parte recayente al Mercado. Esto se debe a que el acceso a la
rampa del sétano del Mercado se produce desde la calle Vieja de la Paja,
haciendo necesaria su circulacion desde la Plaza del Mercado, asi como el
acceso a uno de los bucles del barrio del Mercat, al que se accede desde
la Plaza por la calle Ercilla. Ademds, también se peatonaliza la calle Bolseria
y la Plaza del Tossal, por lo que la circulacién de paso por la Avenida del
Oeste y la Plaza de Ciudad de Brujas se limita considerablemente, al solo
poder acceder a la calle Murillo desde ella. Por lo tanto, en la Plaza de Ciu-
dad de Brujas se mantiene el doble sentido para los autobuses de EMT y
las salidas que se produzcan del sétano del Mercado y del Aparcamiento.
Ademas, se elimina el aparcamiento en superficie v la carga y descarga,



pasando a ser peatonal el espacio restante.

Todos estos cambios también conllevan una reestructuracién de la red
de transporte publico en los entornos intervenidos, de forma similar a
las modificaciones de los itinerarios del vehiculo privado. En el caso de
Manhattan, las lineas de autobUs que circulaban por Broadway (M10 SB,
M?20 SB,

M104 SB, M6 SB, M7 SB) se desviaron por la Séptima Avenida, de forma
que su recorrido diagonal, pasé a ser recto, alargando ligeramente el re-
corrido, pero haciéndoles ser mds rdpidas y por lo tanto mas eficientes.
En Valencia por otra parte, de forma paralela al proceso de peatonaliza-
cion se estaba llevando a cabo una reestructuracion de la red de autobu-
ses municipales, que se llevé por fases, y concluyd en junio de 2020. Esta
reordenacion trataba de pasar de un sistema de red radial a otra mallada
mejor interconectada, estableciendo nuevos intercambiadores, y sacando
la gran parte de lineas del centro histérico, ya que la gran mayorfa lo atra-
vesaban para llegar de un punto a otro de la ciudad. De esta forma, por
la avenida del Oeste siguen accediendo a la Plaza de Ciudad de Brujas las
lineas 7,27y 73, con parada en la puerta del Mercado Central, y también
la I'l,60, 62 en la calle Editor Manuel Aguilar, a cien metros de la puerta
del Mercado. También se ha situado una nueva parada en el cruce de las
calles Marfa Cristina y San Vicente, a doscientos metros del acceso princi-
pal del Mercado Central, recayente a la Plaza del Mercado, donde ahora
tiene parada la linea CI, que sustituye a todas las lineas que travesaban
anteriormente la calle de la Paz, San Vicente, y la Plaza del Ayuntamien-
to, conectando los principales intercambiadores creados recientemente.
Otros medios de transporte publico accesibles son el Metro, que en
el caso de Nueva York, tratdndose de uno de los enclaves con mayor
volumen de personas, se encuentra conectada a través de varias lineas
(1,2,3,7,N,Q R, S, W), mientas que en Valéncia, la estacién que tendria
que haber entrado en servicio en 201 | bajo la Plaza Ciudad de Brujas,
se encuentra construida pero sin servicio, ya que la Linea 10 (antiguaT2),
se encuentra paralizada en su tramo por el centro, a falta de construir el
tdnel que la conecte con el resto de la linea.
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5.2. Las superficies peatonales: diseno y usos del espacio publico
recuperado.

Las nuevas superficies ganadas en la calzada empleando el urbanismo
tdctico, dedicado a los peatones, comparten varias similitudes en ambos
proyectos, y también diferencias condicionadas por las diferencias men-
cionadas en el capitulo anterior.

La principal diferencia que encontramos en los disefios de ambos espa-
cios, es formal, viendo que en el caso de Nueva York encontramos las
nuevas zonas peatonales mds concentradas, con formas triangulares vy
trapezoidales que responden al encuentro de la diagonal con la trama
cuadriculada, siendo estas ocupaciones de la calzada completa, en el en-
torno del Mercado Central, hay ocupaciones completas en algunas zonas
y parciales (ampliaciones de acera) en otras, como hemos visto en el
apartado anterior.

En el disefio se han empleado materiales muy similares, como son los
maceteros provisionales de varios formatos, separadores como vallas o
bolardos y también la pintura. En el caso de Times Square, las nuevas su-
perficies peatonales contaron con un acabado de pintura que dio unifor-
midad a la actuacién, de forma que el espacio fuera llamativo y recono-
cible, pero en la Plaza del Mercado, el pavimento se mantuvo incluso con
las marcas viales que han ido desapareciendo con el tiempo. Sin embargo,
si que hemos visto en actuaciones mds recientes llevadas a cabo en al
ciudad de Valéncia, como si que se estd teniendo en cuenta este factor,
como en la Plaza del Ayuntamiento vy en la Plaza Pintor Segrelles, llevadas
a cabo en el verano de 2020, y en las que se ha incorporado un nuevo
asfalto de color mds claro, con un bajo indice de absorcién de tempera-
tura, con el fin de reducir el efecto de la “isla de calor”.

Una diferencia notable entre los dos proyectos, y que ademds parece
oportuno destacar teniendo en cuenta el contexto en el que se han
llevado los dos proyectos, es el uso del espacio publico una vez interve-
nido. Por un lado, en Nueva York, desde el primer momento se tuvo en
cuenta la equipacién del espacio publico, y a través de varias propuestas
y proyectos, se doté de mobiliario de disfrute publico, como mesas, sillas
o bancos, de uso colectivo y libre, ejemplificando la utilidad de la demo-
cratizacion del espacio publico. Sin embargo, hemos podido ver como en
la ciudad de Valéncia han proliferado una vez mas las terrazas de los co-
mercios recayentes a la Plaza del Mercado, ocupando una gran parte del



nuevo espacio peatonal (que anteriormente ocupaba en las aceras) con
mobiliario urbano de comercios privados, incluyendo unicamente unos
cuantos bancos en todo el entorno. Parece contradictorio, que mientras
en el proyecto de Times Square, corazén de Estados Unidos y méxima
expresion del capitalismo occidental, y con la alcaldia en manos de una
de las personas mas ricas del pafs, el espacio publico haya sido dedicado
al peatén de forma libre, con mobiliario disponible de forma gratuita,
mientas que enValencia, y a manos de un nuevo gobierno “progresista” y
denominado “del cambio”, una superficie considerable del nuevo espacio
ha sido reservada a las personas que sean capaces de permitirse ser
clientes de uno de los locales de ocio que ocupan el espacio con sus te-
rrazas. Esta forma de monetizar el espacio publico y verlo como un lugar
de explotacién y consumo ha sido criticado desde el punto de vista del
urbanismo feminista al perpetuar el modelo de ciudad heteropatriarcal
y capitalista que se consolidd tras la revolucidn industrial, y que supuso
la separacion del trabajo relacionado con los cuidados (no remunerado)
a las mujeres y el espacio privado, domestico y reproductivo mientras
que el trabajo asalariado, con opciones de promocidn, visible, asi como la
escala politica y de poder al hombre. Esta dicotomia consolidd la percep-
cidn del espacio publico como un espacio de consumo en el que ademas
se le dio mas importancia a los desplazamientos asignados al vehiculo
privado, usado mayoritariamente por hombres trabajadores, en vez de al
uso del transporte publico, los recorridos a pie, y los lugares de estancia,
usados predominantemente por mujeres y estrechamente relacionados
con las tareas domeésticas y los cuidados.

Por ultimo, y también relacionado con los usos del lugar, hay que destacar
las medidas que se emplearon en Nueva York como herramientas de
empoderamiento del peatdn y de apropiacién del espacio urbano, que
en el caso de Valeéncia han sido inexistentes. Performance como “Cool
Water, Hot Islands”, “Meeting Bowls" o el uso de mobiliario urbano que
potencie el cardcter de estancia o de cotidianidad que tuvieron los nue-
VoS espacios, son mecanismos fundamentales que ayudan a que la ciu-
dadania entienda estos lugares como suyos, lugares publicos e inclusivos
donde socializar y crear comunidad.
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5.3. Después de la ocupacion: disenos urbanos definitivos.

La reconquista del espacio publico se consolida cuando en estos empla-
zamientos en los que se ha usado el urbanismo tdctico como medida
transitoria, se lleva a cabo un proyecto definitivo de reconversién integro,
que reuna las condiciones de calidad urbana necesarias para hacer de la
ciudad un lugar donde socializar y convivir, y que ademas recoja las ex-
periencias cultivadas en la fase provisional de manera experimental, para
que el efecto de democratizacion del entorno urbano sea todavia mayor
al tener en cuenta la participacion ciudadana.

El estado en el que se encuentran los proyectos estudiados en este tra-
bajo es diferente, puesto que, en Nueva York, la etapa de provisionalidad
llegd a su fin al llevar a cabo el proyecto de Snghetta, de forma que la
recuperacion en ese entorno se ha hecho totalmente efectiva, mientras
que en la Plaza del Mercado v el entorno del Mercado Central, se en-
cuentra todavia en la etapa anterior, a la espera de que arranguen las
obras del proyecto ganador del concurso, de Quintana, Pefiin, Espinas y
Tarrassé. Analizando estos proyectos, se pueden establecer una serie de
similitudes a nivel material y también histérico, pero sobre todo por su
cardcter transformador y social.

Las premisas basicas de los dos proyectos son la seguridad peatonal y la
recuperacion del espacio publico para los peatones, consolidando una
zona que anteriormente ocupaba el vehiculo privado para disfrute co-
lectivo, asi como para favorecer los recorridos peatonales y la movilidad
sostenible. Ambos proyectos tienen en cuenta los recorridos peatonales
dentro de su disefio, viendo como en el de Snghetta se hace hincapié
en conducir los distintos flujos de peatones con pequefios gestos en
el mobiliario o en el pavimento, mientras que en el caso de Valéncia se
intentan potenciar los recorridos en los ejes norte-sur; atravesando la
Plaza del Mercado vy la Plaza Ciudad de Brujas, asi como los recorridos
transversales que establezcan conexiones entre las dos que ahora son
escasas, a través de la calle Vieja de la Paja y Calabazas, para asf repartir
la actividad entre las dos, ya que ahora recae de forma casi exclusiva en
la Plaza del Mercado. Como se ha podido ver en Manhattan, este cambio
en la movilidad se traduce en un descenso de los accidentes con peato-
nes involucrados y por lo tanto la seguridad y su percepcion, asf como la
salud de los ciudadanos al potenciar la movilidad activa, con los efectos
positivos que tiene sobre la salud de las personas junto con el descenso
de los gases contaminantes producidas por los vehiculos de explosion.



Por otra parte, vemos también como la puesta en valor del recorrido
histérico del lugar se plasma en los dos proyectos a través de varias
estrategias. En el caso de Times Square, la orientacidn y tonalidad del pa-
vimento de granito ayuda a diferenciar el trazado de la avenida Broadway,
ahora convertido en plaza, mientras que en el proyecto de Quintana-Pe-
Ain-Espinas-Tarrassé se utiliza la vegetacion, el pavimento vy el mobiliario
en la Plaza Ciudad de Brujas para recuperar la escala y la trama histdrica,
desaparecida con la apertura de la Avenida del Oeste, como hemos visto
en el apartado 4.4.

Por otra parte, la materialidad de ambos proyectos destaca por los di-
ferentes usos de pavimentos. En el proyecto de Snghetta se diferencian
dos tonalidades que se disponen de varias formas, siendo aleatoria en
algunas zonas, y concentradas en otras para para resaltar los trazados his-
téricos, asi como para destacar los cruces con las calles perpendiculares
a la séptima avenida, donde la plataforma es compartida por vehiculos y
peatones, pero se le ha dado continuidad empleando el mismo material
y creando una composicion a rallas. También se juega con la orientacion
de las losas de hormigdn prefabricado, asi como con las incrustaciones
de acero que pretenden reflejar las caracteristicas luces de las pantallas y
letreros de Times Square. En el caso del entorno del Mercado Central, los
pavimentos se diferencian para envolver los tres monumentos mas rele-
vantes, y empleando granito para el resto de los lugares, como el espacio
compartido con vehiculos y el resto de las zonas peatonales, con distintos
formatos como se detalla en el apartado de andlisis del proyecto (4.4.).

Un aspecto relevante del proyecto valenciano es el factor de la sostenibi-
lidad, no siendo tan claro en el caso de Nueva York. Es en la materialidad
y la construccién donde el proyecto del entorno del Mercado Central
destaca por su sensibilidad con el medio ambiente, empleando técnicas
como la reutilizacidon de pavimentos de adoquin existentes, ddndoles una
segunda vida tras un proceso de corte, asi como el uso de pavimentos
drenantes en cotas bajas y zonas de arbolado, déndole un especial pro-
tagonismo al ciclo del agua creando estos sistemas urbanos mixtos de
drenaje sostenibles, mejorando la calidad del suelo y reduciendo el efecto
de la"isla de calor”. Ademads, se emplean medidas de ahorro energético
jerarquizando los tipos de iluminacidn, ademds de implementar pérgolas
con células fotovoltaicas que generen energia ademds de ofrecer sombra.
De esta forma se entiende como un ecosistema urbano el espacio publi-
co, haciendo hincapié en entender e implementar sus ciclos y procesos
para conseguir una ciudad mds dindmica y sostenible.
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5.4. Planos comparativos.

87



88

42 St.

M10, M20
7th. Ave.

MI120

adway _—

Bro /////%

Fig. 5.01. Reparto de Times Square en 2008.

Zonas peatonales pavimentadas

Calzada con integracion de pavimento peatonal
Calzada ocupada, zona peatonal

Mobiliario urbano, banco

Mobiliario urbano, macetero separador

Sentidos de la circulacién y rutas de autobus




45 St.

e: /1500

89



90

42 St.

M6, M7, M10, M20
7th. Ave.

MI120

Fig. 5.02. Reparto de Times Square en 2009, tras la puesta en marcha del proyecto de urbanismo tactico.

Zonas peatonales pavimentadas

Calzada con integracion de pavimento peatonal

Calzada ocupada, zona peatonal

Mobiliario urbano, banco

Mobiliario urbano, macetero separador

Sentidos de la circulacién y rutas de autobus




45 St.

——
/
//
//
M6, M7, M10, M20
L
e: 1/1500

9l



92

42 St.

. )

M6, M7, M10, M20
7th. Ave.

4 N
o
A
>

\7//////// o

BvoadwaY _—

_—
-
-
-
-
-
-
_—
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6. Conclusiones.
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Los procesos de transformacion a los que estdn sometidas las ciudades
han sido constantes a lo largo de la historia, y en el dltimo siglo, las co-
rrientes liberales y capitalistas del urbanismo funcionalista y la zonifica-
ciéon supusieron la expansidn y crecimiento exponencial de las ciudades
basado en la dependencia del vehiculo privado como medio de trans-
porte, requiriendo enormes inversiones para lograr las infraestructuras
adecuadas. Esto ha originado una situacion de desigualdad para el peatdn
y otras formas de movilidad mas sostenibles dejandolas en desventaja,
y deteriorando su funcionalidad, tanto en la ciudad consolidada, como
en las nuevas zonas de expansion que se han prolongado en el tiempo
hasta la reciente burbuja inmobiliaria, asi como la degradaciéon del espacio
publico apto para la convivencia por la ocupacién del espacio publico, la
contaminacién vy la imagen de la ciudad. Llegado el fin del siglo XXy el
cambio de milenio, muchas ciudades comienzan a replantearse estos ti-
pos de situaciones y la forma de actuar, proponiendo medidas que logren
una democratizacién del espacio publico real. Se caracterizan por llevar
a cabo una reordenacion de la movilidad para favorecer los desplaza-
mientos en transporte publico, y, sobre todo, la movilidad activa, ganando
nuevos espacios peatonales de socializacién como solucién a estos pro-
blemas. Ciudades como Amsterdam y Copenhague son conocidas por su
bajo uso del vehiculo privado en la ciudad en contraste con el masivo uso
de la bicicleta, y sus centros urbanos caminables mientras que otras como
Londres y Paris, estdn trabajando en ello en la actualidad.

Este trabajo establece una serie de relaciones entre los dos casos estudia-
dos en Times Square, Nueva York, y en la Plaza del Mercado, en Valéncia,
para diferenciar los aciertos y deficiencias de este Ultimo en comparacién
con su referente en Manhattan. En el caso de Nueva York, con el fin de
mejorar la movilidad y ganar espacios peatonales se puso en marcha
una herramienta poco comun hasta ese momento que serviria mds tar-



de de referente para muchas otras ciudades, el urbanismo tactico. Estas
actuaciones provisionales y experimentales sirvieron para implementar
mejoras en los proyectos definitivos que iban a realizarse, ademads de de-
mostrar su eficacia al poder recuperar una parte significativa de espacio
publico para el peatdn de forma inmediata y con un bajo presupuesto.
La etapa final se completd con el proyecto de reurbanizacion definitivo
del estudio Snghetta que convirtié en una plaza real las zonas delimitadas
previamente mediante urbanismo tdctico en Times Square.

El proceso en el caso estudiado en la ciudad de Valéncia se encuentra en
la actualidad en una etapa anterior, pero con una propuesta que deber
llevarse a cabo préoximamente que abarca el entorno completo del Mer
cado Central, al entender como un dmbito de actuacidn Unico las Plazas
del Mercado, de Ciudad de Brujas vy las calles que las vinculan. En este
andlisis hemos podido ver como ha resultado ser una técnica Util para
reducir la motorizacién del espacio publico del dmbito, a la espera de que
el espacio pueda recuperar realmente su valor de plaza con el proyecto
de Quintana, Pefiin, Espinas y Tarrassd. Esta reconquista del espacio publi-
co se estd extendiendo a otros dmbitos de la capital del Turia, salvando
ciertas carencias que hemos visto en nuestro caso de estudio, y que va
se habian observado en el caso de Nueva York, como es la creacién de
una campafa publicitaria y una marca que englobe las actuaciones, que
sea visible y reconocible incluso en el mobiliario empleado, asi como el
desarrollo de actividades de ocio vy ludicas como herramienta de empo-
deramiento y apropiacién del espacio urbano por parte de la ciudadanfa.
Ademas, la ocupacidn excesiva por parte de comercios de ocio y restau-
racién supone una monetizacion del espacio publico que no contribuye a
esta redistribucion y democratizacién que pretenden este tipo de actua-
ciones, mermando el cardcter inclusivo y accesible de las mismas.

Por lo tanto, este andlisis sirve para visibilizar y poner en valor los resul-
tados que se pueden obtener con estas actuaciones provisionales en las
que se emplea el urbanismo tactico como situacion previa a la reforma
del lugar en cuestidn. Se trata de un instrumento acelerador de bajo cos-
te que acorta drdsticamente los plazos de ejecucidn de los procesos de
transformacién que tienden a prolongarse en el tiempo por cuestiones
politicas y burocrdticas hacia un modelo de ciudad mds amable con las
personas, donde prime la seguridad, y donde se recuperen espacios de
socializacidn y de cotidianidad, en definitiva, un mecanismo de democra-
tizacién del espacio publico para conseguir un cambio en el modelo de
ciudad mds saludable, sostenible e inclusivo.
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Fig. 4.56. Plaza Mercado. Google Maps Street View. (2008). [Fotografia]
Fig. 4.57. Plaza Mercado. Imagen propia. (2020). [Fotograffa]

Fig. 4.58. Plaza Mercado. Google Maps Street View. (2012). [Fotografia]

Fig. 4.59. Plaza Mercado. Imagen propia. (2019). [Fotograffa]
Fig. 4.60. Plaza Mercado. Google Maps Street View. (2008). [Fotografia]
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Fig. 4.78. Plazas de la ciudad. (2012).[Plano]. Recueprado de: http://www.
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Fig. 4.79. Plaza Rojas Clemente. Google Maps Street View. (2018). [Fo-
tografia]

Fig. 4.80. Plaza Rojas Clemente. (2018). [Fotografia]. Recueprada de:
https://www.20minutos.es/noticia/40742 | 3/0/la-peatonalizacion-de-pla-
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Fig. 4.84. Plaza del ayuntamiento. Kike Taberner. (2020). [Fotografia]

Recuperada de: https:/etiquetazero.com/reportajes/pla-respira-un-pa-
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Fig. 4.85. Plaza del ayuntamiento. F. Calabuig. (2020). [Fotografia]. Re-
cuperada de: https//wwwilevante-emv.com/multimedia/fotos/valen-
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Fig. 5.01-03. Times Square en 2008, 2009 y 2017. Elaboracién propia.

[Planos].

Fig. 5.04-09. Entorno del Mercado Central en 2014, 2015 y proyecto.

Elaboracidn propia a partir de los planos originales del proyecto de Quin-
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