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RESUMEN

El proyecto se basa en la ideacion de una maleta versdtil de cabina capaz de cubrir las
necesidades del usuario en los momentos de espera durante de un viaje.

El disefio consta de una maleta propiamente dicha, un maletin y una mesa desplegable, Unica
en el mercado. De esta forma, la propuesta tiene como objetivo proporcionar un producto que
pueda cubrir determinadas necesidades (como almacenamiento y soporte).

Para la ejecucién del proyecto se han realizado estudios de mercado, estabilidad, resistencia
estructural, ergonomia, seleccién de materiales, etc. con el fin garantizar la seguridad de la
innovacién en el disefio. Finalmente, este es un proyecto de ideacién porque no existe tal
producto en el mercado.

Es imprescindible destacar la organizacidn del producto, ya que uno de los compartimentos se
une mediante unos anclajes individuales. Ademas, el maletin se engancha a la mesa auxiliar
complementaria del producto mediante unas gomas eldsticas.

Una solucidn practica para quienes viajan mucho y soportan numerosas horas en aeropuertos,
estaciones de trenes o autobuses para conseguir un viaje mas ameno y aprovechar los tiempos
improductivos.

PALABRAS CLAVES:

Disefo, versatil, maleta, innovacion.



SUMMARY

The project is based on the idea of a versatile cabin suitcase capable of meeting the user's needs
during the waiting times of a journey.

The design consists of a suitcase itself, a briefcase and a folding table, unique in the market. In
this way, the proposal aims to provide a product that can cover certain needs (such as storage
and support).

For the execution of the project, studies of the market, stability, structural resistance,
ergonomics, selection of materials, etc. have been carried out in order to guarantee the security
of the innovation in the design. Finally, this is an ideation project because there is no such
product on the market.

It is essential to highlight the organisation of the product, as one of the compartments is joined
by individual anchors. In addition, the case is attached to the product's complementary side
table by means of elastic bands.

A practical solution for those who travel a lot and spend long hours in airports, train stations or
buses to make the journey more pleasant and make the most of unproductive time.
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RESUM

El projecte es basa en la ideacid d'una maleta versatil de cabina capag de cobrir les necessitats
de l'usuari en els moments d'espera durant d'un viatge.

El disseny consta d'una maleta propiament dita, un maleti i una taula desplegable, Unica en el
mercat. D'aquesta manera, la proposta té com a objectiu proporcionar un producte que puga
cobrir determinades necessitats (com a emmagatzematge i suport).

Per al'execucié del projecte s'han realitzat estudis de mercat, estabilitat, resisténcia estructural,
ergonomia, seleccié de materials, etc. amb la fi garantir la seguretat de la innovacié en el
disseny. Finalment, aquest és un projecte d'ideacié perque no existeix tal producte en el mercat.

Es imprescindible destacar I'organitzacié del producte, ja que un dels compartiments s'uneix
mitjangant uns ancoratges individuals. A més, el maleti s'enganxa a la taula auxiliar
complementaria del producte mitjangcant unes gomes elastiques.

Una solucid practica per als qui viatgen molt i suporten nombroses hores en aeroports, estacions
de trens o autobusos per a aconseguir un viatge més amé i aprofitar els temps improductius.
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Disefio versatil de una maleta de cabina

1 MEMORIA DESCRIPTIVA

1.1 INTRODUCCION

Con los afios se ha vuelto mds importante viajar con un equipaje practico y cdmodo que aporte

soluciones a necesidades que antes no existian.

Cada vez es mads habitual optar por disfrutar de las comodidades y servicios que surgen durante
el viaje, la sociedad se vuelve mas exigente y esto significa una evolucién en el disefio de
productos que se adapte a las necesidades del cliente. Por ello, se ha pensado en disefiar una

maleta multifuncional que cumpla todos los requisitos del usuario.

Una solucién practica para quienes viajan mucho y soportan numerosas horas en aeropuertos,
estaciones de trenes o autobuses. Se trata de conseguir un viaje mas ameno para quienes viven

practicamente en aeropuertos por motivo de trabajo.

1.2 OBJETO DE PROYECTO

Este proyecto tiene como objetivo principal el disefio de una maleta multifuncional formada por
la propia maleta, un maletin y una mesa desplegable que se adaptan a las necesidades que el

cliente requiere.

De este modo, la propuesta pretende ofrecer un producto capaz de cubrir ciertas necesidades

tales como almacenaje y apoyo.

El producto cubre las necesidades mencionadas anteriormente, pero ademas cumple la
normativa de medidas de las compaiiias aéreas de una maleta de cabina. El disefio previsto no
solo se orienta a una maleta de cabina en determinados vuelos, se puede usar cualquier otro

medio de transporte.

Se pretende disefiar de un producto que quiere satisfacer lo maximo posible las necesidades de

los usuarios que por motivos de trabajo o cualquier otro viajen mucho.
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1.3 JUSTIFICACION DEL ESTUDIO Y ANTECEDENTES

El préximo proyecto a realizar se debe a la necesidad de disefiar una maleta de cabina versatil
dirigida principalmente a aquellas personas que viajan demasiado por trabajo o por cualquier
otro motivo. El hecho de viajar mucho provoca una pérdida de tiempo esperando horarios de
trenes, autobuses o aviones, por lo que la implementacién de una mesa auxiliar en la maleta te
permite trabajar en esta mesa complementaria mientras esperas el viaje planificado. Ademas

de eso habra un maletin que complementa el producto al que se enganchara.

Por otro lado, la situacidn pandémica actual permite al usuario que tenga su mesa personal en
su propia maleta, sin necesidad que buscar un espacio de trabajo ya sea en un aeropuerto,

estacién de tren o autobuses.
Se pretende disefiar un producto innovador y diferente, que no exista en el mercado actual.

Por ello, se ha disefiado una maleta de viaje multifuncional que se adapta a las necesidades del

publico viajero y luego adaptada para su fabricacidon cumpliendo con la normativa aplicable.

1.4 ESPECIFICACIONES DE DISENO

Se estudiaran diversos factores esenciales antes de realizar el disefio de una maleta versatil de
cabina como las necesidades y opiniones de cada usuario respecto a este tipo de producto,

ademads de un estudio de mercado. Cabe mencionar la busqueda de un publico objetivo.

Una vez conseguida toda la informacidon necesaria de este apartado se podra realizar una serie

de propuestas que concluirdn en el briefing.

1.4.1 Estudio de mercado

Se ha realizado un estudio de mercado de los 17 disefios mas caracteristicos del disefio que se

realizard con posterioridad.

En cada uno de los estudios de mercado de los disefios mencionados incluyen sus aspectos mas
representativos como sus nombres, las empresas correspondientes de cada modelo, sus
funciones, ventajas, desventajas, datos caracteristicos como los materiales y las dimensiones,

asi como también el precio detallado.

Cabe destacar la referencia de cada uno de estos disefios, que se tendrd en cuenta en la

realizacion del proceso del disefio.
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A continuacidn, se presentan los siguientes modelos:

llustracion 1. Maleta Bon Air.

Tabla 1. Maleta Bon Air

BON AIR DE AMERICAN TOURISTER SPINNER TALLA

MODELO PEQUENA
EMPRESA American Tourister
DIMENSIONES 40x55%x20 cm
MATERIAL Polipropileno
FUNCIONES Almacenaje
PVP 55 €
CARACTERISTICAS Ligera, resistente y elegante con ruedas giratorias
VENTAJAS Equipaje superligero 'gracia‘s a’su innovador disefio e
ingenieria
INCONVENIENTES No tiene otra funcionalidad que la de almacenaje
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llustracion 2. Maleta Samsonite s’cure

Tabla 2. Maleta Samsonite s’cure

MODELO SAMSONITE S'CURE SPINNER S
EMPRESA Samsonite
DIMENSIONES 40x20x55 cm
MATERIAL 100% Polipropileno
FUNCIONES Almacenaje
PVP 143,69 €

Ruedas dobles de suave rodaje y tirador de doble

CARACTERISTICAS
tubo

Sistema de cierre de 3 puntos de anclaje,
originalmente patentado por Samsonite. Funcién

E
VENTAIAS TSA integrada en el candado principal para un
viaje
INCONVENIENTES No tiene otra funcionalidad que la de almacenaje
PESO 2,9 Kg
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llustracion 3.Maleta Soundbox

Tabla 3. Maleta Soundbox

SOUNDBOX DE AMERICAN TOURISTER

MODELO SPINNER TALLA PEQUENA
EMPRESA Greenwich
DIMENSIONES 38x55x22 cm
MATERIAL ABS
FUNCIONES Almacenaje
PVP 45¢€
) Carcasa finamente granulada que ofrece una
CARACTERISTICAS gran resistencia a los choques gracias a su
material ABS.
VENTAJAS Proteccion de la cremallera
INCONVENIENTES No tiene otra funciona!idad que la de
almacenaje
PESO 2.65Kg
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llustracion 4. Maleta Spinner Montreal

Tabla 4. Maleta Spinner Montreal

MODELO MALETA SPINNER MONTREAL
EMPRESA American Tourister
DIMENSIONES 40X55X23 cm
MATERIAL Polipropileno
FUNCIONES Almacenaje
PVP 83,40 €
CARACTERISTICAS Muy resistente
VENTAJAS Cerradura TSA con trgs digitos para afadir
seguridad.
INCONVENIENTES No tiene otra funcionalidad que la de almacenaje
PESO 2.6Kg
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llustracion 5. Maleta Baiteng

Tabla 5. Maleta Baiteng

BAITENG - MALETAS DE MANO CON BOLSILLO

VIODELO DELANTERO
EMPRESA Baiteng-uk
DIMENSIONES 45x72 cm
MATERIAL Polipropileno
FUNCIONES Almacenaje
PVP 62,57 €
CARACTERISTICAS Suave y resistente al desgaste
veTas e A T
INCONVENIENTES No tiene otra funcionalidad que la de almacenaje
PESO No se especifica
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llustracion 6. Maleta Wall Street

Tabla 6. Maleta Wall Street

MODELO WALL STREET MALETA
EMPRESA Roncato
DIMENSIONES 43x46x22 cm
MATERIAL 840d dobby nylon/pvc
FUNCIONES Almacenaje
PVP 95,20 €

CARACTERISTICAS

VENTAJAS

INCONVENIENTES

PESO

——

Disefio elegante y al mismo tiempo innovador,
practico, ergondmico y funcional

Adecuados para transportar materiales para la
oficina, como pc, tablet, moévil, bloc de notas, y
gafas

Poca capacidad para guardar ropa

2.3Kg
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llustracion 7. Maleta Cabin Max Velocity

Tabla 7. Maleta Cabin Max Velocity

MODELO CABIN MAX VELOCITY
EMPRESA Cabin Max
DIMENSIONES 40x55x20 cm
MATERIAL ABS
FUNCIONES Almacenaje
PVP 44,95 €

CARACTERISTICAS

VENTAIJAS

INCONVENIENTES

PESO

——

Versatil y ligera

Carcasa dura y resistente de ABS

No tiene otra funcionalidad que la de almacenaje

2.9 Kg
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llustracion 8. Maleta Funshine

Tabla 8. Maleta Funshine

MODELO AMERICAN TOURISTER - FUNSHINE
EMPRESA American Tourister
DIMENSIONES 55x40x20 cm
MATERIAL 100 Denier poliéster + 400 Denier poliéster
FUNCIONES Almacenaje
PVP 53,12 €

CARACTERISTICAS

VENTAIJAS

INCONVENIENTES

PESO

——

Perfecta para los viajeros con un gran equipaje
qgue desean una maleta elegante y asequible.

Volumen maximizado gracias a su forma
cuadrada vy al funcional bolsillo frontal

Sélo tiene dos ruedas

2.5Kg

10

——r
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L

llustracion 9.

Maleta Click de Gladiator

Tabla 9. Maleta Click de Gladiator

MODELO MALETA CABINA CLICK DE GLADIATOR
EMPRESA Gladiator
DIMENSIONES 60x39x20 cm
MATERIAL Material textil poliéster con una base de EVA
FUNCIONES Almacenaje
PVP 69,30 €

CARACTERISTICAS

VENTAJAS

INCONVENIENTES

PESO

——

Mecanismo con botdn, bolsillo frontal e interior,
tarjetero en la parte trasera

Las cuatro ruedas son extraibles, es una maleta
que tiene capacidad mdxima

No tiene otra funcionalidad que la de almacenaje

2,6 Kg

11

——r
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llustracion 10. Maleta Hauptstadtokoffer X-Berg

Tabla 10. Maleta Hauptstadtokoffer X-Berg

MODELO HAUPTSTADTKOFFER X-BERG MALETA RiGIDA
EMPRESA HAUPTSTADTKOFFER
DIMENSIONES 24x37x55 cm
MATERIAL No se especifica
FUNCIONES Almacenaje
PVP 99,47 €
CARACTERISTICAS Compartimento para portatil
venraes
INCONVENIENTES No tiene otra funcionalidad que la de almacenaje
PESO 3,5Kg

12

——
| S—
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llustracion 11. Maleta Eastpak Tranverz S

Tabla 11. Maleta Eastpak Tranverz S

MODELO EASTPAK TRANVERZ S
EMPRESA Eastpack
DIMENSIONES 51x32,5x23 cm
MATERIAL 100% Poliéster
FUNCIONES Almacenaje
PVP 95,56 €

CARACTERISTICAS

VENTAJAS

INCONVENIENTES

PESO

—

Dos compartimentos con correas de compresion
y un bolsillo frontal con cierre de cremallera

Asa superior y lateral con sujecidn acolchada

No tiene otra funcionalidad que la de almacenaje

2,2 Kg

13

'
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llustracion 12. Maleta Samsonite Base Boost

Tabla 12. Maleta Samsonite Base Boost

MODELO SAMSONITE BASE BOOST - SPINNER S
EMPRESA Samsonite
DIMENSIONES 40x20x55 cm
MATERIAL No se especifica
FUNCIONES Almacenaje
PVP 95,20 €

Las maletas Base Boost, robustas pero a la vez

CARACTERISTICAS ligeras, ofrecen una excelente relacién calidad-
valor
VENTAIJAS Candado TSA fijo con combinacion
INCONVENIENTES No tiene otra funcionalidad que la de almacenaje
PESO 2 Kg

14

——
| S—
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llustracion 13. Maleta Kipling Darcey

Tabla 13. Maleta Kipling Darcey

MODELO KIPLING DARCEY
EMPRESA Kipling
DIMENSIONES 20,5x35x55 cm
MATERIAL No se especifica
FUNCIONES Almacenaje
PVP 109,52 €

Incorpora una asa retractil con botdn de bloqueo

CARACTERISTICAS y 4 ruedas giratorias flexibles

Con topes de plastico para colocar la maleta en

VENTAJAS . .
posicién horizontal
INCONVENIENTES No tiene otra funcionalidad que la de almacenaje
PESO 2,3 Kg

15

—
| —
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llustracion 14. Maleta Maverick

Tabla 14. Maleta Maverick

MODELO MALETA MAVERICK
EMPRESA Lefrik
DIMENSIONES 62x33x18 cm
MATERIAL 100% Poliéster Reciclado de botellas PET con

revestimiento duradero

FUNCIONES Almacenaje
PVP 149,90 €
CARACTERISTICAS Eco Friendly
VENTAJAS Puedes usarla como maleta o mochila
INCONVENIENTES Las ruedas no son giratorias
PESO 1,7 Kg

16

——
| S—
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llustracion 15. Trolley blando de cabina life

Tabla 15. Trolley blando de cabina life

MODELO TROLLEY BLANDO DE CABINA LIFE
EMPRESA Brics
DIMENSIONES 36x55x23 cm

material sintético de efecto gamuzado con

MATERIAL detalles de piel
FUNCIONES Almacenaje
PVP 224,10 €

ruedas giratorias dobles de elevada calidad
garantizan un facil movimiento de 360°.

CARACTERISTICAS
VENTAIJAS calidad

No tiene otra funcionalidad que la de

INCONVENIENTES .
almacenaje

PESO 3Kg

17

—
| —
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llustracion 16. Delsey chatelet air equipaje de mano

Tabla 16. Delsey chatelet air equipaje de mano

MODELO DELSEY CHATELET AIR EQUIPAJE DE MANO
EMPRESA Delsey
DIMENSIONES 55cm
MATERIAL Policarbonato virgen 100%
FUNCIONES Almacenaje
PVP 239,20 €

CARACTERISTICAS

VENTAJAS

INCONVENIENTES

PESO

estilo inimitable y elegante

Seguridad éptima gracias a la cremallera
securitech y a la cerradura TSA

No tiene otra funcionalidad que la de
almacenaje

No se especifica

18

——
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llustracion 17. Samsonite Paradiver

Tabla 17. Samsonite Paradiver

SAMSONITE PARADIVER LIGHT BORSA CON

MODELO RUOTE UNISEX
EMPRESA Samsonite
DIMENSIONES 55 x40 x 20 cm
MATERIAL Resistente poliéstgr de 600 x 600 denier
revestido de PU
FUNCIONES Almacenaje
PVP 124,14 €

Se puede utilizar tanto como mochila como

CARACTERISTICAS
maleta

Protector de Teflon en el color de moda Jeans

E
VENTAJAS Blue que repele el agua y la suciedad.

No tiene otra funcionalidad que la de

INCONVENIENTES .
almacenaje

PESO 2,2 Kg
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Disefio versatil de una maleta de cabina

1.4.2 Publico objetivo

El objetivo principal es el disefio de una maleta versatil de cabina para personas que pasen
muchas horas esperando el viaje previsto, atendiendo al maximo de necesidades posibles que

puedan surgirles.

Este disefio se realizard teniendo en cuenta todas las medidas antropométricas de la poblacién
espafnola, asi como las medidas correspondientes a las companiias aéreas de las maletas de

cabina. También se orienta a ambos sexos y a personas de todas las nacionalidades.

La maleta esta disefiada para edades de 18 hacia delante, ya que al tener la mayoria de edad

cualquier persona podria permitirse viajar solo o sola.

Respecto al precio, el disefio se encuentra dentro de un precio econdmico en relacion
calidad/precio dentro de la competencia que se encuentra en el mercado, por ello las personas

gue deseen adquirirla estardn dentro del intervalo de una economia media.

Se tiene muy presente la encuesta que se ha realizado previamente, teniendo en cuenta la

opinidn de los encuestados para la realizacion del proyecto. El resultado de la encuesta es el

siguiente:
Diagrama 1
172 respuestas 5
Se aceptan respuestas ()
Resumen Pregunta Individual
Sexo L]

172 respuestas

@ Mujer
@ Hombre
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Diagrama 3
Edad

172 respuestas

® 18 a 25 aflos
@ 25340 afos
@ 40 a 65 afos
@ mas de 65 afios

;Con que frecuencia viaja?

172 respuestas

® 1vez al afo
@ 125 veces al aiio
@ 5 a 10 veces al ano

l @ mas de 10 veces al afio

[ -4

Diagrama 2

Cuando viajas, ;te gustaria que existiese una separacion en tu maleta entre la ropa y los
elementos de trabajo?

172 respuestas

® Ne
@S

;Te gustaria una maleta que cubriera la mayoria de necesidades esperando un viaje, aungue
tenga reduccion de espacio?

172 respuestas

®s
® No
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Diagrama 5

¢Cuanto estaria dispuesto a pagar por una maleta multifuncional ?

172 respuestas

® Menos de 50 euros
@ Entre 50 y 100 euros
@ Mas de 100 euros

o)

Eleccion de modelos

172 respuestas

Diagrama 4
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Preguntas encuesta
A continuacidn, se presenta las respuestas de usuarios de la siguiente pregunta de la encuesta:

¢Qué es lo que mas valoras a la hora de comprar una maleta?

Diagrama 6

Respuestas usuarios

@

= Capacidad = Calidad = Diseflo Resistencia

® Practica = Facilidad de transporte m Tamafio 6ptimo m Ligereza

® Cémodidad = Peso = Durabilidad = Materiales

= Funcionalidad Medidas de vuelo Organizacion Calidad/precio

El disefio se realizard atendiendo a las preferencias que han manifestado los encuestados, la
mayoria de los clientes les gustaria que la maleta cumpliera cualquier necesidad que pudiese

surgir en un viaje. Es por esto por lo que, el disefio llevara una mesa auxiliar complementaria.

Ademas, existird un elemento de separacion que pueda separar los elementos de trabajo con la
ropa, destacando la calidad del producto, asi como el disefio, atendiendo a las respuestas de los

encuestados.

Por otro lado, la opcién mas elegida es el disefio B, que destaca por ser el disefio mas practico y
con mas capacidad. Aun asi, se ha elegido la segunda opcidn ya que se ha tenido en cuenta la
innovacion, la separacion entre ropa, elementos de trabajo y la capacidad de la maleta, aunque

ésta sea de menor capacidad.
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1.5 DEFINICIONES Y ABREVIATURAS
-UNE: Norma espafiola.
-1ISO: Norma internacional

-DIN: tipo de conector, originariamente estandarizado por el “Instituto Aleman de
Normalizacion” (Deutsches Institut fiir Normung, DIN), organizacién encargada de la

estandarizacién en Alemania.

-SolidWorks. SolidWorks es un software CAD (disefio asistido por computadora) para modelado
mecdanico en 2D y 3D, desarrollado en la actualidad por SolidWorks Corp. El programa permite
modelar piezas y conjuntos y extraer de ellos tanto planos técnicos como otro tipo de

informacidn necesaria para la produccién
-Pulg: pulgadas

-inch: pulgadas

-g: gramos

-kg: kilogramos

-cm: centimetros

-mm: milimetros

-VTP: Valor Técnico Ponderado

1.6 NORMAS Y REFERENCIAS

En nuestro disefio de producto no existe normativa, ya que no hay normativa de maletas. Sin
embargo, el disefio proyectado llevara una mesa auxiliar implementada. Esta mesa no se trata
de una mesa como cualquier otra, por lo tanto, no debe cumplir los requisitos como tal de la
normativa de mesas, ya que es una mesa complementaria; aun asi se tiene en cuenta la

normativa de mesas:

e NORMA UNE 11-014-89: “Mesas. METODO DE ENSAYO PARA DETERMINAR LA
RESISTENCIA ESTRUCTURAL”

e NORMA UNE 11-015-89: “Mesas. METODO DE ENSAYO PARA DETERMINAR LA
ESTABILIDAD”

e NORMA UNE 11-022-92/1: “Mesas para uso doméstico y publico. CARACTERISTICAS
FUNCIONALES Y ESPECIFICACIONES. Parte 1: Materiales y acabado superficial”
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e NORMA UNE 11-022-92/2: “Mesas para uso doméstico y publico. ESPECIFICACIONES Y
CARACTERISTICAS FUNCIONALES. Parte 2: Resistencia estructural y estabilidad”

Respecto a las respuestas de cada encuestado, la mayoria se centran en la ligereza, comodidad,
la facilidad de transporte, resistencia y capacidad. Ademds de que exista una organizacién de
compartimentos en el disefio que satisfaga las necesidades del usuario. Cada una de estas

respuestas, se tendra en cuenta en la realizacion del disefio del producto.

Por todo lo expuesto, se desea que sea un disefo prdctico, funcional, innovador y de calidad,
gue ademas cumpla todas las medidas establecidas por las compaiiias aéreas para llevarla en el

avion.

1.7 DESCRIPCION DE LAS NECESIDADES

A continuacién, se enumeraran las necesidades o caracteristicas que exige el promotor para la

fabricacion de la maleta de viaje, y asi, iniciar el proyecto.

Se trata de un disefio dirigido al publico que viaja mucho por motivos de trabajo o familiares, y

por lo tanto pasa la mayoria de su tiempo en transporte de cualquier tipo.

Las caracteristicas o propiedades requeridas por el disefio del producto a definir y de acuerdo

con el P.C.I. seguin sus anexos, son:

e Disefo orientado a cualquier tipo de persona.

e Diseflado para ambos sexos.

e Ser facil de transportar por el usuario.

e Facilidad al abrir el producto disefiado.

e Que presente una estética adecuada tanto en forma, color y textura de los elementos
que la compongan.

e El disefo debe respetar unas dimensiones adecuadas para que la maleta sea valida en
cualquier tipo de viaje.

e Que no haya complicaciones en el ensamblaje.

e El producto se caracterizard por ser estable y resistente, presentando el minimo
esfuerzo en las operaciones de uso.

e Mesa portatil con posavasos incorporada a la maleta

e Mochila o maletin complementaria unida a la maleta.

e Material: plastico endurecido
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El estado de la oferta y/o de la demanda de productos en el mercado, en términos de cantidad,
precio y/o tiempo, se ha desarrollado en el Estudio de Mercado. El resultado de este es el

siguiente:

e Debe ser ligero de manejar, tendrd un minimo de elementos.

e Presentara atractivo visual con un acabado de fécil limpieza gracias a la sencillez de los
elementos que lo componen, y un aspecto multifuncional.

e No debe contener elementos cortantes y puntiagudos, porque deberd cumplir con
rigurosos estandares de calidad.

e Debe ser a un precio medio en funcién del mercado.

e Maxima durabilidad.

e Debe ser adecuado para mediciones antropométricas.

La investigacion de mercado implica conocer los productos encontrados en el mercado para
analizando la demanda y oferta del disefio, conocer asi las oportunidades y riesgos que se
pueden encontrar en el mercado. Sin este estudio previo, se aumenta las posibilidades de

fracaso por falta de preparacion, promocion, etc... Las necesidades que induce son:

- Econémico.
- Atractivo para vender o innovador.
- Fabricacién en serie.

- Geometria simple.

Hay que afadir que debido a la situacion que estamos viviendo actualmente con esta pandemia
mundial, la mayoria de los disefios actuales estan orientados a esta dificil situacidn. A la hora de
viajar, actualmente existen muchas restricciones, que no te permiten estar en cualquier sitio de
descanso mientras esperas el viaje previsto. Por eso, la idea de afiadir una mesa auxiliar hace
que el cliente se sienta mas seguro ya que puede realizar cualquier actividad que le surja en su

propia maleta sin la necesidad de desinfectar cualquier otra mesa que no sea suya.

Una de las grandes preocupaciones, tanto para turistas como operadores, es la bioseguridad en
medios masivos de transporte, tanto aéreos como terrestres. Por lo tanto, el objetivo de este
disefio es que el cliente tenga su propia maleta personalizada con una mesa auxiliar que haga
sentir a los usuarios seguridad de estar en cualquier sitio sin necesidad de desplazamiento a

cualquier area de descanso.

Los viajeros post-Covid se han vuelto ain mas exigentes, por lo que, ademds de comodidad y
servicios, buscan otros factores como la salud, el distanciamiento social o la libertad. Pero, a su

vez, quieren disfrutar todo lo posible de sus vacaciones como en el pasado, respetando aforos,
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horarios, medidas de seguridad y con una conciencia mucho mas arraigada que en el pasado.
Los viajeros buscaran seguridad y libertad, por lo que el disefio se orienta en este enfoque

pandémico.

1.8 FUNCIONES DEL PRODUCTO
PLIEGO DE CONDICIONES FUNCIONALES

FUNCIONES DEL PRODUCTO
Sobre la base de las condiciones iniciales y el estudio de mercado, se considerd que el producto

debe tener la siguiente lista de FUNCIONES USO:

FUNCIONES PRINCIPALES DE USO
Las caracteristicas o propiedades que son necesarias para la realizacion del disefio a definir estan

expuestas y basadas en el PCl incluido en el anexo. Son:

e LA FUNCION PRINCIPAL DEL PRODUCTO ES SU MULTIFUNCIONALIDAD: TRANSPORTE,
ALMACENAJE Y APOYO.

e SU DISENO ADECUADO TANTO EN FORMA COMO EN GAMA DE MATERIALES (PLASTICO)

e SER ESTABLE Y ERGONOMICA PARA EL USUARIO

FUNCIONES COMPLEMENTARIAS DE USO

Hay que tener en cuenta la relacién de funciones derivadas del uso segun su funcionamiento
propio, manejo y entorno de uso, las funciones derivadas de productos similares segun el
estudio realizado y otras funciones adicionales para usar segun lo propuesto por el equipo del

proyecto.
e FUNCIONES DERIVADAS DEL USO
-Debe ser facil de transportar, para ello debe ser liviano.
-Sea facil de manejar por los usuarios.
-Facil de limpiar gracias a la sencillez de sus componentes.

e FUNCIONES DE PRODUCTOS ANALOGOS
- Poseer colores y texturas apropiadas

e FUNCIONES RESTRICTIVAS

Las funciones de seguridad, las funciones de uso esporadico, sin fallo y temporal, las funciones
derivadas de impactos negativos y las funciones propias derivadas de su fabricacion,

comercializacién, uso, mantenimiento y retirada, se presentan a continuacion.
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e FUNCIONES DE SEGURIDAD DE USO

A través de la investigacidn, se concluyd que no existe regulacidn en las maletas, por lo tanto,
ya que nuestro disefio contard con una mesa auxiliar complementaria, se procede a nombrar la

siguiente normativa:

% NORMA UNE 11-014-89: “Mesas. METODO DE ENSAYO PARA DETERMINAR LA
RESISTENCIA ESTRUCTURAL”

< NORMA UNE 11-015-89: “Mesas. METODO DE ENSAYO PARA DETERMINAR LA
ESTABILIDAD”

% NORMA UNE 11-022-92/1: “Mesas para uso doméstico y publico. CARACTERISTICAS
FUNCIONALES Y ESPECIFICACIONES. Parte 1: Materiales y acabado superficial”

«» NORMA UNE 11-022-92/2: “Mesas para uso doméstico y publico. ESPECIFICACIONES Y
CARACTERISTICAS FUNCIONALES. Parte 2: Resistencia estructural y estabilidad”

e FUNCIONES DE GARANTIA DE USO

Fiabilidad

Se espera que los elementos del producto no se rompan hasta el final de la vida util del producto.

Durabilidad

Facil mantenimiento.

e FUNCIONES REDUCTORAS DE IMPACTO NEGATIVO

Acciones del medio sobre el producto:

Si el producto estd en contacto con el exterior, debe resistir a las adversidades atmosféricas.
Acciones del producto hacia el medio:

Las partes del producto que se encuentren en contacto directo con superficies, no deben dafar

a las mismas.

Acciones del producto en el usuario (ergonomia):
- El producto debe ser apto para medidas antropométricas del usuario al que esta
destinado.
- Debe presentar estabilidad y resistencia estructural.
- La maleta debe soportar las cargas a las que esté sometida.
- Los elementos que componen el producto permitiran angulos de montaje comodos para

el usuario, sin esfuerzo fisico.
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Acciones del usuario en el producto:
- El disefo estara limitado a un peso maximo estandarizado para poder viajar con una
maleta de cabina, por lo que, deberd ser capaz de soportar, como minimo este peso
estandarizado, asi como soportar incrementos puntuales de peso por golpes/caidas, etc...

e FUNCIONES INDUSTRIALES Y COMERCIALES:

Fabricacion:

- Usar el menor nimero posible de maquinas y herramientas.

Ensamblaje:
- Facilidad de montaje, haciendo el nimero minimo de movimientos.
- Facilidad de unién de los diferentes elementos que la componen para la creacién de las

distintas funciones

Almacenaje:
- Considerar un almacenamiento facil con la mayor o menor apilamiento de las cajas de

embalaje.

Transporte:
- Considerar las dimensiones de un palé europeo.
- Las cajas de embalaje deben tener un tamafio que ocupe el minimo espacio, pero que

contengan tanto como sea posible.

Montaje por el fabricante:

- Considerar el posible uso de herramientas simples y mas comunes.

Mantenimiento:
- Los materiales y acabados de los componentes que componen el producto deben ser

resistentes a la accion de los productos de limpieza.

Reparacion:
- Considerar la posibilidad de utilizar tantos elementos comercialmente asequibles como

sea posible.

Retirada:
- Evitar el uso de inserciones metalicas en piezas de plastico.

- Facil separacion de las partes constituyentes del producto para un posterior reciclaje.
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FUNCIONES ESTETICAS:

Consideramos que el producto debe tener la relacién de funciones estéticas:

e FUNCIONES EMOCIONALES

Las funciones relacionadas con las emociones y/o destinadas transmitir al usuario del producto

son:

- Dar sensacion de ligereza y armonia geométrica.
- Transmitir sensacidn de innovacidn, amplitud y comodidad

e FUNCIONES SIMBOLICAS

En relacion con las funciones relacionadas con el significado o con lo que el producto debe

representar en el estatus social y/o la cultura del grupo de usuarios al que esta destinado:

- Debe ser para ambos sexos.

- Enfocado a un publico que viaje frecuentemente.
PLIEGO DE CONDICIONES FUNCIONALES

Las funciones anteriormente relacionadas quedan reunidas en las siguientes tablas que

conforman los P.C.F. de Uso y Estético.

Tabla 18. Pliego de condiciones funcionales

P. DE C. FUNCIONALES DE USO

FUNCIONES CARACTERISTICAS DE LAS FUNCIONES
. FLEXIBILIDAD
0 y
N2 ORDEN | DESIGNACION CRITERIO NIVEL RESTRICCION | F VI

1.1 FUNCIONES PRINCIPALES DE USO

1.1.1 Multifuncionalidad

1.1.2 Mantener una estética Aspecto
adecuada

1.1.3 Estabilidad y ergonomia

1.2 FUNCIONES COMPLEMENTARIAS DE USO

1.2.1 FUNCIONES DERIVADAS DEL USO

1.21.1 Ser facil de transportar Peso, volumen
1.2.1.2 Ser facil de manipular Forma
1.2.1.3 Ser facil de limpiar

1.2.2 FUNCIONES DE PRODUCTOS ANALOGOS

1.2.2.1 Poseer colores y texturas Acabado
adecuadas

1.2.2.2

1.2.3 OTRA‘S FUNCIONES COMPLEMENTARIAS DE USO

1.2.3.1
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1.3 FUNCIONES RESTRICTIVAS O EXIGENCIAS DE USO

1.3.1 FUNCIONES DE SEGURIDAD EN EL USO

1.3.1.1 Cumplir las normativas Legislacién
nombradas en las definiciones
del P.D.C

1.3.2 FUNCIONES DE GARANTIA DE USO

1.3.2.1 Fiabilidad

1.3.2.1.1 No rotura de las piezas TMF

1.3.2.2 Durabilidad

1.3.2.2.1 Poco mantenimiento

1.3.3 FUNCIONES REDUCTORAS DE IMPACTOS NEGATIVOS

1.3.3.1 Acciones del medio
sobre el producto

1.33.1.1 Resistir condiciones Aspecto
atmosféricas

1.3.3.2 Acciones del producto
hacia el medio

1.3.3.2.1 No rayar la superficie Aspecto

1.3.3.3 Acciones del producto
en el usuario (ergonomia)

1.3.3.3.1 | Adecuado a las medidas Ergonomia

1.3.3.3.2 Estabilidad y resistencia Ergonomia
estructural

1.3.3.3.3 | Altura adecuada Ergonomia

1.3.334 Soportar cargas Ergonomia

1.3.3.35 Giros y ensambles con Ergonomia
comodidad

1.3.3.3.6 Manejabilidad de las distintas | Ergonomia
composiciones

1.3.3.4 Acciones del usuario en
el producto

1.3.34.1 Soportar masa corporal Peso

1.3.4 FUNCIONES INDUSTRIALES Y COMERCIALES

1.3.4.1 FABRICACION

1.34.1.1 Utilizar menos Simplificacion
herramientas/utillaje/maquinas

1.3.4.2 ENSAMBLAJE

1.3.4.21 Minimo ndmero de dfA
movimientos
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1.3.4.2.2 Facil unién

1.3.4.2.3 Posibilidad diferentes funciones

1.3.4.3 ALMACENAIJE

1.3.4.3.1 Facil almacenamiento

1.3.4.4 TRANSPORTE

1.3.44.1 Dimensiones palé europeo

1.3.4.4.2 Max. cantidad en min. espacio

1.3.45 MONTAJE POR EL
USUARIO

1.3.4.5.1 Utilizar herramientas sencillas dfE

1.3.4.6 MANTENIMIENTO

1.3.4.6.1 Resistir a los productos de
limpieza

1.3.4.7 REPARACION

1.3.4.7.1 Utilizar elementos comerciales

1.3.4.8 RETIRADA

1.3.4.8.1 Evitar inserciones metalicas dfE

1.3.4.8.2 Separar facilmente distintos | dfE
materiales y piezas para poder
ser recicladas

P. DE C. FUNCIONALES ESTETICAS

FUNCIONES CARACTERISTICAS DE LAS FUNCIONES
. FLEXIBILIDAD
o =
N2 ORDEN | DESIGNACION CRITERIO NIVEL RESTRICCION | E

2.1 FUNCIONES EMOCIONALES

2.1.1 Ligereza y armonia geometria Aspecto

912 Innovacion, amplitud y Aspecto
acogedor

2.2 FUNCIONES SIMBOLICAS

2.2.1 Ser para ambos sexos Color

2.2.2 Publico adulto que viaje mucho

2.2.3
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1.9 FACTORES A CONSIDERAR

1.9.1 Normativa

Como se ha dicho anteriormente, nuestro disefio previsto no tiene una normativa como tal. Ya
que nuestro disefio se realizard con una mesa auxiliar complementaria a la maleta versatil de

cabina, se ha de nombrar las siguientes normativas:

e NORMA UNE 11-014-89: “Mesas. METODO DE ENSAYO PARA DETERMINAR LA
RESISTENCIA ESTRUCTURAL”

“Esta norma describe los métodos de ensayo destinados a evaluar la resistencia
estructural de mesas, pupitres y mesas auxiliares con ruedas, completamente montadas
y listas para su uso, independientemente de su diseifio, materiales utilizados y proceso

de fabricacion.

Estos ensayos no son adecuados para valorar el envejecimiento ni degradacién de los

materiales estructurales producida por causas de tipo quimico o ambiental.

Los ensayos descritos consisten en la aplicacion, en diversas partes del mueble, de

cargas que simulan esfuerzos habituales a que se ve sometido el mismo.

Debe entenderse que dichos ensayos no aseguran que no se producird un fallo
estructural como resultado de un uso indebido, o después de un largo periodo de

servicio.

En caso de disefos no contemplados en los ensayos, estos deberan realizarse de forma

gue se aproximen tanto como sea posible a los procedimientos establecidos.

Los ensayos deben ser realizados sobre articulos completamente montados y listos para

Su uso.

Las fuerzas y dimensiones en las pruebas, han sido calculadas para muebles destinados

a personas adultas”.

e NORMA UNE 11-015-89: “Mesas. METODO DE ENSAYO PARA DETERMINAR LA
ESTABILIDAD”

“Esta norma describe los métodos de ensayo para determinar la estabilidad de cualquier

tipo de mesa.
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En caso de disefios a los cuales no se les pueda aplicar los métodos descritos, los ensayos
se realizaran de forma que se aproximen tanto como sea posible a los establecidos,

indicando las desviaciones introducidas.

Los ensayos deben ser realizados sobre articulos completamente montados y listos para

su uso.”

e NORMA UNE 11-022-92/1: “Mesas para uso doméstico y publico. CARACTERISTICAS
FUNCIONALES Y ESPECIFICACIONES. Parte 1: Materiales y acabado superficial”

“Esta norma especifica los requisitos que deben cumplir los materiales y el acabado de
las mesas en funcién del uso al uso al que estan destinadas, independientemente de su

disefio y proceso de fabricacion.

Los requisitos son aplicables a mesas de uso doméstico y publico en general, quedando
excluidas las mesas para usos especificos o profesionales, tales como mesas escolares,

de oficina, de uso médico, etc”.

e NORMA UNE 11-022-92/2: “Mesas para uso doméstico y publico. ESPECIFICACIONES
Y CARACTERISTICAS FUNCIONALES. Parte 2: Resistencia estructural y estabilidad”

“Esta norma especifica los requisitos de resistencia estructural y estabilidad que deben
cumplir las mesas en funcidn del uso al que estan destinadas, independientemente de

su disefio, materiales utilizados y proceso de fabricacién.

Los requisitos son aplicables a mesas de uso doméstico y publico en general, quedando
excluidas las mesas para usos especificos o profesionales, tales como mesas escolares,

de oficina, de uso médico, etc.”
1.9.2 Antropometria
Uno de los aspectos mas importantes es la antropometria, relacionada directamente con la

ergonomia del usuario. El disefio debe responder entre si de manera satisfactoria.

El disefio escogido se trata de una maleta versatil de cabina, por lo tanto, principalmente el
disefo debe cumplir las medidas de cualquier companiia aérea de maletas de cabina. Pero en

este apartado nos centraremos en las medidas del cuerpo humano.

Ademads, se afiade una mesa auxiliar en la maleta que se considerard en las medidas

antropomeétricas adecuadas del usuario.

34

—
| —



Disefio versatil de una maleta de cabina

A continuacidn, se muestran las tablas de los datos antropométricos de la poblacién espaiola:

No

(Refer.1SO
7250:1996

)

Tabla 19: Datos antropométricos de la poblacion espafiola

Designacion

Tamafio

muestral

Media

1 Medidas tomadas con el sujeto de pie (mm)

1(4.1.1)

2(4.1.2)

3(4.1.3)
4(4.1.4)
5 (4.1.5)
6 (4.1.6)
7 (4.1.8)

8(4.1.9)

9 (4.1.10)

10 (4.1.11)

11 (4.1.12)

Masa
corporal
(peso, kg)
Estatura
(altura del
cuerpo)
Altura de los
ojos

Altura de los
hombros
Altura del
codo

Altura de la
espina iliaca
Altura de la
tibia
Espesor del
pecho, de pie
Espesor
abdominal,de
pie

Anchura del
pecho
Anchura de
caderas (de
pie)

1711

1723

1722

1722

1721

1524

1374

1722

1719

1722

1723

70,46

1.663,23

1.557,96

1.382,12

1.027,24

934,46

451,78

249,16

230,05

308,20

343,30

2 Medidas tomadas con el sujeto sentado (mm)

12 (4.2.1)

13 (4.2.2)

14 (4.2.3)

15 (4.2.4)

16 (4.2.5)

Altura
sentado
Altura de los
ojos, sentado
Altura del
punto
cervical,
sentado
Altura de los
hombros
sentado

Altura del
codo, sentado

1716

1716

1716

1719

1711

859,69

753,04

631,26

578,66

224,98

—

Desviacién  Error

tipica

12,70

83,89

82,31

76,28

58,03

56,59

36,56

26,91

39,81

32,80

24,31

41,59

39,78

35,23

33,70

26,44

35

tipico

0,307

2,021

1,985
1,838
1,399
1,452
0,986

0,648

0,960

0,790

0,586

1,004

0,960

0,850

0,813

0,639

Percentiles

P1 P5 P50 P95
469 51,0 700 92,7
1.479 1.525 1.665 1'380
1.382 1.423 1.558 1';59
1.217 1.256 1.384 1'850

1.12
900 932 1027 —,

1.02
806 842 934 g
377 398 449 515
192 208 248 294
154 168 229 297
237 257 309 @ 360
288 306 342 385
764 793 859 = 929
661 690 753 819
552 574 631 688
500 524 579 635
169 182 224 269

P99

102,8

1.855

1.747

1.558

1.165

1.066

548

320

327

385

404

959

848

714

660

294

'
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17 (4.2.6)

18 (4.2.8)

19 (4.2.10)

20(4.2.11)

21 (4.2.12)

22 (4.2.13)

23 (No
incl.)

24 (4.2.15)

25(4.3.1)

26 (4.3.3)

27 (4.3.4)

28 (4.3.5)

29 (4.3.6)

30 (4.3.7)
31(4.3.8)

32 (4.3.9)

Longitud
hombro -codo

Anchura de
hombros,
biacromial
Anchura entre
codos
Anchura de
caderas,
sentado

Longitud dela
pierna (altura
del popliteo)

Espesor del
muslo,
sentado
Altura del
muslo,
sentado
Espesor
abdominal,
sentado

1721

1721

1717

1718

1721

1710

1712

1719

354,75

369,58

457,85

365,14

418,17

144,78

558,21

240,12

25,48

39,46

53,33

30,44

29,17

18,89

35,14

44,11

0,614 291

0,951 281

1,287 335

0,734 294

0,703 350

0,457 100

0,849 473

1,064 156

312

304

367

316

368

112

498

173

3 Medidas de segmentos especificos del cuerpo (mm)

Longitud dela
mano
Anchura de la
palma de la
mano (en
metacarpiano
s)

Longitud del
dedo indice
Anchuraproxi
mal dedo
indice
Anchuradistal
del dedo
indice
Longitud del
pie

Anchura del
pie

Longitud de la
cabeza

1719

1719

1378

1722

1723

1721

1715

1717

182,94

85,29

72,00

19,88

17,29

251,55

97,10

187,38

—

11,88

7,86

5,13

1,99

2,03

17,80

8,61

8,68

36

0,287 155
0,190 68
0,138 g1
0,048 16
0,049 13
0,429 710
0,208 71
0,209 166

163

72

64

17

14

221

84

173

356

372

461

364

419

145

558

238

183

86

72

20

17

253

98

187

395 410

432

542

417

464

174

615

314

202

97

81

23

20

279

110

201

453

574

445

487

188

632

349

209

102

85

24

22

290

115

206
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33 (4.3.10)

34 (4.3.11)

35 (4.3.12)
36 (4.3.13)

37 (4.3.14)

38 (No
incl.)

4 Medidas funcionales (mm)

39 (4.4.2)

40 (4.4.3)

41 (4.4.4)

42 (4.4.5)

43 (4.4.6)

44 (4.4.7)

45 (4.4.8)

46 (4.4.9)

47 (4.4.10)

48 (4.4.11)
1

Anchura de la
cabeza

Longitud dela
cara (nasion-
menton)

Perimetro de
la cabeza
Arco sagitaj
de la cabeza

Arco bitragial

Distancia
interpupilar

Alcance
maximo
horizontal
(pufio
cerrado)
Longitud
codo-pufio
Altura del
tercer
metacarpiano
Longitud
codo-punta
de dedos
Profundidad
de asiento

Longitud
rodilla-trasero

Perimetro del
cuello
Perimetro
toracico, de
pié
Perimetro de
cintura, de
pie
Perimetro
dula mufieca

1719

1570

1698

1715

1718

1717

1719

1715

1568

1717

1721

1719

1718

1707

1721

1712

144,74

124,97

565,63

354,30

359,51

62,76

698,83

335,93

732,87

447,32

493,52

590,75

368,31

968,86

871,72

166,10

—

7,68

11,48

20,05

25,47

19,80

4,39

54,25

25,58

43,45

30,23

28,05

31,52

37,21

91,01

118,93

13,73

37

0,185

0,290

0,487

0,615

0,478

0,106

1,308

0,618

1,097

0,730

0,676

0,760

0,898

2,203

2,867

0,332

126

104

520

299

312

52

570

275

633

381

426

523

292

788

642

137

132

110

533

315

326

56

606

292

662

396

450

541

308

826

680

143

145

124

565

352

360

63

700

337

733

448

492

590

373

970

872

168

157

142

598

400

391

70

785

376

807

495

540

644

425

1.11

1.05

187

162

159

611

419

402

73

818

393

836

514

568

667

448

1.21

1.14

196
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Ya que el disefio es una maleta versatil de cabina, que debera cumplir las medidas establecidas
por todas las compaiiias aéreas, aunque exista una mesa auxiliar que la complemente, por lo

tanto:

Medidas de las maletas
de cabina gratuitas

Ryanair
Vueling 55x40x20cm
Iberia 56x45x25cm
Easy Jet 56x45x25cm
Air Europa  55x35x25cm
Norweglan 55x40x23cm g
Lufthansa  55x40x23cm 8
Air France 55x35x25cm
Emirates 55x38x20cm _
%

20 cm

llustracion 18. Medidas de maletas de cabina

EQUIPAJE
FACTURADO

EQUIPAJE
DE MANO

~

1 0 55cm 20 112cm

kg kg

23cm\ v @ 79cm\ 5
40cm 250cm

llustracion 19. Normativa compaiias aéreas
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Teniendo en cuenta los datos antropométricos mencionados anteriormente, el asa telescépica

de la maleta serd la que regule las medidas antropométricas segun la altura de cada usuario.

@ |

CLOSE
handie handie
SIZE
\ /
inner tube fnner tubc\- i 1
total / ot

height
height I upper cover —— -

flat part

SECTION/STAGES CLOSE SIZE

outer tube outer tube

e 2 section 23-28inch are avaliable

— wheel seat !
bottom . T !
o o pod 3seion  18:22inch are avaliable
outside trolley inside trolley fxomn  [HoA7idmeng
§ section 12-15inch are avaliable
llustracion 20. Medidas asa telescopica (1)
o 168 o
66"
f )
M 2
660 !
8-
A 3 AN - 2
= —r
330 %7 —}
15 105"
1 L
a7 S
8.3%"

llustracion 21. Medidas asa telescopica (2)
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1.10 BRIEFING

Una vez que se ha llevado a cabo el estudio de mercado sobre maletas multifuncionales de viaje;
teniendo en cuenta los requisitos establecidos en las especificaciones y el publico objetivo, se

concluyd que los factores a tener en cuenta en el diseiio del producto a definir en este proyecto

son:
- La normativa vigente relativa a cada una de las maletas debe estar siempre presente.
- Multifuncionalidad: que la maleta sea capaz de albergar varias posibilidades: maleta,
mesa y carga portatil.
- Funcionalidad: practica, estética y psicolégica
- Enfocado a un publico de entre 18 afios en adelante y con una economia media.
- Que se integre perfectamente en el espacio donde se utilice y que dé sensacion de
innovacioén, elegancia, armonia y amplitud
- Precio econdmico, para que el producto sea competitivo dentro del mercado.
1.11 IDEACION

Teniendo en cuenta el briefing desarrollado, las caracteristicas de la investigacion de mercado y
las necesidades de nuestro proyecto, se procede al desarrollo de una serie de ideas y bocetos

que surgieron en el proceso de ideacidon hasta llegar al disefio final.

Procedemos a presentar varias ideas de nuestro proyecto:
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DISENO A

En este disefio se ha intentado conseguir estéticamente la forma de un igltd donde predomina la

sencillez y la eliminacién de formas complejas y tradicionales.

Esta maleta recubierta de plastico endurecido engancha una mochila en el lado frontal de la
maleta. Al quitar la mochila, existe una mesa auxiliar insertada mediante una bisagra a nuestro
disefio que mediante un mecanismo permite desplegarla para las necesidades de nuestro

cliente.

llustracion 22. Disefio A
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DISENO B

Se trata de una maleta tradicional que destaca por su estabilidad gracias a sus cuatro ruedas y

su seguridad a la hora de viajar.

En el lado frontal de la maleta, existe una pequefia mochila que se engancha mediante unos

broches.

En el lado trasero del disefo, existe una mesa auxiliar insertada mediante un mecanismo de

bisagras que permite desplegar la mesa y su adaptacion a cualquier necesidad de nuestro

4

cliente.

llustracion 23. Disefio B
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DISENO C
Destaca la estética de nuestro disefio, donde predomina las formas complejas y diferentes.

Se ha querido conseguir un disefio totalmente diferente respecto a otros disefos. Esta maleta
se caracteriza por su disefio y comodidad, ya que la mochila auxiliar se engancha en uno de los

laterales de la maleta y evita complicaciones al cliente a la hora de su desplazamiento.

llustracion 24. Disefio C
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DISENO D

En este disefio de maleta versatil se ha querido conseguir una separacién entre las cosas de
trabajo y la ropa. Por lo tanto, cada compartimento de la maleta ird adaptado segun las

necesidades del cliente.

En el lado trasero de la maleta esta insertada una mesa auxiliar mediante un mecanismo de
bisagras, mientras que el lado frontal existe una mochila también auxiliar enganchada mediante

unos broches a nuestra separacion del disefio.

llustracion 25. Disefio D
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DISENO E

En esta opcidn se ha intentado conseguir la comodidad de llevar la maleta sin una sobrecarga
de peso en los brazos, ya que gracias a sus ruedas delanteras y traseras puedes desplazar la

maleta hacia delante sin necesidad de que el peso se cargue en los brazos.

Destaca el mecanismo de su asa extensible, ya que puede desplegarse con facilidad y guardarse
en la parte trasera de la maleta donde, ademas, esta la mochila auxiliar enganchada mediante

unos broches.

Existe una mesa auxiliar en la parte frontal del disefo insertada mediante mecanismo de bisagra.

llustracion 26. Disefio E
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1.12 JUSTICACION Y DESCRIPCION DE LA SOLUCON ADOPTADA

Tras realizar la fase de ideacion, aqui se presentan las posibilidades de nuestra maleta versatil:

DISENO C DISENO B

DISENO E

H

llustracion 27. Soluciones de maletas versdtiles de cabina
Una vez realizada la fase de ideacion, procedemos a desarrollar una tabla de valor técnico

ponderado (VTP) para la seleccién de la solucién optima.
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Los distintos factores que serdn evaluados de una escala del 1 al 5, son los siguientes:

e Estética: hace referencia al aspecto visual externo del diseio; O si no es atractivo a la
vista, 5 si es lamado estéticamente.

e Formas simples: se pretende realizar un disefio con formas simples; 0 para disefos
complejos, 5 para disefios simples.

e Minimos elementos: se refiere a la cantidad de elementos que compone la maleta. La
puntuacion sera 0 si incluye mas de 10 elementos distintos, 5 cuando es mas simple.

e Dimensiones adecuadas: la maleta debe presentar unas dimensiones adecuadas al uso
qgue se le va a aplicar. En nuestro caso, las dimensiones deber estdn dentro de la
normativa de maletas de cabina. En cuanto a la calificacion de las dimensiones serd 0
sino presenta las medidas adecuadas, y 5 si las presenta.

e Plastico: hace referencia al nUmero de elementos de pldstico que componen el diseno:
0 cuando posee mads elementos metdlicos que de plastico, 5 cuando esta totalmente
realizada de plastico.

e Ligero: producto lo mas ligero posible; O para maletas pesadas, 5 para maletas ligeras.

e Precio medio: que el producto sea lo mds econédmico posible; 0 para maletas con un
precio superior al establecido, 5 para maletas mas econdmicas.

e Funcionalidad: consiste en la capacidad del disefio para cumplir varias funciones; O si

cumple pocas, 5 si tiene gran variedad de funciones.

Se valora con un peso de necesidad, todos los factores impuestos para realizar el VTP. Siendo 0

un valor muy poco importante y un 10 un valor muy importante.

- Estética: 9

- Formas simples: 9

- Minimos elementos: 8

- Dimensiones adecuadas: 8
- Plastico: 8

- Ligero: 8

- Precio medio: 7

- Funcionalidad: 8
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Tabla 20: VTP

NECESIDADES g DISENO A | DISENO B | DISENO C | DISENO D | DISENO E
" 4 3 4 4 3
Estetica 9 36 27 36 36 27
Formas simples 9 3 4 2 4 3
P 27 36 18 36 27
;. 4 3 4 4 3
Minimos elementos 8 32 4 32 32 4
. . 3 4 3 4 4
Dimensiones adecuadas | 10 30 20 30 20 20
. . 4 4 4 4 3
Plastico 8 32 32 32 32 24
. 4 2 3 3 2
Ligero 8 32 16 24 24 16
. . 4 3 3 3 3
Precio medio 7 58 21 01 01 01
. . 3 4 3 4 4
Funcionalidad 8 4 3 4 3 3
TOTAL 67 241 228 217 253 211

VTP 035 o34 [o3 [CE/NEEO3 |

Una vez, escogido el modelo, han surgido nuevas ideas respecto a esta idea con el objetivo de

mejorar nuestra propuesta y por lo que se sigue analizando.

llustracion 28. Solucidn del disefio escogido
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En primer lugar, en vez de dos ruedas se ponen cuatro para tener mas estabilidad. Ademas, el

elemento de separacion se situara en el plano medio de la base.

Como primera opcidn del disefio, se obtiene:

12 opcién

llustracion 29. 19 opcidn de la solucidn escogida

Como segunda opcidn, el elemento de separacion estd totalmente en un lateral de la base

existiendo un compartimento solo con el objetivo de tener mas espacio:

En la siguiente opcidn, se ha optado por que el elemento de separacidn se sitle un poco mas
desplazado del plano medio de la base. Por lo tanto, obtendriamos un compartimento mas
grande y otro mas pequefio. Cabe destacar este modelo, ya que a raiz de esta 32 opcidén se

llegara al disefio final.

22 0pcién

llustracion 29 opcidn de la solucion escogida
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Como se ha dicho anteriormente, a partir de la 32 opcién se llegard al disefio final. A

continuacién, se mostraran las fases de cada elemento en su proceso de ideacidn.

Primero, se muestra la base del disefio, donde predominaran 3 ruedas en vez de 4, ya que la

eliminacion de elementos ayuda a dar un toque de innovacién y disefo al producto.

El objetivo del disefio es que tenga dos ruedas grandes traseras y una pequeia rueda frontal

giratoria, es por lo que nuestra base tiene que tener un hueco para que la rueda giratoria no

'y
3

tenga problemas de choque con la base.

32 opcidn

llustracion 30. 39 opcidn de la solucion escogida
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Rueda
4> . -
giratoria
) Ruedas
traseras

llustracion 31. Boceto de la base del disefio

El elemento de separacidn se situara un poco mas desplazado del plano medio de la base, como

ya se dijo.

Elemento de

separacion

o

llustracion 32. Boceto de la estructura del disefio
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En cuanto a la estructura, se trata de la base, el elemento de separacidn, el asa, las ruedas y la

mesa auxiliar complementaria.

&

llustracion 33. Boceto de la estrucutra y la mesa auxiliar del disefio
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Se plantea que la mesa se fije en el elemento de separacidon con un soporte desplegable. Este

soporte se estudiara en los siguientes puntos.

llustracion 34. Boceto mesa auxiliar (1)

llustracion 35. Boceto mesa auxiliar (2)
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Por ultimo, el disefio llevard un compartimento pequeiio, otro mas grande y un maletin
enganchado a la mesa auxiliar, como se refleja en la 32 opcidon. Mas adelante se estudiara los

tipos de anclaje de compartimentos al igual que el maletin.

En principio el maletin era una mochila, pero a través de la encuesta los usuarios han orientado
este tipo de disefio al trabajo, por lo tanto se ha optado por el disefio de un maletin que

complementa el producto.

- Sagy

Mesa auxiliar

0

ompartimento

grande

Maletin

Compartimento
pequeiio

llustracion 36. Boceto del disefio de la maleta versatil de cabina
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1.13 VIABILIDAD TECNICA Y FiSICA

En este apartado, una vez justificada la solucidn elegida, se trata de analizar si el disefio y las

partes que lo componen son tanto fisica como técnicamente factibles.

Este andlisis muestra el dimensionado de las piezas, teniendo en cuenta la antropometria
estudiada, asi como el ensamblaje de los componentes y el analisis estructural de estos para

asegurar que el disefio es viable de cara a su produccién.

1.13.1 Dimensiones de la maleta

A continuacidn, se muestran las medidas generales del disefo sin el maletin y con la mesa

cerrada:

—=

N\
\

260

450

llustracion 37. Dimensiones generales
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En la siguiente imagen, se muestran las medidas generales del disefio sin el maletin y con la

mesa abierta:

| —
e . =

585

q p
| 260
)
q b
== I
e -

450

llustracion 38. Dimensiones generales mesa abierta
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1.13.2 Explosionado

En este apartado aparece el listado de elementos del disefio: marca, denominacién, referencia,

cantidad y material.

Tabla 21: Explosionado

MARCA | DENOMINACION REFERENCIA CANTIDAD MATERIAL

1.1.1 BASE 1 ABS

1.1.2 ELEMENTO DE 1 ABS
SEPARACION

1.1.3 TORNILLO ISO 14586- 4 ACERO
ST4.8X16-C-C

1.2 RUEDA GRANDE 2

1.3 TORNILLO 1SO 7380 2 ACERO
M8X50

1.4 TUERCA 1SO 4161 M8 2 ACERO

1.5 RUEDA PEQUENA 1

1.6 TORNILLO 1SO 7046-1 4 ACERO
M5X12-2-12C

1.7 TUERCA 1SO 4161 M5

1.8.1 SOPORTE MESA 1 ACERO

1.8.2 TORNILLO 1SO 14585 ST 2 ACERO
4.8X13-C-C

1.8.3 MESA AUXILIAR 1 ABS

1.9 TORNILLO 1SO 14585 ST 2 ACERO
4.8X13-C-C

1.10 ASA TELESCOPICA 1 ACERO

1.11 TORNILLO 1SO 14586 ST 2 ACERO
4.8X32-C-C

2.1 COMPARTIMENTO 1 ABS
GRANDE PARTE 1

2.2 COMPARTIMENTO 1 ABS
GRANDE PARTE 2

2.3 CREMALLERA 1 PVC

3 TORNILLO 1SO 14585 ST 4 ACERO
4.8X13-C-C

4.1 COMPARTIMENTO 1 ABS
PEQUENO PARTE 1

4.2 COMPARTIMENTO 1 ABS
PEQUENO PARTE 2

4.3 CREMALLERA 1 PVC

4.4 ANCLAJE HEMBRA 2 ABS

5 ANCLAJE MACHO 2 ABS

6.1 MALETIN 1 ABS
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1.13.3 Ensamblaje de los componentes
1.13.3.1 Ensamblaje realizado por el fabricante

Continuamos describiendo la union y montaje de las distintas piezas, de manera que, a partir de
los elementos constituyentes ya fabricados, podemos llegar al conjunto final. Relatamos las
diferentes fases para el ensamblaje de subconjuntos del mueble mediante texto y

representaciones graficas:
ENSAMBLAJE SUBCONJUNTO 1.1
SUBCONJUNTO 1.1:

e 1.1.1BASE
e 1.1.2 ELEMENTO DE SEPARACION
e 1.1.3 TORNILLO ISO 14586-5T4.8X16-C-C

Se coloca el elemento de separacidn sobre la base haciendo que coincidan los agujeros de ambos

elementos.

A continuacidn, se procede a unir estos dos elementos mediante cuatro tornillos.

llustracion 39. Ensamblaje subconjuto 1.1
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ENSAMBLAJE SUBCONJUNTO 1.8:

SUBCONJUNTO 1.8:

1.8.1 SOPORTE MESA
1.8.2 TORNILLO ISO 14585 ST 4.8X13-C-C
1.8.3 MESA AUXILIAR

llustracion 40. Ensamblaje subconjunto 1.8

ENSAMBLAJE SUBCONJUNTO 1

Subconjunto 1:

1.1 Estructura

1.2 Rueda grande (2ud)

1.3 Tornillo 1SO 7380 - M8x50 (2ud)

1.4 Tuerca ISO 4161 - M8

1.5 Rueda pequeiia

1.6 Tornillo ISO 7046-1 — M5x12 —z—12C
1.7 Tuerca I1SO 4161 — M5

1.8 Mesa auxiliar

1.9 Tornillo ISO 14585—ST 4.8x13-C—-C
1.10 Asa telescépica

1.11 Tornillo 1ISO 14586 — ST 4.8x32-C-C
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Se ensambla la estructura (1.1) con las ruedas traseras (1.2) mediante la unién de los tornillos

ISO 7380 M8x50 (1.3) y las tuercas ISO 41616 M8 (1.4).

llustracion 41. Ensamblaje subconjunto 1.1 (1)

Seguidamente, se hace los mismo con la rueda delantera (1.5). Se ensambla esta rueda mas
pequefia con la estructura (1.1) mediante cuatro tornillos ISO 7046-1 M5x12 -z-12C (1.6) y cuatro
tuercas ISO 41616 M5 (1.7).

© (22

llustracion 42. Ensamblaje subconjunto 1.1 (2)
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Mas tarde, el asa telescdpica (1.10) se ensambla a la estructura (1.1) mediante la unién de

tornillos 1ISO 1486 — ST 4.8x32-C-C (1.11)

llustracion 43. Ensamblaje subconjunto 1.1 (3)

Después, se ensambla la mesa auxiliar (1.8) a la estructura (1.1) donde ya estan insertadas todas

las ruedas y el asa telescépica mediante la unién de tornillos ISO 14585 — ST 4.8x13-C-C (1.9).

llustracion 44. Ensamblaje subconjunto 1.1 (4)
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El subconjunto 1 total con sus piezas ensambladas es el siguiente:

llustracion 45. Ensamblaje final del subconjunto 1.1
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ENSAMBLAJE SUBCONJUNTO 2:

e 2.1 Compartimento grande parte 1
e 2.2 Compartimento grande parte 2

e 2.3 Cremallera

Las dos partes del compartimento grande van unidas mediante una cremallera que permite

cerrar y abrir el compartimento.

llustracion 46. Ensamblaje subconjunto 2 (1)

llustracion 47. Ensamblaje subconjunto 2 (2)
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ENSAMBLAJE SUBCONJUNTO 4:

e 4.1 Compartimento pequeiio parte 1
e 4.2 Compartimento pequeiio parte 2
e 4.3 Cremallera

e 4.4 Anclaje hembra

Al igual que el compartimento anterior, las dos partes de este compartimento (4.1 y 4.2)

pequefio van unidas mediante una cremallera (4.3) que permite abrir y cerrar este

compartimento.

llustracion 48. Ensamblaje suconjunto 4 (2)
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Por dltimo, se ensambla el anclaje hembra (4.3) al compartimento pequefio parte 1 (4.1)

mediante pegamento industrial.

llustracion 50. Ensamblaje subconjunto 4 (3)

ENSAMBLAJE CONJUNTO:
ENSAMBLAJE SUBCONCONJUNTOS 1, 2y 3.

En este ensamblaje, cabe destacar la unién del compartimento grande parte 1 (2.1) con el
elemento de separacion (1.2) que pertenece al subconjunto (1) mediante la unién de cuatro

tornillos 1ISO 14585 — ST 4.8x13-C-C (3).

llustracion 51. Ensamblaje subconjuntos 1y 2
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ENSAMBLAJE SUBCONJUNTO 1Y 5

Se ensambla el anclaje macho (5) al elemento de separacién (1.2) que pertenece a la estructura

(1.1) mediante un pegamento industrial.

©

()

llustracion 52. Ensamblajes subconjuntos 1y 5

ENSAMBLAJE DEL SUBCONJUNTO4Y5

e 4. Compartimento pequefio

e 5. Anclaje macho

En este ensamblaje se puede ver como el anclaje hembra (4.3) que pertenece al compartimento
pequefio, en este caso el subconjunto (4), encaja a la perfeccién con el anclaje macho (5) que

esta insertado en el elemento de separacion (1.2) del subconjunto 1.

Cabe destacar que el peso de este compartimento se apoya sobre la base de nuestra estructura
(1.1), por lo tanto, los anclajes sirven para que este compartimento (4) se enganche aunque el

peso recaiga sobre la base de la estructura (1).
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llustracion 54. Ensamblaje subconjuntos 4y 5 (1)

llustracion 53. Ensamblaje subconjuntos 4y 5 (2)

67

——
| S—



Disefio versatil de una maleta de cabina

ENSAMBLAJE DE SUBCONJUNTO 1Y 6

e 1 Estructura

e 6 Maletin

En este ensamblaje el maletin (6) va enganchado a la mesa auxiliar (1.8) que pertenece al
subconjunto 1. La mesa auxiliar tiene unas ranuras superiores e inferiores donde las gomas
eldsticas del maletin quedan totalmente encajadas en éstas, y son el enganche fundamental del

maletin (6).

©)

llustracion 55. Ensamblaje subconjuntos 1y 6 (1)
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\ |

llustracion 57. Ensamblaje subconjuntos 1y 6 (2)

llustracion 56. Ensamblaje subconjuntos 1y 6 (3)
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1.13.4 Movilidad de los componentes

En cuanto a la movilidad de los componentes, cabe destacar el soporte de la mesa auxiliar que
complementa la maleta. Este soporte es un elemento comercial y permite con facilidad que la

mesa se abra y se cierre.

Este soporte se ensambla al elemento de separacién mediante la unién de tornillos ISO 14585—

ST 4.8x13 — C— C. Tanto en el elemento de separacién como en la propia mesa.

I

llustracion 58. Movilidad mesa auxiliar (1)

llustracion 59. Movilidad mesa auxiliar (2)
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llustracion 61. Movilidad mesa auxiliar (4)
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llustracion 62. Movilidad mesa auxiliar (5)

llustracion 63. Movilidad mesa auxiliar (6)
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llustracion 64. Movilidad mesa auxiliar (7)

1.14 ANALISIS ESTRUCTURAL

Se han de tener en cuenta, las propiedades mecanicas de los materiales que componen nuestro
producto con el objetivo de estudiar su resistencia y estabilidad. Las propiedades de nuestro
material, en este caso ABS, son las siguientes:

Tabla 22. Propiedades ABS

ABS
ALARGAMIENTO EN LA ROTURA (%) 45
COEFICIENTE DE FRICCION 0,5
MODULO DE TRACCION (GPA) 2,1-2,4
RESISTENCIA LA TRACCION (MPA) 41-45
RESISTENCIA AL IMPACTO I1ZOD (J/M?) 200-400
ABSORCION DE AGUA EN 24 HORAS (%) 0,3-0,7
DENSIDAD (G/CM? 1,05
RESISTENCIA A LA RADIACION Aceptable
RESISTENCIA A LOS ULTRAVIOLETAS Baja
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1.14.1 Estabilidad

Para el calculo de estabilidad de la maleta no se tendria en cuenta ninguna normativa, ya que
no existe ningun tipo de normativa para maletas.

ESTABILIDAD MALETA MESA CERRADA

ESTABILIDAD LATERAL

En esta prueba se somete la maleta a una fuerza vertical de 200 N a 67,5mm del borde lateral
de la base al eje de la rueda grande. No se aplica una fuerza horizontal, ya que no existe

normativa correspondiente en maletas, como se ha dicho anteriormente.

200 N

DATOS:

V=200 N

H=20N
dV =560 mm

dH=67,5mm

—
67,5mm

llustracion 65. Estabilidad lateral con la mesa cerrada

Momento estable (Me) > 6 = Momento de vuelco (Mv)
V*¥*dH>6=H*dV
200N *67.5 mm >20 N * 560 mm
13500 Nmm > 11200 Nmm

NO VUELCA
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ESTABILIDAD FRONTAL

En esta siguiente prueba, al igual que la estabilidad anterior, aplicamos una fuerza vertical
maxima de 200 N en el centro de gravedad de nuestra maleta, ya que no existe normativa en

este tipo de producto como se ha dicho anteriormente.

DATOS:

V=200 N

H=0N

dvV=0mm

dH =225 mm

—
225 mm

llustracion 66. Estabilidad frontal con la mesa cerrada

Momento estable (Me) > 6 = Momento de vuelco (Mv)
V*¥*dH>6=H*dV
200N *225mm=0
45000 Nmm >0 Nmm

NO VUELCA
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ESTABILIDAD MALETA MESA ABIERTA

Para el calculo de la estabilidad la mesa auxiliar de nuestro producto se tiene en cuenta las

siguientes normas:

e NORMA UNE 11-015-89: “Mesas. METODO DE ENSAYO PARA DETERMINAR LA
ESTABILIDAD”

e NORMA UNE 11-022-92/2: “Mesas para uso doméstico y publico. ESPECIFICACIONES Y
CARACTERISTICAS FUNCIONALES. Parte 2: Resistencia estructural y estabilidad”

En este caso existen una serie de inconvenientes, ya que nuestro producto como tal no tiene

normativa.

Nuestra mesa auxiliar tampoco cumple la normativa de mesas, ya que se trata de una mesa
auxiliar en una maleta, en la que la fuerza horizontal es practicamente inexistente, ya que las

ruedas permiten su desplazamiento.

Segln la normativa de las mesas, se deberia cumplir una fuerza horizontal de 100 N, pero en
nuestro producto es imposible ya que al tratarse de una maleta de cabina su peso maximo debe
ser de 10kg segun la normativa de las compafiias aérea, por lo tanto, nuestro producto volcaria

de todos modos.

Como se puede comprobar en las siguientes imagenes:
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ESTABILIDAD LATERAL

DATOS:
V=250 N
H=100 N
FV=100N

dV =560 mm

dH =46,5 mm

138,5 mm

llustracion 67. Estabilidad lateral con la mesa abierta (1)

Momento estable (Me) > 6 = Momento de vuelco (Mv)
V*dH>6=H*dV
(250 N * 46, 5) + (100 *138,5) mm < 100 N * 560 mm
25475 Nmm < 56000 Nmm

VUELCA
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ESTABILIDAD FRONTAL

DATOS:
V=250 N
H=100N
FV=100N

dV =560 mm
dHv =50 mm

dHp = 225

e
225 mm

llustracion 68. Estabilidad frontal con la mesa abierta (1)

Momento estable (Me) > 6 = Momento de vuelco (Mv)
V*dH>6=H*dV
(250 N * 50 mm) + (100 * 225) = 100 N * 560 mm
35000 Nmm < 56000 Nmm

VUELCA
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Por lo tanto, he decidido, aplicar una fuerza horizontal de 20 N en vez de 100 N.

ESTABILIDAD LATERAL

DATOS:
V=250 N H
H=20N

FV =100 N

dV =560 mm

dH =46,5 mm

138,5 mm

llustracion 69. Estabilidad lateral con la mesa abierta (2)

Momento estable (Me) > 6 = Momento de vuelco (Mv)
V*¥*dH>6=H*dV
250 N * 46,5 mm =20 N * 560 mm
11625 Nmm > 11200 Nmm

NO VUELCA
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ESTABILIDAD FRONTAL

DATOS:

V=250 N

H=20N

FV =100 N
dV =560 mm
dHv =50 mm

dHp =225 mm

e
llustracion 70. Estabilidad frontal con la mesa abierta (2)

Momento estable (Me) > 6 = Momento de vuelco (Mv)
V*dH>6=H*dV
(250 N * 50 mm) + (100 * 225) =20 N * 560 mm
35000 Nmm < 11200 Nmm

NO VUELCA

80

——
| S—



Disefio versatil de una maleta de cabina

1.14.2 Resistencia estructural

Es necesario realizar un estudio a los elementos de disefio propio que van a someterse a cargas,

asi se asegura que nuestro producto es seguro y duradero.

Es imprescindible someter a la base y el elemento de separacién de nuestra maleta a los
diferentes ensayos de analisis estructural donde se comprobard su estabilidad, su resistencia 'y
durabilidad. En estos ensayos descubrimos si el material escogido es una buena eleccidn,
ademads de analizar tanto la estructura como cada uno de los elementos que componen a

nuestro producto.
Se realizan varios ensayos para asegurar que el producto no tenga ningun tipo de defecto.
Para el calculo de la resistencia estructural se tiene en cuenta las siguientes normas:

e NORMA UNE 11-015-89: “Mesas. METODO DE ENSAYO PARA DETERMINAR LA
ESTABILIDAD”

e NORMA UNE 11-022-92/2: “Mesas para uso doméstico y publico. ESPECIFICACIONES Y
CARACTERISTICAS FUNCIONALES. Parte 2: Resistencia estructural y estabilidad”

Para la realizacion de los ensayos, es necesario tener presente las principales caracteristicas de

los materiales elegidos para el disefio de la mesa.

En nuestro caso el material escogido es el plastico ABS, donde hemos mencionado sus

caracteristicas en el apartado anterior.
RESISTENCIA ESTRUCTURAL MESA CERRADA

Como se puede apreciar en la imagen, estas seran las cargas repartidas en la superficie de la

base y el elemento de separacidn de nuestra maleta.

Como el peso maximo que puede soportar una maleta de cabina son 10 kg, segln la normativa
establecida de las compafiias aéreas, suponemos que nuestro producto soporte 150 N tanto en
la base como en elemento de separacidn donde soportard los compartimentos de nuestra

maleta.
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llustracion 71. Estructura de la maleta con cargas

BASE

150N

llustracion 72. Base de la maleta con cargas (1)
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150N
O
ih:Smm
b =240 mm
llustracion 73. Base de la maleta con cargas (2)

F

Y
A A

-+

llustracion 74. Momento flector mdximo de la base

MOMENTO FLECTOR MAXIMO

Mfmax=F*L/4=(150 N * 240 mm) /4 =9000 N * mm

MODULO RESISTENTE DE LA SECCION

Wx=b *h?/6 =240 mm * 52mm /6 = 1000 mm

83

—
| —



Disefio versatil de una maleta de cabina

MOMENTO DE INERCIA

I=b*h3/12=240 mm * 5*mm /12 = 2500 mm* =25 cm*

DEFLEXION

E: Médulo elasticidad ABS: 1700 — 2800 N/ mm?
Si el médulo de elasticidad (E) es 2800 N/mm?:

5=(p*L3/(48*E*1)=(150 N * 240%) / (48 * 2800 N/mm? * 2500 mm?®) = 6,16 mm

llustracion 75. Deflexion de la base

TENSION MAXIMA (LEY DE NAVIER)

omax = Mfmax / Wx = (9000 N * mm) / (1000 mm?3) =9 N / mm?
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ELEMENTO DE SEPARACION
150N

545 mm
<

R
<>

15 mm

llustracion 76. Elemento de separacion de la maleta con cargas

llustracion 77. Momento flector mdximo del elemento de separacion

Mfmax=F*L/4=(150N * 545 mm) /4 =20437,5N * mm
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MODULO RESISTENTE DE LA SECCION

Wx=b *h?/6=(545 mm * 52mm) /6 = 2270,83 mm3

MOMENTO DE INERCIA

I=b*h3/12=(545mm *53mm) / 12 = 5677,08 mm* = 56,77 cm*

DEFLEXION
E: Médulo elasticidad ABS: 1700 — 2800 N/ mm?
Si el médulo de elasticidad (E) es 2800 N/mm?:

5=(p*L3/(48*E*1)=(150 N * 5453) / (48 * 2800 N/mm? * 5677,08 mm?) = 31,71 mm

llustracion 78. Deflexion del elemento de separacion

TENSION MAXIMA (LEY DE NAVIER)

omax = Mfmax / Wx = (20437,5 N * mm) / (2270,83 mm?3®) =9 N / mm?
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150N

llustracion 80. Mesa auxiliar con cargasr

150N

225mm

llustracion 79: Deflexion mesa auxiliar
Mfmax=F*L/4= (150N * 225 mm) /4 =33750 N * mm

MODULO RESISTENTE DE LA SECCION

Wx=b*h?/6=(225mm * 52mm) /6 =937,5 mm?
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MOMENTO DE INERCIA

I=b*h3/12=(225mm *53mm) / 12 = 2343,75 mm* = 23,43 cm*

DEFLEXION

E: Médulo elasticidad ABS: 1700 — 2800 N/ mm?
Si el médulo de elasticidad (E) es 2800 N/mm?:
8=(F*L%)/(3*E*)

&= (F * 2253) / 3 *2800 N/mm? * 2343,75mm?*)

6=286,8134 mm

TENSION MAXIMA (LEY DE NAVIER)

omax = Mfmax / Wx = (33750N * mm) / (937,5 mm?3) =36 N / mm?
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COMPROBACION SOLIDWORKS

En este apartado se procede a la comprobacion de resultados a través del programa Solidworks,
una vez realizados los calculos manualmente de los apartados anteriores, se va a evaluar la
resistencia de esta maleta versatil de cabina con el programa ya mencionado, realizando una

comprobacidn de los resultados obtenidos precedentemente.

Primero, para realizar el estudio, los materiales que compondran las partes del disefio estan con

sus diferentes propiedades fisicas e interactuian entre si.
El primer material definido es el plastico ABS, que conformara la mayor parte del producto.

Una vez definidos los materiales del diseio, se procede a la realizacién de las interacciones: se
ha colocado una fuerza vertical de 150 N en la mesa auxiliar del disefo. La fuerza simula el peso
un usuario ejerceria al utilizar la mesa. Cabe destacar que al ser un producto que no tiene
normativa, se ha procedido a dar un peso elevado para calcular su resistencia, ya que la mesa

auxiliar no es una mesa comun como cualquier otra mesa de comedor o trabajo.

llustracion 81. Fuerza aplicada en
Solidworksde 150N
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A continuacién, se presentan las cargas y sujeciones de la estructura del disefio, con una fuerza

de reaccion resultante de 149,992 N

Cargas y sujeciones
Nombre de S o3
WL, I d d
sujecion Imagen de sujecion Detalles de sujecion

| Eptidades: | 3 carals)
: Tipo: | Geometria fija.

Y z Resultante |
Fuerza de reaccién(N) -0,00924041 149,992 -0,00228858 149,992
Momento de 0 0 0 0
reaccion{N.m)
Nombre de .
carga Cargar imagen. Detalles de carga
: 1 ganals)
Tipo: | Aplicar fuerza normal
Valor: | 150 N
Fuerza-1

llustracion 82. Cargas, sujeciones y fuerza resultante

Fuerzas resultantes

Fuerzas de reaccién

Conjunto de . Sum Y Sum Z Resultante
selecciones Unidades Sum X
Todo el modelo | N -0,00924041 149,992 -0,00228858 149,992

Momentos de reaccién

Conjunto de : Sum Y Sum Z Resultante
; Unidades Sum X
_selecciones
Todo el madele | N.m 0 0 0 0
Fuerzas de cuerpo libre
Conjunto de . SumY Sum Z Resultante
selecciones Unidades Sum X
Todo el modela | N 1,23649 -1,05973 0,671856 1,76163

Momentos de cuerpo libre

Conjunto de : Sum Y Sum Z Resultante
selecciones Unidades Sum X
Todg el modela N.m o o ] le-33

llustracion 83. Fuerzas resultantes
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Se realiza la malla de la estructura con un nimero total de 238017 nodos y 140894 elementos.

Informacion de malla

Tipo de malla Malla solida

Mallador utilizado: Malla basada en curvatura

Puntos jacobianos para malla de alta calidad 4 Puntos

Tamane maxime de elemento 10,2485 mm

Tamano minimo del elemento. 0,512423 mm

Calidad de malla Elementos cuadraticos de alto orden
Regenerar la malla de piezas fallidas con malla Desactivar

incompatible

Informacion de malla - Detalles

Nuimero total de nodos 238017
Numero total de elementos 140894
Cociente maxime de aspecto 23,642
% de elementos cuyo cociente de aspectoes < 3 92,1

El porcentaje de elementos cuyo cociente de 0,104
aspecto es > 10

Porcentaje de elementos distorsionados 0
Tiempo para completar la malla (hh;mm;ss): 00:00:20
Nombre de computadora:

Nombee del modelo: 0£nsamblage Estudio Estructural
Nombre de eitudio: Andlisis estitico 150N(-Predeterminedo-)
Tipo de malla: Malla sélida

llustracion 84. Malla de la estructura de la maleta
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Se puede observar que la tensidn maxima originada en la estructura es:
2,013e+08 N/m? = 201,3 N/mm? = 201,3 Mpa

Donde mas se produce esta tensidn minima es en el soporte de la mesa, pero no existiria ningin
riesgo ya que el soporte al ser de acero puede soportar hasta 250 Mpa, y aguantaria sin

complicaciones la tensién de 201 Mpa.

Nombre Tipo Min. Max.
Tensiones1 VON: Tensidn de von Mises 2,468e+02N/m"2 2,013e+08N/m"2
Nodo: 73381 Nodo: 9706

Nombre del modelo: 0.Ensamblage Estudio Estructural
Nombre de estudio: Andlisis esthtico 150N(-Predetermnado-)
Tipo de resultado: Anilisis estitico tension nodal Tenmones]
Escaly de deformacién: 5, 11862

von Mises (N/m*2)
4030408
l 1,845 +08
. 1678408
- 1510e+08
. 1342¢+08
L 11740408
y 1,007¢+08
! 8,368e 407
6711007
5,032 407
3355407

1,678 407

)\ 2,468 +02
¢ .

0.Ensamblaje Estudio Estructural-Analisis estatico 150N-Tensiones-Tensiones1

llustracion 85. Tensiones de la estructura de la maleta

Nombre Tipo h aX.
Desplazamientos1 URES: Desplazamientos 0,000e+00mm 1,406e+01mm
resultantes Nodo: 56584 Nodo: 188421

Nombre del modelo: 0.Ensamblaje Estudio Estructural
Nombre de estudio: Andlisis estitico 150N(-Predeterminado-)
Tipo de resultsdo: Desplazamiento estitico Desplazamientos]
Escafa de deformacién: 5,11862

URES (mm)
1,406e 401
l 1,288¢ +01
L 10 MNes
- 1054000
. 9371400
_ 8199400

7,028 +00
| 5,857¢400
| 46850400

. 315142400

23430400

1,1Me+00

)\ 1,000:-30

0.Ensamblaje Estudio Estructural-Analisis estatico 150N-Desplazamientos-Desplazamientos1

llustracion 86. Desplazamientos resultantes de la estructura de la maleta
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Nombre Tipo Min. Max.

Deformaciones ESTRN: Deformacion upijtaria, 4,863e-08 1,055e-02

unitarias1 QW E ggmgngo: 6404 g!gmgntg: 61347

Nombee del modelo: 0.Ensamblaje Estudio Estructurnal

Nombee de estudio: Andlisis co VSON(-Predetermenado-)

Tipo de resultado: Deforma aria esthtics Deformaciones unitarins]
Escaly de deformacion: 511862

ESTRN
1,055¢-02
. 9,670e-03
. 8791e-03
- 1912e-03
- 703303
_ 615803
L 527503

4,3962-03

3,516e-03

llustracion 88. Deformaciones unitarias resultantes de la estructura de la maleta

Nombre del modelo: 0.Ensamblaje Estudio Estructusal
Nombre de estudio: Andlisis estitico 100N(-Predetermenado-)

Tipo de resultade: Anili e o tensitn nodal Tensones)
Escala de deformacién: 5,11862 & l

von Mites (N/m* 2]

20130408
l 1,645 +08
. 1,678 +06
- 1,510e+08
1,342¢+08

_ 11740408
L 1,007e+08
L 83882407
L 6 N1ee07
5,083 +07
3,355¢407
1,678 +07

2,468 +02
llustracion 87. Tensiones originadas en el soporte de la mesa auxiliar

Como conclusidn, la tensidon méxima se produce en el soporte de la mesa auxiliar, que soportaria

una fuerza de 150 N sin problema.
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1.15 PROTOTIPADO

Se hace una simulacién del disefio a través de un prototipo, donde se imprime cada pieza en una

impresora 3D a escala 1:5.

15

llustracion 89. Prototipado (1)

94

——
| S—



Disefio versatil de una maleta de cabina

llustracion 90. Prototipado (2)
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)

llustracion 91. Prototipado (3)

96

——
| S—



Disefio versatil de una maleta de cabina

llustracion 92. Prototipado (4)
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llustracion 93. Prototipado (5)

98

——
| S—



Disefio versatil de una maleta de cabina

=

llustracion 94. Prototipado (6)
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llustracion 95. Prototipado (7)
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llustracion 96. Prototipado (8)
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1.16 REDISENO

Al finalizar el disefio, calculando el peso total de conjunto, han surgido diversos problemas.
Aunque cabe destacar, que el disefio no sdlo se orienta a maletas versatiles de cabina en
compafiias aéreas, sino también son vdlidas para cualquier otro tipo de viaje que no sea en

avion, ya sea en tren, en autobus o en coche.

Se ha querido optimizar nuestras piezas de ABS ya que, sumando el total de las piezas, daba un
peso demasiado alto que las compafiias aéreas no permiten en maletas de cabina. Aun asi, se

podria facturar la maleta.

Ademas, no sdélo se ha optimizado las piezas de inyeccidon de plastico ABS, también se han
cambiado las ruedas por otras de menor peso, ya que su capacidad de carga es practicamente

equivalente.

Por ultimo, al ser una maleta versatil de cabina, se trata de aprovechar el maximo tiempo posible
mientras se espera un viaje previsto, es un disefio orientado a personas que viajen mucho por
motivos de trabajo y puedan cumplir el maximo de necesidades esperando un viaje sea cual sea

el medio de transporte elegido.
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Como se puede apreciar en la siguiente imagen el peso de la estructura del disefio anterior sin

afiadir el peso de los compartimentos es demasiado elevado:

Peso: 7787,65¢g

d® Propiedades fisicas - X \LETA CUERPO *

% 1. MALETA CUERPO.SLDASM

[ Opciones... QIB @ @ @ &

Propiedades Propiedades Sensor Visualizacion Evaluacion  Curvatur:
fisicas de seccion de de
= ensamblajes rendimiento

'Reemplazar las propiedades de masa...r Recalcular —‘ EMBD I ST I T T - ‘
3 nspection
Incluir sélidos/componentes ocultos = x
& N < an 7 . B .
2 N ¢ &
[[] Crear operacién de centro de masa & 4’"’/ J&@ ﬁ] /‘) %
[JMostrar masa de cordén de soldadura - s

Informar de valores de

coordenadas relativos a: |~ Predeterminado - ]

Propiedades de masa de 1. MALETA CUERPO
Configuracion: Predeterminado
Sistema de coordenadas: -- predeterminado --
Masa = 7787.65 gramos

Volumen = 7229870.35 milimetros cubicos

Area de superficie = 1476999.84 milimetros cuadrados

Centro de masa: ( milimetros )
X =0.00
Y=281.18
Z=-1276

Ejes principales de inercia y momentos principales de inercia: ( gramos * mill
Medido desde el centro de masa.

Ix = (0.00, 1.00, 0.04) Px = 148031593.18

ly = (-1.00, 0.00, 0.00) Py = 309597212.90

Iz = (0.00, -0.04, 1.00) Pz = 434845169.16

Momentos de inercia: ( gramos * milimetros cuadrados )
Obtenidos en el centro de masa y alineados con el sistema de coordenadas

boc = 309597209.21 Lxy = -24415.47 ba = -2251.42
Lyx = -24415.47 Lyy = 148458875.42 Lyz = 11061948.8¢
Lzx = -2251.42 Lzy = 11061948.89 Lzz = 4344178%0.€

Momentos de inercia: ( gramos * milimetros cuadrados)
Medido desde el sistema de coordenadas de salida.

hoc = 926579921.75 Ixy = -29838.59 Ixz = -2005.42
lyx = -29838.59 lyy = 149725881.56 lyz = -16868599.8:
lzx = -2005.42 lzy = -16868599.83 |zz = 1050133597,
< >
Ayuda | | Imprimir... |Copiar al portapapeles | Insuficienter

llustracion 97. Peso estructura anterior
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A continuacidn, explicamos el nuevo redisefio:

En cuanto a la base, se ha procedido a disminuir sus dimensiones y recortar piezas para

conseguir disminuir su peso.

llustracion 98. Base anterior

llustracion 99. Base redisefiada
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A través del proceso de disefio de la maleta, el peso mds elevado se trataba del elemento de
separacion, es por ello por lo que, se ha hecho una fusidon del elemento de separacién con el
compartimento grande, es decir, en el redisefio ya no existe este elemento de separacién, sélo

existe un compartimento grande en el cual ird ensamblada la mesa auxiliar.

También se ha hecho un redisefio de este compartimento, poniendo unos nervios dentro de
éste para crear mas resistencia a la hora de que la estructura soporte la mesa auxiliar que ira

implantada.

El compartimento grande mas el elemento de separacion anterior era el siguiente:

llustraciéon 100. Compartimento grande y elemento de separacion anterior
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El redisefio del compartimento nuevo sera una fusion del compartimento anterior con el
elemento de separacidon con unos nervios que refuerzan la estabilidad de éste. La eliminacion

del elemento de separacién disminuye la mayoria del peso anterior.

El redisefio es el siguiente:

nervios

llustracion 101. Compartimento grande redisefiado

Se ha querido conseguir una disminucién del peso, quitando el elemento de separacién, ya que
al ser un elemento macizo subia demasiado el peso de la estructura del disefio anterior. Para
conseguir estabilidad y resistencia en el compartimento se ha procedido al implante de nervios

internos al igual que el agujero donde irdn insertados los anclajes del compartimento pequefio.
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Como se aprecia en la segunda imagen, el compartimento se cerrard mediante una
cremallera. Esta pieza se compone de dos partes, el compartimento grande 1 redisefiado y

la tapa que lo cierra.

llustracion 102. Compartimento grande redisefiado y tapa

tapa

llustracion 103. Tapa compartimento grande redisefiado
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A continuacidn, se muestra la base y el compartimento del disefio redisefiado:

llustracion 104. Base y compartimento grande del redisefio
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El redisefio de las piezas de anclaje, cabe destacar los anclajes hembras del compartimento

pequeio:

llustracion 105. Anclaje hembra anterior

109

——
| S—



Disefio versdtil de una maleta de cabina

El redisefio de estos anclajes hembras del compartimento pequefio se hace una simplificacion de

cada pieza, disminuyendo de nuevo el peso de estas piezas.

llustracion 106. Anclaje hembra redisefiado
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Por ultimo, se ha realizado un redisefio de la mesa auxiliar con unos nervios que fortalecen su

estructura disminuyendo su peso. Ademas, se ha procedido a disefar la idea de un posavasos.

El soporte seguira siendo el mismo.

posavasos

nervios

llustracion 107. Mesa auxiliar redisefiada
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Para finalizar el estudio técnico del redisefo, gracias a la optimizacidn de las piezas de inyeccion

de plastico y el peso menor de las ruedas, se ha conseguido un peso adecuado del disefio.

Se puede comprobar en la siguiente imagen el peso final del redisefio:

Peso: 4024,87 g

E
Gion de
rencial

Calcul

de moy

D Crear operacion de centro de masa

|:| Mostrar masa de corddn de soldadura

Informar de valores de
coordenadas relativos a:

-- predeterminado -- V]

Propiedades de masa de 0. ENSAMBLAJE TOTAL
Configuracién: Predeterminado
Sistema de coordenadas: -- predeterminado --

Masa = 4024.87 gramos
Volumen = 3700615.55 milimetros cubicos
Area de superficie = 2973181.63 milimetros cuadrados
Centro de masa: ( milimetros )
X=1.05

Y =228.77
Z=-1032

Ejes principales de inercia y momentos principales de inercia: ( gramos * mili
Medido desde el centro de masa.

Ix = (-0.01, 1.00,-0.07)  Px = 73927430.26

ly = (-1.00, -0.01, 0.00) Py = 126609365.49

1z = (0.00, 0.07, 1.00) Pz = 173288489.06

Momentos de inercia: ( gramos * milimetros cuadrados )
Obtenidos en el centro de masa y alineados con el sistema de coordenadas

Lo = 126605399.08 Lxy = -465595.73 ba = 159391.33
Lyx = -465595.73 Lyy = 74461313.25 Lyz = -7234425,85
Lzx = 159391.33 Lzy = -7234425.85 Lzz = 1727585724

Momentos de inercia: ( gramos * milimetros cuadrados)
Medido desde el sistema de coordenadas de salida.

ab Buscar comandos =T @ @
v
,f\% | 0. ENSAMBLAJE TOTAL.SLDASM &? i E\b (,jw.; r@ -yj'
- 23 el > Revisar
Opciones... ) Evaluacion = Curvatura Comprobar Comparacion  Comparar .
¢ 7z Z documento activo
de simetria de sdlidos documentos
rendimiento -
Reemplazar las propiedades de masa... Recalcular section ‘
Incluir sélidos/componentes ocultos @ {L’|

hoc = 337672780.40 Ixy = 499709.67 Ixz = 115857.24
lyx = 499709.67 lyy = 74894155.42 lyz = -16733984.31
|lzx = 115857.24 lzy = -16733984.30 |zz = 383401959.1
< >
Ayuda Imprimir... Copiar al portapapeles

Insuficientemente definida  Editando Ensamblaje

llustracion 108. Peso general redisefio sin el maletin

Una vez calculado el peso a través del programa de Solidworks definidos los materiales
correspondientes de cada pieza, se ha conseguido un peso aceptable para poder viajar el avidn.
Aun asi, se debe recordar, que no sélo es un disefio para viajar especificamente en avion, se

puede utilizar cualquier medio de transporte que el usuario asi lo prefiera.
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1.16.1 VIABILIDAD TECNICA Y FISICA DEL REDISENO

1.16.1.1 Dimensiones de la maleta

A continuacidn, se presentan las dimensiones generales de la maleta redisefiada con el maletin:

b
549.3

J o J
248
H-
OnESSSSwl)

—
248

‘ @& 1 1®]

AN %,
Lm
400

llustracion 109. Medidas generales del redisefio con maletin
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En las siguientes imagenes se pueden ver las dimensiones generales del redisefio de la maleta

sin el maletin.

PN

260

450

llustracion 110. Medidas generales del redisefio sin maletin
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549.3

351.9

400

llustracion 111. Medidas generales del redisefio con la mesa desplegada
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1.16.1.2 Explosionado

Tabla 23. Explosionado redisefio

MARCA DENOMINACION REFERENCIA | CANTIDAD MATERIAL
1.1.1 BASE 1 ABS
1.1.2 COMPARTIMENTO 1 ABS
GRANDE
1.1.2.1 CONJUNTO 1 ABS
COMPARTIMENTO PARTE 1
1.1.2.1.1 COMPARTIMENTO PARTE 1
1.1.2.1.2 ASA PVC
PP
1.1.2.1.3 TORNILLO ISO  7046-1 2 ACERO
M6X12
1.1.2.1.4 TUERCA DIN 6923 M6 2 ACERO
1.1.2.1.5 FIJACION GOMAS POLIESTER
LATEX
PLASTICO
1.1.2.2 TAPA  COMPARTIMENTO 1 ABS
GRANDE
1.1.2.3 CREMALLERA 1 PVC
1.1.3 TORNILLO I1SO 7380 - 4 ACERO
M8x50
1.2 RUEDA GRANDE 2
1.3 CASQUILLO RUEDA BRONCE
GRANDE
1.4 TORNILLO 1SO 7380 M8X50 2 ACERO
1.5 TUERCA ISO 4161 M8 2 ACERO
1.6 RUEDA PEQUENA 1
1.7 TORNILLO ISO  7046-1 4 ACERO
M5X12-Z-12C
1.8 TUERCA ISO 4161 M5 4 ACERO
1.9.1 SOPORTE MESA 1 ACERO
1.9.2 TORNILLO ISO 14585 ST 2
4.8X13-C-C
1.9.3 MESA AUXILIAR 1 ABS
1.10 TORNILLO ISO 14585 ST 2
4.8X13-C-C
1.11 ASA TELESCOPICA 1 ACERO
1.12 TORNILLO ISO 14586 ST 2
4.8X32-C-C
2.1 CONJUNTO 1 ABS
COMPARTIMENTO
PEQUENO PARTE 1
2.1.1 COMPARTIMENTO
PEQUENO PARTE 1
2.1.2 ASA 1 PVC
PP
( ]
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2.1.3 TORNILLO ASA ISO 7046-1 2 ACERO
M6X12
2.1.4 TUERCA DIN 6923 M6 2 ACERO
2.1.5 ANCLAJE HEMBRA 2 ABS
2.1.6 FIJACION GOMAS 1 POLIESTER
LATEX
PLASTICO
2.2 CONJUNTO 1 PLASTICO
COMPARTIMENTO
PEQUENO PARTE 2
2.2.1 COMPARTIMENTO
PEQUENO PARTE 2
2.2.2 FIJACION GOMAS 1 POLIESTER
LATEX
PLASTICO
2.3 CREMALLERA 1
3 ANCLAJE MACHO 2 ABS
4.1 CONJUNTO MALETIN 1 ABS
PARTE 1
4.1.1 MALETIN PARTE 1 1 ABS
4.1.2 ASA 1
4.1.3 TORNILLO ASA I1SO 7046-1 2 ACERO
M6X12
4.1.4 TUERCA DIN 6923 M6 2
4.1.5 GOMAS ELASTICAS 2 ACERO
4.2 CONJUNTO MALETIN 1 ABS
PARTE 2
4.2 MALETIN PARTE 2 1 ABS
4.3 CREMALLERA 1 PVC

1.16.1.3 Ensamblaje de los componentes
1.16.1.3.1 Ensamblaje realizado por el fabricante

ENSAMBLAJE SUBCONJUNTO 1.1.2

SUBCONJUNTO 1.1.2:

e 11211 COMPARTIMENTO PARTE 1
e 11212 ASA

e 11213 TORNILLO ASA I1SO 7046-1 M6X12
e 11214 TUERCA DIN 6923 M6

e 11215 FIJACION GOMAS

o 1122 TAPA COMPARTIMENTO GRANDE
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A continuacion, se ensambla el asa (1.1.2.1.2) al compartimento grande parte 1 (1.1.2.1)

mediante dos tornillos ISO 7046-1 M6X12 (1.1.2.1.3) y dos tuercas DIN 6923 (1.1.2.1.4).

llustracion 113. Ensamblaje redisefio subconjunto 1.1.2.1 (2)
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En cuanto a la fijacion de gomas elasticas (1.1.2.1.5) seran grapadas en el compartimento
grande parte 1 (1.1.2.1) mediante una grapadora industrial

llustracion 114. Ensamblaje correas y broche en el redisefio, subconjunto 1.1.2.1
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Por ultimo, se ensambla la tapa del compartimento grande (1.1.2.2) con el compartimento
grande parte 1 (1.1.2.1) mediante una cremallera (1.1.2.3) que también ird grapada a estas dos

piezas.

llustracion 115. Ensamblaje redisefio subconjunto 1.1.2 (3)
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ENSAMBLAJE SUBCONJUNTO 1.1:

SUBCONJUNTO 1.1:

e 111 BASE
e 11.2 COMPARTIMENTO GRANDE
e 113 TORNILLO I1SO 7380 - M8x50

|
K
llustracion 116. Ensamblaje redisefio subconjunto 1.1

121

——
| S—



Disefio versatil de una maleta de cabina

ENSAMBLAJE SUBCONJUNTO 1.9
SUBCONJUNTO 1.9:

e 19.1 SOPORTE MESA
e 1.9.2 TORNILLO ISO 14585 ST 4.8X13-C-C
e 19.3 MESAAUXILIAR

A continuacidn, se muestra el ensamblaje de la mesa auxiliar del redisefio (1.8.3) con el soporte

de acero (1.8.1) mediante 2 tornillos ISO 14585 ST 4.8X13-C-C (1.8.2).

llustracion 117. Ensamblaje redisefio subconjunto 1.9
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ENSAMBLAJE SUBCONJUNTO 1:
SUBCONJUNTO 1:

e 1.1 ESTRUCTURA

e 1.2 RUEDA GRANDE

e 1.3 CASQUILLO RUEDA GRANDE

e 1.4 TORNILLO ISO 7380 M8X50

e 1.5 TUERCAISO 4161 M8

e 1.6 RUEDA PEQUENA

e 1.7 TORNILLO ISO 7046-1 M5X12-Z-12C
e 1.8 TUERCAISO 4161 M5

e 1.9.1 SOPORTE MESA

e 1.9.2 TORNILLO ISO 14585 ST 4.8X13-C-C
e 1.9.3 MESA AUXILIAR

e 1.10 TORNILLO ISO 14585 ST 4.8X13-C-C
e 1.11 ASA TELESCOPICA

e 1.12 TORNILLO ISO 14586 ST 4.8X32-C-C

En este subconjunto, se ensamblan muchas piezas. En primer lugar, se ensamblan las ruedas
grandes (1.2) mediante un tornillo ISO 7380 M8X50 (1.4) y una tuerca ISO 4161 M8 (1.5) en cada
rueda a la estructura (1.1), en este caso a la base (1.1.1). Ademas, dentro de la rueda se coloca

un casquillo de rodadura (1.3).

llustracion 118. Ensamblaje redisefio subconjunto 1 (1)
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llustracion 119. Ensamblaje redisefio subconjunto 1 (2)

A continuacién, se ensambla la rueda frontal giratoria (1.6) mediante cuatro tornillos ISO 7046-

1 M5X12-Z-12C (1.7) y cuatro tuercas ISO 4161 M5 (1.8) a la base (1.1.1) de la estructura (1.1).

llustracion 120. Ensamblaje redisefio subconjunto 1 (3)
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Seguidamente, se ensambla la mesa auxiliar (1.9) a la estructura (1.1), en este caso al

compartimento grande (1.1.2) mediante dos tornillos ISO 14585 ST 4.8X13-C-C.

llustracion 121. Ensamblaje redisefio subconjunto 1 (4)
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Por ultimo, se ensambla el asa telescépica (1.11) a la estructura (1.1), en este caso al

compartimento grande (1.1.2) mediante dos tornillos ISO 14586 ST 4.8X32-C-C (1.12).

llustracion 122. Ensamblaje redisefio subconjunto 1 (5)
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llustracion 123. Ensamblaje redisefio final del subconjunto 1
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ENSAMBLAJE SUBCONJUNTO 2.1
SUBCONJUNTO 2.1:

e 2.1.1 COMPARTIMENTO PEQUENO PARTE 1
e 212 ASA

e 2.1.3 TORNILLO ASA ISO 7046-1 M6X12

e 2.1.4 TUERCADIN 6923 M6

e 2.1.5 ANCLAJE HEMBRA

e 216 FIACION GOMAS

En este subconjunto, en primer lugar, se ensambla el asa (2.1.2) al compartimento pequefio

parte 1 (2.1.1).

llustracion 124. Ensamblaje redisefio subconjunto 2.1 (1)
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A continuacién, se ensambla la fijacion de las gomas (2.1.3) al compartimento pequeio parte 1

(2.1) mediante grapas que se realizard con una grapadora industrial.

llustracion 125. Ensamblaje subconjunto 2.1 (2)

Por ultimo, se ensambla el anclaje hembra (2.1.5) a la parte trasera del compartimento pequefio

parte 1 (2.1.1) que permitira la uniodn con la estructura del disefio (1.1).

llustracion 126. Ensamblaje redisefio subconjunto 2.1 (3)
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Hay que destacar que el ensamblaje del conjunto compartimento pequefio parte 2 se haria de
la misma forma que el conjunto compartimento pequefio parte 1 pero sin el asa. Por lo tanto,

se procede a mostrar el ensamblaje del subconjunto 2.
ENSAMBLAJE CONJUNTO 2
SUBCONJUNTO 2:

e 2.1 CONJUNTO COMPARTIMENTO PEQUENO PARTE 1
e 2.2 CONJUNTO COMPARTIMENTO PEQUENO PARTE 2
e 2.3 CREMALLERA

En este ensamblaje unimos el compartimento pequeiio parte 1 (2.1) con el compartimento

pequefio parte 2 (2.2) mediante una cremallera (2.3) que ird grapada en estas dos piezas.

llustracion 127. Ensamblaje redisefio subconjunto 2 (1)
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llustracion 128. Ensamblaje redisefio subonjunto 2 (2)
ENSAMBLAJE SUBCONJUNTO 1Y 3

SUBCONJUNTOS:

e 1. MALETA CUERPO
e 3. ANCLAJE MACHO

Los anclajes machos iran ensamblado al cuerpo de la maleta (1) mediante un pegamento

industrial.

llustracion 129. Ensamblaje redisefio subconjuntos 1y 3 (1)
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ENSAMBLAJE CONJUNTO 2y 3
CONJUNTOS:

e 2. COMPARTIMENTO PEQUENO
e 3. ANCLAJE MACHO

El compartimento pequefio (2) ird ensamblado a la maleta mediante el anclaje macho (3) que

ird incrustado en el cuerpo de la maleta.

llustracion 130. Ensamblaje redisefio subconjuntos 1y 3 (2)
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ENSAMBLAJE SUBCONJUNTO 4
SUBCONJUNTO 4:

e 4.1.1 MALETIN PARTE 1

e 4.1.2ASA

e 4.1.3 TORNILLO ISO 7046-1 M6X12
e 4.1.4TUERCADIN 6923 M6

e 4.1.4 GOMAS ELASTICAS

e 4.2 MALETIN PARTE 2

e 4.3 CREMALLERA

Se ensambla el asa del maletin (4.1.1) mediante dos tornillos ISO 7046-1 M6X12 (4.1.1.1) y dos
tuercas DIN 6923 M6 (4.1.1.2) al maletin parte 1 (4.1)

llustracion 131. Ensamblaje redisefio subconjunto 4.1 (1)
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Seguidamente se ensambla el maletin parte 2 (4.2) con el maletin parte 1 (4.1) mediante una

cremallera (4.3) que ird grapada.

llustracion 132. Ensamblaje redisefio subconjunto 4 (1)

El maletin tendra dos gomas elasticas que irdn unidas mediante dos nudos en cada agujero del

maletin parte 2 para que se puedan colgar en la mesa auxiliar.

llustracion 133. Ensamblaje redisefio subconjunto 4 (2)
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ENSAMBLAJE SUBCONJUNTO 1Y 4
SUBCONJUNTOS:
1. ESTRUCTURA

4. MALETIN

llustracion 134. Ensamblaje redisefio subconjuntos 1y 6
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llustracion 135. Ensamblaje redisefio final
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1.16.1.4 ANALISIS ESTRUCTURAL DEL REDISENO

En este apartado se repite el estudio de estabilidad del redisefio del producto, por lo tanto, al
no existir normativa de maletas se aplica una fuerza horizontal de 20 N en vez de 100 N.

A continuacidn, se presentan los nuevos calculos del redisefio del producto:

ESTABILIDAD

ESTABILIDAD FRONTAL

Vv 100N

DATOS:
V=250 N
H=20N
FV=100N
dV =549 mm
dHv =50 mm

dHp =180 mm

180 mm

llustracion 136. Estabilidad frontal redisefio
Momento estable (Me) > 6 = Momento de vuelco (Mv)
V*¥*dH>6=H*dV
(250 N * 50 mm) + (100 * 180) =20 N * 549 mm
30500 Nmm < 10980 Nmm

NO VUELCA
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ESTABILIDAD LATERAL

DATOS:
V=250 N
H=20N
FV =100 N
dV =549 mm

dH=62,5 mm

Y

62,5 mm

185 mm

llustracion 137. Estabilidad lateral redisefio

Momento estable (Me) > 6 = Momento de vuelco (Mv)
V*dH>6=H*dV
250N *62,55mm =20 N * 549 mm
15625 Nmm > 10980 Nmm

NO VUELCA
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RESISTENCIA ESTRUCTURAL
Se repite de nuevo la resistencia estructural con el redisefio del producto.

Como el peso maximo que puede soportar una maleta de cabina son 10 kg, segln la normativa
establecida de las compafiias aéreas, suponemos que nuestro producto soporte 150 N tanto en
la base como en elemento de separacidon donde soportard los compartimentos de nuestra

maleta.

llustracion 138. Resistencia estructural redisefio
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150N

th=4mm

b=178 mm

llustracion 139. Aplicacion de cargas para la resistencia estructural del redisefio

MOMENTO FLECTOR MAXIMO

F
[ 4 ]
A A
- — —+ ————— h — — — — — — -

llustracion 140. Diagrama del momento flector mdximo en el redisefio

Mfmax=F*L/4=(150N* 178 mm)/4=6675N * mm
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MODULO RESISTENTE DE LA SECCION

Wx=(b*h?/6=178 mm * 4>mm /6 = 474,6 mm

MOMENTO DE INERCIA

I=b*h3/12=178 mm * 43 mm / 12 = 949,3 mm* = 9,49 cm*

DEFLEXION

E: M6dulo elasticidad ABS: 1700 — 2800 N/ mm?

llustracion 141. Diagrama de la deflexion dell estudio estructural en el redisefio
Si el médulo de elasticidad (E) es 2800 N/mm?:

S=(p*L%/(48*E*I)=(150 N * 178%) / (48 * 2800 N/mm? * 949,3 mm*) = 6,63 mm

TENSION MAXIMA (LEY DE NAVIER)

omax = Mfmax / Wx = (6675 N * mm) / (474,6 mm?)=14,06 N/ mm?
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150N

llustracion 142. Cargas aplicadas sobre la mesa en el redisefio

MOMENTO FLECTOR MAXIMO

150N

b =225 mm

llustracion 143. Deflexion en la mesa en el estudio estdtico del redisefio

Mfmax=F*L/4=(150N * 225 mm) /4 =33750 N * mm
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MODULO RESISTENTE DE LA SECCION

Wx=b*h?/6=(225mm * 52mm) /6 =937,5 mm?

MOMENTO DE INERCIA

I=b*h3/12=(225mm *53mm) / 12 = 2343,75 mm*= 23,43 cm*

DEFLEXION
E: Médulo elasticidad ABS: 1700 — 2800 N/ mm?
Si el médulo de elasticidad (E) es 2800 N/mm?:
8=(F*L13)/(3*E*I)
&= (F * 2253) / 3 *2800 N/mm? * 2343,75mm?*)

6=86,8134 mm

TENSION MAXIMA (LEY DE NAVIER)

omax = Mfmdx / Wx = (33750N * mm) / (937,5 mm3) =36 N / mm?

COMPROBACION SOLIDWORKS

Se vuelve a evaluar la resistencia del producto, pero ya redisefiado mediante el programa

Solidworks, realizando una comprobacién de los resultados obtenidos precedentemente.

En primer lugar, para la realizacion del estudio se generan los materiales que van a componer
las piezas del disefio con sus distintas propiedades fisicas e interactuando entre ellos, en este
caso el material no cambia en el redisefio, por lo tanto, sigue siendo el plastico ABS. Definidos
los materiales, que son los mimos del disefio anterior, se procede a la realizacién de las

interacciones.
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Se vuelve a repetir el mismo proceso con el rediseiio de la maleta versatil de cabina. Esta vez, se

ha colocado una fuerza vertical de 200 N en la mesa auxiliar del disefio.

El disefio sigue sin tener normativa, ya que sigue siendo una maleta, por lo tanto, se escoge una

fuerza bastante elevada para conocer su resistencia.

Nombre del modelo: 0.Ensamblaje Estudio Estructural
Configuracion actual: Predeterminado

llustracion 144: Fuerza de 200 N aplicada en la maleta cuerpo del
redisefio

La sujecidn estaria en la base y la fuerza resultante de reaccion seria 200 N.

Cargas y sujeciones
Hembre de Imagen de sujecién Detalles de sujecion
Entidades: | 3 carals) |
Fijo-2
X ¥ Z Resultante
Fuerza de reaccion(N) -8.58307e-006 200 4.95911e-005 200
Iﬁﬂm_&p&ﬂ.ﬂ lj;.\ 0 0 0 0
de
% Detalles de carga.
Entidades: ' Tcarals) |
Lipg: | Aplicar fuerza normal
Valor: | 200 N
Fuerza-1

llustracion 145: Cargas, sujeciones y fuerzas resultantes redisefio

——
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A continuacidn, como se observa en la siguiente imagen se crea una malla para proceder con el

estudio.

La malla estd creada por 254710 nodos y 130666 elementos, teniendo una calidad de malla

mixta.

Informacion de malla

Tipg de malla Malla sglida
Mallador utilizado: Malla basada en curvatura
Puntos jacobianos. 4 Puntos
Tamaio maxime de elemente. 24.3023 mm
Tamaifo minime del elemento. 4.86047 mm
Calidad de malla Elementos cuadraticos de alto orden
Regenerar la malla de piezas fallidas con malla | Desactivar
incompatible
Informacion de malla - Detalles
Numero total de nodos 254710
Numero total de elementos 130666
Cociente maxime de aspecto 81.404
% de glementos cuyo cociente de aspectoes <3 | 69.8
% de elementos cuyo cociente de aspecto es > 10 | 2.3
% de elementos distorsionados (Jacobiana) 0
Tiempe para completar la malla (hh;mm;ss): 00:00:12
Nombre de computadora: OMEN-PEPE

llustracion 146: Malla del redisefio

——

145

——r



Disefio versatil de una maleta de cabina

Por ultimo, podemos ver que la tensién maxima se produce con un valor de 1,43675e+08 N/mm

2

en el soporte de la mesa auxiliar, que equivaldrian a unos 143 MPa. Como el soporte es de acero,

y tiene un limite eldstico de 240MPa, sera capaz de aguantar esa tension sin problemas.

Tensiones1 VON: Jensidn de von Mises 20.7112 N/m*2 1.43675e+008 N/m"2
Nodo: 21065 Nodo: 3711
A
0.Ensamblaje Estudio Estructural-Analisis estatico 200N-Tensiones-Tensiones1

llustracion 148: Tensiones maleta cuerpo redisefio

—

llustracion 147: Tensiones soporte mesa auxiliar redisefio
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El desplazamiento resultante maximo en el borde de la mesa del redisefo seria de:
0,73095 mm

Lo que significa que no existiria ningln problema en el redisefio.

Desplazamientos1 URES: Desplazamientos 0 mm 0.73095 mm
resultantes Nodo: 11678 Nodo: 237114

s o
T 3000

| -

oredn

AT 00
Asom000
B

R

L sAssn
18000

coweo0n

1208 0%

0.Ensamblaje Estudio Estructural-Analisis estatico 200N-Desplazamientos-Desplazamientos1

llustracion 149. Desplazamiento redisefio

Sin embargo la deformacion seria de:

0.000494041 mm/mm

Deformaciones unitarias1 | ESTRN: Deformacion upitaria, 1.95844e-010 0.000494041
equiyalente Elemento: 13182 Elemento: 4903

—
e
o

2790200
18600000

' S
L 2oeea04

P
Lameon

2500
Avzeace
1.0

A

0.Ensamblaije Estudio Estructural-Analisis estatico 200N-Deformaciones unitarias-Deformaciones unitarias1
llustracion 150: Deformaciones unitarias redisefio
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1.17 RENDERS

En el disefio anterior, como se ha expuesto, han surgido diversos problemas con el peso que ha
dado paso a la realizacién de un rediseiio, consiguiendo un peso menor para poder viajar con
compafiias aéreas que permitan el peso adecuado. Sin embargo, la maleta no esta orientada
Unicamente a viajar en este tipo de transporte, se puede utilizar en cualquier tipo de medio de

transporte y cualquier ocasion.

Ademas de conseguir un peso menor, se han reducido algunas de las medidas para cumplir la

|

normativa vigente actual de las compaiiias aéreas.

A continuacidn, se presenta el disefio anterior:

llustracion 151. Renders redisefio (1)
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REDISENO

llustracion 152. Renders redisefio (2)
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llustracion 153. Renders redisefio(3)
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llustracion 154. Renders redisefio (4)
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T )

llustracion 155. Renders redisefio (5)
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llustracion 156. Renders redisefio (6)
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llustracion 157. Renders redisefio (7)
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llustracion 158. Renders redisefio (8)
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llustracion 159. Renders redisefio(9)
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¥,

llustracion 160. Renders redisefio (10)
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e .l

llustracion 161.Renders redisefio (11)
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llustracion 162. Renders redisefio (12)
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llustracion 163. Renders redisefio (13)
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llustracion 164. Renders redisefio (14)
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1.18 CONCLUSION

La realizacién de este proyecto ha dado como resultado un producto innovador, disefiado con
el fin de satisfacer todas las necesidades que puedan surgir a aquellas personas que por

cualquier motivo viajen mucho y pasen muchas horas esperando su viaje.

Es por este motivo destaca del diseiio la mesa auxiliar integrada en la propia maleta que sirva
para cualquier tipo de apoyo que pueda necesitar el usuario en los tiempos de espera durante

su viaje.

Aungue no se ha logrado todos los requisitos deseados en la fase inicial, en parte también

porque muchos de ellos son incompatibles, el resultado final es mds que satisfactorio.

Se ha conseguido un disefio practico, con gran libertad de movimientos y ligereza a la hora de

llevar la maleta.

La idea de escoger una tercera rueda con freno soluciona el problema de que la maleta a la hora

de utilizar la mesa para cualquier necesidad del usuario y que no se mueva.

Por otra parte, se ha dado prioridad a los requisitos econdmicos, ya que es uno de los factores
mas importantes de cara a la diferenciacién del producto en el mercado; ademas, se debe tener

en cuenta que nuestros principales clientes seran de una economia media.

La eleccion del material ha sido importante también ya que la mayoria de los usuarios hacen
referencia a la resistencia de la maleta, ya que es uno de los principales requisitos en este tipo

de producto, ya que la durabilidad de una maleta es uno de los factores mas destacables.

Como se ha dicho antes, actualmente se esta viviendo una pandemia mundial que ha hecho que
los productos se disefien teniendo en cuenta esta dificil situaciéon, es por ello, que este disefio

sea tan personal e innovador.
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2 ANEXOS

2.1 ANEXO P.C.I

PLIEGO DE CONDICIONES INICIALES
TITULACION: GRADO EN INGENIERIA DE DISENO INDUSTRIAL Y DESARROLLO DE PRODUCTO
ASUNTO: DISENO DE MALETA VERSATIL DE CABINA
Las caracteristicas o propiedades que requiere el disefio del producto a definir son los siguientes:
ESTETICA:
e Estética adecuada al lugar (forma, color, textura...)
e Disefo con formas simples (simplicidad de la forma)
e Minimos numeros de elementos
e Innovador
DIMENSIONES:
e Dimensiones adecuadas a la funcidn y el espacio
MATERIAL:
e Que tenga el mayor nimero de elementos de ABS
ERGONOMIA:

e Minimo esfuerzo en todas las operaciones

PESO:
e Ligero
ACABADO:

e Tendrd un acabado adecuado. Pintado, barnizado, etc.
e Facil de limpiar
PRECIO:
e Precio adecuado conforme al mercado
TECNICAS:
e Aspecto multifuncional
e Estructura estable y resistente
e Uniones y ensamblajes adecuados para su funcién.
DURACION:
e Duracion maxima
SEGURIDAD:

e Sin elementos cortantes y peligrosos

163

—
| —



Disefio versatil de una maleta de cabina

2.2 MOODBOARD

-ts - Departures epartures If’ Départs - Departure

I

llustracion 165. Moodboard

164

——
| S—



Disefio versatil de una maleta de cabina

2.3 SELECCION DEL MATERIAL

En este apartado se llevard a cabo la explicacién de los materiales escogidos de la maleta versatil

de cabina con sus caracteristicas mas significativas.

Como selecciéon de material tanto en la estructura, compartimentos y el maletin de nuestra
maleta se ha escogido el polimero amorfo acrilonitrilo butadieno estireno (ABS), pero dentro del
mercado encontramos infinidad de tipos de polimeros, por lo que para poder realizar una buena

eleccidn se han tenido en cuenta factores como la densidad, resistencia, flexibilidad...

Se ha escogido este tipo de polimero, ya que sus propiedades mas importantes son la resistencia
a los impactos y su dureza. Este tipo de material es muy utilizado en maletas, ya que resiste

cualquier tipo de golpe que el producto puede sufrir.
A continuacidn, se muestra las caracteristicas principales del material principal:
ABS, ACRILONITRILO BUTADIENO ESTIRENO

El acrilonitrilo butadieno estireno (ABS) es el principal material de nuestro producto. Se trata de
una maleta formada por una base donde el elemento de separacién permite la sujecion de los

compartimentos y la mesa auxiliar.

El ABS es uno de los materiales pldsticos mas usados en la industria, ya que es un plastico muy

resistente al impacto, a la abrasion y a los elementos quimicos.

En realidad, el ABS es el nombre dado a una familia de termoplasticos. El acronimo deriva de los

tres mondmeros utilizados para producirlo: acrilonitrilo, butadieno y estireno.

La estructura del ABS es una mezcla de un copolimero vitreo (estireno — acrilonitrilo) y un
compuesto elastico, principalmente el polimero de butadieno. Como ya hemos comentado, el
ABS es un plastico fuerte, mas fuerte que por ejemplo el poliestireno. Esto es debido a los grupos
nitrilo: estos son muy polares, asi que se atraen mutuamente permitiendo que las cargas
opuestas de los grupos nitrilo puedan estabilizarse. Esta fuerte atraccidn sostiene firmemente

las cadenas de ABS, haciendo el material mas fuerte.

En cuanto a las caracteristicas del material, el acrilonitrilo butadieno estireno (ABS) es un
polimero amorfo procedente de la emulsidn o polimerizacién en masa de acrilonitrilo y estireno
en presencia de polibutadieno. Las propiedades mas importantes del ABS son la resistencia a los

impactos, su dureza, fluidez y resistencia al calor.

Por lo general, el acrilonitrilo butadieno estireno se puede usar a temperaturas entre los -20 °C

y los +80 °C.
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2.4 ERGONOMIA

En este apartado se tendra en cuenta todas las medidas antropométricas para la realizacién de

un buen disefo. Es necesario que nuestro producto sea funcional, cémodo y estatico.

Se debe tener en cuenta todas aquellas medidas antropométricas del cuerpo humano que
afectan a la comodidad de las personas. En nuestro caso, se trata de una maleta versatil de

cabina con una mesa auxiliar que se adapte a la comodidad de las personas.

Se tratan de buscar la eficiencia, seguridad y comodidad para el usuario. El estudio de los
factores ergondmicos busca adaptar productos de uso cotidiano de forma que se acomoden a

las caracteristicas de las personas que lo van a usar.

La incorporacién de nuestra rueda frontal giratoria ofrece una ergonomia para nuestro usuario
al para facilitar el desplazamiento lateral y no arrastrar la maleta, ademas de ofrecer un suave
giro comodo y estable de 3602. Asi como, la altura del tirador ofreciendo de dos a tres alturas
para adaptarse a todas las necesidades, de esta manera, aporta una mayor comodidad y cubre

asi las necesidades del usuario con una maleta mas funcional y eficaz para el usuario.

Los diversos valores antropométricos que se han tenido en cuenta para el disefio de nuestra

maleta son los siguientes:

DIMENSIONES ESTRUCTURALES DEL CUERPO DE HOMBRES Y MUJERES ADULTOS,
EN PULGADAS Y CENTIMETROS, SEGUN EDAD, SEXO Y SELECCION DE PERCENTILES

A B Cc D E F G

pulg. cm | pulg. om | pulg. om | pulg. cm | pulg. cm | pulg. com | pulg. cm

l HOMBRES (362 91,9|47.3 1201 | 686 1742|207 526 |27.3 693(37.0 940|339 @51
‘95MU‘JERES 320 813|436 110,7 | 641 1828 | 17.0 432 |246 625|370 840 (317 305

5 HOMBRES |30.8 782|413 1049 | 608 1544 | 174 422 |23.7 602|320 813|300 762
MUJERES |26.8 681|386 030|563 1430|149 378|212 6536|270 €85 281 714

llustracion 166. Medidas antropométricas (1)
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¥

soooonsan

i@" ALTURA INGLE

‘ HOMEBRCS

] ]
F’"""""», ANCHURA

[ S

o
[
4
o
@ ALTURA MITAD
" HOMORO, SENTADO

llustracion 167. Medidas antropométricas (2)

I " "DIMENSIONES FUNCIONALES DEL CUERPO DE HOMBRES Y MUJERES ADULTOS, %
. ENPULGADASY CENTIMETROS, SEGUN EDAD, SEXO Y SELECCION DE PERCENTILES =

A B Cc D E F

\ puly.  cm pulg.  cm puly. ¢m pulg. cm pulg. ©m pulg. em

95 HOMBRES 383 973 [ 463 1171 | 516 1311 | 350 889 [ 390 864 | 885 2248
MUJERES 363 022 | 49.0 1245 | 491 1247 | 317 805 | 380 965 | 84.0 2134

5 HOMEBRES 324 823 | 394 1001 | 50.0 1499 | 297 754 | 200 737 | 768 1951
K MUJERES 209 759 | 340 0864 | 552 140,2 | 266 876 | 270 685 | 729 185%

llustracion 168. Medidas antropométricas (3)
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A 8
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llustracion 169. Medidas antropométricas (4)

/ HOMBRES MUJERES \
Percentil Percentil
) 95 5 95

MEDIDA pulg. ecm pulg cm pulg cm pulg. cm
A Altura poplitea 155 394 193 490 140 356 175 445
B Largura nalga-poplitec 173 439 216 549 170 432 210 533
C Altura codo reposo 74 188 116 285 71 180 110 279
D Altura hombro 210 533 250 635 180 457 250 635
E Altura sentado, normal 3168 803 366 930 296 752 347 88.1
F Anchura codo-codo 137 348 199 505 123 312 193 490
G Anchura caderas 122 310 159 404 123 312 171 434

\&

Anchura hombros 170 432 190 483 130 330 190 483
Altura lumbar Véase nota

llustracion 170. Medidas antropométricas (5)
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llustracion 171. Medias antropométricas (6)

169

——
| S—



Disefio versdtil de una maleta de cabina

2.5 ESQUEMA DE DESMONTAJE
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llustracion 173. Esquema desmontaje redisefio (2)
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1.1.2.1.1

1.121.2 (2ud)

1.12.1.3 (2ud)

11214 (2Uud)

1.1.3 (4ud)

<@ I

llustracion 174. Esquema desmontaje redisefio (3)

2.6 DIAGRAMA SISTEMICO

llustracion 175. Grafo sistémico redisefio (1)

172

——
| S—



Disefio versatil de una maleta de cabina

llustracion 176. Grafo sistémico redisefio (2)
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FICHA TECNICA 1: ABS

RIALES CONSTRUCCION S.L.

4

FICHA TECNICA ABS

ABS

Introduccion
El ABS es el nombre dado a una famiia de termoplasticos. Se le lama plésbco de

Componentes del ABS

ingeniaria, debido 8 qUa 65 un PISHCO cuya Slaboracian y proc as MAEs comp
que los phaslicos comunes, como son las polioleofinas (polietiieno, polpropileno). El
acronmo derva de los tres mondmeros ulilizades para producirlo: acnlondrilo, butadiena
y estifano. Por estar ¢ pot fres selo

(COpolimero Compuesto dé res tloques)

Los blogues de acrionitrilo  proporcionan  figidez.
estabilidad a aklta temparatura asl como dwreza

Los bioques de buladieno, que 6S un elastomerc. proporcionan tenacidad a cualkyuier
lemperatura. Esto es especiaimente inleresante para ambientes frios, en 10 cuales olros
plasticos se vuelven quebradizos

El blogue de estireno sporta resistencia macanica y ngidez.

Esta mezdia de propiedades, llamadia sinergia, Indica que el producto final contiene mejores
propiedades que la suma de ellos

Las pnmeras formulaciones se fabricaban a través de la mezcla mecdnica de, o los
ingredientes secos, o la mezcla del latex de un caucho basado en butadieno y la resma dal
copolimero acnlonitrilo-estireno (SAN)

Aunque este productn tenia buenas s con otros

disponibles en aquelios afos, tenfa varias defcencias entre las que se puede contar una
mala capacidad para ser procesado asi como también una falta de homogeneidad

Para mejorar sus sa fusron en el proceso. El mas
exioso de estos consshio en la polimenzacion del acnlonitrilo-estireno en presencia del
caucho. El caucho en un prncipio tenia un alle contenido en acrilonitilo y fueron
reemplazados por olros con bajo contenido comeo el polibutadieno, ef caucho natural, e
caucho estireno butadieno y elastdmeros acrflicos.

En la actualidad el ABS se produce, preponderantemants por medio de la

fesistencia 6 ataques quimicos y

li i

' b N
Il
[

foon]

El acrilonitrilo &5 producido por un método desarroliado an Tase vapor 60 ol que se producs
la oxidacian del propileno y amoniaco con catalizadores

Galakoador
GCyHE + GNH3 + U0 — GCHIN + 10H0
poplano  ameeiaco  ovigene  scrfonitrils agua

El proceso comercial uliéza un reactor de decho fsdo en el cual &l propdeno, &l amoniaco y
ol aife 56 ponan an contacto con un ¢ SONdo a una 484004510 °Cy
una presion entra 0.5 y 2 atmosfecas

Polibutadieno

-[c:g-cn:cu—c;uz}y

como un

El es produckdo princ
para producr etileno

P to en el vapor del cracking de

del estirenc y e acrilonitnlo en presencia de polibutadseno, quedando como producto una
astruciura de polibutadieno, conteniendo cadenas de SAN (estirano acrilonlirko) injertades
enél

Poliestireno

‘ -Emz—cn]; |

La manufactura del Estireno se realiza principalmente por &l método de la deshidrogenacion
del efilbanceno. Este proceso es simple en concepto:

CgHsCHCHy . CgHsCHCH, + Hy

La deshdrogenacidn del etibenceno a estireno toma lugar con un catakzador de oxido de
hierro y ofro de Gxido de potasio, en un reactor de lecho fijo a una temperatura entre 550 -
680 °C en presencia de vapor y a baja presion ( 0.41 Afa), dado que bajas presiones
favorecen el avance de la reaccion

Estructura del ABS
La estructura del ABS es una mezcia de un ©

vitreo ac y un

comp elastico pnncip el polimero de butadieno La estructurs con la fase
last del (forma de upas) inmersa en una dura y rigida matriz SAN.
N
+ [ + o -Gi=oi -0,
; fe i
Ih'ffr)ii
Acniondrio Potibutackeno

Lsucura de poitutaneno
/

——
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E[ABS es un plastico mas fuerte, por ejemplo, que el poliestireno debido a los grupos nitriko.
Estos son muy polares, asi que se atraen mutuamente permitiendo que las cargas opuestas
de los grupos nitndo puedan estabilizarse. Esta fuerle atraccdn sostiene firmemente las
cadenas de ABS, haciendo el material més fuerte También el polibutadieno, con su
apanencia de caucho, hace al ABS mas resictente que el poliestireno

Identificacion del ABS
Las partes que estan fabnicadas del matenial ABS deben estar marcadas de acuerdo con la
norma SO 11469 (DIN 58840)

WA
LAl

>ABS<

Propiedades

Los matenales de ABS tienen p dades en mg , como buena
resistencia mecanica y al impacto combinado con facilidad para el procesado

La resistencia al mpacto de los plasticos ABS se ve incrementada al aumentar el porcentaje
de contenido en butadieno pero disminuyen entonces fas propiedades de resistencia a la
tension y di la de i6n por calor

El amplio rango de propiedades que exhibe el ABS es debido s las propiedades que
presenfan cada uno de sus componentes
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Propiedades

Los materiales de ABS tienen importantes propiedades en ingenieria, como buena
resistencia mecénica y al impacto combinado con facilidad para el procesado

La resistencia al impacto de los pidsticos ABS se ve incrementada al aumentar €l porcentaje
de contenido en butadieno pero disminuyan entonces las propiedades de resistencia a la
tension y disminuye la temperatura de deformacion por calor

El amplio rango de propiedades que exhibe el ABS es debido a las propiedades que
presenian cada uno de sus componentes

El acnlortrifo proporciona

Resistencia térmica
Resistencia quimica
Resistencia a la fatiga
Dureza y ngdez

El butadeno proporciona
Ductilkdad a baja temperatura
Resistencia al mpacto
Resistencia 8 la fusion

El estireno proporcona

Excepto en peliculas delgadas, es opaco y puede ser de color escuro o marfil y se puede
pigmentar en la mayoria de los coloras, obleniéindose partes lustrosas de acabado fino

La mayoria de los plsticos ABS son no toxicos e incoloros

Pueden ser extruidos, moldeados por inyeccién, soplado y prensado Generalmente los
grados de bajo impacto son los que mas facl se procesan. Los de aito impacto son mas
dificultoses perque al tener un mayor contenido en caucho los hace mas viscosos.

A pesar de que no son altamente inflamables, mantienen la combustion. Hay algunos fipos
aufoextinguibles para cuando se requiere alguin producto incombustible, otra solucién
consiste en aplicar algun retardante de llama

Dentro de una variedad de termoplasticos el ABS es importante por sus balanceadas
propedades. El ABS se deslaca por combinar dos propiedades muy importantes como ser la
resisiencia a la tension y la resistencia al mpacto en un mismo material, ademas de ser un
material liviano

Facikdad de procesade (fluidez)
Brillo
Dureza y rigxdez
Propiedades cualitativas:
esistencia ala Alta ~Generalmente buena aunque depende del grado de la
brasion resina, de la concentracion quimica, temperatura y
b ormeabitidad Todos los grados son considerados impermeables al esistencia sfuerzos sobre las partes. En general no son
{agua, pero ligeramente permeables al vapor. uimica fectadas por el agua, sales inorganicas, alcalis y por
Propiedades 0 los degradan los aceites son recomendables para muchos acidos, Son solubles en ésteres, acetona,
relativas a la inetes sometidos a cargas y velocidades Idehidos y en algunos hidrocarburos clorados
friccion oderadas Se adaptan bien a las operaciones secundarias de
Es una de las caracteristicas mas sobresalientes, lo IFormado ado. Cuando se calientan, los perfiles extruidos,
biidad que permite emplearla en partes de tolerancia pueden doblar y estampar.

LR dimensional cerrada. La baja capacidad de absorcion e Sus caracteristicas son similares a las de los metales
de la resina y su resistencia a los fluidos frios, m': e no ferrosos, se pueden barrenar, fresar, tormear,
contribuyen a su estabilidad dimensional serrar y troquelar
La mayoria de estas resinas, estan disponibles en IAcabados Pueden ser acabados mediante metalizado al vacio y

Pigmentacién colores estandar sobre pedido. se pueden pigmentar isuperficiales lectro plateado
Eunque requieren equipo especial. esistenciaala |Se presenta para cargas ciclicas o permanentes
e de unicn e unen faciimente entre si y con materiales plasticos Fﬁga mayores a 0.7 Kg mmz2
de otros grupos mediante cementos y adhesivos % ” Lse mantiene 5° C arriba de la Temp. de distorsion
Cap. de absorcion |Baja uEanle 2@ 4.
La exposicion prolongada al sol produce una capa
. delgada quebradiza, causando un cambio de color y
Fropeadadas reduciendo el brillo de la su, ie y |a resistencia a la
|ambientales T % B Reaen Y
exion. La pigmentacion en negro provee mayor
istencia a la intemperie
Propiedades Cuantitativas:
Grados de ABS | osTENCION
Propiedades M:st:;o Unidad Alto (Impacto| Bajo eslsmnml Hay tres procesos comerciales para la manufactura del ABS
impacto| medio |Impacto| al calor * Emulsion
Mecanicas a 23°C o MEss
esistencia al )
mpacto, prueba  |D2546 J/m 375640 [215-375 [105-215 [105-320 * Suspension - masa
Las propiedades fisicas del plastico ABS varia con el método de manufactura pero vai
mnﬂaﬂh D638 Ko/mm? B3-42 [4249 4253 253 mas cqn la gomposxcnﬁn 'En general el proceso por amulsion se u§a para hacer rr‘\alenal
de resistencias de allo impacto y el proceso de masa es preferido para matenales o
lelongacion D638 Bo 1570|1050 [530  p-20 menos resistencia al impacto
[Madulo de tension D638 173214 [214-255 [214-265 P14-265
HRC
Dureza D785 {Rockwel PB-QO 105 [105-110 [105-110
Peso especifico D792 | [1,02-1,04 [1,04-1,05 [1,05-1,07 [1.04-1,06
Térmicas
oefic 5
Cosficlonts &y, ese XICCM! b5 10 [r088 [1082 k593
lexpansion termica cm* *C
Distorsion por "Cai184
R D648 ko Jom? 03-99 |96102 06-104  [102-112
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FICHA TECNICA 2: Acero

STRENX® Datasheet 2014es Strenx® 960 CR 2017-04-20

PERFORMANCE STEEL

Strenx® 960 CR

Descripcion general del producto
Acero estructural de alta resistencia de 960 MPa.

Strenx® 960 CR es un acero estrucutural laminado en frio con un limite de elasticidad minimo de 960 MPa, utilizado para crear estructuras mas resistentes y
ligeras.

Seusa normalmente para una amplia gama de piezas y componentes, por ejemplo para estructuras de carga. Strenx® 960 CR estd disponible en forma de
chapas cortadas a medida.

Rango de dimensiones
Strenx® 960 CR esta disponible en chapas cortadas a medida con espesores de 0.80-2.10 mm, anchos de hasta 1500 mm y longitudes de hasta 8.5 metros.

Propiedades mecénicas

Limite de elasticidad Ry 2 Tension de rotura Ry, Elongacion Agg Radio de plegado interior minimo
(min MPa) (MPa) (min %) para un plegado de 90°"
960

1200- 1400 3 35xt

Las propiedades mecanicas se ensayan ensentido longitudinal.
Las propiedades mecanicas se garantizan enestado de bobina.
D) Tanto ensentido longitudinal como transversal

Composicion quimica (analisis de colada)

(o} Si Mn P S Al Nb+Ti
(max %) (max %) (max %) (max %) (max %) (min %) (max %)

0.14 040 2.00 0.020 0.010 0.015 0.10

Contenido en carbono equivalente CET (CEV)

CET(CEV) tipico 0.28(0.39)
Mn+Mo + Cr+Cu + Ni Mn + Cr+Mo+V + Cu+Ni
CET-C+ 200 40 Cev=-C+ 5 5 15

SSAB



Data sheet 2014es Strenx® 960 CR 2017-04-20

Tolerancias

Encontrara informacion detallada en los folleto de SSAB garantias de Strenx® o en www.ssab.com.

Espesor

Tolerancias de conformidad con las garantias de espesor de Strenx®. Las garantias de espesor de Strenx® cumplen los requisitos normales de tolerancias
de espesor dela norma EN 10131.

Largo y ancho

Tolerancias de conformidad con la normaEN 10131. Tolerancias mas estrechas de conformidad con la norma SSAB disponibles bajo pedido. Las
tolerancias de longitud solo se aplican alas laminas cortadas a medida.

Planicidad

Tolerancias de acuerdo con las garantias de planitud Strenx®, clase B, que son méas estrechas que las especificadas en lanorma EN 10 131. Las tolerancias
de planitud solo se aplican a las chapas cortadas a medida.

Condiciones de entrega
Laminacién en frio. Strenx® 960 CR esta disponible con bordes en bruto o bordes cortados.
Los requisitos de entrega se detallan en el folleto de SSAB Strenx® Guarantees o bien en www.ssab.com.

Produccién y otras recomendaciones
Soldadura, plegado y mecanizado

Strenx® 960 CR presenta buenas cualidades de conformado en frio, soldadura y corte.

Para obtener informacion sobre |a fabricacion, consulte los folletos de SSAB en www.ssab.com o péngase en contacto con Tech Support,
techsupport@ssab.com.

Deberan adoptarse precauciones de salud y seguridad adecuadas ala hora de plegar, soldar, cortar, rectificar o, en definitiva, al trabajar este producto.

Contacto e informacién

www.ssab.com/contact

La versioninglesa de este documento sera determinante encaso de discrepancia. Es posible que el texto sufra algunos cambics y actualizaciones,
por lo que le recomendamas descargar la version mas reciente de este documento en www.ssab.com
SSAB, Strenx, Hardox, Docol, GreenCaat, Toolox, Armox, Ramor, SSAB Domex, SSAB Laser, Raex y Duroxite son marcas comerciales propiedad del >

grupo de empresas de SSAB.

)|
179}

——



FICHA TECNICA 3: Rueda frontal giratoria

Disefio versatil de una maleta de cabina

Ficha de datos del producto BI iCkIE

LDA-TPA 50K-FK

EAN 4047526574581
ID 574582

Rueda giratoria doméstica doble con platina atornillable, Rueda con banda de
rodadura de goma termoplastica, con niicleo de polipropileno
Ruedas:

De goma elastomérica termoplastica (TPE) de alta calidad, alta comodidad de marcha,
marcha silenciosa, resistencia a la rodadura y resistencia al giro bajas, respetuosa con el
suelo, muy resistente a la abrasion, union indisoluble con el ndcleo.

Colores de banda de rodadura: color gris

Nicleo:
De polipropileno de alta calidad, resistente a la rotura. Uni6n indisoluble.

Color del nticleo: color gris Resistencia a la rodadura

W@ mE . Muy bueno

Ruido durante la marcha
EER Bueno

Proteccion del suelo

EEE Bueno

Blickle Rader+Rollen GmbH u. Co. KG | Heinrich-Blickle-Str. 1 | 72348 Rosenfeld | Germany | www.blickle.com

1/3
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15.04.2021 16:57

Ficha de datos del producto

Datos técnicos

Dimension de platina
Distancia agujeros

@ Agujero tornillo

0 Rueda

Ancho rueda

Capacidad de carga

Altura total

Voladizo rueda girat.

Peso por unidad

Resistencia a la temperatura
Resistencia a la temperatura hasta
Dureza de banda de rodadura

Tipo de rodamiento

M &R . b ® & IO

G

(]

60 x 60
38x38/48x48
6,2

50 mm (D)
2x19 mm (T2)
80 kg

71 mm (H)

31 mm

0,3 kg

-20°C

60°C

85° Shore A
Cojinete a bolas

https://www.blickle.es/es-es/producto/LDA-TPA-50K-FK-574582

Blickle

Blickle Réder+Rollen GmbH u. Co. KG | Heinrich-Blickle-Str. 1 | 72348 Rosenfeld | Germany | www.blickle.com 2/3
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Asesor de ruedas y soportes

=!Blickle

Freno centralizado Blickle

“central-stop”
(Referencia - anexo: -CS..)

Freno centralizado Blickle

“central-stop”
(Referencia - anexo: -CS...)

Freno de rueda Blickle

[ Radstopn
(Referencia - anexo: -RA)

Freno de rueda Blickle

"Rads!np”
(Referencia - anexo: -RAH)

Para ruedas de aparatos de transporte
serles LEy LK

Con este sistema de freno se asegura la cabeza
giratoria contra a torsién mediante una fuerza

de presion.

La rueda se bloguea mediante un sistema
mecanico de freno que actia mediante fuerzas de
friccion, que es estable y que estd dimensionado

para offecer una seguridad y durabilidad elevadzs.

Este sistema de freno destaca especialmente en

que dos 0 mas ruedas del aparato de transporte se

bloguean, al mismo tiempo, con una paanca.
La longitud de la palanca de freno permite que
las fuerzas para accionarla y afiojaria resuften

cemodas. Ora particularidad es el pequefio angulo

de accionamiento y el poco espacio que ocupa la
carcasa del freno. La carcasa de freno no gira con
&l soporte giratorio.

Freno centraizado Blickle para ruedas de material
sintético, véase la descripcion detallada en la
pagina 126.

Palanca de freno adaptaa sobre pedido.

Para ruedas de aparatos de transporte y
cargas pesadas de las serlesL y LH

Con este sistema de freno se asegura la cabeza
giratoria contra la torsion mediante una fuerza
depresion. La fijacin de la cabeza giratoria
mediante friccion cuenta con el apoyo de una
fijacion positiva.

La rueda se bloquea mediante un sistema
mecanico de freno que actia mediante fuerzas
defriccion, que es estable y que esta dimensio-
nado para ofrecer una seguridad y durabilidad
elevadas.

Este sistema de freno destaca especialmente en
Qque dos 0 més ruedas del aparato de ransporte
se bloguean, al mismo tiempo, con una palanca.
La longitud de la palanca de freno permite que
las fuerzas para accionaria y aflojarla resulten
comodas. Otra particularidad es el pequefio
4ngulo de accionamiento y el poco espacio que
ocupa la carcasa del freno. La carcasa de freno
nogira con el soporte giratorio.

La presion de bloqueo se pueds ajustar y regular,

Palanca de freno adaptada sobre pedido.

Para ruedas para cargas pesadas
(fijado conel ple)

Con este sistema de freno, el bloqueo de la rueda
se produce mediante un Sistema mecénico de
freno por friccion, sencillo, muy estable y que
esta dimensionado para ofrecer una seguridad y
una durabilidad elevadas. E| freno de rueda se fija
con el pie generando grandes fuerzas de frenado
que, incluso las cargas pesadas, se puede fijar
con seguridad. En el caso de ruedas dobles, el
freno acttia sobre ambas ruedas.

Para ruedas para cargas pesadas
(fijado manualmente)

Con este sistema de freno, el blogueo de la rueda
se produce mediante un sistema mecanico de
freno por friccion, sencillo, muy estable y que
estd dimensionado para ofrecer una sequridad

Y una durabilidad elevadas. El freno de rueda

se fija con la mano generando grandes fuerzas
de frenado que, incluso las cargas pesadas, se
puede fijar con sequridad. En el caso de ruedas
dobles, el freno actua sobre ambas ruedas.

182
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Product Data Sheet

VPA 101/8K

EAN 4047526105082
ID 105080
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FICHA TECNICA 4: Rueda grande trasera

Wheel with solid rubber tyres, with synthetic rim

Wheels:

Made of high-quality solid rubber, very high operational comfort, low-noise operation, very

good floor preservation.
Tread colours: grey
Wheel centre/rim:

Made of high-quality, impact-resistant nylon. Pressed-on tyre.

Wheel centre colour: dark grey

Blickle

Rolling resistance
(11 ] Good

Operating noise

W mmm Verygood
Floor surface
preservation

W mmm Very good

Technical data
Wheel @ & 100 mm (D)
Tyre width 0. 32mm (T2)
Load capacity a 110kg
Axle bore @ &y 8 mm (d)
Hub length »J« 35 mm (T1) @
unit weight @ 03kg
Temperature resistance to g -20°C
Temperature resistance to ¢ 60°C Lot
tread and tyre hardness 80° Shore A
Bearing type @ Ball bearing
Blickle Réder+Rollen GmbH u. Co. KG | Heinrich-Blickle-Str. 1 1 72348 Rosenfeld | Germany | www.blickle.com 172
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FICHA TECNICA 5 : PVC 5

PVC

El PVC (cloruro de polivinilo), es un polimero termoplastico amorfo
cuyas propiedades varian en funcion del grado de polimerizacion,
del proceso de produccion y del contenido plastico. Las dos clases
mas diferenciadas son el PVC rigido (PVC-U) y flexible (PVC-P), cuyas
caracteristicas pueden combinarse empleandolos juntos mediante
el proceso de coextrusion. El PVC es un material ddctil, tenaz,
versatil y muy resistente. Este material posee una gran estabilidad
dimensional debido a su minima absorcion de agua, es reciclable y
puede fabricarse en multiples acabados y colores.

Caracteristicas técnicas

Ductilidad Elevada
Resistencia a traccion 450-500 Kg/cm?
Resistencia a compresion 610 kg/cm?
Temperatura max. trabajo 50-75°C
Temperatura min. trabajo -20°C

Mobdulo elastico 30.000 kg/cm?
Densidad 1,4 g/cm?3

Resistencia al fuego

M2 segln UNE 23-727-90
Inflamabilidad moderada

Resistencia agentes quimi-

Excelente

COs

UNE 53-029-82 (*ver aptdo. ensayos)

Reciclable

S|

Aplicaciones

El PVC es uno de los materiales plasticos mas extendidos y utilizados del mundo. Sus excelentes
caracteristicas  estandar, mejorables y adaptables mediante diversos aditivos, hacen que sea
apropiado para multiples sectores. Es frecuente encontrar PVC en productos médico-hospitalarios,
embalaje de alimentos, piezas de alta tecnologia, productos de construccion y saneamiento, juguetes,
revestimientos de pared, carcasas de productos electrénicos, tejidos etc.

En Emac®, conocedores de las posibilidades que ofrece este material, ofrecemos multiples opciones
de productos fabricados en PVC tanto en extrusion como coextrusion con materiales como el
PMMA. Contamos con protectores de cantos, escocias, juntas de dilatacion, listeles, separadores de
pavimentos... en diversos colores y acabados decorativos. Debido a su alta resistencia, estabilidad y
calidad del material, todos los perfiles de PVC de Emac® ofrecen un comportamiento excelente en la
funcioén para la que han sido disefiados.

Ensayos

Emac®, siempre preocupada por la calidad de sus productos, efectla ensayos para verificar que 10s
materiales empleados en la fabricacion de sus productos son de alta calidad. Si bien el PVC tiene unas
caracteristicas muy definidas, puede variarlas segun la proporcion de pléstico o aditivos. Es por eso
que Emac® ha querido comprobar una de las caracteristicas que considera de importancia para el
comportamiento del material: resistencia a los agentes quimicos.

Se ha ensayado la resistencia a diversos agentes quimicos del PVC rigido y flexible de los productos
Emac®, en el Instituto Tecnologico del Plastico (AIMPLAS), perteneciente a la RED IT. Los resultados

estan reflejados en la siguiente tabla:
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E

EL TOQUE FINAL

Cambio de aspecto |Cambio de aspecto

Informe AT-0059/98 |Informe AT-0059/68

Perfil PVC Rigido Perfil PVC Flexible

‘*(; {Novocanto) (Novopeldafio)
S S C6digo 015598/02 | C6digo 015598/0:
- g 3 X > ¥ %
se AP B TIFR R Y
g5 §2 232|838 28|38 & 28
Acido acético Concentrado 1050 [ 0 e Pt e o] ] W e IS
Acido acético 50 1050 0O 0 0 - |Mm 0 O -
Acido clorhidrico Concentrado 180 0O 0 0 - |JF O O -
Acido clorhidrico 105 - 0 0 0 -]Jo 0 O -
Acido crémico (solucién) 550 - GRS RON O
Acido citrico (solucién) 100 - g_0 0 « IF 0O -
Acido lactico (solucién) 100 - (o P bl Yl MR YO
Acide nitrico Concenltrado 1420 - 0 0 O0]- M O O
Acido nitrico 500 250 | 0 0 0 - |Mm O O -
cide nitrico 105 1050 0O 0O O - M O 0 -
Acido oléico Concentrado 890 [ JOT N YOS [ T S S
Acido sulfirico Concentrado 1840 o . T | aell 0 L ae
Adido sulfirico 1250 1670 (o T TS [ e S
Acido sulfirico 366 1220 1 0 0 0 -~ 0O O O -
Acdido sulftrico - w20 |0 0 0 - JO 0 O -
Acetato de etilo Concentrado 901 0O O L efIM O L acef
Acetona Concentrado 785 (e R A TS R acef
Hidréxido aménico (solucién) 230 907 0O 0 O - 0 0 0 -
Hidréxido aménico (solucién) 96 958 (el e e Yo 0 0. 0 s
Agua destilada - - O 0O O - 0 0 0 -
Agua oxigenada 330 - | E « T o YRS [« MO « YR ¢ G
Agua oxigenada 31 - E - U O -« 0 0 Q- s
770 802 (o) e Iy ¢ YL ES 0 0 0o -

Etanol 460 - 0O 0 O -« 0 0 0 -
Eter dietilico Concentrado 719 0O 0 0 - M O o -
N-Heptano Concentrado 683 0O 0 0 - F 0 0 -
Metanol Concentrado 790 OO0 S F o o -
Fenol 50 - 0O 0 0 - |0 0o O -
Carbonato sédico (solucién) 216 1080 o T« Jat » XECHEY e Sl T Yt
Carbonato sédico (solucion) 20 1010 0O 0O O - 0 0 0o -
Cloruro sédico (solucién) 108 1070 0O 0 0O - 0 o 0 -
Hidréxido sécico (solucién) 575 1430 0O 0 O - F 0 0 -
Hidréxido sédico (solucién) 10 1010 (s s Bt « O F o 0 -
Hipoclorito sédico (solucién) 20 - 0O 0 O - 0 0 0 -
Tolueno Concentrado &n 0 O M eoflM O L ef
koOctano Concentrado 698 0O 0 O « JO O ©O =
Aceite mineral Multigrado 20w-40 - o 0 o0 - 0 o o0 -
Aceite de oliva 0,4° acidez - 0O 0 O - 0 0 0 -
Mezcla disolventes 50% iso=octano-tolueno - S B ] ] o M -
Detergente 20 - 0 0 B . F 0 0 -
Esencia de trementina Concentrado 860 (SR« BN JREORE e Y N S

Los resultados obtenidos reafirmaron la elevada resistencia a agentes quimicos del PVC. No obstante,
se debe tener precaucion con el acido crémico, cido sulfurico y disolventes organicos como el acetato
de etilo, acetona y tolueno.

Limpieza y mantenimiento

El PVC es altamente resistente a productos quimicos varios. La limpieza se puede realizar con agua y

detergente o limpiador especifico en disolucion. El correcto uso de lejia no le afecta.
No se recomienda el uso de los productos mencionados en el anterior apartado como son é&cido

cromico, acido sulfurico o disolventes organicos como el acetato de etilo, la acetona o el tolueno, ya
que podrian perjudicar al material.
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FICHA TECNICA 6: Acero inoxidable

Carbone ' Stainless Steel

FICHA TECNICA DEL ACERO INOXIDABLE

FICHA TECNICA DEL ACERO INOXIDABLE

TABLA DE CARACTERISTICAS TECNICAS DEL ACERO SERIE 300
INOXIDABLE A?ero al Cromo - A?ero al Cron:no—
Niquel Niguel - Molibdeno
TIPO AISI 304 316
C<0.08%* C<0.08%*
) Si < 1.00% Si< 1.00%
DESIGNACION , . <2.00Y < 2.00%
COMPOSICION QUIMICA SR 00% M S2.00%
Cr 18% - 20% Cr 16% - 18%
Ni 8% - 10,5%* Ni 10% — 14%*
Mo 2% — 2.5%*
PESO ESPECIFICO A 20C (DENSIDAD) (g/cm?) 7.9 7.95-7.98
MODULO DE ELASTICIDAD (N/mm?) 193,000 193,000
ESTRUCTURA AUSTENITICO AUSTENITICO
PROPIEDADES -
HEICAS CALOR ESPECIFICO A 20C (1/Kg K) 500 500
CONDUCTIVIDAD TERMICA A 20C/100C  (W/mK) 15/ 16 15/ 16
COEFICIENTE DE DILATACION A 100C (x 105 CY) 16.0 - 17.30 16.02 — 16.5
INTERVALO DE FUSION (€) 13981454 13711398
PERMEABILIDAD ELECTRICA EN ESTADO AMAGNETICO AMAGNETICO
PROPIEDADES | SOLUBLE RECOCIDO 1.008 1.008
ELECTRICAS | CAPACIDAD DE RESISTENCIA
: o] .72-0. .73-0.
ELECTRICA A 20C fym) 0.72-0.73 0.73-0.74
DUREZA BRINELL RECOCIDO HRB/CON
BEF OREAACIBN EN ERfo 130150/ 180330 130185/ -
DUREZA ROCKWELL RECOCIDO HRB/CON
T DEFORMACION EN FRIO 1088/1035 1988
: RESISTENCIA A LA TRACCION Rm
MECANICAS A z ; 520 - 720 / 540 - 750 540690 / -
- RECOCIDO / DEFORMACION EN FRIO (N/mm?) / /
ELASTICIDAD RECOCIDO / CON Rp
. . 4 -
DEFORMACION EN FRIO (N/mm?) 2101230 205410,/
ELONGACION (As) MIN (%) >45
RESILIENCIA KCUL / KVL ()/cm?) 160/ 180 160/ 180
RP(0.2) A
) (N/mm?) 125/97/93 140/125/105
300C/400C/500C
PROPIEDADES | ELASTICIDAD BP(T) A
MECANICAS (N/mm?) 147 /127 /107 166 /147 /127
Bl S LiIMITE DE FLUEEZ?:/AWOC/SOOC 1/10%/
o t
68/42/145/4.9 82/62/20/6.5
500C/600C/700C/800C (N/mm?) 1zl / i
RECOCIDO COMPLETO (09 ENFR. RAPIDO ENFR. RAPIDO
RECOCIDO INDUSTRIAL 10081120 10081120
TRATAMIENT. | TEMPLADO NO ES POSIBLE NO ES POSIBLE
TERMICOS INTERVALO DE FORJA INCIAL / FINAL (€) 1200/ 925 1200/ 925
FORMACION DE CASCARILLA, SERVICIO 025 840 025 / 840
CONTINUO / SERVICIO INTERMITENTE
SOLDABILIDAD MUY BUENA MUY BUENA
OTRAS MAQUINABILIDAD COMPARADO CON - 5%
PROPIEDADES | UN ACERO BESSEMER PARA a. B1112 ? ?
EMBUTICION MUY BUENA BUENA
* Son aceptables tolerancias de un 1%
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Carbone 'f DStainless Steel

FICHA TECNICA DEL ACERO INOXIDABLE
PROPIEDADES DEL ACERO INOXIDABLE AISI 304

APLICACIONES

Debido a su buena resistencia a la corrosidon, conformado en frio y soldabilidad, este acero es usado
extensivamente para arquitectura, industria automotriz y para la fabricacion de utensilios domésticos. Ademas
es utilizado en la construccion de estructuras y/o contenedores para las industrias procesadoras de alimentacion
y para la industria quimica de produccién del nitrégeno.

CARACTERISTICAS DEL ACERO AISI 304

Acero inoxidable austenitico, aleado con cromo, niquel y bajo contenido de carbono que presenta una
buena resistencia a la corrosidon. No requiere un tratamiento posterior al proceso de soldadura; tiene
propiedades para embutido profundo, no es templable ni magnético. Puede ser facilmente trabajado en frio
(por ejemplo doblado, cilindrado, embutido profundo, etc.) Sin embargo, el alto grado de endurecimiento que

alcanza por trabajo en frio, comparado con aceros de baja aleacion, hacen requerir de mayores esfuerzos para
su proceso de conformado.

Resistencia a la corrosion

En los diagramas se observan las pérdidas de peso, determinadas experimentalmente para diferentes
probetas atacadas con concentraciones variables para distintos acidos en funcidn de la temperatura. Las curvas
representan la pérdida de peso de 0.1, 0.3, 1.0, 3.0 y 10.0 gr/m?-hr. Generalmente, una pérdida de peso de 0.3
gr/m?hr (linea segmentada) se considera en el limite tolerable de un acero inoxidable.
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i*ﬂ\\\' e AN R F ,//
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2 ‘ 2 |\ /
2 \\\\ g 1 \ / . 1 0.1 grim*hr
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Carbone ": DStainless Steel

FICHA TECNICA DEL ACERO INOXIDABLE

Presenta una muy buena resistencia a la oxidacién en condiciones intermitentes a temperaturas no
superiores a 870 °Cy en continuo a 930 °C. No se recomienda el uso de este acero en temperaturas que oscilen
en el rango 420/860 °C, pero en valores por debajo y por encima de estos, su comportamiento es bueno, esto
principalmente debido a la posibilidad de precipitaciones de carburos de cromo en los bordes de grano, lo que
lo vuelve sensible y por ende su resistencia a la corrosion se ve drasticamente comprometida. Este acero no
puede ser endurecido mediante templado. Presenta buenas condiciones de soldabilidad y se recomienda que

en las secciones soldadas se realice recocido posterior con el objetivo de obtener la mas alta resistencia a la
corrosion.

Resistencia a la corrosion

En los diagramas se observan las pérdidas de peso, determinadas experimentalmente para diferentes
probetas atacadas con concentraciones variables para distintos acidos en funcion de la temperatura. Las curvas
representan la pérdida de peso de 0.1, 0.3, 1.0, 3.0 y 10.0 gr/m?-hr. Generalmente, una pérdida de peso de 0.3
gr/m?hr (linea segmentada) se considera en el limite tolerable de un acero inoxidable.
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FICHA TECNICA DEL ACERO INOXIDABLE

Efecto de la temperatura en las propiedades Efecto del trabajo en frio en las propiedades
mecanicas mecanicas
1600 40
Rm (MPa) AS0 Rm (MPa) AS0
Rp0.2 (%) Rp 0.2 (%)
700 70 1400
Rm
600 60 1200 30
Rp 0.2
500 Rm 50 1000
400 40 800 20
A
300 30 600
A
Rp 0.2
200 20 400 10
100 10 200
0 100 200 300 400 500 600 700 800 0 10 20 30 40 50 60 70
Temperatura °C Trabajo en frio (%)
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Carbone 'f }Stain/ess Steel

FICHA TECNICA DEL ACERO INOXIDABLE

RECOMENDACIONES PARA TRABAJAR ACERO AISI 304 Y 316

TRATAMIENTO TERMICO

Enfriamiento

Estructura

Trabajo en caliente (°C)

Enfriamiento

Tratamiento térmico (°C)

1150 -850

Aire

1000-1100

Agua, aire
forzado

Austenitica con un
contenido menor de

ferrita

RECOMENDACIONES SOBRE MECANIZADO

Los parametros de corte que se encuentran a continuacidn deben ser considerados como valores guia.

Estos valores deberan adaptarse a las condiciones locales

Taladro con broca HSS

Diametro 20 30 40
Velocidad de corte (vc) m/min 200 200 200
Avance (f) mm/r 0.01 0.12 0.15

Torneado

Parametros de corte

Torneado con metal duro

Torneado con acero rapido

Torneado de desbaste Torneado fino Torneado fino
Velocidad de corte (vc) m/min 170 — 145 160 -210 25-45
Avance (f) mm/r 0.2-0.4 0.1-0.2 0.1-0.5
Profundidad de corte (ap) mm. 1-4 0.5-1 0.5-3
Mecanizado grupo ISO M20 - M30 M10 -

Fresado con metal duro

O Fresado con metal duro
Fresado de desbaste Fresado fino
Velocidad de corte (vc) m/min 60-120 100 — 155
Avance (f) mm/r 0.2-0.3 0.2
Profundidad de corte (ap) mm. <4 <0.6
Mecanizado grupo I1SO M20 -M30 M10

——
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FICHA TECNICA 7: Aluminio

I Ficha Tecnica AI_U M I N'O

El aluminio es el metal no ferroso de mayor consumo en el mundo, lo que prueba el
significado que tiene para la industria moderna. Su uso se debe a sus multiples
caracteristicas, siendo las mads importantes las siguientes:

Es el metal mds abundante sobre la corteza terrestre, su peso especifico es de 2.71
gramos por centimetro cubico, o sea tres veces mas liviano que el acero, el cobre o el
zinc, y cuatro veces mas liviano que el plomo.

Su dlta conductividad electrica lo hace rival numero uno del cobre, y siendo el aluminio
tres veces mdas liviano, lo que hace doblemente mds econdmico.

No se corroe, es reflectivo y buen conductor térmico, no es magnético, ni toxico al
organismo humano, se puede fundir, inyectar, maquinar, laminar, forjar, extruir, y
soldar, ademds de ser 100% reciclable. El aluminio se usa en muchas industrias, tales
como las de transporte, refrigeracion, electrica, envases, electronica, utensilios de
cocina y encuentra su mayor aplicacion en la industria de la construccion.

En la actividad edificadora el aluminio es el metal mas usado en formas de perfiles,
tanto por su alta resistencia mecdanica como por los diferentes acabados que se le
pueden dar a sus superficies, tales como:

—— i ANODIZADO NATURAL

Proceso electrolitico de oxidacion artificial de la superficie de los perfiles de aluminio,
con una estructura definida, la cual aumenta las propiedades de resistencia a la
intemperie y a su vez le da una excelente presentacion. Las peliculas anddicas
pueden producirse en varios espesores, segun la necesidad requerida, oscilando
entre 7y 20 micras y los colores son mate y plata, que posee un proceso adicional de
brillo mecanico

———— CARACTERISTICAS DEL ALUMINIO

Caracteristicas atomicas
Numero atémico: 13
Peso atdmico: 26.974

—n MADECENTRO
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ALUM”\”O Ficha Técnica I

—— M CARACTERISTICAS TERMICAS

Temperatura de fusion:

Al % Punto de fusién °C
9997 660.24
99.70 658.90
99.50 658.40

Coeficiente de dilatacion (pureza 99.9%)

Temperatura °C Coeficiente de dilatacién (mm/°C)
-33 2107 x 10-6

0 2200 x 10-6

20 a 100 23.80x10-6

100 a 300 25./0:x:10-6

300 a 400 29.50 x 10-6

————M CARACTERISTICAS OPTICAS

Poder reflector del aluminio pulido:

Para el ultravioleta: 20 a 85%

Paraluz blanca: 85 a 90%

Para el infrarrojo: SO a 98%

Potencial electrolitico con respecto al electrodo normal de hidrégeno: 1.69V.
Susceptibilidad magnética: 0.59 x 10-6 unidades C.G.S.

————M CARACTERISTICAS MECANICAS

Coeficiente de Poisson: 0.34
Maodulo de elasticidad: 8.800 kg/mm?2
Modulo de torsion: 2.700 kg/mm?2

MADECENTRO n—
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I Ficha Tecnica ALUM”\“O

————— CARACTERISTICAS COMPARATIVAS CON OTROS METALES

PROPIEDADES |ALUMINIO|ACERO A;ﬁ%?(o COBRE | PLOMO ZINC | NIQUEL
Densidad 2.7 7.8 7.9 8.9 11.3 7.1 8.8
et e 45 1450 | 1.425 | 1.083 327 419 1.455
fusion °C
Coeficiente de 19510
dilatacion lineal entre | 23 x 10-6 17x10-6 | 16 x10-6 | 29x10-6 [39x10-6 |13 x 10-6
o 6
20y 100°C
Calor especifico
Cal/g°C a 20°C 0.28 0.10 0.12 0.09 0.03 0.09 0.11
Conductividad
térmica Cal c/c2 0.52 0.11 0.04 0.92 0.08 0.27 0.23
seg’Ca 20°C
Resistividad eléctrica
Ohm.mm2/m a 20°C 0.03 0.11 0.70 0.02 0.21 0.06 0.07
Medulo'de 6900 |20.400 | 19.600 | 11.200 | 1.600 | 8400 | 21.000
elasticidad kg/mm?2

———— RESISTENCIA A LA CORROSION

El aluminio tiene una excelente resistencia a los agentes atmosfericos debido a la
proteccion proporcionada por la delgada pelicula de 6xido de aluminio que lo recubre.
Se debe tener presente que la influencia de impurezas, de la temperatura y de la
presion pueden modificar la accion de diferentes productos sobre el aluminio.

———— @ INFLUENCIA DE LAS CUPLAS ELECTROLITICAS

La diferencia potencial, en milivoltios, entre el aluminio de 89,5% de pureza u otros
metales, puede tomar diferentes valores. En consecuencia, se debe evitar el contacto
entre el aluminio y metales muy electropositivos en atmosfera conductora o humeda,
que se traduciria en un ataque al aluminio. Sin embargo tomando las precauciones
necesarias es posible llevar el contacto del aluminio con metales como el magnesio,
plomo, cobre, acero o hierro fundido, acero inoxidable plata y platino.

—n MADECENTRO
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ALU M | N | O Ficha Tecnica I

————M CARACTERISTICAS ELECTRICAS

Resistividad eléctrica a 20°C

Aleacion Resistividad eléctrica a 20°Cc2/m
AA 6063 0,035
AA 6261 0,037
AA 1100 0,030

— M CONTACTO CON OTROS METALES

El acero no protegido se oxida y los arrastres del oxido simplemente manchan el aluminio. En
presencia de un electrolito, tal como el agua de mar o las condensaciones de humedad en
atmosfera industrial se pueden producir ataques locales.

Es conveniente evitar el contacto directo efectuando sobre el acero tratamientos como: el cincado,
cadmiado, pintura pigmentada al zinc, cromato de zinc, pintura bituminosa; o aislando el aluminio del
acero por la interposicion de una banda pldstica de neopreno. Los tornillos de acero deben estar
galvanizados o cadmiados, pero aun asi es preferible utilizar tornillos de aleacion de aluminio o en su
defecto, de acero inoxidable.

Los contactos con el acero inoxidable no magnético no son peligrosos y dan resultados
satisfactorios. El contacto del cobre y sus aleaciones (latdn, bronce, bronce al aluminio) es peligroso
para el aluminio y deben aislarse convenientemente los dos metales. Aunque el plomo es mds
electropositivo que el aluminio, existen numerosos ejemplos de contactos

aluminio-plomo que se comportan perfectamente bien. No se aconseja en particular, la utilizacion
de pinturas al oxido de plomo (minio de plomo).

— M CONTACTO CONEL YESO Y EL CEMENTO

El polvo de yeso o de cemento en presencia de humedad vy las salpicaduras de yeso o de cemento
fresco provocan un ataque superficial al metal, dejando manchas blancas después de limpiado,
incluso sobre aluminio anodizado. Estas manchas no tienen prdcticamente influencia sobre la
resistencia misma del producto pero afectan su aspecto superficial. El atagque sobre el aluminio se
detiene cuando el yeso o el cemento han fraguado. Estos inconvenientes pueden ser faciimente
evitables mediante algunas precauciones de proteccion tales como la aplicacion de bandas
adhesivas, lacas pelables u otra alternativa.

— M CONTACTO CON LA MADERA

La mayor parte de las maderas secas no ejercen accion sobre el aluminio. No obstante, ciertas
maderas tales como el roble y el castano sufren una reaccion dcida en presencia de la humedad.
Por lo tanto es conveniente pintar o barnizar estas maderas antes de ponerlas en contacto con el
aluminio.
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2.7.1 FICHAS TECNICAS REDISENO

En el redisefio hemos cambiado las ruedas con un peso menor.
FICHA TECNICA 8: RUEDA GRANDE REDISENO

Informacion del producto

G[ALEX

Aros de Poliuretano inyectado PPI 2-2475
EAN 8422202224756

Silencioso e indeformable.

Facil desplazamiento con carga.

Datos técnicos CAD
Tipo Soporte Aro suelto
Material Poliuretano
Temperatura Minima (°C) -25
Temperatura Méxima (°C) 80
Cojinete Liso
Color Rojo
Didmetro (mm) 100 i
Ancho de banda (mm) 25
Didmetro agujero del buje 10
Longitud del Buje 27
Capagidad decargs (ke) 100 Para visualizar laimagen con mayor resolucién y mas
Resolnitariodelamedalle) 13 detalles técnicos, puedes acceder a la seccion del CAD.
Volumen (cm3) 270
Antihilos 2-0834
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FICHA TECNICA 9: RUEDA FRONTAL GIRATORIA REDISENO

= ¢[ALEX]

Informacion del producto

SERIE 420-420 TWOIT
EAN 8422202001111

Ruedas de polipropileno negro especialmente indicada para soportar

cargas hasta 50 Kg.

Se aplica en expositores, muebles, equipos de belleza y peluquerias,
sillas de oficina, taburetes, percheros, fotocopiadoras, ebanisterias,
ttiles de hospitales, mobiliario clinico sanitario, porta goteros,

goteros, canapés, cubos de basura.

Twin-lex 420: Ligera y resistente. Buena capacidad de carga.

Datos técnicos CAD
Tipo Soporte Giratorio
Tipo Fijacién Platina — =
Tipo Freno Freno Rueda J
Matorial Polip_ropileno-
Plastico |
Cojinete Liso
Didmetro (mm) 40
Medidas de la placa (mm) 38x38
Distancia entre agujeros (mm) 25x25
Diametro agujero (mm) 5
Altura total (mm) 53
Capacidad de carga (kg) 20 Para visualizar laimagen con mayor resoluciény mas
Peso Unitario de la rueda (kg) 0.06 detalles técnicos, puedes acceder a la seccién del CAD.
Volumen (cm3) 78.55
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Informacion del producto

= g ALEX

ERIE 420-42
SEF 20-4

Soporte

Fijaciones: Pletina giratoria, espiga roscada y espiga lisa o con
anilla. Con y sin freno. Aro: Polipropileno negro. Para muebles

auxiliares, expositores y electrodomésticos.

Productos Similares

TWO0109

197

——
| S—



Disefio versdtil de una maleta de cabina

2.8 NORMAS UNE DE APLICACION

NORMATIVA 1. MESAS UNE 11-014-89

COU 654 64,043 43.020. | NOviemDre 1Y
NORMA Mesas UNE
METOO0S DE ENSAYO PARA DETERMINAR LA
ESPANOLA RESISTENCA ESTRUCTURAL 11-014-89

1 ORIETO Y CAMBO DE AMICAOON

Esla norma dewcribe los métodos de ensiyo destinados 4 evaluar ks resistencis estructursl de
mesas. pURITRes y Mesas auxiiares Con ruedcas, COMEIEtaMEnte MOonNtaaas y HSLas para su usd,
Indeperdientemente de su diseno, materiales utilizados y proceso de fabvicacion.

ES106 ansayos ro son adecuados paca valarae ol envepecimiento ni degradacidn de los
matenales estructurales producida por causas de tipo quimico o ambiental

Los ensiyos descritos corsisten en la aplicacion, en diversas partes del mueble, de cargas que
Comdan esfuaraos habituales & que s¢ v sametde ol mismo

Debe entenderse queo dichos amaycs no Heguran gue N0 w produdirs un Tallo estrociuryd
COMO rIMUILASO A LN U INGEDCO, 0 Smpui de un lrgo pencdo de Jervica

En cann de diwhos na cantemplados sn loc sounpns. scton deberdn realizaces de forma que
w2 2pconmen tanto como sea posble 3 los W““M‘Oﬂm eaiecidos

L crsaywn deborn v reglicodun widre orlhwuive cumplelanmeriv muncedon y Halue pate we
o

Las foerzas y dimensores en s prushss, hen sido caloulodes pera muesbies destinados »
personas adultas

Los revultados de los eraayos son validos uricamente para el articulo ensayaco

3 NOBMAS PARA CONSLILYA

UNE 11.016 - Armanios y musdies similaves. MEOT0S de #ntayd pava delerminar Lz resten-
cAY esTrUCTWAAL

3 METOOOS DE ENSAYOD

3.1 Fundamento del método
L3 SAVENCA0 OF M6 Ersdy0s vanad Con @ NUMEro 08 apiiadorts O COn I3 Magniud O lak
cargas aplicadas.

£n cads ensayo se mantiene una de estas dos varables indeterminada, ya que su valor se figa
an |3 norma & #5pediliCaciones COmrespondionte a evle 1ipo Se muelie, #n fundidn de’ uso
que vaya destnado.

Contings en pdgimas 2 a 11

Mo rre p ed e dsouectn Dipwiicia de Normatzacdn y Cortificasde [ ROK! Sgimindec fe ba Mg, 52 - 20000 Vadnic - Teldiona ¢ 0 49 61 - Repodeccén prous s

Seveete S
L5 OBV s 0005 1 hRTIVS & @ DRI OLE ) g haen Sy B iin 3

(a1
ADNA ASNOR - Fernarces de s kox, 52 - 20010 Macied
-89 Vet ovsthadk foe & costban ol i ol abdag
UNE 11-01 Nethoder d sman pour (s determyneton de b reuirtance des tables.
0 wonoa e

o LNVEVRIAEIAL) PORITRCIEA VALINWCIA HEME R IEICA & nade de bosns g s & ANCReie  Grvpo &

Pars e o i hs s = gt v e i wn preve b AANVOR
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NORMATIVA 2. MESAS 11-015-89

COU 8144 S48 13,8200 Noviembere Y200
NORMA Mesas UNE
ESPANOt.A METOOOS DL a:;*;:‘:momnmmn LA ’ 1 -01 5-89

1 ORIFTO VY CAMMO NE AMICAOON

Esta noma descnbe 1ot matodos de ensayo para determinar la estabilidad de cualguier tipo
ce mesa

£n caso de diseton o los cusles no e les cueds aclicar los métodos descritos. 'os ensavos se
redlizacdn de 10rma QUE W APAXIMEn TaN1o Como e podible 2 lon establedides, indicando

las desviaciones introducidas.
Lot enday0s deben ser realzados wobre aticuldn compiatamante montados y Ntos para v

“io.

Los resutados de los ensayos son validos Gnicamente para o anicule ersayado.

2 MEIUDUS UE ENSATU

2.1 Ganovalidades

En cada ensayo «e mantiene indetermnada 1a magnitud de las Tuerzis & aplicar, fjandose w
valor en la narma de especiticaciones Comepondiente  este Lipo de mushie.

22 fquipo de ensayos

Z2.1 Toleranclas. L2 precision O¢ 135 Mmeciods, ¥ No se INOKA |0 conuario, oeoe ser 1a

siguiants.
Fuerza: 45%
Mosa. 20.7%

Ltongitud: 205 mm

2.2.2 Daponitivo de aplicacitn de fuerza wertical. Debe poder aplcar uns fuerza vertical det
volur Jelenninady, v unt i e e yodued de fueco, v el venibu Je apdivourin @ 30 e
del canto de la mesa

El dspostivo dedbe wr disehado de forma que no impida ningdn movimiento ded mueble
que = e5td emayando.

2.23 ODispositivo de aplicacidn de fuerza horizontal. Este dispositivo puede ser, por
ool un musts calibvady, o ol cusl pusde aglicane v Tusias Tawizontal que e

Wpime y ol 5a B0 uln Exsefols oo Normalzacdn y Cortifcadn (MENOR | fersindes de fe e, 52 - 20010 Wadrk - Teddano & & &9 & - e cowiodn (wovieda

incremaente graduaimente
Cantinda en pdginas 2y 2
(':;““ Lag obeaewao ot te erem 8 s Sreuame sormea deben wr dingidm s Eqavalerte &
ADIMA AENON. Farrdrdar de bo Hae 51 - JB010 Madied sOves 22
Tout mathods for determ ination of sia af tables.
srordmgads g md‘nukwhm-mm-“mm

M’“ ™1 Gruge 2
m-—‘m—&pc USSR AL PORTTROSEA NALENUIA HEMEMITI A & v b b mncinpun s o AD 26 Wi,

Poss wnm on wd s tnt = suguurs B s sman preve be NLNITR
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NORMATIVA 3: MESAS UNE 11-022-92 Parte 1

LUU BS3 65 035 43 MAZO 1992
NORMA Mm: para uso doméstico y publico UNE
- CARAL | ERSSTICAS FUNGIUNALES T ESFECIHIUALIONES
ESPANOLA Parte 1: Materiales y acabado superficial 11-022-92
Parte

a
%
&
°
S
-
H
3
-
s
: INDICE
2 Pigiras
2
-'g, 1 OBIETOYCAMPODEAPUCACION ......ocoovvnnnenciianannn.. 2
" 2 NORMAS PARA CONSULTA .. .. A T 2
; 3 DURICOOIES 2o < x5 p w6 A rir pos ta e Se i nne S 66 6 hanw s 43 bas Sail 3

31 Cubiorts externa de tapizado | vees . T )
E 317 Arshadn cuperficial 3
g B IO o eV G s b s e A 3
< 4.1  Caracteristicas generales de construcion . ... 3

4.2 Caracterizticas de lca materialea wtilizades .. ..ooiiiiiiiian b |
3 43  AADIIOS SUPMRGBINE . ...orvuyrerarnrrernannerarerrnneanas 5
g B IPOMMBOBEINBAYD voiivrenireiveot s svesne o 7
§ ANEXO A CARACTERISTICAS DE LAS MESAS EN FUNCON
- DELUBSOPREVISTD ... ciciciccecvecibasovensoasuasasns 8
g
3
i
;
E COmeindy en pdyine 2 « 9
<
4

mc":;‘h“ 0 G O B0 (AL & M P I POrre dEbar M d nigidan e )
NOWA ATNOR Ferndndes ce by 4oz, 52 - 29010 Madrid

UNE 11022921 Talvien 4o puisic and domenti: e Speciicetion for performence
O aEnon 1992 Tales pour Ui ge domentigue of public. Soédfabon et Ca o stigues

fvartinerwdios Factis & Matdnie o faions
ity ol B A o AT L MIACIALD FUELE B O0-N § ALEVE S HLEME R o o o e — - NI Gy &

L et et e R L 8
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NORMATIVA 4: MESAS UNE -11-022-92 Parte 2

COU GO 44, G435 40 Marzo 1992

NORMA Mesas para uso domeéstico y publico UNE

[P ECONCACIONES Y CARACTERISTICAS FUNCIONALSS
ESPANOLA Parte 2: Reustencia estructural y estabibcad n :233;92

1 ORIETO Y CANPO DE APLICACON

Feta rewma asnedi fice los requditon de resittenc s setructural y ectabilidad que doben cumplis
las mesas en funcion del uso ¥ que ede destinadis, independientemente de su daeho, ma-
tevidied Lilizadog y nrecsen de ianwricrandn

Lon requititos son splicables » mesas de uso domestico y pobiico en general, quedandc #x-
Juidas las 1wnan pare wacs wawcilicos o profesional ey, tales COMO messs escoiares, oe ofidnd,
de uso mddico, e

Evts norma también es aphicable a mesas de uso extericr

2 NORMAS PARA CONSULTA
UNE 11018 ~ Mesas. Métodsar de eniayo pars determvnar Ls resistencia estructoral
UNE 17015 ~ Mesas. Métodas de emaye para delerminar Ly extabiided

HINE 15008 = Armaving y muehdac cimilaves AMetaalos e snsipo pars delermimar s resvttencis
estructura.

UNE 11023 (2 = Armmarias ¥ MUebies SmIares, Dara uso GNmesTiCo ¥ PUinto. EIReCmCacaones
y cavacteciiticas funcicnales. Parte 2. Residtencis sstructural y estabiidad.

UNE 66800 Informe Tacnico ~ Prescripaiones generales refatives # o competencis técnica de
los lsbovatonos de ensayo.

3 ESPECIFICACIONES

2T LOrACRErISDCas QEaraies o8 construction

Lk minas ro deberdn tener ningdn harde rartants o alisevdes pontiagoda. arsptible de
otntaculizer, herir o Usuano o desgarrar su vestimenta

1.2 Resistencis estructural

En fundidn de s resstena s setructural, una maecs puade tor datficads cogan loc tpat do wie
establecdosen latabla del anexa A, cads uno de los cuales leva aparejado un nivel de ensayo

AT ey W A0 a0es ESpatole d Normmel wecds y Carnfcastn [AINDRA |- Fetrences oo s Haa, 57 - 268050 Viadrx « Teldions & 10 39 8 - Meproguccds proditice

Continiz enpaginas2as
WA S0
TN Lo0 O ROSCEs " dltrves ¢ (8 prietie norma deten sr dnpdat s
0 AENOF  Fomdndes do (s Moo KD JAVA Madrd
UNE 100229212 Tables for public ard dame i use. Soedtication fa perfosrance

reguarements Pert2: Smolwm
O wewoa 18 Tablet nowr utage damectiosn wmm-uuanm

wmmm&m&m*m A oo de sanrgasin s N el  Crupe $

Pt s ol s w wpiere b wdn i i prove b AV
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2.9 ELEMENTOS COMERCIALES

e Soporte plegable para mesa auxiliar 80 x 10,7 cm

e Asa telescépica acero 950 x 200 mm

e Ruedas dobles con freno “randstop” (didmetro 50 mm)
e Ruedas con banda de rodadura de goma maciza (didmetro 100 mm)
e Tornillo 1SO 7380 - M8 x 50 - 40 N (2 ud)

e TuercalSO 4161 - M8 —N (2ud)

e Tornillo1SO 7046 -1-M5x12—-2Z-12C (4 ud)

e TuercalSO-4161-M5-N (4 ud)

e Tornillo1SO 14585 -ST4.8x13-C—-C (6 ud)

e Tornillo1SO 14586 —ST 4.8 x 32— C—C (2ud)

e Goma fuerte elastica para compartimentos

e Goma elastica para maletin

e Hebilla
Soporte plegable para mesa auxiliar 80 x 10,7 cm

e Mecanismo de bloqueo vy liberacién inteligente. Bloquea y desbloquea facilmente vy
desliza gracias a su funcién de liberacién rdpida sin agarrarte los dedos. Bloquear a 90
grados en una posicién firme. El dngulo tiene una tolerancia de + 1°.

e Duradero y facil de combinar

e Material de acero laminado en frio con acabado en polvo blanco de alta calidad

e Diseflo moderno y simple, los acabados de todas las superficies son suaves. No se oxida y
es resistente a la corrosidn si se usa en exteriores.

e Los limites de carga son Unicamente directrices generales, no implican una garantia
expresa o implicita. Valores de carga basados en soportes montados a 40 cm de distancia.
Una distancia mayor reducira la capacidad de carga.

e Parametros fisicos:

— Material: calibre 20, acero laminado en frio.
-Color: blanco.
-Peso: el par de 20 cm pesa 0,5 kg;
-Carga maxima: aprox. 59 kg por par.
e Consideraciones ambientales:
- Ambiente: La humedad excesiva, sales u otros agentes quimicos pueden corroer el

acabado y atacar los componentes de metal o plastico.
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Fijacién: Las fijaciones inadecuadas o incorrectas pueden causar que los soportes se
aflojen o también se dafien.

Alineacidn: Una alineacion incorrecta del soporte puede causar que la instalacidn sea
ineficaz y peligrosa.

Precio: 7,475 €/Ud.

Pull the bracket up to
90 degree and it will lock
at a solid position

llustracion 179: Catdlogo soporte desplegable (1)
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1
30cm/12"

30cm/12"

-  TE—
- - {
<
S - L— TE——ty—

«C'9/W9T

)N

i

0.5cm/0.2"
& Hole Size
\
(o(a&\/\
q,.
1
)
N

8" 59kg/130lbs|{20cm/8"~30cm/12" |20cm/8"L x 10.7cm/4.2"H x 2.5cm/1"W
12" |59kg/130lbs|30cm/12"~40cm/16" | 30cm/12"L x 16cm/6.2"H x 2.5cm/1"W
16" |59kg/130Ibs|40cm/16"~50cm/20" |40cm/16"L x 19.7cm/7.8"H x 2.5cm/1"W

*The load and shelf width is for reccommendation only.

llustracion 180: Catdlogo sorporte desplegable (2)
Asa telescdpica

e BQLZR-mango telescépico para maleta, varilla de arrastre de repuesto de 102cm de
longitud Total

e Material: aluminio y plastico

e Color: platay negro

e Marca: BQLZR

e Longitud fija de la varilla: 51cm

e Longitud telescdpica: 51cm

e Anchura de la cubierta superior: 10,5 cm

e Altura de la cubierta superior: 11cm

e Ancho Base: 17,5 cm

e Anchura interior: 10,5 cm

e Anchura exterior de la varilla: 17cm

e Longitud Total: 102cm
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e Distancia del orificio de la cubierta superior: 15cm/20,5 cm

e Distancia del orificio de la cubierta inferior: 13,5 cm/7cm

® Peso: 560g

BQLZR-mango telescopico para maleta, varilla de arrastre de repuesto de 102cm de
longitud Total

1 vendido

€8,85

y Cantidad:

1+

“
)
J Envio: €8,12
a Spain por AliExpress Standard Shipping v
a 09 MAY ®
o
(NS i .
Comprar ra la cest QO 3
| @ \
\ } §

o
P =
=
>
=
&
£
E
o
o
r}

' ! 0Omm/5 91inch
(W1)230mm/9.06inch mm/8.07inch
Y |

/
ﬁmmom4 33inch |

\

)170mm/6.69inch

Aol

)105mm/4_13inch (Cen2)135mm/5.31inch

L
i
’—Mrﬂ )70mm/2.76inch

(L2)510mm/20.08inch I

(W2)175mm/6 89inch

llustracion 181: Catdlogo asa telescopica
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Ruedas dobles con freno “radstop”

e Fabricante: BLICKLE

e Designacion: Ruedas domésticas
dobles con soporte, con pletina
atornillable, ruedas con banda de
rodadura de goma termoplastica

e Diametro: 50 mm

e Rodamiento: a bolas
llustracion 182: Catdlogo Ruedas dobles con

e Referencia: LDA-TPA 50K-FI-ELS- freno “radstop”

FK

e Referencia-anexo (freno): -RA

Freno de rueda Blickle “Radstop”

(Referencia - anexo: -RA)
Para ruedas para cargas pesadas
(fijado con el pie)

Con este sistema de freno, el bloqueo de la rueda se produce mediante un sistema mecanico de
freno por friccidn, sencillo, muy estable y que estd dimensionado para ofrecer una seguridad y
una durabilidad elevadas. El freno de rueda se fija con el pie generando grandes fuerzas de
frenado que, incluso las cargas pesadas, se puede fijar con seguridad. En el caso de ruedas
dobles, el freno actuia sobre ambas ruedas.

llustracion 183: Catdlogo Freno de rueda
Blickle “Radstop”
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Ruedas con banda de rodadura de goma maciza

e Fabricante: BLICKLE

e Designacion: Ruedas con banda de rodadura de goma maciza, con nucleo de material
sintético

e Rodamiento: a bolas

e Referencia: VPA 101/8K

e Didmetro: 100 mm

e Anchoderueda:32 mm

e Capacidad de carga:

e Eje: didmetro 6 mm

e largo de cubo: 22,5

e Precio: 13 €

llustracion 184: Catdlogo Ruedas con banda
de rodadura de goma maciza
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Tornillo ISO 7380 - M8 x 50 - 40 N (2 ud)

Acabado Acero inoxidable A2
CalidadClase 70

Normativa ISO 7380

M8 x 50

Precio 0,05 €

TORNILLO ALLEN CABEZA ALOMADA 7380 ULS | ISO-7380 (METRICO)

Inoxidable A2 - AISI 304

Clase 70

Q

Meétrica del tornillo
Didmetro dela cabeza
Altura de la cabeza
Profundidad de boca
Distancia entre caras (llave)

Q
=~

-_"n + x

Longitud seleccionada (sin cabeza)

Cotas en milimetros (mm)

d M3 M4 M5 M6 M8 M10 M12
dk 55 7.6 95 10,5 14 17,5 21
k 16 2,2 275 3.3 44 55 6,6
t 1,04 13 1,56 2,08 26 3,12 4,16
s 2 25 3 4 5 6 8
paso 0,5 0,7 08 1 1,25 15 1,75

llustracion 185: Catdlogo Tornillo ISO 7380 - M8 x 50

Tuerca ISO 4161 — M8 — N (2ud)

Referencia:

Especificacion cumplida
Material

Nombre de la marca
Numero de articulos
Numero de pieza

Peso del producto

Sistema de medicién
Sistema de unidad de disco
Talla M6x1.00

Precio: 0,0397 €

DIN 6923 (ISO 4161)

Class 8, DIN 6923 / 1SO 4161

Acero al carbono medio

ASMC Industrial
100
0000-107172
4.54 gramos
Metric

Hexagonal externa

& — ');/ \_
&=

llustracion 186: Catdlogo
tuerca ISO 4161 — M8 (1)
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TUERCA

TUERCA HEXAGONAL CON BRIDA ’

D’N 6923 METRICO

(IS0 4161) | Hexagon flange nut
Ecrou 6 embase

CALIDAD B8 ] CALIDAD 10 ‘
Paso D max. 5 m ESTUCHADO

Ma 07 10,0 7 450 1.000

""""" M5 0.8 1.8 8 5 1.000

""""" M6 1 14.2 10 6 1.000
"""""" M8 125 179 13 8 250
""""" M10 15 2.8 7 10 200
M12 175 26 18 12 200
[ e 2 299 22 1 100
"""" M6 2 345 b 16 50
M20 25 42,8 30 20 25

llustracion 187: Catdlogo tuerca ISO 4161 — M8 (2)

Tornillo 1ISO 7046 -1-M5 x12 -2 —-12 C (4 ud)

e Diametro (d-D): M5
e Anchura (L) (mm): 10
e Caracteristicas de Phillips

conduccién:

e (Cabeza: Cabeza avellanada

e Material (largo): Acero inoxidable

e Material técnico: A4

e Rosca (larga): Meétrica

e Longitud (min.): 25 phmi,l,s (H)

e dk (max.): 9.2

e Rosca total C< 30 ,/\ Y

e k(max.) 2.5 °8 i & g

e Nr.ranura 2 \\/ K !

e P 0.80 L ;
Pozidriv (2)

e Precio 0,417 €

llustracion 188: Catdlogo tornillo ISO 7046 -1 — M5 x
12-z-12¢C
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Tuerca ISO — 4161 - M5 - N (4 ud)
La tuerca DIN-6923 es de tipo hexagonal e incorpora una brida en la propia tuerca.

Con rosca métrica. ISO-4161

e Formato Unitario

e Acabado Bicromatado
e C(Calidad 8

e Precio 0.0108 €

TUERCA HEXAGONAL CON BRIDA DIN-6923 | 1ISO-4161 (METRICO)

Bicromatodo/Ci Calidod 8/10
d Métrica tuerco H v’
c Distoncio entre puntas f o~ s
Distancia entre caras {liave} - -
dc Digmetro brida {max.) ’ ‘i “
m Espesor !
L s | |m]
Cotas en miemetros (mm)
d M4 MS MB MB M10 M1z M14 M16 M20
7,66 879 11,05 1438 17.77 20,03 23,36 26.75 3295
5 7 8 10 13 17 19 22 24 30
m 45 5 & 8 10 12 14 16 20
e max 10 11.8 14,2 179 218 26 299 345 428
paso 07 08 1 125 1.5 1,75 2 2 2.5

llustracion 189: Catdlogo tuerca ISO — 4161 — M5

Tornillo ISO 14585 —ST 4.8 x 13 - C—C (6 ud)

e Diametro 4.8
e Anchura (L) (mm) 38

e Caracteristicas de conduccion Hexalobular

S0 %300 ¥ R0 8

e Forma de la cabeza Cabeza cilindrica
e Material (largo) Acero
e Tratamiento de superficie Cincado pasivado a negro
llustracion 190: Catdlogo
* Rosca (larga) Autorroscante tornillo 1ISO 14585 — ST 4.8 x 13
e Precio 0.028 €
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Tornillo cabeza cilindrica hexalobular I1ISO 14585 C Acero Cincado pasivado a negro

ST4,8X38MM
o dk 9.5
o k 3.55 |
e P 1.60
e Llave de vaso T25
e Precio 0,16 €

Tornillo ISO 14586 — ST 4.8 x 32 — C— C (2ud)

ISO 14586

Vite autofilettante a testa svasata piana con impronta esalobata
Hexolobular socket flat countersunk head tapping screws

f /
[ OO OO O e [ 0
{ 0 E \ 'nl \I L‘ 'V‘ \ .v‘ ‘ll ‘s‘ '0‘ '|I ln\ ‘i‘ ‘I! 2&1';‘) © i ‘ \:. .
\ _J aana'a'ns i \ NV

llustracion 191: Catdlogo Tornillo cabeza cilindrica

hexalobular I1SO 14585 C

TR R
“wed

D

Disponibile/Available - A2

Thread sizes

) P= &il passo del filetto

') P= is the pitch of the thread.

ibile solo con di
loble with di

Il diametro St 3,9 non & previsto dalla norma 1SO ed & disp
The St 3.9 thread size is not required by the ISO standard and is

ioni secondo DIN 7982
to DIN 7982

last edit 10/07/2019 |pog.1/2
DRAWING N. 1089

llustracion 192: Catdlogo tornillo ISO 14586 — ST 4.8 x 32
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Cremallera

Cremallera impermeable resistente, cremallera impermeable de Nylon cierre final para tienda

al aire libre bolsa de escalada equipaje de viaje cremallera personalizada

e Tipo de producto:

Material: De plastico

Tipo de plastico: De PVC
e Tipo de cremallera: Extremo cerrado

Caracteristica: Cierre automatico

Uso: Bolsas, Ropa, Textil hogar, Zapatos

Lugar del origen: Guangdong, China

Marca: HD

Numero de Modelo: RSPZ09003DQ

Certification: OEKO-TEX STD 100

llustracion 193: Catdlogo cremallera

Precio: 0,415 €/m

Gomas elasticas para maletin

Fabricante: TTYAC

Marca: TTYAC

Color: Negro

e Tamafo: 3mm

e Numero de pieza del fabricante:
PuVfuaea-

1810271973523457718

llustracion 194:Catdlogo gomas eldsticas para
maletin
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2.9.1 ELEMENTOS COMERCIALES REDISENO

Goma fuerte elastica
Goma de gran resistencia, ideal para reforzar piezas que precisen soportar peso.

e 70% Poliéster.
e 30% Latex.

e Precio: 1,05 €/m

llustracion 195: Catdlogo Goma
fuerte eldstica

Hebilla
e Durabilidad: Buckle y clips de ajuste es
de plastico, resistencia y durabilidad.
e Diseflo: La barra ranurada esta
disefiado para deslizamiento en

correas cosido fija, ideal para sustituir
una cerradura rota hebilla.

e  Multiuso: También es util como una

manera de unir los bolsillos o bolsas

adicionales a una mochila.
llustracion 196: Catdlogo hebilla
e Material principal: plastico
e De color negro
e Tamainio del articulo: Aprox. (L * W * H) 7.2x4.3x1.4cm
e Peso neto: Approx21.38g

e Precio: 1,99 €
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Rueda grande (x2)

e Descripcion: Aros de Poliuretano inyectado PPl 2-2475
e Didmetro (mm)100 mm

e Ancho de banda (mm) 25 mm

e Capacidad de carga (kg) 100 kg
e C(Cojinete Liso
e Didametro agujero del buje 10

e Longitud del Buje 27
e Precio: 2,760 €/Ud.

llustracion 197: Catdlogo rueda
grande redisefio

Barra de bronce para el casquillo

Barras SELFOIL’ pArRA
MECANIZAR: MEDIDAS ESTANDAR

Tipo T Barras para mecanizar
de Bronce
D = @ exterior L = Longitud Plezas
(mm) (mm) p/bolsa
15 08 30 215 5
20 08 25 =15 5
20 108 50 =15 2
25 108 25 215 2
25 08 50 215 2
32 08 40 =15 2
32 108 80 =2 1
42 208 50 215 1
42 108 100 =2 1
45 +1 90 =2 1
52 +1 60 =15 1
52 %1 120 =2 1
62 115 120 =2 1
70 #15 120 =2 1
80 115 120 =2 1
105 +2 120 22 1
125 min. 80 min. 1
125 min. 140 min. 1
149 min, 80 min. 1
149 min. 140 min. 1
178 min. 140 min. 1
202 min. 80 min. 1

llustracion 198. Catdlogo barra de bronce
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Rueda giratoria frontal

Asa

DESCRIPCION:

-Ruedas de polipropileno negro especialmente indicada
para soportar cargas hasta 50 Kg.

-Se aplica en expositores, muebles, equipos de belleza y
peluquerias, sillas de oficina, taburetes, percheros,
fotocopiadoras, ebanisterias, utiles de hospitales,
mobiliario clinico sanitario, porta goteros, goteros,
canapés, cubos de basura.

-Twin-lex 420: Ligera y resistente. Buena capacidad de

carsa. llustracion 199: Catdlogo rueda
CARACTERISTICAS: giratoria frontal redisefio
-Fijaciones: Pletina giratoria, espiga roscada y espiga lisa o con anilla.

-Con y sin freno.

-Aro: Polipropileno negro.

-Para muebles auxiliares, expositores y electrodomésticos.

-Precio: 1.3 €/Ud.

Alta calidad.
Material: Material de PVCy PP
Tamanio: 28*2,5 cm/11,02*0,98 pulgadas

Color: Negro
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2.10 MAQUINAS, HERRAMIENTAS Y UTILES PARA LA FABRICACION

Tabla 24: Maquinaria para la fabricacion

MAQUINARIA GRUPO

MAQUINARIA DE INYECCION Beyond

TORNO Heller
TALADRADORA No se especifica

MAQUINA DE INYECCION DE PLASTICO

ﬂeynnd Maquinas automaticas de moldeo por inyeccion de plastico, 100-1500
unidades/H

FOB Reference Price: Get Latest Price

5.000,00 USS - 30.000,00 USS/ set 1 sev/Sets(Pedido minimo)

Fuerza de sujeci... 600KN-16000KN

Garantla: 1 afio en garantia de maquinarias

Shipping: Support Transporte maritimo

Garantia comercial Protege tus pedidos de Alibaba.com

llustracién 200: Catdlogo mdquina de inyeccion
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Taladro Percutor Electrico 1050 W 2 Velocidades

2,6 Kg
Ver la descripcion
81 €20
-
B Pago 100% seguro con tarjeta, transferencia o PayPal

® Entrega gratuita

Modo de entrega

/0472021 para todos los pedidos realizados

* A domicilio entr:
19h

antes de las

Vendido por Decasayjardin

llustracion 201: Catdlogo taladradora

TORNO PARALELO HELLER CE460VX1500

llustracion 202. Torno

Tabla 25: Herramientas para la fabricacion

HERRAMIENTAS

BROCA AVELLANADA

BROCASDE4Y7 MM

——
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BROCA AVELLANADA

Juego de brocas avellanadas de flauta HSS 5, 4 uds, tornillo, herramienta de chaflan
para carpinterfa, juego de brocas, herramientas para carpinteria, sierra de agujeros

¥ % & % % 4.7 v 18 Valoraciones 52 vendidos

€0,88/ lote -

€H12 2%

Descuento directo: € 0,85 dto. por cada € 21,24 v

Conseguir cupones
Cantidad:
1 &t
Envio: €2,77 v
* Fecha estimada de entrega el 18 MAY
* Fecha estimada de entrega el 01 JUN En pedidos superiores a € 5,00

Entrega Combinada Ofrecido por AliExpress

llustracion 203: Catdlogo broca avellanada

BROCADE4Y7 MM

Bosch Broca HSS-G para metal

Didmetro: 4 mm, Largo: 75 mm

- la punta dividida centradora de 135 grados
combina el corte activo y el centrado perfecto

- la broca de HSS rectificada con precision permite
obtener resultados rapidos

- No es necesario realizar marcado previo ni
perforacion piloto hasta 10 mm de diametro

59
2;

VA ind.

Didmetro: 4 mm

llustracion 204: Catdlogo brocas 4y 7 mm
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Tabla 26: Utiles para la fabricacién

UTILES

SARGENTOS

llustracion 205: Catdlogos sargentos

2.11 MAQUINAS, HERRAMIENTAS Y UTILES PARA EL ENSAMBLAJE

Tabla 27: Maquinaria para el ensamblaje

MAQUINARIA GRUPO

ATORNILLADOR ELECTRICO PARKSIDE
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Atornillador eléctrico

.
Atornilladora taladradora 3955
.
recargable 4V VA ncudo
Manejo sencillo e intuitivo. Ver gastos de envio estindar
Cantidad
Atornilladora taladradora recargable 4 V ideal para atornillar y
taladrar en trabajos pequefios y medianos con madera, pldstico o -
metal.
Funciona con bateria, (incluida).
ANADIR A MI LISTA DE
DESEOS

Ver mas informacién

SOLO Numero de articulo:
ONLINE 354825

Recomendar articulos:

Y/ ® a "V

Entrega y devoluciones: n

B Recibelo entre el vie. 23.04.2021 y el mar. 27.04.2021. v 3
v Entrega con Il SEUR s+

V' Sin gastos de devolucién

llustracion 206: Atornillador eléctrico

Tabla 28: Herramientas para el ensamblaje

HERRAMIENTAS GRUPO
TIJERAS WOLFCRAFT
GRAPADORA BLACK + DECKER
Tijeras

Wolfcraft 4197000 -
MegaCut S - Tijera universal
con hoja de cutter

recambiable,
Visita la Store de Wolfcraft
Fkdkdr v 303 valoraciones

Precio recomendado: 46 +6-€
Precio: 9,87 €
Ahorras: 0,29 € (3%)
Precio final del producto
Nuevos (8) desde 9,87 € Envio GRATIS en tu
primer pedido elegible.

Marca Wolfcraft

Dimensiones 14.8 x 3.2 x 27.5 centimetros
del

producto:

largo x

ancho x alto

Pasa el raton por encima de la imagen para ampliarla
[ = .l Peso 0.16 Kilogramos
| | | = ad

| | |
\%yj'ﬁmu‘ﬁ%‘ﬂ

llustracion 207: Catdlogo Tijeras
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Pasa el raton por encima de la imagen para
ampliarla

B =/

Grapadora industrial

Black + Decker bdct12s1-qw agrapheuse-cloueuse

inaldmbrico 12 V-batterie y cargador)
Visita la Store de Black+Decker
Y ##yr v 160 valoraciones | 15 preguntas respondidas

Precio: 99,99 €
Precio final del producto

Financiacion: 25,62 € x 4 cuotas en 90 dias con Paga en 4 (Total adeudado
102,49€, Coste del crédito 2,50€, TAE 21,45%.)

Servicios de asistencia gratuita incluida para productos de Amazon. v
Nuevos y usados (3) desde 86,48 € + Envio gratis
Nombre de estilo: Con 1 Bat 1.5Ah + cargador

‘ Con 1 Bat 1.5Ah + cargador ‘

Disefio: Agrapheuse-Cloueuse

l Agrapheuse-Cloueuse l

e Compactay ligera

¢ Alto rendimiento: mas de 1500 grapas colocadas en una carga, capacidad de carga
simultanea de 80 grapas

* Revestimiento de agarre: para un agarre perfecto

* Botdn de ajuste al tamanio de las grapas / clavos

® 12V System: bateria compatible con toda la gama de herramientas inalambricas de
12 V. Una gama de manualidades y decoracion sencilla y completa para atreverse a
iniciarse

llustracion 208: Catalégo grapadora industrial

UTILES

PEGAMENTO INDUSTRIAL

Tabla 29: Utiles para el ensamblaje
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UHU Plasticos Duros

Tubo de 33 ml. blister

Pegamento para materiales como el abs, pvc, vidrio acrilico y muchos mas. Adhesivo
incoloro, transparente.

Uhu Plasticos Duros es una adhesivo especial transparente para unir todos los plasticos
rigidos comunes, como abs, pvc, vidrio acrilico, policarbonato, también en combinacion con
madera, papel, metal, vidrio y ceramica. Resistente al agua, al aceite y a bases y acidos
diluidos. Resistente a temperaturas desde -30°C hasta +90°C

Aplicaciones:
COUA BSPECIAL - Prer i Pega PS, ABS, SAN' SB, ASA, PVC .PMMA Mgtacnlato_. CN, CAB, P‘C
ESPECIAL = EIAIRM KOAA Policarbonato también en combinacion con resinas fendlicas (baquelita), resinas de

melamina {Resopal), fibra de vidrio y poliéster reforzado. No apropiado para Poliestireno
extrudido, PE, PP, PA, POM, PTFE, silicona

Caracteriscticas:

= Utilizable con todos los plasticos rigidos mas habituales
= Resistente a temperaturas desde -30 °C hasta +90 °C
= Resistente al aceite, al agua, a las bases y a los acidos diluidos

Aplicacion:

Modo de empleo: En funcion de los requisitos especificos, una o las dos paries que van a
conectarse se cubren con adhesivo y se unen de forma inmediata. La fuerza de union inicial
se consigue después de 5-10 minutos. La elevada fuerza de union del adhesivo especial
UHU Plasticos Duros se consigue disolviendo ligeramente la superficie del material de
plastico. Por este motivo, el adhesivo solo debe aplicarse en pequefias cantidades sobre
plasticos con paredes delgadas

Manchas/Restos: Los residuos y las manchas de adhesivo pueden eliminarse con acetona
o disolvente para laca de nitrocelulosa

llustracion 209: Catdlogo pegamento industrial (1)
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3 PLIEGO DE CONDICIONES TECNICAS

A continuacion, se describe el pliego de condiciones técnicas donde apareceran la maquinaria,
herramientas, Utiles, materiales y recursos humanos esenciales para la fabricacién y ensamblaje

del producto.

También se deberd mencionar los controles, seguridad, forma de realizacién y pruebas

necesarias para la realizacién del producto.

En el apartado anterior Anexo 2.7 aparecen los subconjuntos y elementos componentes del

producto final detallados correctamente.
ELEMENTO 1.1.1 BASE

Material de partida: ABS (en granza)
120PERACION: Inyeccidn de la pieza

e Magquinaria: Maquina de inyeccidén de plastico
e Mano de obra: La realizacion del trabajo debe ser llevado a cabo por un operario con

categoria minima de “Oficial de 32”
Medios auxiliares:

e Utiles: No precisa

e Herramientas: No precisa
Forma de realizacion:

1. Colocacidn de ABS en granza en la tolva de la maquina.
2. Puesta en marcha de la maquina.

3. Recogida de la pieza

Seguridad: Guantes, gafas protectoras, ropa de trabajo y calzado de seguridad.

Controles:
1. Comprobar el buen estado de la maquina.
2. Comprobar el buen estado del molde.
3. Comprobar el estado y el acabado superficial de la pieza.
4. Comprobar las dimensiones finales de la pieza.

Pruebas: El moldista se encargara de realizar las pruebas previas oportunas para que la inyeccion

sea Optima.
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llustracion 210.: Inyeccion de la pieza 1.1.1
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220PERACION: Realizacién de los agujeros

e Maquinaria: Taladradora
e Mano de obra: La realizacion del trabajo debe ser llevado a cabo por un operario con

categoria minima de “Oficial de 22"
Medios auxiliares:

e Utiles: Sargentos y plantillas de taladrado

e Herramientas: broca para didmetro 10 mm
broca de avellanar para los taladros de 5,5 mm
Forma de realizacidn:

Marcar donde se encuentran los agujeros con ayuda de las plantillas de taladrado.
Colocar la broca de didametro de 7 mm en la taladradora manual.

Fijar la pieza con ayuda de los sargentos para evitar que se mueva durante el taladrado.

e

Taladrar los respectivos agujeros de 7 mm pasantes, como se puede observar en los
planos.

5. Detencion de la maquina.

6. Cambio de broca de avellanar para taladros de 5,5 mm.

7. Taladrar los respectivos agujeros de 5,5 mm pasantes, como se puede observar en los
planos.

8. Detencion de la maquina

Seguridad: Guantes, gafas protectoras, ropa de trabajo y calzado de seguridad.

Controles:
1. Comprobar el buen estado de la maquina.
2. Comprobar el buen estado y colocacion de las brocas.
3. Comprobar y ajustar las velocidades de la taladradora.
4. Comprobar las dimensiones finales de los agujeros realizados en la pieza.

Pruebas: No precisa
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agujeros

pasantes

llustracion 211: Realizacion de los agujeros de la base pasantes de la pieza 1.1.1

agujeros

avellanados

llustracion 212: Realizacién de los agujeros avellanados de la pieza 1.1.1 (1)

llustracion 213: Realizacién de los agujeros avellanados de la pieza 1.1.1 (2)
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llustracion 214: Realizacion de los agujeros de la pieza 1.1.1

ELEMENTO 1.1.2.1.1 COMPARTIMENTO GRANDE
Material de partida: ABS (en granza)
220PERACION: Inyeccion de la pieza

e Magquinaria: Maquina de inyeccién de plastico
e Mano de obra: La realizacion del trabajo debe ser llevado a cabo por un operario con
categoria minima de “Oficial de 32”

Medios auxiliares:

e Utiles: No precisa

e Herramientas: No precisa
Forma de realizacion:

Colocaciéon de ABS en granza en la tolva de la maquina.
Puesta en marcha de la maquina.

Recogida de la pieza

A W

Seguridad: Guantes, gafas protectoras, ropa de trabajo y calzado de seguridad.
Controles:

Comprobar el buen estado de la maquina.
Comprobar el buen estado del molde.

Comprobar el estado y el acabado superficial de la pieza.

H wonNoE

Comprobar las dimensiones finales de la pieza.
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Pruebas: El moldista se encargara de realizar las pruebas previas oportunas para que la inyeccion

sea Optima.

llustracion 215: Inyeccion de la pieza 1.1.2.1.1

220PERACION: Realizacién de los agujeros

e Magquinaria: Taladradora
e Mano de obra: La realizacion del trabajo debe ser llevado a cabo por un operario con

categoria minima de “Oficial de 22”
Medios auxiliares:

e Utiles: Sargentos y plantillas de taladrado

e Herramientas: broca para didmetro 4 mmy 7 mm.

Forma de realizacion:

1. Marcar donde se encuentran los agujeros con ayuda de las plantillas de taladrado.

2. Colocar la broca de didmetro de 4 mm en la taladradora manual.

3. Fijar la pieza con ayuda de los sargentos para evitar que se mueva durante el taladrado.

4. Taladrar los respectivos agujeros de 4 mm pasantes, como se puede observar en los
planos.

5. Detencién de la maquina.

6. Cambio de broca para didmetro de 7 mm.
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7. Taladrar los respectivos agujeros de 7 mm pasantes, como se puede observar en los
planos.

8. Detencion de la maquina

Seguridad: Guantes, gafas protectoras, ropa de trabajo y calzado de seguridad.

Controles:
1. Comprobar el buen estado de la maquina.
2. Comprobar el buen estado y colocacion de las brocas.
3. Comprobary ajustar las velocidades de la taladradora.
4. Comprobar las dimensiones finales de los agujeros realizados en la pieza.

Pruebas: No se precisa

Agujeros de

diametro de 7

Agujeros de diametro

de 4 mm

llustracion 216: Realizacion de los agujeros de la pieza 1.1.2.1.1

ELEMENTO 1.1.2.2 TAPA COMPARTIMENTO GRANDE
Material de partida: ABS (en granza)
120PERACION: Inyeccidn de la pieza

e Magquinaria: Maquina de inyeccidén de plastico
e Mano de obra: La realizacion del trabajo debe ser llevado a cabo por un operario con

categoria minima de “Oficial de 32”
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Medios auxiliares:

e Utiles: No precisa

e Herramientas: No precisa
Forma de realizacion:
Colocaciéon de ABS en granza en la tolva de la maquina.
Puesta en marcha de la maquina.
Recogida de la pieza

Seguridad: guantes, gafas protectoras, ropa de trabajo y calzado de seguridad.

Controles:
1. Comprobar el buen estado de la maquina.
2. Comprobar el buen estado del molde.
3. Comprobar el estado y el acabado superficial de la pieza.
4. Comprobar las dimensiones finales de la pieza.

Pruebas: el moldista se encargara de realizar las pruebas previas oportunas para que la inyeccion

sea Optima.

llustracion 217: Inyeccion de la pieza 1.1.2.2
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SUBCONJUNTO CONJUNTO COMPARTIMENTO GRANDE 1.1.2

Elementos de partida: compartimento grande parte 1 (1.1.2.1.1), tapa (1.2.1.2), cremallera
(1.2.1.3), el asa (1.1.2.1.2), tornillos ISO 7046-1 M6x12 (1.1.2.1.3), tuercas DIN 6923 M6
(1.1.2.1.4) y gomas elasticas (1.1.2.1.5).

120PERACION: Atornillar el asa al elemento 1.2.1.1.1

e Maquinaria: Atornillador eléctrico
e Mano de obra: La realizacion del trabajo debe ser llevado a cabo por un operario con

categoria minima de “Oficial de 32”
Medios auxiliares:

e Utiles: No precisa

e Herramientas: Llave inglesa.
Forma de realizacion:

Colocar el asa sobre los agujeros realizados.
Pasar los tornillos por los agujeros del asa y del compartimento.

Colocar la tuerca en el tornillo.

H wo N

Apretar la tuerca con la llave inglesa.

Seguridad: Guantes, gafas protectoras, ropa de trabajo y calzado de seguridad.
Controles:

Comprobar el buen estado de la maquina.

Pruebas: No se precisa

llustracion 218: Secuencia 1 del subconjunto 1.1.2
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220PERACION: Grapado de gomas eldsticas

e Magquinaria: Grapadora industrial
e Mano de obra: La realizacion del trabajo debe ser llevado a cabo por un operario con

categoria minima de “Oficial de 32”
Medios auxiliares:

e Utiles: Grapas industriales

e Herramientas: no precisa.
Forma de realizacion:

1. Marcar donde se encuentran las medidas donde se fijaran las gomas.
2. Colocar la grapadora industrial sobre las gomas y el elemento 1.1.2.1.1 compartimento
grande 1.

3. Grapar las gomas eldsticas con la grapadora industrial.

Seguridad: Guantes, gafas protectoras, ropa de trabajo y calzado de seguridad.

Controles:
1. Comprobar el buen estado de la maquina.
2. Comprobar el buen estado y colocacion de las medidas
3. Comprobar vy ajustar las grapas de la grapadora industrial.
4. Comprobar que las gomas eldsticas estén bien fijadas.

Pruebas: No se precisa

llustracion 219: Secuencia 2 del subconjunto 1.1.2
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320PERACION: Grapado de cremallera

e Magquinaria: Grapadora industrial
e Mano de obra: La realizacion del trabajo debe ser llevado a cabo por un operario con

categoria minima de “Oficial de 32”
Medios auxiliares:

e Utiles: Grapas industriales

e Herramientas: no precisa
Forma de realizacion:

1. Marcar donde se encuentran las medidas donde se fijaran las gomas.
2. Colocar la grapadora industrial sobre las gomas y el elemento 1.1.2.1.1 compartimento
grande 1.

3. Grapar las gomas eldsticas con la grapadora industrial.

Seguridad: Guantes, gafas protectoras, ropa de trabajo y calzado de seguridad.

Controles:
1. Comprobar el buen estado de la maquina.
2. Comprobar el buen estado y colocacion de las medidas
3. Comprobar vy ajustar las grapas de la grapadora industrial.
4. Comprobar que la cremallera esté bien fijada.

Pruebas: No se precisa

llustracion 220: Secuencia 3 del subconjunto 1.1.2
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SUBCONJUNTO 1.1.1

Elementos de partida: base (1.1.1), compartimento grande (1.2.1) y tornillos ISO 7380 M8x50
(1.1.3)

120PERACION: Atornillar el compartimento grande a la base

e Magquinaria: Atornillador eléctrico
e Mano de obra: La realizacion del trabajo debe ser llevado a cabo por un operario con

categoria minima de “Oficial de 32”
Medios auxiliares:

e Utiles: No precisa

e Herramientas: Llave inglesa
Forma de realizacion:

Colocar la rueda pequena sobre los agujeros realizados en la base de la maleta cuerpo.
Atornillar las ruedas mediante dos tornillos.

Colocar la tuerca en el tornillo.

> wo N

Apretar la tuerca con la llave inglesa.
Seguridad: Guantes, gafas protectoras, ropa de trabajo y calzado de seguridad.
Controles:

1. Comprobar el buen estado de la maquina.

Pruebas: No se precisa

ELEMENTO 1.9.3 MESA AUXILIAR
Material de partida: ABS (en granza)
120PERACION: Inyeccidn de la pieza

e Maquinaria: Maquina de inyeccién de plastico
e Mano de obra: La realizacion del trabajo debe ser llevado a cabo por un operario con
categoria minima de “Oficial de 32”

Medios auxiliares:

e Utiles: No precisa

e Herramientas: No precisa
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Forma de realizacion:

1. Colocacidn de ABS en granza en la tolva de la maquina.
2. Puesta en marcha de la maquina.

3. Recogida de la pieza
Seguridad: guantes, gafas protectoras, ropa de trabajo y calzado de seguridad.
Controles:

Comprobar el buen estado de la maquina.
Comprobar el buen estado del molde.

Comprobar el estado y el acabado superficial de la pieza.

P W N

Comprobar las dimensiones finales de la pieza.

Pruebas: el moldista se encargara de realizar las pruebas previas oportunas para que la inyeccion

sea Optima.

llustracion 221: Inyeccion de la pieza 1.9.3

SUBCONJUNTO 1.9

Elementos de partida: soporte mesa (1.9.1), 2 tornillos ISO 1485 ST 4.8x13 (1.9.2) y la mesa
auxiliar (1.9.3).

120PERACION: Atornillar el soporte a la mesa auxiliar.

e Magquinaria: Atornillador eléctrico
e Mano de obra: La realizacion del trabajo debe ser llevado a cabo por un operario con

categoria minima de “Oficial de 32”
Medios auxiliares:

e Utiles: No precisa
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e Herramientas: Llave inglesa
Forma de realizacion:

1. Colocar el soporte sobre los agujeros ya realizados de la mesa en la mdaquina de
inyeccion.

2. Pasar los tornillos por los agujeros del soporte y la mesa auxiliar.
Seguridad: Guantes, gafas protectoras, ropa de trabajo y calzado de seguridad.
Controles:

1. Comprobar el buen estado de la maquina.

Pruebas: No se precisa

ELEMENTO 1.3 CASQUILLO
120PERACION: Mecanizar la pieza 1.3 en el torno

e Maquinaria: Torno
e Mano de obra: La realizacion del trabajo debe ser llevado a cabo por un operario con

categoria minima de “Oficial de 22”
Medios auxiliares:

e Utiles: No precisa

e Herramientas: Herramienta de corte para torno
Forma de realizacion:

1. Tronzary refrentar a la medida.

2. Cilindrar el diametro exterior

3. Cilindrar diametro rebajado

4. Realizar el cilindrado interior: mecanizado del punto, taladrado interior y mandrilado
hasta la medida exacta del didametro interior.

5. Matado de cantos.

Seguridad: Guantes, gafas protectoras, ropa de trabajo y calzado de seguridad.

Controles:

236

—
| —



Disefio versatil de una maleta de cabina

1. Comprobar el buen estado de la maquina.

2. Comprobar la sujecion de la pieza

Pruebas: No se precisa

llustracion 222. Tornear pieza 1.3

SUBCONJUNTO 1.1

Elementos de partida: Maleta cuerpo (1.1), rueda grande (1.2), casquillo (1.3), tornillos ISO 7380
M8x50 (1.4), tuercas I1SO 4161 M8 (1.5), rueda pequeiia (1.6), tornillos ISO 7046-1 M5x12-Z-12C
(1.7), tuercas ISO 4161 M5 (1.8), mesa auxiliar (1.9), tornillos ISO 14585 ST 4.8x13 (1.10), asa
telescopica (1.11) y tornillos 1ISO 14585 ST 4.8x13 (1.12).

120PERACION: Atornillar las ruedas grandes a la base de la maleta cuerpo.

e Magquinaria: Atornillador eléctrico
e Mano de obra: La realizacion del trabajo debe ser llevado a cabo por un operario con

categoria minima de “Oficial de 32”
Medios auxiliares:

e Utiles: No precisa

e Herramientas: Llave inglesa
Forma de realizacion:

Colocar las ruedas sobre los agujeros realizados en la base de la maleta cuerpo.
Colocar el casquillo dentro de la rueda.
Atornillar las ruedas mediante dos tornillos.

Colocar la tuerca en el tornillo.

M N

Apretar la tuerca con la llave inglesa.
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Seguridad: Guantes, gafas protectoras, ropa de trabajo y calzado de seguridad.
Controles:
1. Comprobar el buen estado de la maquina.

Pruebas: No se precisa

220PERACION: Atornillar la rueda pequefia a la base de la maleta cuerpo.

e Magquinaria: Atornillador eléctrico
e Mano de obra: La realizacion del trabajo debe ser llevado a cabo por un operario con

categoria minima de “Oficial de 32”
Medios auxiliares:

e Utiles: No precisa

e Herramientas: Llave inglesa
Forma de realizacion:

Colocar la rueda pequena sobre los agujeros realizados en la base de la maleta cuerpo.
Atornillar las ruedas mediante dos tornillos.

Colocar la tuerca en el tornillo.

H wonN o

Apretar la tuerca con la llave inglesa.
Seguridad: Guantes, gafas protectoras, ropa de trabajo y calzado de seguridad.
Controles:

1. Comprobar el buen estado de la maquina.

Pruebas: No se precisa

320PERACION: Atornillar la mesa auxiliar, en este caso el soporte de ella, al compartimento

grande de la maleta cuerpo.

e Magquinaria: Atornillador eléctrico
e Mano de obra: La realizacion del trabajo debe ser llevado a cabo por un operario con

categoria minima de “Oficial de 32”
Medios auxiliares:

e Utiles: No precisa
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e Herramientas: Llave inglesa
Forma de realizacion:

1. Colocar la mesa auxiliar sobre los agujeros realizados del compartimento grande de la
maleta cuerpo.

2. Atornillar la mesa auxiliar mediante dos tornillos.
Seguridad: Guantes, gafas protectoras, ropa de trabajo y calzado de seguridad.
Controles:

1. Comprobar el buen estado de la maquina.

Pruebas: No se precisa

420PERACION: Atornillar el asa telescopica a la base de la maleta cuerpo.

e Magquinaria: Atornillador eléctrico
e Mano de obra: La realizacion del trabajo debe ser llevado a cabo por un operario con

categoria minima de “Oficial de 32”
Medios auxiliares:

e Utiles: No precisa

e Herramientas: Llave inglesa
Forma de realizacion:

1. Colocar el asa telescépica sobre los agujeros realizados en la base de la maleta cuerpo.

2. Atornillar el asa telescépica mediante dos tornillos.
Seguridad: Guantes, gafas protectoras, ropa de trabajo y calzado de seguridad.
Controles:

1. Comprobar el buen estado de la maquina.
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llustracion 223. Secuencia 1 subconjunto 1.1

ELEMENTO 2.1.1 COMPARTIMENTO PEQUENO PARTE 1
Material de partida: ABS (en granza)
120PERACION: Inyeccién de la pieza

e Maquinaria: Maquina de inyeccidén de plastico
e Mano de obra: La realizacion del trabajo debe ser llevado a cabo por un operario con
categoria minima de “Oficial de 32”

Medios auxiliares:

e Utiles: No precisa

e Herramientas: No precisa
Forma de realizacion:

1. Colocacion de ABS en granza en la tolva de la maquina.
2. Puesta en marcha de la maquina.

3. Recogida de la pieza
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4. Seguridad: guantes, gafas protectoras, ropa de trabajo y calzado de seguridad.
Controles:

Comprobar el buen estado de la maquina.
Comprobar el buen estado del molde.
Comprobar el estado y el acabado superficial de la pieza.

Comprobar las dimensiones finales de la pieza.

EAE I

Pruebas: el moldista se encargara de realizar las pruebas previas oportunas para que la

inyeccion sea éptima.
220PERACION: Realizacién de los agujeros

e Magquinaria: Taladradora
e Mano de obra: La realizacion del trabajo debe ser Illevado a cabo por un operario con

categoria minima de “Oficial de 22”
Medios auxiliares:

e Utiles: Sargentos y plantillas de taladrado

e Herramientas: broca para didmetro 7 mm
Forma de realizacion:

Marcar donde se encuentran los agujeros con ayuda de las plantillas de taladrado.
Colocar la broca de didmetro de 7 mm en la taladradora manual.

Fijar la pieza con ayuda de los sargentos para evitar que se mueva durante el taladrado.

A

Taladrar los respectivos agujeros de 7 mm pasantes, como se puede observar en los
planos.

5. Detencion de la maquina.

llustracion 224: Inyeccion de la pieza 2.1.1
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Seguridad: Guantes, gafas protectoras, ropa de trabajo y calzado de seguridad.

Controles:
1. Comprobar el buen estado de la maquina.
2. Comprobar el buen estado y colocacion de las brocas.
3. Comprobar vy ajustar las velocidades de la taladradora.
4. Comprobar las dimensiones finales de los agujeros realizados en la pieza.

Pruebas: No se precisa

llustracién 225: Realizacion de los agujeros de la pieza 2.1.1

ELEMENTO 2.2.1 COMPARTIMENTO PEQUENO PARTE 2
Material de partida: ABS (en granza)
120PERACION: Inyeccién de la pieza

e Maquinaria: Maquina de inyeccidén de plastico
e Mano de obra: La realizacion del trabajo debe ser Illevado a cabo por un operario con

categoria minima de “Oficial de 32”
Medios auxiliares:

e Utiles: No precisa

e Herramientas: No precisa
Forma de realizacion:

1. Colocacion de ABS en granza en la tolva de la maquina.
2. Puesta en marcha de la maquina.

3. Recogida de la pieza
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Seguridad: guantes, gafas protectoras, ropa de trabajo y calzado de seguridad.

Controles:
1. Comprobar el buen estado de la maquina.
2. Comprobar el buen estado del molde.
3. Comprobar el estado y el acabado superficial de la pieza.
4. Comprobar las dimensiones finales de la pieza.

Pruebas: el moldista se encargara de realizar las pruebas previas oportunas para que la inyeccion

sea Optima.

llustracion 226: Inyeccion de la pieza 2.2.1

ELEMENTO 2.1.5 ANCLAJE HEMBRA
Material de partida: ABS (en granza)
120PERACION: Inyeccidn de la pieza

e Magquinaria: Maquina de inyeccidén de plastico
e Mano de obra: La realizacion del trabajo debe ser llevado a cabo por un operario con

categoria minima de “Oficial de 32”
Medios auxiliares:

e Utiles: No precisa

e Herramientas: No precisa
Forma de realizacion:

1. Colocacidn de ABS en granza en la tolva de la maquina.

2. Puesta en marcha de la maquina.
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3. Recogida de la pieza

Seguridad: guantes, gafas protectoras, ropa de trabajo y calzado de seguridad.

Controles:
1. Comprobar el buen estado de la maquina.
2. Comprobar el buen estado del molde.
3. Comprobar el estado y el acabado superficial de la pieza.
4. Comprobar las dimensiones finales de la pieza.

Pruebas: el moldista se encargara de realizar las pruebas previas oportunas para que la inyeccion

sea Optima.

llustracion 227. Inyeccion pieza 2.1.5

SUBCONJUNTO 2 COMPARTIMENTO PEQUENO

Elementos de partida: compartimento pequeiio parte 1 (2.1.1), el asa (2.1.2), tornillo asa I1SO
7046-1 M6x12 (2.1.3), tuerca asa DIN 6923 (2.1.4), anclaje hembra (2.1.5), fijacién gomas (2.1.6),

compartimento pequefio parte 2 (2.2.1), fijacion gomas (2.2.2) y cremallera (2.3).
120PERACION: Atornillar el asa al elemento 2.1.1

e Magquinaria: Atornillador eléctrico
e Mano de obra: La realizacion del trabajo debe ser llevado a cabo por un operario con

categoria minima de “Oficial de 32”
Medios auxiliares:

e Utiles: No precisa

e Herramientas: Llave inglesa
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Forma de realizacion:

Colocar el asa sobre los agujeros realizados.
Atornillar el asa mediante dos tornillos.

Colocar la tuerca en el tornillo.

e A

Apretar la tuerca con la llave inglesa.
Seguridad: Guantes, gafas protectoras, ropa de trabajo y calzado de seguridad.
Controles:

1. Comprobar el buen estado de la maquina.

Pruebas: No se precisa

llustracion 228. Secuencia 1 subconjunto 2

220PERACION: Grapado de fijacién de gomas en 2.1y 2.2

e Magquinaria: Grapadora industrial
e Mano de obra: La realizacion del trabajo debe ser llevado a cabo por un operario con

categoria minima de “Oficial de 32”
Medios auxiliares:

e Utiles: Grapas industriales

e Herramientas: no precisa
Forma de realizacion:

2. Marcar donde se encuentran las medidas donde se fijardn las gomas.
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3. Colocar la grapadora industrial sobre las gomas y el elemento 1.1.2.1 compartimento
grande 1.

4. Sellar las gomas eldsticas con la grapadora industrial.

Seguridad: Guantes, gafas protectoras, ropa de trabajo y calzado de seguridad.

Controles:
1. Comprobar el buen estado de la maquina.
2. Comprobar el buen estado y colocacion de las medidas
3. Comprobary ajustar las grapas de la grapadora industrial.
4. Comprobar que las gomas elasticas estén bien fijadas.

Pruebas: No se precisa

llustracion 229: Secuencia 2 subconjunto 2
320PERACION: Grapado de cremallera

e Magquinaria: Grapadora industrial
e Mano de obra: La realizacion del trabajo debe ser llevado a cabo por un operario con

categoria minima de “Oficial de 32”
Medios auxiliares:

e Utiles: Grapas industriales

e Herramientas: no precisa
Forma de realizacion:

1. Marcar donde se encuentran las medidas donde se fijaran las gomas.
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2. Colocar la grapadora industrial sobre las gomas y el elemento 1.1.2.1 compartimento
grande 1.

3. Grapar las gomas eldsticas con la grapadora industrial.

Seguridad: Guantes, gafas protectoras, ropa de trabajo y calzado de seguridad.

Controles:
1. Comprobar el buen estado de la maquina.
2. Comprobar el buen estado y colocacion de las medidas
3. Comprobary ajustar las grapas de la grapadora industrial.
4. Comprobar que las gomas elasticas estén bien fijadas.

Pruebas: No se precisa
420PERACION: Pegado de anclaje hembra

e Maquinaria: No se precisa
e Mano de obra: La realizacion del trabajo debe ser llevado a cabo por un operario con

categoria minima de “Oficial de 32”
Medios auxiliares:

e Utiles: Pegamento industrial

e Herramientas: no precisa
Forma de realizacion:

1. Pegar los anclajes hembras en los huecos realizados.
Seguridad: Guantes, gafas protectoras, ropa de trabajo y calzado de seguridad.
Controles: Comprobar que estdn bien pegados los anclajes.

Pruebas: No se precisa
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llustracion 230: Secuencia 3 subconjunto 2

ELEMENTO 3 ANCLAJE MACHO
Material de partida: ABS (en granza)
120PERACION: Inyeccién de la pieza

e Magquinaria: Maquina de inyeccién de plastico
e Mano de obra: La realizacion del trabajo debe ser llevado a cabo por un operario con

categoria minima de “Oficial de 32”
Medios auxiliares:

e Utiles: No precisa

e Herramientas: No precisa
Forma de realizacion:

1. Colocacion de ABS en granza en la tolva de la maquina.
2. Puesta en marcha de la maquina.

3. Recogida de la pieza
Seguridad: guantes, gafas protectoras, ropa de trabajo y calzado de seguridad.
Controles:

1. Comprobar el buen estado de la maquina.

2. Comprobar el buen estado del molde.
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3. Comprobar el estado y el acabado superficial de la pieza.

4. Comprobar las dimensiones finales de la pieza.

Pruebas: el moldista se encargara de realizar las pruebas previas oportunas para que la inyeccion

sea Optima.

llustracion 231: Inyeccion pieza 3

ELEMENTO 4.1.1 MALETIN PARTE 1
Material de partida: ABS (en granza)
120PERACION: Inyeccidn de la pieza

e Magquinaria: Maquina de inyeccidén de plastico
e Mano de obra: La realizacion del trabajo debe ser llevado a cabo por un operario con

categoria minima de “Oficial de 32”
Medios auxiliares:

e Utiles: No precisa

e Herramientas: No precisa
Forma de realizacion:

1. Colocacidn de ABS en granza en la tolva de la maquina.
2. Puesta en marcha de la maquina.

3. Recogida de la pieza

Seguridad: guantes, gafas protectoras, ropa de trabajo y calzado de seguridad.
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Controles:

Comprobar el buen estado de la maquina.
Comprobar el buen estado del molde.

Comprobar el estado y el acabado superficial de la pieza.

H wonN o

Comprobar las dimensiones finales de la pieza.

Pruebas: el moldista se encargara de realizar las pruebas previas oportunas para que la inyeccion

sea Optima.

llustracion 232: Inyeccion pieza 4.1.1

220PERACION: Realizacién de los agujeros

e Magquinaria: Taladradora
e Mano de obra: La realizacion del trabajo debe ser llevado a cabo por un operario con

categoria minima de “Oficial de 22”
Medios auxiliares:

e Utiles: Sargentos y plantillas de taladrado

e Herramientas: broca para didmetro 7 mm
Forma de realizacion:

Marcar donde se en