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1.- INTRODUCCION

La actividad de los puertos es clave para el desarrollo del comercio mundial. En Espaia, la actividad de los
puertos aporta casi el 20% del PIB del sector del transporte, lo que supone el 1,1% del PIB espafiol. La
ubicacién que posee nuestro pais lo convierte en un lugar estratégico para el transporte maritimo
internacional y como plataforma logistica del sur de Europa, se trata del 112 pais con mayor conectividad
maritima. De los 46 puertos maritimos de titularidad estatal que posee Espafia, el Puerto de Valencia es
el 212 puerto con mayor conectividad maritima del mundo. Gestionado por la Autoridad Portuaria de
Valencia (“APV”) y localizado en la fachada Mediterranea al este de la ciudad de Valencia est3, se trata del
primer y Ultimo puerto de escala de los principales servicios maritimos interoceanicos de linea regular del
Mediterraneo Occidental, por la que transitan las principales lineas interoceanicas.

A lo largo de los ultimos afios el Puerto de Valencia ha experimentado un fuerte crecimiento en el trafico
de contenedores que lo ha llevado a alcanzar el 88% de su capacidad maxima en la actualidad. Para hacer
frente a esta situacidn, la Autoridad Portuaria de Valencia en su Plan Director y Estratégico previo la
construccion de la “Ampliacién Norte del Puerto de Valencia” con el fin de dotar de mayor capacidad para
el trafico de contenedores al Puerto de Valencia y asi permitir el crecimiento del trafico de contenedores.
Fue en 2018 cuando la APV licité la construccidn y explotacidn, en régimen de concesion administrativa,
de la nueva terminal de contenedores de la ampliacion Norte del Puerto de Valencia. Un afio después, el
27 de septiembre de 2019 el Consejo de Administracién de la Autoridad Portuaria de Valencia aprobd la
seleccion de la oferta presentada por Terminal Investment Limited (“TiL”) para llevar a cabo dicho
proyecto de inversion.

El objetivo del presente Trabajo Final de Master es la aplicacion de la metodologia MEIPOR para la
evaluacion de la oferta presentada por TiL para llevar a cabo el proyecto de inversién portuaria
“construccidon y explotacion, en régimen de concesién administrativa, de la nueva terminal de
contenedores de la ampliacidon Norte del Puerto de Valencia”.

El Método de Evaluacidon de Inversiones Portuarias (MEIPOR) consiste en una guia para la evaluacion de la
rentabilidad financiera y econdmica de proyectos de inversion portuaria promovidos por la Autoridades
Portuarias espanolas. Esta metodologia pretende alcanzar los siguientes objetivos:

e  Cubrir una serie de requisitos fundamentales como:

o Promover una gestién de las inversiones en los puertos con criterios basados en la generacion de
valor (bajo una perspectiva econdmica y financiera y tomando en consideracion a todos los
agentes potencialmente impactados)

o Incorporar mecanismos que consideren los objetivos de servicio publico o de interés general de
las inversiones portuarias.

o Evolucionar desde una vision de la inversién como proyecto constructivo hacia un concepto de
inversiéon econdmica productiva
e Servir como herramienta para la toma de decisiones y de gestion de las inversiones en el sistema
portuario,

o Dotando a sus responsables y evaluadores de un instrumento Util y riguroso, cuya aplicacion
aporte criterios sélidos para definir, ejecutar y monitorizar la politica de inversiones.

o Anteponiendo la utilidad practica de la metodologia, frente a una hipotética excelencia tedrica.

o Promoviendo la experiencia, la vision de futuro, el espiritu empresarial y el conocimiento de los
mecanismos de evaluacion de Puertos del Estado y de las Autoridades Portuarias.

Cabe destacar que, MEIPOR es un instrumento que debe aplicarse a proyectos de inversion previa, claray
completamente definidos, por lo que no sustituye a los procedimientos técnicos al uso para el disefio de
proyectos.

En abril del afio 2004 se publico la primera versién de la guia MEIPOR, donde se contd con la colaboracion
de un grupo de trabajo compuesto por representantes de distintas Autoridades Portuarias, ademas de
otros expertos y profesionales del sector portuario para llevar a cabo su elaboracién.

Transcurridos mas de diez afios desde la publicacion de la primera versidn, la experiencia adquirida en su
utilizacion y los cambios experimentados por el contexto econémico y portuario a lo largo de ese tiempo,
aconsejaron proceder a una revision y actualizacion de su contenido.

Uno de los objetivos clave de la version revisada es la adaptacidn de la metodologia al contexto econdmico
actual, ya que dista mucho del contexto considerado en 2004. Otro de los objetivos que aporta la nueva
versién es simplificar y mejorar la aplicabilidad del método de evaluacion. De esta forma se plantea una
metodologia que pretende alcanzar la maxima coherencia posible con referencias basicas al uso como las
Guias para el Analisis Coste-Beneficio de proyectos de inversion publicadas en 2008 y 2015 por la Comision
Europea.

La metodologia plantea los siguientes pasos a seguir para la realizacidon del analisis de viabilidad de los
proyectos de inversion portuaria:

Analisis del e
contextoy Analisis de Definicion s‘::::';': dd;

Objetivos del alternativas del Proyecto dori
Proyecto y de riesgos

llustracion 1 Pasos de la metodologia MEIPOR. Fuente: MEIPOR

Respecto al alcance del trabajo, de acuerdo con los pasos que plantea la metodologia, en primer lugar se
describira la situacién actual y el contexto socio econdmico del Puerto de Valencia. A continuacién, se
describira el disefio propuesto por TiL para el proyecto de inversion portuaria “construccion y explotacion,
en régimen de concesién administrativa, de la nueva terminal de contenedores de la ampliacidon Norte del
Puerto de Valencia” y se plantearan una serie de alternativas y se procederad a la eleccidn de la alternativa
mas adecuada. Una vez seleccionada la alternativa que mejor cumpla con los requisitos preestablecidos
se definira de forma detallada el proyecto de inversién que se llevara a cabo asi como las proyecciones de
demanda del mismo. Por ultimo, se realizaran los analisis financiero, econdmico, y de sensibilidad y riesgos
para concluir si el proyecto de inversion es adecuado o no, en base a los resultados obtenidos en dichos
andlisis.
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2.- METODOLOGIA

El presente trabajo tiene por objeto el estudio de Ia
rentabilidad financiera y econdmica, asi como la —— ﬁ SERS St
viabilidad socioeconémica del proyecto de Ampliacion

Norte del Puerto de Valencia. Dicho proyecto contempla
Revision y Actualizacion del
Método de Evaluacion de Inversiones Portuarias

de 1.361.661 m? en la darsena norte del Puerto de (MEIPOR 2016)

la construccién de una nueva terminal de contenedores

Valencia, la cual dotara al Puerto de Valencia de una
mayor capacidad para el almacenamiento de TEUs asi
como de una mayor longitud de linea de atraque para el

atraque y amarre de buques portacontenedores. Para el
calculo de las rentabilidades se empleara el Método de

Evaluacién de Inversiones Portuarias (MEIPOR) que a
continuacién se detalla.

(Version preliminar para la evaluacion de su aplicacion practica)

La metodologia MEIPOR tiene como objetivo la
evaluacion de un proyecto de inversion, publica o
privada, para determinar de forma cualitativa y

Mayo de 2016

cuantitativa si es adecuado desde una perspectiva social.

Comprobando, de este modo, si las ventajas que proporciona superan a los costes en los que se incurre.

2.1.- Método de Evaluacion de Inversiones Portuarias (MEIPOR)

Se trata de una guia de ambito estatal elaborada por Puertos del Estado para la evaluacion de la
rentabilidad financiera, econémica y social de proyectos de inversién portuaria promovidos por las
Autoridades Portuarias espafiolas. En abril de 2004 se publicé la primera versién de esta guia, para su
elaboracion se conté con la colaboracién de un grupo de trabajo compuesto por representantes de
distintas Autoridades Portuarias, asi como expertos y profesionales del sector portuario.

Tras mas de diez afnos desde la primera publicacion, se procedié a la revisidn y actualizacidon de ésta
basandose en la experiencia adquirida y en los cambios experimentados tanto en el contexto econdmico
como en el portuario. De modo que la nueva version de 2016 incluye todas las observaciones y sugerencias
derivadas del uso de la metodologia, ademas de integrar los principales cambios acontecidos en el
contexto macroecondmico general y maritimo-portuario. Asimismo, MEIPOR 2016 busca conseguir la
maxima coherencia posible con las recomendaciones de la Unién Europea en materia de evaluacion de
inversiones sin comprometer una facil aplicacién del método en el sector portuario espafiol.

2.2.- Objetivos de MEIPOR

La metodologia MEIPOR pretende alcanzar los siguientes objetivos generales:

e  Cubrir los siguientes requisitos fundamentales:
o promover una gestion de las inversiones en los puertos con criterios basados en la
generacion de valor,
o incorporar mecanismos que consideren los objetivos de servicio publico o de interés
general de las inversiones portuarias,

o evolucionar desde una visién de la inversién como proyecto constructivo hacia un
concepto de inversidon econémica productiva.

e Servir como herramienta para la toma de decisiones y de gestién de las inversiones en el sistema
portuario,

o Dotando a sus responsables y evaluadores de un instrumento util y riguroso, cuya
aplicacion aporte criterios sélidos para definir, ejecutar y monitorizar la politica de
inversiones,

o Anteponiendo la utilidad practica de la metodologia, frente a una hipotética excelencia
tedrica, y

o Promoviendo la experiencia, vision de futuro, el espiritu empresarial y el conocimiento
de los mecanismos de evaluacion de Puertos del Estado y de las Autoridades Portuarias.

En cuanto a los objetivos especificos de la actualizacion, el principal objetivo era adaptar la metodologia
al contexto econédmico actual dado que el contexto actual es muy diferente al de 2004 debido a la gran
recesién econdmica y financiera que atraviesa el pais. Otro gran objetivo que cumplir era el de simplificar
y mejorar la aplicabilidad del método de evaluacion, de modo que los estudios de evaluacion de
proyectos de inversion sean faciles de llevar a cabo y, por tanto, puedan ser desarrollado por el propio
personal de las Autoridades Portuarias.

Cabe destacar que MEIPOR es un instrumento que debe aplicarse a proyectos de inversion previa, clara
y completamente definidos, por lo que ha de ser concebido como un instrumento de soporte para latoma
de decisiones en materia de proyectos de inversion en los puertos.

Para cada proyecto de inversion, las Autoridades Portuarias elaborardn los andlisis y evaluaciones
pertinentes de acuerdo con esta metodologia y, posteriormente, Puertos del Estado los revisara de forma
rigurosa y con objetividad desde una vision estratégica.

2.3.- Estructura de la metodologia. Esquema metodoldgico

La metodologia plantea los siguientes pasos a seguir para la realizacidon del analisis de viabilidad de los
proyectos de inversién portuaria:

1) Analisis del contexto y Objetivos del Proyecto
2) Andlisis de alternativas

3) Definicién del Proyecto

4) Analisis Financiero

5) Andlisis econdmico

6) Andlisis de sensibilidad y de riesgos

Analisis del Andlisis de
contextoy Analisis de Definicion Andlisis Analisis sensibilidad
Objetivos del alternativas del Proyecto Financiero Econémico .
y de riesgos
Proyecto

llustracion 2 Resumen del esquema metodoldgico. Fuente: MEIPOR 2016
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2.3.1.- Analisis del contexto y Objetivos del Proyecto e Consistencia con el marco nacional y europeo

En primer lugar, se lleva a cabo la descripcion del proyecto de inversién de forma conceptual, detallando Dado que los proyectos de inversidn son concebidos como ejercicios de planificaciéon a medio/largo
los objetivos que se prevé alcanzar respondiendo a la pregunta “¢para qué se promueve el proyecto?”. plazo se debe tener en cuenta su coherencia con el marco general y las politicas de transporte
Para ello el analisis se centra en los siguientes aspectos: nacionales y europeas, asi como las relativas a los sectores del transporte, la logistica y el comercio

e Definicion de los objetivos del proyecto y descripcion conceptual

La descripcion conceptual del proyecto de inversion ademas de definir los antecedentes que
promueven la propia inversion y las actuaciones necesarias para llevarlo a cabo, permite establecer el
perimetro del proyecto.

Una buena definicidn del proyecto debe ir acompafiada de una definicién clara, sintética y acertada
de sus objetivos, los cuales deben estar vinculados a los beneficios que la ejecucion de la inversiéon
portuaria aportard a cada uno de los actores del contexto socio-econdmico. En esta linea, los primeros
objetivos a detallar son los de caracter inmediato o directo, es decir, aquellos que conllevan la mejora
de elementos en concreto, ya sean fisicos (aumento de la capacidad debido a la construccién de una
nueva terminal de contenedores), econdmicos (mejora de la cuenta de resultados de las Autoridades
Portuarias) o de competitividad (mejora de los niveles de servicio del puerto). A continuacion, se
desarrollan los objetivos indirectos, los cuales estan relacionados con los elementos socio-econdémicos
susceptibles de aportar beneficio, los cuales, por su cardcter, se detallan en términos cualitativos.

e Contexto socio-econdmico

Tras la definicién del proyecto y de sus objetivos se describe el contexto social y econdmico en el que
se ejecutara el proyecto. Para ello se describen las condiciones de contorno y las variables sociales y
econdmicas que influyen de forma directa en los objetivos del proyecto de inversién. Todo ello desde
una visién de pasado y una prevision de medio/largo plazo, lo que provoca diferentes situaciones o
alternativas de proyecto. Las conclusiones que se obtienen de estas estimaciones ayudan a elaborar
previsiones mas ajustadas vy fiables de la demanda, costes, ingresos y beneficios.

o—— Elementos ——

Objetivos asociados ———

Base parael calculo de
Proyecciones de
Demanda

Hipotesis
macroeconomicas

Identificacion de otras
infraestructuras

afectadas porel
proyecto

Pertenencia a planes o
redes de transporte

llustracion 3 Elementos del andlisis del contexto socioeconémico. Fuente: MEIPOR 2016

maritimo-terrestre. Por lo que es conveniente comprobar en el analisis que el proyecto de inversion
cumple con la normativa aplicable vigente. En la imagen que se muestra a continuacion se detalla
parte del marco regulatorio europeo y espanol.

m Marco regulatorio

Libro Blanco COM 1992/ 494. Desarrollo futuro de la Politica Comun de Transporte.

Libro Blanco COM 2001 370. La politica europea de transportes de cara al 2010: la hora de la
verdad

Libro Blanco. COM 2011/144. Hoja de Ruta hacia un espacio Unico europeo de transporte: por
una politica de transporte competitivo y sostenible.

Pago Justo por Uso de Infraestructura: una aproximacion por fases al marco comun de

E tarificacion de las infraestructuras de transporte en la UE. Libro Blanco/ COM/ 1998/ 0466 final
uropeo
Reglamento 2004/ 807/ EC del Parlamento Europeo y el Consejo de modificacion del Reglamento

del Consejo (EC) 2236/ 95 estableciendo las reglas generales para la otorgacion de la subvencién
europea en el ambito de las Red Trans-europea de Transporte.

Reglamento 1316/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo por el que se crea el Mecanismo
“Conectar Europa”, por el que se modifica el Reglamento 913/2010 y por el que se derogan los
Reglamentos 680/2007 y 67/2010.

Libro Verde sobre infraestructuras maritimas y portuarias COM/ 1997/ 678.

RD 2/2011 de 5 de noviembre. Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina

Nacional Mercante

llustracion 4 Referencia del Marco Regulatorio a nivel europeo y espafiol. Fuente: MEIPOR 2016

2.3.2.- Anadlisis de alternativas

Definidos los objetivos del proyecto de inversion, se procede con la identificacidn de todas las alternativas
capaces de cumplir con los objetivos establecidos, para a continuacion, evaluarlas y seleccionar la
alternativa mas adecuada desde el punto de vista financiero, econémico y social. Por lo tanto, el analisis
de alternativas comprende las siguientes etapas:

®

Selecciondela

Listade alternativas .
alternativa

Caracterizacion y
¢ analisis cualitativo de
riesgos

® Evaluacion cualitativa

o Priorizacion
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e Identificacion de alternativas

Se deben identificar todas las alternativas posibles que cumplan con los objetivos establecidos para el
proyecto de inversién tomando como punto de partida la opcién de “no hacer nada”, la cual
corresponde a la situacién SIN proyecto. Esta alternativa recoge la prevision de lo que sucederia si no
se llevase a cabo el proyecto de inversién. Tras la definicion de la situacidn SIN proyecto se procede a

la identificacion de todas las alternativas posibles para la situacién CON proyecto, la metodologia
recomienda la elaboracidn de las siguientes:

o Alternativa “Do-Minimum”: es aquella que requiere un menor coste de inversidn para

alcanzar los objetivos establecidos en el proyecto de inversion.

o Alternativa “Excelente”: es aquella que alcanza los objetivos del proyecto con el maximo

nivel de excelencia al margen del coste de inversidn requerido.

o Alternativas intermedias: aquellas alternativas situadas entre las dos anteriores.

Cabe destacar que en determinadas tipologias de proyectos no es posible alcanzar dicho nivel de

desarrollo, por lo que para estos tipos de proyecto se identifican como minimo dos alternativas para

la situacion CON proyecto para que sean comparadas entre si.

e Andlisis de alternativas

Tras la identificacion de las alternativas, se procede con el analisis cualitativo, ejecutivo y de alto nivel
de todos los aspectos susceptibles de provocar un riesgo en el proyecto de inversion. Para ello se lleva
a cabo la caracterizacién y andlisis preliminar de riesgos de todas las alternativas.

o Caracterizacién de las alternativas

Por lo general, un proyecto es considerado adecuando cuando cumple con los objetivos
establecidos y se ajusta a las condiciones del ambito técnico, legal, financiero, social,
ambiental, etc. La caracterizacidon de las alternativas sirve para comprobar si éstas son
adecuadas o no como proyecto en base a los aspectos siguientes:

— Descripcidn de la alternativa: alcance y aspectos clave

— Ratios econdmicos a alto nivel: coste de la inversidon, necesidades de personal,
necesidades de maquinaria/equipos, etc.

— Demanda prevista: proyecciones de demanda a alto nivel
— Plan de operacion

— Aspectos medioambientales: posibles efectos medioambientales y de
seguridad

Quiero sefalar que la caracterizacion de alternativas debe ser breve y ejecutiva para poder
llevar a cabo de manera abierta, clara y transparente la eleccidén de la opcién mas adecuada.
Por lo que en este apartado Unicamente se detallaran los aspectos clave y las estimaciones
que se lleven a cabo seran a alto nivel, sin entrar en detalles.

o Andlisis preliminar de riesgos

Aunque el analisis de riesgos se lleva a cabo de forma completa tras el analisis econdmico y
financiero de la alternativa elegida, en este apartado se elabora un estudio preliminar y

cualitativo de riesgos con el objetivo de identificar aspectos que puedan afectar a la
factibilidad del proyecto. Los principales riesgos que podemos encontrar en un proyecto de
inversidn portuaria son los siguientes:

— Riesgo de demanda. Cuando la viabilidad de un proyecto depende en gran medida de
una proyeccion de demanda con un elevado grado de incertidumbre.

— Riesgo de valoracion de los costes de inversion. Cuando debido a errores u omisiones
en las condiciones del terreno, precios unitarios de materiales, partidas no
contempladas, etc el valor de la inversion puede variar de forma significativa respecto
al valor inicial.

— Riesgo financiero. Un proyecto puede sufrir riesgo financiero cuando la financiacién
provenga de fuentes de dudosa calidad o con gran incertidumbre.

— Riesgo legal. Existira riesgo legal cuando la viabilidad de un proyecto dependa de un
cambio en el marco normativo.

e Comparacion de alternativas, priorizacion y seleccion de la alternativa mas adecuada

Una vez caracterizadas todas las alternativas y analizados todos los riesgos preliminares posibles, se
lleva a cabo la comparacion de las alternativas desde un punto de vista cualitativo en base a criterios
generales, econdmicos, financieros, sociales y medioambientales. De este modo nos aseguramos de
gue la alternativa elegida serd la mas adecuada para el desarrollo del proyecto.

2.3.3.- Definicion del proyecto

Tras la eleccion de la alternativa mas adecuada para el proyecto de inversion se procede con la definicidn
en profundidad del proyecto elegido. Para ello serd necesario delimitar su perimetro, definir las
caracteristicas y las proyecciones de demanda, e identificar y clasificar los agentes afectados por el
proyecto.

e Perimetro del proyecto de inversion

En primer lugar, se definird el ambito de afeccion del proyecto basandose Unicamente en el criterio
geografico. El establecer el perimetro nos permite discriminar traficos y agentes en vista a evaluar los
efectos que el proyecto tiene sobre cada uno de ellos.

e Definicidn de las caracteristicas

A continuacidn, se define el tipo de proyecto de que se trata. La tipologias en las que se puede encuadrar
un proyecto de inversidn portuaria son: Obras de abrigo y accesos maritimos, muelles y atraques, accesos
terrestres, superficies terrestres y terrenos, puerto-ciudad y medio ambiente, informatica vy
telecomunicaciones y, otros.

Tras la definicion de la tipologia se describen detalladamente las caracteristicas fisicas y técnicas del
proyecto, el equipamiento, las proyecciones de demanda, asi como la definicidn de los ratios clave.

e Proyecciones de demanda

Es fundamental realizar una buena proyeccion de demanda futura puesto que ésta influye de forma
directa en los costes de inversidn, asi como en los costes e ingresos de operacion. Las proyecciones de
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demanda deberan estar lo suficientemente desagregadas como para poder cuantificar de manera
adecuada los efectos que dependen de ella y obtener un exitoso analisis econdmico y financiero. Para ello,
los traficos se desagregaran segln su naturaleza (carga, pasajeros, pesca), el tipo de carga y modo de
presentacidon (contenedores, graneles liquidos, etc), caracteristicas particulares (import/export, transito,
etc) y por el tipo/tamafio buque o material movil terrestre. Ademas, para cada tipo de trafico se diferencia
entre la situacién SIN proyecto y CON proyecto para facilitar el andlisis econdmico y financiero, obteniendo
la siguiente clasificacién de traficos:

o Tréfico SIN proyecto: trafico que tendrd lugar en un futuro, aunque no se lleve a cabo el

proyecto de inversion. Es decir, el trafico del afio inicial mas el crecimiento de la demanda, en
caso de que la infraestructura existente lo permita.

o Trafico CON proyecto: es la suma del trafico SIN proyecto mas el trafico del proyecto de
inversion.

o Tréfico diferencial: es el trafico resultante de la diferencia de los dos anteriores, es decir, el

trafico generado por la ejecucidn del proyecto. A su vez, este tipo de trafico se divide en:

— Tréfico desviado: se corresponde al trafico captado de otras cadenas de transporte de
dentro del perimetro del proyecto o al trafico retenido por congestion del puerto. Se
diferencian los siguientes tipos de trafico desviado:

> Trafico desviado portuario: aquel trafico que se transfiere entre puertos del

mismo perimetro de proyecto.

> Trafico desviado modal: correspondiente al trafico que se desvia de otros

modos de transporte al maritimo-portuario, incluyendo el cambio de modo
de transporte dentro del mismo puerto.

— Trafico generado: trafico captado de otras cadenas de transporte de fuera del
perimetro de proyecto o bien, trafico inducido por las mejoras que proporciona el
proyecto.

o Identificacion y clasificacién de los agentes

Seguidamente se procede con la identificacidén de los agentes afectados por el proyecto de inversién. Se
entiende por agente a aquella entidad que de un modo u otro se ve afectada de forma econdémica y
financiera por el desarrollo del proyecto de inversién. Unicamente se tendran en cuenta los agentes que
se vean afectados de forma significativa por la ejecucion del proyecto y, ademas, estén dentro del
perimetro del proyecto.

Para el analisis financiero, se consideraran Unicamente los agentes que estén directamente relacionados
con la ejecucidén /explotacidon del proyecto, es decir, aquellos que participen de forma activa en la inversion
y tengan ingresos y costes operativos significativos. En cuanto al andlisis econédmico, los agentes a tener
en cuenta seran todos aquellos que tengan efectos econémicos-sociales del proyecto.

Se distinguen los siguientes tipos de agentes:
o Operadores o Sociedad/Colectividad

. . o Administraciones Publicas
o Consumidores/clientes

A

Autoridad Portuaria
Inversor-
Operador participe
Otras Autoridades Portuarias

Operadores

 p—
Otros Operadores
Cadena de Transporte

Agentes

Consumidores-
Clientes

Otros clientes

Sociedad- Colectividad

O)

Administracién Publica

E—___|d

llustracion 5 Tipos de agentes. Fuente: MEIPOR 2016

Operadores

Son aquellos que participan directamente en la ejecucion y explotacion del proyecto, operan
infraestructuras afectadas por el proyecto, o prestan sus servicios a operaciones relacionadas con el
mismo. Se tienen la siguientes subcategorias:

Autoridad Portuaria. Siempre es el agente responsable de la ejecucién del proyecto de
inversion y, ademas puede participar en la explotacion de este.

Inversor/operador participe. Se trata de un agente privado que participa de forma parcial en
la ejecucidn del proyecto de inversién y obtiene beneficios por la explotacion de este. Por su
naturaleza, este agente Unicamente aparece en esquemas de participacion publico-privada.

Otras Autoridades Portuarias. Unicamente se considerardn en el caso en que se vean
afectadas por desvios de trafico desde ellas hacia la Autoridad Portuaria responsable del
proyecto de inversion.

Otros operadores de la cadena de transporte. Aquellos agentes que operan infraestructura

afectada por el proyecto, o bien prestan servicios ligados a éste. Estos se clasifican del
siguiente modo:

> Terrestre. Como son los operadores de carretera, ferrocarril, y los operadores
multimodales, transitarios u operadores logisticos.

> Portuario. Prestadores de servicios a las mercancias, prestadores de servicios al
pasajero, y prestadores de servicios al buque o a material movil terrestre.
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> Maritimo. Naviera, armadores y agentes de las navieras.

B. Consumidores-Clientes

Son los agentes que demandan o usuarios finales de los desarrollos relacionados con el proyecto de
inversién. Se distinguen los siguientes:

o Cargadores. Son los propietarios de las mercancias.

o Pasajeros. Personas que transitan o se ven afectadas por las infraestructuras o desarrollos del
proyecto.

o Otros consumidores/clientes. Propietarios de la pesca y propietarios de embarcaciones de

recreo.

C. Sociedad-Colectiva

Conjunto de personas y entidades que asumen costes y beneficios relacionados con el proyecto de
inversion.

D. Administracion Publica

Entidades y organismos publicos afectados por la ejecucion del proyecto de inversion. En general,
corresponde con las Administraciones Publicas locales, de las Comunidades Auténomas o estatales.

e Introduccion a los efectos producidos por el proyecto

En los proyecto de inversion se entiende por efecto el impacto que reciben los agentes por la ejecucién
del mismo. Estos efecto pueden ser econémicos y financieros.

En cuanto a los efectos financieros, éstos Unicamente afectan a los agentes que estan relacionados

directamente con la explotacidn del proyecto. En cambio, los efectos econédmicos son los impactos que se

generan sobre todos los agentes afectados por el proyecto, es decir, no solo se incluyen los efectos
relacionados con la ejecucion y la explotacidn, sino que también incluyen los efectos provocados sobre
otras operaciones relacionadas con el proyecto. Los efectos econdmicos pueden dividirse en efectos
directos e indirectos. Los efectos directos son aquellos que afectan a los agentes de forma directa, como
por ejemplo una disminucién de los costes de mantenimiento para el operador. Por otro lado, los efectos
indirectos son aquellos derivados de los efectos directos.

2.3.4.- Andlisis financiero

Finalizada la definicion de la alternativa escogida para llevar a cabo el proyecto de inversidn porturaria, se
procede con el andlisis financiero con el objetivo de evaluar la rentabilidad financiera del proyecto de
inversiéon y del capital dispuesto para el desarrollo del mismo. Dicho analisis se estructura de la siguiente
forma:

e Consideraciones iniciales
Antes de comenzar con el andlisis financiero se deben fijar los siguientes conceptos:

o Horizonte temporal del andlisis. Se entiende por horizonte temporal como el periodo medido en

afios al que hace referencia la evaluacién financiera, y por ende, las estimaciones de flujos de
entradas y salidas de caja, ingresos, gastos, etc. Dada la dificultad de encuadrar el horizonte

temporal de un proyecto de inversidn, se adopta como horizonte el momento en el que los activos
y las obligaciones se pueden liquidar. Por lo general, el horizonte temporal debe:

— Considerarse, por lo general, un horizonte de 30 anos

— En caso de tratarse de un proyecto de inversion publico-privada no se considerara un
horizonte temporal inferior al periodo contractual o de concesion

— El horizonte temporal no excedera la vida util de los activos del proyecto de inversion

o Consideracién de la inflacién. Por lo general los analisis econémicos se llevan a cabo con precios

fijos referenciados a un afio base, en cambio, el andlisis financiero se lleva a cabo mediante precios
gue evolucionan afio tras afo para tener en cuenta las posibles alteraciones que pueden originar
impactos significativos en la rentabilidad financiera.

o Consideracién de impuestos. De acuerdo con la bibliografia de referencia de la metodologia, no

se consideran para el analisis financiero los impuestos indirectos (IVA).

o Consideraciones metodolégicas. Dado que la rentabilidad financiera se obtiene mediante Flujos

de Caja Descontados, se asumen las siguientes hipotesis:
— Unicamente se consideran las entradas y salidas de efectivo.

— Lasuma de flujos de caja de afios distintos requiere la adopcién de una tasa de descuento
financiero para cada tipo de analisis (proyecto y capital) y para cada uno de los agentes.

— Se realiza el analisis desde un enfoque de precios de mercado.

o Enfoque diferencial de las previsiones. La valoracion de los flujos de caja debe hacerse mediante

la estimacion de los costes e ingresos diferenciales entre las situaciones CON proyecto y SIN
proyecto.

o Identificacion y caracterizacion de los agentes

Como se ha indicado con anterioridad, en el ambito de las infraestructuras portuarias predomina la
participacion de agentes privados en la financiacion y operacion de proyectos de inversion y/o de
infraestructuras. Generalmente es la Autoridad Portuaria la propietaria de a infraestructura mientras que
el Inversor-Operador participe es el agente encargado de todo o parte de la financiacién y/o operacion de
la infraestructura del proyecto. Se tendran en cuenta las siguientes prescripciones sobre los agentes en el
andlisis financiero:

o Se considerara siempre la Autoridad Portuaria.

o Se considerara el Inversor/Operador participe en caso de que este participe con su capital en la
financiacién del proyecto.

o Podran considerarse otros operadores privados en el analisis siempre que su papel sea
fundamental en el desarrollo del proyecto. En este caso, solo se llevara a cabo el andlisis de
sostenibilidad financiera.

o Sienlafinanciacion del proyecto participa otro inversor publico diferente a la Autoridad Portuaria
(como por ejemplo ADIF) éste no se considerara en el analisis financiero aunque si en el
econdémico.

El analisis financiero se lleva a cabo por separado para cada agente del siguiente modo:
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o Rentabilidad financiera del proyecto. Desde el punto de vista de la Autoridad Portuaria siempre y

del Inversor/Operador participe si aplica.

o Rentabilidad financiera del capital. Del capital de la Autoridad Portuaria siempre y del

Inversor/Operador participe si aplica.

o Sostenibilidad financiera. Sostenibilidad financiera de la Autoridad Portuaria siempre, del

Inversor/Operador participe si aplica y de Otro Operador privado en caso de ser necesario.
e Flujos de Caja Libres del proyecto

A continuacidn, se cuantifican los efectos monetarios de la ejecucion y explotaciéon del proyecto de
inversién sin considerar las fuentes de financiacion empleadas.

o Costes de inversién. Primeramente, se calcula el coste de inversidn, el cual suele concentrarse

durante los primeros afios. Para el analisis financiero se subdividen los costes de inversion en tres
tipos: puesta en marcha, fijos de inversidn y variacion de capital circulante.

o Costes de operacidn. Corresponden a los costes en los que incurre cada uno de los agentes para

el correcto funcionamiento de la infraestructura del proyecto. Estos se desagregan en costes de
explotacién, mantenimiento y generales. Tal y como se ha indicado, en los costes de operacion no
se deben considerar las amortizaciones de activos, las reservas para futuros costes de reposicion
y las reservas para contingencias.

o Ingresos de operacién. Son las entradas de caja derivadas de la explotacidn del proyecto para cada

uno de los agentes. Estas entradas de caja parten del estudio de demanda realizado
anteriormente. En proyectos de inversion portuaria publico-privada, como es el caso que nos
ocupa, las principales partidas de ingresos son:

— Autoridad Portuaria: cobro de tasas portuarias.

— Inversor/Operador participe: tarifa de utilizacion de la infraestructura y de los servicios

prestados.

o Cdlculo de los flujos de caja libres diferenciales del proyecto. Una vez obtenidos los costes e

ingresos que genera el proyecto de inversion, se procede con el calculo de los flujos de caja
diferenciales.

Ingresos de operacion
Entradas de

efectivo

Valor residual de inversion Diferenciales

entre la situacion

“ CONy SIN
Costes de inversion | Proyecto

Proyecto

—r
Salidas de Costes de operacion 4
efectivo P para CADA
— AGENTE

Flujos de Caja Libres del

Impuestos

llustracion 6 Flujos de caja libres diferenciales del proyecto. Fuente: MEIPOR 2016

e Rentabilidad financiera del proyecto

Obtenidos los flujos de caja diferenciales libres del proyecto se procede con la evaluacién de la
rentabilidad financiera para cada agente mediante los siguientes indicadores:

o Valor Actual Neto Financiero del proyecto de inversién — VANF (1). Corresponde a la suma del valor

de los flujos de caja diferenciales descontados al afio inicial del proyecto aplicando una Tasa
Financiera de Descuento del Proyecto (ifinanc.proy) Para cada uno de los agentes.

o Tasa Interna de Rentabilidad Financiera asociada — TIRF (l). Se define como la tasa de descuento
financiero (VANF (1) ) igual a 0.

Con estos indicadores se conoce la capacidad de hacer caja para afrontar los costes de inversion. Ademas
de ellos, se calcula el Periodo de Recuperacién de la inversién — Payback (I) para conocer el tiempo en

afios que se tardara en recuperar la inversién inicial.
e Fuentes de financiacion

Seguidamente se procede con la identificacidn de la fuentes de financiacion para cada uno de los agentes.
Los proyectos de inversidn pueden financiarse con recursos propios o con recursos ajenos, en el caso de
financiacién mediante recursos ajenos se tendra en cuenta el pago de intereses financieros en el calculo
de la rentabilidad y sostenibilidad financieras.

e Flujos de Caja del Capital

A continuacidn, se lleva a cabo la evaluacion de la rentabilidad financiera del capital a través de la
evaluacidn del rendimiento del proyecto sobre los recursos propios aportados por los agentes que estén
involucrados en la financiacién (Autoridad Portuaria y el Inversor/Operador participe (si aplica). En primer
lugar, se obtendran los Flujos de Caja diferenciales del Capital para cada uno de los agentes y para cada
afio del horizonte temporal. Para el calculo de éstos se parte de los Flujos de Caja Libres diferenciales del
proyecto afiadiendo los ajustes necesarios relativos a las fuentes de financiacién. Se tomaran las siguientes
entradas y salidas de caja:

o Entradas de caja: ingresos de operacion, financiacién ajena recibida (préstamos y subvenciones),

valor residual de la inversion (en caso de existir).
o Salidas de caja: costes de operacidn, costes de inversion, impuestos, costes financieros.
e Rentabilidad financiera del capital

Finalizada la estimacion de los Flujos de Caja diferenciales del Capital para cada uno de los agentes se
procede a la evaluacidon del rendimiento del proyecto sobre los recursos propios aportados por los agentes
gue participan en la financiacidn. Para ello se emplearan los siguientes indicadores:

o Valor Actual Neto Financiero del capital — VANF (C). Corresponde a la suma del valor de los flujos

de caja diferenciales del capital descontados al afio inicial del proyecto aplicando una Tasa
Financiera de Descuento del Capital (ifinanc.capital) Para cada uno de los agentes.

o Tasa Interna de Rentabilidad Financiera asociada — TIRF (C). Se define como la tasa de descuento

financiero que supondria un VANF (C) igual a 0.

Con estos indicadores se conoce la capacidad para recuperar los recursos propios incurridos y los ajenos
gue tiene que devolver. Ademas de ellos, se calcula el Periodo de Recuperacién del Capital — Payback (C)

para conocer el tiempo en afios que se tardara en recuperar los recursos propios aportados.
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e Sostenibilidad financiera

Tras obtener todos los indicadores de rendimiento financiero anteriores, se analiza la sostenibilidad
financiera del proyecto para cada uno de los agentes. Se considera que un proyecto es sostenible

financieramente para un agente si no existe riesgo de caja en ningun momento del horizonte temporal

considerado. Se trata de un aspecto critico ya que en caso de no ser sostenible financieramente el
proyecto necesitara financiacion adicional. Otro aspecto fundamental es el calendario de entradas y
salidas de efectivo, se considera que un proyecto es sostenible financieramente cuando los flujos de caja

netos acumulados del proyecto para cada uno de los agentes son positivos para todos los anos del

horizonte temporal considerado. En este caso las entradas y salidas de efectivo consideradas seran las

mismas que para los Flujos de Caja del Capital a excepcién de que en este caso no se considera el valor
residual como una entrada de efectivo. De forma adicional se obtendra el ratio de cobertura del servicio
de la deuda.

2.3.5.- Analisis econdmico

El andlisis econdmico tiene como fin la evaluacion de los efectos que genera el proyecto sobre todos los
agentes, traficos y operaciones relacionadas con él, por lo que dicho analisis se realiza desde una
perspectiva social-econémica. Este se divide en cuatro pasos:

e . Identificacién de Efectos Cuantificacion de Calculo de Rentabilidad
Identificaciéon de Agentes . -
(Beneficios/ Costes) Efectos Econémica

@ b c d
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llustracion 7 Metodologia bdsica del andlisis econdmico. Fuente: MEIPOR 2016

o Identificacion y caracterizacion de los agentes

Dado que se trata de un andlisis realizado desde la perspectiva econdmica y social es indispensable la
identificacion y caracterizacion de los agentes que obtienen costes y beneficios del proyecto de inversion.
Este paso ya se ha realizado de forma previa en el apartado 2.3.3.- Definicion del proyecto, no obstante,
en este apartado se profundizard y se aportara una clasificacién y descripcion con mayor detalle

considerando Unicamente los agentes que estén dentro del perimetro del proyecto y se vean afectados
por impactos relevantes relacionados con el proyecto.

o Identificacion de efectos (Costes/Beneficios)

Tras identificar los agentes afectados, se lleva a cabo la identificacidon de dichos efectos sobre cada uno de
los agentes. Generalmente, los efectos econdmicos seran todos aquellos que representen un impacto real
y medible sobre todos los agentes. Estos efectos se pueden clasificar en efectos directos e indirectos,
siendo los directos aquellos que inciden directamente sobre los agentes afectados por el proyecto de
inversidn vy, los indirectos, aquellos que se generan en ambitos externos.

Generalmente la estimacién de los efectos directos suele ser mas sencilla ya que se refieren a un sector
concreto y, ademas, algunos pueden extraerse del andlisis financiero. Respecto a la estimacion de los
costes indirectos, existen varias metodologias:

o Aproximacidn de los efectos directos desde los valores conocidos de los efectos directos aplicando

determinados factores de correccion.

o En caso de requerirlo el proyecto de inversidn, elaborar un estudio mas detallado de los efectos

clave llevando cuidado de no incurrir en una doble contabilidad de dichos efectos.

o Llevar a cabo métodos especificos en los que cuantificar ciertas externalidades dificiles de

cuantificar monetariamente.

En cualquier caso, se deben catalogar los tipos de efecto que el proyecto de inversidn producird sobre
cada uno de los agentes, los cuales se dividen en:

o Explotacién del proyecto. Efectos generados directamente por la ejecucién y explotacién del

proyecto que, generalmente corresponden con efectos financieros.
o Operaciones _relacionadas con el proyecto. Efectos que se producen en otras

operaciones/ambitos relacionados. Normalmente sobre Autoridades Portuarias, consumidores,
otros operadores de la cadena logistica, Administraciones Publicas y la colectividad.

Los principales efectos que tienen lugar son:

o Variacion de Ingresos

Variacion entre las situaciones CON y SIN proyecto de los ingresos de operacidon que perciben los
operadores afectados por la realizacién del proyecto. Se considera que una variacién positiva de ingresos
seria un beneficio, y una negativa un coste adicional.

o Variacion de costes de operacion

Variacion entre las situaciones CON y SIN proyecto de los costes de operacidon en que incurren los
operadores. Una variacion positiva seria un coste, y una negativa seria un beneficio.

o Variacion de costes de inversion

Variacion entre las situaciones CON y SIN proyecto de los costes de inversidon en que incurren los
operadores que participan directamente en la ejecucion y explotacion del proyecto (Autoridad Portuaria
e Inversores-Operadores participes). Una variacion positiva seria un coste, y una negativa seria un
beneficio.

Adicionalmente deberd considerarse (si existe) el valor residual de la inversion, lo que supondria un
beneficio (menor coste).

Metodologia | 13



UNIVERSITAT
DE VALENCIA

o POLITECNICA Estudio de viabilidad de la nueva terminal portuaria de contenedores en la ddrsena norte del Puerto de Valencia mediante la metodologia MEIPOR DE INGENIEROS DE CAMINOS,

ESCUELA TECNICA SUPERIOR jj

CANALES Y PUERTOS

o Variacion del tiempo

Variacion entre las situaciones CON y SIN proyecto del tiempo que requieren los clientes de la nueva oferta
generada por el proyecto de inversion, para cubrir la cadena de transporte asociada. Un ahorro de tiempos
se considera como un beneficio.

o Variacion de costes directos del transporte

Variacion entre las situaciones CON y SIN proyecto del precio o tarifa que pagan los clientes a los
prestadores de servicios de transporte a causa de la realizacion del proyecto. Una variacion negativa
(menor coste del transporte), se considera como un beneficio.

o Variacion en la calidad del servicio y otros factores cualitativos

Variacion entre las situaciones CON y SIN proyecto de la calidad del servicio y otros factores cualitativos
percibidos por los clientes, debido a las actuaciones relacionadas con el mismo. Generalmente, la
realizacion del proyecto supone una variacién positiva de la calidad, por lo que se contabiliza como un
beneficio.

o Externalidades del proyecto

Las externalidades son efectos del proyecto de inversion sobre la colectividad o la sociedad y ror lo general,
son dificiles de cuantificar. Algunas de estas externalidades son el medio ambiente, la revalorizacion
urbanistica, efectos relacionados con la interaccidén puerto-ciudad, mejora de la seguridad, creacién de
nuevas industrias, etc.

o Variacion en impuestos directos y subvenciones

Variacién entre las situaciones CON y SIN proyecto de la recaudacién de impuestos directos y/o del
otorgamiento de subsidios y subvenciones relacionados con el proyecto de inversidn. Una variacion
positiva en la recaudacion de impuestos o un “cese” en el otorgamiento de subsidios por desempleo,
generan un menor coste a las Administraciones Publicas, es decir, un beneficio.

i ~ \
Agentes Ambito ‘ ‘ Efectos (beneficios/ costes) Ay
Autoridad Portuaria Alngresos A Costes operacién 4 Inverspn
- 5 (+ valor residual)
b - -
Inversor- Btk AIngresos A Costes operacion AllprEs
Operador participe (+ valor residual)
Operadores -
Otras Autoridades >
A Ingresos A Costes operacion
Portuarlas
- L
e Operadores Alngresos A Costes operaciéon ALIEE
Cadena Transporte 9 P (si aplica)

A Tiempo A Costes transporte A Calidad servicio

‘
Clientes
Otros clientes ‘
—_______J

A Tiempo A Costes transporte A Calidad servicio

Operaciones

Relacionadas —

con el Proyecto A Costes transporte || A Calidad servicio

Externalidades del proyecto

Sociedad-
Colectividad

Medio Revalorizacion  Integ. Pto.

ambiente urbanistica -ciudad Ciies

Seguridad

A lmpuestos

X A Subvenciones
directos

Administracion
Publica
o - | | |

llustracion 8 Esquema de efectos generados por el proyecto para cada uno de los agentes involucrados. Fuente: MEIPOR 2016

e Cuantificacion de Efectos

La cuantificacidn de los efectos se lleva a cabo mediante un enfoque de aproximacion por excedentes de
los agentes. Donde se identifican y estiman cada uno de los efectos para cada uno de los agentes afectados
por el proyecto. Este tipo de enfoque tiene en cuenta las transferencias de efectos entre agentes, lo que
aporta mayor riqueza al andlisis y contribuye a evitar errores de doble conteo o de identificacidon de
efectos. Ademas de ello, permite relacionar de forma clara y sencilla el andlisis financiero y el analisis
econdémico.

El proceso de cuantificacion de efectos se lleva a cabo en las siguientes cinco etapas:
o ldentificacion de agentes y efectos del proyecto, aspecto ya realizado anteriormente

o Estimacion de los efectos a precios de mercado y a precios constantes, a partir del analisis
financiero y de otros valores de mercado, con algunos ratios aportados por el presente manual

o Correccion de los precios de mercado sobre algunos efectos para reflejar el verdadero valor
econdémico-social

o Cdlculo de la variacion del excedente de cada agente, que se corresponde con la suma de todos
los efectos que se produzcan sobre él

o Agregacion de excedentes por tipologia de agentes.

Finalizado este proceso, se calcula la Variacion del Excedente Total del proyecto para cada afo del
horizonte temporal, que es la base sobre la que se calcula la rentabilidad econémica.

e Calculo de la Rentabilidad Econdmica

Por ultimo, se lleva a cabo el calculo de los ratios de rentabilidad econdmica partiendo de la Variacién del
Excedente Total del proyecto en cada afio del horizonte temporal.

La evaluacién de la rentabilidad econdmica permite averiguar el retorno econémico del proyecto de
inversién. Los indicadores que se empleardn en este analisis son los siguientes:

o Valor Actual Neto Econdmico del Proyecto de Inversion- VANE ()

El Valor Actual Neto Econdmico del Proyecto- VANE (l) se define como la suma de los Excedentes
diferenciales totales (agregacion de beneficios y costes cuantificados diferenciales) descontados al afio
de descuento del proyecto.

III

inicial del proyecto, aplicando una tasa “socia

T
(AE total )t

VANE (I) = —_—
( ) =0 (1 + isocial)t

siendo:

e VANE (I): Valor Actual Neto Econémico del Proyecto de Inversién, expresado en euros.

(AE;yta1) - Variacion del Excedente total del afio t, expresado en euros
o isocial: Tasa “social” de descuento del proyecto (ver apartado 2.5.3y 5.11.1.3)
e t: afo correspondiente dentro del horizonte temporal del proyecto de inversién

e T: Numero de afos de horizonte temporal del proyecto

llustracion 9 Férmula de cdlculo del Valor Actual Neto Econémico del proyecto. VANE (). Fuente: MEIPOR 2016
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o Tasa Interna de Rentabilidad Econdmica del proyecto - TIRE (I)

La Tasa Interna de Rentabilidad Econdmica del proyecto-TIRE (l) se define como la tasa de descuento que
significa un VANE (1) igual a 0. Este indicador muestra la capacidad del proyecto para generar un excedente

|”

“social” que permita recuperar los costes de inversion.

0= Z (AEtotal)t
(1 +TIRE(I))!
siendo:

e TIRE (I): Tasa Interna de Rentabilidad Econémica del Proyecto de Inversion, expresado en
euros.

e (AEota)¢: Variacion del Excedente total del afio t, expresado en euros
e t: afio correspondiente dentro del horizonte temporal del proyecto de inversion

e T: Numero de anos de horizonte temporal del proyecto

llustracion 10 Férmula de cdlculo de la Tasa Interna de Rentabilidad Econémica del proyecto. TIRE (I). Fuente: MEIPOR 2016

2.3.6.- Analisis de sensibilidad y de riesgos

El ultimo paso de la metodologia MEIPOR consiste en el Andlisis de Sensibilidad y Riesgos del proyecto, el
cual tiene como objetivo la evaluacion de la probabilidad de que un proyecto de inversion siga alcanzando
un rendimiento adecuado a pesar de que las condiciones futuras o las hipdtesis de partida fuesen
diferentes a las previstas. El andlisis de sensibilidad y riesgos se lleva a cabo mediante las siguientes cuatro
etapas:

A" pnalisis de Sensibilidad
*Base (por defecto)
Ampliado (opcional)

B

Analisis de Escenarios
(opcional)

Analisis de Riesgos
(opcional)

valuacion del Nivel Aceptable

de riesgo
(opcional)

lustracion 11 Metodologia del andlisis de sensibilidad y riesgos. Fuente: MEIPOR 2016

e Andlisis de sensibilidad

El principal objetivo de este andlisis es identificar y evaluar las variables “criticas” del proyecto de
inversién. Para ello se consideran dos tipos de andlisis:

o Andlisis de sensibilidad base

Primeramente, se consideran dos variables criticas, una relacionada con los costes de inversion y otra con
la demanda de tréfico prevista. A continuacion, se lleva a cabo un analisis de elasticidad de los indicadores
de rentabilidad con respecto a dichas variables.

o Andlisis de sensibilidad ampliado

En este andlisis se detalla una lista de variables con impacto significativo, tras ello se descartan las variables
gue no sean independientes y, finalmente se definen las variables criticas.

e Andlisis de Escenarios

El objetivo de este analisis es evaluar el impacto que provocarian posibles variaciones de las variables
criticas sobre la rentabilidad econdmica y financiera. Para ello se consideran y evallan tres escenarios
distintos: base (hipdtesis de proyecto), optimista (simula una variacidn “positiva” de las variables criticas)
y pesimista (variacion “negativa” de las variables criticas).

e Analisis de Riesgos

Este determina la distribucidon probabilistica de los indicadores de rentabilidad econdmica y financiera
evaluando el riesgo del proyecto de no alcanzar un rendimiento o una rentabilidad satisfactoria.

e Evaluacion del nivel aceptable de riesgo

En base a los resultados obtenidos en el andlisis de riesgos se evalla si el nivel de riesgo asociado al
proyecto de inversidn es apropiado o no de acuerdo con los umbrales establecidos. Para llevar a cabo
dicha evaluacion existen dos metodologias: Probabilidad Acumulada de los indicadores de rentabilidad
econdmica y financiera o, el Valor Esperado de los indicadores de rentabilidad econdmica y financiera.

Para llevar a cabo el andlisis se deben tener en cuentas los siguientes principios fundamentales:

o Principio de precaucién

Este principio establece que si una accion tiene un alto riesgo de causar algun dafio social o medio
ambiental y no existe consenso técnico para determinar que dicha accion no es perjudicial, la decision
adecuada deberia ser no llevar a cabo dicha accion. Durante la evaluaciéon del proyecto se debe tener una
actitud neutral ante el riesgo, ya que de lo contrario se estaria desviando del principio de precaucion.

o Limitacion de la tendencia al optimismo

La tendencia al optimismo es una de las principales causas de los errores en las evaluaciones de
inversiones. Para reducirla al maximo nos ayudaremos de estudios de referencia, benchmarks sectoriales,
apoyo de expertos, etc.

o Valor umbral

El valor umbral de una variable es el valor que deberia tener para que el VAN del proyecto de inversién
fuese cero. Para ello se calcula el valor umbral de las variables y se determina si existe la posibilidad de
gue se alcance dicho valor. El empleo del valor umbral nos permite evaluar el riesgo del proyecto y
determinar acciones preventivas para mitigarlo
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3.- RESUMEN EJECUTIVO

El presente resumen ejecutivo ha sido realizado siguiendo las indicaciones de la metodologia con el objetivo de recoger los elementos esenciales de los analisis desarrollados en los siguientes apartados, asi como para realizar un

seguimiento y evaluacion del proyecto. Para ello, la metodologia recoge las siguientes tablas:

A.- Datos proyecto

A.1.- Autoridad Portuaria

Autoridad Portuaria de Valencia
A.2.- Nombre del Proyecto

Construccion y explotacion, en régimen de concesién administrativa, de la nueva terminal de contenedores la ampliacion Norte del Puerto de Valencia

B.-Descripcion del proyecto

B.1.- Perimetro del Proyecto

Espafia en ambito de transporte, sin perjuicio de la consideracion de externalidades que afectan directamente a la sociedad en general

B.2.- Descripcion conceptual

El Puerto de Valencia esta al 88% de su capacidad total, lo que ralentiza el crecimiento del trafico. Por tanto, se necesita ampliar la capacidad del puerto lo suficiente para que cubra con la demanda prevista sin comprometer el
medio ambiente.

B.3.- Agentes

Autoridad Portuaria de Valencia
Operador de la futura terminal de contenedores
Otra Autoridades Portuarias (Barcelona y Castelldn)

Otros Operadores 1; Operadores de terminales de contenedores de Otras Autoridades Portuarias

Consumidores/ Clientes (Cargadores)

C.-Proyecciones de demanda (miles TEUs)

C.1.- Demanda Autoridad Portuaria

Lo | 1 2] el el el lwlns]als]e]s] el sl ]

Trafico SIN proyecto 5.544 5.710 5.881 6.058 6.240 6.427 6.620 6.818 7.023 7.198 7.378 7.743 7.855 7.966 8.078 8.100 8.100 8.100 8100
Tréfico CON proyecto 5.544 5.710 5.881 6.058 6.240 6.427 6.675 6.705 6.698 6.607 7.180 9.436 10.300 11.169 11.773 12.672 12.758 12.823 12888
Trafico Diferencial 0 0 0 0 0 0 55 -113 -325 -591 -198 1.693 2.446 3.203 3.695 4.572 4.658 4.723 4788

Trdfico Desviado Portuario 5 -23  -131 -266 -67 834 1.149 1541 1.818 2251 2324 2341 2358

0 0 0 0 0 0
Trdfico Desviado Modal 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0

Trdfico Generado 50 -91 -194 -325 -130 859 1.297 1.661 1877 2321 2334 2382 2430
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C.2.- Demanda Operador futura terminal de contenedores

o | 1 2 e els el e o ]wls] s 0]s]ols] 0

Tréfico SIN proyecto 1.477 1.548 1.621 1.629 1.634 1.638 1.642 1.645 1.649 1.653 1.657 1.675 1.693 1.711 1.729 1.744 1.744 1.744 1744
Tréfico CON proyecto 1.477 1.548 1.621 1.629 1.634 1.638 1.768 2.133 2.499 2.864 3.230 4.642 4.663 4.685 4.706 4.728 4.749 4.771 4.792
Trafico Diferencial 0 0 0 0 0 0 126 488 849 1.211 1.573 2.967 2970 2.974 2.978 2.984 3.005 3.027 3.048

Trdfico Desviado Portuario 46 220 393 566 740 1.406 1.404 1.403 1.402 1.402 1.409 1.416 1.423

0 0 0 0 0 0
Trdfico Desviado Modal 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0

Trdfico Generado 80 268 456 645 833 1.561 1.566 1.571 1.576 1.582 1.596 1.610 1.625

D.-Rentabilidad Financiera

D.1.- Rentabilidad Financiera del Proyecto

Autoridad Portuaria Operador futura terminal

3,0%
123,8 M€
4,44%
24,8

Tasa Financiera de Descuento del Proyecto
Valor Actual Neto Financiero del Proyecto-VANF (1)
Tasa Interna de Rentabilidad Financiera del Proyecto-TIRF (1)

Payback del Proyecto-Payback (1)

D.2.- Rentabilidad Financiera del Capital

Autoridad Portuaria Operador futura terminal

Tasa Financiera de Descuento del Capital

Valor Actual Neto Financiero del Capital-VANF (C)

Tasa Interna de Rentabilidad Financiera del Capital-TIRF (C)
Payback del Capital-Payback (C)
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E.-Sostenibilidad Financiera (millones euros)

E.1.- Sosteniblidad Financiera Autoridad Portuaria

ENTRADAS DE CAJA 252,8 105,8 54,6 17,7 23,4 2,5 16,7 21,2 83,0 114,5 158,2 199,5 263,0 298,5 331,4 368,1
Ingresos de operacion 0,0 0,0 252,8 105,8 41,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Ingresos de financiacion 0,0 0,0 0,0 0,0 13,4 17,7 23,4 22,5 16,7 9,0 21,2 83,0 114,5 158,2 199,5 263,0 298,5 331,4 368,1
SALIDAS DE CAJA 0,0 0,0 -252,8 -105,8 -44,5 -4,4 -20,6 -16,7 -10,6 -2,6 -14,3 -77,0 -110,3 -138,1 -175,4 -237,2 -267,4 -298,7 -333,7
Costes de operacion 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -1,6 3,3 9,5 17,7 6,0 -57,0 -90,9 -131,4 -167,3 -228,6 -257,1 -287,8 -322,2
Costes de inversion 0,0 0,0 -252,8 -105,8 -41,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Impuestos 0,0 0,0 0,0 0,0 -3,4 -4,4 -5,5 -6,4 -6,5 -6,7 -6,8 -6,5 -5,9 -6,7 -8,0 -8,6 -10,3 -10,9 -11,5
Devolucion del principal 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -8,3 -8,4 -8,6 -8,8 -9,0 -9,9 -10,9 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Costes Financieros 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -5,3 -5,1 -5,0 -4,8 -4,6 -3,7 -2,7 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Flujos de Caja 0,0 0,0 0,0 0,0 10,1 13,3 2,8 5,7 6,1 6,5 6,8 6,0 4,1 20,1 24,1 25,8 31,0 32,7 34,4
Flujos de Caja acumulados 0,0 0,0 0,0 0,0 10,1 234 26,2 31,9 38,0 44,4 51,3 82,4 107,9 200,3 312,8 443,4 594,2 754,3 922,9
Ratio Cobertura Servicio Deuda - - - - - - 1,2 14 1,4 1,5 15 1,4 1,3 o - - - - -

E.2.- Sosteniblidad Financiera Operador de la futura terminal de contenedores

ENTRADAS DE CAJA 223,9 184,8 3945 1256 101,4 380 682 995 1321 2759  304,7  336,6 371,8 411,0 456,7 507,5 563,8
Ingresos de operacion 0,0 0,0 223,9 184,8 394,5 1256 92,4 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Ingresos de financiacién 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 9,0 380 68,2 99,5 132,1 275,9 304,7 336,6 371,8 411,0 456,7 507,5 563,8
SALIDAS DE CAJA 0,0 0,0 -223,9 -184,8  -394,5 -1256 -78,7 -82  -77,5 -101,2 -1257 -233,7 -253,1 -227,9  -251,5 -277,9  -309,3  -344,2 -382,9
Costes de operacion 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 21,2 1,8 -185  -395  -61,4  -1575 -173,7 -191,6  -211,4  -2336  -260,1  -289,7 -322,6
Costes de inversién 0,0 0,0 -223,9 -184,8 -394,5 -1256  -92,4 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Impuestos 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -7,5 -9,9 -12,4  -150 -17,7 -29,6 -32,8 -36,2 -40,1 -44,4 -49,1 -54,4 -60,3
Devolucién del principal 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 31,4  -320 @ -32,7 -36,0 -39,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Costes Financieros 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -153  -146  -14,0 -10,6 -6,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Flujos de Caja 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 226 298 94 -1,6 6,4 42,2 51,6  108,7 1203 1331 147,4 1633 180,9
Flujos de Caja acumulados 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 22,6 52,4 43,1 41,4 47,8 198,2  437,1  866,0 1443,9 2083,2 27911 35753 4443,9
Ratio Cobertura Servicio

Deuda - - - - - - - - 0,8 1,0 1,1 1,9 2,1 - - - - - .
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F.-Variacion de Excedentes (millones euros)

AUTORIDAD PORTUARIA 1860 -763  -167 161 197 218 205 190 289 297 345 387 431 451 446 44,
OPERADOR PARTICIPE 0,0 00  -2004 -162,2 -3394 -1060 -539 343 460 577 694 1145 1146 1148 1150 1152 1157 1162 1168
OTRAS AUTORIDADES PORTUARIAS 0,0 0,0 0,0 00 124 161 21,2 198 206 21,6 202 152 147 11,6 89 61 47 5,0 53
OTROS OPERADORES 0,0 00  -190 -191  -192  -192  -204  -263  -322  -381 -440 667 -668 -668 -669  -67,0 672 673 67,5
CERIVE Brairaeiivie) il Hfeies Ol 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 00  -170 230  -1,3  -302 12,0 1594 1733 2644 3453 4287 4680 4587 4495
Terrestres)

CLIENTE (Castelldn) (incl. Efectos Op. Terrestres) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 00  -41 56 03  -73 29 385 419 638 834 1035 1130 1108 1085
Variacién del Excedente Total 0,0 00 -4054 -257,6 -362,9 -930 -545 781 533 228 81,6 2898 3075 4223 5243 6295 6795 6680 6569

G.-Rentabilidad Econdmica

0
L}
.
O
N
0

Tasa Econémica de Descuento del Proyecto 3,5%
Valor Actual Neto Econémico del Proyecto-VANF (l) 3206,5 M€
Tasa Interna de Rentabilidad Econémica del Proyecto-TIRF (l) 12,15%
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4.- ANALISIS DEL CONTEXTO Y OBJETIVOS DEL PROYECTO

El punto de partida del estudio de viabilidad de un proyecto de inversion es la definicién del contexto en
el que se encuentra, asi como los objetivos y antecedentes que motivan su ejecucion.

4.1.- Descripcion conceptual y definicidon de los objetivos del proyecto

El puerto de Valencia se localiza al este de la Peninsula Ibérica, en la Comunidad Valenciana. Bafiado por
el mar Mediterraneo, el puerto de Valencia es el primer y ultimo puerto de escala de los principales
servicios maritimos interocedanicos de linea regular del Mediterraneo Occidental. Ademas, el puerto posee
una posicion estratégica en la Peninsula Ibérica que lo convierte en un puerto ideal para el tréfico
interoceanico de mercancias ya que proporciona tiempos reducidos en el transporte terrestre y una
amplia posibilidad para la distribucién de mercancias con O/D la Peninsula. Concretamente, se trata del
12 puerto espanol con mayor conectividad maritima y el 212 del mundo.

Actualmente el Puerto de Valencia posee tres terminales portuarias de contenedores operadas por APM,
MSCy Noatum/Cosco, las cuales otorgan al puerto una capacidad actual de 6.250.000 TEUs. En los Gltimos
afos, el trafico de contenedores en el puerto se ha visto fuertemente incrementado, asi es que en el afio
2020 se movieron 5,4 M TEUs y se posicioné como el 1° puerto espafiol (2020), el 52 puerto europeo
(2020) y el 212 del mundo (2019). Este fuerte crecimiento ha originado que el Puerto de Valencia en la
actualidad se encuentre congestionado debido a que su capacidad maxima se encuentra al 86,40% de
ocupacion. La Autoridad Portuaria en su Plan Estratégico con horizonte 2020 ya identifico la necesidad de
llevar a cabo la expansién de las instalaciones portuarias para poder hacer frente a los traficos que se
esperaban. Mas tarde, en el afio 2006, se incluyé en el Plan Director del Puerto de Valencia la mejor
ubicacién para el emplazamiento de la que se ha dado a llamar “Ampliacién Norte del Puerto de Valencia”.
Cabe destacar que este proyecto contd con declaracién de impacto ambienta (DIA) favorable por
resolucidn del 30 de julio de 2007 (BOE 196 del 16 de agosto) de la Secretaria General para Prevencién de
la Contaminacion y el Cambio Climatico.

Tal y como definia en su pagina web la Autoridad Portuaria de Valencia en 2018, “De acuerdo con este
modelo, la ampliacién del Puerto de Valencia, cuya primera fase —Obras de Abrigo para la Ampliacion del
Puerto de Valencia- finalizé a finales de 2011, esta destinada al trafico de contenedores interoceanicos y
de cruceros. Esta ampliacion, que se llevara a cabo en dos fases para adaptar la capacidad a la demanda,
permitira seguir ofreciendo un éptimo servicio a nuestra economia y mantener el caracter interoceanico
gue garantiza la conectividad con los mercados de los 5 continentes.”

Las obras de la ampliacion norte definidas en dicho Plan Director consisten en el desarrollo de la zona NE
del puerto entre los espacios existentes entre el dique de Levante y el Dique Norte. Para ello, se llevé a
cabo entre los afios 2008 y 2012 la construccion de un dique exterior de dos alineaciones que rodea dicha
zona dejando una nueva bocana orientada hacia el Sur. Este nuevo dique parte de la zona intermedia de
la dltima alineacion del dique de proteccidn del canal de entrada de la Darsena interior y se configura en
dos alineaciones, como se ha indicado anteriormente. La primera tiene una orientacién aproximada ESE y
abriga la darsena frente a los temporales del Norte con una longitud de 2.080 metros. La segunda, con
orientacién perpendicular a la anterior y 1.310 metros de longitud, completa el abrigo y la darsena frente
a los oleajes del Este y del Sur. Adosado al Dique Norte se forma una explanada de 525 m de anchura con
un frente de muelle de 1.380 m (Fase |). El borde E de la explanada se continta con un dique paralelo al
Dique del Este actual, a 280 m de separacién del mismo y de 2.165 m de longitud total, para crear otra
explanada que dara continuidad en una segunda fase de desarrollo. Con la configuracion propuesta, se da

lugar a 2 terminales de contenedores que, en conjunto, forman mas de 156 ha de superficie. En la figura
siguiente se muestra el proyecto de la ampliacion norte junto con sus caracteristicas mas representativas:

AMPLIACION DEL PUERTO DE VALENCIA / PORT OF VALENCIA EXTENSION

01. Diques exteriores / Ouler B
02. Teminal de Conlenedores /
03. Terminal de Cruceros / Cruise Ten
04, Zona de Servicios Auxiliares / Auiary Services Area
05. Fase Il / Phase ||

CARACTERISTICAS MAS REPRESENTATIVAS DE ESTE PROYECTO DE AMPLIACION /
MOST REPRESENTATIVE FEATURES OF THIS EXTENSION PROJECT

Caratleristicas Principales Zona comercial
Main charactersics Commercal area
Longitud de dicues / 555 m
Breakwater length

Langilud de dique atracable / 2100 m
Breakwater berthing face length

Longitud de muelle / 2060 m
Quay length

Superficie de explanadas / 153 ha
Esplanade surface area

Volumen de relencs / 19.080.000 m*
Backfill volume

Valumen de dragados (-20m) / 1.500.000 m?
Dredging volume (-20m)

llustracion 12 Caracteristicas mds representativas del proyecto de la Ampliacion Norte del Puerto de Valencia. Fuente: valenciaport

En 2017, la Autoridad Portuaria de Valencia adjudicé el proyecto de la nueva terminal a la consultora
Maritime&Transport Business Solutions, B.V. (MTBS), junto con DYP Ingenieros Consultores y Arquitectos,
S.L. Su estudio “Feasibility Study New Container Terminal Valencia Port” determind la necesidad de
replantear el disefio de la terminal puesto que las tendencias del sector hacia la construccion de mega-
buques portacontenedores y la automatizacidn y optimizacién de los procesos logisticos e intermodales
de las terminales precisan de mayores anchuras de terminales.

Estos condicionantes llevaron a la Autoridad Portuaria de Valencia a replantear el disefio de la nueva
terminal y a reubicarla adosada al dique exterior de abrigo tal como se muestra en la siguiente ilustracién.

llustracion 13 Cambio de ubicacion de la nueva terminal de la Ampliacion Norte del Puerto de Valencia. Fuente: Periddico El Pais
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La nueva terminal de contenedoras contard con un muelle de 1.970 metros de linea de atraque y una
anchura de 700 metros, los cuales forman una explanada de 137 Ha. Ademas, la terminal contard con una
terminal ferroviaria y una playa de vias de ferrocarril de 750 metros de longitud como minimo.

700

137 Ha
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/ '
/ 1870
- NUEVO MUELLE DE CONTENEDORES
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B, |  MUELLES AUXILARES
S AREA CONCESION
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> g
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llustracion 14 Configuracion de la terminal norte del Puerto de Valencia: Fuente: valenciaport

Se trata de una inversién publico-privada, donde la Autoridad Portuaria de Valencia se encarga de llevar a
cabo el dragado hasta la cota-19,20 metros, la realizacidn de los rellenos y la consolidacién de la explanada
y, el operador de la futura terminal incurrird en los costes de ejecucion del resto de obra civil y de la
adquisicion de los equipos de la terminal. También la Autoridad Portuaria de Valencia garantizara un nivel
de servicio adecuado de la red viaria, asi como en los accesos terrestres al recinto portuario. La red
ferroviaria comprendida en el recinto portuario tendra dos vias desde el acceso sur hasta el desvio de
acceso a la nueva terminal.

La Autoridad Portuaria en el “Pliego de bases del concurso para la construccidn y explotacién, en régimen
de concesidn administrativa, de la nueva terminal de contenedores de la ampliacion Norte del Puerto de
Valencia” exige los siguientes requisitos minimos en materia de superficie, obras e instalaciones a ejecutar
por el concesionario:

— Deberd incluir la instalacion de atraque y la zona de maniobra.

— Debera incluir la ldamina de agua correspondiente a la linea de atraque con una anchura de 65
metros.

— Deberd incluir al menos 800 m de linea de atraque.
— Deberad incluir el patio adyacente a la linea de atraque solicitada con una anchura minima de 600 m.

— Deberad incluir la playa de vias de ferrocarril (terminal ferroviaria).

— Deberda incluir los espacios complementarios necesarios para el desarrollo del objeto de la
concesion (por ej. zona de aparcamiento de personal, viales interiores, zonas de visitas o inspeccion,
etc...).

En lo que respecta a los objetivos, el principal objetivo del proyecto es aumentar la capacidad del Puerto
de Valencia para permitir la operacién de mayores volimenes de trafico de contenedores con unos niveles
de servicio adecuados y sin comprometer el medio ambiente. Asimismo, se identifican una serie de
objetivos relacionados con el objetivo principal:

— Aumento de la capacidad de las infraestructuras portuarias ligadas al trafico de contenedores sin
comprometer el medio ambiente

— Reduccién de las emisiones en la terminal de contenedores
— Reduccidn de los costes unitarios de operacion de la terminal

— Mejora de las condiciones logisticas para los cargadores del perimetro del proyecto

4.2.- Contexto socio-econdmico del proyecto de inversion portuaria

El Puerto de Valencia pertenece a Espafia, cuya actividad econdmica y productiva se concentra
principalmente en las costas. El Puerto de Valencia es la puerta de entrada del mercado asiatico en Espafia
gracias a su area de influencia y a su extensa red de conexiones con los principales puertos del mundo.

En los ultimos afios el puerto ha experimentado un fuerte crecimiento del trafico de contenedores.
Ademas, para los préximos afios, segln los indicadores macroeconémicos clave (PIB Espafiol y Mundial),
se espera registrar una tasa de crecimiento del trafico de contenedores moderada. Asimismo, se espera
que Valencia pueda aumentar su cuota de mercado en la importacidn/exportacion gracias a las mejoras
en carreteras y vias férreas hacia los puertos secos de Madrid y Zaragoza.

En cuanto al trafico de transito, la terminal MSC Terminal Valencia es la naviera mas grande de Valencia y
cuenta con muchos centros de transbordo en el Mediterraneo Occidental. Cabe destacar que la terminal
esta al 97% de su limite de capacidad maxima y ya esta operando en el muelle transversal de la terminal
de CSP Iberian Valencia Terminal. Por otro lado, COSCO es un nuevo operador en trafico de transito en el
Mediterrdneo Occidental y acaba de instalarse en la terminal de NOATUM, y dado que esta terminal
cuenta con una capacidad de 3.000.000 TEUs y no presenta un elevado grado de congestion, COSCO
tendra suficiente capacidad para manejar sus futuros traficos. Por ultimo, Maersk no esta interesado en
mover tréaficos de transito adicionales en el Puerto de Valencia dado que se esta centrando en centros de
transbordo proximos al estrecho de Gibraltar (Tanger Med 1y 2 y Algeciras).

Por tanto, el hecho de que MSC esté llegando a su limite de capacidad y pretenda seguir aumentando el
trafico de contenedores unido a la excepcional posicidn estratégica que ofrece la futura terminal de
contenedores para el trafico de transito, hace que TiL sea el operador de la futura terminal de
contenedores de la ampliacion norte.
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5.- ANALISIS DE ALTERNATIVAS

Tras la descripcién del contexto y de los objetivos del proyecto de inversién portuaria que nos ocupa, se
procede con la identificacidn y andlisis de las posibles alternativas para finalmente escoger aquella que
sea mas adecuada de entre todas las posibles desde el punto de vista de capacidad, accesos, eficiencia
operacional, inversion y medioambiente.

5.1.- Identificacion de alternativas

El principal objetivo del proyecto de inversidn que nos ocupa es dotar al Puerto de Valencia de una mayor
capacidad para mitigar la situacidon de congestidn en la que se encuentra en la actualidad. El proyecto de
inversidon prevé la construccién de una nueva terminal portuaria de contenedores en la darsena norte del
Puerto de Valencia. La naviera MSC, ganadora de la licitacidn, propone la construccion de una terminal
portuaria de contenedores completamente automatizada con elevados niveles de capacidad y eficiencia
y, con el 100% de la energia empleada producida por fuentes de energia renovable. A continuacién, se
definen un nimero reducido de alternativas, en base a criterios simples, partiendo de la oferta presentada
por MSC.

Primeramente, se define la situacidn sin proyecto, la cual contempla lo que sucederia en un futuro en caso
de no llevar a cabo ninguna actuacion del proyecto de inversion.

A continuacidn, se define la situacién con proyecto. La construccion de una nueva terminal portuaria de
contenedores afecta a las tres existentes, por lo que en la situacidn con proyecto se considera la nueva
terminal mas las tres existentes.

Las alternativas propuestas para estudio son:

e Situacion SIN proyecto: situacion futura de las terminales actuales sin llevar a cabo ninguna actuacion
sobre ellas.

e Situacion CON proyecto:

o Alternativa 1 — Construccidn por fases de la nueva terminal portuaria de contenedores
propuesta por MSC.

o Alternativa 2 — Construccion de la nueva terminal portuaria de contenedores propuesta
por MSC.

5.2.- Andlisis de alternativas

A continuacion, se describen las alternativas propuestas y se realiza un analisis preliminar de riesgos para
demostrar que todas ellas son factibles.

5.2.1.- Caracterizacion de las alternativas

e Situacion SIN proyecto

En la actualidad, el Puerto de Valencia cuenta con las siguientes terminales portuarias de contenedores:

TERMINALS

e 774 m linea de
atraque

MSC Terminal
erminal S

Valencia

® 2.310 m linea de
atraque

llustracion 15 Terminales portuarias de contenedores en el Puerto de Valencia. Fuente: Google Earth

APM Terminals Valencia

-1.660 m de linea de atraque
- 450.000 m? de superficie total

- Calado maximode 17 m

- 12 graas de muelle, 30 RTGs, 26
carretillas elevadoras, 63 cabezas
tractoras / 68 plataformas, 6 Reach
Stacker y 6 frontales vacios

- Terminal ferroviaria: 2 vias

- Capacidad: 1.600.000 TEUs
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o MSC Terminal Valencia

- 774 m de linea de atraque
- 380.000 m?de superficie total
- Calado maximo de 16 m

- 8 gruas de muelle Super-Post-
Panamax recrecidas a Malacca-Max,
25 RTGs, 2 carretillas elevadoras (32 y
16 Tn), 44 cabezas tractoras / 66
plataformas, 8 Reach Stacker y 4
frontales vacios

- Capacidad: 1.350.000 TEUs

o CSP IBERIAN VALENCIA TERMINAL, S.A.U. (CSPV)

- 2.310 m de linea de atraque
- 1.450.000 m? de superficie total
- Calado maximo de 15,50 m

- 20 gruas de muelle (3 Malaccamakx,
13 Over Super Post Panamax, 4 Super
Post Panamax), 63 RTGs, 1 carretilla
elevadora, 120 tractores de terminal, 9
Reach Stacker y 14 frontales vacios

- Terminal ferroviaria: 4 vias + 1 de 650
m, capacidad de 150.000 TEUs vy
50.000 m? de superficie

- Capacidad: 3.300.000 TEUs

Situacion CON proyecto

o Alternativa 1 — Construccion por fases de la nueva terminal portuaria de contenedores

propuesta por TIL/MSC.

Esta alternativa consiste en la construccion por fases de la nueva terminal portuaria de
contenedores ofertada por la naviera MSC. Se trata de una terminal completamente
automatizada con elevados niveles de capacidad y eficiencia. La construccion de dicha
terminal se desarrollaria en 3 fases durante los dos primeros afos del afio horizonte y
comprende las siguientes actuaciones:

= Construccion de la explanada: movimiento de tierras, infraestructura vy
superestructura

= Construccion de nuevos accesos

= Dragado de la darsena hasta la cota 19,20 m
= 1.970 mde linea de atraque con una Unica alineacién
= 136 ha de superficie total

=  Terminal ferroviaria: 6 vias de 1.000 m de longitud con capacidad de 305.000
TEUs/afio

= Adquisicion de equipamiento: 22 grias de muelle Ship-To-Shore, 160 Automated
Garanted Vehicle, 100 Automated Stacking Cranes, 3 Rail Mounted Garanted
operadas por control remoto, 6 Reach Stacker y cabezas tractoras

= Capacidad adicional estimada: 4.800.000 TEUs/afio

= |nversidn total estimada: 1.400 M€, de los cuales 400 M€ corresponden a inversiéon
publica (Puertos del Estado) y los 1.021 ME€ restantes a inversion privada (TIL/MSC)

o Alternativa 2 — Construccidén de la nueva terminal portuaria de contenedores propuesta por

TIL/MSC.

Esta alternativa comprende la construccion de la terminal propuesta en la alternativa, pero

sin llevarla a cabo por fases, es decir, llevando a cabo el total de la inversion durante el primer
ano del horizonte temporal establecido.

llustracion 16 Nueva terminal de contenedores de la ampliacion Norte del Puerto de Valencia. Fuente: TIL/MSC

5.2.2.- Analisis preliminar de riesgos

Tras describir detalladamente cada una de las alternativas propuestas se lleva a cabo un analisis preliminar
para comprobar que todas las alternativas son viables y no suponen un riesgo. En principio no se han
detectado riesgos relevantes que puedan afectar de forma negativa a la ejecucidén del proyecto, se
muestra a continuacién una evaluacion a alto nivel de los riesgos principales que pueden tener lugar:

o Riesgo de demanda

Pese a la crisis sanitaria del COVID-19 que estamos atravesando, el trafico de contenedores en el Puerto
de Valencia tiene un crecimiento constante y las previsiones de los organismos internacionales prevén un
crecimiento similar a medio-corto plazo. Ademas, las actuaciones ligadas al proyecto de inversidn
aumentaran la demanda de trafico de contenedores, por lo que, a priori, no existe un elevado riesgo
asociado a la demanda.
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e Riesgo de valoracion de costes de inversion

Los diferentes estudios geotécnicos llevados a cabo corroboran que el proyecto asienta sobre un terreno
completamente estable. Esto ligado a que Espafia es un pais con precios estables nos permite afirmar que
no existe un riesgo relevante de valoracidn de costes de inversidn para cada alternativa.

e Riesgo financiero

El proyecto de inversion portuaria se llevard a cabo mediante el modelo publico-privado, donde la
Autoridad Portuaria de Valencia sera la propiedad y el operador TIL se encargara de la construccién y
explotacién mediante concesidén administrativa. Como se ha definido anteriormente, la APV financiara las
inversiones en infraestructuras y el operador TIL las relacionadas con la superestructura y el equipamiento.

A priori, el esquema de financiacién, asi como los estados financieros de la APV y TIL no presentan riesgo
de liquidez, sobreendeudamiento, etc., y son adecuados. Por lo que el proyecto no lleva asociado un riesgo
financiero significativo.

e Riesgo legal

El cambio de localizacion de la terminal de contenedores en la darsena norte respecto al previsto
originalmente en su Plan Director ha originado diversos problemas a la hora de llevar a cabo el proyecto
de inversion. Por lo que, durante casi dos afnos, la Autoridad Portuaria de Valencia no ha podido adjudicar
la construccidn y explotacién del proyecto hasta que finalmente, en septiembre de este mismo afio, tras
incluir en el proyecto las recomendaciones que Puertos del Estado exigia, la APV adjudicard al Operador
TIL el proyecto de inversidén mediante concesion administrativa y podran iniciarse las obras.

Por lo tanto, tras la inclusion de dichas recomendaciones y ratificar la validez de la DIA de 2007, el proyecto
de inversidn resulta favorable desde el punto de vista ambiental y urbanistico y, por ende, no se aprecia
un riesgo legal relevante para el proyecto.

5.2.3.- Analisis comparado y seleccion de la alternativa a estudiar

Detalladas todas las alternativas y comprobado que no existe, a priori, ningln riesgo asociado a ninguna
de ellas se procede con el andlisis comparativo para la elecciéon de la alternativa mas adecuada para
desarrollar el proyecto de inversién portuaria.

Se trata de un analisis cualitativo en base a los siguientes criterios:
e Capacidad: se evalua la disponibilidad de capacidad para acoger la demanda estimada.

e Accesos: se evalua la necesidad de realizar accesos nuevos a la terminal, o bien aprovechar los
existentes.

o Eficiencia operacional: se evaltan los niveles de productividad, el aprovechamiento del suelo, etc.
o Medioambiente: se evalua el impacto medioambiental de cada una de las alternativas.
e Costes de inversion: se evalua el coste total de la inversidn de cada una de las alternativas.

Determinado los criterios a evaluar en cada una de las alternativas, se lleva a cabo el analisis comparado.

Dado que ambas alternativas son iguales exceptuando que la inversidn en una de ellas se contempla
llevarla a cabo por fases, el andlisis cualitativo se realiza de forma Unica para el conjunto de alternativas.

Con la construccién de esta terminal y cuando ésta esté funcionando a pleno rendimiento, la capacidad
del puerto de Valencia incrementara un 77,41 %. Dada su localizacion, nueva darsena Norte, se requerira
la construccion de nuevos accesos por carretera y ferrocarril para conectar la nueva terminal con las
infraestructuras existentes. Asimismo, con la construccion del nuevo acceso norte el trafico del acceso sur
se vera aliviado ya que en la actualidad se encuentra congestionado.

Al tratarse de una terminal automatizada los niveles de productividad y eficiencia se ven incrementados
significativamente respecto a las terminales convencionales. Ademas, el sistema de almacenamiento
compuesto por 100 Automated Stacking Cranes permite el maximo aprovechamiento del suelo disponible
para ello.

En cuanto a los criterios medioambientales, el 98% del equipamiento de la terminal estara electrificado y
la energia empleada procedera al 100% de fuentes de energia renovable, lo que disminuird un 98% las
emisiones de CO..

Por ultimo, se estima que el coste total de la inversidn sean 1.421 M€, de los cuales el 28,15% corresponde
a inversién publica y el 71,85% a inversion privada. La alternativa 1 plantea llevar a cabo la inversién
privada por fases, de este modo, el inversor no incurre en toda la inversién en un mismo afio, sino que
ésta se distribuye durante los primeros afios y le permite al inversor poner en marcha las fases ya
ejecutadas antes de dar comienzo a las siguientes y asi obtener rentabilidad mientras continda con la
inversion. En cambio, la alternativa 2 propone ejecutar el total de la terminal portuaria de una vez,
incurriendo en el total de la inversion el primer afio.

La siguiente ilustracion muestra de forma grafica el analisis comparado de las alternativas propuestas y la

9
S»

alternativa elegida para el desarrollo del proyecto:

Capacidad Efici. Operac. Medioambiente

Alternativa 2

(XS 1)

Muy bueno Bueno Medio Malo

En lailustracidén se comprueba que la alternativa elegida cumple con los principales objetivos del proyecto
ya que se aumenta significativamente la capacidad del puerto para el trafico de contenedores reduciendo
al maximo las emisiones de la terminal de forma que ésta altera lo minimo posible al medio ambiente. Asi
mismo, se observa que el criterio de desempate ha sido la inversion, ya que con la alternativa 1 el operador
inversor incurre en ella mediante 3 fases distintas, distribuyendo de este modo la inversidon entre los
primeros afios.
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6.- DEFINICION DEL PROYECTO

6.1.- Perimetro del proyecto y caracteristicas

Tal como se ha explicado en el apartado 2.- Metodologia de este documento, el perimetro del proyecto
es un mero criterio geografico. Generalmente, los proyectos de inversion llevados a cabo en el pais
incluyen el conjunto de Espafia en el ambito del transporte.

En el proyecto de inversidn que nos ocupa, el eslabén mas afectado es el portuario a pesar de que se
deben tener en cuenta los agentes afectados del subsistema terrestre.

6.2.- Definicion de la tipologia de proyecto

El proyecto de inversion portuaria “Nueva terminal de contenedores de la ampliacién Norte del Puerto de
Valencia” se encuadra dentro de la tipologia de “Muelles y atraques” por la propia naturaleza del
proyecto.

6.3.- Caracteristicas del proyecto

En el apartado 2.- Metodologia de este documento se ha indicado la necesidad de describir tanto la
situacion SIN proyecto como la situacién CON proyecto ya que los analisis econémico y financiero, que se
llevaran a cabo en los apartados siguientes, se realizan desde un enfoque diferencial — diferencia entre
situacidn con proyecto y sin proyecto.

6.3.1.- Situacién SIN proyecto

Esta situacidon corresponde al escenario que tendra lugar en el futuro en caso de no llevar a cabo ninguna
actuacién en las terminales portuarias de contenedores existentes ni el proyecto de inversién. En la
actualidad, el Puerto de Valencia cuenta con tres terminales portuarias de contenedores: APM Terminals
Valencia, MSC Terminal Valencia y CSP Iberian Valencia Terminal. En conjunto, el Puerto de Valencia
dispone de:

-4.744 m de linea de atraque
- 2.280.000 m? de superficie total
- Calado maximo de 17 m

- 40 graas de muelle, 118 RTGs, 29
carretillas elevadoras, 227 cabezas
tractoras / 254 plataformas,
23Reach Stacker y 24 frontales
vacios

- Terminales ferroviarias:

>APM Terminals Valencia: 2 vias

>CSP Iberian Valencia Terminal: [Ilustracion 17 Terminales portuarias de contenedores actualmente en el Puerto
4 vias + 1 de 650 m de Valencia. Fuente: Google Earth

- Capacidad total del Puerto de Valencia: 6.250.000 TEUs anuales

6.3.2.- Situacién CON proyecto

Esta situacion corresponde con la construccion de la nueva terminal portuaria de contenedores de la
ampliacion Norte del Puerto de Valencia. La nueva terminal de contenedores Valencia North Port
Terminal, de ahora en adelante VNPT, se localizara en la ampliacion Norte del Puerto de Valencia y poseera
1.970 metros de muelle y 700 metros de explanada, lo que da lugar a una superficie total de 1.361.661
m?. El calado de la dérsena de 19,20 m permite atender buques portacontenedores de hasta 24.000 TEUS.

El operador de terminales Terminal Investment Limited (“TIL”) en su propuesta de disefio para la futura
terminal de contenedores, atendiendo a los pardmetros técnicos minimos que exige la APV en el pliego
de bases del consurso para la construccién y explotacién de dicha terminal, prevé la construccién de una
terminal totalmente automatizada. Se entiende por terminal automatizada aquella terminal de
contenedores que tiene automatizados los movimientos en el patio de almacenamiento y la interconexion
muelle-patio, aunque los movimientos gria de muelle-bugue sean manuales y los de recepcidn/entrega
terrestre estén asistidos por control remoto. Cabe destacar que hoy en dia existen algunas terminales con
gruas total o semiautomatizadas, asi como la automatizacién de las puertas de la terminal, por lo que
dicho término debe ser actualizado. Una de las principales ventajas de la automatizacién de una terminal
es que ésta permite la mejora de la productividad y seguridad en las operaciones, asi como un importante
ahorro de los recursos energéticos empleados.

La gran cantidad de procesos que se llevan a cabo en las terminales de contenedores unida a la
complejidad de éstos y a la gran cantidad de decisiones que se generan, llevan a analizar cada uno de los
subsistemas que componen la terminal por separado:

e Subsistema de Carga y Descarga: se encarga de realizar las operaciones entre el lado mary la terminal,
es decir, de la carga y descarga de contenedores desde el buque al muelle y viceversa.

e Subsistema de Almacenamiento: éste ocupa la mayor parte de la superficie de la terminal, y su
disposicion y extension estan ligadas a los medios de manipulacion empleados para el almacenaje.

e Subsistema de Entrega y Recepcion: este subsistema se encarga de la interfaz terreste (transporte por

carretera y ferrocarril).

e Subsistema de Interconexion: es el encargado de llevar a cabo el transporte horizontal de los

contenedores entre los subsistemas anteriores.

Entrega /
Recepcidn

Terminal Ferroviaria Buffer Capacidad N

e

20,00 m
PARA
e

llustracion 18 Dimensiones Valencia North Port Terminal (VNPT). Fuente: TIL/MSC

Definicion del proyecto | 25



UNIVERSITAT

DE VALENCIA

POLITECNICA Estudio de viabilidad de la nueva terminal portuaria de contenedores en la ddrsena norte del Puerto de Valencia mediante la metodologia MEIPOR

ESCUELA TECNICA SUPERIOR
DE INGENIEROS DE CAMINOS, ?
CANALES Y PUERTOS

A continuacion se detalla cada subsistema:
e Subsistema de Carga y Descarga

A lo largo de los 1.970 m de muelle de la futura terminal VNPT se contara con 22 gruas Ship-To-Shore
(STS) de doble carro operadas por control remoto que transportaran e intercambiaran los contenedores
entre el buque y los vehiculos automatizados encargados del transporte interno. El sistema de doble carro
permite realizar el proceso de carga y descarga de un contenedor en dos fases gracias a una plataforma
intermedia situada dentro de la grua en la que se puede depositar uno o dos contendores. La primera fase
corresponde al movimiento del contenedor desde el buque hasta la plataforma, y la segunda fase, al
movimiento del contenedor desde la plataforma hasta el muelle. De esta forma la grua trabaja en dos
procesos de forma simultanea e independiente, disponiendo de un equipo para cada fase.

El carro del lado mar (“main trolley”) de la gria portrainer STS es operado por control remoto, mientras
que el carro del lado tierra (“secondary/portal trolley”) es completamente automatico y esta acoplado a
los vehiculos de transporte horizontal guiado (“AGV”). Ademds, ests gruas podran manipular
contenedores sobredimensionados y contenedores que contengan mercancias peligrosas. En estos casos,
la operacién se llevara a cabo en la zona ubicada entre las patas de la gria. También en esta zona se
depositaran las tapas de escotillas del buque.

Con este sistema las gruas de muelle elevan su productividad en un 50%, sin embargo, su coste es entre

un 30-50% mas elevado que el de una grua convencional. Para alcanzar altas productividades se requieren
altas densidades de grua portariner (7-10), por tanto, en el caso que nos ocupa para dar servicio a los

grandes buques portacontenedores sin comprometer la productividad se requeriran un total de 22 gruas.
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llustracién 19 Grua de muelle portrainer “STS” de doble carro y operacién remota. Fuente: TIL/MSC

e Subsistema de Interconexion

El transporte interno entre el muelle y el patio de almacenamineto se realizard mediante 160 Automated
Guided Vehicle (“AGV”). Se trata de un vehiculo completamente eléctrico y automatizado, compuesto
por cuatro ruedas y una plataforma sobre la que se deposita el contenedor. Estos vehiculos se desplazan
ininterrumpidamente y de forma auténoma en una ruta predeterminada controlada por un sistema
centralizado para el seguimiento y posicionamiento de los vehiculos, asi como para la gestidén general de
la flota de vehiculos.

En el lado mar, el intercambio de contenedores entre las gruas STS y los vehiculos AGV se realizara de
forma automatica en condiciones normales de operacién. También en el lado tierra el intercambio en la
grua ASC y el AGV se llevard a cabo de forma automatica, ademas los vehiculos AGV cuentan con
funcionalidades avanzadas como “twin” o “tandem” que permiten el acarreo de contenedores de 40 pies

o dos de 20 pies. Ademas, estos puntos de transferencia estan disefiados de tal forma que, si una gria ASC
en el lado mar esta fuera de servicio, el lado tierra pueda llevar a cabo la transferencia de contenedores
con los AGV, asegurando de este modo la continuidad de operacidn en el bloque del patio afectado por la
averia o mantenimiento de la grua ASC.
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llustracién 21 Operacion de transporte horizontal entre el muelle y el patio de almacenamiento. Fuente: TIL/MSC

Subsistema de Almacenamiento

El patio de almacenamiento estara operado por 100 grias automdaticas Automated Stacking Crane
(“ASC”) operadas por control remoto para el almacenamiento y manipulacidon de los contenedores
desde/hacia las diferentes areas operativas de la terminal. Ademas, de llevar a cabo los movimientos de
transbordo, importacién y exportacion desde/hacia el buque/tren/puerta, también realizan movimientos
horizontales internos para la re-organizacion del patio. Todos estos movimientos se llevan a cabo de forma
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automatizada tanto en el lado mar como en el lado tierra, aunque en el lado tierra se deben establecer
procedimientos de seguridad para el intercambio de contenedores entre las grias ASC y los camiones
externos (“OTT").

Estas gruas operardn las 24 horas del dia, 7 dias a la semana

Como se observa en la ilustracién siguiente, las grias ASC almacenan entre patas filas de 9 contenedores
y en altura hasta 5 + 1 contenedores.

¢ € ¢ 3
RAIL  SPREADER SPREADER  RAIL

TROLLEY TRAVEL DISTANCE

RAIL GAUGE

llustracion 22 Grua ASC del patio de almacenamiento de la terminal VNPT. Fuente: TiL/MSC

El patio de almacenamiento estara compuesto por 50 bloques de almacenamiento con dos gruas ASC cada
uno, cuyo rango operativo abarcara el bloque completo incluyendo las zonas de transferencia en el lado
mar y en el lado tierra. En dichas zonas de transferencia, localizadas en los extremos de todos los bloques
del patio, se llevara a cabo el intercambio del contenedor entre la ASC y el AGV, asi como las labores de
reparacion y mantenimiento de las grias ASC. Ademas, en la zona de transferencia del lado tierra se
llevaran a cabo las labores de inspeccion para lo cual se dispondra de slots, los cuales se encontraran
adecuadamente vallados y dotados con medidas de seguridad.

En cuanto a los contenedores refrigerados, en algunos bloques de almacenamiento se dispondra de
estructuras para el almacenamiento y conexién de contenedores reefer, concretamente se contara con
1.616 Terminal Ground Slot (“TGS”) y 3.369 conexiones.

Cabe destacar que todo el recinto del patio de almacenamiento donde operaran las grias ASC estara
completamente vallado y contard con un sistema de control de accesos para evitar el acceso de personal
no autorizado.

Ademas del patio de almacenamiento, la terminal contara con un buffer de capacidad junto a la terminal
ferroviaria en el que se podran almacenar de forma temporal hasta 913 contenedores no refrigerados. El

transporte horizontal en el buffer de capacidad y la zona de inspeccién se realizard mediante 6 Reach
Stacker, cuatro en el buffer de capacidad y dos en la zona de inspeccion.
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llustracién 23 Ordenacidn de la terminal. Zona de almacenamiento y manipulacion de contenedores. Fuente: TIL/MSC

o Subsistema de Entrega y Recepcion

Las operaciones de entrega y recepcion se podran realizar por ferrocarril a través de la terminal ferroviaria,
o bien por carretera. Veamos para cada uno de los casos:

o Laoperacién de entrega/recepcidn por carretera se llevara a cabo en la zona de transferencia

del patio de almacenamiento del lado tierra, donde la gria ASC entregara o recibira el
contenedor desde/hacia el OTT(transporte por carretera)/UTT(transporte por ferrocarril). En
el caso de que la operacidn entre la ASC y el transporte horizontal OTT/UTT requiera
intervencién manual, un operador remoto lo asistird. Del mismo modo que ocurria en el lado
mar, las dimensiones de la zona de transferencia permitiran que la gria ASC del lado tierra
pueda estacionarse al final del blogque mientras que la ASC del lado mar se transporte al lado
opuesto y siga trabajando.

1B AN /A\i‘\

/ WZ’!]VA

lustracion 24 Operacion de entrega/recepcion ASC con OTT. Fuente: TiL/MSC

El acceso a la terminal estd previsto que se realice en dos etapas. En la primera de ellas, en el
portal de acceso se llevara a cabo la revision automatica de la informacion del camién y del
contenedor mediante la tecnologia OCR, de modo que Unicamente accederan aquellos que
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hayan completado adecuadamente la cita previa. En cuanto a la segunda etapa, ésta tiene
lugar en el pedestal de entrada (“Gate-in”) y consiste en el registro de entrada para la
confirmacién de la operacion de entrega/recepcién del contenedor. Tras recibir las
indicaciones del punto en el que tendra lugar el intercambio, el camidn se posicionara en él
para que la transferencia con la ASC del patio de almacenamiento se lleve a cabo.

llustracidn 25 Puertas de entrada a la terminal VNPT. Fuente: TilL/MSC

Ademds, en caso de congestion en el interior de la terminal se han dispuesto amplias zonas
de espera para los camiones.

Al igual que el proceso de entrada, el proceso de salida se llevara a cabo en dos etapas,
primeramente, un portar con OCR y seguidamente un pedestal para el registro de salida,
donde se entregara el informe EIR (Equipment Interchange Report).
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Ilustracion 26 Puertas de salida y zonas de espera para camiones en la terminal VNPT. Fuente: TiL/MSC

En caso de incidencias que no puedan resolverse de forma remota, se ha previsto una zona
de resolucion para los camiones, donde personal especializado resolvera dichas incidencias.

La operacidn de entrega/recepcidn en la terminal ferroviaria, ésta se llevara a cabo mediante
3 gruas portico montadas sobre railes (CRMG) operadas por control remoto, las cuales se
encargaran de la carga y descarga de contenedores desde/hacia los vagones de tren y las UTT.
La terminal ferroviaria estard compuesta por 6 vias mixtas de 1.000 metro de longitud util
cada una, las cuales permitiran la circulacidn de trenes con ancho ibérico y ancho UIC.

Dicha terminal ferroviaria poseera una capacidad anual de 305.000 TEUs, capacidad que
puede incrementarse mediante la adicién de equipo en caso de ser necesario.
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llustracion 27 Terminal ferroviaria de la nueva terminal VNPT. Fuente: TiL/MSC

Las gruas CRMG abarcardn las 6 vias tal como se aprecia a continuacion. En el pre-disefio de
la terminal se ha propuesto una opcidn desacoplada a través de chasis.
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lustracion 28 Grua CRMG de la terminal ferroviaria de la nueva terminal VNPT. Fuente: TiL/MSC

Para el transporte horizontal de contenedores entre la terminal ferroviaria y el patio de
almacenamiento se contara con cabezas tractoras UTT.

llustracién 29 Operacion de entrega/recepcion en la terminal ferroviaria CRMG con UTT. Fuente: TiL/MSC
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En lo que respecta a los edificios e instalaciones principales de la nueva terminal VNPT, ésta contara

con los siguientes:
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llustracion 30 Edificios e instalaciones en la nueva terminal VNPT. Fuente: TiL/MSC

EDIFICIOS PLANTAS | AREA HUELLA (m?) ESI'LECAAE?\T(A;Z)
Edificio Administrativo y de Operaciones 3 1.344 3.375
Centro de Control Remoto 2 1.100 2.200
Guardia Civil 1 104 104
Oficina de Inspecciones 1 620 620
Instalacion de Lavado 1 300 300
Estacion de Repostaje 1 200 200
Taller de mantenimiento y reparacion de equipos 1 6.000 6.000
Instalacion técnica terminal ferroviaria 1 50 50
Centro de datos 1 30 30

Tabla 1 Areas ocupadas por los edificios e instalaciones de la nueva terminal VNPT. Fuente: Elaboracién propia

e Edificio administrativo y de operaciones

Este edificio consta de cuatro plantas disefiadas para albergar correctamente las diferentes actividades
que se llevaran a cabo en él. La planta baja (1.320 m?) poseerd dos éareas diferenciadas, por un lado la
cantinay la cocinay, por otro lado, las aulas de formacion, los centro de datos y los vestuarios. En la planta
primera (950 m?) se localizaradn los despachos, espaciones comunes y salas de reuniones para los
empleados de Administracion y Gestion de la Terminal. En la segunda planta (1.070 m?) se ubicardn los
puestos de trabajo y salas de reuniones de los trabajadores de los departamentos de Operaciones y
Tecnologias de la Informacidn. Por Gltimo, se prevé dejar libre la tercera planta (1.070 m?) para posibles
usos y necesidades futuras.

En la ilustracidon que se muestra a continuacién se observa la disposicion en planta de cada una de las
plantas del edificio de Administracién y Operaciones.
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llustracion 31 Edificio Administrativo y de operaciones de la terminal VNPT. Fuente: TiL/MSC

e Centro de Control Remoto

Este edificio albergara las oficinas para el control remoto de todos los equipos de la terminal. Ademas de
las oficinas, también albergara instalaciones para trabajadores, un Centro de Formacion y un Centro de
Simulacién. En la planta baja (1.000 m?) se encuentran tres areas diferenciadas: cantina y cocina,
vestuarios, aulas para formacion y una sala de simulacién. En la primera planta (1.200 m?) se alojaran
ademas de los despachos, aseos y una sala de reuniones, las estaciones de control remoto de las gruas,
contando con 22 puestos para el control remoto de las gridas de muelle STS, 16 puestos para el control de
las gruas de patio ASC y 3 puestos para las griuas CRMG de la terminal ferroviaria.

En la ilustraciéon que aparece a continuacion se muestra la distribucién en planta del Centro de Control
Remoto Principal.
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llustracién 32 Centro de Control Remoto de la nueva terminal VNPT. Fuente: Til/MSC

e Guardia Civil y Oficina de Inspecciones

Se trata de un edificio de una unica planta dividida en dos, en una de ellas se albergan las actividades de
la Guardia civil y en la otra las de los empleados de la Terminal. La zona de la Guardia Civil dispondra de
una oficina del Responsable del registro de la terminal, un puesto de control, un area de descanso para el
personal de puertas, vestuarios, aseos y servicios. La zona para el personal de la terminal contara con un
area de descanso para el personal de puertas, aseos y servicios.
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Ilustracion 33 Edificio de la Guardia Civil y Oficina de Inspecciones terminal VNPT. Fuente: TiL/MSC
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e Instalacion de lavado

Se ha previsto la construccion de una instalacién de lavado para los vehiculos y equipos de la terminal,
ésta consistira en dos celdas de hormigdén armado provistas de pasarelas dispuestas en dos niveles para
poder facilitar el lavado de los diferentes equipos que operardn en la futura terminal. Ademads, se ha
previsto la construccién de un centro de lavado a alta presion en una sala anexa a ésta.

e Estacion de repostaje

Junto a la instalacién de lavado se instalara una estacidn de autoservicio de combustible para el repostaje
de los vehiculos de la terminal. Se trata de una instalacion fija en superficie de tanques para el
almacenamiento de gasdleo A, B y AdBlue.

e Taller de mantenimiento y reparacion de equipos

En unazona contigua a las dos edificaciones anteriores se instalara el taller de mantenimiento y reparacién
de equipos. Este incluye un drea de almacenamiento de piezas, una zona para cambiar las baterias de la
AGV y Oficinas.

e Centro de datos

Junto a las oficinas de mantenimiento y reparaciones, frente al patio de almacenamiento, y pegado a la
zona del muelle se instalara un centro de datos para dar apoyo al centro de datos principal ubicado en el
Edificio Administrativo y de Operaciones.

En la siguiente ilustracidn se presenta la disposicion en planta de dichas edificaciones:
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Ilustracion 34 Instalacién de lavado y repostaje, Taller de Mantenimiento y Centro de Datos terminal VNPT. Fuente: TiL/MSC

UBESTACION PRINCIPAL 1

s

e Instalacion técnica terminal ferroviaria

Junto a la terminal ferroviaria se construird un edificio de control ferroviario para la regulacién de la
circulacion de los trenes. El centro de control ferroviario gestionara el trafico ferroviario que circulara por
la terminal con el fin de garantizar que éstos cumplan con el plan de transportes establecido con los
operadores ferroviarios y optimizar la capacidad de la red con criterios de seguridad, puntualidad y
calidad.
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llustracion 35 Instalacidn técnica terminal ferroviaria terminal VNPT. Fuente: TiL/MSC

Tras definir todas las caracteristicas fisicas y el equipamiento que poseera la nueva terminal portuaria de
contenedores VNPT, se procede al cdlculo de la capacidad maxima anual de la terminal.

Se entiende por capacidad de una terminal portuaria al trafico maximo que puede absorber la terminal
portuaria en un periodo determinado de tiempo. Dado que la terminal de contenedores es un sistema
formado por cuatro subsistemas, la capacidad total de la terminal serd la menor de las capacidades de
éstos. La experiencia ha demostrado que los subsistemas limitantes son el de almacenamiento y el de
carga/descarga, ya que los dos restantes (entrega/recepcidn e interconexion) pueden ampliarse con
mayor facilidad mediante la adquisicion de mas equipos, mas numeros de puertas, etc. Por lo que
Unicamente se calculara la capacidad del patio de almacenamiento y de la linea de atraque.

e Capacidad del patio de almacenamiento

La capacidad del patio de almacenamiento se calcula mediante la siguiente férmula:

365
C = N2 huellas TEU * H * * K

Donde:
— Ceslacapacidad de almacenamiento anual (TEUs)

— N2 huellas TEU es el nimero de slots a nivel de suelo para un TEU que tiene la terminal. Se
considera que la superficie de un TEU es de 15 m?2.

— Hes laaltura maxima de apilado.
— Taes el tiempo medio medido en dias de estacia del contenedore en la terminal

— K es el factor operacional, que minora la altura maxima, debido a que se trabaja en condiciones
operativas y para evitar excesivas remociones. En funcién del equipo de almacenamiento ese
factor varia entre 0,55y 0,70.

Tras finalizar la construccién total de la terminal, el patio de almacenamietno contard con 50 bloques
perpendiculares al muelle de 50 TEUs de longitud y 9 filas de contenedores de anchura (22.500 huellas) y
altura de apilado de 5 contenedores.

Puerto de Valencia éste es de 7,7 dias, pero considerando un factor de seguridad del 10%, el tiempo medio
de estancia del contenedor en la terminar sera de 8,4 dias.

Finalmente, dado que la altura de apilado de las gruas ASC del patio es de 5 contenedores, el factor
operacional segun la siguiente tabla es de 0,7.

Reachstacker, bloques de
3de ancho / 3de alto

Straddle carrier 3 de alto
(1sobre 3)

Espacio por fila contene-
dores: 4,1m

RTG 6-ancho (1 sobre 4)

RTG 7-ancho (1 sobre 5)

RMG 9-ancho (1 sobre 4)

Transferencia en las
cabeceras de la pila

RMG 12-ancho (1 sobre 6)
Transferencia en el lateral
de la pila

WSG 18-ancho (1 sobre 5)

+ Buffers al lado de
3-ancho / 3-alturas

OBC 9-ancho o MT
10-ancho (1 sobre 4)
Transferencia en las
cabeceras de la pila

MT-stacker (8 profundo /
7 alturas)

POLITECNICA Estudio de viabilidad de la nueva terminal portuaria de contenedores en la ddrsena norte del Puerto de Valencia mediante la metodologia MEIPOR DE INGENIEROS DE CAMINOS,
DE VALENCIA CANALES Y PUERTOS
T\ | [ e S T o | T o oo En cuanto al tiempo medio de estancia de contenedores registrados en la terminal MSC existente en el
[[ssem——  f—F _

Tabla 2 Valores orientativos del factor operacional (Wieschemann y Rijsenbrij, 2004). Fuente: Valenciaport

Por lo que la capacidad del patio de almacenamiento sera:

Capacidad del patio de almacenamiento

3
C = N° huellas TEU = H *

N¢ de huellas TEU

Altura maxima de apilado

Tiempo de estancia medio (dias)

Factor operacional

Capacidad de almacenamiento (TEUs)

N2 huellas TEU

Ta

C

8,4

0,7

4.792.000

Tabla 3 Cdlculo de la capacidad del patio de almacenamiento. Fuente: elaboracion propia
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e Capacidad de la linea de atraque
La capacidad de la linea de atraque se calcula mediante la siguiente férmula:
Cra = [N @] *P* Tys
Donde:
— Cuaes la capacidad anual de la linea de atraque (TEUs).
— Nes el numero de atraque de la terminal.

— ¢ es la tasa de ocupacién admisible, que es una medida del aprovechamiento temporal admisible
de los atraques de la terminal.

— P eslaproductividad media del buque, expresada en TEUs por hora de trabajo de la terminal.
— Taro SOn las horas de trabajo al afio de la terminal.

El calculo del nimero de atraques (N) depende de la longitud de la linea de atrauqe, de la eslora del buque
tipo y de los resguardos de seguridad. Se calcula mediante la siguiente férmula:

Longitud de la linea de atraque 1.970m

Eslora del buque tipo + Lseparacion  400m + 2 x30m uques

Dado que la terminal estara capacitada para atender a los mayores buques portacontenedores existentes,
la eslora del buque tipo sera de 400 m de acuerdo a la siguiente tabla.

2009 Sub Panamax 250 12 3 3.000 350.000 1.400
2012 Panamax 280 14 3 4.500 450.000 1.607
2012 Panamax 280 14 4 4.500 495.000 1.768
2014 Post Panamax | 300 15 3 5.700 500.000 1.667
2014 Post Panamax | 300 15 4 5.700 550.000 1.833
2017 Post Panamax Il 350 16 4 8.000 700.000 2.000
2025 Post Panamax Il 400 16-18 4 12.000 1.000.000 2.500
2009 Polivalente 150 10-11 2 1.000 100.000 667

Tabla 4 Caracteristicas segun tipologias de buques portacontenedores. Fuente: Valenciaport

En cuanto a la longitud de separacion, la ROM 2.0-11 “Obras de Atraque y Amarre” define en la Tabla
3.2.1.5 los resguardos recomendados para los casos mas generales de atraque en funcion de la eslora del
buque tipo y de la configuracion y tipologia de la darsena. El proyecto de inversion prevé la construccion
de un muelle con una Unica alineacidon y la eslora total del buque tipo es superior a los 300 metros, por lo
que el resguardo considerado tanto para proa como para popa es de 30 metros.

A continuacion, se muestra la tabla con los resguardos recomendados segun la configuracion del muelle y
el buque tipo.

Valores de las variables en funcién de la eslora total (L en m.) del barco
mayor que afecta a la determinacién de la dimensién analizada

ESQUEMA REPRESENTATIVO DEL MUELLE

Mayor Menor
de 300 300-201 200-151 150-100 de 100()
I. Distancia “I,”
entre barcos — — ——
atracados en la lo lo 30 | 25 20 15 10
misma

alineacién (m.)

2. Separacién “I;” entre barco y cambios de
alineacioén o de tipologia estructural (m.)

a) | |

Is s s
! E/%? —
lo / / 30 25 20 10 5
lo

b)
a}“}é[ [
P [Sinnnnnnn .%IS 45/40 30 25 20 15

‘_EJ TALUD DE ESCOLLERA

AL CALADO REQUERID_O
POR EL BUQUE DE DISENO
<) KR
\'19\ qpo\*\
i/ _,,%\'L 7;\
30/25 20 15 15 10
Is
s
9 0,66 q,d
o Is 8
Is —160 50 40 30 20
C > yAnnnnnnn
>B/2
e
e)
< D) LLLLLGLLED

20 15 IS 10 10
sl

(1) Para buques con eslora total menor de 12 m. se tomara como valor de “/,” el 20% de “L”, reajustandose los restantes valores proporcionalmente.
(B) Manga del barco mayor que afecte a la determinacioén de la dimension analizada.
(*) El 4ngulo se entender limitado a 160°. Para dngulos mayores se aplicara el (1).

Tabla 5 Resguardos en planta recomendados en linea de atraque. Fuente: ROM 2.0-11

A continuacién se calcula la tasa de ocupacidn admisible (¢). Se trata de un parametro estadistico que
representa la congestién de la termimal. El pardmetro estadistico mds empleado es la espera relativa (g;),
la cual mide el tiempo que permanece el buque atracado en el muelle.

Dado que no existen datos de distribuciones de llegadas y de los tiempos de servicios, se ha empleado
segun las recomendaciones propuestas por la UNCTAD (1984), Agerschou (2004) y Aguilar y Obrer Marco
(2008), una distribucion de llegadas aleatorias y tiempos de servicio segun una distribucion Erlang de
orden K para n atraques (M/Ec/n).
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En Aguilar y Obrer Marco (2008) se llega a la conclusion de que en el caso de Exponencial — Erlang y dado
cualgquier niumero de atraques, no existe practicamente variacién en los resultados cuando la K esta entre
los valores 3-7.

0,60

0,50 |

0,40 |

0,30 |

Espera relativa (Te/Ts)

0,20 |

0,10 |

0,00
10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%
Tasa de Ocupacién (®)

llustracion 36 Relacion tasa de ocupacion y espera relativa de los diferentes sistemas de llegadas. Fuente: Valenciaport

Por lo general, para el caso de terminales de contendores se considera como espera relativa maxima
admisible un valor de 0,1. Asumiendo este valor seguin el caso M/E4/n y para 5 atraques, se tiene una tasa
de ocupacién admisible del 58%.

Se entiende por productividad media del buque (P) la relacion entre el volumen anual de mercancias a
manipular y la suma de los tiempos brutos anuales de atraque estimados. En el volumen anual se
contabilizan los movimientos de contenedores O/D (origen/destino) terrestre y transbordos (que se
computan a la descarga y a la carga).

El intervalo de valores para P esta relacionado con los escenarios contemplados de previsién de trafico de
buques. Depende de las distribuciones de buques de distintas capacidades ( tipos de buque) y tamafios de
escalas (movimientos de contenedores O/D terrestre y de transbordo) a lo largo del afio; y, en as
productividades (mov/h) para cada tipo o categoria de buque.

Cabe destacar que cuanto mayor sea la escala, mayor es el nimero de movimientos a llevar a cabo y, por
ende, mayor productividad.

Los valores de capacidad por metro de linea de atraque y productividad de buque atracado, estan
expresados en contenedores/hora. Por lo tanto, para determinar la capacidad de atraque en TEUs por
metro de atraque, es necesario apicar un factor de conversion de TEUs/contenedor. Suponiendo una
proporcién del 50% de contenedores de 40 pies, el factor es del 1,50.

La terminal dara servicio las 24 horas del dia los 365 dias del afo, por lo que el tiempo anual operativo de
la terminal (Taro0) sera de 8.760 horas.

La capacidad de la linea de atraque de la terminal sera:

Capacidad de la linea de atraque Cia= [N* @p]*Px Ty

N¢ de atraques N 5
Tasa de ocupacién admisible ¢ 0,57
Productividad media del buque (cont./hora) P 32%4
Tiempo anual operativo de la terminal (horas) T aiio 8.760
Capacidad de la linea de atraque (cont./afio) C 3.195.648
Capacidad de la linea de atraque (TEU/afio) C 4.877.568

Tabla 7 Cdlculo de la capacidad de la linea de atraque. Fuente: elaboracion propia

Por lo tanto, el subsistema limitante en este caso es el subsistema de almacenamiento, por lo que la
capacidad maxima anual de la terminal es 4.792.000 TEUs.

Por dltimo, la construccidn de la terminal se realizard por fases, concretamente en las tres fases que se
detallan a continuacion.

FASE 1 FASE 2 ‘ FASE 3 ‘
Longitud muelle (m) 1.100 1.500 1.970
Superficie total (m?) 860.000 1.080.000 1.361.661
Capacidad total proyectada (TEUs) 2.387.000 3.361.000 4.792.000

Tabla 6 Fases de construccion de la terminal VNPT. Fuente: Elaboracion propia
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llustracidn 37 Planta general de la terminal VNPT de desarrollo por fases. Fuente: TIL/MSC
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En cuanto a la adquisicién de la maquinaria y de los equipos en cada una de las fases:

FASE 1 FASE 2 FASE 3

Gruas de muelle STS automaticas 12 5 5
Gruas de patio almacenamiento ASC 54 22 24
Vehiculos automaticos AGV 87 36 37
Reach Stacker (zona inspeccion y buffer capacidad) 4 - 2
Grua terminal ferroviaria CRMG 3 - -

Tabla 8 Fases de adquisicion de maquinaria y equipos de la terminal VNPT. Fuente: Elaboracion propia

6.4.- Proyecciones de demanda

Las proyecciones de demanda son un aspecto clave a la hora de llevar a cabo el analisis de viabilidad de
un proyecto de inversidn portuaria, ya que son la base para estimar la magnitud de los ingresos y los costes
en los que se incurrird durante todo el horizonte temporal considerado, asi como otros aspectos
econdmicos y financieros.

Las variaciones en la demanda futura dependen de las hipdtesis econdmicas de partida y, sobre todo, del
crecimiento del Producto Interior Bruto (“PIB”) y de la evolucidn de la poblacidn. Fuentes como Eurostat
correlacionan el incremento del trafico con el del PIB y determinan que la elasticidad entre la demanda
del transporte y el PIB tiende a estabilizarse.

6.4.1.- Previsiones de variacion del PIB

En el informe “La economia espafiola en 2033” de Pricewaterhouse Coopers, S.L. se prevé el crecimiento
esperado de la economia espafola entre 2020 y 2033 en dos escenarios. En el primero de ellos el PIB
espafiol crece un 1,6% durante el periodo 2014-2020 y un 2,1% en el periodo 2021-2033. En el segundo
escenario, el PIB de Espafia crece un 1,9% en el primer periodo y un 2,5% en el segundo. A continuacién,
se muestran dichas previsiones de forma grafica:

170
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160 == Escenario 1

150 = Escenario 2

Crecimiento

140
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130
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110
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llustracion 38 Crecimiento del PIB 2013-2033. Fuente: “La economia espafiola en 2033”. Pricewaterhouse Coopers, S.L., 2013

Histéricamente, el crecimiento del PIB espaiol y mundial ha sido el que muestra el grafico anterior:

Evolucidn histérica PIB Mundial y Espafiol (%)
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Grdfico 1 Evolucion histérica del PIB espafiol y mundial. Fuente: elaboracion propia con datos del Banco Mundial.

En él se observa la incipiente recuperacion econdmica de Espafia a partir del afio 2015 tras la crisis
econdmica en la que el pais estaba inmerso desde 2008. Del mismo modo, se perciben las consecuencias
econdmicas que origind el COVID-19 tanto a nivel estatal como mundial a finales del afio 2019 y principios
del 2020. Aungue, como bien se refleja en el grafico, las consecuencias estatales fueron muchos mas
devastadoras que las mundiales. El PIB espafiol cayd 12,80 pp respecto al 2019, rompiendo de este modo
la media de crecimiento del 2,83% que estaba experimentando desde 2015. En cuanto al PIB mundial, ésta
experimentd un decrecimiento hasta el -3,59%, 6,62 pp menos respecto al afio anterior. La llegada de las
vacunas contra el COVID-19 ha permitido la relajacién de las medidas sanitarias y, por ende, la mejora de
la actividad econdmica tanto a nivel estatal como mundial.
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Grdfico 2 Prevision de la volucion del PIB espafiol y mundial. Fuente: elaboracion propia con datos del Banco Mundial
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En 2021 se espera una crecimiento de hasta el 6,20% del PIB espaiiol y 3,1% del PIB mundial.

6.4.2.- Evolucion trafico de contenedores en el Puerto de Valencia

Desde 2008 el Puerto de Valencia ha experimentado un crecimiento en el trafico de contenedores del
49,95%, situandose en la actualidad entre los 5 puertos europeos con mayor trafico de contenedores. En
el siguiente grafico se detalla dicha evolucién.

Evolucién del trafico de contenedores en el Puerto de Valencia
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Grdfico 3 Evolucion del trdfico de contenedores en el Puerto de Valencia. Fuente: elaboracion propia con datos de valenciaport

Como se observa, el crecimiento anual promedio ha sido del 3,51% para el trafico total, 4,43% para el
trafico de contenedores de transito y 3,34% para el trafico import/export.

6.4.3.- Calculo de la demanda futura de trafico

Tras definir la metodologia a seguir para la determinacién de las proyecciones de demanda y el
crecimiento que se espera, se procede al calculo de la proyeccion de demanda. Para ello se ha seguido la
misma relacién lineal entre el crecimiento histérico del trafico de contenedores en el Puerto de Valencia
y el PIB espafiol y mundial.

Con el fin de facilitar la elaboracion de los analisis econdmico y financiero, las previsiones de trafico se han
desglosado del siguiente modo:

e Caracteristicas particulares: diferenciando entre trafico “hinterland” y de transito.

e Desagregacion general: trafico sin proyecto, trafico con proyecto, trafico diferencial (desviado,
generado). Este desglose se realiza para facilitar los andlisis financiero y econdmico.

A continuacidn, se analizan los resultados segun el desglose indicado anteriormente:
e Trafico hinterland:

o Tréfico sin proyecto: es el trafico de la situacidn sin proyecto. Se ralentiza el crecimiento
debido a la congestion hasta que se alcanza el “limite de maxima capacidad”, momento a
partir del cual se mantiene constante.

o Tréfico con proyecto: es el trafico de la situacién con proyecto. Esta tipologia de trafico crece
conforme a la metodologia explicada anteriormente.

o Tréfico diferencial: es la diferencia entre el trafico con proyecto y sin proyecto. Ademas, se
diferencia entre trafico desviado y generado, considerando cdmo tréfico desviado portuario
a aquel que esta ligado a una retencion por una mejora en las condiciones logisticas, debido
a que en la situacion sin proyecto no se podria gestionar a través de las terminales actuales,
sino que se transferiria a otros puertos del perimetro del proyecto, y a aquel que es captado
a otros puertos del perimetro del proyecto.

® MARSELLA

MADRID
LISBOA @ TOLEDOO

® TUNEZ
CASABLANCA @

e Trafico de transito:

o Tréfico sin proyecto: es el trafico de la situacion sin proyecto. Al igual que sucede con el trafico
hinterland, se ralentiza el crecimiento debido a la congestion hasta que se alcanza el “limite
de maxima capacidad”, momento a partir del cual se mantiene constante.

o Tréfico con proyecto: es el trafico de la situacién con proyecto. Esta tipologia de trafico crece
conforme a la metodologia explicada anteriormente.

o Tréfico diferencial: es la diferencia entre el trafico con proyecto y sin proyecto. Al igual que
con el tréfico hinterland, se diferencia entre trafico desviado y generado.

Cabe destacar que se ha considerado un horizonte temporal de 50 afios, coincidiendo con el periodo de
vigencia de la concesion adjudicada al operador TiL, para la previsidon del trafico. A continuacion, se
muestran las proyecciones de demanda previstas para la Autoridad Portuaria de Valencia, asi como para
el operador TiL, operador de la futura terminal norte VNPT:
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» TiL (MSC Terminal Valencia y FUTURA TERMINAL DE CONTENEDORES VNPT)

Proyeccidon de demanda MSC Terminal Valencia (TEUs) Proyeccion de demanda nueva terminal VNPT (TEUs)
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Grdfico 4 Proyeccion de demanda para el operador TiL en la situacion CON proyecto. Fuente: elaboracion propia

Demanda ( Miles de TEUs)

- Demanda(MilesdeTes 0000000 |
o | 1| 2 | 3 ] 4] 5 | 6 ] 7 [ 8 ] o | 10| 11 | 12138 14| 15 ] 2|2 |30 |35 |4 |45 | 50|

Gateway

Trafico SIN Proyecto 537 558 579 581 583 584 585 586 588 589 590 11 12 13 14 595 601 606 612 616 616 616 616
Trafico CON Proyecto 537 558 579 581 583 584 568 684 800 916 1.031 1.146 1.264 1367 1439 1471 1465 1.460 1.455 1.449 1444 1438 1.432
Trafico DIFERENCIAL 0 0 0 0 0 0 -17 98 213 327 442 555 672 774 845 875 864 854 843 833 828 822 816
Trdfico Desviado Portuario 0 0 0 0 0 0 -11 64 138 213 287 361 437 503 549 569 562 555 548 542 538 534 531
Trdfico Desviado Modal 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Trdfico Generado 0 0 0 0 0 0 -6 34 75 115 155 194 235 271 296 306 303 299 295 292 290 288 286
Transito

Trafico SIN Proyecto 940 990 1.042 1.048 1.051 1.054 1056 1.059 1.062 1.064 1.067 1069 1.072 1.075 1.077 1.080 1.092 1.105 1.117 1.128 1.128 1.128 1.128
Trafico CON Proyecto 940 990 1.042 1.048 1.051 1.054 1.199 1449 1.698 1.948 2198 2449 2.706 2.935 3.096 3.171 3.198 3.225 3.251 3.278 3.305 3.332 3.360
Trafico DIFERENCIAL (Generado) 0 0 0 0 0 0 143 390 636 884 1.131 1379 1.634 1860 2.019 2.092 2.106 2.120 2.134 2.150 2.177 2.205 2.232
Trdfico Desviado Portuario 0 0 0 0 0 0 57 156 255 353 453 552 654 744 807 837 842 848 854 860 871 882 893
Trdfico Desviado Modal 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Trdfico Generado 0 0 0 0 0 0 86 234 382 530 679 828 981 1.116 1.211 1.255 1.263 1.272 1.281 1290 1.306 1.323 1.339
TOTAL

Trafico SIN Proyecto 1.477 1548 1.621 1.629 1634 1638 1642 1.645 1.649 1653 1.657 1.660 1.664 1668 1671 1.675 1.693 1.711 1.729 1744 1744 1.744 1.744
Trafico CON Proyecto 1477 1548 1.621 1.629 1634 1638 1.768 2.133 2.499 2864 3.230 3.595 3970 4.302 4535 4642 4.663 4.685 4706 4.728 4749 4771 4.792
Trafico DIFERENCIAL 0 0 0 0 0 0 126 488 849 1211 1573 1935 2306 2.634 2.863 2967 2970 2974 2978 2.984 3.005 3.027 3.048
Trdfico Desviado Portuario 0 0 0 0 0 0 46 220 393 566 740 913 1.090 1.247 1.356 1.406 1.404 1.403 1.402 1.402 1.409 1.416 1.423
Trdfico Desviado Modal 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Trdfico Generado 0 0 0 0 0 0 80 268 456 645 833 1.022 1.216 1.387 1.507 1561 1566 1.571 1.576 1.582 1.596 1.610 1.625

Tabla 9 Proyeccion de demanda nueva terminal de contenedores VNPT. Fuente: elaboracion propia
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El operador TiL en la actualidad explota la terminal MSC Terminal Valencia, una de las tres terminales de
contenedores existentes en el Puerto de Valencia, la cual tal y como se observa en los graficos anteriores,
se encuentra congestionada. Se prevé que el operador TiL continle con la actividad en la terminal
existente hasta que esté finalizada la construccién de la fase 2 de la nueva terminal VNPT, afo 6 del
horizonte temporal, momento en el que trasladara todo el trafico a la nueva terminal y abandonara la
concesion actual, por lo que la capacidad de dicha terminal sera nula a partir de ese momento y hasta que
un nueve operador explote la terminal. De este modo, en la situacién SIN proyecto la proyeccion de
demanda no es nula ya que el operador, aunque no lleve a cabo la inversidn portuaria, sigue explotando
la terminal actual MSC Terminal Valencia.

Proyeccién de demanda Operador TiL SIN proyecto (TEUs)
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Por otro lado, en la situacion CON proyecto, la demanda se corresponde con el trafico que prevé mover
el operador TiL en el caso de llevar a cabo la construccién y explotacion de la nueva terminal VNPT. Como
se ha indicado, la terminal VNPT comenzara a operar en el afio 6 del horizonte temporal, pero durante los
afios 0-5 el operador continuara explotando la terminal actual, por lo que en la situacién CON proyecto la
demanda esperada es la misma que en la situacién SIN proyecto.

Proyeccién de demanda operador TiL CON proyecto (TEUs)
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En cuanto al desglose de los traficos previstos, la ubicacion de la nueva terminal VNPT la convierte en una
excelente terminal para el trafico de transito, y es por ello por lo que aproximadamente el 70% de su
trafico total sera de transito. El 40% de este trafico corresponde a trafico desviado portuario ya que TiL
trasladara los contenedores que manipula en la terminal actual hacia la nueva terminal y, ademas, parte
de los contenedores que manipula en los puertos de Sines (Portugal) y Gioia Tauro (Italia) también sera
trasladados a la nueva terminal. El 60% restante se corresponde con trafico generado debido al aumento
del comercio mundial y las mejoras que conlleva la ejecucion del proyecto de inversidn portuaria.

Por su parte, el trafico import/export (“Gateway”) representa el 40% del trafico total que pasara por la
nueva terminal VNPT anualmente. Aproximadamente el 65% de dicho trafico se corresponde con trafico
desviado portuario debido a la construccion del acceso norte que conlleva que los contenedores con
origen/destino Madrid/Barcelona o Castellon se desvien al puerto de Valencia. El restante 35%
corresponde con trafico generado fruto de las mejoras en los accesos y la logistica del puerto, asi como la
mejora de la economia del pais.

Aumento del comercio mundial
60% Trafico

generado

Mejoras del proyecto de inversién

70% Trafico
transito

Traslado de contenedoes desde MSC

40% Trafico Terminal Valencia hacia VNPT
TRAFICO TOTAL s(‘:ft"dz‘:iz T od de comtenedores decde Puert
raslado de contenedores desde Puerto
OPIERADOR de Sines y Gioia Tauro hacia VNPT
PARTICIPE CON
P
6% Tr afico Desvio de trafico con O/D
desviado . .
. Madrid/Barcelona o Castellon
portuario
30% Trafico
gateway Mejora accesos y logistica portuaria
35% Trafico
generado
D Mejora de la economia del pais
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» AUTORIDAD PORTUARIA DE VALENCIA (PUERTO DE VALENCIA)

Proyeccién de demanda trafico Autoridad Portuaria de Valencia con proyecto (TEUs)
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Grdfico 5 Proyeccion de demanda para la Autoridad Portuaria de Valencia en la situacion CON proyecto. Fuente: elaboracion propia

Demanda ( Miles de TEUs)

- Demanda(MilesdeTets) 0000000000000 |
o |+ 2 | 3 ] 4| s |6 | 7 | 8] o [ 201 12]3 | 1[5 2 | 2 | 30 [ 35 [ 4 | 4 | 50|

Gateway

Trafico SIN Proyecto 2.629 2.684 2739 2823 2.720 2.816 2908 3.003 3.100 3.186 3.274 3.364 3.423 3.441 3460 3.478 3.571 3.666 3.762 3.817 3.861 3.906 3.950
Trafico CON Proyecto 2.629 2.684 2739 2823 2.720 2.816 2.841 3.093 3.095 3.067 3.321 3.510 3.699 3.872 4.010 4.106 4.254 4.707 5.122 5.505 5.705 5.712 5.721
Trafico DIFERENCIAL 0 0 0 0 0 0 -67 91 -5 -119 47 146 277 431 551 628 683 1.041 1.360 1.688 1.844 1.807 1.771
Trdfico Desviado Portuario 0 0 0 0 0 0 -43 59 -3 -77 31 95 180 280 358 408 444 677 884 1.097 1.198 1.174 1.151
Trdfico Desviado Modal 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Trdfico Generado 0 0 0 0 0 0 -23 32 -2 -42 16 51 97 151 193 220 239 365 476 591 645 632 620
Transbordo

Trafico SIN Proyecto 2915 3.026 3.143 3.235 3.519 3.611 3.712 3.815 3.922 4.012 4.105 4.199 4.253 4.257 4261 4.265 4.283 4.300 4.316 4.283 4.239 4.194 4.150
Trafico CON Proyecto 2915 3.026 3.143 3.235 3,519 3.611 3.834 3.612 3.603 3.540 3.860 4.205 4.559 4.887 5.150 5.330 6.046 6.462 6.651 7.167 7.053 7.111 7.167
Trafico DIFERENCIAL (Generado) 0 0 0 0 0 0 122 -204  -320 472 -245 6 306 630 889 1.065 1.763 2.161 2.335 2.884 2.814 2.916 3.017
Trdfico Desviado Portuario 0 0 0 0 0 0 49 -82 -128  -189 -98 2 122 252 355 426 705 865 934 1.154 1.126 1.167 1.207
Trdfico Desviado Modal 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Trdfico Generado 0 0 0 0 0 0 73 -122 -192 -283 -147 3 183 378 533 639 1.058 1.297 1.401 1.730 1.688 1.750 1.810
TOTAL

Trafico SIN Proyecto 5.544 5710 5.881 6.058 6.240 6.427 6.620 6.818 7.023 7.198 7.378 7.563 7.676 7.698 7.721 7.743  7.855 7.966 8.078 8.100 8.100 8.100 8.100
Trafico CON Proyecto 5.544 5710 5.881 6.058 6.240 6.427 6.675 6.705 6.698 6.607 7.180 7.715 8.258 8759 9.160 9.436 10.300 11.169 11.773 12.672 12.758 12.823 12.888
Trafico DIFERENCIAL 0 0 0 0 0 0 55 -113 -325 -591 -198 152 582 1.061 1.439 1.693 2.446 3.203 3.695 4.572 4.658 4.723 4.788
Trdfico Desviado Portuario 0 0 0 0 0 0 5 -23 -131 -266 -67 97 302 532 713 834 1.149 1.541 1.818 2.251 2.324 2.341 2.358
Trdfico Desviado Modal 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Trdfico Generado 0 0 0 0 0 0 50 -91 -194 -325 -130 55 280 529 726 859 1.297 1.661 1.877 2.321 2.334 2.382 2.430

Tabla 10 Proyeccion de demanda para la Autoridad Portuaria de Valencia en la situacion CON proyecto. Fuente: elaboracion propia
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En la actualidad, el Puerto de Valencia cuenta con tres terminales de contenedores (APM Terminals
Valencia, MSC Terminal Valencia y CSP Iberian Valencia Terminal). En la situacién SIN proyecto, la
proyeccion de demanda prevé el trafico futuro de contenedores que atendera el Puerto de Valencia en el
caso que no se lleve a cabo la inversion portuaria. En la actualidad el Puerto de Valencia cuenta con una
capacidad de 6.250.000 TEUs, pero se prevé que dicha capacidad ascienda en 2023 a 7.555.000 TEUs y a
8.100.000 TEUs en el afio 2052 gracias a inversiones en nuevos equipos, mejora de rendimientos
operativos, mejoras de la capacidad tecnoldgica, etc en las tres terminales existentes.

Proyeccién de demanda Autoridad Portuaria Valencia sin proyecto (TEUs)
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Dado que la capacidad del puerto de Valencia en el afio 12 del horizonte temporal se encuentra al 88,70%
de ocupacion el crecimiento del tréfico se ralentiza respecto a la metodologia empleada para el célculo de
las demandas de tréfico.

Respecto a la situacion CON proyecto, la capacidad del puerto es la misma que en la situacién SIN proyecto
hasta la construccidn de la primera fase de la terminal VNPT en el afio 5 del horizonte temporal, donde
dicha capacidad se ve incrementada en 1 M TEUs. Al siguiente afio, tras finalizar la construccién de la fase
2 de la terminal VNPT, la capacidad aumenta en 3,4 M TEUs y disminuye en 1,64 M TEUs debido a que TiL
abandona la terminal MSC Terminal Valencia, por lo que la capacidad total del puerto en el afio 6
disminuye 0,7 M TEUS. También, en el afo 7 la capacidad del puerto aumenta 1,4 M TEUs tras la
finalizacion de la construccion de la fase 3 de la terminal. Por Ultimo, se prevé que en el afo 22 la terminal
ocupada en la actualidad por el operador TiL se explotada por un nuevo operador, por lo que la capacidad
se ve aumentada a partir de dicho afio en 1,7 M TEUs, alcanzando la capacidad maxima de 12,9 M TEUs.

Proyeccién de demanda nuevo operador en terminal existente (TEUs)
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Proyeccién de demanda Autoridad Portuaria Valencia con proyecto (TEUs)
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En cuanto a las previsiones de trafico, hasta la puesta en marcha de la nueva terminal VNPT los traficos
esperados son los mismos que para la situacidén SIN proyecto. Tras la puesta en marcha de la nueva
terminal en el afio 6 se observa un decrecimiento en el trafico debido a que MSC/TIL traslada todo el
trafico a la nueva terminal, incluso el tréfico que en la actualidad mueve en la terminal CSP Iberian Valencia
Terminal debido a la congestion en la que se encuentra la terminal MSC Terminal Valencia. A partir del
afio 10 el trafico de contenedores crece de acuerdo con la metodologia citada en el punto anterior hasta
el afio 38 donde dicho crecimiento se ralentiza por la elevada tasa de ocupacion del puerto.

En cuanto al desglose de los traficos previstos, para el afio 2071 se espera que el 63% del trafico
manipulado sea de transito. El 40% de este trafico corresponde a trafico desviado portuario debido a la
mejora de las condiciones de operacién. El 60% restante se corresponde con trafico generado debido al
aumento del comercio mundial y las mejoras que conlleva la ejecucidn del proyecto de inversidn portuaria.

Por su parte, se prevé que el 37% restante del trafico sea trafico gateway. Donde aproximadamente el
65% de dicho trafico se corresponde con trafico desviado portuario debido a la construccion del acceso
norte que conlleva que los contenedores con origen/destino Madrid/Barcelona o Castellén se desvien al
puerto de Valencia. El restante 35% corresponde con trafico generado fruto de las mejoras en los accesos
y la logistica del puerto, asi como la mejora de la economia del pais.

— Aumento del comercio mundial
60% Trafico

generado
63% Trafico —_ Mejoras del proyecto de inversidn
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6.4.4.- ldentificacion y clasificacion de los agentes

A continuacion, se identifican de forma preliminar los agentes implicados en el andlisis del proyecto de
inversién, teniendo en cuenta que Unicamente han sido considerados aquellos que estan dentro del
perimetro del proyecto y que ademas se ven afectados por impactos relevantes como consecuencia de la
realizacion del proyecto de inversion. En base a esto se consideran los siguientes agentes:

e Autoridad Portuaria de Valencia: como promotora del proyecto, y encargada de la financiacion
de parte de las actuaciones relacionadas con obra civil, infraestructuras y superestructura.

e Inversor/ Operador TiL (operador privado de la futura terminal de contenedores): el cual sera el
encargado de la financiacion de parte de las actuaciones de obra civil, del equipamiento y de la
operacion de la futura terminal de contenedores VNPT.

e Otras Autoridades Portuarias: principalmente la Autoridad Portuaria de Barcelona y la
Autoridad Portuaria de Castelldon, dado que pueden verse afectadas negativamente por los
efectos ligados a los traficos desviados portuarios.

Otros operadores de la cadena de transporte:

o Operadores de otras terminales de contenedores de otras Autoridades Portuarias: como las
terminales de contenedores de los Puertos de Barcelona y Castellén, ya que al igual que
sucede anteriormente, éstas pueden verse afectadas negativamente por los efectos ligados
a los traficos desviados portuarios.

Consumidores / Clientes: (Cargadores de la fachada mediterranea): debido a que son los
propietarios de las mercancias gestionadas en la terminal de contenedores ligados al trafico
“hinterland”.

Administraciones Publicas: (Seguridad Social, Hacienda, ..) Sus efectos se consideraran
internamente para cada uno de los agentes.

Consumidores / Clientes

Cargadores de la fachada

Operadores terminales Puerto

Agentes
Operadores
Autoridad Portuaria de Otras Autoridades Portuarias Operador TiL Otros Operadores mediterrdnea
W Galenc W
Autoridad Portuaria de .
. ) . Operadores terminales Puerto -
Barcelona Autoridad Portuaria de Castellén de Barcelona de Castellon
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7.- ANALISIS FINANCIERO

Tras la definicion del proyecto se procede a la realizacion del andlisis financiero de dicho proyecto de
inversidn portuaria. El fin de este punto es evaluar desde el punto de vista financiero si el proyecto es
atractivo para cada uno de los agentes que participan en la financiacion de este, asi como evaluar la
posibilidad de recuperar la inversidn en que han incurrido con los ingresos generados por el proyecto.

7.1.- CONSIDERACIONES INICIALES

De forma previa a la realizacién del analisis financiero son necesarias las siguientes aclaraciones que
serviran de base para llevar a cabo dicho anlisis:

7.1.1.- Agentes considerados

Dado que el esquema de financiacion considerado para el proyecto es mixto, se han considerado para el
analisis dos agentes: la Autoridad Portuaria de Valencia y el Operador privado de la futura terminal de
contenedores como Inversor / Operador participe.

7.1.2.- Horizonte temporal del andlisis

En este caso se ha considerado un horizonte temporal para el proyecto de 50 afios, que coincide con el
periodo de concesion.

7.1.3.- Criterio de actualizacion de precios

En el siguiente analisis financiero se utilizan precios nominales, es decir, se aplican actualizaciones sobre
los ingresos/costes unitarios para cada afio horizonte temporal.

Para ello se aplica el IPC sobre los precios/costes unitarios cada afio del horizonte temporal.

7.1.4.- Consideracion de impuestos

Los valores monetarios estimados en relacidon con cada uno de los efectos financieros estan exentos de
IVA y de cualquier otro impuesto indirecto aplicable, en linea con los manuales internacionales de
referencia. Pero, si se considera el pago de impuestos directos, por ejemplo, el impuesto de sociedades.

7.1.5.- Enfoque diferencial de las previsiones

La determinacién de los Flujos de Caja se basa en un enfoque diferencial, es decir, la evaluacion se realiza
comparando la diferencia de flujos entre la situacidén con proyecto y sin proyecto.

7.2.- IDENTIFICACION Y CARACTERIZACION DE AGENTES

Para llevar a cabo el andlisis financiero del proyecto es necesario considerar los agentes que participen
con su capital en la financiacién del proyecto de inversidn portuaria. Como se trata de un proyecto con un
modelo de colaboracidn publico-privada, la financiacion se reparte entre los siguientes agentes:

e Autoridad Portuaria de Valencia

e Operador privado de la futura terminal (Inversor/Operador participe)

Dadas las dificultades existentes para obtener ratios de negocio de los agentes privados, el analisis
financiero del Operador privado TiL de la futura terminal VNPT tendra un enfoque simplificador y de alto
nivel.

Con esta base, se realizardn los siguientes analisis:

e Rentabilidad financiera del proyecto:
o Evaluacién de la rentabilidad financiera del proyecto desde el punto de vista de la Autoridad
Portuaria

o Evaluacién de la rentabilidad financiera del proyecto desde el punto de vista del
Inversor/Operador participe TiL

e Rentabilidad financiera del capital:

o Evaluacién de la rentabilidad financiera del capital de la Autoridad Portuaria

o Evaluacidn de la rentabilidad financiera del capital del Inversor/Operador participe TiL

eSostenibilidad financiera:

o Comprobacion de la sostenibilidad financiera de la Autoridad Portuaria

o Comprobacion de la sostenibilidad financiera del Inversor/Operador participe TiL

7.3.- FLUJOS DE CAJA LIBRES DEL PROYECTO

En primer lugar, se procede a definir los resultados netos de las entradas y salidas de efectivo que genera
el proyecto para cada agente sin tener en cuenta la financiacién utilizada, es decir, definir los Flujos de
Caja Libres diferenciales del proyecto de Inversidn para cada uno de los agentes.

Tal estimacion requiere a su vez, calcular los costes de inversion, los costes de operacion y los ingresos de
operacion. Para ello cabe recordar que se emplearan precios de mercado corrientes actualizados y se
especificara ademas la cuantia unitaria total de cada partida econdmica, dentro del horizonte temporal
definido - 50 afios -.

Ingresos de operacion
Entradas de

efectivo . .

Valor residual de inversion Diferenciales

o entre la situacion

]

S CONy SIN

3’ Costes de inversion Proyecto

|9

o

y
Salidas de .
efectivo Costes de operacion para CADA

_r AGENTE

Impuestos
-

Flujos de Caja Libres del

y/
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7.3.1.- Costes de inversion — Costes de inversidn — personal: fraccién del coste total de inversidon que esta relacionado con el

. . ., coste de la mano de obra.
En los proyectos portuarios, como es el caso que nos ocupa, los costes de inversidon suelen concentrarse

en los primeros anos. A su vez, y a efectos del analisis financiero, podemos desagregar los costes de — Coste de inversion - energia: fraccidn del coste total de inversién que esta relacionado con el coste

inversidn en tres tipos: de la energia.

— Coste de inversion — otros conceptos: resto de costes de inversion.

e Costes de establecimiento o puesta en marcha

Son aquellos necesarios para la preparacién o puesta en marcha de un proyecto de inversién. Incluyen los Para la desagregacion de los costes de inversion por conceptos se han utilizado las Férmulas de Revision
relativos a los estudios previos (estudio de viabilidad en si mismo, consultoria, cartografia, catas, perfil de Precios de los Contratos de las Administraciones Pdblicas (RD 1359/2011), quedando estas de la
geotécnico...). También incorporan los asociados a tramitaciones o requerimientos formativos previos siguiente forma:
(cursos, practicas, contratacion, etc) % Costes fijos de Inversion
Personal Energia Otros conceptos

e Costes fijos de inversion Valor Valor Valor

. . L s . — P % € Residual [ % € Residual | % € Residual
Consisten en la mayor parte de los costes de inversidon. Las partidas principales de estos costes estan Neto Neto Neto
ligadas a la ejecucién de todas las unidades de obra asociadas a la infraestructura objeto del proyecto de Dragados 88% | 69.038.438 € | No aplica| 12% | 9.414.332€ |[Noaplica| 0% 0€ No aplica
inversidn, en este caso la construccion de una nueva terminal de contenedores y la adquisicién de los Rellenos 40% | 108.073.905 € | No aplica | 34% | 91.657.616 € | No aplica | 27% | 73.873.302 € | No aplica
equipos necesarios. Consolidacién de la Explanada | 33% | 15.759.351€ | No aplica [ 15% | 7.163.341€ | No aplica | 52% | 24.832.916 € | No aplica

. . . . . . L . Tabla 12 Desagregacion de los costes de inversion por conceptos para la Autoridad Portuaria en la situacion con proyecto.

El capital circulante neto se define como la diferencia entre el valor de los activos “liquidos” (caja y cuenta Fuente: elaboracién propia

de deudores) y obligaciones a corto plazo (ligadas a deudas con proveedores), y se mide al final de cada

L L . . . . Por tanto, los costes de inversidn del proyecto para la Autoridad Portuaria de Valencia para el horizonte
ejercicio. Una variaciéon de dicho importe a lo largo del horizonte temporal es considerada como un coste

de inversion. Sin embargo, y con el objetivo de disfrutar de la mayor aplicabilidad practica de la de 50 afios quedan:

metodologl’a, se admite no considerar este tipo de coste de inversion. Costes de Inversion del Proyecto. Autoridad Portuaria de Valencia (Millones de €)

| CostesdeInversién del Proyecto. Autoridad Portuaria de Valencia (Wilonesde €) |
(ol1l 2|3 |4 s/6[7]8]9]i0]11]12]13]18]15]20]25[30]3540]45]50

Ademas, cuando el horizonte temporal considerado sea inferior a la vida util econémica del activo es

SITUACION
preciso considerar el valor residual neto de los activos resultantes del proyecto de inversién una vez SIN 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 0,0
- . PROYECTO
finalizado el horizonte. Personal 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 0,0
A continuacidn, se detallan los costes de inversidn de los agentes: Energia 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00
Otros 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 0,0
SITUACION
> AUTORIDAD PORTUARIA DE VALENCIA CON 0,0 0,0 2528 1058 41,1 0,0 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00
Los costes de inversidn en los que incurrird la APV ascienden a 399.813.202 €. Estos costes tendran lugar EEONECTO
~ . . . . Personal 00 00 1220 51,1 198 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 0,0
durante los afos 2-4 del horizonte temporal y estan relacionados con las actuaciones de dragado, rellenos -
S T ] N o Energia 00 00 684 286 11,1 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 0,0
y consolidacién de la explanada. Dado que la vida util de todos los activos es de 50 afios, no existira valor
Otros 00 00 624 261 102 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 0,0
residual en el afio horizonte considerado (50 afios). DIFERENCIAL 0,0 0,0 2528 1058 41,1 0,0 0,0 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00

n R 2 Personal 00 00 1220 51,1 19,8 00 00 0,0 00 00 0,0 00 00 00 00 0,0 00 00 00 00 00 00 0,0
Costes fijos de inversion
Energia

Cantidad Precio Vida atil Valor 00 00 684 286 11,1 0,0 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 0,0
Un. | Unitario PEM (€) LICITACION (€) activo Residual Otros 00 00 624 261 102 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 0,0
portuario eto aobia ostes de inversion de proyecto parala utorida ortuaria de Valencia. Fuente: elaboracion propia
(€) rtuari Net Tabla 13 C dei ion del la A idad P ja de Valencia. F lab i6 i
Dragados 10.987.783 | m3 6 65.926.698 78.452.771 50 No aplica
Rellenos 22322332 | m3 103 229.920020 | 273.604.823 50 No aplica Como se observa, la inversidn tiene lugar durante los afios 2, 3 y 4 del horizonte temporal, coincidiendo
Consolidacién de la Explanada 1282133 | m2 | 313 40.130.763 47755 608 0 No aplica con la construccion de las tres fases de la futura terminal.
FASE 1 FASE 2 | FASE 3 |
TOTAL 399.813.202 € 0€ Longitud muelle (m) 1.100 1.500 1.970
Tabla 11 Costes de inversion para la Autoridad Portuaria en la situacién con proyecto. Fuente: elaboracién propia Superficie total (m?) 860.000 1.080.000 1.361.661
Ano horizonte temporal 2 3 4
A su vez, estos costes totales de inversidn se desglosan en: % s/TOTAL 63,24% 26,47% 10,29%
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» OPERADOR Tl

. YT . . P |

Los costes totales de inversidn ligados al Operador TilL ascienden a 1.021.261.010 €. Estos costes de ersona | —— Slicslconcentes
. L. N ~ . . » Valor Residua
inversién se distribuyen entre los afios 2 y 6 del horizonte temporal y corresponden a la ejecucién de la % € Neto €
obra civil y edificacion y a la adquisicidn de los equipos de manipulacién de la terminal. STS 0% 0€ No aplica 176.000.000 €

. . , s . 3 AGV 0% 0€ No aplica 139.200.000 €
La ejecucidn de las obras, asi como la adquisicién de los equipos se lleva a cabo por fases, concretamente = -

las tres f q . 5 de [a terminal. T uir | . 5 del ey lidacic = ASC 0% 0€ No aplica 285.000.000 €
por las tres fases de construccién de la terminal. Tras concluir la construccidn del muelle y la consolidacion g REACH STACKER 0% 0e No aplica 3.300.000 €
de la explanada de la fase 1, llevadas a cabo por la APV, el operador procederd a la ejecucidn del resto de CRMIG 0% 0€ No aplica 11.700.000 £
la obra y a la adquisicidn de los equipos de dicha fase. Y asi sucesivamente hasta concluir la fase 3.

. L . L . . TOTAL .373. .778.

A continuacion, se detallan los costes de inversidn en los que incurre el operador TiL. | 139.373.009 € | 0¢ 20 S O

Tabla 15 Desagregacion de los costes de inversion por conceptos para el operador Til en la situacion con proyecto. Fuente:

Costes fijos de inversién elaboracion propia

Precio Valor
. . PEM Vida util . alti i i6 i
Ne Unidades | Un. Unitario © accisi:; Residual Por ultimo, los costes de inversidn del proyecto para el Operador de la futura terminal de contenedores
(€) Neto VNPT para el horizonte de 50 afios son:
Muelle de cajones 1.970 m.l. 42.833,00 84.381.010 30 No aplica - . .
Obra civil 1 PA | 81.500.000 81.500.000 50 No aplica
7 15
e T A | 3600000000 | 86000000 | 50 | Noaplica — ol1 2|3 | afs 6780 w0fulnlislials]o]ass0]3s]0]as]s0
2 Pavimentos 1.360.000 | m2 63 85.680.000 50 No aplica SIN 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 0,0
§ Edificios 1 PA | 14.000.000 14.000.000 35 No aplica EROYECTO
X P [ 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 0,0
Puertas de entrada 1 PA | 4.500.000 4.500.000 17 No aplica ersona
T e R L2 O it Energfa 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 0,0
potable, aguas residuales, ... 1 PA | 39.000.000 39.000.000 17 No aplica Otros 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 0,0
Terminal Ferroviaria 1 PA | 11.000.000 11.000.000 25 No aplica SITUACION
- CON 0,0 0,0 2239 1848 3945 1256 924 0,0 0,0 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 0,0
STS 22 UD | 8.000.000 | 176.000.000,00 20 No aplica PROYECTO
S |AGV 160 uD 870.000 139.200.000,00 10 No aplica Personal 00 00 306 252 538 171 126 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00
a .
S |ASC 100 UD | 2.850.000 | 285.000.000,00 20 No aplica Energfa 00 00 187 154 329 105 77 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00
S [ REACH STACKER 6 uD 550.000 3.300.000,00 10 No aplica Otros 0,0 0,0 1747 1442 3078 980 721 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 0,0
CRMG 3 UD | 3.900.000 11.700.000,00 20 No aplica DIFERENCIAL 0,0 0,0 223,9 1848 3945 1256 924 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00
Personal 00 00 306 252 538 171 126 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00
TOTAL 1.021.261.010 € 0€ Energia 00 00 187 154 329 105 7,7 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00
Tabla 14 Costes de inversion para el operador TiL en la situacion con proyecto. Fuente: elaboracion propia Otros 0,0 0,0 1747 1442 307,8 980 72,1 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 0,0
. . ., . . . . Tabla 16 Costes de inversion. Operador de la futura terminal de contenedores. Fuente: elaboracion propia
Al igual que sucede con los costes de inversidn para la Autoridad Portuaria de Valencia, todos los activos
poseen una vida Gtil igual o inferior a 50 afios, por lo que no existird valor residual al final del horizonte Como se observa en la tabla anterior, la inversidn tiene lugar durante los afios 2 y 6 del horizonte temporal,
temporal. coincidiendo con la ejecucién de las diferentes fases de construccion de la terminal por parte del operador

i ., TiL. En la siguiente tabla se muestran las obras a ejecutar y los equipos a adquirir en cada una de las tres
Desagregando estos costes totales de inversién por concepto queda:

fases.
‘ % Costes fijos de Inversion
Personal Otros conceptos FASE 1 FASE 2 FASE 3 ‘
- OBRAS
o Valor Residual -
% € Neto € Longitud muelle (m) 1.100 400 470
- 2
Muelle de cajones 24% | 20.251.442 € No aplica 53 160.036 € Superficie total (m?) 860.000 220.000 281.661
Obra civil 40% | 32.192.500 € No aplica 22.005.000 € EQ}JIPOS =
RUtomatizaceny Tl =7% | 29.020.000 € No aplica 6 830,000 € Gruas de muelle STS automaticas (Ud) 12 5 5
e —— 18; 15'422'400 . " pl. 57' 405' s Gruas de patio almacenamiento ASC (Ud) 54 22 24
5 ST 2 — Oaplca — Vehiculos automaticos AGV (Ud) 87 36 37
N -

3 Hiclos 17%| 2.380.000 € No aplica 11.340.000 € Reach Stacker (zona inspeccion y buffer (Ud) (Ud)capacidad) 4 - 2
Puertas de entrada 42%] 1830.000¢€ No aplica 2.565.000 € Grua terminal ferroviaria CRMG (Ud) 3 - -
::Z:::?acli:snes eléctricas, agua potable, aguas 39% | 15.210.000 € No aplica 20.670.000 € Tabla 17 Fases de adquisicién de maquinaria y equipos de la terminal VNPT. Fuente: Elaboracién propia
Terminal Ferroviaria 27% | 3.006.667 € No aplica 7.553.333 €
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7.3.2.- Costes de operacion

Los costes operacion vienen dados por las salidas de caja en concepto de desembolsos regulares previstos
por cada agente identificado para la correcta operacidn del proyecto de inversion. Contablemente son
aquellos costes o gastos cuyos efectos son visibles en el mismo ejercicio econdmico en el que se
contabilizan. A efectos del analisis financiero, los costes de operacion pueden agruparse en los siguientes
tipos:

e Costes de explotacion: cuyas principales partidas son personal y energia.
e Costes de mantenimiento: relacionados con el mantenimiento del equipamiento.

e Costes generales: resto de costes de operacidn, suministros, servicios profesionales, etc.

Al igual que ocurria con los costes de inversidn, se realiza una agrupacién de los costes de operacién por
conceptos:

— Costes de operacién — personal: fraccion del coste total de operacidn que esta relacionado con el

coste de la mano de obra.

— Coste de operacidn - energia: fraccion del coste total de operacidén que esta relacionado con el

coste de la energia.

— Coste de operacién — otros conceptos: resto de costes de operacion.

En primer lugar, para la Autoridad Portuaria se han estimado los costes de operacién de forma

simplificada seglin la metodologia MEIPOR tanto para la situacion con proyecto como para la situacién sin
proyecto y se ha considerado un coste unitario total de 25 €/TEU (afio 0) tanto para la situacién con
proyecto como para la situacion sin proyecto.

En segundo lugar, para el Operador TiL se ha considerado un coste unitario de 63,13 €/TEU (afio 0) en la
situacidn sin proyecto de acuerdo con el “Estudio de costes de paso del contenedor por terminales
internacionales del entorno de los puertos espafioles”, Drewry 2015. Para la situacidn con proyecto, a partir
de la puesta en operacidn de la nueva terminal VNPT, se ha considera un coste de 48 €/TEU (afio 0). Esta
disminucién del coste unitario se debe a la mejora de la productividad de la terminal, asi como la
disminucién de los costes de personal. Concretamente, de acuerdo al articulo de iContainers “El futuro de
la automatizacion en puertos y terminales”, las terminal automatizadas reducen hasta un 45% los costes
del personal, en este caso para ser conservadores se ha considerado una reducciéon del 30% los costes de
personal.

Cabe destacar que para ambos agentes se han “unitizado” los costes totales, y se han utilizado precios
nominales (aplicando el IPC interanual). Ademas, al igual que con los costes de inversion, con los costes
de operacién también se ha realizado una desagregacién de los mismos por concepto para facilitar la
realizacion del posterior andlisis econdmico. Dadas las dificultades para obtener datos reales se ha
considerado el mismo desglose para ambos agentes: 60% personal, 15% energia, 25% otros.

Cabe destacar que estos valores de costes unitarios se aplican sobre el total de los traficos sin proyecto y
con proyecto, sin aplicar la desagregacion gateway/transito o desviado portuario/generado).

A continuacion, se detallan los costes de operacidn para cada uno de los agentes.
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» AUTORIDAD PORTUARIA DE VALENCIA

Costes de Operacion. Autoridad Portuaria de Valencia (Millones de €)

o | 1+ 2 | 3 4 | s | 6 | 7 | 8 | 9 | 20 | u | 2] 13 1 | 15 ] 20 | 25 | 30| 35 | 4 | a5 [ 50|

igg?: (I:.(I? (I;I SIN 138,6 145,6 153,0 160,7 168,8 177,4 186,4 195,8 205,7 215,1 224,8 235,1 243,4 249,0 254,7 260,5 291,8 326,7 365,8 405,0 447,1 493,7 545,0
Personal 83,2 87,4 91,8 96,4 101,3 106,4 111,8 117,5 123,4 129,0 134,9 141,0 146,0 149,4 152,8 156,3 175,1 196,0 219,5 243,0 268,3 296,2 327,0
Energia 20,8 21,8 22,9 24,1 25,3 26,6 28,0 294 30,9 32,3 33,7 35,3 36,5 37,3 38,2 39,1 43,8 49,0 54,9 60,7 67,1 74,0 81,8

Otros 34,6 36,4 38,2 40,2 42,2 44,3 46,6 48,9 51,4 53,8 56,2 58,8 60,8 62,2 63,7 65,1 72,9 81,7 91,4 101,2 111,8 123,4 136,3
igg?: (I:.(I? (I;I CoN 138,6 145,6 153,0 160,7 168,8 177,4 187,9 192,5 196,2 197,4 218,8 239,8 261,8 283,3 302,2 317,5 382,6 458,1 533,1 633,6 704,2 781,5 867,2
Personal 83,2 87,4 91,8 96,4 101,3 106,4 112,8 115,5 117,7 118,4 131,3 143,9 157,1 170,0 181,3 190,5 229,6 274,9 319,9 380,1 422,5 468,9 520,3
Energia 20,8 21,8 22,9 24,1 25,3 26,6 28,2 28,9 294 29,6 32,8 36,0 39,3 42,5 45,3 47,6 57,4 68,7 80,0 95,0 105,6 117,2 130,1
Otros 34,6 36,4 38,2 40,2 42,2 44,3 47,0 48,1 49,0 49,4 54,7 60,0 65,5 70,8 75,5 79,4 95,7 114,5 133,3 158,4 176,1 195,4 216,8
DIFERENCIAL 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,6 -3,3 -9,5 -17,7 -6,0 4,7 18,5 34,3 47,5 57,0 90,9 131,4 167,3 228,6 257,1 287,8 322,2
Personal 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,9 -2,0 -5,7 -10,6 -3,6 2,8 11,1 20,6 28,5 34,2 54,5 78,8 100,4 137,2 154,3 172,7 193,3
Energia 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,2 -0,5 -1,4 -2,6 -0,9 0,7 2,8 51 7,1 8,5 13,6 19,7 25,1 34,3 38,6 43,2 48,3

Otros 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,4 -0,8 -2,4 -4,4 -1,5 1,2 4,6 8,6 11,9 14,2 22,7 32,8 41,8 57,1 64,3 72,0 80,5

» OPERADOR TiL

Tabla 18 Costes de operacion. Autoridad Portuaria de Valencia. Fuente: elaboracion propia

Costes de Operacion. Operador futura terminal (Millones de €)

0o |+ 2 | 3 | & | s | 6 | 7 | 8 | o 10 | 1| 22| 1] 1. | 15 ]| 2 | 2 | 30 | 35 ]| s | 5 | 50

igg?:c'?g SIN 93,3 99,8 106,55 109,2 111,7 1142 1168 1194 122,0 1248 1275 1304 133,3 1363 1393 1424 1589 1773 197,8 220,3 243,2 268,5 296,5
Personal 56,0 59,9 63,9 65,5 67,0 68,5 70,1 71,6 73,2 74,9 76,5 78,2 80,0 81,8 83,6 85,4 95,4 106,4 1187 1322 1459 1611  177,9
Energia 14,0 15,0 16,0 16,4 16,8 17,1 17,5 17,9 18,3 18,7 19,1 19,6 20,0 20,4 20,9 21,4 23,8 26,6 29,7 33,0 36,5 40,3 44,5
Otros 233 249 26,6 27,3 27,9 28,6 29,2 29,8 30,5 31,2 31,9 32,6 33,3 34,1 34,8 35,6 39,7 44,3 49,4 55,1 60,8 67,1 74,1
SITUACION CON

TS 93,3 99,8 106,55 109,2 111,7 114,2 95,5 117,6  140,5 164,3 189,0 214,66 241,7 267,1 2872 2999 3326 3689 4092 4539 5034 5583 619,1
Personal 56,0 59,9 63,9 65,5 67,0 68,5 57,3 70,6 84,3 98,6 113,4 1287 1450 160,3 172,3 1799 1996  221,4 2455 272,3 3020 3350 3715
Energia 14,0 15,0 16,0 16,4 16,8 17,1 14,3 17,6 21,1 24,6 28,3 32,2 36,3 40,1 43,1 45,0 49,9 55,3 61,4 68,1 75,5 83,7 92,9
Otros 233 249 26,6 27,3 27,9 28,6 23,9 29,4 35,1 41,1 47,2 53,6 60,4 66,8 71,8 75,0 83,2 92,2 102,3 113,5 1258 1396  154,8
DIFERENCIAL 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 21,2 -1,8 18,5 39,5 61,4 84,2 108,4 130,9 147,9 1575 173,7 191,6 211,4 2336 260,1 289,7 322,6
Personal 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -12,7 -1,1 11,1 23,7 36,9 50,5 65,0 78,5 88,7 94,5 104,2 1150 1269 140,1 1561  173,8 1936
Energia 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -3,2 0,3 2,8 5,9 9,2 12,6 16,3 19,6 22,2 23,6 26,1 28,7 31,7 35,0 39,0 43,5 48,4
Otros 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -5,3 0,4 4,6 9,9 15,4 21,0 27,1 32,7 37,0 39,4 43,4 47,9 52,9 58,4 65,0 72,4 80,7

Tabla 19 Costes de operacion. Operador de la futura terminal de contenedores. Fuente: elaboracion propia
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7.3.3.- Ingresos de operacién

Se entiende por ingresos de operacidn a aquellas entradas de caja derivadas de la explotacion del proyecto
de inversidn para cada agente identificado y que permiten compensar las salidas relacionadas con los
costes de inversion y operacion. El célculo de los ingresos de operacidn parte del estudio de demanda
anteriormente realizado.

Los ingresos de operacidn se han estimado conforme al pliego de bases del concurso, la propuesta de
MSC/TiL para la construccion y explotacidon de la nueva terminal norte y datos aportados por valenciaport
tanto para la situacién con proyecto como para la situacion sin proyecto para cada uno de los agentes. Al
igual que en los costes de operacidn, se han empleado precios nominales (aplicando el IPC interanual).

Los ingresos que percibe la Autoridad Portuaria de Valencia proceden de la tasa de utilidad, de actividad

y de ocupacion, las cuales se han agrupado de la siguiente forma:
e Tasas portuarias: correspondiente a la tasa de utilidad y tasa de actividad.

o La tasa de actividad la paga el operador de la terminal a la APV y estd relacionada con los

contenedores que maneja el operador en la terminal. Se ha establecido una tarifa de 2,50 €/TEU
para el trafico Gateway y 1,25 €/TEU para el trifico de transito.

o La tasa de utilidad procede de las tasas cobradas a las navieras por parte del operador, el cual
debe abonar a la Autoridad Portuaria un porcentaje de dichas tasas al estar el muelle en
concesion. Estas tasas se dividen en:

— TO(tasa a la navegacion). Esta tasa la paga el propietario del buque por el uso de los servicios
de navegacién y sefializacion y el 100% se distribuye a la APV. Se ha establecido una tasa de
0,22 €/TEU tanto para el trafico gateway como para el trafico de transito.

— T1 (tasa al buque). Esta tasa también es pagada por el propietario del buque por el uso de las
aguas y el area del puerto. En este caso la APV percibe el 65% de la tasa, mientras que el
operador ingresa el restante 35%. Se ha estimado una tasa de 22,70 €/TEU para el trafico
gateway como para el trafico de transito.

— T3 (tasa a la mercancia). Esta tasa también es pagada por el propietario del buque en
compensacién por el uso de las instalaciones de atraque, instalaciones terrestres y otras
instalaciones. La APV percibe el 64% de la tarifa cuando el tréfico es gateway, mientras que
Unicamente ingresa el 30% cuando el trafico es de transito. Se ha establecido una tasa de
23,45€/TEU para el trafico gateway y 10,70€/TEU para el trafico de transito.

o Tasas de ocupacion: De acuerdo con el pliego de bases, se contara con una tasa de ocupacién de
terreno, una tasa de ocupaciéon de agua y una tasa de ocupacidn por metro lineal de muelle explotado.
Se ha establecido una tasa de 6,95 €/m2 de terreno, una tasa de 1,94 €/m2 de agua y una tasa de
3.737,80 €/ml de muelle en concesién.

En la siguiente tabla se muestran las tarifas a ingresar por parte de la Autoridad Portuaria de Valencia:

INGRESOS AUTORIDAD PORTUARIA DE VALENCIA

Tasa de utilidad (TO--> Tasa de utilidad (T1--> Tasa de utilidad (T3 --> I/E

Tasa de actividad 100%) 65%) 64%; Transito 30%)

Tasa de ocupacion

Respecto a los ingresos del Operador de la futura terminal, ademas del porcentaje percibido de las tasas

de utilidad, el operador ingresa por los servicios que presta en la terminal (estiba/ desestiba, movimientos
horizontales y servicios logisticos). Por tanto, se tienen el siguiente desglose de ingresos:

e Tasas portuarias: correspondiente a la tasa de utilidad.

o La tasa de utilidad procede de las tasas cobradas a las navieras por parte del operador, el cual
debe abonar a la Autoridad Portuaria un porcentaje de dichas tasas al estar el muelle en
concesion.

— T1 (tasa al buque). Esta tasa también es pagada por el propietario del buque por el uso de las
aguas y el area del puerto. En este caso la APV percibe el 65% de la tasa, mientras que el
operador ingresa el restante 35%. Se ha estimado una tasa de 22,70 €/TEU para el trafico
gateway como para el tréfico de transito.

— T3 (tasa a la mercancia). Esta tasa también es pagada por el propietario del buque en
compensacién por el uso de las instalaciones de atraque, instalaciones terrestres y otras
instalaciones. La APV percibe el 64% de la tarifa cuando el tréfico es gateway, mientras que
Unicamente ingresa el 30% cuando el trafico es de transito. Se ha establecido una tasa de
23,45€/TEU para el trafico gateway y 10,70€/TEU para el trafico de transito.

e Servicios de la terminal: corresponde a los servicios de manipulacién, almacenamiento, puertas,
enlaces y otros.

o Manipulacién. Tasa cobrada a la naviera por la manipulacién de los contenedores. Se establece
una tasa de 55,75 €/TEU para el trafico gateway y 45 €/TEU para el trafico de transito tanto en la
situacidn con proyecto como sin proyecto.

o Almacenamiento. Corresponde a la tasa cobrada por el almacenamiento del contenedor en Ila

terminal. Se ha establecido una tasa de 2,50 €/TEU para el trafico gateway y 2,13 €/TEU para el
trafico de transito tanto en la situacidén con proyecto como sin proyecto.

o Puertas de enlace, recargos, etc. Es la tasa cobrada por los servicios prestados en la terminal. Se

establece una tasa de 4,10 €/TEU para el trafico gateway y 2,50 €/TEU para el trafico de transito
tanto en la situacidn con proyecto como sin proyecto.

En la siguiente tabla se muestran las tarifas a ingresar por parte del Operador TiL:

Gateway Transito Terreno Agua Muelle | Gateway Transito Gateway Transito Gateway Transito
(€/TEU) (€/TEU) (€/m2) (€/m2) (€/m) (€/TEU) (€/TEU) (€/TEU) (€/TEU) (€/TEU) (€/TEU)
2,5 1,25 6,95 1,94 | 3737,8 0,22 0,22 14,76 14,76 15,01 3,21

Tabla 20 Ingresos Autoridad Portuaria de Valencia. Fuente: elaboracion propia

INGRESOS OPERADOR TiL
Manioulacién Almacenamiento Puertas de enlace, Tasa de utilidad (T1--> Tasa de utilidad (T3 --> I/E
P recargos, etc 36%; Transito 70%)
! ?prc;r:t/ Transito ! ?prc;r:t/ Transito ! ?prc;r:t/ Transito ! ?prc;r:t/ Transito ! ?prc;r:t/ Transito
e A I e A Y R A Y e A e (€/TEV)
55,75 45 2,5 2,13 4,1 2,5 7,95 7,95 8,44 7,49

Para llevar a cabo el andlisis financiero, los ingresos se han agrupado por tipologia de trafico, quedando
las siguientes tasas:

Tabla 21 Ingresos Operador TiL. Fuente: elaboracion propia

— Tréfico hinterland: 78,74 €/TEU en las situaciones con y sin proyecto.

— Tréfico de transito: 65,07 €/TEU en las situaciones con y sin proyecto.

A continuacion, se detallan los ingresos de operacion para cada uno de los agentes
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» AUTORIDAD PORTUARIA DE VALENCIA

SITUACION SIN PROYECTO
Tasas portuarias

Tasa ocupacion terreno y agua
Tasa ocupacién muelle
SITUACION CON PROYECTO
Tasas portuarias

Tasa ocupacion terrestre y agua
Tasa ocupacion terreno y agua
DIFERENCIAL

Tasas portuarias

Tasa ocupacion terreno y agua

Tasa ocupacién muelle

» OPERADOR TiL

SITUACION SIN PROYECTO
Servicios terminal
SITUACION CON PROYECTO
Servicios terminal
DIFERENCIAL

Servicios terminal

Ingresos de Operacion. Autoridad Portuaria de Valencia (Millones de €)

HEaRH NN R RE DR R RN

356,6 399,3 447,1

182,8 190,5 198,5
142,0 1489 156,1
23,0 23,5 23,9
17,7 18,1 18,4
182,8 190,5 198,5
142,0 1489 156,1
23,0 23,5 23,9
17,7 18,1 18,4
0,0 0,0 0,0
0,0 0,0 0,0
0,0 0,0 0,0
0,0 0,0 0,0

207,3 213,8

164,0
24,4
18,8

207,3

164,0
24,4
18,8
0,0
0,0
0,0

0,0

169,7
24,9
19,2

227,2

169,7
33,9
23,6
13,4
0,0
9,0

4,5

223,5
178,5
25,4
19,6
241,2
178,5
37,0
25,8
17,7
0,0
11,6

6,2

233,5
187,6
25,9
20,0
256,9
187,8
40,8
28,3
23,4
0,2
14,9

8,3

244,0
197,2
26,4
20,4
266,5
196,0
41,6
28,8
22,5
-1,2
15,2

8,5

255,1
207,3
27,0
20,8
271,7
199,8
42,5
29,4

16,7

8,6

265,6 276,5 288,0 297,5

216,9
27,5
21,2

274,6

201,3
43,3
30,0
9,0

-15,6
15,8

8,8

226,9 237,3 2458 251,6 257,6
28,1 28,6 29,2 29,8 30,4
21,6 22,0 22,5 22,9 23,4

297,7 319,6 342,6 3649 3849

222,9 243,4 264,8 2856 3039
44,2 45,1 46,0 46,9 47,8
30,6 31,2 31,8 32,5 33,1
21,2 31,6 45,0 60,6 73,6
-3,9 6,0 18,9 33,9 46,4
16,1 16,4 16,8 17,1 17,5
9,0 9,3 9,5 9,7

Tabla 22 Ingresos de operacion. Autoridad Portuaria de Valencia. Fuente: elaboracion propia

304,3 3113 3184

263,6
31,0
23,9

401,5

3189
48,8
33,8
83,0
55,3
17,8

9,9

296,1
34,2
26,3

471,1

380,0
53,9
37,3

114,5
83,9
19,7

10,9

332,5
37,8
29,1

557,5

456,9
59,5
41,2

158,2

124,4
21,7

12,1

373,3
41,7
32,1
646,6
535,5
65,6
45,5
199,5
162,2
24,0

13,3

495,9
414,4
46,0
35,5
758,9
636,2
72,5
50,2
263,0
221,8
26,5

14,7

548,8
458,8
50,8
39,2
847,3
711,8
80,0
55,4
298,5
253,0
29,2

16,3

607,3
508,0
56,1
43,2
938,8
789,2
88,3
61,2
3314
281,2
32,3

18,0

672,1
562,5
61,9
47,7
1.040,2
875,1
97,5
67,5
368,1
312,6
35,6

19,8

116,3
116,3
116,3
116,3
0,0

0,0

124,4
124,4
124,4
124,4
0,0

0,0

132,8
132,8
132,8
132,8
0,0

0,0

136,2
136,2
136,2
136,2
0,0

0,0

139,3
139,3
139,3
139,3
0,0

0,0

142,4
142,4
142,4
142,4
0,0

0,0

129,3
129,3
138,3
138,3
9,0

9,0

132,2
132,2
170,2
170,2
38,0

38,0

Ingresos de Operacion. Operador TiL (Millones de €)

B A, = | 0 | = | 2 | s | a0 | s | s

135,1
135,1
203,3
203,3
68,2

68,2

138,1
138,1
237,7
237,7
99,5

99,5

141,2
141,2
273,3
273,3
132,1

132,1

144,4
144,4
310,3
310,3
166,0

166,0

147,6
147,6
349,5
349,5
202,0

202,0

Tabla 23 Ingresos de operacion. Operador TiL. Fuente: elaboracion propia

150,9
150,9
386,3
386,3
235,4

235,4

154,2
154,2
415,3
415,3
261,0

261,0

157,6
157,6
433,6
433,6
275,9

275,9

175,9
175,9
480,6
480,6
304,7

304,7

196,3
196,3
532,8
532,8
336,6

336,6

218,9
218,9
590,7
590,7
371,8

371,8

243,8
243,8
654,8
654,8
411,0

411,0

269,2
269,2
725,9
725,9
456,7

456,7

297,2
297,2
804,6
804,6
507,5

507,5

328,1
328,1
891,9
891,9
563,8

563,8
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7.3.4.- Flujos de Caja Libres Diferenciales del Proyecto

Con las partidas y valores de los ingresos y costes diferenciales definidos se estiman los flujos de caja libres diferenciales del proyecto totales para cada ano. Para ello, se considerardan las siguientes entradas y salidas de efectivo
(siempre considerando las diferencias entre el escenario con proyecto y sin proyecto):

o Entradas de efectivo: ingresos de operacién y valor residual (si existe)
o Salidas de efectivo: costes de inversion, costes de operacién e impuestos.

Ademas, las entradas y salidas de efectivo aparecen con su signo matematico correspondiente (positivo si es entrada de caja y negativo si es salida de caja).

» AUTORIDAD PORTUARIA DE VALENCIA

Flujos de Caja Libres Diferenciales del Proyecto. Autoridad Portuaria de Valencia (Millones de €)

(0o 1] 2 | 3 | 4 | 5 6] 7 | 8] 9o | 10] 1] 12 ] 13 ] 14 | 15 ] 2| 25 | 30 | 35 | 40 | 45 | 50

INGRESOS OPERATIVOS 0,0 0,0 0,0 0,0 134 17,7 23,4 22,5 16,7 9,0 21,2 31,6 45,0 60,6 73,6 83,0 114,5 158,2 199,5 263,0 298,5 331,4 368,1
Tasas portuarias 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,2 -1,2 -75 -156 -39 6,0 18,9 33,9 46,4 55,3 83,9 124,4 162,2 221,8 253,0 281,2 312,6
Tasa de ocupacion terreno y agua 0,0 0,0 0,0 0,0 9,0 11,6 149 15,2 15,5 15,8 16,1 16,4 16,8 17,1 17,5 17,8 19,7 21,7 24,0 26,5 29,2 32,3 35,6
Tasa de ocupacion muelle 0,0 0,0 0,0 0,0 4,5 6,2 8,3 8,5 8,6 8,8 9,0 9,2 9,3 9,5 9,7 9,9 10,9 12,1 13,3 14,7 16,3 18,0 19,8
COSTES DE OPERACION 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -1,6 3,3 9,5 17,7 6,0 -4,7 -185 -343 -475 -570 -909 -1314 -1673 -228,6 -257,1 -287,8 -322,2
Personal 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -0,9 2,0 5,7 10,6 3,6 -2,8 -11,1 -20,6 -285 -34,2 -545 -78,8 -100,4  -137,2  -154,3  -172,7 -193,3
Energia 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -0,2 0,5 1,4 2,6 0,9 -0,7 -2,8 -5,1 -7,1 -8,5 -13,6 -19,7 -25,1 -34,3 -38,6 -43,2 -48,3
Otros 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -0,4 0,8 2,4 4,4 1,5 -1,2 -4,6 -8,6 -11,9 -14,2  -22,7 -32,8 -41,8 -57,1 -64,3 -72,0 -80,5
COSTES DE INVERSION 00 00 -252,8 -1058 -41,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Personal 0,0 00 -122,0 -51,1 -19,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Energia 0,0 0,0 -68,4 -28,6 -11,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Otros 0,0 0,0 -62,4 -26,1 -10,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
IMPUESTOS (25%) 0,0 0,0 0,0 0,0 -3,4 -44 55 -64 -65 -6,7 -6,8 -6,7 -6,6 -6,6 -6,5 -6,5 -5,9 -6,7 -8,0 -8,6 -10,3 -10,9 -11,5
FLUJOS DE CAJA DIFERENCIALES 00 00 -252,8 -1058 -31,1 133 164 193 196 200 204 202 19,9 19,7 19,6 19,5 17,7 20,1 24,1 25,8 31,0 32,7 34,4

Tabla 24 Flujos de Caja Libres Diferenciales del Proyecto. Autoridad Portuaria de Valencia. Fuente: elaboracion propia

Se observa que los dos primeros afios del horizonte los flujos de caja son nulos, ya que todavia no han empezado las obras en la terminal norte. También se observa que los tres siguientes afios los flujos diferenciales son negativos
debido a la fuerte inversion que conlleva la ejecucidn de la terminal VNPT, y a partir del afio 5 son positivos y con tendencia creciente debido al mayor crecimiento de la demanda en la situacién con proyecto.

» OPERADOR TiL

Flujos de Caja Libres Diferenciales del Proyecto. Operador TiL (Millones de €)

INGRESOS OPERATIVOS 0,0 90 380 682 995 132,1 166,0 202,0 2354 261,0 2759 304,7 3366 371,8 411,0 456,7 507,5 563,8
Servicios terminal 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 9,0 380 68,2 995 132,1 166,0 202,0 2354 2610 2759 304,7 336,6 371,8 411,0  456,7 507,5 563,8
COSTES DE OPERACION 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 21,2 ,8 -185 -395 -614 -842 -1084 -1309 -1479 -157,5 -173,7 -191,6 -211,4 -233,6 -260,1 -289,7 -322,6
Personal 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 12,7 1,17 -111 -23,7 -369 -50,5 -65,0 -78,5 -88,7 -94,5 -104,2 -115,0 -126,9 -140,1 -156,1 -173,8 -193,6
Energia 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 3,2 0,3 -2,8 -5,9 -9,2 -12,6 -16,3 -19,6 -22,2 -23,6 -26,1 -28,7 -31,7 -35,0 -39,0 -43,5 -48,4
Otros 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 5,3 0,4 -4,6 99 -154 -21,0 -27,1 -32,7 -37,0 -39,4 -43,4 -47,9 -52,9 -58,4 -65,0 -72,4 -80,7
COSTES DE INVERSION 00 00 -2239 -184,8 -3945 -1256 -924 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Personal 0,0 00 -30,6 -25,2 -53,8 -17,1 -12,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Energia 0,0 0,0 -18,7 -15,4 -32,9 -10,5 -7,7 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Otros 0,0 00 -174,7 -144,2 -307,8 -980 -72,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
IMPUESTOS (25%) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 725 -99 -124 -15,0 -17,7 -20,4 -23,4 -26,1 -28,3 -29,6 -32,8 -36,2 -40,1 -44,4 -49,1 -54,4 -60,3
FLUJOS DE CAJA DIFERENCIALES 00 00 -2239 -184,8 -3945 -1256 -698 29,8 373 450 53,0 61,3 70,2 78,4 84,8 88,8 98,3 108,7 120,3 133,1 147,4 163,3 180,9

Tabla 25 Flujo de Caja Libres Diferenciales del Proyecto. Operador TiL. Fuente: elaboracion propia

Durante los dos primeros afios la situacion para el operador Til es la misma que en la Autoridad Portuaria. Entre los afios 2 - 6 los flujos diferenciales son negativos debido a la gran inversidon en obra y equipos para la terminal
VNPT. Es a partir del afio 7 cuando los flujos de caja diferenciales son positivos y con tendencia creciente debido al mayor crecimiento de la demanda en la situacion con proyecto.
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7.4.- RENTABILIDAD FINANCIERA DEL PROYECTO

Obtenidos los Flujos de Caja diferenciales del proyecto para cada afio del horizonte temporal y para cada
uno de los agentes ya se puede calcular la rentabilidad financiera del proyecto para cada agentes. Para
ello, se utilizaran los siguientes indicadores fundamentales:

e Valor Actual Neto Financiero del proyecto de inversion — VANF (1)
e Tasa Interna de Rentabilidad Financiera asociada — TIRF (1)

El Valor Actual Neto Financiero del Proyecto — VANF (1) se define como la suma del valor de los flujos de
caja diferenciales descontados al afio inicial del proyecto, aplicando una Tasa Financiera de Descuento del
Proyecto (ifinanc.proy) adecuada para cada agente.

La Tasa Interna de Rentabilidad Financiera del proyecto — TIRF (I) se define como la tasa de descuento
financiero que significa un VANF (1) igual a 0.

Estos indicadores (en especial el VANF (1)) son los que la metodologia considera como claves para conocer
la capacidad del proyecto para generar una caja que permita recuperar los costes de inversion,
independientemente de las fuentes de financiacion utilizadas.

Ademds, se calcula el Payback o Periodo de Recuperacion de la inversion-Payback (1), que mide en cuanto
tiempo se recuperara la inversidn inicial con los flujos de explotacién del proyecto.

A continuacidn, se muestra la rentabilidad financiera para cada agente:

» AUTORIDAD PORTUARIA DE VALENCIA

La Tasa Financiera de Descuento del Proyecto (ifinancproy) S€ ha calculado segun el Apartado 5.11.1.1 de la
metodologia MEIPOR, habiendo considerado como k.= 5%; k4=2,2%; d=60% y t=25% y dando como
resultado La Tasa Financiera de Descuento del Proyecto (ifinanc.proy) del 2,99 %.

» OPERADOR FUTURA TERMINAL

La tasa de descuento financiera del proyecto utilizada es 3,70 %, habiendo considerado como k.= 7,5%;

k¢=2,20%; d=65% y t=25%.
Autoridad Inversor/ Operador
Portuaria participe

Tasa Financiera de Descuento del Proyecto 2,99% 3,70%
Valor Actual Neto Financiero del Proyecto-VANF (1) 123,8 M€ 820,6 M€
'(I'Ia)isa Interna de Rentabilidad Financiera del Proyecto-TIRF 4,40% 7,02%
Payback del Proyecto-Payback (1) 24,8 19,8

Tabla 26 Rentabilidad Financiera del Proyecto. Fuente: elaboracion propia

Se observa que tanto para la Autoridad portuaria como para el Operador Participe los valores del VANF (I)
son positivos y tienen un TIRF (1) y un Payback (1) adecuados, por lo que desde el punto de vista financiero
el proyecto es adecuado.

7.5.- FUENTES DE FINANCIACION

En el siguiente apartado se definen las fuentes de financiacion de la inversidn para cada agente.

» AUTORIDAD PORTUARIA DE VALENCIA

Para la Autoridad Portuaria se considera el siguiente esquema de financiacién de la inversién:

— 40% recursos propios: 101.136.748 € en el afio 2, 42.332.222 € en el afio 3y 16.456.311 € en el
ano 4.

— 60% recursos ajenos (financiacién a través deuda): 151.705.121 € en el afio 2, 63.498.333 € en el
afno 3y 24.684.467 € en el afio 4.

Los recursos ajenos consisten en un préstamo con una entidad de crédito a un interés anual del 2% a
devolver en 25 afios con un periodo de carencia total de 5 afios. Se utiliza un sistema de amortizacion
francés (cuotas de amortizacion constantes, que incluyen la devolucién principal y el pago de intereses).

Cabe destacar que no se reciben subvenciones por el proyecto.

Fuentes de Financiacion del Proyecto. Autoridad Portuaria (Millones de €)

nlnnnﬂnlnnmmmmmmmm

RECURSOS PROPIOS 0 0 101,1 423 165 0 0 0 0 O

DEUDA 0 0 15,7 635 247 0 0 O0OO O 0 0 0 0 0O O O O O O O O
SUBVENCIONES 00 O 0 0O 000O0OO0OOO O OO OO O O OO0O O O
TOTAL FUENTES DE 0 0 252,8 1058 41,1 0 0 OO O O 0 0 0 0 0 0 0 0 O O O O

FINANCIACION
Tabla 27 Fuentes de Financiacion del Proyecto. Autoridad Portuaria de Valencia. Fuente: elaboracion propia

» OPERADOR FUTURA TERMINAL

Se considera para el Operador de la futura terminal un esquema de financiacién de la inversién ejecutada
segun la siguiente proporcion:

— 35%recursos propios: 78.351.145 € en el afio 2, 64.696.885 € en el afio 3, 138.079.595 € en el afio
4,43.965.286 € en el ano 5y 32.348.442 € en el afio 6.

— 65% recursos ajenos (financiacién a través de deuda): 145.509.269 € en el afio 2, 120.151.358 €
en el afio 3, 256.433.533 € en el aio 4, 81.649.818 € en el afio 5 y 60.075.679 € en el aio 6.

Los recursos ajenos consisten en un préstamo con una entidad de crédito a un interés anual del 2% a
devolver en 20 afios con un periodo de carencia total en 5 afios. Se utiliza un sistema de amortizacion
francés (cuotas de amortizacion constantes, que incluyen la devolucién principal y el pago de intereses).

Fuentes de Financiacion del Proyecto. Operador TiL (Millones de €)

nlnnnﬂnlnnmmmmmmmm

RECURSOS

e 00 784 64,7 1381 440 323 0 0 0 0 0 0 0 O O O O O O

DEUDA 0 0 1455 120,2 2564 816 601 0 0 0 0 0 0 0 0O O O O O O O O O
SUBVENCIONES (0 0 O 0 0 0 0O 0000 O O OO O O OO OO O O
TOTAL FUENTES

DE 0 0 2239 184,8 3945 1256 924 0 0 0 0 O O O O O O O O O O O O
FINANCIACION

Tabla 28 Fuentes de financiacion del proyecto. Operador TiL. Fuente: elaboracion propia
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7.6.- FLUJOS DE CAJA DEL CAPITAL

El siguiente paso es evaluar el rendimiento del proyecto sobre los recursos propios aportados por los agentes que participan en la financiacion (Autoridad Portuaria de Valencia y Operador TiL). Para ello, se parte de los Flujos de
Caja Libres diferenciales de cada agente y se realizan los siguientes ajustes:

e Seincluye como “entrada” de caja la financiacion ajena recibida (préstamos y subvenciones)
e Seincluye como “salida” de caja los costes de financiacidn previstos (devolucién principal de la deuda y pago de intereses)

Ademas, se consideran las entradas diferenciales de efectivo y las salidas diferenciales de efectivo con sus respectivos signos matematicos (positivo si es entrada, negativo si es salida de caja). Por tanto, los resultados son:

» AUTORIDAD PORTUARIA DE VALENCIA

INGRESOS OPERATIVOS

Tasas portuarias

Tasa de ocupacidn terreno y agua
Tasa de ocupaciéon muelle
FINANCIACION AJENA RECIBIDA
COSTES DE OPERACION

Personal

Energia

Otros

COSTES DE INVERSION

Personal

Energia

Otros

IMPUESTOS

DEVOLUCION PPAL

PAGO DE INTERESES FINANCIEROS
FLUJOS DE CAJA DIFERENCIALES

» OPERADOR FUTURA TERMINAL

INGRESOS OPERATIVOS
Servicios terminal
FINANCIACION AJENA RECIBIDA
COSTES DE OPERACION
Personal

Energia

Otros

COSTES DE INVERSION

Personal

Energia

Otros

IMPUESTOS

DEVOLUCION PPAL

PAGO DE INTERESES FINANCIEROS
FLUJOS DE CAJA DIFERENCIALES

Flujos de Caja Diferenciales del Capital. Autoridad Portuaria de Valencia (Millones de €)

nnnnnﬂnnnnmmmmmmﬂmmmmm

0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

0,0
0,0
0,0
151,7
0,0
0,0
0,0
0,0
-252,8
-122,0
-68,4
-62,4
0,0
0,0
0,0
-101,1

0,0
0,0
0,0
63,5
0,0
0,0
0,0
0,0
-105,8
-51,1
-28,6
-26,1
0,0
0,0
0,0
-42,3

13,4
0,0
9,0
4,5

24,7
0,0
0,0
0,0
0,0

-41,1

19,8

11,1

-10,2
3,4
0,0
0,0
-6,4

17,7
0,0
11,6
6,2
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
-4,4
0,0
0,0
13,3

23,4
0,2
14,9
8,3
0,0
-1,6
-0,9
-0,2
-0,4
0,0
0,0
0,0
0,0
-5,5
-8,3
-5,3
2,8

22,5
-1,2
15,2
8,5
0,0
3,3
2,0
0,5
0,8
0,0
0,0
0,0
0,0
-6,4
-8,4
-5,1
5,7

16,7
-7,5
15,5
8,6
0,0
9,5
5,7
1,4
2,4
0,0
0,0
0,0
0,0
-6,5
-8,6
-5,0
6,1

-15,6
15,8
8,8
0,0
17,7
10,6
2,6
4,4
0,0
0,0
0,0
0,0
-6,7
-8,8
-4,8
6,5

21,2
-3,9
16,1
9,0
0,0
6,0
3,6
0,9
1,5
0,0
0,0
0,0
0,0
-6,8
-9,0
-4,6
6,8

31,6
6,0
16,4
9,2
0,0
-4,7
-2,8
-0,7
-1,2
0,0
0,0
0,0
0,0
-6,7
-9,1
-4,4
6,6

45,0
18,9
16,8
9,3
0,0
-18,5
-11,1
2,8
-4,6
0,0
0,0
0,0
0,0
-6,6
-9,3
-4,3
6,4

60,6
33,9
17,1
9,5
0,0
-34,3
-20,6
-5,1
-8,6
0,0
0,0
0,0
0,0
-6,6
-9,5
-4,1
6,1

73,6
46,4
17,5
9,7
0,0
-47,5
-28,5
7,1
-11,9
0,0
0,0
0,0
0,0
-6,5
-9,7
-3,9
6,0

83,0
55,3
17,8
9,9
0,0
-57,0
-34,2
-8,5
-14,2
0,0
0,0
0,0
0,0
-6,5
-9,9
-3,7
6,0

Tabla 29 Flujos de Caja Diferenciales del Capital. Autoridad Portuaria de Valencia. Fuente: elaboracion propia

0,0 0,0 0,0
0,0 0,0 0,0
145,5 120,2 2564 81,6
0,0 0,0 0,0
0,0 0,0 0,0
0,0 0,0 0,0
0,0 0,0 0,0
-223,9 -184,8 -394,5 -125,6
-30,6 -252 -53,8 -17,1
-18,7 -154 -329 -10,5
-174,7 -1442 -307,8 -98,0
0,0 0,0 0,0
0,0 0,0 0,0
0,0 0,0 0,0
-78,4 -64,7 -1381 -44,0

9,0
9,0
60,1
21,2
12,7
3,2
5,3
-92,4
-12,6
-7,7
-72,1
-7,5
0,0
0,0
-9,7

114,5
83,9
19,7
10,9

0,0

-90,9
-54,5
-13,6
-22,7
0,0
0,0
0,0
0,0
-5,9

-10,9
-2,7
4,1

Flujos de Caja Diferenciales del Capital. Operador futura terminal (Millones de €)

38,0 68,2 99,5

38,0
0,0
1,8
1,1
0,3
0,4
0,0
0,0
0,0
0,0
-9,9
0,0
0,0

29,8

68,2
0,0
18,5
11,1
2,8
4,6
0,0
0,0
0,0
0,0
12,4
-31,4
15,3
9,4

99,5
0,0
-39,5
-23,7
-5,9
-9,9
0,0
0,0
0,0
0,0
-15,0
-32,0
-14,6
-1,6

132,1
132,1
0,0
-61,4
-36,9
-9,2
-15,4
0,0
0,0
0,0
0,0
-17,7
-32,7
-14,0
6,4

166,0 202,0 2354 261,0 275,9

166,0
0,0
-84,2
-50,5
-12,6
-21,0
0,0
0,0
0,0
0,0
-20,4
-33,3
-13,3
14,7

202,0
0,0
-108,4
-65,0
-16,3
-27,1
0,0
0,0
0,0
0,0
-23,4
-34,0
-12,7
23,5

2354
0,0
-130,9
-78,5
-19,6
-32,7
0,0
0,0
0,0
0,0
-26,1
-34,6
-12,0
31,8

261,0
0,0
-147,9
-88,7
-22,2
-37,0
0,0
0,0
0,0
0,0
-28,3
-35,3
-11,3
38,2

Tabla 30 Flujos de Caja Diferenciales del Capital. Operador TiL. Fuente: elaboracion propia

304,7
275,9 304,7
0,0 0,0 0,0
-157,5 -173,7 -191,6
-94,5 -104,2 -115,0
-23,6 -261 -28,7
-394 -434 -479
0,0 0,0 0,0
0,0 0,0 0,0
0,0 0,0 0,0
0,0 0,0 0,0
-29,6 -32,8 -36,2
-36,0 -39,8 0,0
-10,6 -6,8 0,0
42,2 51,6 108,7

158,2
124,4
21,7
12,1
0,0
-131,4
-78,8
-19,7
-32,8
0,0
0,0
0,0
0,0
-6,7
0,0
0,0
20,1

199,5
162,2
24,0
13,3
0,0
-167,3
-100,4
-25,1
-41,8
0,0
0,0
0,0
0,0
-8,0
0,0
0,0
24,1

263,0
221,8
26,5
14,7
0,0
-228,6
-137,2
-34,3
-57,1
0,0
0,0
0,0
0,0
-8,6
0,0
0,0
25,8

298,5

253,0
29,2
16,3

0,0

-257,1
-154,3

-38,6
-64,3
0,0
0,0
0,0
0,0
-10,3
0,0
0,0
31,0

336,6 371,8 411,0 456,7

336,6 371,8 411,0

0,0

-211,4
-126,9

-31,7
-52,9
0,0
0,0
0,0
0,0
-40,1
0,0
0,0
120,3

0,0

-233,6
-140,1

-35,0
-58,4
0,0
0,0
0,0
0,0
-44,4
0,0
0,0
133,1

456,7
0,0
-260,1
-156,1
-39,0
-65,0
0,0
0,0
0,0
0,0
-49,1
0,0
0,0
147,4

331,4
281,2
32,3
18,0
0,0
-287,8
-172,7
-43,2
-72,0
0,0
0,0
0,0
0,0
-10,9
0,0
0,0
32,7

507,5
507,5
0,0

-289,7
-173,8

-43,5
72,4
0,0
0,0
0,0
0,0
-54,4
0,0
0,0
163,3

368,1
312,6
35,6
19,8
0,0
-322,2
-193,3
-48,3
-80,5
0,0
0,0
0,0
0,0
-11,5
0,0
0,0
34,4

563,8
563,8
0,0
-322,6
-193,6
-48,4
-80,7
0,0
0,0
0,0
0,0
-60,3
0,0
0,0
180,9
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7.7.- RENTABILIDAD FINANCIERA DEL CAPITAL

Obtenidos los Flujos de Caja diferenciales del Capital para cada agente, se calcula la evaluacion de la
rentabilidad financiera del capital para cada agente, es decir, la evaluacion del rendimiento del proyecto
sobre los recursos propios aportados por los agentes que participan en la financiacién: la Autoridad
Portuaria de Valencia y el Operador TiL.

Para el analisis se utilizaran dos indicadores fundamentales:
e Valor Actual Neto Financiero del Capital — VANF (C)
e Tasa Interna de Rentabilidad Financiera del Capital — TIRF (C)

El Valor Actual Neto Financiero del Capital — VANF (C) se define como la suma del valor de los flujos de
caja diferenciales del capital descontados al afo inicial del proyecto, aplicando una Tasa Financiera de
Descuento del Capital (ifinanc.capita) adecuada para cada agente.

La Tasa Interna de Rentabilidad Financiera del Capital — TIRF (C) se define como la tasa de descuento
financiero que supondria un VANF (C) igual a 0. Estos indicadores permiten estimar la capacidad del
accionista para recuperar los recursos propios en los que se ha incurrido, y los ajenos que tiene que
devolver.

Ademds, se calcula el Payback o Periodo de Recuperacion del Capital-Payback (C), que mide cuanto
tiempo se tardara en recuperar los recursos propios aportados.

» AUTORIDAD PORTUARIA DE VALENCIA

La Tasa Financiera de Descuento del Capital (ifinanc.capital) COincide con el valor de la tasa de coste de
oportunidad de los recursos propios del agente (ke). Por tanto, segin el Apartado 5.11.1.2 de la
metodologia MEIPOR, se considerara por defecto el valor de 5%.

» OPERADOR FUTURA TERMINAL

En este caso, la Tasa Financiera de Descuento del Capital es del 7,5%.

Por tanto,

Tasa Financiera de Descuento del Capital 5,00% 7,50%
Valor Actual Neto Financiero del Capital-VANF (C) 64 M€ 185,3 M€
Tasa Interna de Rentabilidad Financiera del Capital-TIRF (C) 6,83% 10,27%
Payback del Capital-Payback (C) 22,9 18,4

Tabla 31 Rentabilidad Financiera del Capital. Fuente: elaboracion propia

Tanto la Autoridad Portuaria como el Operador Participe poseen un VANF (C) positivo, un TIRF (C)
adecuado y un Payback adecuado. Por lo que el proyecto es adecuado desde el punto de vista financiero

del capital.

7.8.- SOSTENIBILIDAD FINANCIERA

El ultimo paso del andlisis financiero consiste en analizar la sostenibilidad financiera del proyecto para
cada agente considerado, es decir, para la Autoridad Portuaria de Valencia y para el operador privado TilL.

Se considerara que un proyecto de inversion portuaria es financieramente sostenible cuando no exista
riesgo de caja en ninglin momento del horizonte temporal considerado. Se trata de un aspecto critico

puesto que de no resultar “sostenible”, el proyecto de inversién deberia considerar necesidades
adicionales de financiacidn, hipdtesis alternativas de ingresos, gastos, etc.

Por lo tanto, se considera que existe sostenibilidad financiera cuando los flujos de caja netos acumulados
del proyecto para un agente determinado son positivos para todos y cada uno de los afos considerados.
Para ello, se construyen los Flujos de Caja Netos del proyecto para cada agente, considerando las entradas
diferenciales de efectivo y las salidas diferenciales de efectivo globales del proyecto con sus respectivos
signos matematicos (positivo si es entrada de caja y negativo si es salida de caja).

En las tablas de pagina siguiente se muestran los Flujos de Caja Netos Acumulados del proyecto para cada
agente para comprobar que no se encuentran por debajo de 0 en ningin momento del horizonte
temporal, y se calcula el ratio de cobertura del servicio de la deuda conforme a lo indicado en el capitulo
3.4.1.8 de la metodologia.

En ellas se comprueba que el proyecto es sostenible desde el punto de vista financiero, tanto para la
Autoridad Portuaria de Valencia como para el operador TiL, es decir, se puede cubrir el servicio de la
deuda, y con las fuentes de financiacion se cubren los costes de inversion.

Por ultimo, segin marca la metodologia en el Capitulo 5.15., un proyecto de inversién portuaria sera

considerado como adecuado cuando cumpla todos los requisitos minimos siguientes:

> El Valor Actual Neto Econdmico del proyecto-VANE (I) sea positivo

> La sostenibilidad financiera del proyecto para la Autoridad Portuaria y el Inversor/Operador
Participe sea correcta.

> ElValor Actual Neto Financiero del Capital-VANF (C) del Inversor/Operador Participe sea positivo.

Por tanto, dado que la sostenibilidad financiera de la Autoridad Portuaria y del Operador TiL son correctas

y el Valor Actual Neto Financiero del Capital-VANF (C) del Operador Participe es positivo, se concluye (a
falta de comprobar que el Valor Actual Neto Econdmico del proyecto-VANE (l) es positivo) que el proyecto
es adecuado.
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» AUTORIDAD PORTUARIA DE VALENCIA

ENTRADAS DE CAJA

Fuentes de financiacién

Ingresos de Operacion

SALIDAS DE CAJA

Costes de Operacién

Costes de Inversion (sin val. Res.)
Impuestos

Devolucién del Principal

Costes Financieros

FLUJOS DE CAJA NETOS

FLUJOS DE CAJA NETOS ACUMULADOS
COBERTURA SERVICIO DEUDA

» OPERADOR TiL

ENTRADAS DE CAJA

Fuentes de financiacién

Ingresos de Operacion

SALIDAS DE CAJA

Costes de Operacién

Costes de Inversion (sin valor residual)
Impuestos

Devolucién del Principal

Costes Financieros

FLUJOS DE CAJA NETOS

FLUJOS DE CAJA NETOS ACUMULADOS
COBERTURA SERVICIO DEUDA

Sostenibilidad financiera. Autoridad Portuaria de Valencia (Millones de €)

252,8
252,8

0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

0,0

-252,

0,0

-252,

0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

8

8

105,8
105,8
0,0
-105,8
0,0
-105,8
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

54,6
41,1
13,4
-44,5
0,0
-41,1
3,4
0,0
0,0
10,1
10,1

17,7
0,0
17,7
-4,4
0,0
0,0
-4,4
0,0
0,0
13,3
23,4

23,4
0,0
23,4
-20,6
-1,6
0,0
-5,5
-8,3
-5,3
2,8
26,2
1,2

22,5
0,0
22,5

-16,7

3,3
0,0
-6,4
-8,4
5,1
5,7
31,9
1,4

16,7
0,0
16,7
-10,6
9,5
0,0
-6,5
-8,6
-5,0
6,1
38,0
1,4

o,o
9,0
-2,6
17,7
0,0
-6,7
-8,8
-4,8
6,5
44,4
1,5

21,2
0,0
21,2
-14,3
6,0
0,0
-6,8
-9,0
-4,6
6,8
51,3
1,5

31,6
0,0
31,6
-25,0
-4,7
0,0
-6,7
-9,1
-4,4
6,6
57,9
1,5

45,0
0,0
45,0
-38,7
-18,5
0,0
-6,6
-9,3
-4,3
6,4
64,3
1,5

60,6
0,0
60,6

-54,4

-34,3
0,0
-6,6
-9,5
-4,1
6,1

70,4
1,5

73,6
0,0
73,6
-67,6
-47,5
0,0
-6,5
-9,7
3,9
6,0
76,4
1,4

Tabla 32 Sostenibilidad financiera. Autoridad Portuaria de Valencia. Fuente: elaboracion propia

83,0
0,0
83,0
-77,0
-57,0
0,0
-6,5
-9,9
3,7
6,0
82,4
1,4

114,5
0,0
114,5
-110,3
-90,9
0,0
-5,9
-10,9
-2,7
4,1
107,9
1,3

158,2
0,0
158,2
-138,1
-131,4
0,0
-6,7
0,0
0,0
20,1
200,3

199,5
0,0
199,5
-175,4
-167,3
0,0
-8,0
0,0
0,0
24,1
312,8

263,0
0,0
263,0
-237,2
-228,6
0,0
-8,6
0,0
0,0
25,8
443,4

298,5 331,4 368,1
0,0 0,0 0,0
298,5 331,4 368,1
-267,4 -298,7 -333,7
-257,1  -287,8 -322,2
0,0 0,0 0,0
-10,3 -10,9 -11,5
0,0 0,0 0,0
0,0 0,0 0,0
31,0 32,7 34,4
594,2 7543 9229

Sostenibilidad financiera. Operador TiL (Millones de €)

0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

223,9 184,8
2239 184,8
0,0 0,0
-223,9 -184,8
0,0 0,0
-223,9 -184,8
0,0 0,0
0,0 0,0
0,0 0,0
0,0 0,0
0,0 0,0

394,5
394,5
0,0
-394,5
0,0
-394,5
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

125,6 101,4 38,0
1256 92,4 0,0
0,0 9,0 38,0
-125,6 -78,7 -8,2
0,0 21,2 1,8
-125,6 -92,4 0,0
0,0 -7,5 -9,9
0,0 0,0 0,0
0,0 0,0 0,0
0,0 22,6 29,8
0,0 22,6 524

68,2
0,0
68,2
-77,5
-18,5
0,0
-12,4
-31,4
-15,3
-9,4
43,1
0,8

99,5
0,0
99,5
101,2
-39,5
0,0
-15,0
-32,0
-14,6
-1,6
41,4
1,0

132,1 166,0 202,0
0,0 0,0 0,0
132,1 166,0 202,0
-125,7 -151,2 -178,4
-61,4 -84,2 -108,4
0,0 0,0 0,0
-17,7  -204 -23,4
-32,7 -33,3 -34,0
-14,0 -13,3  -12,7
6,4 14,7 23,5
47,8 62,5 86,0
1,1 1,3 1,5

235,4
0,0
235,4

-203,7
-130,9

0,0
-26,1
-34,6
-12,0
31,8
117,8

1,7

Tabla 33 Sostenibilidad financiera. Operador TilL. Fuente: elaboracion propia

261,0
0,0
261,0
-222,8
-147,9
0,0
-28,3
-35,3
-11,3
38,2
156,0
1,8

275,9
0,0
275,9
-233,7
-157,5
0,0
-29,6
-36,0
-10,6
42,2
198,2
1,9

304,7
0,0
304,7
-253,1
-173,7
0,0
-32,8
-39,8
-6,8
51,6
437,1
2,1

336,6
0,0
336,6
-227,9
-191,6
0,0
-36,2
0,0
0,0
108,7
866,0

371,8
0,0
371,8
-251,5
-211,4
0,0
-40,1
0,0
0,0
120,3
1.443,9

411,0
0,0
411,0
-277,9
-233,6
0,0
-44,4
0,0
0,0
133,1
2.083,2

456,7 507,5 563,8
0,0 0,0 0,0
456,7 507,5 563,8
-309,3 -344,2  -382,9
-260,1  -289,7  -322,6
0,0 0,0 0,0
-49,1 -54,4 -60,3
0,0 0,0 0,0
0,0 0,0 0,0
147,4 163,3 180,9
2.791,1 3.575,3 4.443,9
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8.- ANALISIS ECONOMICO

Una vez finalizado el analisis financiero se procede a la realizacion del analisis econdmico del proyecto de
inversion. El objetivo de este punto es evaluar desde una perspectiva econdmica los efectos que genera
el proyecto sobre todos los agentes, traficos y operaciones relacionadas. De esta forma, el analisis

|ll

econdmico esta realizado desde un punto de vista “econémico-social”, considerando todos los agentes

afectados por el proyecto, en vez de sélo los que financian el proyecto de inversién.

8.1.- CONSIDERACIONES INICIALES
Es necesario definir ciertos aspectos que serviran de base antes de la realizacion del analisis econémico:
o Horizonte temporal del analisis econémico

El horizonte temporal del andlisis econdmico coincide con el horizonte temporal del analisis financiero (50

anos).

e Consideracidn de la inflacion
Para el analisis econdmico se utilizan precios constantes, por lo que se descontara el efecto de la inflacién

sobre los efectos financieros.

e Tasa de descuento econémica
Para el calculo del Valor Actual Neto Econdmico del Proyecto-VANE (I) la metodologia propone que el valor

de la Tasa de descuento sea 3,5%.

e Consideracion de IVA e impuestos
En linea con los manuales internacionales de referencia, los valores monetarios estimados en relacion con
los efectos econdmicos estan exentos de IVA y de cualquier otro impuesto indirecto aplicable.

Asimismo, los efectos econdmicos no incluirdn impuestos, por lo que se adaptan los efectos financieros

eliminando el pago de impuestos.

e Enfoque diferencial
Para la cuantificacién tanto de los beneficios como de los costes, se adopta un enfoque diferencial o
incremental, es decir, comparando los beneficios y los costes entre las situaciones con y sin proyecto.

8.2.- IDENTIFICACION Y CARACTERIZACION DE AGENTES

La identificacién y caracterizacién de agentes se realizé previamente en el apartado 6.- DEFINICION DEL
PROYECTO. Los agentes considerados para el analisis econdmico son los siguientes:

e Autoridad Portuaria de Valencia

Es la promotora del proyecto y la encargada de la financiacion de parte de las actuaciones relacionadas
con obra civil, infraestructuras y superestructura. Junto con el Operador TiL es el agente que mas
directamente esta afectado por el proyecto, el cual le genera mayores ingresos, pero también grandes
inversiones.

¢ Inversor/ Operador TiL (operador privado de la futura terminal de contenedores VNPT)

Es el encargado de la financiacién de parte de las actuaciones de obra civil, del equipamiento y de la
explotacién de la futura terminal de contenedores. Junto con la Autoridad Portuaria de Valencia es el
agente mas directamente afectado por el proyecto, con impactos sobre los ingresos y costes operativos y
de inversion.

e Otras Autoridades Portuarias
Principalmente la Autoridad Portuaria de Barcelona y la Autoridad Portuaria de Castelldn, dado que parte
de los traficos con Madrid y alrededores se veran afectados.

e Otros operadores de la cadena de transporte:

o Operadores de otras terminales de contenedores de otras Autoridades Portuarias: como las
terminales de contenedores de los Puertos de Barcelona y Castellon, ya que al igual que sucede
anteriormente, éstas pueden verse afectadas negativamente por los efectos ligados a los traficos
desviados portuarios.

e Consumidores / Clientes (Cargadores):

Los cargadores debido a que son los propietarios de las mercancias gestionadas en la terminal de
contenedores ligados al trafico “gateway”. No se considera el trafico de transito dado que éste se
encuentra fuera del perimetro del proyecto.

e Administraciones Publicas (Seguridad Social, Hacienda, ...):
Sus efectos se consideraran internamente para cada uno de los agentes.

8.3.- IDENTIFICACION DE EFECTOS

Una vez descritos los diferentes agentes afectados, a continuacidn se identifican los efectos econdmicos
producidos por el proyecto de inversion. Los efectos se distinguen arreglo al ambito en que se producen,
distinguiéndose a este efecto dos ambitos:

e Ambito de explotacién del proyecto

Son los efectos derivados directamente de la financiacién, ejecucion y explotacidon del proyecto de
inversidn (recoge los efectos financieros considerando precios constantes y excluyendo impuestos). Los
efectos considerados sobre cada agente son:

o Variaciones de ingresos de operacion: variacién en los ingresos de operacion entre las
situaciones con y sin proyecto. Agentes afectados: Autoridad Portuaria de Valencia y Operador

TiL. Cuando la variacion es positiva se trata de un beneficio, y, por el contrario, si se trata de
una variacidn negativa, un coste.

Coinciden con la variacién de ingresos de operacién del andlisis financiero, descontando el
efecto de la inflacidn.

o Variaciones de costes de operacion: variacion en los costes de operacidn (aplicando factores
de correccion) entre las situaciones con y sin proyecto. Agentes afectados: Autoridad Portuaria

de Valencia y Operador TiL. Una variacién positiva es un coste; una negativa, un beneficio.

Coinciden con la variacion de costes de operacion del analisis financiero, descontando el efecto
de la inflacion y aplicando los factores de correccién adecuados.

o Variaciones de costes de inversion: variacion en los costes de inversion relacionados con la
ejecucién del proyecto entre las situaciones con y sin proyecto. Agentes afectados: Autoridad
Portuaria de Valencia y Operador TiL. Una variacion positiva es un coste; una negativa, un

beneficio.

Coinciden con la variacion de costes de inversidon del andlisis financiero, descontando el efecto
de la inflacion y aplicando los factores de correccidén adecuados.
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¢ Ambito de operaciones relacionadas con el proyecto
Se trata de los efectos que se producen directamente en otros ambitos u operaciones no directamente
relacionadas por la ejecucién/explotacion del proyecto. Los efectos considerados sobre cada agente son:

o Variacién de ingresos de operacion: variacion en los ingresos de operacién entre las
situaciones con y sin proyecto. Agentes afectados: Otras Autoridades Portuarias, Otros

Operadores de terminales de contenedores de otras Autoridades Portuarias. Una variacion

positiva es un beneficio; una negativa, un coste.

Coinciden con el mismo valor (pero signo contrario) que la variacion de ingresos relativa a los
traficos desviados portuarios sobre la Autoridad Portuaria de Valencia / Operador de la futura
terminal de contenedores.

o Variacidén de costes de operacion: variacion en los costes de operacion (aplicando factores de
correccion) entre las situaciones con y sin proyecto. Agentes afectados: Otras Autoridades

Portuarias, Otros Operadores de terminales de contenedores de otras Autoridades Portuarias.

Una variacién positiva es un coste; una negativa, un beneficio.

Coinciden con el mismo valor (pero signo contrario) que la variacion de costes de operacion
relativa a los traficos desviados portuarios sobre la Autoridad Portuaria de Valencia / Operador
futura terminal de contenedores.

o Variacion de los costes de transporte: variacidn en el precio que paga el agente
correspondiente por el transporte de la mercancia entre las situaciones con y sin proyecto.
Agentes afectados: Cargadores. Una variacidn positiva es un coste; una negativa, un beneficio.

o Variacidn del tiempo: variacion en el tiempo que consumen los clientes a lo largo de la cadena
de transporte entre las situaciones con y sin proyecto por la realizacién del proyecto. Agentes
afectados: Cargadores. Una variacidn positiva es un coste; una variacion negativa, un beneficio.

8.4.- CUANTIFICACION DE EFECTOS

La siguiente fase consiste en la cuantificacion de los efectos y en la posterior agregacion de los excedentes
de los agentes. Para la cuantificacién de los efectos se sigue un enfoque basado en el calculo de la variacion
de los excedentes de los agentes que permite identificar y estimar los efectos, tanto directos como
indirectos, para cada uno de los agentes afectados por el proyecto.

8.4.1.- Hipdtesis iniciales

Antes de la cuantificacidn de los efectos, es necesario establecer una serie de hipdtesis/consideraciones
iniciales:

e Factor de correccién S-costes de Personal

Este factor se incluye para para reflejar el efecto indirecto de generacién de empleo que inherentemente
lleva asociado todo proyecto de inversion. Se aplica sobre la variacidon de costes de operacidn y la variacion
de costes de inversion. Para ello, se considera que la tasa de desempleo se situara en niveles del 15-20%
a lo largo de todo el horizonte temporal. Por tanto, el factor de correccién S utilizado serd del 29% (0,29).
(Apartado 5.11.4 Factor de correccion- Costes de Personal del MEIPOR)

o Factor de correccién F-Costes de Energia

Con este factor se corrige la distorsidén en los precios de mercado provocadas por los impuestos a la
energia/carburantes. Dado que el &mbito geografico del proyecto es la Peninsula/ Baleares, el factor de
correccidn F es 35% (0,35). (Apartado 5.11.5 Factor de correccion- Costes de Energia del MEIPOR)

e Valor del Tiempo

Siguiendo la metodologia y adoptando los criterios que marca, el valor del tiempo considerado es de 5,12
€/hora*ton para el afio 7 del horizonte temporal para el transporte terrestre (carretera). Este valor se ha
actualizado (a partir del dato proporcionado en el Apartado 5.11.6 Valor del Tiempo del MEIPOR)
considerando una elasticidad del 0,7 a la evolucién del PIB de Espafia.

8.4.2.- Ambito de explotacion del proyecto. Autoridad Portuaria de Valencia

Los efectos considerados para la Autoridad Portuaria de Valencia se corresponden con los del andlisis
financiero, aplicando las correcciones sobre los precios de mercado correspondientes (en los costes de
inversidén y operacion) y descontando el efecto de la inflacién.

Se consideran directamente los diferentes efectos econémicos con sus respectivos signos matematicos
(positivo si se trata de beneficio, negativo si se trata de coste).

e Variacion de ingresos de operacion

Dado que la variacion de ingresos de la Autoridad Portuaria de Valencia coincide con la variacion de
ingresos calculada en el analisis financiero (pero descontando el efecto de la inflacidn), no es necesario
efectuar ninguna correccion sobre los precios de mercado.

e Variacion de costes de operacion

En este caso a la base de variacion de costes de operacion del andlisis financiero se le deben descontar los
efectos de la inflacién, y aplicar los factores de correccidn a los valores de los costes asociados a personal
y energia.

El cdlculo de la variacion de costes de operacion se realiza segun la siguiente féormula del apartado
3.5.2.4.2 Cuantificacion por tipo de efecto y tipo de agente de la metodologia:

ACop_aportuarta = [( CopCON proy) — (C,, SIN proy)] y Correccion precios mercado =

— [Acop—persnnal—LParluarla > (l - S)] + [Acnp—energm—APorruarla - (1 - F)]

r Acop-reslo— APortuaria
siendo:

® AC,p_aportuaria: Variacion de costes de operacion de la Autoridad Portuaria entre la situacion
CON PROYECTO y SIN PROYECTO a PRECIOS CORREGIDOS

»  AC,p_personal-a.portuaria= Variacion de costes de operacion relativos a personal de la Autoridad
Portuaria entre la situacion CON proyecto y SIN proyecto tomando PRECIOS DE MERCADO

e S= Factor de correccion sobre los costes relativos a personal

»  AC,p_energia—arportuaria= Variacion de costes de operacion relativos a energia de la Autoridad
Portuaria entre la situacion CON proyecto y SIN proyecto tomando PRECIOS DE MERCADO

« F= Factor de correccién sobre los costes relativos a energia

*  AC,p_resto-arportuaria= Variacion en el resto de costes de operacion de la Autoridad Portuaria
entre la situacion CON proyecto y SIN proyecto tomando PRECIOS DE MERCADO

llustracion 39 Férmula de cdlculo de la variacion de costes de operacién de la Autoridad Portuaria. Ambito de la explotacidn del
proyecto. Afio k. Fuente: MEIPO
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e Variaciones de costes de inversién

En este caso, la base utilizada para cada afio del horizonte temporal es la utilizada en el analisis financiero,
pero es necesario descontar el efecto de la inflacion y corregir los valores de los costes asociados a
personal y energia.

Dicho calculo se lleva a cabo seguln la siguiente formula del apartado 3.5.2.4.2 Cuantificacion por tipo de
efecto y tipo de agente de la metodologia:

ACinv-aportuaria = [( CinvCON proy) — (Ciny SIN P"O.V)]
— V.resid (y Correccion Precios Mercado)

= [Aclnv-permml—A-Pnrmarla +(1- S)] + [Aclnv-energﬂn—/l}ormarln +(1- F)]
1r Aclnv-reslo-A.Poetuarla - AVResld-A.Porlunrla

siendo:

* ACu_aportuaria: Variacion de costes de inversion de la Autoridad Portuaria entre la situacion
CON PROYECTO y SIN PROYECTO a PRECIOS CORREGIDOS

o ACinv—personal-A-portuaria= Vanacion en los costes de inversion relativos a personal de la

Autoridad Portuaria entre la situacion CON proyecto y SIN proyecto tomando PRECIOS DE
MERCADO

« S= Factor de correccion sobre los costes relativos a personal

¢ ACiny—energia-aPortuaria= Vanacion en los costes de inversion relativos a energia de la Autoridad
Portuaria entre la situacién CON proyecto y SIN proyecto tomando PRECIOS DE MERCADO

« F= Factor de correccion sobre los costes relativos a energia

o ACinu—resto-Aproetuarta= Variacion en el resto de costes de inversion de la Autoridad Portuaria
entre la situacién CON proyecto y SIN proyecto tomando PRECIOS DE MERCADO

o AV gesid—Aportuarta= Varacion en el valor residual de la inversion de la Autoridad Portuaria entre
la situacion CON proyecto y SIN proyecto

Iustracion 40 Férmula de cdlculo de la variacidn de costes de inversion de la Autoridad Portuaria de Valencia. Ambito de la
explotacion del proyecto. Afio k. Fuente: MEIPOR

e Variacion del excedente

Una vez considerados cada uno de los efectos con el signo adecuado (positivo si es beneficio y negativo si
es coste), se calcula la variacidn del excedente de la Autoridad Portuaria de Valencia. Este se muestra en
la pagina 60 de este documento.

8.4.3.- Ambito de explotacion del proyecto. Operador de la futura terminal de contenedores (TiL)

Aligual que sucede con la Autoridad Portuaria de Valencia, los efectos considerados sobre el Operador de
la futura terminal de contenedores se corresponden con los del andlisis financiero aplicando las
correcciones sobre los precios de mercado correspondientes (en los costes de inversidén y operaciéon) y
descontando el efecto de la inflacion.

En este caso, se consideran directamente los diferentes efectos econdmicos con sus respectivos signos
matematicos (positivo si es beneficio, negativo si es coste).

e Variacion de ingresos de operacion
La variacion de ingresos calculada en el analisis financiero, pero descontando el efecto de la inflacién.

No es necesario efectuar ningun tipo de correccion sobre los precios de mercado.

e Variacion de costes de operacion

En este caso, la base utilizada para cada afio del horizonte temporal es la utilizada en el analisis financiero,
pero es necesario descontar los efectos de la inflacion y aplicar los factores de correccién a los valores de
los costes asociados a personal y energia.

El cdlculo de la variacion de costes de operacion se realiza segun la siguiente féormula del apartado
3.5.2.4.2 Cuantificacion por tipo de efecto y tipo de agente de la metodologia:

ACop-opparticipe = [( CopCON proy) — (Cop SIN proy)| y Correccién precios mercado =
= [Acop—personnl—Opparﬁtlpe ~ (1 - S)] 1r [Acop—energla—()ppartltlpe = (1 - F)]
ar ACop-reslo-Op.partlclpe

siendo:

o AC,p_opparticipe- Variacion de costes de operacion del Inversor/ Operador participe entre la
situacion CON PROYECTO y SIN PROYECTO a PRECIOS CORREGIDOS

»  AC,p_personal-op.participe= Variacion en los costes de operacion relativos a personal del
Inversor/ Operador participe entre la situacion CON proyecto y SIN proyecto tomando PRECIOS
DE MERCADO

« S§= Factor de correccion sobre los costes relativos a personal

»  AC,,_energia-op participe= Variacion en los costes de operacion relativos a energia del Inversor/

Operador participe entre la situacion CON proyecto y SIN proyecto tomando PRECIOS DE
MERCADO

« F= Factor de correccion sobre los costes relativos a energia

»  AC,p_resto-opparticipe= Variacion en el resto de costes de operacion del Inversor/ Operador
participe entre la situacion CON proyecto y SIN proyecto tomando PRECIOS DE MERCADO

llustracion 41 Férmula de cdlculo de la variacidn de costes de operacion del Operador de la futura terminal de contenedores.
Ambito de la explotacién del proyecto. Afio k. Fuente: MEIPOR

e Variacion de costes de inversion

En este caso, la base utilizada para cada afio del horizonte temporal es la utilizada en el analisis financiero,
pero es necesario descontar el efecto de la inflacion y corregir los valores de los costes asociados a
personal y energia.

Dicho calculo se lleva a cabo segun la siguiente formula del apartado 3.5.2.4.2 Cuantificacion por tipo de
efecto y tipo de agente de la metodologia:

ACiny-op particip = [( CinvCON proy) — (Ciny SIN proy)]
— V.resid (y Correcciéon Precios Mercado)

= [Aclnv—permnal—Oppartlc(pe ~ (l - S)] T [AClnv—enery(u—Op.parﬂrlpe ~ (1 - F)]
ar Aclnv-resm—Op.pnrﬂdpe - AVResld-Op.parlltlpe

siendo:

o ACiny-_aportuaria- Variacion de costes de inversion del Inversor/ Operador participe entre la
situacion CON PROYECTO y SIN PROYECTO a PRECIOS CORREGIDOS

*  ACiny—personal-a-portuarta= Variacion en los costes de inversion relativos a personal del Inversor/

Operador participe entre la situacion CON proyecto y SIN proyecto tomando PRECIOS DE
MERCADO

« S= Factor de correccion sobre los costes relativos a personal

*  ACinv-energia-aportuaria= Variacion en los costes de inversion relativos a energia del Inversor/

Operador participe entre la situacion CON proyecto y SIN proyecto tomando PRECIOS DE
MERCADO

« F= Factor de correccion sobre los costes relativos a energia

o ACiny_resto—Arpoetuaria= Variacion en el resto de costes de inversion del Inversor/ Operador
participe entre la situacion CON proyecto y SIN proyecto tomando PRECIOS DE MERCADO

o AV gestd—aportuarta= Variacion en el valor residual de la inversion del Inversor/ Operador participe
entre la situacion CON proyecto y SIN proyecto

llustracion 42 Férmula de cdlculo de la variacion de costes de inversion del Operador de la futura terminal de contenedores.
Ambito de la explotacién del proyecto. Afio k. Fuente: MEIPOR
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e Variacion del excedente

Una vez considerados cada uno de los efectos con el signo adecuado (positivo si es beneficio y negativo si
es coste), se calcula la variacién del excedente del Operador de la futura terminal de contenedores. Este
se muestra en la pagina 60 de este documento.

8.4.4.- Ambito de explotacion del proyecto. Otras Autoridades Portuarias

El trafico desviado portuario supone efectos globalmente positivos para la Autoridad Portuaria en la que
se realiza el proyecto de inversidn, pero genera efectos globalmente negativos para el resto de
Autoridades Portuarias del perimetro del proyecto desde donde se “transfiere” dicho trafico a la Autoridad
Portuaria de Valencia en la situacion con proyecto.

Tal y como indica la metodologia, los efectos sobre Otras Autoridades Portuarias coinciden en valor (pero
con signo matematico contrario) con los efectos relativos a los traficos desviados portuarios sobre la
Autoridad Portuaria de Valencia.

Para calcular los efectos relativos a los traficos desviados portuarios en la Autoridad Portuaria se utiliza
una aproximacion directa.

Para ello se consideran los siguientes traficos en la situacion con y sin proyecto:
— Situaciéon con proyecto: Trafico sin proyecto + Traficos desviados portuarios
— Situacion sin proyecto: Trafico sin proyecto

Se consideran directamente los diferentes efectos econdmicos con sus respectivos signos matematicos
(positivo si es beneficio, negativo si es coste).

e Variacion de ingresos de operacion

La variacion de ingresos de operacién de Otras Autoridades Portuarias coincide con la variacion de
ingresos de la Autoridad Portuaria de Valencia en relacion a los traficos desviados (con signo matematico
contrario). Por tanto, no es necesario efectuar ningun tipo de correccion sobre los precios de mercado.

Para el calculo de la variacion de ingresos de operacidn cada afio del horizonte temporal se emplea la
siguiente formula del apartado 3.5.2.5.2 Cuantificacion de efectos y de variacion del excedente. Otras
Autoridades Portuarias de la metodologia:

« Aproximacion directa

Alop— Otras A.Portuarias =
= _{[( TréflcoSlN proy—A.Portuaria ar Tré,[codesvlado pormarlo—A.Pormarla)

* Peon proy—A.Portuaria ]_ [TréflcoSlN proy—APortuaria * Pgn proy-APorluarla]}

siendo:

* Al,,_ otras Aportuarias = Variacion de ingresos de Ofras Autoridades Portuarias entre
situacion CON PROYECTO y SIN PROYECTO a PRECIOS DE MERCADO

a

*  Pron proy-aportuaria = Precios/ tasas unitarias cobradas por la Autoridad Portuaria en la
situacion CON proyecto

e Traficosin proy-arortuaria = Tréfico de la Autoridad Portuaria en la situacion SIN proyecto

*  Pginproy-Aportuaria = Precios/ tasas unitarias cobradas por la Autoridad Portuaria en la

situacion SIN proyecto

» Traficogespiado portuario—aportuaria = 1rafico desviado portuario de la Autoridad Portuaria
(desviado desde otros puertos del perimetro del proyecto en la situacién CON proyecto)

llustracion 43 Férmula de cdlculo de la variacion de ingresos. Otras Autoridades Portuarias. Afio k. Fuente: MEIPOR

e Variacion de costes de operacion

La variacién de costes de operacion de Otras Autoridades Portuarias coincide con la variacidon de costes
de operacion de la Autoridad Portuaria en relacion a los traficos desviados (con signo matematico
contrario), aplicando los factores de correccidon adecuados.

Para el célculo de la variacion de cada afio del horizonte temporal se emplea la siguiente formula del
apartado 3.5.2.5.2 Cuantificacion de efectos y de variacion del excedente. Otras Autoridades Portuarias
de la metodologia:

ACop-Otras APortuarias =
— _{[Acop—personal—unrmarm—lrallcos desviados portuarios * (1 - S)]
r [Acop—energia—A.Portuarla—Rr;\ﬂcos desviados portuarios - (1 - F)]
r Acop—resto—(mﬂcos desviados portuarlos}

siendo:

e AC,p-otras APortuarias: Variacion de costes de operacion de otras Autoridades Portuarias entre
la situaciéon CON PROYECTO y SIN PROYECTO a PRECIOS CORREGIDOS

- Acop—personal—A.Formarm—tr.s[ltos desviados portuarios™ Variacion en los costes de operacion

relativos a personal de la Autoridad Portuaria relativos a los traficos desviados portuarios
tomando PRECIOS DE MERCADO

« S= Factor de correccion sobre los costes relativos a personal

— Acop—enzrgia—A_Pormarm—lra[lmsdesvladosportunrlos= Variacién en los costes de °peraCién

relativos a energia de la Autoridad Portuaria relativos a los traficos desviados portuarios tomando
PRECIOS DE MERCADO

« F= Factor de correccion sobre los costes relativos a energia

— Acop—resm—A}ormarla—tr;\llms desviados porluarlas= Variacion en el resto de costes de °peraCién
de la Autoridad Portuaria relativos a los traficos desviados portuarios tomando PRECIOS DE
MERCADO

llustracion 44 Férmula de cdlculo de variacion de costes de operacion. Otras Autoridades Portuarias. Afio k. Fuente: MEIPOR

e Variacion del excedente

Una vez considerados cada uno de los efectos con el signo adecuado (positivo si es beneficio y negativo si
es coste), se calcula la variacién del excedente de Otras Autoridades Portuarias. Este se muestra en la
pagina 58 de este documento.

8.4.5.- Ambito de Otras operaciones relacionadas con el proyecto. Operadores de terminales de
contenedores de otras Autoridades Portuarias (Otros Operadores)

El trafico desviado portuario supone efectos globalmente positivos para el Operador de la futura terminal
de contenedores donde se realiza el proyecto de inversion, pero genera efectos globalmente negativos
para los Operadores de terminales de contenedores de Otras Autoridades Portuarias desde donde se
“transfiere” dicho trafico al Operador de la futura terminal de contenedores en la situacidén con proyecto.

Tal y como indica la metodologia, los efectos sobre los “Operadores de terminales de contenedores de
otras Autoridades Portuarias” coincidiran en valor (pero con signo matematico contrario) con los efectos
relativos a los traficos desviados portuarios sobre el Operador de la futura terminal de contenedores.

Para calcular los efectos relativos a los traficos desviados portuarios en el Operador de la futura terminal
se utiliza una aproximacién directa. Para ello se consideran los siguientes traficos en la situacion con y sin
proyecto:

— Situaciéon con proyecto: Trafico sin proyecto + Traficos desviados portuarios
— Situacion sin proyecto: Trafico sin proyecto
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Se consideran directamente los diferentes efectos econdmicos con sus respectivos signos matematicos
(positivo si es beneficio, negativo si es coste).

e Variacion de ingresos de operacion

La variacién de ingresos de operacion de Operadores de terminales de contenedores de Otras Autoridades
Portuarias coincide con la variacion de ingresos del Operador de la futura terminal de contenedores en
relacidn a los traficos desviados (con signo matematico contrario). Por tanto, no es necesario efectuar
ningun tipo de correccion sobre los precios de mercado.

Para el calculo de la variacion de ingresos de operacién cada afio horizonte del horizonte temporal se
emplea la siguiente férmula del apartado 3.5.2.5.3 Cuantificacion de efectos y de variacion del excedente.
Otros Operadores de la metodologia:

Alop—mros operad. — [( ’op—otros opernd.CON proy) - (lap—otrns operad. SIN proy)] —
— ( TréflcoCON proy-Otros operad. * PCDN proy-Otros operad. )
- (T"éﬂcosm proy-Otros operad. * PSIN proy-0Otros opernd.)

siendo:

* Ay, otros operaa.: Variacion de ingresos del operador entre la situacion CON PROYECTO y SIN
PROYECTO a PRECIOS DE MERCADO

o Traficocon proy-otros operad. = Tréfico del operador en la situaciéon CON proyecto

*  Pcon proy-otros operad. = Preciositasas unitarias cobradas por el operador en la situacion CON
proyecto

o Traficosy proy-otros operaa. = Tréfico del operador en la situacién SIN proyecto

* P proy-otros operad. = Precios/tasas unitarias cobradas por el operador en la situacion SIN
proyecto

llustracion 45 Férmula de cdlculo de la variacion de Ingresos. Otros Operadores. Afio k. Fuente: MEIPOR

e Variacion de costes de operacion

La variacion de costes de operacién de Operadores de terminales de contenedores de Otras Autoridades
Portuarias coincide con la variacion de costes de operacion del Operador de la futura terminal de
contenedores en relacion a los traficos desviados (con sigho matematico contrario), aplicando los factores
de correccién adecuados.

Para el célculo de la variaciéon de cada afio del horizonte temporal se emplea la siguiente formula del
apartado 3.5.2.5.2 Cuantificacion de efectos y de variacion del excedente. Otros Operadores de la
metodologia:

AC,p_otros operad. = [( C,,CON proy) — (C,, SIN proy)] y Correccién precios mercado =
= [Acop—personnl-mros operad. * (1 - S)] Tr [Acop—energla-mros operad. * (1 - F)]
+ Acop-resm—mras operad.

siendo:

® AC,p_otros operad.: Variacion de costes de operacion del operador entre la situacion CON
PROYECTO y SIN PROYECTO a PRECIOS CORREGIDOS

o ACop-personal-otros operad.= Variacion en los costes de operacion relativos a personal del
operador entre la situacion CON proyecto y SIN proyecto tomando PRECIOS DE MERCADO

« S§= Factor de correccion sobre los costes relativos a personal

»  AC,p_energia-otros operaa= Variacion en los costes de operacién relativos a energia del
operador entre la situacion CON proyecto y SIN proyecto tomando PRECIOS DE MERCADO

« F= Factor de correccion sobre los costes relativos a energia

» AC,p_resto-otros operad.= Variacion en el resto de costes de operacion del operador entre la
situacion CON proyecto y SIN proyecto tomando PRECIOS DE MERCADO

llustracion 46 Férmula de cdlculo de la variacion de costes de operacion. Otros Operadores. Afio k. Fuente: MEIPOR

e Variacion del excedente

Una vez considerados cada uno de los efectos con el signo adecuado (positivo si es beneficio y negativo si
es coste), se calcula la variacién del excedente de Operadores de terminales de contenedores de otras
Autoridades Portuarias. Este se muestra en la pagina 61 de este documento.

8.4.6.- Ambito de Otras operaciones relacionadas con el proyecto. Consumidores/clientes
(Cargadores)

En este apartado se procede a la cuantificacidn de los diferentes efectos producidos sobre los cargadores
en el ambito de otras operaciones relacionadas con el proyecto. Tal y como se ha comentado
anteriormente, Unicamente se tendra en cuenta el trafico “gateway” ya que los clientes ligados al trafico
de transito se encuentran fuera del perimetro del proyecto.

Como se indica en el punto 6.- DESCRIPCION DEL PROYECTO, los cargadores que se ven afectados por el
proyecto de inversidn son aquellos cuyas mercancias tienen origen/destino Madrid/Barcelona o Castelldn,
dado que parte de éstas se “transfieren” al Puerto de Valencia. Por tanto, por un lado tendremos la
variacion de los cargadores con origen/destino Madrid/ Barcelona, y por otra parte aquellos cuyas
mercancias tienen origen/destino Madrid/Castellon.

> Cargadores origen/destino Madrid/ Barcelona:

e Variacion del coste directo del transporte
La variacion en los costes directos del transporte es la variacidon del precio que pagan los clientes a los
prestadores de servicios de transporte entre las situaciones con y sin proyecto debido a la realizacion del
proyecto.

Los efectos se calculan de forma diferente en funcion de la desagregacion general de las proyecciones de
demanda:

— Tréfico sin proyecto: no experimenta variacién en el coste directo del transporte.

— Tréfico desviado: los clientes afectados por este tipo de trafico tienen una variacion en el coste

directo del transporte debido a que recorren una distancia media menor por carretera.

Esto se debe a que en la situacidn sin proyecto estos traficos se moverian a través del Puerto de Barcelona,
y en la situacidn con proyecto se mueven a través del Puerto de Valencia, recorriendo una distancia media
menor.

Para el célculo del coste unitario en cada situacidn se toman las siguientes hipotesis al respecto a las
distancias medias recorridas por cada TEU:

= Distancia media recorrida por un TEU en situacion sin proyecto: 619 km
= Distancia media recorrida por un TEU en situacion con proyecto: 364 km

= Ratio unitario coste de transporte por carretera: 1,20€/TEU*km (valor recomendado por la
metodologia)

Por tanto, los costes unitarios de transporte seran:
— Tarifa unitaria situacion sin proyecto: 743 €/TEU

— Tarifa unitaria situacion con proyecto: 437 €/TEU
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Aplicando la férmula siguiente se calcula la variacidon del coste directo de transporte de los tréficos
desviados:

Clran.sp - Clrmzsp—desvmda = Traficogesviado * (Ptransp—CON -

Prransp—SlN—desvmda)

— Tréfico generado: no aplica.

e Variacion del tiempo
El proyecto supone una reduccion del tiempo de transporte de las mercancias debido a que se recorre una
distancia media inferior.

Los efectos se calculan de forma diferente en funcidn de la desagregacion general de las proyecciones de
demanda:

— Trafico sin proyecto: esta tipologia de clientes no experimenta una variacién del tiempo de

transporte.

—  Trafico desviado: esta tipologia de clientes tiene una variacién del tiempo fruto de la reduccion de

los tiempos de transporte de las mercancias con origen/destino Madrid y alrededores.

En este caso, la reduccion media del tiempo de recorrido es de 2,5 horas/TEU entre la situacidn con y sin

proyecto.

De igual modo se ha asignado un valor monetario al tiempo, que como ya se ha indicado anteriormente
es de 5,12 €/hora*ton.

Se toma como ratio de conversién que 1 TEU es igual a 10 toneladas.

Con la siguiente formula del Apartado 3.5.2.5.4 Cuantificacion de efectos y de variacion del excedente.
Consumidores/clientes de |la metodologia se calcula la variacion del tiempo de los traficos desviados desde
el Puerto de Barcelona:

* Traficos desviados
Acllempo-desulado = Tréflcodesvlada - Cuempo - (TlempoCON - TlempoSlN-desvlndo)

siendo:
®  ACiiempo-desviado: Variacion del Tiempo (Coste) para los Clientes en Traficos desviados
e Traficogespiado- Traficos desviados afectados por la variacion en el Tiempo (Coste)

® Ciiempo: Coste unitario del tiempo (ver capitulo 5.11)

e Tiempo,oy: Tiempo unitario consumido en la situacion CON proyecto
o Tiempogn_desviado- TiEMPO unitario consumido en la situacién SIN proyecto por los traficos
desviados (en cadena de transporte de otros puertos/ modos de transporte)

llustracion 47 Férmula de la variacion del tiempo de transporte. Consumidores/Clientes. Afio k. Fuente: MEIPOR

— Tréfico generado: no aplica la consideracién de efectos sobre esta tipologia de clientes.

e Variacion del excedente
Una vez calculado cada uno de los efectos con el signo adecuado (positivo si es beneficio, y
negativo si es coste) se calcula la variacion del excedente de los cargadores con origen/destino
Madrid/ Barcelona. Este se muestra en la pagina 61 de este documento.
Cabe destacar que se considera un factor “corrector” de 0,9 para incluir los efectos ligados a
los Operadores de Transporte Terrestre, tal y como se indica en la metodologia en el Apartado
3.5.2.5.4 Cuantificacion de efectos y de variacion del excedente. Consumidores /Clientes.

> Cargadores origen/destino Madrid/ Castellén:

e Variacion del coste directo del transporte
La variacion en los costes directos del transporte es la variacidn del precio que pagan los clientes a los
prestadores de servicios de transporte entre las situaciones con y sin proyecto debido a la realizacion del
proyecto.

Los efectos se calculan de forma diferente en funcidn de la desagregacion general de las proyecciones de
demanda:

— Tréfico sin proyecto: no experimenta variacién en el coste directo del transporte.

— Tréfico desviado: los clientes afectados por este tipo de trafico tienen una variacion en el coste

directo del transporte debido a que recorren una distancia media menor por carretera.

Esto se debe a que en la situacidn sin proyecto estos traficos se moverian a través del Puerto de Castellon,
y en la situacidn con proyecto se mueven a través del Puerto de Valencia, recorriendo una distancia media

menor.

Para el cédlculo del coste unitario en cada situacidn se toman las siguientes hipdtesis al respecto a las
distancias medias recorridas por cada TEU:

= Distancia media recorrida por un TEU en situacion sin proyecto: 430 km
= Distancia media recorrida por un TEU en situacion con proyecto: 364 km

= Ratio unitario coste de transporte por carretera: 1,20€/TEU*km (valor recomendado por la
metodologia)

Por tanto, los costes unitarios de transporte seran:
— Tarifa unitaria situacion sin proyecto: 516 €/TEU
— Tarifa unitaria situacion con proyecto: 437 €/TEU

Aplicando la férmula siguiente se calcula la variacidon del coste directo de transporte de los tréficos
desviados:

Clmnsp - Ctransp—desvmdo - Traflcodeswado * (Pzransp—(.'ON -

Ptransp—SIN—desvmdo)

— Trafico generado: no aplica.

e Variacion del tiempo
El proyecto supone una reduccién del tiempo de transporte de las mercancias debido a que se recorre una
distancia media inferior.

Los efectos se calculan de forma diferente en funcion de la desagregacion general de las proyecciones de
demanda:

—  Trafico sin proyecto: esta tipologia de clientes no experimenta una variacién del tiempo de

transporte.
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—  Trafico desviado: esta tipologia de clientes tiene una variacién del tiempo fruto de la reduccion de

los tiempos de transporte de las mercancias con origen/destino Madrid y alrededores.

En este caso, la reduccion media del tiempo de recorrido es de 0,5 horas/TEU entre la situacidn con y sin
proyecto.

De igual modo se ha asignado un valor monetario al tiempo, que como ya se ha indicado anteriormente
es de 5,12 €/hora*ton.

Se toma como ratio de conversién que 1 TEU es igual a 10 toneladas.

Con la siguiente formula del Apartado 3.5.2.5.4 Cuantificacion de efectos y de variacion del excedente.
Consumidores/clientes de |la metodologia se calcula la variacion del tiempo de los traficos desviados desde
el Puerto de Barcelona:

* Tréficos desviados

AC iempo-desviado = TTAfICO e5p1ad0 * Criempo * (Tiempocoy — Tiempogy_gesviado)
siendo:

®  ACiempo-desviado: Variacion del Tiempo (Coste) para los Clientes en Traficos desviados
o Traficog.spiad0: Traficos desviados afectados por la variacion en el Tiempo (Coste)

® Ciiempo: Coste unitario del tiempo (ver capitulo 5.11)

e Tiempo,qoy: Tiempo unitario consumido en la situacion CON proyecto
o Tiempogn_desviado- Ti€EMPO unitario consumido en la situacién SIN proyecto por los traficos
desviados (en cadena de transporte de otros puertos/ modos de transporte)

Ilustracion 48 Férmula de la variacion del tiempo de transporte. Consumidores/Clientes. Afio k. Fuente: elaboracién propia

- Trafico generado: no aplica la consideracion de efectos sobre esta tipologia de clientes.

e Variacion del excedente
Una vez calculado cada uno de los efectos con el signo adecuado (positivo si es beneficio, y negativo si es
coste) se calcula la variacién del excedente de los cargadores con origen/destino Madrid/ Castelldn. Este
se muestra en la pagina 61 de este documento.

Cabe destacar que se considera un factor “corrector” de 0,9 para incluir los efectos ligados a los
Operadores de Transporte Terrestre, tal y como se indica en la metodologia en el Apartado 3.5.2.5.4
Cuantificacion de efectos y de variacion del excedente. Consumidores /Clientes

8.4.7.- Consideracioén de los efectos ligados al aumento del tamafio medio del buque

Ademas de los efectos considerados anteriormente, se debe tener en cuenta el efecto ligado al aumento
del tamaio medio del buque.

La realizacion del proyecto de inversién supone la ejecucidon de obras de dragado en el entorno de la
terminal con el objetivo de incrementar el calado, y por tanto, de permitir la entrada de buques de
mayores dimensiones y con una capacidad unitaria mayor.

Por tanto, el efecto ligado al aumento del tamafio medio de los buques es el efecto sobre la demanda. La
posibilidad de acoger buques de mayores dimensiones supone no quedarse atras en el mercado global de
contenedores, lo que supone la posibilidad de capta/ retener traficos en la situacién con proyecto. Estos
efectos se han considerado dentro de los traficos generados.
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8.4.8.- Variaciones de excedentes

» AUTORIDAD PORTUARIA DE VALENCIA

INGRESOS OPERATIVOS
Tasas portuarias

Tasas de ocupacién terreno, agua y muelle

COSTES DE OPERACION
Personal

Energia

Otros

COSTES DE INVERSION
Personal

Energia

Otros

VARIACION DEL EXCEDENTE

» OPERADOR TiL

0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
-186,0
-83,2
-42,8
-60,0
-186,0

0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
-76,3
-34,2
-17,5
-24,6
-76,3

12,4
0,0
12,4
0,0
0,0
0,0
0,0
-29,1
-13,0
-6,7
-9,4
-16,7

16,1
0,0
16,1
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
16,1

20,8
0,2
20,6
-1,1
-0,6
-0,1
-0,3
0,0
0,0
0,0
0,0
19,7

19,6
-1,0
20,6
2,2
1,2
0,3
0,7
0,0
0,0
0,0
0,0
21,8

Variacion del Excedente de la Autoridad Portuaria (Millones de €)

nnnnnﬂn-nnmmnmmmmmmmmm

14,2
-6,4
20,6
6,3
3,5
0,8
2,0
0,0
0,0
0,0
0,0
20,5

7,6
-13,0
20,6
11,4
6,3
1,4
3,7
0,0
0,0
0,0
0,0
19,0

17,4
-3,2
20,6
3,8
2,1
0,5
1,2
0,0
0,0
0,0
0,0
21,2

25,5
4,9
20,6
-2,9
-1,6
-0,4
-0,9
0,0
0,0
0,0
0,0
22,5

35,5
14,9
20,6
-11,3
-6,2
-1,4
-3,6
0,0
0,0
0,0
0,0
24,3

46,8
26,2
20,6
-20,5
-11,3
-2,6
-6,6
0,0
0,0
0,0
0,0
26,3

55,7
35,2
20,6
-27,8
-15,3
-3,5
-9,0
0,0
0,0
0,0
0,0
27,9

Tabla 34 Variacion del Excedente de la Autoridad Portuaria de Valencia. Fuente: elaboracion propia

61,7
41,1
20,6
-32,7
-18,0
-4,1
-10,6
0,0
0,0
0,0
0,0
28,9

77,0
56,4
20,6
-47,3
-26,0
-6,0
-15,3
0,0
0,0
0,0
0,0
29,7

96,4
75,8
20,6
-61,9
-34,1
-7,8
-20,0
0,0
0,0
0,0
0,0
34,5

110,2
89,6
20,6
-71,5
-39,4
-9,0
-23,1

0,0
0,0
0,0
0,0
38,7

131,5
110,9
20,6
-88,4
-48,7
-11,1
-28,6
0,0
0,0
0,0
0,0
43,1

135,2
114,6
20,6
-90,1
-49,6
-11,4
-29,1
0,0
0,0
0,0
0,0
45,1

136,0
115,4
20,6
-91,3
-50,3
-11,5
-29,5
0,0
0,0
0,0
0,0
44,6

136,8
116,2
20,6
-92,6
-51,0
-11,7
-29,9
0,0
0,0
0,0
0,0
44,2

Variacién del Excedente del Operador de la futura terminald e contenedores (MiIIones de €)

INGRESOS OPERATIVOS 0,0 8,0 33,1 58,2 833 1084 1335 159,2 182,0 197,8 2050 2051 2052 2053 2055 206,8 208,2 209,5
Servicios terminal 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 8,0 33,1 58,2 83,3 108,4 1335 159,2 182,00 1978 2050 2051 2052 2053 205,5 2068 208,2 209,5
COSTES DE OPERACION 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 14,6 1,2 -12,2 -25,6 -39,0 -52,4 -66,1 -78,3  -86,7 -90,5 -90,4 -90,3 -90,3 -90,3 -91,1 91,9 -92,7
Personal 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 8,0 0,7 -6,7 -14,1 21,5 -28,8 -36,4 -43,1 -47,8 -49,9 -49,8 -49,8 -49,7 -49,8 -50,2 -50,6 -51,1
Energia 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,8 0,1 -1,5 -3,2 -4,9 -6,6 -8,3 -9,9 -10,9 -11,4 -11,4 -11,4 -11,4 -11,4 -11,5 -11,6 -11,7
Otros 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 4,7 0,4 -3,9 -8,3 -12,6 -16,9 -21,4 -25,3 -28,0 -29,3 -29,2 -29,2 -29,2 -29,2 -29,5 -29,7 -30,0
COSTES DE INVERSION 00 00 -2004 -162,2 -3394 -106,0 -764 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Personal 0,0 00 -208 -16,9 -35,3 -11,0 -8,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Energia 00 00 -11,7 -9,4 -19,7 -6,2 -4,4 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Otros 0,0 00 -1679 -1359 -284,4 -88,8 -64,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
VARIACION DEL EXCEDENTE 00 00 -2004 -162,2 -3394 -106,0 -53,9 34,3 46,0 57,7 69,4 81,1 93,1 103,7 111,12 114,55 1146 1148 115,0 1152 115,7 116,2 116,8

» OTRAS AUTORIDADES PORTUARIAS

INGRESOS OPERATIVOS
Tasas portuarias

Tasa de ocupacion terreno, agua y muelle

COSTES DE OPERACION
Personal

Energia

Otros

VARIACION DEL EXCEDENTE

Tabla 35 Variacion del Excedente del Operador de la futura terminal de contenedores. Fuente: elaboracion propia

0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

12,4 16,1 21,1
0,0 0,0 0,0 0,0 0,5
00 00 124 16,1 20,6
00 00 0,0 0,0 0,1
00 00 00 0,0 0,1
00 00 0,0 0,0 0,0
00 00 00 0,0 0,0
00 00 124 16,1 21,2

Variacion del Excedente de Otras Autoridades Portuarias (Millones de €)

20,3
-0,3
20,6
-0,4
-0,2
-0,1
-0,1
19,8

23,2
2,6
20,6
-2,5
-1,4
-0,3
-0,8
20,6

26,8
6,2
20,6
-5,1
-2,8
-0,6
-1,7
21,6

21,5 17,5 124
0,9 -3,1 -8,2
206 20,6 20,6
-1,3 19 58
-0,7 1,0 3,2
-0,2 0,2 0,7
-0,4 0,6 1,9
20,2 19,3 18,2

6,6
-14,0
20,6
10,3
5,7
1,3
3,3
16,9

Tabla 36 Variacion del Excedente. Otras Autoridades Portuarias. Fuente: MEIPOR

2,1
-18,5
20,6
13,8
7,6
1,7
4,5
15,9

-0,9
-21,5
20,6
16,1
8,9
2,0
5,2
15,2

-7,5
-28,1
20,6
22,2
12,2
2,8
7,2
14,7

-18,2
-38,8
20,6
29,8
16,4
3,8
9,6
11,6

-26,3
-46,9
20,6
35,2
19,4
4,4
11,4
8,9

-37,5
-58,1
20,6
43,5
24,0
5,5
14,1
6,1

-40,2
-60,8
20,6
44,9
24,7
5,7
14,5
4,7

-40,2
-60,8
20,6
45,3
24,9
5,7
14,6
5,0

-40,2
-60,8
20,6
45,6
25,1
5,7
14,7
53
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» OTROS OPERADORES

Variacion del Excedente de Otros Operadores (Millones de €)

INGRESOS OPERATIVOS 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -2,8 -152 -275 -398 520 -643 -769 -880 -958 992 -990 -989 98,7 -986 -990 -994 -99,9
Servicios terminal 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -2,8 -15,2  -27,5 -39,8 52,0 -643 -76,9 -88,0 958 -99,2 -99,0 -98,9 -98,7 -98,6 99,0 -994  -99,9
COSTES DE OPERACION 00 00 -190 -191 -192 -19,2 -17,5 -11,1 -4,7 1,6 8,0 14,4 21,0 26,8 30,8 32,5 32,3 32,0 31,8 31,6 31,9 32,1 32,4
Personal 00 00 -10,5 -10,5 -10,6  -10,6 -9,7 -6,1 -2,6 0,9 4,4 7,9 11,6 14,7 16,9 17,9 17,8 17,6 17,5 17,4 17,6 17,7 17,8
Energia 0,0 00 -2,4 -2,4 -2,4 -2,4 -2,2 -1,4 -0,6 0,2 1,0 1,8 2,6 3,4 3,9 4,1 4,1 4,0 4,0 4,0 4,0 4,1 4,1

Otros 0,0 0,0 -6,1 -6,2 -6,2 -6,2 -5,7 -3,6 -1,5 0,5 2,6 4,7 6,8 8,6 9,9 10,5 10,4 10,4 10,3 10,2 10,3 10,4 10,5
VARIACION DEL EXCEDENTE 00 00 -190 -191 -192 -19,2 -204 -263 -322 -381 -440 -499 559 -613 -650 -66,7 -668 -668 -669 -670 -672 -67,3 -67,5

Tabla 37 Variacion del Excedente. Otros Operadores. Fuente: Elaboracion propia

» CARGADORES CON ORIGEN/DESTINO MADRID/BARCELONA

Variacién del Excedente de Cargadores origen/destino Madrid/ Barcelona (Millones de €)

lol1]l2/3]al5] 6 | 7|8 ] 9 [ 10112 138 14 | 15[ 2 | 25 [ 30 | 35 | 4 | 45 | 50

COSTES DE TRANSPORTE o0 00 00 00 OO0 OO -133 180 -10 -236 94 29,1 550 8,7 1095 1249 1358 207,1 270,5 3358 366,7 359,3 3522
AHORRO DE TIEMPO 00 00 00 00 00 00 -56 75 -04 -99 39 12,2 23,0 35,8 45,8 52,2 56,8 86,6 113,1 140,5 1534 150,3 1473
VARIACION DEL EXCEDENTE o0 00 00 00 OO0 OO0 -189 255 -14 -335 133 41,2 78,0 121,5 1553 1771 1926 293,8 3836 4763 520,1 509,6 499,5
VARIACION DEL EXCEDENTE (incl. Efectos Op. Terrestres) o0 00 00 00 OO0 00 -170 230 -13 -30,2 120 371 70,2 1094 1398 1594 1733 264,4 3453 428,7 468,0 458,7 449,55

Tabla 38 Variacidn del Excedente. Cargadores con origen/destino Madrid/Barcelona. Fuente: elaboracion propia

> CARGADORES CON ORIGEN/DESTINO MADRID/CASTELLON

Variacién del Excedente de Cargadores origen/destino Madrid/ Castellén (Millones de €)

(0112 /3]415 ] 67| 8 | 9 |10] 1| 12]13 |14 ]15]2 ]2 ]3] 35 | 4 | 45 | 50

COSTES DE TRANSPORTE o0 o0 00 OO0 OO OO0 -34 47 -03 -61 24 75 142 222 283 323 351 536 700 86,9 94,9 93,0 91,1
AHORRO DE TIEMPO o0 00 00 OO0 OO OO -11 15 -01 -20 08 24 4,6 7,2 9,2 104 11,4 17,3 22,6 28,1 30,7 30,1 29,5
VARIACION DEL EXCEDENTE o0 o0 00 OO OO OO -46 62 -03 -81 32 100 188 293 375 428 465 709 926 1150 1256 123,1 120,6
VARIACION DEL EXCEDENTE (incl. Efectos Op. Terrestres) o0 o0 O00 OO0 OO OO -41 56 -03 -73 29 90 170 264 338 385 419 638 834 1035 1130 1108 108,5

Tabla 39 Variacién del Excedente. Cargadores con origen/destino Madrid/Castellon. Fuente: elaboracidn propia
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8.5.- VARIACION DEL EXCEDENTE TOTAL Y CALCULO DE LA RENTABILIDAD ECONOMICA

Por ultimo, con todas las variaciones de excedentes ya calculadas se halla la Variacidn del Excedente Total y se calculan los indicadores de rentabilidad econdmica: Valor Actual Neto Econdmico del Proyecto- VANE (1). y Tasa Interna
de Rentabilidad Econdmica del Proyecto- TIRE (l).

Variacién del Excedente Total (Millones de €)

AUTORIDAD PORTUARIA 0,0 -186,0 -76,3 -16,7 16,1 19,7 21,8 20,5 19,0 21,2 28,9 29,7 34,5 38,7 43,1 45,1 44,6 44,2
OPERADOR PARTICIPE 0,0 0,0 -200,4 -162,2 -339,4 -106,0 -53,9 34,3 46,0 57,7 69,4 114,5 114,6 114,8 115,0 115,2 115,7 116,2 116,8
OTRAS AUTORIDADES PORTUARIAS 0,0 0,0 0,0 0,0 12,4 16,1 21,2 19,8 20,6 21,6 20,2 15,2 14,7 11,6 8,9 6,1 4,7 5,0 5,3
OTROS OPERADORES 0,0 0,0 -19,0 -19,1 -19,2 -19,2 -20,4 -26,3 -32,2 -38,1 -44,0 -66,7 -66,8 -66,8 -66,9 -67,0 -67,2 -67,3 -67,5
CLIENTE (Barcelona) (incl. Efectos Op. 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -17,0 23,0 -1,3 -30,2 12,0 159,4 173,3 264,4 345,3 428,7 468,0 458,7 449,5
Terrestres)

CLIENTE (Castellon) (incl. Efectos Op. 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -4,1 5,6 -0,3 -7,3 2,9 38,5 41,9 63,8 83,4 103,5 113,0 110,8 108,5
Terrestres)

VAIRAC. DEL EXCED. TOTAL 0,0 0,0 -405,4 -257,6  -362,9 -93,0 -54,5 78,1 53,3 22,8 81,6 289,8 307,5 422,3 524,3 629,5 679,5 668,0 656,9

Tabla 40 Variacion del Excedente Total. Fuente: elaboracion propia

Tasa Social de Descuento del Proyecto 3,5%
Valor Actual Neto Econémico del Proyecto - VANE (I) 3206,5 M€
Tasa Interna de Rendimiento Econémico del Proyecto - TIRE (l) 12,15%

Tabla 41 Rentabilidad Econdmica del Proyecto. Fuente: elaboracion propia

Se observa que el VANE (I) es positivo, con una TIRE (I) muy atractiva. Esto unido a que los indicadores financieros son adecuados, supone que el proyecto es considerado aceptable segln los criterios de la metodologia.
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9.- ANALISIS DE SENSIBILIDAD Y RIESGOS

El dltimo paso es el Andlisis de Sensibilidad y de Riesgos del proyecto de inversién. Esta parte tiene especial
relevancia puesto que en la evaluacion de un proyecto se debe asegurar que los resultados de rentabilidad
financiera y econdmica estan dentro de un margen de seguridad, frente a las incertidumbres y riesgos de
las variables utilizadas (demanda prevista, costes de inversidn, precios, ...).

El analisis de sensibilidad y riesgos tiene como objetivo evaluar la probabilidad de que un proyecto de
inversidn siga alcanzando un rendimiento adecuado, aunque las condiciones de futuro o las hipdtesis de
calculo fueran diferentes a las inicialmente consideradas. Para ello es necesario tener en cuenta:

e  La evaluacion del riesgo del proyecto se hara analizando el impacto que un cambio de las hipdtesis
iniciales ejerceria sobre los dos indicadores de rentabilidad: el Valor Actual Neto (VAN) y la Tasa
Interna de Rentabilidad (TIR).

° El andlisis debe llevarse a cabo considerando tanto el ambito del analisis financiero como el del
econdmico.

La metodologia propone llevar a cabo por defecto un analisis de sensibilidad base. Con ello busca asegurar
la mayor aplicabilidad practica posible, sin perder el rigor metodoldgico de las Guias al uso en la Unién
Europea.

Analisis de sensibilidad base

En él se consideran por defecto dos variables criticas y sobre ellas se realizara un analisis de elasticidad de
los indicadores de rentabilidad. Siguiendo las recomendaciones de la metodologia se han identificado dos
variables criticas relacionadas con la demanda vy los costes de inversién:

o  Evolucion demanda de trafico: Para su andlisis se ha aplicado una variacién porcentual sobre el
crecimiento base de tréfico.

e  Valor total coste de inversion: Para su analisis se ha aplicado un incremento/decremento porcentual
sobre el valor base considerado.

A continuacion, se muestra el resultado del analisis de sensibilidad:

> VARIABLE CRITICA: DEMANDA

Base | Optimista NGRS

VARIABLE CRITICA

Trafico (pp s. crecimiento base) 0 pp 0,25 pp -0,25 pp
INDICADORES DE RENTABILIDAD (financiera y econémica)

VANF (1)- Aut. Portuaria 123,8 M€ 145,3 M€ 94,8 M€
TIRF (I)- Aut. Portuaria 4,4% 4,7% 4,2%
VANF (1)- Op. participe 820,6 M€ 899,2 M€ 449,3 M€
TIRF (1)- Op. participe 7,0% 7,4% 5,7%
VANF (C)-Aut Portuaria 64 M€ 77,7 M€ 50,3 M€
TIRF (C)-Aut Portuaria 6,8% 7,2% 6,5%
VANF (C)-Op. participe 185,3 M€ 226,2 M€ 44,2 M€
TIRF (C)-Op. participe 10,3% 10,9% 8,2%
VANE (1) 3206,5 M€ 4990,9 M€ 909,6 M€
TIRE (1) 12,1% 15,9% 6,8%

Tabla 42 Andlisis de sensibilidad. Demanda. Fuente: elaboracion propia

> VARIABLE CRITICA: COSTES DE INVERSION

gase | Optimista [NOTIE

VARIABLE CRITICA

Costes de Inversion (% s.€ base) 0% -10% 10%
INDICADORES DE RENTABILIDAD (financiera y econémica)

VANF (1)- Aut. Portuaria 123,8 M€ 160 M€ 87,7 M€
TIRF (I)- Aut. Portuaria 4,4% 5,0% 3,9%
VANF (1)- Op. participe 820,6 M€ 906,8 M€ 734,3 M€
TIRF (1)- Op. participe 7,0% 7,6% 6,5%
VANF (C)-Aut Portuaria 64 M€ 88 M€ 40 M€
TIRF (C)-Aut Portuaria 6,8% 7,8% 6,1%
VANF (C)-Op. participe 185,3 M€ 233,9 M€ 136,6 M€
TIRF (C)-Op. participe 10,3% 11,3% 9,4%
VANE (I) 3206,5 M€ 3307,8 M€ 3105,2 M€
TIRE (1) 12,1% 12,9% 11,5%

Tabla 43 Andlisis de sensibilidad. Costes de inversion. Fuente: elaboracion propia

En las tablas anteriores se observa que la variable mas critica es la proyeccion de demanda, puesto que
una pequefia variacion conlleva grandes variaciones en la rentabilidad del proyecto. Aunque par el caso
gue nos ocupa, en las dos variables criticas la aplicacidn del valor pesimista no supone que el proyecto no
esté dentro de los rangos de aceptabilidad. Por lo tanto, el proyecto de inversidon portuaria es viable

econdmica y financieramente para ambos agentes, aunque las condiciones previstas inicialmente varien

positiva o negativamente.

Cabe destacar que, la obtencién de datos de operadores privados de terminales de contenedores es muy
compleja, y es por ello por lo que para los calculos a lo largo de todo el trabajo se han empleado los valores
moderados, obteniendo de esta forma unos resultados muy conservadores en comparacién con los datos
reales de operadores privados de terminales de contenedores.
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10.- CONCLUSIONES

La fuerte tendencia de las navieras hacia la construccion de mega-buques portacontenedores lleva a los
operadores de las terminales a adquirir maquinaria mas grande, a asignar mayor nimero de gruias para
un buque, etc. Esta situacion pone en riesgo a la mayor parte de la terminales existentes, puesto que no
estan preparadas para poder atender este tipo de buques.

Esto ligado a la fuerte competencia en el sector en la zona del Mediterraneo, donde hay una gran apuesta
por proyectos de ampliaciones portuarias y donde los mega-buques reducirdn los puertos de escala
provoca una gran rivalidad entre las terminales del Mediterraneo.

La automatizacion de las terminales supone una mayor eficiencia y un menor coste de operacion, por lo
gue las nuevas terminales a ejecutar apuestan por la automatizacién o bien, por la semiautomatizacion.
Aungue en el presente las terminales automatizadas todavia son un nimero muy reducido frente a las
convencionales.

El operador TilL, en su pre-disefio para el proyecto de creacidn de una nueva terminal de contenedores en
la zona norte del Puerto de Valencia, apuesta por una terminal automatizada. Como bien se ha observado
en los andlisis realizados, la automatizacion supone la reduccion de los costes de operacion gracias a las
elevadas productividades que se consiguen asi como la reduccién del nimero de trabajadores necesarios
para llevar a cabo la operacion. Ademas, la automatizacion supone la reduccién de las emisiones de CO,
en un 98% ya que todos los equipos empleados en la terminal son 98% eléctricos y la energia proviene al
100% de fuentes de energia renovable.

Se trata de un proyecto de inversién publico-privada que asciende a 1.421 M€, de los cuales 1.021 M€ son
de inversion privada (Puertos del Estado) y los restantes 400 M€ de inversion publica (TiL). Con las
previsiones de demanda anteriormente detalladas y los costes e ingresos unitarios establecidos se ha
llevado a cabo el anadlisis de viabilidad financiera y econdmica, obteniendo las siguientes rentabilidades:

Autoridad Inversor/ Operador
Portuaria participe
Valor Actual Neto Financiero del Proyecto-VANF (1) 123,8 M€ 820,6 M€
'(I'Ia;sa Interna de Rentabilidad Financiera del Proyecto-TIRF 4,04% 7,02%
Valor Actual Neto Econémico del Proyecto - VANE (l) 3206,5 M€
Tasa Interna de Rendimiento Econémico del Proyecto - TIRE (1) 12,15%

Se observa que el proyecto es viable financiera y econdmicamente dado los buenos resultados del VAN y
TIR econdmicos y financieros. Ademas, los inversores privados no se conforman con que el TIR sea superior
a la tasa de descuento, éstos siempre desean que el TIR sea superior al 5,00% para que la rentabilidad sea
elevada y como se observa, para el caso que nos ocupa, el TIR es del 7,02% para el operador, por lo que el
proyecto es muy atractivo desde el punto de vista del inversor privado.

Por otro lado, en proyectos de inversion publica es muy importante evaluar no sélo los efectos econémicos
de la inversidn sino también los excedentes sociales, donde se muestran los beneficios que la sociedad

recibe si se lleva a cabo el proyecto. En este caso, se puede observar que los resultados son muy adecuados
y que el proyecto conlleva grandes beneficios para la sociedad.

Finalmente se ha llevado a cabo un analisis de sensibilidad y riesgos con el fin de encontrar las variables
criticas que suponen un mayor impacto sobre la rentabilidad. Para el caso de la nueva terminal de
contenedores Valencia North Port Terminal, las variables criticas son la demanda de trafico y los costes de
inversién. Del analisis se ha concluido que la variable que mas influencia tiene sobre la rentabilidad del
proyecto es la demanda de tréfico, puesto que pequefias variaciones respecto al escenario base suponen
grandes variaciones en la rentabilidad del proyecto.

En base a todo lo expuesto anteriormente, se puede concluir que el proyecto de inversidon “Construccién
y explotacién, en régimen de concesidén administrativa, de la nueva terminal de contenedores de la
ampliacidon Norte del Puerto de Valencia” es viable financiera, econdmica y socialmente. Por lo tanto, la
eleccién de la construccion por parte de la Autoridad Portuaria de Valencia es acertada y queda justificada
con los calculos realizados. La construccion de la nueva terminal descongestionara el Puerto de Valencia
y permitira al trafico de contenedores seguir aumentando, lo que conllevara la generacién de riqueza y
empleo para la Comunidad Valenciana.
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RESULTADOS RENTABILIDAD

A.- RENTABILIDAD FINANCIERA DEL PROYECTO

Inversor/ Operador

Autoridad Portuaria

participe
Tasa Financiera de Descuento del Proyecto 2,99% 3,70%
Valor Actual Neto Financiero del Proyecto-VANF (1) 123,8 M€ 820,6 M€
Tasa Interna de Rentabilidad Financiera del Proyecto-TIRF (I) 4,44% 7,02%
Payback del Proyecto-Payback (I) 24,8 19,8

B.- RENTABILIDAD FINANCIERA DEL CAPITAL

Inversor/ Operador

Autoridad Portuaria

participe
Tasa Financiera de Descuento del Capital 5,00% 7,50%
Valor Actual Neto Financiero del Capital-VANF (C) 64 M€ 185,3 M€
Tasa Interna de Rentabilidad Financiera del Capital-TIRF (C) 6,83% 10,27%
Payback del Capital-Payback (C) 22,9 18,4

C.- RENTABILIDAD ECONOMICA

Tasa Social de Descuento del Proyecto 3,5%
Valor Actual Neto Econdmico del Proyecto - VANE (I) 3206,5 M€
Tasa Interna de Rendimiento Economico del Proyecto - TIRE (1) 12,15%
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INPUTS

1.- PARAMETROS MACROECONOMICOS

IPC 2,0% 2,0% 2,0% 2,0% 2,0 2,0% 2,0% 2,0% 2,0% 20% 2,0% 20% 2,0% 20% 2,0% 20% 2,0% 20% 2,0% 20% 2,0% 20% 2,0% 20% 2,0% 20% 2,0% 20% 2,0% 20% 2,0% 20% 2,0% 20% 20%
PIB Espaiiol 6,2% 5,8% 1,8% 2,1% 2,1% 2,1% 2,1% 2,1% 21% 2,1% 2,1% 2,1% 2,1% 2,1% 2,1% 2,1% 2,1% 2,1% 2,1% 2,1% 2,1% 2,1% 2,1% 2,1% 2,1% 2,1% 2,1% 2,1% 2,1% 2,1% 2,1% 2,1% 2,1% 2,1% 2,1%
PIB Mundial 6,0% 4,9% 3,1% 3,1% 3,1% 3,1% 3,1% 3,1% 3,1% 3,1% 3,1% 3,1% 3,1% 3,1% 3,1% 3,1% 3,1% 3,1% 3,1% 3,1% 3,1% 3,1% 3,1% 3,1% 3,1% 3,1% 3,1% 3,1% 3,1% 3,1% 3,1% 3,1% 3,1% 3,1% 3,1%

Operador participe €/TEU (afio 0)

2.- DEMANDA SIN proyecto

CON proyecto

Capacidad inicial

Capacidad final

. . Reparto
Afo puesta en marcha capacidad
Personal
% transbordo afio 50 70,11% Energia
Otros
3.- FLUJOS DE CAJA DEL PROYECTO 3.3.- Ingresos operativos
3.1.- Costes de inversion Autoridad Portuaria €/TEU (afio 0)
Tasas portuarias-Gateway-SIN proyecto
Costes de inversion Autoridad Portuaria ‘ ‘ Tasas portuarias-Gateway-CON proyecto
C. inversién vida util menor 50 afios 399.813.202 € Tasas portuarias-Transbordo-SIN proyecto
C. inversion vida til mayor 50 afios -€ Tasas portuarias-Transbordo-CON proyecto
Valor residual ‘ ‘ €/m2 (afio 0)
Tasas de ocupacion terreno y agua SIN proyecto
Costes de inversion Operador futura terminal ‘ ‘ Tasas de ocupacion terreno y agua CON proyecto
€/m (afio 0)
Reparto por concepto Tasas de ocupacion muelle ocupado SIN proyecto
Personal Tasas de ocupacion muelle ocupado CON proyecto
Energia
Otros Operador participe €/TEU (afio 0)

Servicios terminal-Gateway-SIN proyecto

Servicios terminal-Gateway-CON proyecto

3.2.- Costes operativos Servicios terminal-Transbordo-SIN proyecto

Servicios terminal-Transbordo-CON proyecto

Autoridad Portuaria €/TEU (afio 0)

SIN proyecto

CON proyecto

3.4.- Impuestos

% s/ "beneficios" ‘
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4.- RENTABILIDAD FINANCIERA DEL PROYECTO

Autoridad Portuaria
ke

kd

d (% deuda)

t

Tasa Financiera del Proyecto A. Portuaria

Operador Futura Terminal
ke

kd

d (% deuda)

t

Tasa Financiera del Proyecto Operador futura terminal

5.- FUENTES DE FINANCIACION

Autoridad Portuaria

% recursos propios
% deuda
% subvenciones

Valor del préstamo

Afio solicitud préstamo

Periodo de carencia deuda (afios)
Interés anual

Periodo de devolucidn (afios)

Operador Participe

% recursos propios
% deuda
% subvenciones

Valor del préstamo
Afio solicitud préstamo
Periodo de carencia deuda (afios)

2,99%

3,70%

239.887.921 €

663.819.657 €

Interés anual
Periodo de devolucidn (afios)

6.- RENTABILIDAD FINANCIERA DEL CAPITAL

Autoridad Portuaria
ke

Tasa Financiera del Capital A. Portuaria

Operador Participe
ke

Tasa Financiera del Capital Inversor/ Op. participe

7.- ANALISIS ECONOMICO

7.1.- Factores de correccion

Factor S personal
Factor F energia

7.2.- Inputs Clientes

Variacidon de coste directo de transporte

5,00%

7,50%

Distancia recorrida en la situacion SIN proyecto (km)
Distancia recorrida en la situacion CON proyecto (km)
Ratios unitario coste transporte por carretera (€/ TEU*km)

Variacion de tiempo

Ratio Tons/ TEU

Coste tiempo (€/ hora*ton)
Variacion unitaria tiempo Barcelona
Variacion unitaria tiempo Castellon
Factor Efectos Op. Terrestres

7.3.- Tasa de descuento

Tasa social de descuento

10
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B.- CALCULOS

B.1- TRAFICO SIN PROYECTO Autoridad Portuaria (TEUs)

2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038
(0] 1 P 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
TOTAL 5.543.772 5.710.085 5.881.388 6.057.829 6.239.564 6.426.751 6.619.554 6.818.140 7.022.685 7.198.252 7.378.208 7.562.663 7.676.103 7.698.414 7.720.724 7.743.034 7.765.345 7.787.655
Crecimiento 3,0% 3,0% 3,0% 3,0% 3,0% 3,0% 3,0% 3,0% 2,5% 2,5% 2,5% 1,5% 0,3% 0,3% 0,3% 0,3% 0,3%
Gateway 2.628.989 2.684.355 2.738.788 2.823.176 2.720.248 2.816.146 2.907.912 3.002.649 3.100.453 3.185.883 3.273.646 3.363.806 3.422.707 3.441.123 3.459.588 3.478.103 3.496.666 3.515.279

Transbordo 2.914.783 3.025.730 3.142.600 3.234.653 3.519.316 3.610.606 3.711.642 3.815.491 3.922.231 4.012.369 4.104.562 4.198.857 4.253.396 4.257.291 4.261.136 4.264.932 4.268.678 4.272.376

Capacidad 6.250.000 6.902.500 7.555.000 7.573.793 7.592.586 7.611.379 7.630.172 7.648.966 7.667.759 7.686.552 7.705.345 7.724.138 7.742.931 7.761.724 7.780.517 7.799.310 7.818.103 7.836.896

B.2- TRAFICO NOPERADOR PARTICIPE (TEUs)

2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038
(0] 1 P 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17

TOTAL 0 0 0 0 0 0 1.767.500 2.133.000 2.498.500 2.864.000 3.229.500 3.595.000 3.970.318 4.302.237 4.534.557 4.642.026 4.646.311 4.650.596
Crecimiento 20,68% 17,14% 14,63% 12,76% 11,32% 10,44% 8,36% 5,40% 2,37% 0,09% 0,09%
Gateway 0 0 0 0 0 0 568.075 684.456 800.464 916.099 1.031.360 1.146.248 1.263.887 1.367.350 1.438.869 1.470.599 1.469.582 1.468.561
13,00% 5,00% 3,00% 2,50% 2,50% 2,50% 2,50% 2,50% 2,50% 2,50% 2,50%
Transbordo 0 0 0 0 0 0 1.199.426 1.448.544 1.698.036 1.947.901 2.198.140 2.448.752 2.706.431 2.934.887 3.095.688 3.171.428 3.176.730 3.182.036
18,00% 6,00% 3,50% 3,00% 3,00% 3,00% 3,00% 3,00% 3,00% 3,00% 3,00%
Capacidad 0 0 0 0 0 2.387.000 3.361.000 4.792.000 4.792.000 4.792.000 4.792.000 4.792.000 4.792.000 4.792.000 4.792.000 4.792.000 4.792.000 4.792.000

B.2.-.- TRAFICO CON PROYECTO AUTORIDAD PORTUARIA DE VALENCIA (TEUS)

2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038
(0] 1 P 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
TOTAL 5.543.772 5.710.085 5.881.388 6.057.829 6.239.564 6.426.751 6.674.873 6.704.801 6.698.023 6.607.140 7.180.468 7.714.573 8.258.497 8.759.021 9.159.947 9.436.022 9.608.912 9.781.803
Crecimiento 3,00% 3,00% 3,00% 3,00% 3,00% 3,86% 0,45% -0,10% -1,36% 8,68% 7,44% 7,05% 6,06% 4,58% 3,01% 1,83% 1,80%
Gateway 2.628.989 2.684.355 2.738.788 2.823.176 2.720.248 2.816.146 2.841.006 3.093.219 3.095.468 3.067.102 3.320.762 3.509.933 3.699.309 3.871.963 4.010.128 4.105.956 4.155.946 4.184.919

Transbordo 2.914.783 3.025.730 3.142.600 3.234.653 3.519.316 3.610.606 3.833.867 3.611.582 3.602.554 3.540.038 3.859.706 4.204.641 4.559.188 4.887.058 5.149.820 5.330.066 5.452.966 5.596.884
Capacidad 6.440.667 6.997.833 7.555.000 7.611.125 7.667.250 10.110.375 9.325.833 10.765.792 10.774.750 10.783.708 10.792.667 10.801.625 10.810.583 10.819.542 10.828.500 10.837.458 10.846.417 10.855.375
% transbordo 52,58% 53,03% 53,51% 54,01% 57,60% 58,05% 58,22% 54,61% 54,57% 54,41% 54,55% 55,29% 55,98% 56,56% 56,98% 57,26% 57,53% 57,99%
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B.1- TRAFICO SIN PROYECTO Autoridad Portuaria

2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053 2054 2055 2056

18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 32 33 34 35
TOTAL 7.809.965 7.832.276 7.854.586 7.876.896 7.899.207 7.921.517 7.943.827 7.966.138 7.988.448 8.010.759 8.033.069 8.055.379 8.077.690 8.100.000 8.100.000 8.100.000 8.100.000 8.100.000
% Crecimiento 0,3% 0,3% 0,3% 0,3% 0,3% 0,3% 0,3% 0,3% 0,3% 0,3% 0,3% 0,3% 0,3% 0,3% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
Gateway 3.533.940 3.552.651 3.571.411 3.590.220 3.609.078 3.627.985 3.646.941 3.665.946 3.685.001 3.704.104 3.723.257 3.742.458 3.761.709 3.781.009 3.789.919 3.798.829 3.807.739 3.816.649
Transbordo 4.276.025 4.279.625 4.283.175 4.286.676 4.290.129 4.293.532 4.296.886 4.300.191 4.303.447 4.306.654 4.309.812 4.312.921 4.315.981 4.318.991 4.310.081 4.301.171 4.292.261 4.283.351
Capacidad 7.855.690 7.874.483 7.893.276 7.912.069 7.930.862 7.949.655 7.968.448 7.987.241 8.006.034 8.024.827 8.043.621 8.062.414 8.081.207 8.100.000 8.100.000 8.100.000 8.100.000 8.100.000

B.2- TRAFICO NOPERADOR PARTICIPE

) 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 EY) 33 34 35
TOTAL 4.654.881 4.659.166 4.663.451 4.667.736 4.672.021 4.676.306 4.680.591 4.684.876 4.689.161 4.693.446 4.697.731 4.702.016 4.706.301 4.710.586 4.714.871 4.719.156 4.723.441 4.727.726
% Crecimiento 0,09% 0,09% 0,09% 0,09% 0,09% 0,09% 0,09% 0,09% 0,09% 0,09% 0,09% 0,09% 0,09% 0,09% 0,09% 0,09% 0,09% 0,09%
Gateway 1.467.535 1.466.505 1.465.471 1.464.432 1.463.389 1.462.342 1.461.290 1.460.234 1.459.173 1.458.108 1.457.039 1.455.965 1.454.887 1.453.805 1.452.718 1.451.627 1.450.531 1.449.431
-0,07% -0,07% -0,07% -0,07% 2,00% 2,00% 2,00% 2,00% 2,00% 2,00% 2,00% 2,00% 2,00%  102,00%  202,00%  302,00%  402,00%  502,00%
Transbordo 3.187.346 3.192.661 3.197.980 3.203.304 3.208.632 3.213.964 3.219.301 3.224.642 3.229.988 3.235.338 3.240.692 3.246.051 3.251.414 3.256.781 3.262.153 3.267.529 3.272.910 3.278.295
0,17% 0,17% 0,17% 0,17% 2,20% 2,20% 2,20% 2,20% 2,20% 2,20% 2,20% 2,20% 2,20%  102,20%  202,20%  302,20%  402,20%  502,20%
Capacidad 4.792.000 4.792.000 4.792.000 4.792.000 4.792.000 4.792.000 4.792.000 4.792.000 4.792.000 4.792.000 4.792.000 4.792.000 4.792.000 4.792.000 4.792.000 4.792.000 4.792.000 4.792.000
B.2.-.- TRAFICO CON PROYECTO
2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053 2054 2055 2056

18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 EY) 33 34 35
10.127.58 10.300.47 10.473.36 10.806.50 10.927.31 11.048.13 11.168.95 11.289.76 11.410.58 11.531.39 11.652.21 11.773.02 11.893.84 12.014.66 12.135.47 12.256.29 12.377.10
TOTAL 9.954.694 a4 5 5 3 9 5 0 6 2 7 3 9 a 0 6 1 7
%Crecimiento 1,77% 1,74% 1,71% 1,68% 3,18% 1,12% 1,11% 1,09% 1,08% 1,07% 1,06% 1,05% 1,04% 1,03% 1,02% 1,01% 1,00% 0,99%
Gateway 4.210.933 4.233.989 4.254.086 4.271.225 4.425.637 4.528.829 4.616.814 4.707.381 4.799.914 4.866.395 4.953.563 5.038.634 5.121.608 5.202.485 5.281.266 5.357.949 5.432.535 5.505.024
Transbordo 5.743.761 5.893.595 6.046.388 6.202.140 6.380.866 6.398.490 6.431.321 6.461.570 6.489.852 6.544.187 6.577.834 6.613.579 6.651.420 6.691.359 6.733.394 6.777.527 6.823.757 6.872.083
10.864.33 10.873.29 10.882.25 10.891.20 12.644.16 12.653.12 12.662.08 12.671.04 12.680.00 12.688.95 12.697.91 12.706.87 12.715.83 12.724.79 12.733.75 12.742.70 12.751.66 12.760.62
Capacidad 3 2 0 8 7 5 3 2 0 8 7 5 3 2 0 8 7 5
% transbordo 58,46%  58,95%  59,45%  59,96%  59,76%  59,26%  5890%  5853%  5815%  58,01%  57,69%  57,40%  57,13%  56,88%  56,65%  56,45%  56,27%  56,11%
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B.1- TRAFICO SIN PROYECTO Autoridad Portuaria

2057 2058 2059 2060 2061 2062 2063 2064 2065 2066 2067 2068 2069 2070 2071
36 37 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48 49 50
TOTAL (TEUs) 8.100.000 8.100.000 8.100.000 8.100.000 8.100.000 8.100.000 8.100.000 8.100.000 8.100.000 8.100.000 8.100.000 8.100.000 8.100.000 8.100.000 8.100.000
% Crecimiento 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
Gateway 3.825.559 3.834.469 3.843.379 3.852.289 3.861.199 3.870.109 3.879.019 3.887.929 3.896.839 3.905.749 3.914.659 3.923.569 3.932.479 3.941.389 3.950.299
Transbordo 4.274.441 4.265.531 4.256.621 4.247.711 4.238.801 4.229.891 4.220.981 4.212.071 4.203.161 4.194.251 4.185.341 4.176.431 4.167.521 4.158.611 4.149.701
Capacidad (TEUs) 8.100.000 8.100.000 8.100.000 8.100.000 8.100.000 8.100.000 8.100.000 8.100.000 8.100.000 8.100.000 8.100.000 8.100.000 8.100.000 8.100.000 8.100.000

B.2- TRAFICO NOPERADOR PARTICIPE

36 37 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48 49 50
TOTAL (TEUs) 4.732.011 4.736.296 4.740.581 4.744.866 4.749.151 4.753.436 4.757.721 4.762.006 4.766.291 4.770.576 4.774.860 4.779.145 4.783.430 4.787.715 4.792.000
% Crecimiento 0,09% 0,09% 0,09% 0,09% 0,09% 0,09% 0,09% 0,09% 0,09% 0,09% 0,09% 0,09% 0,09% 0,09% 0,09%
Gateway 1.448.327 1.447.218 1.446.105 1.444.987 1.443.865 1.442.739 1.441.608 1.440.473 1.439.334 1.438.190 1.437.042 1.435.889 1.434.733 1.433.571 1.432.406
602,00% 702,00% 802,00% 902,00% 1002,00% 1102,00% 1202,00% 1302,00% 1402,00% 1502,00% 1602,00% 1702,00% 1802,00% 1902,00% 2002,00%
Transbordo 3.283.684 3.289.078 3.294.476 3.299.879 3.305.285 3.310.697 3.316.112 3.321.532 3.326.957 3.332.385 3.337.818 3.343.256 3.348.698 3.354.144 3.359.595
602,20% 702,20% 802,20% 902,20% 1002,20% 1102,20% 1202,20% 1302,20% 1402,20% 1502,20% 1602,20% 1702,20% 1802,20% 1902,20% 2002,20%
Capacidad (TEUs) 4.792.000 4.792.000 4.792.000 4.792.000 4.792.000 4.792.000 4.792.000 4.792.000 4.792.000 4.792.000 4.792.000 4.792.000 4.792.000 4.792.000 4.792.000

B.2.-.- TRAFICO CON PROYECTO

2057 2058 2059 2060 2061 2062 2063 2064 2065 2066 2067 2068 2069 2070 2071
36 37 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48 49 50

TOTAL (TEUs) 12.497.923 12.618.738 12.731.554 12.744.595 12.757.635 12.770.676 12.783.716 12.796.757 12.809.798 12.822.838 12.835.879 12.848.920 12.861.961 12.875.002 12.888.044

%Crecimiento 0,98% 0,97% 0,89% 0,10% 0,10% 0,10% 0,10% 0,10% 0,10% 0,10% 0,10% 0,10% 0,10% 0,10% 5,15%
Gateway 5.575.416 5.643.711 5.701.909 5.703.286 5.704.700 5.706.150 5.707.637 5.709.160 5.710.720 5.712.316 5.713.949 5.715.619 5.717.325 5.719.068 5.720.847
Transbordo 6.922.507 6.975.028 7.029.645 7.041.309 7.052.935 7.064.526 7.076.079 7.087.597 7.099.078 7.110.522 7.121.930 7.133.301 7.144.636 7.155.935 7.167.197
Capacidad (TEUs) 12.769.583  12.778.542  12.787.500  12.796.458 12.805.417 12.814.375 12.823.333  12.832.292  12.841.250 12.850.208 12.859.167 12.868.125 12.877.083  12.886.042 12.895.000
% transbordo 55,97% 55,85% 55,75% 55,74% 55,74% 55,73% 55,73% 55,72% 55,71% 55,71% 55,70% 55,69% 55,69% 55,68%
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B.3.-- TRAFICO DIFERENCIAL

APV
TOTAL (TEUs) 0 0 0 0 0 0 55.319 -113.340 -324.662 -591.112 -197.740 151.910
Gateway 0 0 0 0 0 0 -66.906 90.570 -4.985 -118.781 47.116 146.127
Desviado portuario (65%) 0 0 0 0 0 0 -43.489 58.871 -3.240 -77.207 30.625 94.982
Generado (35%) 0 0 0 0 0 0 -23.417 31.700 -1.745 -41.573 16.491 51.144
Transito 0 0 0 0 0 0 122.225 -203.910 -319.677 -472.331 -244.856 5.783
Desviado portuario (40%) 0 0 0 0 0 0 48.890 -81.564 -127.871 -188.932 -97.943 2.313
Generado (60%) 0 0 0 0 0 0 73.335 -122.346 -191.806 -283.399 -146.914 3.470
APV 12 13 14 15 16 17 19 20 21 22 23 P
TOTAL (TEUs) 582.394 1.060.607 1.439.223 1.692.988 1.843.568 1.994.148 2.144.728 2.295.308 2.445.889 2.596.469 2.907.296 3.005.802 3.104.307
Gateway 276.603 430.840 550.539 627.853 659.280 669.640 676.992 681.337 682.675 681.005 816.559 900.844 969.873
Desviado portuario (65%) 179.792 280.046 357.851 408.104 428.532 435.266 440.045 442.869 443.739 442.654 530.764 585.548 630.417
Generado (35%) 96.811 150.794 192.689 219.749 230.748 234.374 236.947 238.468 238.936 238.352 285.796 315.295 339.455
Transito 305.791 629.768 888.684 1.065.135 1.184.288 1.324.508 1.467.736 1.613.971 1.763.213 1.915.463 2.090.737 2.104.958 2.134.434
Desviado portuario (40%) 122.316 251.907 355.474 426.054 473.715 529.803 587.094 645.588 705.285 766.185 836.295 841.983 853.774
Generado (60%) 183.475 377.861 533.210 639.081 710.573 794.705 880.641 968.383 1.057.928 1.149.278 1.254.442 1.262.975 1.280.661
APV 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37
TOTAL (TEUs) 3.202.812 3.301.318 3.399.823 3.498.328 3.596.834 3.695.339 3.793.844 3.914.660 4.035.476 4.156.291 4.572.220 4.397.923 4.518.738
Gateway 1.041.434 1.114.913 1.162.291 1.230.306 1.296.176 1.359.900 1.421.477 1.491.347 1.559.120 1.624.796 1.688.375 1.749.857 1.809.242
Desviado portuario (65%) 676.932 724.693 755.489 799.699 842.514 883.935 923.960 969.376 1.013.428 1.056.118 1.097.444 1.137.407 1.176.007
Generado (35%) 364.502 390.220 406.802 430.607 453.662 475.965 497.517 521.971 545.692 568.679 590.931 612.450 633.235
Transito 2.161.378 2.186.405 2.237.532 2.268.022 2.300.658 2.335.439 2.372.367 2.423.313 2.476.356 2.531.495 2.883.845 2.648.065 2.709.496
Desviado portuario (40%) 864.551 874.562 895.013 907.209 920.263 934.176 948.947 969.325 990.542 1.012.598 1.153.538 1.059.226 1.083.798
Generado (60%) 1.296.827 1.311.843 1.342.519 1.360.813 1.380.395 1.401.264 1.423.420 1.453.988 1.485.813 1.518.897 1.730.307
APV 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48 49 50
TOTAL (TEUs) 4.631.554 4.644.595 4.657.635 4.670.676 4.683.716 4.696.757 4.709.798 4.722.838 4.735.879 4.748.920 4.761.961 4.775.002 4.788.044
Gateway 1.858.530 1.850.997 1.843.501 1.836.041 1.828.618 1.821.231 1.813.881 1.806.568 1.799.291 1.792.050 1.784.847 1.777.679 1.770.548
Desviado portuario (65%) 1.208.045 1.203.148 1.198.276 1.193.427 1.188.602 1.183.800 1.179.023 1.174.269 1.169.539 1.164.833 1.160.150 1.155.491 1.150.856
Generado (35%) 650.486 647.849 645.225 642.614 640.016 637.431 634.858 632.299 629.752 627.218 624.696 622.188 619.692
Transito 2.773.024 2.793.597 2.814.134 2.834.634 2.855.098 2.875.525 2.895.916 2.916.271 2.936.588 2.956.870 2.977.115 2.997.323 3.017.495
Desviado portuario (40%) 1.109.210 1.117.439 1.125.654 1.133.854 1.142.039 1.150.210 1.158.366 1.166.508 1.174.635 1.182.748 1.190.846 1.198.929 1.206.998
Generado (60%) 1.663.814 1.676.158 1.688.480 1.700.781 1.713.059 1.725.315 1.737.550 1.749.762 1.761.953 1.774.122 1.786.269 1.798.394 1.810.497
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OPERADOR PARTICIPE
TOTAL (TEUs) 0 0 0 0 0 0 126 488 849 1.211 1.573 1.935
Gateway 0 0 0 0 0 0 -17 98 213 327 442 555

Desviado portuario (65%) 0 0 0 0 0 0 -11 64 138 213 287 361
Generado (35%) 0 0 0 0 0 0 -6 34 75 115 155 194

Transito 0 0 0 0 0 0 143 390 636 884 1.131 1.379
Desviado portuario (40%) 0 0 0 0 0 0 57 156 255 353 453 552
Generado (60%) 0 0 0 0 0 0 86 234 382 530 679 828

OPERADOR PARTICIPE 12 13 14 15 16 17 19 20 21 22 23 24
TOTAL (TEUs) 2.306 2.634 2.863 2.967 2.967 2.968 2.969 2.969 2.970 2,971 2,971 2.972 2.973
Gateway 672 774 845 875 873 871 869 867 864 862 860 858 856

Desviado portuario (65%) 437 503 549 569 567 566 565 563 562 561 559 558 556

Generado (35%) 235 271 296 306 306 305 304 303 303 302 301 300 300
Transito 1.634 1.860 2.019 2.092 2.095 2.097 2.100 2.103 2.106 2.108 2.111 2.114 2.117
Desviado portuario (40%) 654 744 807 837 838 839 840 841 842 843 844 846 847
Generado (60%) 981 1.116 1.211 1.255 1.257 1.258 1.260 1.262 1.263 1.265 1.267 1.268 1.270

OPERADOR PARTICIPE 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37
TOTAL (TEUs) 2.974 2.974 2.975 2.976 2.977 2.978 2.978 2.979 2.980 2.981 2.984 2.988 2.992
Gateway 854 852 850 848 845 843 841 839 837 835 833 832 831

Desviado portuario (65%) 555 554 552 551 550 548 547 545 544 543 542 541 540

Generado (35%) 299 298 297 297 296 295 294 294 293 292 292 291 291
Transito 2.120 2.123 2.126 2.128 2.131 2.134 2.137 2.140 2.143 2.146 2.150 2.156 2.161
Desviado portuario (40%) 848 849 850 851 853 854 855 856 857 858 860 862 864
Generado (60%) 1.272 1.274 1.275 1.277 1.279 1.281 1.282 1.284 1.286 1.288 1.290 1.293 1.297

OPERADOR PARTICIPE 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48 49 50
TOTAL (TEUs) 2.997 3.001 3.005 3.009 3.014 3.018 3.022 3.027 3.031 3.035 3.039 3.044 3.048
Gateway 830 829 828 827 825 824 823 822 821 820 819 817 816

Desviado portuario (65%) 539 539 538 537 537 536 535 534 534 533 532 531 531

Generado (35%) 290 290 290 289 289 289 288 288 287 287 287 286 286
Transito 2.167 2.172 2.177 2.183 2.188 2.194 2.199 2.205 2.210 2.215 2.221 2.226 2.232
Desviado portuario (40%) 867 869 871 873 875 877 880 882 884 886 888 891 893
Generado (60%) 1.300 1.303 1.306 1.310 1.313 1.316 1.319 1.323 1.326 1.329 1.332 1.336 1.339
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B. CALCULOS

B.1- AUTORIDAD PORTUARIA

B.1.1.- SITUACION SIN PROYECTO

(0]
Costes de inversion AUTORIDAD PORTUARIA - €
Personal -€
Energia -€
Otros -€

1
-€
-€
-€
-€

P 3
-€ -€
-€ -€
-€ -€
-€ -€

4
-€
-€
-€
-€

) 6
-€ -€
-€ -€
-€ -€
-€ -€

7 8 9
-€ -€ -€
-€ -€ -€
-€ -€ -€
-€ -€ -€

10 11
-€ -€
-€ -€
-€ -€
-€ -€

12
-€
-€
-€
-€

13 14 15

-€ -€ -€
-€ -€ -€
-€ -€ -€
-€ -€ -€

16
-€
-€
-€
-€

17 18 19
-€
-€
-€
-€

20 21 22 23

-€ -€ -€ -€ -€ -€
-€ -€ -€ -€ -€ -€
-€ -€ -€ -€ -€ -€
-€ -€ -€ -€ -€ -€

Costes de inversién AUTORIDAD PORTUARIA - € -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Personal -€ -£€ -£€ -£€ -£€ -£€ -£€ -£€ -£€ -£€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Energia -€ -£€ -£€ -£€ -£€ -£€ -£€ -£€ -£€ -£€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Otros -£€ -£€ -£€ -£€ -£€ -£€ -£€ -£€ -£€ -£€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€

B.1.2.- SITUACION CON PROYECTO

Costes fijos de inversion APV

Cantidad Un. Precio Unitario PEM LICITACION Vida util at':tlvo Valor Residual Neto
(€) (€) (€) portuario
Dragados 10.987.783 | m3 6 65.926.698 78.452.771 50 No aplica
Rellenos 22.322.332 | m3 10,3 229.920.020 273.604.823 50 No aplica
Consolidacion de la Explanada 1.282.133 | m2 31,3 40.130.763 47.755.608 50 No aplica
TOTAL 399.813.202 € 0€
% Costes fijos de Inversion APV
Personal Energia Otros conceptos
% € Valor Residual Neto % € Valor Residual Neto % € Valor Residual Neto
Dragados 88% 69.038.438 € No aplica 12% 9.414.332 € No aplica 0% 0€ No aplica
Rellenos 40% 108.073.905 € No aplica 34% 91.657.616 € No aplica 27% 73.873.302 € No aplica
Consolidacion de la Explanada 33% 15.759.351 € No aplica 15% 7.163.341 € No aplica 52% 24.832.916 € No aplica
TOTAL 192.871.694 € 0€ 108.235.289 € 0€ 98.706.218 € 0€
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fase 1 (63,24%) fase 2y 3(26,47%) fase 3 (10,29%)

2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
Costes de inversion AUTORIDAD PORTUARIA -€  -€ 252.841.869€  105.830.555€  41.140.778€  -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Personal -€ -€ 121.972.059€  51.053.137€ 19.846.497 €  -€ €  -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Energia -€  -€ 68.447.997¢€ 28.649.881 € 11.137.411€  -€ € -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Otros -€  -€ 62421.813¢€ 26.127.536 € 10.156.870€  -€ €  -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€

2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053 2054 2055 2056 2057 2058 2059 2060 2061 2062 2063 2064 2065 2066 2067 2068 2069 2070 2071
P 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48 49 50

Costes de inversién AUTORIDAD PORTUARIA - € -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€  -€
Personal -€  -€  -€ -€£ -£ -€  -€ -€ -€ -€ -€£€ -€ -€ -€£ -€ -€£€ -€£ -€ -€£ -€£€ -€£€ -€£€ -€£€ -€£€ -£ -€£ -£
Energia -€  -€  -€ -€£ -£ -€  -€ -€ -€ -€ -€£€ -€£ -€ -€£ -€ -€£€ -€£ -€ -€£ -€£€ -€£€ -€£€ -€£€ -€£€ -£ -€£ -£
Otros -€  -€  -€ -€£ -£ -€  -€ -€ -€ -€ -€£€ -€£ -€ -€£ -€ -€£€ -€£ -€ -€£ -€£€ -€£€ -€£€ -€£€ -€£€ -£ -€£ -£

B.1.3.- DIFERENCIA COSTES DE INVERSIOL AUTORIDAD PORTUARIA DE VALENCIA

Costes de inversion AUTORIDAD PORTUARIA ~€  -€ 252.841.869 € 105.830.555 € 41.140.778 € -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Personal -€ € 121.972.059 € 51.053.137 € 19.846.497 € -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€£€ -€ -€ -€ -€ -€£€ -€£€ -€ -€ -€£ -¢€
Energia -€  -€ 68.447.997 € 28.649.881 € 11.137.411 € -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€£ -€ -€£ -€ -€ -€£ -€£ -€£ -€£ -€£ -£
Otros -€ -€ 62.421.813 € 26.127.536 € 10.156.870 € -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€£ -€ -€ -€£ -€£ -€ -€ -€£ -€£ -€£ -€£ -€

Costes de inversion AUTORIDAD PORTUARIA - € -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€

Personal € -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€£ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -¢
Energia € -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€£ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -¢
Otros € -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€£ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -¢
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B.2- OPERADOR FUTURA TERMINAL DE CONTENEDORES

B.2.1.- SITUACION SIN PROYECTO

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
Costes de inversion OPERADOR TERMINAL - € -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Personal -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -£€ -€ -€ -€
Energia -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Otros -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -£€ -€ -€ -€
Costes de inversion OPERADOR TERMINAL - € -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Personal -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Energia -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Otros -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€

B.2.2.- SITUACION CON PROYECTO

‘ Costes fijos de inversion

Precio Unitario PEM
N2 Unidades | Un. (€) (€) Vida util activo | Valor Residual Neto

Muelle de cajones 1.970 | m.l. 42.833,00 84.381.010 30 No aplica
Obra civil 1|PA 81.500.000 81.500.000 50 No aplica
Automatizacién y Tl 1| PA | 86.000.000,00 86.000.000 50 No aplica
OBRAS | Pavimentos 1.360.000 | m2 63 85.680.000 50 No aplica
Edificios 1|PA 14.000.000 14.000.000 35 No aplica
Puertas de entrada 1|PA 4.500.000 4.500.000 17 No aplica
Instalaciones eléctricas, agua potable, aguas residuales, ... 1|PA 39.000.000 39.000.000 17 No aplica
Terminal Ferroviaria 1|PA 11.000.000 11.000.000 25 No aplica
STS 22 |UD 8.000.000 176.000.000,00 20 No aplica
AGV 160 | UD 870.000 139.200.000,00 10 No aplica
EQUIPOS | Asc 100 | UD 2.850.000 285.000.000,00 20 No aplica
REACH STACKER 6| UD 550.000 3.300.000,00 10 No aplica
CRMG 3|UD 3.900.000 11.700.000,00 20 No aplica

TOTAL 1.021.261.010 € 0€
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% Costes fijos de Inversion

Personal Energia Otros conceptos
% € Valor Residual Neto | % € Valor Residual Neto | % € Valor Residual Neto

Muelle de cajones 24% | 20.251.442 € No aplica 13% | 10.969.531 € No aplica 63% | 53.160.036 € No aplica

Obra civil 40% | 32.192.500 € No aplica 34%|27.302.500 € No aplica 27% | 22.005.000 € No aplica

Automatizacién y Tl 57% | 49.020.000 € No aplica 35% | 30.100.000 € No aplica 8% 6.880.000 € No aplica

Pavimentos 18% | 15.422.400 € No aplica 15% | 12.852.000 € No aplica 67% | 57.405.600 € No aplica

OBRAS Edificios 17%| 2.380.000 € No aplica 2% | 280.000 € No aplica 81% | 11.340.000 € No aplica

Puertas de entrada 42%| 1.890.000 € No aplica 1% 45.000 € No aplica 57% | 2.565.000 € No aplica

Instalaciones eléctricas, agua potable, aguas residuales, ... | 39% | 15.210.000 € No aplica 8% | 3.120.000 € No aplica 53% | 20.670.000 € No aplica

Terminal Ferroviaria 27%| 3.006.667 € No aplica 4% | 440.000 € No aplica 69% | 7.553.333€ No aplica

STS 0% 0€ No aplica 0% 0€ No aplica 100% | 176.000.000 € No aplica

AGV 0% 0€ No aplica 0% 0€ No aplica 100% | 139.200.000 € No aplica

EQUIPOS | ASC 0% 0€ No aplica 0% 0€ No aplica 100% | 285.000.000 € No aplica

REACH STACKER 0% 0€ No aplica 0% 0€ No aplica 100% | 3.300.000 € No aplica

CRMG 0% 0€ No aplica 0% 0€ No aplica 100% | 11.700.000 € No aplica

TOTAL 139.373.009 € 0€ 85.109.031 € 0€ 796.778.970 € 0€
2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041
(0] 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
Costes de inversién OPERADOR TERMINAL - € -€ 223.860.413€ 184.848.243€ 394.513.128€ 125.615.104€ 92.424.121€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Personal -€ -€ 30.550.564 € 25.226.515 € 53.839.793 € 17.142.880€ 12.613.257€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Energia -€ -€  18.655.900€  15.404.735€  32.877.619€  10.468.411€ 7.702.367€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Otros -€ -€ 174.653.950 € 144.216.994€ 307.795.716€ 98.003.813€ 72.108.497€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053 2054 2055 2056 2057 2058 2059 2060 2061 2062 2063 2064 2065 2066 2067 2068 2069 2070 2071

21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48 49 50
Costes de inversion OPERADOR TERMINAL -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€£ -€
Personal -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Energia -€ € -€ -€ -€ -€ -€ -€£ -€ -€£ -€ -€ -€£ -€ -€£ -€£ -€ -€£ -€ -€ -€£ -€ -€£ -€£ -€ -€£ -€ -€£ -£ -¢£
Otros -€ € -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€£ -€ -€£ -€£ -€ -€ -€ -€ -€ -€£ -€ -€ -€ -€£ -€£ -€ -€£ -€£ -€£ -€£ -€
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B.2.3.- DIFERENCIAL

0 1 2 3 4 ) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
Costes de inversién OPERADOR TERMINAL -€ -€ 223.860.413 € 184.848.243 € 394.513.128 € 125.615.104 € 92.424.121 € -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -¢€
Personal -€ -€ 30.550.564 € 25.226.515 € 53.839.793 € 17.142.880 € 12.613.257 € -€ -€ -€ -€ -€ -€£€ -€£€ -€ -€£ -£ -£€ -€ -€£€ -€
Energia -€ -€ 18.655.900 € 15.404.735 € 32.877.619 € 10.468.411 € 7.702.367 € -€ -€ -€ -€ -€ -€£€ -€£€ -€ -€£ -£ -£€ -€£€ -€£€ -€
Otros -€ -€ 174.653.950 € 144.216.994 € 307.795.716 € 98.003.813 € 72.108.497 € -€ -€ -€ -€ -€ -€£€ -€£€ -€ -€£ -£ -£€ -€ -€£€ -€

Costes de inversion OPERADOR TERMINAL -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Personal -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€£ -€ -€£€ -€ -€ -€£€ -€ -€ -€£€ -€ -€£€ -€£ -¢€
Energia -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€£ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€£€ -€ -€ -€£€ -€ -€ -€£€ -€ -€£€ -€£ -¢€
Otros -€ -€ -€ -€ -€ -€£€ -€ -€ -€ -€£ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€£ -€ -€ -€ -€ -€£€ -€ -€ -€£€ -€ -€£€ -€£ -¢€
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ANEJO 5.- COSTES DE OPERACION | 84



S UNIVERSITAT ' o ' ‘ ) ) . , ESCUELA TECNICA SUPERIOR
POLITECNICA Estudio de viabilidad de la nueva terminal portuaria de contenedores en la ddrsena norte del Puerto de Valencia mediante la metodologia MEIPOR DE INGENIEROS DE CAMINOS,
DE VALENCIA CANALES Y PUERTOS

B. CALCULOS

IPC 2,0% 2,0% 2,0% 2,0% 2,0% 2,0% 2,0% 2,0% 2,0% 2,0% 2,0% 2,0% 2,0% 2,0% 2,0% 2,0% 2,0% 2,0% 2,0% 2,0% 2,0% 2,0% 2,0%

B.1- AUTORIDAD PORTUARIA

B.1.0- INPUTS

Costes unitarios totales (€/TEU)
SIN proyecto 25,00 25,50 26,01 26,53 27,06 27,60 28,15 28,72 29,29 29,88 30,47 31,08 31,71 32,34 32,99 33,65 34,32 35,01

CON proyecto 25,00 25,50 26,01 26,53 27,06 27,60 28,15 28,72 29,29 29,88 30,47 31,08 31,71 32,34 32,99 33,65 34,32 35,01

Demanda (TEU)
Trafico SIN proyecto 5.543.772 5.710.085 5.881.388 6.057.829 6.239.564 6.426.751 6.619.554 6.818.140 7.022.685 7.198.252 7.378.208 7.562.663 7.676.103 7.698.414 7.720.724 7.743.034 7.765.345 7.787.655

Trafico CON proyecto 5.543.772 5.710.085 5.881.388 6.057.829 6.239.564 6.426.751 6.674.873 6.704.801 6.698.023 6.607.140 7.180.468 7.714.573 8.258.497 8.759.021 9.159.947 9.436.022 9.608.912 9.781.803

SIN proyecto 35,71 36,42 37,15 37,89 38,65 39,42 40,21 41,02 41,84 42,67 43,53 44,40 45,28 46,19 47,11 48,06
CON proyecto 35,71 36,42 37,15 37,89 38,65 39,42 40,21 41,02 41,84 42,67 43,53 44,40 45,28 46,19 47,11 48,06
Demanda (TEU)

Trafico SIN proyecto 7.809.965 7.832.276 7.854.586 7.876.896 7.899.207 7.921.517 7.943.827 7.966.138 7.988.448 8.010.759 8.033.069 8.055.379 8.077.690 8.100.000 8.100.000 8.100.000
Trafico CON proyecto 9.954.694 10.127.584 10.300.475 10.473.365 10.806.503 10.927.319 11.048.135 11.168.950 11.289.766 11.410.582 11.531.397 11.652.213 11.773.029 11.893.844 12.014.660 12.135.476

SIN proyecto 49,02 50,00 51,00 52,02 53,06 54,12 55,20 56,31 57,43 58,58 59,75 60,95 62,17 63,41 64,68 65,97 67,29
CON proyecto 49,02 50,00 51,00 52,02 53,06 54,12 55,20 56,31 57,43 58,58 59,75 60,95 62,17 63,41 64,68 65,97 67,29
Demanda (TEU)

Trafico SIN proyecto 8.100.000 8.100.000 8.100.000 8.100.000 8.100.000 8.100.000 8.100.000 8.100.000 8.100.000 8.100.000 8.100.000 8.100.000 8.100.000 8.100.000 8.100.000 8.100.000 8.100.000
Trafico CON proyecto 12.256.291 12.672.220 12.497.923 12.618.738 12.731.554 12.744.595 12.757.635 12.770.676 12.783.716 12.796.757 12.809.798 12.822.838 12.835.879 12.848.920 12.861.961 12.875.002 12.888.044
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B.1.1.- SITUACION SIN PROYECTO

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Costes operativos 138.594.302 € 145.607.174 € 152.974.897€ 160.715.427 € 168.847.627 € 177.391.317€ 186.367.318 € 195.797.504 € 205.704.858 € 215.064.429€ 224.849.860 € 235.080.529 €
AUTORIDAD PORTUARIA

personal 83.156.581 € 87.364.304€  91.784.938€  96.429.256 € 101308576 € 106.434.790€ 111.820.391€ 117.478.503€ 123.422.915€ 129.038.657€ 134.909.916€ 141.048.317 €
Energia 20.789.145 € 21.841.076 €  22.946.235€  24.107.314€  25327.144€  26.608.698€  27.955.098€  29.369.626€  30.855.729€  32.259.664€  33.727.479€  35.262.079 €
Otros 34.648.576 € 36.401.793 €  38.243.724€  40.178.857€  42.211.907€  44.347.829€  46.591.829€  48.949.376€  51.426214€  53.766.107€  56.212.465€  58.770.132 €

Costes operativos
AUTORIDAD PORTUARIA

243.378.872 € 248.967.970€ 254.683.281€ 260.527.616 € 266.503.852 € 272.614.927 € 278.863.842 € 285.253.669 € 291.787.543 € 298.468.670€ 305.300.327 € 312.285.864 € 319.428.701 €

Personal 146.027.323 € 149.380.782 € 152.809.968 € 156.316.570€ 159.902.311€ 163.568.956€ 167.318.305€ 171.152.201€ 175.072.526€ 179.081.202 € 183.180.196 € 187.371.518€ 191.657.221€

Energia 36.506.831€  37.345.195€  38.202.492€ 39.079.142€ 39.975.578€  40.892.239€  41.829.576€ 42.788.050€ 43.768.131€ 44.770.300€  45.795.049€ 46.842.880€ 47.914.305€

Otros 60.844.718€  62.241.992€ 63.670.820€ 65.131.904€ 66.625.963 € 68.153.732€  69.715.961€ 71.313.417€ 72.946.886€ 74.617.167€ 76.325.082€ 78.071.466€  79.857.175€
25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37

Costes operativos

AUTORIDAD PORTUARIA 326.732.338 € 334.200.349€ 341.836.387 € 349.644.187 € 357.627.564 € 365.790.418 € 374.136.736 € 381.619.470€ 389.251.859€ 397.036.896 € 404.977.634€ 413.077.187€ 421.338.731€

Personal 196.039.403 € 200.520.209 € 205.101.832€ 209.786.512€ 214.576.538€ 219.474.251€ 224.482.042€ 228.971.682€ 233.551.116€ 238.222.138€ 242.986.581€ 247.846.312€ 252.803.239€
Energia 49.009.851€ 50.130.052 € 51.275.458€  52.446.628€  53.644.135€ 54.868.563€ 56.120.510€ 57.242.920€ 58.387.779€  59.555.534€ 60.746.645€ 61.961.578€  63.200.810 €
Otros 81.683.085€  83.550.087€  85.459.097€ 87.411.047€ 89.406.891€ 91.447.605€ 93.534.184€  95.404.867€ 97.312.965€  99.259.224 € 101.244.409€ 103.269.297€ 105.334.683 €

Costes operativos
AUTORIDAD PORTUARIA

429.765.505 € 438.360.816 € 447.128.032€ 456.070.593 € 465.192.004 € 474.495.844€ 483.985.761€ 493.665.477 € 503.538.786 € 513.609.562 € 523.881.753 € 534.359.388€ 545.046.576 €

Personal 257.859.303 € 263.016.489€ 268.276.819€ 273.642.356€ 279.115.203 € 284.697.507 € 290.391.457€ 296.199.286€ 302.123.272€ 308.165.737€ 314.329.052€ 320.615.633 € 327.027.946 €
Energia 64.464.826 € 65.754.122€ 67.069.205€ 68.410.589€ 69.778.801€ 71.174.377€ 72.597.864€ 74.049.821€ 75.530.818€ 77.041.434€  78.582.263€  80.153.908 € 81.756.986 €
Otros 107.441.376 € 109.590.204 € 111.782.008 € 114.017.648€ 116.298.001€ 118.623.961€ 120.996.440€ 123.416.369€ 125.884.697 € 128.402.390€ 130.970.438€ 133.589.847 € 136.261.644 €

B.1.2.- SITUACION CON PROYECTO

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11

Costes operativos

AUTORIDAD PORTUARIA 138.594.302€  145.607.174€  152.974.897 €  160.715.427 €  168.847.627€ 177.391.317€  187.924.783 €  192.542.716 €  196.195.025€  197.403.602 €  218.823.752€  239.802.555

Personal 83.156.581 € 87.364.304 € 91.784.938 € 96.429.256 € 101.308.576 € 106.434.790 € 112.754.870 € 115.525.630 € 117.717.015 € 118.442.161 € 131.294.251 € 143.881.533 €
Energia 20.789.145 € 21.841.076 € 22.946.235 € 24.107.314 € 25.327.144 € 26.608.698 € 28.188.717 € 28.881.407 € 29.429.254 € 29.610.540 € 32.823.563 € 35.970.383 €
Otros 34.648.576 € 36.401.793 € 38.243.724 € 40.178.857 € 42.211.907 € 44.347.829 € 46.981.196 € 48.135.679 € 49.048.756 € 49.350.900 € 54.705.938 € 59.950.639 €
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Costes operativos
AUTORIDAD PORTUARIA

261.844.271€ 283.268.191€

302.158.899 €

317.491.078 €

329.774.441 €

368.849.440 €

382.649.085 €

396.853.176 €

417.665.859 €

430.782.030 €

12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

342.422.142 € 355.443.841 € 444.255.781 €

Personal 157.106.563 € 169.960.914 € 181.295.340€ 190.494.647€ 197.864.665€ 205.453.285€ 213.266.305€ 221.309.664€ 229.589.451€ 238.111.905€ 250.599.515€ 258.469.218 € 266.553.469 €
Energia 39.276.641€  42.490.229€  45.323.835€ 47.623.662€  49.466.166€ 51.363.321€ 53.316.576 € 55.327.416€ 57.397.363€ 59.527.976€ 62.649.879€ 64.617.304€  66.638.367 €
Otros 65.461.068 €  70.817.048€  75.539.725€  79.372.769€  82.443.610€  85.605.535€  88.860.960€ 92.212.360€  95.662.271€  99.213.294€ 104.416.465€ 107.695.507 € 111.063.945¢€

Costes operativos
AUTORIDAD PORTUARIA

458.096.170 €

472.312.472 €

486.914.187 €

501.911.047 €

517.313.014 €

533.130.297 €

549.373.345 €

566.052.863 €

583.179.812 €

600.765.419 €

633.576.026 €

637.358.860 €

656.390.522 €

Personal 274.857.702 € 283.387.483 € 292.148.512€ 301.146.628 € 310.387.809€ 319.878.178 € 329.624.007 € 339.631.718€ 349.907.887 € 360.459.251€ 380.145.616€ 382.415.316€ 393.834.313¢€
Energia 68.714.425€ 70.846.871€  73.037.128€  75.286.657€  77.596.952€  79.969.544 €  82.406.002 € 84.907.929€ 87.476.972€ 90.114.813€  95.036.404€  95.603.829€  98.458.578 €
Otros 114.524.042 € 118.078.118 € 121.728.547€ 125.477.762€ 129.328.254€ 133.282.574€ 137.343.336€ 141.513.216€ 145.794.953€ 150.191.355€ 158.394.006 € 159.339.715€ 164.097.630 €

Costes operativos AUTORIDAD
PORTUARIA

675.504.049 €

689.719.858 €

704.234.102 €

719.053.032 €

734.183.029 €

749.630.609 €

765.402.423 €

781.505.262 €

797.946.058 €

814.731.888 €

831.869.977 €

849.367.701 €

38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48 49 50

867.232.592 €

Personal 405.302.429 € 413.831.915€ 422.540.461€ 431.431.819€ 440.509.817 € 449.778.366€ 459.241.454€ 468.903.157€ 478.767.635€ 488.839.133€ 499.121.986€ 509.620.621€ 520.339.555¢€
Energia 101.325.607 € 103.457.979€ 105.635.115€ 107.857.955€ 110.127.454€ 112.444.591€ 114.810.364€ 117.225.789€ 119.691.909€ 122.209.783 € 124.780.497€ 127.405.155€ 130.084.889 €
Otros 168.876.012 € 172.429.965€ 176.058.526€ 179.763.258 € 183.545.757 € 187.407.652 € 191.350.606€ 195.376.316€ 199.486.514€ 203.682.972€ 207.967.494€ 212.341.925€ 216.808.148 €

B.1.3.- DIFERENCIAL

Costes operativos AUTORIDAD

PORTUARIA -€ -€ -€ -€ -€ -€ 1.557.465€ - 3.254.788€ - 9.509.833€ - 17.660.827€ - 6.026.109€ 4.722.026 € 18.465.399€  34.300.221€ 47.475.619€
Personal -€ -€ -€ -€ -€ -€ 934.479 € - 1952.873€ - 5.705.900€ - 10.596.496€ - 3.615.665€  2.833.216 € 11.079.240€  20.580.132€  28.485.371€
Energia -€ -€ -€ -€ -€ -€ 233.620 € = 488.218€ - 1.426.475€ - 2.649.124€ - 903.916 € 708.304 € 2.769.810 € 5.145.033 € 7.121.343 €
Otros -€ -€ -€ -€ -€ -€ 389.366 € = 813.697€ - 2.377.458€ - 4.415.207€ - 1.506.527€  1.180.506 € 4.616.350 € 8.575.055 € 11.868.905 €

15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26

Costes operativos

AUTORIDAD PORTUARIA 56.963.462 € 63.270.589 € 69.807.215 € 76.579.999 € 83.595.771 € 90.861.542 € 98.384.506 € 112.365.531€  118.496.166 € 124.827.080€ 131.363.832€  138.112.123 €
Personal 34.178.077 € 37.962.353 € 41.884.329 € 45.947.999 € 50.157.463 € 54.516.925 € 59.030.703 € 67.419.319 € 71.097.700 € 74.896.248 € 78.818.299 € 82.867.274 €
Energia 8.544.519 € 9.490.588 € 10.471.082 € 11.487.000 € 12.539.366 € 13.629.231 € 14.757.676 € 16.854.830 € 17.774.425 € 18.724.062 € 19.704.575 € 20.716.818 €
Otros 14.240.865 € 15.817.647 € 17.451.804 € 19.145.000 € 20.898.943 € 22.715.386 € 24.596.126 € 28.091.383 € 29.624.041 € 31.206.770 € 32.840.958 € 34.528.031 €

27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38

Costes operativos

AUTORIDAD PORTUARIA 145.077.800 € 152.266.860€  159.685.450€ 167.339.878 €  175.236.609€  184.433.393 €  193.927.953 € 203.728.522 € 228.598.392 € 224.281.673 €  235.051.791 €

245.738.543 €

Personal 87.046.680 € 91.360.116 € 95.811.270 € 100.403.927 € 105.141.965€  110.660.036 €  116.356.772€  122.237.113€  137.159.035€  134.569.004 € 141.031.074€  147.443.126 €
Energia 21.761.670 € 22.840.029 € 23.952.818 € 25.100.982 € 26.285.491 € 27.665.009 € 29.089.193 € 30.559.278 € 34.289.759 € 33.642.251 € 35.257.769 € 36.860.781 €
Otros 36.269.450 € 38.066.715 € 39.921.363 € 41.834.970 € 43.809.152 € 46.108.348 € 48.481.988 € 50.932.131 € 57.149.598 € 56.070.418 € 58.762.948 € 61.434.636 €
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39 40 41 42 43 44 45 46 47 48 49 50

Costes operativos

AUTORIDAD PORTUARIA 251.359.042 €  257.106.070 € 262.982.439€ 268.991.025€ 275.134.765€ 281.416.662 € 287.839.786 € 294.407.272€ 301.122.326€ 307.988.224€ 315.008.313 € 322.186.016 €

Personal 150.815.425 €  154.263.642 €  157.789.464 €  161.394.615€  165.080.859€  168.849.997€  172.703.871€ 176.644.363 € 180.673.396 €  184.792.934€  189.004.988€  193.311.609 €
Energia 37.703.856 € 38.565.911 € 39.447.366 € 40.348.654 € 41.270.215 € 42.212.499 € 43.175.968 € 44.161.091 € 45.168.349 € 46.198.234 € 47.251.247 € 48.327.902 €
Otros 62.839.761 € 64.276.518 € 65.745.610 € 67.247.756 € 68.783.691 € 70.354.166 € 71.959.946 € 73.601.818 € 75.280.581 € 76.997.056 € 78.752.078 € 80.546.504 €

B.2- INVERSOR/ OPERADOR PARTICIPE

B.2.0- INPUTS

Costes unitarios totales (€/TEU) 0 1 2 E 4 5 6 7 8 9 10 11 ) 13 14 15 16
SIN proyecto 63,16 64,42 65,71 67,03 68,37 69,73 71,13 72,55 74,00 75,48 76,99 78,53 80,10 81,70 83,34 85,01 86,71
CON proyecto 63,16 64,42 65,71 67,03 68,37 69,73 54,06 55,14 56,24 57,37 58,51 59,68 60,88 62,10 63,34 64,60 65,90
Demanda (TEU)

Tréfico SIN proyecto 1.476.527 1.548.473 1.620.899 1.629.466 1.634.064 1.637.858 1.641.640 1.645.411 1.649.170 1.652.918 1.656.654 1.660.378 1.664.090 1.667.790 1.671.478 1.675.153 1.678.816
Trafico CON proyecto 1.476.527 1.548.473 1.620.899 1.629.466 1.634.064 1.637.858 1.767.500 2.133.000 2.498.500 2.864.000 3.229.500 3.595.000 3.970.318 4.302.237 4.534.557 4.642.026 4.646.311
Costes unitarios totales (¢/Tev) [ ECANE S S S B N R T
SIN proyecto 88,44 90,21 92,01 93,85 95,73 97,64 99,60 101,59 103,62 105,69 107,81 109,96 112,16 114,41 116,69 119,03 121,41
CON proyecto 67,21 68,56 69,93 71,33 72,75 74,21 75,69 77,21 78,75 80,33 81,93 83,57 85,24 86,95 88,69 90,46 92,27
Demanda (TEU)

Trafico SIN proyecto 1.682.466 1.686.103 1.689.728 1.693.339 1.696.938 1.700.523 1.704.095 1.707.654 1.711.199 1.714.730 1.718.248 1.721.752 1.725.241 1.728.717 1.732.178 1.735.625 1.739.058
Tréfico CON proyecto 4.650.596 4.654.881 4.659.166 4.663.451 4.667.736 4.672.021 4.676.306 4.680.591 4.684.876 4.689.161 4.693.446 4.697.731 4.702.016 4.706.301 4.710.586 4.714.871 4.719.156

SIN proyecto 123,84 126,31 128,84 131,42 134,04 136,73 139,46 142,25 145,09 148,00 150,96 153,97 157,05 160,20 163,40 166,67 170,00
CON proyecto 94,12 96,00 97,92 99,88 101,87 103,91 105,99 108,11 110,27 112,48 114,73 117,02 119,36 121,75 124,18 126,67 129,20
Demanda (TEU)

Tréfico SIN proyecto 1.742.476 1.744.000 1.744.000 1.744.000 1.744.000 1.744.000 1.744.000 1.744.000 1.744.000 1.744.000 1.744.000 1.744.000 1.744.000 1.744.000 1.744.000 1.744.000 1.744.000
Trafico CON proyecto 4.723.441 4.727.726 4.732.011 4.736.296 4.740.581 4.744.866 4.749.151 4.753.436 4.757.721 4.762.006 4.766.291 4.770.576 4.774.860 4.779.145 4.783.430 4.787.715 4.792.000
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B.2.1.- SITUACION SIN PROYECTO

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11

gf:::gg:rit:;‘fmn 93.257.445€  99.757.571€  106.511.977€  109.216.432 €  111.715.087 €  114.213.937€  116.767.251€  119.376.182€  122.041.910€  124.765.635€  127.548.585€  130.392.012 €

Personal 55.954.467 € 59.854.543 € 63.907.186 € 65.529.859 € 67.029.052 € 68.528.362 € 70.060.350 € 71.625.709 € 73.225.146 € 74.859.381 € 76.529.151 € 78.235.207 €

Energia 13.988.617 € 14.963.636 € 15.976.797 € 16.382.465 € 16.757.263 € 17.132.091 € 17.515.088 € 17.906.427 € 18.306.286 € 18.714.845 € 19.132.288 € 19.558.802 €

Otros 23.314.361 € 24.939.393 € 26.627.994 € 27.304.108 € 27.928.772 € 28.553.484 € 29.191.813 € 29.844.046 € 30.510.477 € 31.191.409 € 31.887.146 € 32.598.003 €
12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

Costes operativos

OPERADOR PARTICIPE 133.297.194€  136.265.434€ 139.298.064 € 142.396.440€ 145.561.949€ 148.796.004 € 152.100.048 € 155.475.554€ 158.924.023 € 162.446.989€ 166.046.015€ 169.722.697 €

Personal 79.978.317 € 81.759.261 € 83.578.838€  85.437.864€  87.337.169€  89.277.602€  91.260.029€  93.285.332€  95.354.414€  97.468.193€  99.627.609€ 101.833.618 €

Energia 19.994.579 € 20.439.815 € 20.894.710 € 21.359.466 € 21.834.292 € 22.319.401 € 22.815.007 € 23.321.333 € 23.838.603 € 24.367.048 € 24.906.902 € 25.458.405 €

Otros 33.324.299 € 34.066.359 € 34.824.516 € 35.599.110 € 36.390.487 € 37.199.001 € 38.025.012 € 38.868.888 € 39.731.006 € 40.611.747€  41.511.504€  42.430.674 €
b 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35

Costes operativos

OPERADOR PARTICIPE 173.478.664 € 177.315.578 € 181.235.133 € 185.239.059€ 189.329.120€ 193.507.118 € 197.774.889€ 202.134.307 € 206.587.284 € 211.135.772€ 215.781.759€ 220.289.898 €

Personal 104.087.199€ 106.389.347€ 108.741.080€ 111.143.435€ 113.597.472€ 116.104.271€ 118.664.933€ 121.280.584€ 123.952.371€ 126.681.463€ 129.469.055€ 132.173.939¢€

Energia 26.021.800 €  26.597.337€  27.185.270€  27.785.859€  28.399.368€  29.026.068 €  29.666.233 €  30.320.146 € 30.988.093€ 31.670.366€  32.367.264€  33.043.485€

Otros 43.369.666 €  44.328.894€  45.308.783€  46.309.765€  47.332.280€  48.376.780€  49.443.722€  50.533.577€  51.646.821€  52.783.943€  53.945.440€  55.072.474 €
36 37 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47

Costes operativos

OPERADOR PARTICIPE 224.695.696 € 229.189.609 € 233.773.402€ 238.448.870€ 243.217.847 € 248.082.204 € 253.043.848€ 258.104.725€ 263.266.820€ 268.532.156 € 273.902.799 € 279.380.855 €

Personal 134.817.417€ 137.513.766 € 140.264.041€ 143.069.322 € 145.930.708 € 148.849.322€ 151.826.309€ 154.862.835€ 157.960.092€ 161.119.294€ 164.341.679€ 167.628.513 €

Energia 33.704.354 € 34.378.441 € 35.066.010 € 35.767.330 € 36.482.677 € 37.212.331 € 37.956.577 € 38.715.709 € 39.490.023 €  40.279.823 €  41.085.420€  41.907.128 €

Otros 56.173.924 € 57.297.402 € 58.443.350 € 59.612.217 € 60.804.462 € 62.020.551 € 63.260.962 € 64.526.181 € 65.816.705 € 67.133.039 € 68.475.700 € 69.845.214 €
48 49 50

Costes operativos

OPERADOR PARTICIPE 284.968.472 € 290.667.842 € 296.481.198 €

Personal 170.981.083 € 174.400.705€ 177.888.719€
Energia 42.745.271€  43.600.176 €  44.472.180 €
Otros 71.242.118 € 72.666.960 € 74.120.300 €
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B.2.2.- SITUACION CON PROYECTO

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11

93.257.445 € 99.757.571 € 106.511.977 € 109.216.432 € 111.715.087 € 114.213.937 € 95.546.805 € 117.610.954 € 140.519.451 € 164.297.243 € 188.969.938 € 214.563.823 €

Costes operativos
OPERADOR PARTICIPE

Personal 55.954.467 € 59.854.543 € 63.907.186 € 65.529.859 € 67.029.052 € 68.528.362 € 57.328.083 € 70.566.573 € 84.311.670 € 98.578.346 € 113.381.963 € 128.738.294 €
Energia 13.988.617 € 14.963.636 € 15.976.797 € 16.382.465 € 16.757.263 € 17.132.091 € 14.332.021 € 17.641.643 € 21.077.918 € 24.644.586 € 28.345.491 € 32.184.573 €
Otros 23.314.361 € 24.939.393 € 26.627.994 € 27.304.108 € 27.928.772 € 28.553.484 € 23.886.701 € 29.402.739 € 35.129.863 € 41.074.311 € 47.242.485 € 53.640.956 €

12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

241.703.572 € 267.148.190 € 287.205.677 € 299.892.700 € 306.172.916 € 312.584.384 € 319.129.841 € 325.812.083 € 332.633.962 € 339.598.392 € 346.708.346 € 353.966.858 €

Costes operativos
OPERADOR PARTICIPE

Personal 145.022.143 € 160.288.914 € 172.323.406 € 179.935.620 € 183.703.750 € 187.550.630 € 191.477.905 € 195.487.250 € 199.580.377 € 203.759.035 € 208.025.007 € 212.380.115€
Energia 36.255.536 € 40.072.229 € 43.080.851 € 44.983.905 € 45.925.937 € 46.887.658 € 47.869.476 € 48.871.812 € 49.895.094 € 50.939.759 € 52.006.252 € 53.095.029 €
Otros 60.425.893 € 66.787.048 € 71.801.419 € 74.973.175 € 76.543.229 € 78.146.096 € 79.782.460 € 81.453.021 € 83.158.491 € 84.899.598 € 86.677.086 € 88.491.714 €

P 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35

361.377.027 € 368.942.016 € 376.665.055 € 384.549.437 € 392.598.530 € 400.815.766 € 409.204.652 € 417.768.767 € 426.511.765 € 435.437.375 € 444.549.405 € 453.851.742 €

Costes operativos
OPERADOR PARTICIPE

Personal 216.826.216 € 221.365.210 € 225.999.033 € 230.729.662 € 235.559.118 € 240.489.459 € 245.522.791 € 250.661.260 € 255.907.059 € 261.262.425 € 266.729.643 € 272.311.045 €
Energia 54.206.554 € 55.341.302 € 56.499.758 € 57.682.416 € 58.889.779 € 60.122.365 € 61.380.698 € 62.665.315 € 63.976.765 € 65.315.606 € 66.682.411 € 68.077.761 €
Otros 90.344.257 € 92.235.504 € 94.166.264 € 96.137.359 € 98.149.632 € 100.203.941 € 102.301.163 € 104.442.192 € 106.627.941 € 108.859.344 € 111.137.351 € 113.462.935 €

36 37 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47

463.348.352 €  473.043.286 € 482.940.677 €  493.044.748 € 503.359.804 € 513.890.245 € 524.640.560 € 535.615.331 € 546.819.237 € 558.257.053 € 569.933.654 € 581.854.016 €

Costes operativos
OPERADOR PARTICIPE

Personal 278.009.011 € 283.825.971€ 289.764.406 € 295.826.849 € 302.015.882 € 308.334.147 € 314.784.336 € 321.369.199 € 328.091.542 € 334.954.232 € 341.960.192 € 349.112.410 €

Energia 69.502.253 € 70.956.493 € 72.441.102 € 73.956.712 € 75.503.971 € 77.083.537 € 78.696.084 € 80.342.300 € 82.022.886 € 83.738.558 € 85.490.048 € 87.278.102 €

Otros 115.837.088 € 118.260.821 € 120.735.169 € 123.261.187 € 125.839.951 € 128.472.561 € 131.160.140 € 133.903.833 € 136.704.809 € 139.564.263 € 142.483.413 € 145.463.504 €
48 49 50

Costes operativos

OPERADOR PARTICIPE 594.023.219€  606.446.449€  619.128.998 €

Personal 356.413.931€  363.867.869€  371.477.399€
Energia 89.103.483 € 90.966.967 € 92.869.350 €
Otros 148.505.805 €  151.611.612€  154.782.250 €
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B.2.3.- DIFERENCIAL

Costes operativos

OPERADOR PARTICIPE - 21.220.446 € -  1.765.228 € 18.477.541 € 39.531.607 € 61.421.353 € 84.171.811 € 108.406.378 €
Personal -€ -€ -€ -€ -€ -€ - 12.732.267€ - 1.059.137€ 11.086.525 € 23.718.964 € 36.852.812 € 50.503.086 € 65.043.827 €
Energia -€ -€ -€ -€ -€ -€ - 3.183.067€ - 264.784 € 2.771.631 € 5.929.741 € 9.213.203 € 12.625.772 € 16.260.957 €
Otros -€ -€ -€ -€ -€ -€ - 5.305.111€ - 441.307 € 4.619.385 € 9.882.902 € 15.355.338 € 21.042.953 € 27.101.594 €

13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

130.882.756 € 147.907.613 € 157.496.260 € 160.610.968 € 163.788.380 € 167.029.793 € 170.336.529 € 173.709.939 € 177.151.404 € 180.662.331 € 184.244.160 € 187.898.363 €

Costes operativos
OPERADOR PARTICIPE

Personal 78.529.654 € 88.744.568 € 94.497.756 € 96.366.581 € 98.273.028 € 100.217.876 € 102.201.917 € 104.225.964 € 106.290.842 € 108.397.399 € 110.546.496 € 112.739.018 €
Energia 19.632.413 € 22.186.142 € 23.624.439 € 24.091.645 € 24.568.257 € 25.054.469 € 25.550.479 € 26.056.491 € 26.572.711 € 27.099.350 € 27.636.624 € 28.184.754 €
Otros 32.720.689 € 36.976.903 € 39.374.065 € 40.152.742 € 40.947.095 € 41.757.448 € 42.584.132 € 43.427.485 € 44.287.851 € 45.165.583 € 46.061.040 € 46.974.591 €

25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36

191.626.438 € 195.429.922 € 199.310.379 € 203.269.409 € 207.308.647 € 211.429.763 € 215.634.460 € 219.924.480 € 224.301.604 € 228.767.646 € 233.561.844 € 238.652.656 €

Costes operativos
OPERADOR PARTICIPE

Personal 114.975.863 € 117.257.953 € 119.586.227 € 121.961.645 € 124.385.188 € 126.857.858 € 129.380.676 € 131.954.688 € 134.580.962 € 137.260.588 € 140.137.107 € 143.191.594 €
Energia 28.743.966 € 29.314.488 € 29.896.557 € 30.490.411 € 31.096.297 € 31.714.464 € 32.345.169 € 32.988.672 € 33.645.241 € 34.315.147 € 35.034.277 € 35.797.898 €
Otros 47.906.610 € 48.857.480 € 49.827.595 € 50.817.352 € 51.827.162 € 52.857.441 € 53.908.615 € 54.981.120 € 56.075.401 € 57.191.912 € 58.390.461 € 59.663.164 €

37 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48

243.853.676 € 249.167.276 € 254.595.878 € 260.141.957 € 265.808.041 € 271.596.712 € 277.510.606 € 283.552.417 € 289.724.897 € 296.030.855 € 302.473.161 € 309.054.747 €

Costes operativos
OPERADOR PARTICIPE

Personal 146.312.206 € 149.500.365 € 152.757.527 € 156.085.174 € 159.484.825 € 162.958.027 € 166.506.364 € 170.131.450 € 173.834.938 € 177.618.513 € 181.483.897 € 185.432.848 €

Energia 36.578.051 € 37.375.091 € 38.189.382 € 39.021.294 € 39.871.206 € 40.739.507 € 41.626.591 € 42.532.863 € 43.458.735 € 44.404.628 € 45.370.974 € 46.358.212 €

Otros 60.963.419 € 62.291.819 € 63.648.969 € 65.035.489 € 66.452.010 € 67.899.178 € 69.377.652 € 70.888.104 € 72.431.224 € 74.007.714 € 75.618.290 € 77.263.687 €
49 50

Costes operativos

OPERADOR PARTICIPE 315.778.607 € 322.647.800 €

Energia 47.366.791 € 48.397.170 €
Otros 78.944.652 € 80.661.950 €
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CANALES Y PUERTOS

B. CALCULOS

IPC 2,0% 2,0% 2,0% 2,0% 2,0% 2,0% 2,0% 2,0% 2,0% 2,0% 2,0% 2,0% 2,0% 2,0% 2,0% 2,0% 2,0% 2,0% 2,0% 2,0% 2,0% 2,0% 2,0%

B.1- AUTORIDAD PORTUARIA

B.1.0- INPUTS

Ingresos unitarios

Tasas portuarias (€/TEU)

Tasas portuarias-Gateway-SIN proyecto 32,48| 32,48 33,13 33,80 34,47 35,16 35,86 36,58 37,31 38,06 38,82 39,60 40,39 41,20 42,02 42,86
Tasas portuarias-Gateway-CON proyecto 32,48| 32,48 33,13 33,80 34,47 35,16 35,86 36,58 37,31 38,06 38,82 39,60 40,39 41,20 42,02 42,86
Tasas portuarias-Transbordo-SIN proyecto 19,44| 19,44 19,82 20,22 20,62 21,04 21,46 21,89 22,32 22,77 23,23 23,69 24,16 24,65 25,14 25,64
Tasas portuarias-Transbordo-CON proyecto 19,44| 19,44 19,82 20,22 20,62 21,04 21,46 21,89 22,32 22,77 23,23 23,69 24,16 24,65 25,14 25,64
Tasa de ocupacion terreno y agua (€/m2)

Tasas de ocupacion terreno y agua SIN proyecto 8,89 8,89 9,07 9,25 9,43 9,62 9,82 10,01 10,21 10,42 10,62 10,84 11,05 11,28 11,50 11,73
Tasas de ocupacion terreno y agua CON proyecto 8,89 8,89 9,07 9,25 9,43 9,62 9,82 10,01 10,21 10,42 10,62 10,84 11,05 11,28 11,50 11,73
Tasa de ocupacién muelle (€/m)

Tasas de ocupacién muelle ocupado SIN proyecto 3737,78| 3737,78 3812,54  3888,79  3966,56  4045,89  4126,81  4209,35 4293,53 4379,41  4466,99  4556,33  4647,46  4740,41 483522  4931,92
Tasas de ocupacién muelle ocupado CON proyecto 3737,78| 3737,78  3812,54  3888,79  3966,56  4045,89  4126,81  4209,35 4293,53 4379,41  4466,99  4556,33  4647,46  4740,41 483522  4931,92

Ingresos unitarios

Tasas portuarias (€/TEU)

Tasas portuarias-Gateway-SIN proyecto 43,72 44,59 45,48 46,39 47,32 48,27 49,23 50,22 51,22 52,25 53,29 54,36 55,44 56,55 57,68
Tasas portuarias-Gateway-CON proyecto 43,72 44,59 45,48 46,39 47,32 48,27 49,23 50,22 51,22 52,25 53,29 54,36 55,44 56,55 57,68
Tasas portuarias-Transbordo-SIN proyecto 26,16 26,68 27,21 27,76 28,31 28,88 29,46 30,05 30,65 31,26 31,89 32,52 33,17 33,84 34,51
Tasas portuarias-Transbordo-CON proyecto 26,16 26,68 27,21 27,76 28,31 28,88 29,46 30,05 30,65 31,26 31,89 32,52 33,17 33,84 34,51
Tasa de ocupacion terreno y agua (€/m2)

Tasas de ocupacion terreno y agua SIN proyecto 11,97 12,20 12,45 12,70 12,95 13,21 13,47 13,74 14,02 14,30 14,59 14,88 15,17 15,48 15,79
Tasas de ocupacion terreno y agua CON proyecto 11,97 12,20 12,45 12,70 12,95 13,21 13,47 13,74 14,02 14,30 14,59 14,88 15,17 15,48 15,79
Tasa de ocupacion muelle (€/m)

Tasas de ocupacion muelle ocupado SIN proyecto 5030,56 5131,17 5233,79 5338,47 5445,24 5554,14 5665,23 5778,53 5894,10 6011,98 6132,22 6254,87 6379,97 6507,57 6637,72
Tasas de ocupacion muelle ocupado CON proyecto 5030,56 5131,17 5233,79 5338,47 5445,24 5554,14 5665,23 5778,53 5894,10 6011,98 6132,22 6254,87 6379,97 6507,57 6637,72
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Ingresos unitarios

Tasas portuarias (€/TEU)

Tasas portuarias-Gateway-SIN proyecto

Tasas portuarias-Gateway-CON proyecto

Tasas portuarias-Transbordo-SIN proyecto

Tasas portuarias-Transbordo-CON proyecto

Tasa de ocupacion terreno y agua (€/m2)

Tasas de ocupacion terreno y agua SIN proyecto
Tasas de ocupacion terreno y agua CON proyecto
Tasa de ocupacién muelle (€/m)

Tasas de ocupacion muelle ocupado SIN proyecto
Tasas de ocupacion muelle ocupado CON proyecto

Ingresos unitarios

30

58,84
58,84
35,20
35,20

16,10
16,10

6770,47 6
6770,47 6

45

Tasas portuarias (€/TEU)

Tasas portuarias-Gateway-SIN proyecto

Tasas portuarias-Gateway-CON proyecto

Tasas portuarias-Transbordo-SIN proyecto

Tasas portuarias-Transbordo-CON proyecto

Tasa de ocupacion terreno y agua (€/m2)

Tasas de ocupacion terreno y agua SIN proyecto
Tasas de ocupacion terreno y agua CON proyecto
Tasa de ocupacién muelle (€/m)

Tasas de ocupacion muelle ocupado SIN proyecto
Tasas de ocupacion muelle ocupado CON proyecto

79,19
79,19
47,38
47,38

21,67
21,67

9112,16
9112,16

31

60,02
60,02
35,91
35,91

16,43
16,43

905,88 7
905,88 7

46

80,77
80,77
48,33
48,33

22,11
22,11

9294,41
9294,41

32

61,22
61,22
36,63
36,63

16,75
16,75

044,00
044,00

Ly

82,39
82,39
49,29
49,29

22,55
22,55

9480,2
9480,2

33

62,44
62,44
37,36
37,36

17,09
17,09

7184,88
7184,88

48

84,04
84,04
50,28
50,28

23,00
23,00

9 9669,9
9 9669,9

34

63,69
63,69
38,11
38,11

17,43
17,43

7328,58
7328,58

49

85,72
85,72
51,29
51,29

23,46
23,46

35

64,96
64,96
38,87
38,87

17,78
17,78

7475,15
7475,15

50

87,43
87,43
52,31
52,31

23,93
23,93

36

66,26
66,26
39,65
39,65

18,14
18,14

7624,65
7624,65

0 9863,30 10060,56
0 9863,30 10060,56

INGRESOS APV

37

67,59
67,59
40,44
40,44

18,50
18,50

7777,14
7777,14

38

68,94
68,94
41,25
41,25

18,87
18,87

7932,69
7932,69

39

70,32
70,32
42,07
42,07

19,25
19,25

8091,34
8091,34

40

71,72
71,72
42,91
42,91

19,63
19,63

8253,17
8253,17

41

73,16
73,16
43,77
43,77

20,02
20,02

8418,23
8418,23

42

74,62
74,62
44,65
44,65

20,42
20,42

8586,59
8586,59

43

76,11
76,11
45,54
45,54

20,83
20,83

8758,33
8758,33

44

77,64
77,64
46,45
46,45

21,25
21,25

8933,49
8933,49

Tasa de actividad (€/TEU)

Import / Export (€/TEU)

Transito (€/TEU)

Tasa de ocupacion

Terreno (€/m2 y afio)

Agua (€/m2 y afio)

Muelle (€/m)

Tasa de utilidad (T0--> 100%)

Import / Export (€/TEU)

Transito (€/TEU)

Tasa de utilidad (T1--> 65%)

Import / Export (€/TEU)

Transito (€/TEU)

Tasa de utilidad (T3 --> I/E 64%; Transito 30%)

Import / Export (€/TEU)

Transito (€/TEU)

2,5

1,25

6,9532

1,9371

3737,78

0,22

0,22

14,755

14,755

15,01

3,21
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Demanda (TEU) 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032
Tréfico SIN proyecto-TOTAL 5.543.772 5.710.085 5.881.388 6.057.829 6.239.564 6.426.751 6.619.554 6.818.140 7.022.685 7.198.252 7.378.208 7.562.663
Trdfico SIN proyecto-Gateway 2.628.989 2.684.355 2.738.788 2.823.176 2.720.248 2.816.146 2.907.912 3.002.649 3.100.453 3.185.883 3.273.646 3.363.806
Trdfico SIN proyecto-Transbordo 2.914.783 3.025.730 3.142.600 3.234.653 3.519.316 3.610.606 3.711.642 3.815.491 3.922.231 4.012.369 4.104.562 4.198.857
Trafico CON proyecto 5.543.772 5.710.085 5.881.388 6.057.829 6.239.564 6.426.751 6.674.873 6.704.801 6.698.023 6.607.140 7.180.468 7.714.573
Trdfico CON proyecto-Gateway 2.628.989 2.684.355 2.738.788 2.823.176 2.720.248 2.816.146 2.841.006 3.093.219 3.095.468 3.067.102 3.320.762 3.509.933
Trdfico CON proyecto-Transbordo 2.914.783 3.025.730 3.142.600 3.234.653 3.519.316 3.610.606 3.833.867 3.611.582 3.602.554 3.540.038 3.859.706 4.204.641
Demanda (TEU) 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044
Tréfico SIN proyecto-TOTAL 7.676.103 7.698.414 7.720.724 7.743.034 7.765.345 7.787.655 7.809.965 7.832.276 7.854.586 7.876.896 7.899.207 7.921.517
Trdfico SIN proyecto-Gateway 3.422.707 3.441.123 3.459.588 3.478.103 3.496.666 3.515.279 3.533.940 3.552.651 3.571.411 3.590.220 3.609.078 3.627.985
Trdfico SIN proyecto-Transbordo 4.253.396 4.257.291 4.261.136 4.264.932 4.268.678 4.272.376 4.276.025 4.279.625 4.283.175 4.286.676 4.290.129 4.293.532
Trafico CON proyecto 8.258.497 8.759.021 9.159.947 9.436.022 9.608.912 9.781.803 9.954.694 10.127.584 10.300.475 10.473.365 10.806.503 10.927.319
Trdfico CON proyecto-Gateway 3.699.309 3.871.963 4.010.128 4.105.956 4.155.946 4.184.919 4.210.933 4.233.989 4.254.086 4.271.225 4.425.637 4.528.829
Trdfico CON proyecto-Transbordo 4.559.188 4.887.058 5.149.820 5.330.066 5.452.966 5.596.884 5.743.761 5.893.595 6.046.388 6.202.140 6.380.866 6.398.490
Demanda (TEU) 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053 2054 2055 2056
Tréfico SIN proyecto-TOTAL 7.943.827 7.966.138 7.988.448 8.010.759 8.033.069 8.055.379 8.077.690 8.100.000 8.100.000 8.100.000 8.100.000 8.100.000
Trdfico SIN proyecto-Gateway 3.646.941 3.665.946 3.685.001 3.704.104 3.723.257 3.742.458 3.761.709 3.781.009 3.789.919 3.798.829 3.807.739 3.816.649
Trdfico SIN proyecto-Transbordo 4.296.886 4.300.191 4.303.447 4.306.654 4.309.812 4.312.921 4.315.981 4.318.991 4.310.081 4.301.171 4.292.261 4.283.351
Tréfico CON proyecto 11.048.135 11.168.950 11.289.766 11.410.582 11.531.397 11.652.213 11.773.029 11.893.844 12.014.660 12.135.476 12.256.291 12.672.220
Trdfico CON proyecto-Gateway 4.616.814 4.707.381 4.799.914 4.866.395 4.953.563 5.038.634 5.121.608 5.202.485 5.281.266 5.357.949 5.432.535 5.505.024
Trdfico CON proyecto-Transbordo 6.431.321 6.461.570 6.489.852 6.544.187 6.577.834 6.613.579 6.651.420 6.691.359 6.733.394 6.777.527 6.823.757 7.167.197
Demanda (TEU) 2057 2058 2059 2060 2061 2062 2063 2064 2065 2066 2067 2068
Tréfico SIN proyecto-TOTAL 8.100.000 8.100.000 8.100.000 8.100.000 8.100.000 8.100.000 8.100.000 8.100.000 8.100.000 8.100.000 8.100.000 8.100.000
Trdfico SIN proyecto-Gateway 3.825.559 3.834.469 3.843.379 3.852.289 3.861.199 3.870.109 3.879.019 3.887.929 3.896.839 3.905.749 3.914.659 3.923.569
Trdfico SIN proyecto-Transbordo 4.274.441 4.265.531 4.256.621 4.247.711 4.238.801 4.229.891 4.220.981 4.212.071 4.203.161 4.194.251 4.185.341 4.176.431
Tréfico CON proyecto 12.497.923 12.618.738 12.731.554 12.744.595 12.757.635 12.770.676 12.783.716 12.796.757 12.809.798 12.822.838 12.835.879 12.848.920
Trdfico CON proyecto-Gateway 5.575.416 5.643.711 5.701.909 5.703.286 5.704.700 5.706.150 5.707.637 5.709.160 5.710.720 5.712.316 5.713.949 5.715.619
Trdfico CON proyecto-Transbordo 6.922.507 6.975.028 7.029.645 7.041.309 7.052.935 7.064.526 7.076.079 7.087.597 7.099.078 7.110.522 7.121.930 7.133.301
Demanda (TEU) 2069 2070 2071

Trafico SIN proyecto-TOTAL 8.100.000 8.100.000 8.100.000

Trdfico SIN proyecto-Gateway 3.932.479 3.941.389 3.950.299

Trdfico SIN proyecto-Transbordo 4.167.521 4.158.611 4.149.701

Tréfico CON proyecto 12.861.961 12.875.002 12.888.044

Trdfico CON proyecto-Gateway 5.717.325 5.719.068 5.720.847

Trdfico CON proyecto-Transbordo 7.144.636 7.155.935 7.167.197
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B.1.1.- SITUACION SIN PROYECTO

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Ingresos operativos AUTORIDAD o) 209 5976 190.479.184 €  198.491.465€  207.268.823€  213.783.659€  223.457.459€  233.494.804€  244.018.107€  255.051.402€  265.562.411€  276.532.943 €

PORTUARIA

Tasas portuarias 142.046.262 € 148.920.992 € 156.102.109 € 164.031.681 € 169.681.773 € 178.473.536 € 187.611.293 € 197.216.834 € 207.314.103 € 216.870.366 € 226.867.056 €
Tasa de ocupacion terreno y agua 23.011.297 € 23.471.523 € 23.940.953 € 24.419.772 € 24.908.168 € 25.406.331 € 25.914.458 € 26.432.747 € 26.961.402 € 27.500.630 € 28.050.643 €
Tasa de ocupacién muelle 17.732.028 € 18.086.669 € 18.448.402 € 18.817.370 € 19.193.718 € 19.577.592 € 19.969.144 € 20.368.527 € 20.775.897 € 21.191.415€ 21.615.244 €

11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21

Ingresos operativos AUTORIDAD 0 g3 c1 e 297.514.138€ 304.336.179€ 311.312.940€ 318.447.900€ 325.744.612€ 333.206.709€ 340.837.908 € 348.642.005€ 356.622.882 € 364.784.508 €

PORTUARIA
Tasas portuarias 237.324.470 € 245.841.751€ 251.630.343€ 257.552.988€ 263.612.748€ 269.812.757€ 276.156.218€ 282.646.407 € 289.286.673 € 296.080.444 € 303.031.221€
Zzzz de ocupacion terreno y 28.611.655€ 29.183.888€ 29.767.566€ 30.362.918€ 30.970.176 € 31.589.579€ 32.221.371€ 32.865.798€ 33.523.114€ 34.193577€  34.877.448 €
Tasa de ocupacion muelle 22.047.548€ 22.488.499€ 22.938269€ 23.397.035€ 23.864.975€ 24342275€ 24.829.120€  25325.703€ 25.832.217€ 26.348.861€  26.875.839 €

22 23 P 25 26 27 28 29 30 31 32

Ingresos operativos AUTORIDAD 373.130.940 €  381.666.326 €  390.394.905€  399.321.011€  408.449.074 € 417.783.626 €  427.329.294€  437.090.814 €  447.073.022€  457.280.866 €  466.645.575 €

PORTUARIA

Tasas portuarias 310.142.588 € 317.418.206 € 324.861.823 € 332.477.267 € 340.268.456 € 348.239.395 € 356.394.179 € 364.736.996 € 373.272.128 € 382.003.954 € 389.863.124 €
Tasa de ocupacidn terreno y agua 35.574.997 € 36.286.497 € 37.012.227 € 37.752.472 € 38.507.521 € 39.277.672 € 40.063.225 € 40.864.489 € 41.681.779 € 42.515.415 € 43.365.723 €
Tasa de ocupacién muelle 27.413.355 € 27.961.622 € 28.520.855 € 29.091.272 € 29.673.097 € 30.266.559 € 30.871.891 € 31.489.328 € 32.119.115€ 32.761.497 € 33.416.727 €

33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43

Ingresos operativos AUTORIDAD 476.201.960 € 485.953.943€  495.905.524€  506.060.788€  516.423.899 €  526.999.110€  537.790.761€  548.803.278€  560.041.179 €  571.509.075€  583.211.670 €

PORTUARIA

Tasas portuarias 397.883.861 € 406.069.482 € 414.423.374 € 422.948.994 € 431.649.870 € 440.529.600 € 449.591.861 € 458.840.399 € 468.279.043 € 477.911.696 € 487.742.344 €
Tasa de ocupacién terreno y agua 44.233.038 € 45.117.698 € 46.020.052 € 46.940.453 € 47.879.262 € 48.836.848 € 49.813.585 € 50.809.856 € 51.826.053 € 52.862.574 € 53.919.826 €
Tasa de ocupacién muelle 34.085.062 € 34.766.763 € 35.462.098 € 36.171.340 € 36.894.767 € 37.632.662 € 38.385.316 € 39.153.022 € 39.936.082 € 40.734.804 € 41.549.500 €

43 44 45 46 47 48 49 50

Ingresos operativos AUTORIDAD 583.211.670 €  595.153.765€  607.340.260€  619.776.153 €  632.466.545€  645.416.643€  658.631.758€  672.117.311¢€

PORTUARIA

Tasas portuarias 487.742.344 € 497.775.053 € 508.013.973 € 518.463.340 € 529.127.476 € 540.010.793 € 551.117.791 € 562.453.064 €
Tasa de ocupacién terreno y agua 53.919.826 € 54.998.222 € 56.098.187 € 57.220.151 € 58.364.554 € 59.531.845 € 60.722.482 € 61.936.931 €
Tasa de ocupacién muelle 41.549.500 € 42.380.490 € 43.228.100 € 44.092.662 € 44.974.515 € 45.874.005 € 46.791.485 € 47.727.315 €
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B.1.2.- SITUACION CON PROYECTO

(0] 1 P 3 4 5 6 7 8 9 10

Ingresos operativos AUTORIDAD 182.789.587 €  190.479.184€  198.491.465€  207.268.823 €  227.198.103 € 241.205.556 € 256.913.197€  266.499.776 €  271.709.807 €  274.590.778 €  297.699.956 €

PORTUARIA

Tasas portuarias 142.046.262 € 148.920.992 € 156.102.109 € 164.031.681 € 169.681.773 € 178.473.536 € 187.838.941 € 196.044.034 € 199.844.950 € 201.288.625 € 222.931.759 €
Tasa de ocupacidn terreno y agua 23.011.297 € 23.471.523 € 23.940.953 € 24.419.772 € 33.872.129 € 36.964.211 € 40.812.698 € 41.628.952 € 42.461.531 € 43.310.762 € 44.176.977 €
Tasa de ocupacién muelle 17.732.028 € 18.086.669 € 18.448.402 € 18.817.370 € 23.644.200 € 25.767.809 € 28.261.558 € 28.826.789 € 29.403.325 € 29.991.392 € 30.591.220 €

11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21

Ingresos operativos AUTORIDAD 310.629.628 €  342.562.808 €  364.912.081€  384.870.426 € 401.471.929€  415.009.539 €  428.544.057€  442.398.821€  456.580.125€  471.094.364€  485.948.036 €

PORTUARIA

Tasas portuarias 243.366.067 € 264.773.977 € 285.567.473 € 303.938.926 € 318.921.799 € 330.808.406 € 342.658.901 € 354.795.963 € 367.225.210 € 379.952.350 € 392.983.181 €
Tasa de ocupacidn terreno y agua 45.060.516 € 45.961.727 € 46.880.961 € 47.818.580 € 48.774.952 € 49.750.451 € 50.745.460 € 51.760.369 € 52.795.577 € 53.851.488 € 54.928.518 €
Tasa de ocupacién muelle 31.203.044 € 31.827.105 € 32.463.647 € 33.112.920 € 33.775.178 € 34.450.682 € 35.139.695 € 35.842.489 € 36.559.339 € 37.290.526 € 38.036.336 €

22 23 P 25 26 27 28 29 30 31 32

Ingresos operativos AUTORIDAD 508.791.291€  524.792.961€  540.912.055€  557.521.255€  574.621.390€  591.602.309€  609.502.561€  627.833.591€  646.604.500 €  665.824.558 €  685.503.212 €

PORTUARIA

Tasas portuarias 413.967.140 € 428.072.326 € 442.257.007 € 456.893.107 € 471.980.679 € 486.908.784 € 502.715.165 € 518.910.448 € 535.502.893 € 552.500.919 € 569.913.100 €
Tasa de ocupacion terreno y agua 56.027.088 € 57.147.630 € 58.290.583 € 59.456.394 € 60.645.522 € 61.858.433 € 63.095.601 € 64.357.513 € 65.644.664 € 66.957.557 € 68.296.708 €
Tasa de ocupacién muelle 38.797.063 € 39.573.004 € 40.364.464 € 41.171.754 € 41.995.189 € 42.835.093 € 43.691.794 € 44.565.630 € 45.456.943 € 46.366.082 € 47.293.403 €

33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43

Ingresos operativos AUTORIDAD 705.650.086 €  726.274.986 €  758.858.321€  768.999.009 € 791.118.673€  813.205.948€  830.057.598€  847.259.087 €  864.817.691€  882.740.834€  901.036.097 €

PORTUARIA

Tasas portuarias 587.748.172 € 606.015.034 € 636.193.170 € 643.880.555 € 663.497.850 € 683.032.709 € 697.280.893 € 711.826.849 € 726.676.807 € 741.837.133 € 757.314.322 €
Tasa de ocupacion terreno y agua 69.662.642 € 71.055.895 € 72.477.013 € 73.926.553 € 75.405.084 € 76.913.186 € 78.451.450 € 80.020.479 € 81.620.888 € 83.253.306 € 84.918.372 €
Tasa de ocupacién muelle 48.239.272 € 49.204.057 € 50.188.138 € 51.191.901 € 52.215.739 € 53.260.054 € 54.325.255 € 55.411.760 € 56.519.995 € 57.650.395 € 58.803.403 €

44 45 46 47 48 49 50

Ingresos operativos AUTORIDAD 919.711.217 €  938.774.093€  958.232.790 €  978.095.538 €  998.370.739 € 1.019.066.973 € 1.040.192.994 €

PORTUARIA

Tasas portuarias 773.115.006 € 789.245.959 € 805.714.092 € 822.526.466 € 839.690.286 € 857.212.911 € 875.101.851 €
Tasa de ocupacion terreno y agua 86.616.740 € 88.349.074 € 90.116.056 € 91.918.377 € 93.756.745 € 95.631.879 € 97.544.517 €
Tasa de ocupacién muelle 59.979.471 € 61.179.060 € 62.402.642 € 63.650.694 € 64.923.708 € 66.222.182 € 67.546.626 €
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B.1.3.- DIFERENCIAL

(0] 1 P 3 4 5 6 7 8 9 10
Ingresos operativos AUTORIDAD PORTUARIA -€ -€ -€ -€ 13.414.444 € 17.748.097 € 23.418.303 € 22.481.668 € 16.658.404 € 9.028.367 € 21.167.013 €
Tasas portuarias -€ -€ -€ -€ -€ -€ 227.648 € - 1.172.799 € - 7.469.153 € -15.581.741 € -3.935.297 €
Tasa de ocupacién terreno y agua -€ -€ -€ -€ 8.963.961 € 11.557.880 € 14.898.240 € 15.196.205 € 15.500.129 € 15.810.132 € 16.126.334 €
Tasa de ocupacién muelle -€ -€ -€ -€ 4.450.483 € 6.190.217 € 8.292.414 € 8.458.263 € 8.627.428 € 8.799.976 € 8.975.976 €
11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
Ingresos operativos AUTORIDAD PORTUARIA 31.645.954 € 45.048.670 € 60.575.902 € 73.557.486 € 83.024.029 € 89.264.927 € 95.337.348 € 101.560.913 € 107.938.121 € 114.471.482 €
Tasas portuarias 6.041.597 € 18.932.226 € 33.937.130 € 46.385.938 € 55.309.051 € 60.995.649 € 66.502.684 € 72.149.556 € 77.938.536 € 83.871.906 €
Tasa de ocupacion terreno y agua 16.448.861 € 16.777.838 € 17.113.395 € 17.455.663 € 17.804.776 € 18.160.872 € 18.524.089 € 18.894.571 € 19.272.462 € 19.657.912 €
Tasa de ocupacion muelle 9.155.495 € 9.338.605 € 9.525.377 € 9.715.885 € 9.910.203 € 10.108.407 € 10.310.575 € 10.516.786 € 10.727.122 € 10.941.665 €
21 22 23 P 25 26 27 28 29 30
Ingresos operativos AUTORIDAD PORTUARIA  121.163.528 € 135.660.351 € 143.126.635 € 150.517.150 € 158.200.245 € 166.172.315 € 173.818.683 € 182.173.266 € 190.742.778 € 199.531.478 €
Tasas portuarias 89.951.960 € 103.824.552 € 110.654.120 € 117.395.185 € 124.415.840 € 131.712.223 € 138.669.389 € 146.320.986 € 154.173.452 € 162.230.765 €
Tasa de ocupacién terreno y agua 20.051.070 € 20.452.091 € 20.861.133 € 21.278.356 € 21.703.923 € 22.138.001 € 22.580.761 € 23.032.376 € 23.493.024 € 23.962.884 €
Tasa de ocupacién muelle 11.160.498 € 11.383.708 € 11.611.382 € 11.843.610 € 12.080.482 € 12.322.091 € 12.568.533 € 12.819.904 € 13.076.302 € 13.337.828 €
31 32 33 34 35 36 37 38 39 40
Ingresos operativos AUTORIDAD PORTUARIA  208.543.692 € 218.857.637 € 229.448.126 € 240.321.043 € 262.952.797 € 262.938.221 € 274.694.775 € 286.206.838 € 292.266.837 € 298.455.810 €
Tasas portuarias 170.496.965 € 180.049.976 € 189.864.311 € 199.945.552 € 221.769.796 € 220.931.561 € 231.847.981 € 242.503.108 € 247.689.033 € 252.986.449 €
Tasa de ocupacidn terreno y agua 24.442.142 € 24.930.985 € 25.429.605 € 25.938.197 € 26.456.961 € 26.986.100 € 27.525.822 € 28.076.338 € 28.637.865 € 29.210.622 €
Tasa de ocupacién muelle 13.604.585 € 13.876.676 € 14.154.210 € 14.437.294 € 14.726.040 € 15.020.561 € 15.320.972 € 15.627.391 € 15.939.939 € 16.258.738 €
40 41 42 43 44 45 46 47 48 49
Ingresos operativos AUTORIDAD PORTUARIA  298.455.810 € 304.776.512 € 311.231.759 € 317.824.427 € 324.557.451 € 331.433.833 € 338.456.637 € 345.628.992 € 352.954.096 € 360.435.215 €
Tasas portuarias 252.986.449 € 258.397.764 € 263.925.437 € 269.571.978 € 275.339.953 € 281.231.985 € 287.250.752 € 293.398.990 € 299.679.494 € 306.095.120 €
Tasa de ocupacién terreno y agua 29.210.622 € 29.794.835 € 30.390.732 € 30.998.546 € 31.618.517 € 32.250.887 € 32.895.905 € 33.553.823 € 34.224.900 € 34.909.398 €
Tasa de ocupacion muelle 16.258.738 € 16.583.913 € 16.915.591 € 17.253.903 € 17.598.981 € 17.950.961 € 18.309.980 € 18.676.179 € 19.049.703 € 19.430.697 €

Ingresos operativos AUTORIDAD PORTUARIA  368.075.683 €
Tasas portuarias 312.648.787 €
Tasa de ocupacion terreno y agua 35.607.586 €
Tasa de ocupacidon muelle 19.819.311 €
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B.2- INVERSOR/ OPERADOR PARTICIPE

B.2.0- INPUTS

Ingresos unitarios (€/TEU) 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Servicios terminal

Servicios terminal-Gateway-SIN proyecto 78,74 80,31 81,92 83,56 85,23 86,93 88,67 90,44 92,25 94,10 95,98 97,90
Servicios terminal-Gateway-CON proyecto 78,74 80,31 81,92 83,56 85,23 86,93 88,67 90,44 92,25 94,10 95,98 97,90
Servicios terminal-Transbordo-SIN proyecto 78,74 80,31 81,92 83,56 85,23 86,93 73,27 74,74 76,23 77,76 79,31 80,90
Servicios terminal-Transbordo-CON proyecto 78,74 80,31 81,92 83,56 85,23 86,93 73,27 74,74 76,23 77,76 79,31 80,90

Ingresos unitarios (€/TEU)

Servicios terminal

Servicios terminal-Gateway-SIN proyecto 99,86 101,85 103,89 105,97 108,09 110,25 112,46 114,70 117,00 119,34 121,73 124,16
Servicios terminal-Gateway-CON proyecto 99,86 101,85 103,89 105,97 108,09 110,25 112,46 114,70 117,00 119,34 121,73 124,16
Servicios terminal-Transbordo-SIN proyecto 82,52 84,17 85,85 87,57 89,32 91,11 92,93 94,79 96,68 98,62 100,59 102,60
Servicios terminal-Transbordo-CON proyecto 82,52 84,17 85,85 87,57 89,32 91,11 92,93 94,79 96,68 98,62 100,59 102,60

Ingresos unitarios (€/TEU)

Servicios terminal

Servicios terminal-Gateway-SIN proyecto 126,64 129,18 131,76 134,40 137,08 139,82 142,62 145,47 148,38 151,35 154,38 157,47
Servicios terminal-Gateway-CON proyecto 126,64 129,18 131,76 134,40 137,08 139,82 142,62 145,47 148,38 151,35 154,38 157,47
Servicios terminal-Transbordo-SIN proyecto 104,65 106,75 108,88 111,06 113,28 115,55 117,86 120,21 122,62 125,07 127,57 130,12
Servicios terminal-Transbordo-CON proyecto 104,65 106,75 108,88 111,06 113,28 115,55 117,86 120,21 122,62 125,07 127,57 130,12
Ingresos unitarios (€/TEU) 36 37 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47
Servicios terminal

Servicios terminal-Gateway-SIN proyecto 160,61 163,83 167,10 170,45 173,85 177,33 180,88 184,50 188,19 191,95 195,79 199,70
Servicios terminal-Gateway-CON proyecto 160,61 163,83 167,10 170,45 173,85 177,33 180,88 184,50 188,19 191,95 195,79 199,70
Servicios terminal-Transbordo-SIN proyecto 132,73 135,38 138,09 140,85 143,67 146,54 149,47 152,46 155,51 158,62 161,79 165,03
Servicios terminal-Transbordo-CON proyecto 132,73 135,38 138,09 140,85 143,67 146,54 149,47 152,46 155,51 158,62 161,79 165,03
Ingresos unitarios (€/TEU) 48 49 50

Servicios terminal

Servicios terminal-Gateway-SIN proyecto 203,70 207,77 211,93

Servicios terminal-Gateway-CON proyecto 203,70 207,77 211,93

Servicios terminal-Transbordo-SIN proyecto 168,33 171,69 175,13

Servicios terminal-Transbordo-CON proyecto 168,33 171,69 175,13
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INGRESOS OPERADOR PARTICIPE

Manipulacién ‘ Almacenamiento ‘ Puertas de enlace, recargos, etc ‘ Tasa de utilidad (T1--> 35%) ‘ Tasa de utilidad (T3 --> I/E 36%; Transito 70%)
Transito (€/TEU) Import / Export (€/TEU) Transito (€/TEU) Import / Export (€/TEU) Transito (€/TEU) Import / Export (€/TEU) Transito (€/TEU) Import / Export (€/TEU) Transito (€/TEU)
45 2,5 2,13 4,1 2,5 7,95 7,95 8,44 7,49
Demanda (TEU) 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032
Trafico SIN proyecto-TOTAL 1.476.527 1.548.473 1.620.899 1.629.466 1.634.064 1.637.858 1.641.640 1.645.411 1.649.170 1.652.918 1.656.654 1.660.378
Trdfico SIN proyecto-Gateway 537.013 558.225 579.158 581.475 582.929 584.094 585.255 586.412 587.563 588.709 589.850 590.986
Trdfico SIN proyecto-Transbordo 939.514 990.248 1.041.741 1.047.991 1.051.135 1.053.763 1.056.384 1.058.999 1.061.608 1.064.209 1.066.804 1.069.392
Trafico CON proyecto 1.476.527 1.548.473 1.620.899 1.629.466 1.634.064 1.637.858 1.767.500 2.133.000 2.498.500 2.864.000 3.229.500 3.595.000
Trdfico CON proyecto-Gateway 537.013 558.225 579.158 581.475 582.929 584.094 568.075 684.456 800.464 916.099 1.031.360 1.146.248
Trdfico CON proyecto-Transbordo 939.514 990.248 1.041.741 1.047.991 1.051.135 1.053.763 1.199.426 1.448.544 1.698.036 1.947.901 2.198.140 2.448.752
Demanda (TEU) 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044
Trafico SIN proyecto-TOTAL 1.664.090 1.667.790 1.671.478 1.675.153 1.678.816 1.682.466 1.686.103 1.689.728 1.693.339 1.696.938 1.700.523 1.704.095
Trdfico SIN proyecto-Gateway 592.117 593.243 594.363 595.479 596.589 597.694 598.793 599.887 600.976 602.059 603.137 604.209
Trdfico SIN proyecto-Transbordo 1.071.973 1.074.547 1.077.114 1.079.674 1.082.227 1.084.772 1.087.310 1.089.841 1.092.363 1.094.879 1.097.386 1.099.886
Trafico CON proyecto 3.970.318 4.302.237 4.534.557 4.642.026 4.646.311 4.650.596 4.654.881 4.659.166 4.663.451 4.667.736 4.672.021 4.676.306
Trdfico CON proyecto-Gateway 1.263.887 1.367.350 1.438.869 1.470.599 1.469.582 1.468.561 1.467.535 1.466.505 1.465.471 1.464.432 1.463.389 1.462.342
Trdfico CON proyecto-Transbordo 2.706.431 2.934.887 3.095.688 3.171.428 3.176.730 3.182.036 3.187.346 3.192.661 3.197.980 3.203.304 3.208.632 3.213.964
Demanda (TEU) 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053 2054 2055 2056
Trafico SIN proyecto-TOTAL 1.707.654 1.711.199 1.714.730 1.718.248 1.721.752 1.725.241 1.728.717 1.732.178 1.735.625 1.739.058 1.742.476 1.744.000
Trdfico SIN proyecto-Gateway 605.276 606.337 607.393 608.443 609.487 610.525 611.558 612.585 613.606 614.621 615.631 616.123
Trdfico SIN proyecto-Transbordo 1.102.378 1.104.862 1.107.337 1.109.805 1.112.265 1.114.716 1.117.159 1.119.593 1.122.019 1.124.437 1.126.845 1.127.877
Trafico CON proyecto 4.680.591 4.684.876 4.689.161 4.693.446 4.697.731 4.702.016 4.706.301 4.710.586 4.714.871 4.719.156 4.723.441 4.727.726
Trdfico CON proyecto-Gateway 1.461.290 1.460.234 1.459.173 1.458.108 1.457.039 1.455.965 1.454.887 1.453.805 1.452.718 1.451.627 1.450.531 1.449.431
Trdfico CON proyecto-Transbordo 3.219.301 3.224.642 3.229.988 3.235.338 3.240.692 3.246.051 3.251.414 3.256.781 3.262.153 3.267.529 3.272.910 3.278.295
Demanda (TEU) 2057 2058 2059 2060 2061 2062 2063 2064 2065 2066 2067 2068
Trafico SIN proyecto-TOTAL 1.744.000 1.744.000 1.744.000 1.744.000 1.744.000 1.744.000 1.744.000 1.744.000 1.744.000 1.744.000 1.744.000 1.744.000
Trdfico SIN proyecto-Gateway 616.123 616.123 616.123 616.123 616.123 616.123 616.123 616.123 616.123 616.123 616.123 616.123
Trdfico SIN proyecto-Transbordo 1.127.877 1.127.877 1.127.877 1.127.877 1.127.877 1.127.877 1.127.877 1.127.877 1.127.877 1.127.877 1.127.877 1.127.877
Trafico CON proyecto 4.732.011 4.736.296 4.740.581 4.744.866 4.749.151 4.753.436 4.757.721 4.762.006 4.766.291 4.770.576 4.774.860 4.779.145
Trdfico CON proyecto-Gateway 1.448.327 1.447.218 1.446.105 1.444.987 1.443.865 1.442.739 1.441.608 1.440.473 1.439.334 1.438.190 1.437.042 1.435.889
Trdfico CON proyecto-Transbordo 3.283.684 3.289.078 3.294.476 3.299.879 3.305.285 3.310.697 3.316.112 3.321.532 3.326.957 3.332.385 3.337.818 3.343.256
Demanda (TEU) 2069 2070 2071
Tréfico SIN proyecto-TOTAL 1.744.000 1.744.000 1.744.000
Trdfico SIN proyecto-Gateway 616.123 616.123 616.123
Trdfico SIN proyecto-Transbordo 1.127.877 1.127.877 1.127.877
Trafico CON proyecto 4.783.430 4.787.715 4.792.000
Trdfico CON proyecto-Gateway 1.434.733 1.433.571 1.432.406
Trdfico CON proyecto-Transbordo 3.348.698 3.354.144 3.359.595
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B.2.1.- SITUACION SIN PROYECTO

0 1 p 3 4 5 6 7 8 9 10

Ingresos operativos OPERADOR 116.257.306 €  124.360.543€  132.780.771€  136.152.220€  139.267.112€  142.382.247€  129.300.241€  132.186.240€  135.134.999€  138.147.846 €  141.226.133 €

PARTICIPE

Servicios terminal 116.257.306 €  124.360.543 €  132.780.771€  136.152.220€  139.267.112€  142.382.247€  129.300.241€  132.186.240€  135.134.999€  138.147.846€  141.226.133 €
11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21

Ingresos operativos OPERADOR PARTIiCIPE  144.371.244 €  147.584.588€  150.867.605€  154.221.762€  157.648.559€  161.149.525€  164.726.219€  168.380.234€  172.113.195€  175.926.759€  179.822.618 €

Servicios terminal 144.371.244 €  147.584.588 €  150.867.605€  154.221.762€  157.648.559€  161.149.525€  164.726.219€  168.380.234€  172.113.195€  175.926.759€  179.822.618 €
22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32

Ingresos operativos OPERADOR PARTIiCIPE  183.802.497 €  187.868.158 €  192.021.397€  196.264.047 €  200.597.979€  205.025.100€  209.547.359€  214.166.740 €  218.885.272€  223.705.020€  228.628.095 €

Servicios terminal 183.802.497 €  187.868.158 €  192.021.397 €  196.264.047€  200.597.979€  205.025.100€  209.547.359€  214.166.740€  218.885.272€  223.705.020€  228.628.095 €
33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43

Ingresos operativos OPERADOR PARTIiCIPE  233.656.648 €  238.792.875€  243.780.508 €  248.656.118€  253.629.241€  258.701.826 €  263.875.862€  269.153.379€  274.536.447€  280.027.176 €  285.627.719 €

Servicios terminal 233.656.648 €  238.792.875€  243.780.508 €  248.656.118 €  253.629.241€  258.701.826 €  263.875.862 €  269.153.379€  274.536.447€  280.027.176 €  285.627.719€
44 45 46 47 48 49 50

Ingresos operativos OPERADOR PARTICIPE  291.340.274€  297.167.079€  303.110.421€  309.172.629 €  315.356.082€  321.663.203€  328.096.468 €

Servicios terminal 291.340.274€  297.167.079€  303.110.421€  309.172.629€  315.356.082€  321.663.203€  328.096.468 €

B.2.2.- SITUACION CON PROYECTO
0 1 p) 3 4 5 6 7 8 9 10

Ingresos operativos OPERADOR PARTICIPE  116.257.306 €  124.360.543 €  132.780.771€  136.152.220€  139.267.112€  142.382.247€  138.257.950€  170.168.054€  203.293.275€  237.669.335€  273.332.894 €

Servicios terminal 116.257.306 €  124.360.543 €  132.780.771€  136.152.220€  139.267.112€  142.382.247€  138.257.950€  170.168.054€  203.293.275€  237.669.335€  273.332.894 €
11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21

Ingresos operativos OPERADOR PARTIiCIPE  310.321.578 €  349.538.355€  386.296.074€  415.257.382€  433.557.314€  442.592.112€  451.814.794€  461.229.262€  470.839.495€  480.649.557 €  490.663.595 €

Servicios terminal 310.321.578 €  349.538.355€  386.296.074€  415.257.382€  433.557.314€  442.592.112€  451.814.794€  461.229.262€  470.839.495€  480.649.557 €  490.663.595 €
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22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32
Ingresos operativos OPERADOR PARTIiCIPE  500.885.841 € 511.320.618 € 521.972.336 € 532.845.495 € 543.944.692 € 555.274.616 € 566.840.056 € 578.645.896 € 590.697.126 € 602.998.836 € 615.556.222 €
Servicios terminal 500.885.841 € 511.320.618 € 521.972.336 € 532.845.495 € 543.944.692 € 555.274.616 € 566.840.056 € 578.645.896 € 590.697.126 € 602.998.836 € 615.556.222 €
44 45 46 47 48 49 50
Ingresos operativos OPERADOR PARTICIPE ~ 788.232.998 € 804.639.214 € 821.386.235 € 838.481.130 € 855.931.112 € 873.743.542 € 891.925.936 €
Servicios terminal 788.232.998 € 804.639.214 € 821.386.235 € 838.481.130 € 855.931.112 € 873.743.542 € 891.925.936 €
B.2.3.- DIFERENCIAL
0 1 2 3 4 ) 6 7 8 9 10
Ingresos operativos OPERADOR PARTICIPE -€ -€ -€ -€ -€ -€ 8.957.709 € 37.981.814 € 68.158.276 € 99.521.489 € 132.106.761 €
Servicios terminal -€ -€ -€ -€ -€ -€ 8.957.709 € 37.981.814 € 68.158.276 € 99.521.489 € 132.106.761 €
11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21
Ingresos operativos OPERADOR PARTICIPE  165.950.334 € 201.953.767 € 235.428.470 € 261.035.620 € 275.908.755 € 281.442.587 € 287.088.575 € 292.849.028 € 298.726.300 € 304.722.798 € 310.840.977 €
Servicios terminal 165.950.334 € 201.953.767 € 235.428.470 € 261.035.620 € 275.908.755 € 281.442.587 € 287.088.575 € 292.849.028 € 298.726.300 € 304.722.798 € 310.840.977 €
22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32
Ingresos operativos OPERADOR PARTICIPE  317.083.344 € 323.452.460 € 329.950.939 € 336.581.448 € 343.346.713 € 350.249.516 € 357.292.697 € 364.479.156 € 371.811.854 € 379.293.816 € 386.928.127 €
Servicios terminal 317.083.344 € 323.452.460 € 329.950.939 € 336.581.448 € 343.346.713 € 350.249.516 € 357.292.697 € 364.479.156 € 371.811.854 € 379.293.816 € 386.928.127 €
33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43
Ingresos operativos OPERADOR PARTICIPE  394.717.942 € 402.666.477 € 411.035.527 €  419.794.161 € 428.738.602 € 437.872.776 € 447.200.692 €  456.726.443 € 466.454.210 € 476.388.258 €  486.532.947 €
Servicios terminal 394.717.942 € 402.666.477 € 411.035.527 € 419.794.161 € 428.738.602 € 437.872.776 € 447.200.692 € 456.726.443 € 466.454.210 € 476.388.258 € 486.532.947 €
44 45 46 47 48 49 50
Ingresos operativos OPERADOR PARTICIPE ~ 496.892.725 € 507.472.134 € 518.275.814 € 529.308.501 € 540.575.030 € 552.080.339 € 563.829.468 €
Servicios terminal 496.892.725 € 507.472.134 € 518.275.814 € 529.308.501 € 540.575.030 € 552.080.339 € 563.829.468 €
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ESCUELA TECNICA SUPERIOR
DE INGENIEROS DE CAMINOS, ?
CANALES Y PUERTOS

25%

25
%

B. CALCULOS
(0] 1 P 3 4 5 6 7 8 9 10
Ingresos operativos AUTORIDAD PORTUARIA -€ -€ -€ -€ 13.414.444 € 17.748.097 € 23.418.303€ 22.481.668€ 16.658.404 € 9.028.367 € 21.167.013 €
Tasas portuarias -€ -€ -€ -€ -€ -€ 227.648 € -1.172.799 € -7.469.153 € -15.581.741€  -3.935.297 €
Tasa de ocupacién terreno y agua -€ -€ -€ -€ 8.963.961 € 11.557.880€  14.898.240€ 15.196.205€ 15.500.129€  15.810.132€  16.126.334 €
Tasa de ocupacién muelle -€ -€ -€ -€ 4.450.483 € 6.190.217 € 8.292.414 € 8.458.263 € 8.627.428 € 8.799.976 € 8.975.976 €
Costes operativos AUTORIDAD PORTUARIA -€ -€ -€ -€ -€ -€ -1.557.465 € 3.254.788 € 9.509.833 € 17.660.827 € 6.026.109 €
Personal -€ -€ -€ -€ -€ -€ -934.479 € 1.952.873 € 5.705.900 € 10.596.496 € 3.615.665 €
Energia -€ -€ -€ -€ -€ -€ -233.620 € 488.218 € 1.426.475 € 2.649.124 € 903.916 €
Otros -€ -€ -€ -€ -€ -€ -389.366 € 813.697 € 2.377.458 € 4.415.207 € 1.506.527 €
Costes de inversion AUTORIDAD PORTUARIA -€ -€ -252.841.869 € -105.830.555€ -41.140.778 € -€ -€ -€ -€ -€ -€
Personal -€ -€  -121.972.059€ -51.053.137€ -19.846.497 € -€ -€ -€ -€ -€ -€
Energia -€ -€ -68.447.997 € -28.649.881€ -11.137.411€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Otros -€ -€ -62.421.813€ -26.127.536€ -10.156.870 € -€ -€ -€ -€ -€ -€
Impuestos AUTORIDAD PORTUARIA -€ -€ -€ -€ -3.353.611 € -4.437.024 € -5.465.209 € -6.434.114 € -6.542.059 € -6.672.299 € -6.798.281 €
TOTAL Flujos De Caja Libres AUTORIDAD PORTUARIA -€ -€ -252.841.869 € -105.830.555€ -31.079.946€ 13.311.073€ 16.395.628 € 19.302.342 € 19.626.178€ 20.016.896 € 20.394.842 €
11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21
Ingresos operativos AUTORIDAD
PORTUARIA 31.645.954 € 45.048.670 € 60.575.902 € 73.557.486 € 83.024.029 € 89.264.927 € 95.337.348 € 101.560.913 € 107.938.121 € 114.471.482 € 121.163.528 €
Tasas portuarias 6.041.597 € 18.932.226 € 33.937.130 € 46.385.938 € 55.309.051 € 60.995.649 € 66.502.684 € 72.149.556 € 77.938.536 € 83.871.906 € 89.951.960 €
Tasa de ocupacidn terreno y agua 16.448.861 € 16.777.838 € 17.113.395 € 17.455.663 € 17.804.776 € 18.160.872 € 18.524.089 € 18.894.571 € 19.272.462 € 19.657.912 € 20.051.070 €
Tasa de ocupacién muelle 9.155.495 € 9.338.605 € 9.525.377 € 9.715.885 € 9.910.203 € 10.108.407 € 10.310.575 € 10.516.786 € 10.727.122 € 10.941.665 € 11.160.498 €
Costes operativos AUTORIDAD - - - - - - o o - - -
PORTUARIA 4.722.026 € 18.465.399 € 34.300.221 € 47.475.619 € 56.963.462 € 63.270.589 € 69.807.215 € 76.579.999 € 83.595.771 € 90.861.542 € 98.384.506 €
Personal 2.833.216 € 11.079.240 € 20.580.132 € 28.485.371 € 34.178.077 € 37.962.353 € 41.884.329 € 45.947.999 € 50.157.463 € 54.516.925 € 59.030.703 €
Energia 708.304 € 2.769.810 € 5.145.033 € 7.121.343 € 8.544.519 € 9.490.588 € 10.471.082 € 11.487.000 € 12.539.366 € 13.629.231 € 14.757.676 €
Otros 1.180.506 € 4.616.350 € 8.575.055 € 11.868.905 € 14.240.865 € 15.817.647 € 17.451.804 € 19.145.000 € 20.898.943 € 22.715.386 € 24.596.126 €
Costes de inversion AUTORIDAD
PORTUARIA "€ =€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ € €
Personal -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Energia -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Otros -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Impuestos AUTORIDAD - - - - - - o o - - -
PORTUARIA 6.730.982 € 6.645.818 € 6.568.920 € 6.520.467 € 6.515.142 € 6.498.585 € 6.382.533 € 6.245.229 € 6.085.587 € 5.902.485 € 5.694.755 €
TOTAL Flujos De Caja Libres 20.192.946 € 19.937.453 € 19.706.761 € 19.561.401 € 19.545.426 € 19.495.754 € 19.147.599 € 18.735.686 € 18.256.762 € 17.707.455 € 17.084.266 €
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ESCUELA TECNICA SUPERIOR \
DE INGENIEROS DE CAMINOS, 3§
CANALES Y PUERTOS

25
%

25
%

Ingresos operativos AUTORIDAD
PORTUARIA

135.660.351 €

143.126.635 €

150.517.150 €

158.200.245 €

166.172.315 €

173.818.683 €

182.173.266 €

190.742.778 €

199.531.478 €

208.543.692 €

218.857.637 €

Tasas portuarias 103.824.552 € 110.654.120 € 117.395.185 € 124.415.840 € 131.712.223 € 138.669.389 € 146.320.986 € 154.173.452 € 162.230.765 € 170.496.965 € 180.049.976 €
Tasa de ocupacion terreno y agua 20.452.091 € 20.861.133 € 21.278.356 € 21.703.923 € 22.138.001 € 22.580.761 € 23.032.376 € 23.493.024 € 23.962.884 € 24.442.142 € 24.930.985 €
Tasa de ocupacién muelle 11.383.708 € 11.611.382 € 11.843.610 € 12.080.482 € 12.322.091 € 12.568.533 € 12.819.904 € 13.076.302 € 13.337.828 € 13.604.585 € 13.876.676 €
Costes operativos AUTORIDAD - - - - - - 5 5 - - -
PORTUARIA 112.365.531 € 118.496.166 € 124.827.080 € 131.363.832 € 138.112.123 € 145.077.800 € 152.266.860 € 159.685.450 € 167.339.878 € 175.236.609 € 184.433.393 €
Personal 67.419.319 € 71.097.700 € 74.896.248 £ 78.818.299 € 82.867.274 £ 87.046.680 € 91.360.116 € 95.811.270 € 100.403.927 € 105.141.965 € 110.660.036 €
Energia 16.854.830 € 17.774.425 € 18.724.062 € 19.704.575 € 20.716.818 € 21.761.670 € 22.840.029 € 23.952.818 € 25.100.982 € 26.285.491 € 27.665.009 €
Otros 28.091.383 € 29.624.041 € 31.206.770 € 32.840.958 € 34.528.031 € 36.269.450 € 38.066.715 € 39.921.363 € 41.834.970 € 43.809.152 € 46.108.348 €
Costes de inversion AUTORIDAD
PORTUARIA -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Personal -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Energia -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Otros -2 -2 -2 - - - - - - - -
Impuestos AUTORIDAD - - - - - - - - - - -
PORTUARIA 5.823.705 € 6.157.617 € 6.422.518 € 6.709.103 € 7.015.048 € 7.185.221 € 7.476.602 € 7.764.332 € 8.047.900 € 8.326.771 € 8.606.061 €
TOTAL Flujos De Caja Libres
AUTORIDAD PORTUARIA 17.471.115 € 18.472.852 € 19.267.553 € 20.127.310 € 21.045.144 € 21.555.662 € 22.429.805 € 23.292.995 € 24.143.700 € 24.980.312 € 25.818.183 €
33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43

Ingresos operativos AUTORIDAD
PORTUARIA

Tasas portuarias
Tasa de ocupacidn terreno y agua

Tasa de ocupacidon muelle

229.448.126 €

189.864.311 €
25.429.605 €
14.154.210 €

240.321.043 €

199.945.552 €
25.938.197 €
14.437.294 €

262.952.797 €

221.769.796 €
26.456.961 €
14.726.040 €

262.938.221 €

220.931.561 €
26.986.100 €
15.020.561 €

274.694.775 €

231.847.981 €
27.525.822 €
15.320.972 €

286.206.838 €

242.503.108 €
28.076.338 €
15.627.391 €

292.266.837 €

247.689.033 €
28.637.865 €
15.939.939 €

298.455.810 €

252.986.449 €
29.210.622 €
16.258.738 €

304.776.512 €

258.397.764 €
29.794.835 €
16.583.913 €

311.231.759 €

263.925.437 €
30.390.732 €
16.915.591 €

317.824.427 €

269.571.978 €
30.998.546 €
17.253.903 €

Costes operativos AUTORIDAD
PORTUARIA

193.927.953 €

203.728.522 €

228.598.392 €

224.281.673 €

235.051.791 €

245.738.543 €

251.359.042 €

257.106.070 €

262.982.439 €

268.991.025 €

275.134.765 €

Personal 116.356.772 € 122.237.113 € 137.159.035 € 134.569.004 € 141.031.074 € 147.443.126 € 150.815.425 € 154.263.642 € 157.789.464 € 161.394.615 € 165.080.859 €
Energia 29.089.193 € 30.559.278 € 34.289.759 € 33.642.251 € 35.257.769 € 36.860.781 € 37.703.856 € 38.565.911 € 39.447.366 € 40.348.654 € 41.270.215 €
Otros 48.481.988 € 50.932.131 € 57.149.598 € 56.070.418 € 58.762.948 € 61.434.636 € 62.839.761 € 64.276.518 £ 65.745.610 € 67.247.756 € 68.783.691 £
Costes de inversion AUTORIDAD

PORTUARIA "€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ € €
Personal -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Energia -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ =3 -€ -£€
Otros -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Impuestos AUTORIDAD - - - - - - o o - - -
PORTUARIA 8.880.043 € 9.148.130 € 8.588.601 € 9.664.137 € 9.910.746 € 10.117.074 € 10.226.949 € 10.337.435 € 10.448.518 € 10.560.184 € 10.672.415 €
TOTAL Flujos De Caja Libres 26.640.130 € 27.444.391 € 25.765.804 € 28.992.411 € 29.732.238 € 30.351.221 € 30.680.846 € 31.012.305 € 31.345.555 € 31.680.551 € 32.017.246 €

AUTORIDAD PORTUARIA
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ESCUELA TECNICA SUPERIOR
DE INGENIEROS DE CAMINOS, ?
CANALES Y PUERTOS

Ingresos operativos AUTORIDAD PORTUARIA
Tasas portuarias
Tasa de ocupacidn terreno y agua

Tasa de ocupacidon muelle

44
324.557.451 €
275.339.953 €
31.618.517 €

17.598.981 €

45
331.433.833 €
281.231.985 €
32.250.887 €

17.950.961 €

46
338.456.637 €
287.250.752 €
32.895.905 €

18.309.980 €

47
345.628.992 €
293.398.990 €
33.553.823 €

18.676.179 €

48
352.954.096 €
299.679.494 €
34.224.900 €

19.049.703 €

49
360.435.215 €
306.095.120 €

34.909.398 €
19.430.697 €

50
368.075.683 €
312.648.787 €

35.607.586 €
19.819.311 €

Costes operativos AUTORIDAD PORTUARIA

-281.416.662 €

-287.839.786 €

-294.407.272 €

-301.122.326 €

-307.988.224 €

-315.008.313 €

-322.186.016 €

Personal -168.849.997 € -172.703.871 € -176.644.363 € -180.673.396 € -184.792.934 € -189.004.988 € -193.311.609 €
Energia -42.212.499 € -43.175.968 € -44.161.091 € -45.168.349 € -46.198.234 € -47.251.247 € -48.327.902 €
Otros -70.354.166 € -71.959.946 € -73.601.818 € -75.280.581 € -76.997.056 € -78.752.078 € -80.546.504 €
Costes de inversion AUTORIDAD PORTUARIA -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Personal -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Energia -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Otros -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€

25% Impuestos AUTORIDAD PORTUARIA -10.785.197 € -10.898.512 € -11.012.341 € -11.126.667 € -11.241.468 € -11.356.725 € -11.472.417 €
TOTAL Flujos De Caja Libres AUTORIDAD PORTUARIA 32.355.592 € 32.695.536 € 33.037.024 € 33.380.000 € 33.724.404 € 34.070.176 € 34.417.251 €

B.2- INVERSOR/ OPERADOR PARTICIPE (diferencial entre CON y SIN proyecto)

Ingresos operativos OPERADOR

PARTICIPE -€ -€ -€ -€ -€ -€ 8.957.709 € 37.981.814 € 68.158.276 € 99.521.489€  132.106.761 €
Servicios terminal -€ -€ -€ -€ -€ -€ 8.957.709 € 37.981.814 € 68.158.276 € 99.521.489€  132.106.761 €
Costes operativos OPERADOR - - -
PARTICIPE = = i i i i 22208 LZA3 o4 18.477.541 € 39.531.607 € 61.421.353 €
Personal = = - = = = LSRN L 11.086.525 € 23.718.964 € 36.852.812 €
Energia € € € -€ -€ -€ 3.183.067 ¢ 264.784 € 2.771.631 € 5.929.741 € 9.213.203 €
Otros = = = = = = ST GRS 4.619.385 € 9.882.902 € 15.355.338 €
Costes de inversion OPERADOR € € - - - - - € € € €
PARTICIPE 223.860.413 € 184.848.243 € 394.513.128 € 125.615.104 € 92.424.121 €

-£€ -£€ . - . ) ) -£€ -€ -€ -€
Personal 30.550.564 € 25.226.515 € 53.839.793 € 17.142.880 € 12.613.257 €

. -€ -€ ) X i § i -€ -€ -€ -€

Energia 18.655.900 € 15.404.735 € 32.877.619 € 10.468.411 € 7.702.367 €

-£€ -£€ ) ) ) . . -£€ -€ -€ -€
Otros 174.653.950 € 144.216.994 € 307.795.716 € 98.003.813 € 72.108.497 €
Impuestos OPERADOR o o - - -
PARTICIPE -€ -€ -€ -€ -€ -€ 7.544.539 € 9.936.760 € 12.420.184 € 14.997.470 € 17.671.352 €
TOTAL Flujos De Caja Libres - - - - -
OPERADOR PARTICIPE -€ -€ 223.860.413 € 184.848.243 € 394.513.128 € 125.615.104 € 69.790.506 € 29.810.281 € 37.260.551 € 44.992.411 € 53.014.056 €
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ESCUELA TECNICA SUPERIOR
DE INGENIEROS DE CAMINOS, ?

CANALES Y PUERTOS

Ingresos operativos
OPERADOR PARTICIPE

Servicios terminal

11

165.950.334 €

165.950.334 €

12

201.953.767 €

201.953.767 €

13

235.428.470 €

235.428.470 €

14

261.035.620 €

261.035.620 €

15

275.908.755 €

275.908.755 €

16

281.442.587 €

281.442.587 €

17

287.088.575 €

287.088.575 €

18

292.849.028 €

292.849.028 €

19

298.726.300 €

298.726.300 €

20

304.722.798 €

304.722.798 €

21

310.840.977 €

310.840.977 €

Costes operativos OPERADOR

PARTICIPE 84.171.811 € 108.406.378 € 130.882.756 € 147.907.613 € 157.496.260 € 160.610.968 € 163.788.380 € 167.029.793 € 170.336.529 € 173.709.939 € 177.151.404 €
Personal 50.503.086 € 65.043.827 € 78.529.654 € 88.744.568 € 94.497.756 € 96.366.581 € 98.273.028 € 100.217.876 € 102.201.917 € 104.225.964 € 106.290.842 €
Energia 12.625.772 € 16.260.957 € 19.632.413 € 22.186.142 € 23.624.439 € 24.091.645 € 24.568.257 € 25.054.469 € 25.550.479 € 26.056.491 € 26.572.711 €
Otros 21.042.953 € 27.101.594 € 32.720.689 € 36.976.903 € 39.374.065 € 40.152.742 € 40.947.095 € 41.757.448 € 42.584.132 € 43.427.485 € 44.287.851 €
Costes de inversion

OPERADOR PARTICIPE -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€

Personal -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€

Energia -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€

Otros -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Impuestos OPERADOR - - - - - - - - - - -

PARTICIPE 20.444.631 € 23.386.847 € 26.136.428 € 28.282.002 € 29.603.124 € 30.207.905 € 30.825.049 € 31.454.809 € 32.097.443 € 32.753.215 € 33.422.393 €
TOTAL Flujos De Caja Libres

OPERADOR PARTICIPE 61.333.892 € 70.160.542 € 78.409.285 € 84.846.005 € 88.809.371 € 90.623.715 € 92.475.146 € 94.364.426 € 96.292.328 € 98.259.644 € 100.267.180 €

Ingresos operativos
OPERADOR PARTICIPE

Servicios terminal

317.083.344 €

317.083.344 €

323.452.460 €

323.452.460 €

329.950.939 €

329.950.939 €

336.581.448 €

336.581.448 €

343.346.713 €

343.346.713 €

350.249.516 €

350.249.516 €

357.292.697 €

357.292.697 €

364.479.156 €

364.479.156 €

371.811.854 €

371.811.854 €

379.293.816 €

379.293.816 €

386.928.127 €

386.928.127 €

Costes operativos OPERADOR
PARTICIPE

Personal

Energia

Otros

Costes de inversion
OPERADOR PARTICIPE
Personal

Energia

Otros

Impuestos OPERADOR
PARTICIPE

180.662.331 €

108.397.399 €

27.099.350 €

45.165.583 €

34.105.253 €

184.244.160 €

110.546.496 €

27.636.624 €

46.061.040 €

34.802.075 €

187.898.363 €

112.739.018 €

28.184.754 €

46.974.591 €

35.513.144 €

191.626.438 €

114.975.863 €

28.743.966 €

47.906.610 €

36.238.752 €

195.429.922 €

117.257.953 €

29.314.488 €

48.857.480 €

36.979.198 €

199.310.379 €

119.586.227 €

29.896.557 €

49.827.595 €

37.734.784 €

203.269.409 €

121.961.645 €

30.490.411 €

50.817.352 €

38.505.822 €

207.308.647 €

124.385.188 €

31.096.297 €

51.827.162 €

39.292.627 €

211.429.763 €

126.857.858 €

31.714.464 €

52.857.441 €

40.095.523 €

215.634.460 €

129.380.676 €

32.345.169 €

53.908.615 €

40.914.839 €

219.924.480 €

131.954.688 €

32.988.672 €

54.981.120 €

41.750.912 €

TOTAL Flujos De Caja Libres
OPERADOR PARTICIPE

102.315.760 €

104.406.225 €

106.539.432 €

108.716.257 €

110.937.594 €

113.204.353 €

115.517.466 €

117.877.881 €

120.286.569 €

122.744.517 €

125.252.735 €
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CANALES Y PUERTOS

Ingresos operativos
OPERADOR PARTICIPE

Servicios terminal

33

394.717.942 €

394.717.942 €

34

402.666.477 €

402.666.477 €

35

411.035.527 €

411.035.527 €

36

419.794.161 €

419.794.161 €

37

428.738.602 €

428.738.602 €

38

437.872.776 €

437.872.776 €

39

447.200.692 €

447.200.692 €

40

456.726.443 €

456.726.443 €

41

466.454.210 €

466.454.210 €

42

476.388.258 €

476.388.258 €

43

486.532.947 €

486.532.947 €

Costes operativos OPERADOR
PARTICIPE

Personal

Energia

Otros

Costes de inversion
OPERADOR PARTICIPE
Personal

Energia

Otros

Impuestos OPERADOR
PARTICIPE

224.301.604 €

134.580.962 €

33.645.241 €

56.075.401 €

42.604.084 €

228.767.646 €

137.260.588 €

34.315.147 €

57.191.912 €

43.474.708 €

233.561.844 €

140.137.107 €

35.034.277 €

58.390.461 €

44.368.421 €

238.652.656 €

143.191.594 €

35.797.898 €

59.663.164 €

45.285.376 €

243.853.676 €

146.312.206 €

36.578.051 €

60.963.419 €

46.221.232 €

249.167.276 €

149.500.365 €

37.375.091 €

62.291.819 €

47.176.375 €

254.595.878 €

152.757.527 €

38.189.382 €

63.648.969 €

48.151.204 €

260.141.957 €

156.085.174 €

39.021.294 €

65.035.489 €

49.146.122 €

265.808.041 €

159.484.825 €

39.871.206 €

66.452.010 €

50.161.542 €

271.596.712 €

162.958.027 €

40.739.507 €

67.899.178 €

51.197.887 €

277.510.606 €

166.506.364 €

41.626.591 €

69.377.652 €

52.255.585 €

TOTAL Flujos De Caja Libres
OPERADOR PARTICIPE

127.812.253 €

Ingresos operativos OPERADOR PARTICIPE

Servicios terminal

130.424.123 €

133.105.262 €

135.856.129 €

138.663.695 €

44

496.892.725 €
496.892.725 €

45

507.472.134 €
507.472.134 €

46

518.275.814 €
518.275.814 €

141.529.125 €

144.453.611 €

147.438.365 €

150.484.626 €

153.593.660 €

47

529.308.501 €
529.308.501 €

48

540.575.030 €
540.575.030 €

49

552.080.339 €
552.080.339 €

156.766.756 €

50

563.829.468 €
563.829.468 €

Costes operativos OPERADOR PARTICIPE
Personal

Energia

Otros

Costes de inversion OPERADOR PARTICIPE
Personal
Energia

Otros
Impuestos OPERADOR PARTICIPE

283.552.417 €
170.131.450 €
42.532.863 €
70.888.104 €

53.335.077 €

289.724.897 €
173.834.938 €
43.458.735 €
72.431.224 €

54.436.809 €

296.030.855€ -
177.618.513€ -
44.404.628 € -
74.007.714€ -

-€

-€

-€

-€
55.561.240 € -

302.473.161 €
181.483.897 €
45.370.974 €
75.618.290 €

56.708.835 €

309.054.747 € -
185.432.848€ -

46.358.212 € -
77.263.687 € -
-€
-€
-€
-€
57.880.071 € -

315.778.607 €
189.467.164 €
47.366.791 €
78.944.652 €

59.075.433 €

322.647.800 €
193.588.680 €
48.397.170 €
80.661.950 €

60.295.417 €

TOTAL Flujos De Caja Libres OPERADOR
PARTICIPE

160.005.230 €

163.310.428 €

166.683.720 €

170.126.505 €

173.640.212 €

177.226.299 €

180.886.251 €
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POLITECNICA Estudio de viabilidad de la nueva terminal portuaria de contenedores en la ddrsena norte del Puerto de Valencia mediante la metodologia MEIPOR DE INGENIEROS DE CAMINOS,
DE VALENCIA CANALES Y PUERTOS
B. CALCULOS
B.1- AUTORIDAD PORTUARIA (diferencial entre CON y SIN proyecto)
B.1.0- INPUTS
(0] 2 3 4 5 10 11 12 13 14 16 17 18
Costes de inversién -€ -€ 252.841.869 € 105.830.555 € 41.140.778 € -€ -€ -€  -€ -€ -€ -€ -£ € -€  -£
Costes de inversion -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€£€ -€ -€ -€ -€£€ -€ -€£ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€£€ -€ -€ -€ -€£€ -€ -€ -£ -€
B.1.1- "INGRESOS" DE FINANCIACION
(0] 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
Recursos propios -3 - 101.136.748 € 42.332.222 € 16.456.311 € e -€ N T - - - - - - - -€
Deuda -€ -€ 151.705.121 € 63.498.333 € 24.684.467 € -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Subvenciones -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
TOTAL FINANCIACION -€ -€ 252.841.869 € 105.830.555 € 41.140.778 € -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€

Recursos propios -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€£€ -€£€ -€£€ -€£€ -€ -€£€ -€£€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€£€ -€£€ -€£€ -€£ -€ -€ -€£€ -€£ -€
Deuda -€ -€ -€£€ -€ -€£€ -€ -£ -€ -£ -€£€ -€£ -€ -£ -£€ -€£€ -€£€ -€£€ -£ -€ -£ -€ -£ -€ -£ -€£€ -£ -€£€ -£ -€ -£ -£ -£
Subvenciones -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€£€ -€£€ -€£€ -€£€ -€£€ -€ -€£€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€£€ -€£€ -€£€ -€£ -€ -€ -€£€ -€£ -€
TOTAL FINANCIACION -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€£€ -€ -€ -€£€ -€£€ -€£€ -€£€ -€£€ -€ -€ -€ -€ -€£€ -€ -€£€ -€£€ -€£€ -€£€ -€£ -€£ -€ -€ -€ -€ -¢€

B.1.2- "COSTES" DE FINANCIACION (Devolucién del principal + pago de intereses)

Valor del préstamo

Afo solicitud préstamo

Periodo de carencia deuda (afios)

Interés anual

Periodo de devolucién (afios)

Valor del préstamo tras periodo de carencia

Cuota de amortizacion anual

239.887.921 €
1
5
2,00%
25
264.855.649 €
13.566.022 €
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ESCUELA TECNICA SUPERIOR
DE INGENIEROS DE CAMINOS,
CANALES Y PUERTOS

Devolucién principal

Intereses financieros

Devolucidn principal

Calendario pago deuda

11

13
14
15
16
17
18
19
20

0 1
-€ -€
-€ -€

17

-10.281.350 €
Intereses financieros - 3.284.673 € - 3.079.046 € - 2.869.306 € - 2.655.372€ -€

Intereses
5.297.113 €
5.131.735 €
4.963.049 €
4.790.990 €
4.615.489 €
4.436.478 €
4.253.887 €
4.067.645 €
3.877.677 €
3.683.910 €
3.486.268 €
3.284.673 €
3.079.046 €
2.869.306 €
2.655.372 €

p 3
-€ -€
-€ -€

18

-10.486.977 €

8.268.909 €
8.434.288 €
8.602.973 €
8.775.033 €
8.950.534 €
9.129.544 €
9.312.135 €
9.498.378 €
9.688.345 €
9.882.112 €
10.079.754 €
10.281.350 €
10.486.977 €
10.696.716 €
10.910.650 €

13.566.022 €
13.566.022 €
13.566.022 €
13.566.022 €
13.566.022 €
13.566.022 €
13.566.022 €
13.566.022 €
13.566.022 €
13.566.022 €
13.566.022 €
13.566.022 €
13.566.022 €
13.566.022 €
13.566.022 €

- 9.312.135€
- 4.253.887 €

- 9.498.378 €
- 4.067.645 €

- 9.688.345 €
- 3.877.677 €

- 8.602.973 €
- 4.963.049 €

- 8.775.033 €
- 4.790.990 €

- 8.950.534 €
- 4.615.489 €

- 9.129.544 €
- 4.436.478 €

15 16

- 9.882.112€ -10.079.754 €
- 3.683.910€ - 3.486.268 €

21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48 49 50

6 7
- 8.268.909 € -8.434.288 €
- 5.297.113€ -5.131.735€
19
-10.696.716 € -10.910.650€ -€ -€
-€

Devolucién principal Cuota de amortizacién Capital pendiente

256.586.739 €
248.152.451 €
239.549.478 €
230.774.445 €
221.823.912 €
212.694.367 €
203.382.232 €
193.883.855 €
184.195.509 €
174.313.397 €
164.233.642 €
153.952.293 €
143.465.316 €
132.768.600 €
121.857.950 €

-€ -€ -€ -€ -€ -€
-€ -€ -€ -€ -€ -€
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B.2- INVERSOR/ OPERADOR PARTICIPE (diferencial entre CON y SIN proyecto)

B.2.0- INPUTS
Costes de inversion -€ -€ 223.860.413 € 184.848.243 € 394.513.128 € 125.615.104 € 92.424.121€  -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Costes de inversion € -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -¢€

B.2.1- "INGRESOS" DE FINANCIACION

0 1 P 3 4 ) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
Recursos propios 35% -€ -€ 78.351.145 € 64.696.885 € 138.079.595 € 43.965.286 € 32.348.442 € -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -£€ -€
Deuda 65% -€ -€ 145.509.269 € 120.151.358 € 256.433.533 € 81.649.818 € 60.075.679 € -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -£€ -€
Subvenciones 0% -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -£€ -€
TOTAL FINANCIACION -€ -€ 223.860.413 € 184.848.243 € 394.513.128 € 125.615.104 € 92.424.121 € -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€

Recursos propios 35% -€ -€ -€£€ -€ -€£€ -€£€ -€ -€£€ -€£€ -€£€ -€£ -€£€ -€£€ -€£€ -€£€ -€£€ -£€ -€ -€£€ -£€ -€ -€£€ -€£€ -€£€ -€£€ -€£ -€£€ -€£€ -€£ -£ -£ -£
Deuda 65% -€ -€ -€£€ -€ -€£€ -€£€ -€ -€£ -€£€ -€£€ -€£ -€£€ -€£€ -€£€ -€£€ -€£€ -£€ -€ -€£€ -£€ -€ -€£€ -€£€ -€£€ -€£€ -€£ -€£€ -€£€ -€£ -£ -€£ -£
Subvenciones % -€ -€ -€ -€ -€ -€£ -€£€ -€ -€£ -€£€ -£ -€£ -€£€ -€£€ -€£€ -€£€ -€£€ -€£€ -€£€ -€£€ -€ -€£€ -€£€ -€£€ -£€ -£ -€£€ -€£€ -€£ -£ -€£ -¢£
TOTAL FINANCIACION -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€

B.2.2- "COSTES" DE FINANCIACION (Devolucién del principal + pago de intereses)

Valor del préstamo 663.819.657 €
Afio solicitud préstamo 1
Periodo de carencia deuda (afios) 7
Interés anual 2,00%
Periodo de devolucién (afios) 20
Valor del préstamo tras periodo de carencia 762.520.125 €
Cuota de amortizacién anual 46.633.228 €
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ESCUELA TECNICA SUPERIOR
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Devolucién principal

Intereses financieros

0 1
-€ -€
-€ -€
17

Devolucién principal -37.505.382 €

Calendario pago deuda

Ao

O o

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22

Intereses
15.250.403 €
14.622.746 €
13.982.536 €
13.329.523 €
12.663.448 €
11.984.053 €
11.291.069 €
10.584.226 €
9.863.246 €
9.127.846 €
8.377.739 €
7.612.629 €
6.832.217 €
6.036.197 €
5.224.256 €

31.382.826 €
32.010.482 €
32.650.692 €
33.303.706 €
33.969.780 €
34.649.176 €
35.342.159 €
36.049.002 €
36.769.982 €
37.505.382 €
38.255.490 €
39.020.599 €
39.801.011 €
40.597.032 €
41.408.972 €

46.633.228 €
46.633.228 €
46.633.228 €
46.633.228 €
46.633.228 €
46.633.228 €
46.633.228 €
46.633.228 €
46.633.228 €
46.633.228 €
46.633.228 €
46.633.228 €
46.633.228 €
46.633.228 €
46.633.228 €

P 3 6 7 8
-€ -€ -€ -€ -31.382.826 €
-€ -€ -€ -€ -15.250.403 €
18 20 21
-38.255.490 € -39.020.599 € -39.801.011€ -40.597.032 €

Devolucién principal Cuota de amortizacién Capital pendiente

731.137.299 €
699.126.817 €
666.476.125 €
633.172.419€
599.202.639 €
564.553.464 €
529.211.305 €
493.162.302 €
456.392.320 €
418.886.938 €
380.631.448 €
341.610.849 €
301.809.838 €
261.212.806 €
219.803.834 €

-32.010.482 €
-14.622.746 €

-32.650.692 €
-13.982.536 €

-33.303.706 €
-13.329.523 €

-33.969.780 €
-12.663.448 €

-34.649.176 €
-11.984.053 €

-35.342.159 €
-11.291.069 €

-41.408.972€ -€ -€
Intereses financieros - 9.127.846 € - 8.377.739€ - 7.612.629€ - 6.832.217€ - 6.036.197 € - 5.224.256€ -€ -€

15 16
-36.049.002 € -36.769.982 €
-10.584.226 € - 9.863.246 €

23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48 49 50
-€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
-€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€

| 114



LS . . ) . . ) ESCUELA TECNICA SUPERIOR j£2_
POLITECNICA Estudio de viabilidad de la nueva terminal portuaria de contenedores en la ddrsena norte del Puerto de Valencia mediante la metodologia MEIPOR DE INGENIEROS DE CAMINOS, §

DE VALENCIA CANALES Y PUERTOS

| 115



2 UNIVERSITAT ] o ) ) ) . . , ESCUELA TECNICA SUPERIO
POLITECNICA Estudio de viabilidad de la nueva terminal portuaria de contenedores en la ddrsena norte del Puerto de Valencia mediante la metodologia MEIPOR DE INGENIEROS DE CAMINOS,
DE VALENCIA CANALES Y PUERTOS

ANEJO 9.- FLUJOS DE CAJA DEL CAPITAL

ANEJO 9.- FLUJOS DE CAJA DEL CAPITAL | 116



UNIVERSITAT . L . . . . . , ESCUELA TECNICA SUPERIOR
POLITECNICA Estudio de viabilidad de la nueva terminal portuaria de contenedores en la ddrsena norte del Puerto de Valencia mediante la metodologia MEIPOR DE INGENIEROS DE CAMINOS, 35"}/

DE VALENCIA CANALES Y PUERTOS

B. CALCULOS
B.1- AUTORIDAD PORTUARIA (diferencial entre CON y SIN proyecto)
0 1 2 3 4 ) 6 7 8 g 10
Ingresos operativos AUTORIDAD PORTUARIA -€ -€ -€ -€ 13.414.444 € 17.748.097 € 23.418.303 € 22.481.668 € 16.658.404 € 9.028.367 € 21.167.013 €
Tasas portuarias -€ -€ -€ -€ -€ -€ 227.648 € - 1.172.799€ - 7.469.153€ - 15.581.741€ - 3.935.297€
Tasa de ocupacién terreno y agua -€ -€ -€ -€ 8.963.961 € 11.557.880 € 14.898.240 € 15.196.205 € 15.500.129 € 15.810.132 € 16.126.334 €
Tasa de ocupacién muelle -€ -€ -€ -€ 4.450.483 € 6.190.217 € 8.292.414 € 8.458.263 € 8.627.428 € 8.799.976 € 8.975.976 €
Financiacién ajena recibida AUTORIDAD PORTUARIA -€ -€ 151.705.121€ 63.498.333 € 24.684.467 € -€ -€ -€ -€ -€ -€
Costes operativos AUTORIDAD PORTUARIA -€ -€ -€ -€ -€ -€ - 1.557.465 € 3.254.788 € 9.509.833 € 17.660.827 € 6.026.109 €
Personal -€ -€ -€ -€ -€ -€ - 934.479 € 1.952.873 € 5.705.900 € 10.596.496 € 3.615.665 €
Energia -€ -€ -€ -€ -€ -€ - 233.620 € 488.218 € 1.426.475 € 2.649.124 € 903.916 €
Otros -€ -€ -€ -€ -€ -€ - 389.366 € 813.697 € 2.377.458 € 4.415.207 € 1.506.527 €
Costes de inversion AUTORIDAD PORTUARIA -€ -€ -252.841.869€ - 105.830.555€ - 41.140.778 € -€ -€ -€ -€ -€ -€
Personal -€ -€ -121.972.059€ - 51.053.137€ - 19.846.497 € -€ -€ -€ -€ -€ -€
Energia -€ -€ - 68447.997€ - 28.649.881€ - 11.137.411€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Otros -€ -€ - 62421.813€ - 26.127.536€ - 10.156.870€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Impuestos AUTORIDAD PORTUARIA -€ -€ -€ -€ - 3.353.611€ - 4.437.024€ - 5.465.209€ - 6.434.114€ - 6.542.059€ - 6.672.299€ - 6.798.281€
Devolucién principal AUTORIDAD PORTUARIA -€ -€ -€ -€ -€ -€ - 8.268.909€ - 8.434.288€ - 8.602.973€ - 8.775.033€ - 8.950.534€
Pago de intereses AUTORIDAD PORTUARIA -€ -€ -€ -€ -€ -€ - 5.297.113€ - 5.131.735€ - 4.963.049€ - 4.790.990€ - 4.615.489€
TOTAL Flujos De Caja del Capital AUTORIDAD PORTUARIA -€ -€ -101.136.748€ - 42.332.222€ - 6.395.479€ 13.311.073 € 2.829.606 € 5.736.320 € 6.060.156 € 6.450.873 € 6.828.819 €
11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21
Ingresos operativos AUTORIDAD PORTUARIA 31.645.954 € 45.048.670 € 60.575.902 € 73.557.486 € 83.024.029 € 89.264.927 € 95.337.348€ 101.560.913 € 107.938.121€ 114.471.482€ 121.163.528 €
Tasas portuarias 6.041.597 € 18.932.226 € 33.937.130 € 46.385.938 € 55.309.051 € 60.995.649 € 66.502.684 € 72.149.556 € 77.938.536 € 83.871.906 € 89.951.960 €
Tasa de ocupacidn terreno y agua 16.448.861 € 16.777.838 € 17.113.395 € 17.455.663 € 17.804.776 € 18.160.872 € 18.524.089 € 18.894.571 € 19.272.462 € 19.657.912 € 20.051.070 €
Tasa de ocupacién muelle 9.155.495 € 9.338.605 € 9.525.377 € 9.715.885 € 9.910.203 € 10.108.407 € 10.310.575 € 10.516.786 € 10.727.122 € 10.941.665 € 11.160.498 €
Financiacidn ajena recibida AUTORIDAD PORTUARIA -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
- 4.722.026 - 18.465.399 - 34.300.221 - 47.475.619 - b56.963.462 - 63.270.589 - 69.807.215 - 76.579.999 - 83.595.771 - 90.861.542 - 98.384.506
Costes operativos AUTORIDAD PORTUARIA € € € € € € € € € € €
- 2.833.216 - 11.079.240 - 20.580.132 - 28.485.371 - 34.178.077 - 37.962.353 - 41.884.329 - 45.947.999 - 50.157.463 - 54.516.925 - 59.030.703
Personal € € € € € € € € € € €
- 708.304 - 2.769.810 - 5.145.033 - 7.121.343 - 8.544519 - 9.490.588 - 10.471.082 - 11.487.000 - 12.539.366 - 13.629.231 - 14.757.676
Energia € € € € € € € € € € €
- 1.180.506 - 4.616.350 - 8.575.055 - 11.868.905 - 14.240.865 - 15.817.647 - 17.451.804 - 19.145.000 - 20.898.943 - 22.715.386 - 24.596.126
Otros € € € € € € € € € € €
Costes de inversion AUTORIDAD PORTUARIA -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Personal -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Energia -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Otros -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
- 6.730.982 6.645.818€ 6.568.920 - 6.520.467 - 6.515.142 - 6.498.585 - 6.382.533 - 6.245.229 - 6.085.587 - 5.902.485 - 5.694.755
Impuestos AUTORIDAD PORTUARIA € R € € € € € € € € €
- 9.129.544 - 9.312.135 - 9.498.378 - 9.688.345 - 9.882.112 - 10.079.754 - 10.281.350 - 10.486.977 - 10.696.716 - 10.910.650 €
Devolucién principal AUTORIDAD PORTUARIA € € € € € € € € € €
- 4.436.478 - 4.253.887 - 4.067.645 - 3.877.677 - 3.683.910 - 3.486.268 - 3.284.673 - 3.079.046 - 2.869.306 - 2.655.372 €
Pago de intereses AUTORIDAD PORTUARIA € € € € € € € € € €
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TOTAL Flujos De Caja del Capital AUTORIDAD
PORTUARIA

6.626.923 €

22

Ingresos operativos AUTORIDAD PORTUARIA

Tasas portuarias

23

6.371.430 €

24

6.140.739 €

5.995.378 €

25

5.979.403 €

26

5.929.732 €

27

28

5.581.577 €

29

135.660.351 € 143.126.635€ 150.517.150€ 158.200.245€ 166.172.315€ 173.818.683€ 182.173.266€ 190.742.778 €

103.824.552 €

110.654.120 €

117.395.185 €

124.415.840 €

131.712.223 €

138.669.389 €

146.320.986 €

154.173.452 €

5.169.663 €

4.690.740 €

30
199.531.478 €
162.230.765 €

4.141.433 €

31
208.543.692 €
170.496.965 €

17.084.266 €

32
218.857.637 €
180.049.976 €

Tasa de ocupacién terreno y agua 20.452.091€ 20.861.133€ 21.278.356€ 21.703.923 €  22.138.001 € 22.580.761€ 23.032.376 €  23.493.024 € 23.962.884 € 24.442.142 € 24.930.985 €
Tasa de ocupacién muelle 11.383.708 € 11.611.382€ 11.843.610€ 12.080.482€ 12.322.091€ 12.568.533€ 12.819.904 € 13.076.302 € 13.337.828 € 13.604.585 € 13.876.676 €
Financiacién ajena recibida AUTORIDAD PORTUARIA -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€

- 112.365.531 - 118.496.166 - 124.827.080 - 131.363.832 - 138.112.123 - 145.077.800 - 152.266.860 - 159.685.450 - 167.339.878 175.236.609 - 184.433.393
Costes operativos AUTORIDAD PORTUARIA € € € € € € € € € € €

- 67.419.319 - 71.097.700 - 74.896.248 - 78.818.299 - 82.867.274 - 87.046.680 - 91.360.116 - 95.811.270 - 100.403.927 105.141.965 - 110.660.036
Personal € € € € € € € € € € €

- 16.854.830 - 17.774.425 - 18.724.062 - 19.704.575 - 20.716.818 - 21.761.670 - 22.840.029 - 23.952.818 -  25.100.982 26.285.491 -  27.665.009
Energia € € € € € € € € € € €

- 28.091.383 - 29.624.041 - 31.206.770 - 32.840.958 - 34.528.031 - 36.269.450 - 38.066.715 - 39.921.363 -  41.834.970 43.809.152 -  46.108.348
Otros € € € € € € € € € € €
Costes de inversién AUTORIDAD PORTUARIA -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Personal -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Energia -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Otros -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -£€ -£€ -£€

- 5.823.705 - 6.157.617 - 6.422.518 - 6.709.103 - 7.015.048 - 7.185.221 - 7.476.602 - 7.764.332 - 8.047.900 8.326.771 - 8.606.061
Impuestos AUTORIDAD PORTUARIA € € € € € € € € € € €
Devolucién principal AUTORIDAD PORTUARIA -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Pago de intereses AUTORIDAD PORTUARIA -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
;8;%2:::5 De Caja del Capital AUTORIDAD 17.471.115€ 18.472.852€ 19.267.553 € 20.127.310€ 21.045.144€ 21.555.662€ 22.429.805€ 23.292.995€  24.143.700 € 24.980.312 € 25.818.183 €

33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43

Ingresos operativos AUTORIDAD PORTUARIA 229.448.126 € 240.321.043 € 262.952.797 € 262.938.221€ 274.694.775€ 286.206.838 € 292.266.837 € 298.455.810€ 304.776.512€ 311.231.759€ 317.824.427 €
Tasas portuarias 189.864.311 € 199.945.552 € 221.769.796 € 220.931.561€ 231.847.981€ 242.503.108€ 247.689.033 € 252.986.449 € 258.397.764€ 263.925.437€ 269.571.978 €
Tasa de ocupacién terreno y agua 25.429.605 € 25.938.197 €  26.456.961 € 26.986.100 €  27.525.822 € 28.076.338€  28.637.865 € 29.210.622 €  29.794.835 € 30.390.732 € 30.998.546 €
Tasa de ocupacién muelle 14.154.210 € 14.437.294 € 14.726.040 € 15.020.561 € 15.320.972 € 15.627.391 € 15.939.939 € 16.258.738 € 16.583.913 € 16.915.591 € 17.253.903 €
Financiacidn ajena recibida AUTORIDAD € € € € € € € € € € €

PORTUARIA

Costes operativos AUTORIDAD PORTUARIA
Personal
Energia

Otros

Costes de inversion AUTORIDAD PORTUARIA
Personal

Energia

Otros

Impuestos AUTORIDAD PORTUARIA
Devolucién principal AUTORIDAD PORTUARIA

193.927.953 €

116.356.772 €

29.089.193 €

48.481.988 €
-€
-€
-€
-€

8.880.043 €
-€

203.728.522 €

122.237.113 €

30.559.278 €

50.932.131 €
-€
-€
-€
-€

9.148.130 €
-€

228.598.392 €

137.159.035 €

34.289.759 €

57.149.598 €
-€
-€
-€
-€

8.588.601 €
-€

224.281.673 €

134.569.004 €

33.642.251 €

56.070.418 €
-€
-€
-€
-€

9.664.137 €
-€

235.051.791 €

141.031.074 €

35.257.769 €

58.762.948 €
-€
-€
-€
-€

9.910.746 €
-€

245.738.543 €

147.443.126 €

36.860.781 €

61.434.636 €
-€
-€
-€
-€

10.117.074 €
-€

251.359.042 €

150.815.425 €

37.703.856 €

62.839.761 €
-€
-€
-€
-€

10.226.949 €
-€

257.106.070 €

154.263.642 €

38.565.911 €

64.276.518 €
-€
-€
-€
-€

10.337.435 €
-€

262.982.439 €

157.789.464 €

39.447.366 €

65.745.610 €
-€
-€
-€
-€

10.448.518 €
-€

268.991.025 €

161.394.615 €

40.348.654 €

67.247.756 €
-€
-€
-€
-€

10.560.184 €
-€

275.134.765 €

165.080.859 €

41.270.215 €

68.783.691 €
-€
-€
-€
-€

10.672.415 €
-€
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Pago de intereses AUTORIDAD PORTUARIA -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
;g;?bﬂ:::s De Caja del Capital AUTORIDAD 26.640.130 € 27.444.391 € 25.765.804 € 28.992.411 € 29.732.238 € 30.351.221 € 30.680.846 € 31.012.305 € 31.345.555 € 31.680.551 € 32.017.246 €

44 45 46 47 48 49 50
Ingresos operativos AUTORIDAD PORTUARIA 324.557.451 € 331.433.833 € 338.456.637 € 345.628.992 € 352.954.096 € 360.435.215 € 368.075.683 €
Tasas portuarias 275.339.953 € 281.231.985 € 287.250.752 € 293.398.990 € 299.679.494 € 306.095.120 € 312.648.787 €
Tasa de ocupacion terreno y agua 31.618.517 € 32.250.887 € 32.895.905 € 33.553.823 € 34.224.900 € 34.909.398 € 35.607.586 €
Tasa de ocupacién muelle 17.598.981 € 17.950.961 € 18.309.980 € 18.676.179 € 19.049.703 € 19.430.697 € 19.819.311 €
Financiacidn ajena recibida AUTORIDAD PORTUARIA -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Costes operativos AUTORIDAD PORTUARIA - 281.416.662 € - 287.839.786 € - 294.407.272 € - 301.122.326 € - 307.988.224 € - 315.008.313 € - 322.186.016 €
Personal - 168.849.997 € - 172.703.871 € - 176.644.363 € - 180.673.396 € - 184.792.934 € - 189.004.988 € - 193.311.609 €
Energia - 42.212.499 € - 43.175.968 € - 44.161.091 € - 45.168.349 € - 46.198.234 € - 47.251.247 € - 48.327.902 €
Otros - 70.354.166 € - 71.959.946 € - 73.601.818 € - 75.280.581 € - 76.997.056 € - 78.752.078 € - 80.546.504 €
Costes de inversion AUTORIDAD PORTUARIA -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Personal -£€ -£€ -€ -£€ -£€ -£€ -€
Energia -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Otros -£€ -£€ -€ -£€ -£€ -£€ -€
Impuestos AUTORIDAD PORTUARIA - 10.785.197 € - 10.898.512 € - 11.012.341 € - 11.126.667 € - 11.241.468 € - 11.356.725 € - 11.472.417 €
Devolucién principal AUTORIDAD PORTUARIA -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Pago de intereses AUTORIDAD PORTUARIA -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
TOTAL Flujos De Caja del Capital AUTORIDAD PORTUARIA 32.355.592 € 32.695.536 € 33.037.024 € 33.380.000 € 33.724.404 € 34.070.176 € 34.417.251 €
B.2- INVERSOR/ OPERADOR PARTICIPE (diferencial entre CON y SIN proyecto)

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Ingresos operativos OPERADOR PARTICIPE -€ -€ -€ -€ -€ -€ 8.957.709 € 37.981.814 € 68.158.276 € 99.521.489 € 132.106.761 €
Servicios terminal -€ -€ -€ -€ -€ -€ 8.957.709 € 37.981.814 € 68.158.276 € 99.521.489 € 132.106.761 €
Financiacion ajena recibida OPERADOR PARTICIPE -€ -€ 145.509.269€ 120.151.358€  256.433.533 € 81.649.818 € 60.075.679 € -€ -€ -€ -€
Costes operativos OPERADOR PARTICIPE -€ -€ -€ -€ -€ -€ 21.220.446 € 1.765.228 € - 18.477.541€ 39.531.607 € 61.421.353 €
Personal -€ -€ -€ -€ -€ -€ 12.732.267 € 1.059.137€ - 11.086.525€ 23.718.964 € 36.852.812 €
Energia -€ -€ -€ -€ -€ -€ 3.183.067 € 264.784 € - 2.771.631¢€ 5.929.741 € 9.213.203 €
Otros -€ -€ -€ -€ -€ -€ 5.305.111 € 441.307 € - 4.619.385€ 9.882.902 € 15.355.338 €
Costes de inversion OPERADOR PARTICIPE -€ -€ - 223.860.413 € - 184.848.243 € - 394.513.128 € - 125.615.104 € - 92.424.121¢€ -€ -€ -€ -€
Personal -€ -€ - 30.550.564€ - 25.226.515€ - 53.839.793 € 17.142.880 € - 12.613.257 € -€ -€ -€ -€
Energia -€ -€ - 18.655.900€ - 15.404.735€ - 32.877.619€ 10.468.411€ - 7.702.367 € -€ -€ -€ -€
Otros -€ -€ - 174.653.950€ - 144.216.994€ - 307.795.716 € 98.003.813€ - 72.108.497 € -€ -€ -€ -€
Impuestos OPERADOR PARTICIPE -€ -€ -€ -€ -€ -€ - 7.544.539€ - 9.936.760€ - 12.420.184 € 14.997.470 € 17.671.352 €
Devolucién principal OPERADOR PARTICIPE -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ - 31.382.826 € 32.010.482 € 32.650.692 €
Pago de intereses OPERADOR PARTICIPE -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ - 15.250.403 € 14.622.746 € 13.982.536 €
TOTAL Flujos De Caja del Capital OPERADOR PARTICIPE -€ -€ - 78.351.145€ - 64.696.885€ - 138.079.595 € 43.965.286 € - 9.714.827€ 29.810.281€ - 9.372.677 € 1.640.817 € 6.380.827 €
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11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21
Ingresos operativos OPERADOR PARTICIPE 165.950.334 € 201.953.767 € 235.428.470€ 261.035.620€ 275.908.755 € 281.442.587 € 287.088.575€ 292.849.028€ 298.726.300€ 304.722.798 € 310.840.977 €
Servicios terminal 165.950.334 € 201.953.767€ 235.428.470 € 261.035.620€ 275.908.755€ 281.442.587 € 287.088.575€ 292.849.028 € 298.726.300€ 304.722.798 € 310.840.977 €

Financiacion ajena recibida OPERADOR PARTICIPE -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
- 84.171.811 - 108.406.378 - 130.882.756 - 147.907.613 - 157.496.260 - 160.610.968 - 163.788.380 - 167.029.793 - 170.336.529 - 173.709.939 - 177.151.404

Costes operativos OPERADOR PARTICIPE € € € € € € € € € € €
- 50.503.086 - 65.043.827 - 78.529.654 - 88.744.568 - 94.497.756 - 96.366.581 - 98.273.028 - 100.217.876 - 102.201.917 - 104.225.964 - 106.290.842

Personal € € € € € € € € € € €
- 12625772 - 16.260.957 - 19.632.413 - 22.186.142 - 23.624.439 - 24.091.645 - 24.568.257 - 25.054.469 - 25550479 - 26.056.491 - 26.572.711

Energia € € € € € € € € € € €
- 21.042.953 - 27.101.594 - 32.720.689 - 36.976.903 - 39.374.065 - 40.152.742 - 40.947.095 - 41.757.448 - 42.584.132 - 43.427.485 - 44.287.851

Otros € € € € € € € € € € €

Costes de inversion OPERADOR PARTICIPE -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€

Personal € 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5

Energia -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€

Otros € 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5
- 20.444.631 - 23.386.847 - 26.136.428 - 28.282.002 - 29.603.124 - 30.207.905 - 30.825.049 - 31.454.809 - 32.097.443 - 32.753.215 - 33.422.393

Impuestos OPERADOR PARTICIPE € € € € € € € € € € €
- 33.303.706 - 33.969.780 - 34.649.176 - 35.342.159 - 36.049.002 - 36.769.982 - 37.505.382 - 38.255.490 - 39.020.599 - 39.801.011 - 40.597.032

Devolucién principal OPERADOR PARTICIPE € € € € € € € € € € €
- 13.329.523 - 12.663.448 - 11.984.053 - 11.291.069 - 10.584.226 - 9.863.246 - 9.127.846 - 8.377.739 - 7.612.629 - 6.832.217 - 6.036.197

Pago de intereses OPERADOR PARTICIPE € € € € € € € € € € €
;2;#5;’“ De Caja del Capital OPERADOR 14.700.664 €  23.527.313€  31.776.057€  38.212.777€ 42.176.143€  43.990.486 € 45.841.918€  47.731.198€  49.659.100€  51.626.415€  53.633.951 €

22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32

Ingresos operativos OPERADOR PARTICIPE

Servicios terminal

317.083.344 € 323.452.460€ 329.950.939 € 336.581.448€ 343.346.713 € 350.249.516 € 357.292.697 € 364.479.156 €
336.581.448 €

317.083.344 €

323.452.460 €

329.950.939 €

343.346.713 €

350.249.516 €

357.292.697 €

364.479.156 €

371.811.854 €
371.811.854 €

379.293.816 €
379.293.816 €

386.928.127 €
386.928.127 €

Financiacion ajena recibida OPERADOR PARTICIPE -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€

- 180.662.331 - 184.244.160 - 187.898.363 - 191.626.438 - 195.429.922 - 199.310.379 - 203.269.409 - 207.308.647 - 211.429.763 - 215.634.460 - 219.924.480
Costes operativos OPERADOR PARTICIPE € € € € € € € € € € €

- 108.397.399 - 110.546.496 - 112.739.018 - 114.975.863 - 117.257.953 - 119.586.227 - 121.961.645 - 124.385.188 - 126.857.858 - 129.380.676 - 131.954.688
Personal € € € € € € € € € € €

- 27.099.350 - 27.636.624 - 28.184.754 - 28.743.966 - 29.314.488 - 29.896.557 - 30.490.411 - 31.096.297 - 31.714.464 - 32345169 -  32.988.672
Energia € € € € € € € € € € €

- 45165583 - 46.061.040 - 46.974.591 - 47.906.610 - 48.857.480 - 49.827.595 - 50.817.352 - 51.827.162 - 52.857.441 -  53.908.615 -  54.981.120
Otros € € € € € € € € € € €
Costes de inversion OPERADOR PARTICIPE -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Personal -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Energia -€ -€ _€ _€ _€ _€ _€ _€ _€ _€ _€
Otros -€ -€ _€ _€ _€ _€ _€ _€ _€ _€ _€

- 34105253 - 34.802.075 - 35.513.144 - 36.238.752 - 36.979.198 - 37.734.784 - 38.505.822 - 39.292.627 -  40.095.523 -  40.914.839 -  41.750.912
Impuestos OPERADOR PARTICIPE € € € € € € € € € € €

- 41.408.972
Devolucién principal OPERADOR PARTICIPE € € € € € € € € € € "€

- 5.224.256
Pago de intereses OPERADOR PARTICIPE € -€ € € € € € € "€ "€ "€
TOTAL Flujos De Caja del Capital OPERADOR 55.682.532€ 104.406.225€ 106.539.432 € 108.716.257 € 110.937.594 € 113.204.353€ 115.517.466 € 117.877.881€ 120.286.569€  122.744.517€  125.252.735 €

PARTICIPE
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Ingresos operativos OPERADOR PARTICIPE

Servicios terminal
Financiacidn ajena recibida OPERADOR
PARTICIPE

33
394.717.942 €
394.717.942 €

-€

34
402.666.477 €
402.666.477 €

-€

35
411.035.527 €
411.035.527 €

-€

36
419.794.161 €
419.794.161 €

-€

37
428.738.602 €
428.738.602 €

-€

38
437.872.776 €
437.872.776 €

-€

39
447.200.692 €
447.200.692 €

-€

40
456.726.443 €
456.726.443 €

-€

41
466.454.210 €
466.454.210 €

-€

42
476.388.258 €
476.388.258 €

-€

43
486.532.947 €
486.532.947 €

-€

Costes operativos OPERADOR PARTICIPE

224.301.604 €

134.580.962 €

228.767.646 €

137.260.588 €

233.561.844 €

140.137.107 €

238.652.656 €

143.191.594 €

243.853.676 €

146.312.206 €

249.167.276 €

149.500.365 €

254.595.878 €

260.141.957 €

265.808.041 €

271.596.712 €

277.510.606 €

Personal 152.757.527 € 156.085.174 € 159.484.825 € 162.958.027 € 166.506.364 €
Energia 33.645.241 € 34.315.147 € 35.034.277 € 35.797.898 £ 36.578.051 € 37.375.091 € 38.189.382 £ 39.021.294 € 39.871.206 € 40.739.507 € 41.626.591 €
Otros 56.075.401 € 57.191.912 € 58.390.461 € 59.663.164 £ 60.963.419 € 62.291.819 € 63.648.969 £ 65.035.489 € 66.452.010 € 67.899.178 £ 69.377.652 £
Costes de inversi6n OPERADOR PARTICIPE -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Personal -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Energia -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Otros -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Impuestos OPERADOR PARTICIPE 42.604.084 € 43.474.708 € 44.368.421 € 45.285.376 € 46.221.232 € 47.176.375 € 48.151.204 € 49.146.122 € 50.161.542 € 51.197.887 € 52.255.585 €
Devolucién principal OPERADOR PARTICIPE -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Pago de intereses OPERADOR PARTICIPE -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€

TOTAL Flujos De Caja del Capital OPERADOR
PARTICIPE

Ingresos operativos OPERADOR PARTICIPE

Servicios terminal

127.812.253 €

130.424.123 €

44

133.105.262 €

45

135.856.129 €

138.663.695 €

46

141.529.125 €

47

144.453.611 €

147.438.365 €

48

150.484.626 €

49

153.593.660 €

156.766.756 €

50

496.892.725 €
496.892.725 €

507.472.134 €
507.472.134 €

518.275.814 €
518.275.814 €

529.308.501 €
529.308.501 €

540.575.030 €
540.575.030 €

552.080.339 €
552.080.339 €

563.829.468 €
563.829.468 €

Financiacion ajena recibida OPERADOR PARTICIPE -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Costes operativos OPERADOR PARTICIPE - 283.552.417 € - 289.724.897 € - 296.030.855 € - 302.473.161 € - 309.054.747 € - 315.778.607 € - 322.647.800 €
Personal - 170.131.450 € - 173.834.938 € - 177.618.513 € - 181.483.897 € - 185.432.848 € - 189.467.164 € - 193.588.680 €
Energia = 42.532.863 € - 43.458.735 € - 44.404.628 € - 45.370.974 € - 46.358.212 € - 47.366.791 € - 48.397.170 €
Otros = 70.888.104 € - 72.431.224 € - 74.007.714 € - 75.618.290 € - 77.263.687 € - 78.944.652 € - 80.661.950 €
Costes de inversion OPERADOR PARTICIPE -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Personal -€ -€ -€ -€ -€ -£ -G
Energia -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Otros -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Impuestos OPERADOR PARTICIPE - 53.335.077 € - 54.436.809 € - 55.561.240 € - 56.708.835 € - 57.880.071 € - 59.075.433 € - 60.295.417 €
Devolucién principal OPERADOR PARTICIPE -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Pago de intereses OPERADOR PARTICIPE -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€

TOTAL Flujos De Caja del Capital OPERADOR PARTICIPE 160.005.230 € 163.310.428 € 166.683.720 € 170.126.505 € 173.640.212 € 177.226.299 € 180.886.251 €
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B. CALCULOS

B.1- AUTORIDAD PORTUARIA (diferencial entre CON y SIN proyecto)

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Entradas de Caja AUTORIDAD PORTUARIA -€ -€ 252.841.869 € 105.830.555 € 54.555.222 € 17.748.097 € 23.418.303 € 22.481.668 € 16.658.404 € 9.028.367 € 21.167.013 €
Fuentes de financiacion -€ -€ 252.841.869 € 105.830.555 € 41.140.778 € -€ -€ -€ -€ -€ -€
Ingresos de operacién -€ -€ -€ -€ 13.414.444 € 17.748.097 € 23.418.303 € 22.481.668 € 16.658.404 € 9.028.367 £ 21.167.013 €
Salidas de Caja AUTORIDAD PORTUARIA -€ -€ -252.841.869€ -105.830.555€ - 44.494.389€ - 4.437.024€ - 20.588.697 € -16.745.349€ -10.598.248€ - 2.577.494€ - 14.338.194€
Costes de Operacién -€ -€ -€ -€ -€ -€ -1.557.465 € 3.254.788 £ 9.509.833 € 17.660.827 € 6.026.109 €
Costes de Inversion (sin valor residual) -€ -€ -252.841.869€ -105.830.555€ - 41.140.778 € -€ -€ -€ -€ -€ -€
Impuestos -€ -€ -€ -€ - 3.353.611€ - 4.437.024€ - 5.465.209€ - 6.434.114€ - 6.542.059€ - 6.672.299€ - 6.798.281€
Devolucidn Principal -€ -€ -€ -€ -€ -€ - 8.268909€ - 8.434.288€ - 8.602.973€ - 8.775.033€ - 8.950.534¢
Costes Financieros -€ -€ -€ -€ -€ -€ - 5297.113€ - 5131.735€ - 4.963.049€ - 4.790.990€ - 4.615.489¢€
Flujos de Caja Netos AUTORIDAD PORTUARIA -€ -€ -€ -€ 10.060.833 € 13.311.073 € 2.829.606 € 5.736.320 € 6.060.156 € 6.450.873 € 6.828.819 €
Flujos de Caja Netos Acumulados AUTORIDAD PORTUARIA -€ -€ -€ -€ 10.060.833 € 23.371.906 € 26.201.511 € 31.937.831 € 37.997.987 € 44.448.860 € 51.277.679 €

11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21
Entradas de Caja AUTORIDAD PORTUARIA 31.645.954 € 45.048.670 € 60.575.902 € 73.557.486 € 83.024.029 € 89.264.927 € 95.337.348€ 101.560.913 € 107.938.121€ 114.471.482€ 121.163.528 €
Fuentes de financiacin -€ -€ =@ =3 -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Ingresos de operacién 31.645.954 € 45.048.670 € 60.575.902 € 73.557.486 € 83.024.029 £ 89.264.927 £ 95.337.348€ 101.560.913 € 107.938.121€ 114.471.482€ 121.163.528¢€

Salidas de Caja AUTORIDAD PORTUARIA

- 25.019.030 € - 38.677.239€ - 54.435.163 € - 67.562.108 € - 77.044.626 € - 83.335.196 € - 89.755.771€ - 96.391.250 € -103.247.381 €

-110.330.050 €

-104.079.261 €

Costes de Operacién -4.722.026 € - 18.465.399€ - 34.300.221€ - 47.475.619€ - 56.963.462€ - 63.270.589 € - 69.807.215€ - 76.579.999 € -83.595.771€ -90.861.542€ -98.384.506 €
Costes de Inversidn (sin valor residual) € -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -£€
Impuestos -6.730.982 € -6.645.818 € -6.568.920 € -6.520.467 € -6.515.142 € -6.498.585 € -6.382.533 € -6.245.229 € -6.085.587 € -5.902.485 € -5.694.755 €
Devolucidn Principal -9.129.544 € -9.312.135 € -9.498.378 € -9.688.345 € -9.882.112 € -10.079.754 € -10.281.350€ -10.486.977€ -10.696.716 € -10.910.650 € -€
Costes Financieros -4.436.478 € -4.253.887 € -4.067.645 € -877.677 € -3.683.910 € -3.486.268 € -3.284.673 € -3.079.046 € -2.869.306 € -2.655.372 € -€
Flujos de Caja Netos AUTORIDAD PORTUARIA 6.626.923€  6.371.430€  6.140.739€  5.995.378€  5.979.403€  5.929.732€  5581.577€  5.169.663€  4.690.740€  4.141.433€  17.084.266 €
Flujos de Caja Netos Acumulados AUTORIDAD PORTUARIA  57.904.603 € 64.276.033 € 70.416.772 € 76.412.150 € 82.391.553 € 88.321.285 € 93.902.862 € 99.072.525 € 103.763.264 € 107.904.697 € 124.988.964 €
22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32
Entradas de Caja AUTORIDAD PORTUARIA 135.660.351 € 143.126.635€ 150.517.150€ 158.200.245€ 166.172.315€ 173.818.683€ 182.173.266€ 190.742.778 € 199.531.478 € 208.543.692 € 218.857.637 €
Fuentes de financiacién -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Ingresos de operacién 135.660.351 € 143.126.635€ 150.517.150€ 158.200.245€ 166.172.315€ 173.818.683€ 182.173.266€ 190.742.778 € 199.531.478 € 208.543.692 € 218.857.637 €
Salidas de Caja AUTORIDAD PORTUARIA -118.189.236 € -124.653.783 € -131.249.597 € -138.072.935 € -145.127.171 € -152.263.021 € -159.743.461€ -167.449.782 € -387.778 € -183.563.380 € -193.039.454 €
Costes de Operacién -112.365.531 € -118.496.166 € -124.827.080 € -131.363.832 € -138.112.123€ -145.077.800€ -152.266.860€ -159.685.450€ -167.339.878€ -175.236.609 € -184.433.393 €
Costes de Inversion (sin valor residual) -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ =3 -€
Impuestos -5.823.705 € -6.157.617 € -6.422.518 € -6.709.103 € -7.015.048 € -7.185.221 € -7.476.602 € -7.764.332 € -8.047.900 € -8.326.771 € -8.606.061 €
Devolucién Principal -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Costes Financieros -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Flujos de Caja Netos AUTORIDAD PORTUARIA 17.471.115€ 18.472.852€ 19.267.553 € 20.127.310€ 21.045.144 € 21.555.662 € 22.429.805 € 23.292.995 € 24.143.700 € 24.980.312 € 25.818.183 €

Flujos de Caja Netos Acumulados AUTORIDAD PORTUARIA

142.460.078 € 160.932.930€ 180.200.483 €

200.327.792 € 221.372.937 €

242.928.599 €

265.358.404 €

288.651.399 €

312.795.099 €

337.775.411€ 363.593.595 €
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33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43
Entradas de Caja AUTORIDAD PORTUARIA 229.448.126 € 240.321.043 € 262.952.797 € 262.938.221€ 274.694.775€ 286.206.838€ 292.266.837 € 298.455.810€ 304.776.512€ 311.231.759€ 317.824.427 €
Fuentes de financiacion -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Ingresos de operacién 229.448.126 € 240.321.043€  262.952.797 €  262.938.221€ 274.694.775€ 286.206.838 € 292.266.837 € 298.455.810€ 304.776.512€ 311.231.759€ 317.824.427 €
- 202.807.996 - 212.876.652 - 237.186.993 - 233.945.810 - 244.962.537 - 255.855.617 - 261.585.991 - 267.443.505 - 273.430.957 - 279.551.208 - 285.807.180
Salidas de Caja AUTORIDAD PORTUARIA € € € € € € € € € € €
- 193.927.953 - 203.728.522 - 228.598.392 - 224.281.673 - 235.051.791 - 245.738.543 - 251.359.042 - 257.106.070 - 262.982.439 - 268.991.025 - 275.134.765
Costes de Operacién € € € € € € € € € € €
Costes de Inversion (sin valor residual) -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Impuestos 8.880.043 € 9.148.130 € 8.588.601 € 9.664.137 € 9.910.746 € 10.117.074 € 10.226.949 € 10.337.435 € 10.448.518 € 10.560.184 € 10.672.415 €
Devolucién Principal -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Costes Financieros -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -£€ -€ -€ -€
Flujos de Caja Netos AUTORIDAD PORTUARIA 26.640.130€  27.444.391€  25.765.804€  28.992.411€  29.732.238€  30.351.221€  30.680.846 €  31.012.305€  31.345.555€  31.680.551€  32.017.246 €

Flujos de Caja Netos Acumulados AUTORIDAD
PORTUARIA

390.233.724 €

44

Entradas de Caja AUTORIDAD PORTUARIA
Fuentes de financiacién

Ingresos de operacion

324.557.451 €

-€

324.557.451 €

417.678.115 €

443.443.919 €

472.436.330 €

45 46
331.433.833 € 338.456.637 €
-€ -€

331.433.833 €

338.456.637 €

345.628.992 €

345.628.992 €

502.168.568 €

47

-€

352.954.096 €

352.954.096 €

532.519.789 €

48

-€

563.200.635 €

49

360.435.215 €

-€

360.435.215 €

594.212.940 €

50

368.075.683 €

-€

368.075.683 €

Salidas de Caja AUTORIDAD PORTUARIA

Costes de Operacién

- 292.201.859 €
- 281.416.662 €

298.738.298 € -
287.839.786 € -

305.419.613 € -
294.407.272 € -

312.248.993 € -
301.122.326 € -

319.229.692 €
307.988.224 €

326.365.039 €
315.008.313 €

333.658.433 €
322.186.016 €

Costes de Inversion (sin valor residual) =3 -€ -€ -€ -€ -€ -€
Impuestos - 10.785.197€ - 10.898.512€ - 11.012.341€ - 11.126.667€ - 11.241.468€ - 11.356.725€ - 11.472.417¢€
Devolucién Principal -€ -€ -€ -€ -£€ -£€ -£
Costes Financieros -€ -€ -€ -€ -€ -€ -£€

Flujos de Caja Netos AUTORIDAD PORTUARIA 32.355.592 € 32.695.536 € 33.037.024 € 33.380.000 € 33.724.404 € 34.070.176 € 34.417.251 €
Flujos de Caja Netos Acumulados AUTORIDAD PORTUARIA  721.611.884 € 754.307.419 € 787.344.443 € 820.724.443 € 854.448.848 € 888.519.024 € 922.936.274 €

B.2- INVERSOR/ OPERADOR PARTICIPE (diferencial entre CON y SIN proyecto)

625.558.494 €

657.239.045 €

689.256.292 €

0 1 P 3 4 ) 6 7 8 9 10
Entradas de Caja INVERSOR/ OPERADOR PARTICIPE -€ -€ 223.860.413€ 184.848.243€ 394.513.128€ 125.615.104€ 101.381.830€ 37.981.814€ 68.158.276 € 99.521.489 € 132.106.761 €
Fuentes de financiacidn -€ -€ 223.860.413€ 184.848.243€ 394.513.128€  125.615.104 € 92.424.121 € -€ -€ -€ -€
Ingresos de operacién -€ -€ -€ -€ -€ -€ 8.957.709 € 37.981.814€  68.158.276 € 99.521.489 € 132.106.761 €
Salidas de Caja INVERSOR/ OPERADOR PARTICIPE -€ -€ -223.860.413€ -184.848.243€ -394.513.128€ -125.615.104€ - 78.748.214€ - 8.171.532€ -77.530.953€ -101.162.306 € -125.725.933 €
Costes de Operacién -€ -€ -€ -€ -€ -€ 21.220.446 € 1.765.228 €  -18.477.541€ - 39.531.607€ - 61.421.353€
Costes de Inversion (sin valor residual) -€ -€ -223.860.413€ -184.848.243€ -394.513.128€ -125.615.104€ - 92.424.121¢€ -€ -€ -€ -€
Impuestos -€ -€ -€ -€ -€ -€ - 7.544539€ - 9.936.760€ -12.420.184€ - 14.997.470€ - 17.671.352¢€
Devolucién Principal -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -31.382.826 € - 32.010.482€ - 32.650.692 €
Costes Financieros -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -15.250.403 € - 14.622.746 € - 13.982.536 €
Flujos de Caja Netos INVERSOR/ OPERADOR PARTICIPE -€ -€ -€ -€ -€ -€ 22.633.616 € 29.810.281€ - 9.372.677€ - 1.640.817 € 6.380.827 €
Flujos de Caja Netos Acumulados INVERSOR/ OPERADOR PARTICIPE -€ -€ -€ -€ -€ -€ 22.633.616 € 52.443.897 € 43.071.220 € 41.430.403 € 47.811.230 €
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Entradas de Caja INVERSOR/ OPERADOR PARTICIPE

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

165.950.334 € 201.953.767 € 235.428.470€ 261.035.620 € 275.908.755 € 281.442.587 € 287.088.575€ 292.849.028 € 298.726.300 € 304.722.798 € 310.840.977 €

Fuentes de financiacion -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Ingresos de operacion 165.950.334 € 201.953.767 € 235.428.470€ 261.035.620€ 275.908.755€ 281.442.587€ 287.088.575€ 292.849.028 € 298.726.300€ 304.722.798 € 310.840.977 €
-151.249.670 -178.426.453 -203.652.413 -222.822.843 -233.732.612
Salidas de Caja INVERSOR/ OPERADOR PARTICIPE € € € € € -237.452.101 € -241.246.657 € -245.117.830 € -249.067.200 € -253.096.382 € -257.207.025 €
., = GhRZALED, SlEalBE SRDRS  RrRAEs) ARaeEAsl -160.610.968 € -163.788.380€ -167.029.793 € -170.336.529€ -173.709.939€ -177.151.404 €
Costes de Operacién € € € € €
Costes de Inversidn (sin valor residual) -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
- 20.444.631 - 23.386.847 - 26.136.428 - 28.282.002 - 29.603.124 - 30.207.905 - 30.825.049 - 31.454.809 - 32.097.443 - 32.753.215 - 33.422.393
Impuestos € € € € € € € € € € €
- 33.303.706 - 33.969.780 - 34.649.176 - 35.342.159 - 36.049.002 - 36.769.982 - 37.505.382 - 38.255.490 - 39.020.599 - 39.801.011 - 40.597.032
Devolucién Principal € € € € € € € € € € €
- 13.329.523 - 12.663.448 - 11.984.053 - 11.291.069 - 10.584.226 - 9.863.246 - 9.127.846 - 8.377.739 - 7.612.629 - 6.832.217 - 6.036.197
Costes Financieros € € € € € € € € € € €
Flujos de Caja Netos INVERSOR/ OPERADOR PARTICIPE 14.700.664 € 23.527.313€ 31.776.057€ 38.212.777€ 42.176.143€ 43.990.486 € 45.841.918€ 47.731.198€ 49.659.100€ 51.626.415€ 53.633.951 €
Fluj Caja Netos A | INVERSOR/ OPERADOR
o ::}Si;iE 3ja Netos Acumulados SOR/0 0 62.511.894 € 86.039.207 € 117.815.264€ 156.028.041€ 198.204.184 € 242.194.670 € 288.036.588 € 335.767.786 € 385.426.885€ 437.053.300€ 490.687.252 €
22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32
323.452.460 329.950.939 336.581.448 343.346.713
Entradas de Caja INVERSOR/ OPERADOR PARTICIPE 317.083.344 € € € € € 350.249.516 € 357.292.697 € 364.479.156€ 371.811.854€ 379.293.816 € 386.928.127 €
Fuentes de financiacion -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
., 317.083.344 € SBIGERLEY  SARRSUZE)  SRBSNANE  SEEREY 350.249.516 € 357.292.697 € 364.479.156 € 371.811.854€ 379.293.816 € 386.928.127 €
Ingresos de operacion € € € €
-261.400.813 -219.046.235 -223.411.507 -227.865.191 -232.409.120 - 237.045.163 - 241.775.231 - 246.601.274 - 251.525.286 - 256.549.299 - 261.675.392
Salidas de Caja INVERSOR/ OPERADOR PARTICIPE € € € € € € € € € € €
-180.662.331 -184.244.160 -187.898.363 -191.626.438 -195.429.922 - 199.310.379 - 203.269.409 - 207.308.647 - 211.429.763 - 215.634.460 - 219.924.480
Costes de Operacién € € € € € € € € € € €
Costes de Inversidn (sin valor residual) -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
- 34.105.253 - 34.802.075 - 35.513.144 - 36.238.752 - 36.979.198 - 37.734.784 - 38.505.822 - 39.292.627 - 40.095.523 - 40.914.839 - 41.750.912
Impuestos € € € € € € € € € € €
. - 41408972 -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Devolucién Principal €
5.224.256
Costes Financieros € = = = = = = = = = =
104.406.225 106.539.432 108.716.257 110.937.594
Flujos de Caja Netos INVERSOR/ OPERADOR PARTICIPE 55.682.532 € € € € € 113.204.353 € 115.517.466€ 117.877.881€ 120.286.569€ 122.744.517€ 125.252.735€
Flujos de Caja Netos Acumulados INVERSOR/ OPERADOR 650.776.008 757.315.440 866.031.698 976.969.291 1.090.173.644 1.205.691.110 1.323.568.991 1.443.855.560 1.566.600.077 1.691.852.812
PARTICIPE SRR € € € € € € € € € €
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Entradas de Caja INVERSOR/ OPERADOR PARTICIPE
Fuentes de financiacién

Ingresos de operacion

33

34

35

36

37

38

39

40

41

42

43

394.717.942 € 402.666.477 € 411.035.527 € 419.794.161€ 428.738.602 € 437.872.776 € 447.200.692 € 456.726.443 € 466.454.210€ 476.388.258 € 486.532.947 €

-€
394.717.942 €

-€
402.666.477 €

-€
411.035.527 €

-€
419.794.161 €

-€
428.738.602 €

-€
437.872.776 €

-€
447.200.692 €

-€
456.726.443 €

-€
466.454.210 €

-€
476.388.258 €

-€
486.532.947 €

Salidas de Caja INVERSOR/ OPERADOR PARTICIPE

Costes de Operacién

Costes de Inversion (sin valor residual)

Impuestos
Devolucién Principal

Costes Financieros

266.905.688 €

224.301.604 €
-€
42.604.084 €
-€
-€

272.242.354 €

228.767.646 €
-€
43.474.708 €
-€
-€

277.930.265 €

233.561.844 €
-€
44.368.421 €
-€
-€

283.938.033 €

238.652.656 €
-€
45.285.376 €
-€
-€

290.074.908 €

243.853.676 €
-€
46.221.232 €
-€
-€

296.343.651 €

249.167.276 €
-€
47.176.375 €
-€
-€

302.747.081 €

254.595.878 €
-€
48.151.204 €
-€
-€

309.288.079 €

260.141.957 €
-€
49.146.122 €
-€
-€

315.969.583 €

265.808.041 €
-€
50.161.542 €
-€
-€

322.794.598 €

271.596.712 €
-€
51.197.887 €
-€
-€

329.766.191 €

277.510.606 €
-€
52.255.585 €
-€
-€

Flujos de Caja Netos INVERSOR/ OPERADOR PARTICIPE
Flujos de Caja Netos Acumulados INVERSOR/ OPERADOR

127.812.253 €
1.819.665.065

130.424.123 €
1.950.089.188

133.105.262 €
2.083.194.450

135.856.129 €
2.219.050.579

138.663.695 €
2.357.714.274

141.529.125 €
2.499.243.399

144.453.611 €
2.643.697.010

147.438.365 €
2.791.135.375

150.484.626 €
2.941.620.001

153.593.660 €
3.095.213.661

156.766.756 €
3.251.980.416

PARTICIPE € € € € € € € € € € €
44 45 46 47 48 49 50
Entradas de Caja INVERSOR/ OPERADOR PARTICIPE 496.892.725 € 507.472.134 € 518.275.814 € 529.308.501 € 540.575.030 € 552.080.339 € 563.829.468 €
Fuentes de financiacion -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Ingresos de operacion 496.892.725 € 507.472.134 € 518.275.814 € 529.308.501 € 540.575.030 € 552.080.339 € 563.829.468 €
Salidas de Caja INVERSOR/ OPERADOR PARTICIPE - 336.887.494€ - 344.161.706 € - 351.592.095€ - 359.181.996 € - 366.934.818€ - 374.854.040€ - 382.943.217 €
Costes de Operacidn - 283.552.417 € - 289.724.897 € - 296.030.855€ - 302.473.161€ - 309.054.747€ - 315.778.607 € - 322.647.800 €
Costes de Inversion (sin valor residual) =3 -€ -€ -€ -€ -€ -€
Impuestos - 53.335.077€ - 54.436.809€ - 55.561.240€ - 56.708.835€ - 57.880.071€ - 59.075.433€ - 60.295.417 €
Devolucién Principal -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Costes Financieros -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€

Flujos de Caja Netos INVERSOR/ OPERADOR PARTICIPE 160.005.230 €  163.310.428€  166.683.720€  170.126.505€  173.640.212€  177.226.299€  180.886.251 €
Flujos de Caja Netos Acumulados INVERSOR/ OPERADOR PARTICIPE  3.411.985.646 €  3.575.296.074 € 3.741.979.794 € 3.912.106.299€ 4.085.746.511€ 4.262.972.810€ 4.443.859.061 €
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B. CALCULOS

B.1- INPUTS

IPC

Deflactor de IPC 1,00 1,02 1,04 1,06 1,08 1,10

1,13

1,15 1,17 1,20

1,22 1,24

1,27 1,29

1,32 1,35

1,37 1,40

1,43 1,46

1,49 1,52

1,55 1,58

1,61 1,64

IPC
Deflactor de IPC 1,67 1,71 1,74 1,78 1,81 1,88 1,92 1,96 2,00 2,04 2,08 2,12 2,16 2,21 2,25 2,30 2,34 2,39 2,44 2,49 2,54 2,59 2,64 2,69
Factores de correccion
Factor S personal 0,29
Factor F energia 0,35
B.2- DIFERENCIAL PRECIOS DE MERCADO

(0] 1 2 3 4 ) 6 7 8 9 10
Ingresos operativos AUTORIDAD PORTUARIA -€ -€ -€ -€ 12.392.872 € 16.074.998 € 20.794.783 € 19.571.645 € 14.217.788 € 7.554.534 € 17.364.323 €
Tasas portuarias -€ -€ -€ -€ -€ -€ 202.145 € - 1.020.992€ - 6.374.850€ -13.038.104 € - 3.228314 €
Tasa de ocupacién terreno y agua -€ -€ -€ -€ 8.281.314 € 10.468.328 € 13.229.211 € 13.229.211 € 13.229.211 € 13.229.211 € 13.229.211 €
Tasa de ocupacién muelle -€ -€ -€ -€ 4.111.558 € 5.606.670 € 7.363.427 € 7.363.427 € 7.363.427 € 7.363.427 € 7.363.427 €
Costes operativos AUTORIDAD PORTUARIA (Precios de mercado) -€ -€ -€ -€ -€ -€ - 1.382.984 € 2.833.489 € 8.116.551 € 14.777.790 € 4.943.508 €
Personal -€ -€ -€ -€ -€ -€ - 829.791€  1.700.093 € 4.869.931 € 8.866.674 € 2.966.105 €
Energia -€ -€ -€ -€ -€ -€ - 207.448 € 425.023 € 1.217.483 € 2.216.668 € 741.526 €
Otros -€ -€ -€ -€ -€ -€ - 345.746 € 708.372 € 2.029.138 € 3.694.447 € 1.235.877 €
Costes de inversi6n AUTORIDAD PORTUARIA (Precios de mercado) -€  -€  -243.023.711€  -99.726.495€  -38.007.720 € -€ -€ -€ -€ -€ -€
Personal -€ -€ -117.235.736 € -48.108.512 € -18.335.096 € -€ -€ -€ -€ -€ -€
Energia -€ -€ - 65.790.078 € -26.997.423 € -10.289.246 € -€ -€ -€ -€ -€ -€
Otros -€ -€ - 59.997.897 £ -24.620.561 € - 9.383.378 € -€ -€ -€ -€ -€ -€
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11

Ingresos operativos AUTORIDAD PORTUARIA

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

25.451.671 € 35.520.568 € 46.827.143 € 55.747.382 € 61.688.077 € 65.024.663 € 68.086.364 € 71.108.826 € 74.092.046 € 77.036.026 € 79.940.765 €

Tasas portuarias 4.859.033€ 14.927.931€ 26.234.505€ 35.154.744€ 41.095.439 € 44.432.025€ 47.493.727 € 50.516.188 € 53.499.409 € 56.443.389 € 59.348.128 €
Tasa de ocupacion terreno y agua 13.229.211 € 13.229.211€ 13.229.211€ 13.229.211€ 13.229.211€ 13.229.211€ 13.229.211€ 13.229.211€ 13.229.211€ 13.229.211€ 13.229.211€
Tasa de ocupacién muelle 7.363.427€ 7.363.427€ 7.363.427€ 7.363.427€ 7.363.427€ 7.363.427€ 7.363.427€ 7.363.427€ 7.363.427€ 7.363.427€ 7.363.427 €
Costes operativos AUTORIDAD PORTUARIA (Precios de - 3.797.751 -14.559.841 -26.515.186 -35.980.586 -42.324.691 -46.089.195 -49.853.700 -53.618.204 -57.382.709 -61.147.213 -64.911.718
mercado) € € € € € € € € € € €
- 2.278.651 - 8.735.905 -15.909.112 -21.588.351 -25.394.815 -27.653.517 -29.912.220 -32.170.923 -34.429.625 -36.688.328 -38.947.031
Personal € € € € € € € € € € €
- 569.663 - 2.183.976 - 3.977.278 - 5.397.088 - 6.348.704 - 6.913.379 - 7.478.055 - 8.042.731 - 8.607.406 - 9.172.082 - 9.736.758
Energia € € € € € € € € € € €
- 949438 - 3.639.960 - 6.628.797 - 8.995.146 -10.581.173 -11.522.299 -12.463.425 -13.404.551 -14.345.677 -15.286.803 -16.227.929
Otros € € € € € € € € € € €
Costes de inversion AUTORIDAD PORTUARIA (Precios de € € € € € € € € € € €
mercado)
Personal -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Energia -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Otros -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
22 23 24 25 26 vy 28 29 30 31 32
87.750.411 90.764.602 93.579.746 96.427.933 99.301.133 101.833.769 104.635.688 107.409.605 110.155.520 112.873.433 116.133.151
Ingresos operativos AUTORIDAD PORTUARIA € € € € € € € € € € €
. 67.157.773 70.171.965 72.987.109  75.835.295 78.708.496 81.241.131€ 84.043.051€ 86.816.968€ 89.562.883€ 92.280.795€ 95.540.513 €
Tasas portuarias € € € € €
L 13.229.211 13229211 13.229.211 13.229.211  13.229.211 13.229.211€ 13.229.211€ 13.229.211€ 13.229.211€ 13.229.211€ 13.229.211¢€
Tasa de ocupacion terreno y agua € € € € €
Tasa de ocupacion muelle 7.363.427 € 7.363.427€ 7.363.427€ 7.363.427€ 7.363.427€ 7.363.427€ 7.363.427€ 7.363.427€ 7.363.427€ 7.363.427€ 7.363.427 €
Costes operativos AUTORIDAD PORTUARIA (Precios de -72.682.412 -75.145.045 -77.607.678 -80.070.311 -82.532.944 - 84.995.577 - 87.458.209 - 89.920.842 - 92.383.475 - 94.846.108 - 97.866.501
mercado) € € € € € € € € € € €
-43.609.447 -45.087.027 -46.564.607 -48.042.186 -49.519.766 - 50.997.346 - 52.474.926 - 53.952.505 - 55.430.085 - 56.907.665 - 58.719.900
Personal € € € € € € € € € € €
-10.902.362 -11.271.757 -11.641.152 -12.010.547 -12.379.942 - 12.749.336 - 13.118.731 - 13.488.126 - 13.857.521 - 14.226.916 - 14.679.975
Energia € € € € € € € € € € €
-18.170.603 -18.786.261 -19.401.919 -20.017.578 -20.633.236 - 21.248.894 - 21.864.552 - 22.480.211 - 23.095.869 - 23.711.527 - 24.466.625
Otros € € € € € € € € € € €
Costes de inversion AUTORIDAD PORTUARIA (Precios de € € € € € € € € € € €
mercado)
Personal -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Energia -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Otros -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
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ESCUELA TECNICA SUPERIOR a

DE INGENIEROS DE CAMINOS,
CANALES Y PUERTOS

33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43
119.365.507 122.570.501 131.483.659 128.898.403 132.021.312 134.856.995 135.012.146 135.167.776 135.323.883 135.480.470 135.637.534
Ingresos operativos AUTORIDAD PORTUARIA € € € € € € € € € € €
101.977.863 110.891.022 108.305.766 111.428.674 114.264.358 114.419.509 114.575.138 114.731.246 114.887.832 115.044.897
. 98.772.869 €
Tasas portuarias € € € € € € € € € €
Tasa de ocupacion terreno y agua 13.229.211 € 13.229.211€ 13.229.211€ 13.229.211€ 13.229.211€ 13.229.211€ 13.229.211€ 13.229.211€ 13.229.211€ 13.229.211€ 13.229.211 €
Tasa de ocupacién muelle 7.363.427€ 7.363.427€ 7.363.427€ 7.363.427€ 7.363.427€ 7.363.427€ 7.363.427€ 7.363.427€ 7.363.427€ 7.363.427€ 7.363.427 €
Costes operativos AUTORIDAD PORTUARIA (Precios de -100.886.893 -103.907.284 -114.305.508 -109.948.068 -112.968.460 -115.788.853 -116.114.863 -116.440.875 -116.766.888 -117.092.904 -117.418.921
mercado) € € € € € € € € € € €
Personal 60.532.136 € 62.344.371€ 68.583.305€ 65.968.841€ 67.781.076 € 69.473.312 € 69.668.918 € 69.864.525€ 70.060.133€ 70.255.742€ 70.451.352 €
Energia 15.133.034 € 15.586.093 € 17.145.826€ 16.492.210€ 16.945.269€ 17.368.328€ 17.417.229€ 17.466.131€ 17.515.033€ 17.563.936€ 17.612.838 €
Otros 25.221.723 € 25.976.821€ 28.576.377 € 27.487.017 € 28.242.115€ 28.947.213 € 29.028.716 € 29.110.219€ 29.191.722€ 29.273.226€ 29.354.730€
Costes de inversion AUTORIDAD PORTUARIA (Precios de € € € € € € € € € € €
mercado)
Personal -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Energia -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Otros -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
44 45 46 47 48 49 50

Ingresos operativos AUTORIDAD PORTUARIA
Tasas portuarias

135.795.077 € 135.953.099 € 136.111.598€ 136.270.576 € 136.430.032€ 136.589.967 € 136.750.379 €

115.202.440 € 115.360.461 €

115.518.961 €

115.677.939 €

115.837.395 €

115.997.329 €

116.157.742 €

Tasa de ocupacidn terreno y agua 13.229.211€  13.229.211€  13.229.211€  13.229.211€  13.229.211€  13.229.211€  13.229.211 €
Tasa de ocupacion muelle 7.363.427 € 7.363.427 € 7.363.427 € 7.363.427 € 7.363.427 € 7.363.427 € 7.363.427 €
Costes operativos AUTORIDAD PORTUARIA (Precios de mercado) -117.744.939 € -118.070.960 € -118.396.982 € -118.723.006 € -119.049.031€ -119.375.059 € -119.701.088 €
Personal - 70.646.964 € - 70.842.576 € - 71.038.189€ - 71.233.803€ - 71.429.419€ - 71.625.035€ - 71.820.653 €
Energia - 17.661.741€ - 17.710.644 € - 17.759.547€ - 17.808.451€ - 17.857.355€ - 17.906.259€ - 17.955.163 €
Otros - 29.436.235€ - 29.517.740€ - 29.599.245€ - 29.680.751€ - 29.762.258 € - 29.843.765€ - 29.925.272 €
Costes de inversion AUTORIDAD PORTUARIA (Precios de mercado) -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Personal -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Energia -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Otros -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
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B.3.- DIFERENCIAL PRECIOS CORREGIDOS

0 1 P 3 4 5 6 7 8 9 10
Ingresos operativos AUTORIDAD PORTUARIA -€ -€ -€ -€ 12.392.872 € 16.074.998 € 20.794.783 € 19.571.645 € 14.217.788 € 7.554.534 € 17.364.323 €
Tasas portuarias -€ -€ -€ -€ -€ -€ 202.145 € - 1.020.992 € - 6.374.850 € -13.038.104 € - 3.228.314 €
Canon Concesion -€ -€ -€ -€ 12.392.872 € 16.074.998 € 20.592.638 € 20.592.638 € 20.592.638 € 20.592.638 € 20.592.638 €
Costes operativos AUTORIDAD PORTUARIA (Precios corregidos) -€ -€ -€ -€ -€ -€ - 1.069.738 € 2.191.703 € 6.278.152 € 11.430.621 € 3.823.804 €
Personal S -€ - - - - 589.151¢€ 1.207.066 € 3.457.651 € 6.295.339 € 2.105.934 €
Energia -€ -€ -€ -€ -€ -€ - 134.841 € 276.265 € 791.364 € 1.440.835 € 481.992 €
Otros -€ -€ -€ -€ -€ -€ - 345.746 € 708.372 € 2.029.138 € 3.694.447 € 1.235.877 €
Costes de inversién AUTORIDAD PORTUARIA (Precios corregidos) -€ -€ -185.998.820€ -76.325.929 € -29.089.306 € -€ -€ -€ -€ -€ -€
Personal -€ -€ - 83.237.372€ -34.157.043 € -13.017.918 € -€ -€ -€ -€ -€ -€
Energia -€ -€ - 42.763.551€ -17.548.325€ - 6.688.010 € -€ -€ -€ -€ -€ -€
Otros -€ -€ - 59.997.897€ -24.620.561€ - 9.383.378 € -€ -€ -€ -€ -€ -€
TOTAL Variacion del Excedente AUTORIDAD PORTUARIA -€ -€ -185.998.820€ -76.325.929 € -16.696.434 € 16.074.998 € 19.725.044 € 21.763.349 € 20.495.940 € 18.985.155 € 21.188.127 €
11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21
Ingresos operativos AUTORIDAD PORTUARIA 25.451.671 € 35.520.568 € 46.827.143 € 55.747.382 € 61.688.077 € 65.024.663 € 68.086.364 € 71.108.826 € 74.092.046 € 77.036.026 € 79.940.765 €
Tasas portuarias 4.859.033€ 14.927.931€ 26.234.505€ 35.154.744 € 41.095.439€ 44.432.025€ 47.493.727 € 50.516.188 € 53.499.409 € 56.443.389 € 59.348.128 €
Canon Concesién 20.592.638 € 20.592.638 € 20.592.638 € 20.592.638 € 20.592.638 € 20.592.638 € 20.592.638 € 20.592.638 € 20.592.638 € 20.592.638 € 20.592.638 €
Costes operativos AUTORIDAD PORTUARIA (Precios - 2.937.560 -11.262.037 -20.509.496 -27.830.983 -32.738.149 -35.649.993 -38.561.837 -41.473.681 -44.385.525 -47.297.369 -50.209.214
corregidos) € € € € € € € € € € €
- 1.617.842 - 6.202.492 -11.295.469 -15.327.729 -18.030.318 -19.633.997 -21.237.676 -22.841.355 -24.445.034 -26.048.713 -27.652.392
Personal € € € € € € € € € € €
- 370.281 - 1.419.585 - 2.585.231 - 3.508.107 - 4.126.657 - 4.493.697 - 4.860.736 - 5.227.775 - 5.594.814 - 5.961.853 - 6.328.892
Energia € € € € € € € € € € €
- 949438 - 3.639.960 - 6.628.797 - 8.995.146 -10.581.173 -11.522.299 -12.463.425 -13.404.551 -14.345.677 -15.286.803 -16.227.929
Otros € € € € € € € € € € €
E::rt:;i:ssl)nversmn AUTORIDAD PORTUARIA (Precios € € € € € € € € e e e
Personal -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Energia -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Otros -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
TOTAL Variacién del Excedente AUTORIDAD PORTUARIA 22.514.111 € 24.258.531€ 26.317.646 € 27.916.399 € 28.949.928 € 29.374.670 € 29.524.528 € 29.635.145 € 29.706.521 € 29.738.657 € 29.731.552 €
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ESCUELA TECNICA SUPERIOR "
DE INGENIEROS DE CAMINOS, 3§
CANALES Y PUERTOS

Y

22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32
87.750.411 90.764.602 93.579.746 96.427.933 99.301.133 101.833.769 104.635.688 107.409.605 110.155.520 112.873.433 116.133.151
Ingresos operativos AUTORIDAD PORTUARIA € € € € € € € € € € €
. 67.157.773  70.171.965  72.987.109  75.835.295  78.708.496 81.241.131€ 84.043.051€ 86.816.968€ 89.562.883€ 92.280.795€ 95.540.513 €
Tasas portuarias € € € € €
L 20.592.638  20.592.638  20.592.638  20.592.638  20.592.638 20.592.638 € 20.592.638€ 20.592.638 € 20.592.638 € 20.592.638 € 20.592.638 €
Canon Concesion € € € € €
Costes operativos AUTORIDAD PORTUARIA (Precios -56.219.846 -58.124.692 -60.029.539 -61.934.385 -63.839.232 - 65.744.078 - 67.648.925 - 69.553.772 - 71.458.618 - 73.363.465 - 75.699.738
corregidos) € € € € € € € € € € €
-30.962.707 -32.011.789 -33.060.871 -34.109.952 -35.159.034 - 36.208.116 - 37.257.197 - 38.306.279 - 39.355.360 - 40.404.442 - 41.691.129
Personal € € € € € € € € € € €
- 7.086.535 - 7.326.642 - 7.566.749 - 7.806.855 - 8.046.962 - 8.287.069 - 8.527.175 - 8.767.282 - 9.007.389 - 9.247.496 - 9.541.984
Energia € € € € € € € € € € €
-18.170.603 -18.786.261 -19.401.919 -20.017.578 -20.633.236 - 21.248.894 - 21.864.552 - 22.480.211 - 23.095.869 - 23.711.527 - 24.466.625
Otros € € € € € € € € € € €
Costes' de inversion AUTORIDAD PORTUARIA (Precios € € € € € € € € € € €
corregidos)
Personal -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Energia -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Otros -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
31.530.565 32.639.910 33.550.208 34.493.547 35.461.902
TOTAL Variacion del Excedente AUTORIDAD PORTUARIA € € € € € 36.089.691 € 36.986.763 € 37.855.834€ 38.696.902 € 39.509.968 € 40.433.413 €
33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43
119.365.507 122.570.501 131.483.659 128.898.403 132.021.312 134.856.995 135.012.146 135.167.776 135.323.883 135.480.470 135.637.534
Ingresos operativos AUTORIDAD PORTUARIA € € € € € € € € € € €
101.977.863 110.891.022 108.305.766 111.428.674 114.264.358 114.419.509 114.575.138 114.731.246 114.887.832 115.044.897
. 98.772.869 €
Tasas portuarias € € € € € € € € € €
Canon Concesidn 20.592.638 € 20.592.638 € 20.592.638 € 20.592.638 € 20.592.638 € 20.592.638 € 20.592.638€ 20.592.638 € 20.592.638€ 20.592.638€ 20.592.638 €
Costes operativos AUTORIDAD PORTUARIA (Precios - 78.036.011 - - - - - - - - - -
corregidos) € 80.372.285 € 88.415.311 € 85.044.831€ 87.381.104 € 89.562.678 € 89.814.847 € 90.067.017 € 90.319.188 € 90.571.361 € 90.823.535 €
- 42.977.816 - - - - - - - - - -
Personal € 44.264.503 € 48.694.146 € 46.837.877 € 48.124.564 € 49.326.051 € 49.464.932 € 49.603.813 € 49.742.694 € 49.881.577 € 50.020.460 €
Energia 9.836.472 € 10.130.960€ 11.144.787 € 10.719.937 € 11.014.425€ 11.289.413€ 11.321.199€ 11.352.985€ 11.384.772€ 11.416.558 € 11.448.345¢€
-25.221.723 € ] ] ] ) ] ) ) ) ) )
Otros 25.976.821 € 28.576.377 € 27.487.017 € 28.242.115€ 28.947.213€ 29.028.716 € 29.110.219€ 29.191.722€ 29.273.226 € 29.354.730 €
Costes' de inversion AUTORIDAD PORTUARIA (Precios € € € € € € € € € € €
corregidos)
Personal -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Energia -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Otros -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
TOTAL Variacion del Excedente AUTORIDAD PORTUARIA  41.329.496 € 42.198.216 € 43.068.349 € 43.853.572 € 44.640.208 € 45.294.317 € 45.197.299 € 45.100.759 € 45.004.695 € 44.909.109 € 44.813.999 €
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ESCUELA TECNICA SUPERIOR 2

DE INGENIEROS DE CAMINOS,
CANALES Y PUERTOS

44 45 46 47 48 49 50
Ingresos operativos AUTORIDAD PORTUARIA 135.795.077 € 135.953.099 € 136.111.598 € 136.270.576 € 136.430.032 € 136.589.967 € 136.750.379 €
Tasas portuarias 115.202.440 € 115.360.461 € 115.518.961 € 115.677.939 € 115.837.395 € 115.997.329 € 116.157.742 €
Canon Concesion 20.592.638 € 20.592.638 € 20.592.638 € 20.592.638 £ 20.592.638 € 20.592.638 € 20.592.638 £
Costes operativos AUTORIDAD PORTUARIA (Precios corregidos) - 91.075.711 € - 91.327.887 € - 91.580.065 € - 91.832.245 € - 92.084.426 € - 92.336.608 € - 92.588.792 €
Personal - 50.159.344 € - 50.298.229 € - 50.437.114 € - 50.576.000 € - 50.714.887 € - 50.853.775 € - 50.992.664 €
Energia - 11.480.132 € - 11.511.919€ - 11.543.706 € - 11.575.493 € - 11.607.281 € - 11.639.068 £ - 11.670.856 €
Otros - 29.436.235 € - 29.517.740 € - 29.599.245 € - 29.680.751 € - 29.762.258 £ - 29.843.765 € - 29.925.272 €
Costes de inversion AUTORIDAD PORTUARIA (Precios corregidos) -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Personal -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Energia -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Otros -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
TOTAL Variacion del Excedente AUTORIDAD PORTUARIA 44.719.367 € 44.625.211 € 44.531.533 € 44.438.331 € 44.345.606 € 44.253.359 € 44.161.588 €
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B. CALCULOS

B.1- INPUTS

IPC
Deflactor de IPC 1,00 1,02 1,04 1,06 1,08 1,10 1,13 1,15 1,17 1,20 1,22 1,24 1,27 1,29 1,32 1,35 1,37 1,40 1,43 1,46 1,49 1,52 1,55 1,58 1,61 1,64

IPC
Deflactor de IPC 1,67 1,71 1,74 1,78 1,81 1,85 1,88 1,92 1,96 2,00 2,04 2,08 2,12 2,16 2,21 2,25 2,30 2,34 2,39 2,44 2,49 2,54 2,59 2,64 2,69

Factores de correccion

Factor S personal 0,29
Factor F energia 0,35

B.2- DIFERENCIAL PRECIOS DE MERCADO

0 1 P 3 4 5 6 7 8 9 10
Ingresos operativos OPERADOR PARTICIPE -€ -€ -€ -€ -€ -€ 7.954.189 € 33.065.455 € 58.172.432 € 83.275.130 € 108.373.557 €
Servicios terminal -€ -€ -€ -€ -€ -€ 7.954.189 € 33.065.455 € 58.172.432 € 83.275.130 € 108.373.557 €
Costes operativos OPERADOR PARTICIPE (Precios de mercado) -€ -€ -€ -€ -€ -€ 18.843.149 € 1.536.737 € - 15.770.403 € - 33.078.281€ - 50.386.903 €
Personal -€ -€ -€ -€ -€ -€ 11.305.889 € 922.042 € - 9.462.242€ - 19.846.968€ - 30.232.142 €
Energia -€ -€ -€ -€ -€ -€ 2.826.472 € 230.511 € - 2.365.560€ - 4961.742€ - 7.558.035€
Otros -€ -€ -€ -€ -€ -€ 4.710.787 € 384.184 € - 3.942601€ - 8.269.570€ - 12.596.726 €
Costes de inversion OPERADOR PARTICIPE (Precios de mercado) -€ -€ -215.167.641€ -174.186.628 € -364.469.149€  -113.773.470€ - 82.069.975 € -€ -€ -€ -€
Personal -€ -€ - 29.364.248€ - 23.771.508€ - 49.739.647€ - 15.526.835€ - 11.200.212 € -€ -€ -€ -€
Energia -€ -€ - 17931.468€ - 14.516.226€ - 30.373.838€ - 9.481.562€ - 6.839.482¢€ -€ -€ -€ -€
Otros -€ -€ -167.871.924€  -135.898.894€ -284.355.664€ - 88.765.073€ - 64.030.282 € -€ -€ -€ -€
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ESCUELA TECNICA SUPERIOR
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CANALES Y PUERTOS

Ingresos operativos OPERADOR PARTICIPE

Servicios terminal

11
133.467.720 €
133.467.720 €

12
159.239.167 €
159.239.167 €

13
181.993.864 €
181.993.864 €

14
197.832.377 €
197.832.377 €

15
205.004.269 €
205.004.269 €

16
205.015.674 €
205.015.674 €

17
205.027.913 €
205.027.913 €

18
205.040.992 €
205.040.992 €

19
205.054.921 €
205.054.921 €

20
205.069.707 €
205.069.707 €

21
205.085.359 €
205.085.359 €

Costes operativos OPERADOR PARTICIPE (Precios de
mercado)

Personal
Energia

Otros
Costes de inversion OPERADOR PARTICIPE (Precios de
mercado)

Personal
Energia
Otros

Ingresos operativos OPERADOR PARTICIPE

Servicios terminal

- 67.696.276
€

- 40.617.766
€

- 10.154.441
€

- 16.924.069
€

-€
-€
-€
-€

22
205.101.885 €
205.101.885 €

- 85.477.689
€

- 51.286.613
€

- 12.821.653
€

- 21.369.422
€

-€
-€
-€
-€

23
205.119.292 €
205.119.292 €

-101.176.627
€

- 60.705.976
€

- 15.176.494
€

- 25.294.157
€

-€
-€
-€
-€

P
205.137.589 €
205.137.589 €

-112.095.486
€

- 67.257.291
€

- 16.814.323
€

- 28.023.871
€

-€
-€
-€
-€

25
205.156.783 €
205.156.783 €

-117.022.041
€

- 70.213.225
€

- 17.553.306
€

- 29.255.510
€

-€

205.176.883 €
205.176.883 €

-116.996.387
€

- 70.197.832
€

- 17.549.458
€

- 29.249.097
€

-€

205.197.897 €
205.197.897 €

-116.971.529
€

- 70.182.918
€

- 17.545.729
€

- 29.242.882
€

-€
-€
-€
-€

28
205.219.833 €
205.219.833 €

-116.947.475
€

- 70.168.485
€

- 17.542.121
€

- 29.236.869
€

-€
-€
-€
-€

29
205.242.698 €
205.242.698 €

-116.924.233
€

- 70.154.540
€

- 17.538.635
€

- 29.231.058
€

-€
-€
-€
-€

30
205.266.501 €
205.266.501 €

-116.901.809
€

- 70.141.086
€

- 17.535.271
€

- 29.225.452
€

-€

205.291.249 €
205.291.249 €

-116.880.212
€

- 70.128.127
€

- 17.532.032
€

- 29.220.053
€

-€

205.316.950 €
205.316.950 €

Costes operativos OPERADOR PARTICIPE (Precios de -116.859.448 -116.839.525 -116.820.450 -116.802.230 -116.784.873 -116.768.386 -116.752.776 -116.738.051 -116.724.217 -116.711.282 -116.699.254
mercado) € € € € € € € € € € €
- 70.115.669 - 70.103.715 - 70.092.270 - 70.081.338 - 70.070.924 - 70.061.031 - 70.051.666 - 70.042.830 - 70.034.530 - 70.026.769 - 70.019.552
Personal € € € € € € € € € € €
- 17.528.917 - 17.525.929 - 17.523.067 - 17.520.334 - 17.517.731 - 17.515.258 - 17.512.916 - 17.510.708 - 17.508.633 - 17.506.692 - 17.504.888
Energia € € € € € € € € € € €
- 29.214.862 - 29.209.881 - 29.205.112 - 29.200.557 - 29.196.218 - 29.192.096 - 29.188.194 - 29.184.513 - 29.181.054 - 29.177.821 - 29.174.813
Otros € € € € € € € € € € €
Costes de inversion OPERADOR PARTICIPE (Precios de € € € € € € € € € € €
mercado)
Personal -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Energia -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Otros -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43
Ingresos operativos OPERADOR PARTICIPE 205.343.613 € 205.371.245€ 205.529.114€ 205.792.816 € 206.056.459 € 206.320.042 € 206.583.565 € 206.847.029 € 207.110.432€ 207.373.776 € 207.637.059 €
Servicios terminal 205.343.613 € 205.371.245€ 205.529.114€ 205.792.816€ 206.056.459 € 206.320.042€ 206.583.565€ 206.847.029€ 207.110.432€ 207.373.776 € 207.637.059 €
Costes operativos OPERADOR PARTICIPE (Precios de -116.688.138 -116.677.943  -116.787.372 -116.993.057 -117.198.743 -117.404.428 -117.610.113 -117.815.799 -118.021.484 -118.227.170 -118.432.855
mercado) € € € € € € € € € € €
- 70.012.883 - 70.006.766 - 70.072.423 - 70.195.834 - 70.319.246 - 70.442.657 - 70.566.068 - 70.689.479 - 70.812.891 - 70.936.302 - 71.059.713
Personal € € € € € € € € € € €
- 17.503.221 - 17.501.691 - 17.518.106 - 17.548.959 - 17.579.811 - 17.610.664 - 17.641.517 - 17.672.370 - 17.703.223 - 17.734.075 - 17.764.928
Energia € € € € € € € € € € €
- 29.172.035 - 29.169.486 - 29.196.843 - 29.248.264 - 29.299.686 - 29.351.107 - 29.402.528 - 29.453.950 - 29.505.371 - 29.556.792 - 29.608.214
Otros € € € € € € € € € € €
Costes de inversion OPERADOR PARTICIPE (Precios de € € € € € € € € € € €
mercado)
Personal -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Energia -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Otros -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€

| 138



UNIVERSITAT
POLITECNICA
DE VALENCIA

Estudio de viabilidad de la nueva terminal portuaria de contenedores en la ddrsena norte del Puerto de Valencia mediante la metodologia MEIPOR

ESCUELA TECNICA SUPERIOR
DE INGENIEROS DE CAMINOS, ?
CANALES Y PUERTOS

44

207.900.283 €
207.900.283 €

Ingresos operativos OPERADOR PARTICIPE

Servicios terminal

45
208.163.447 €
208.163.447 €

46
208.426.551 €
208.426.551 €

47
208.689.595 €
208.689.595 €

48

208.952.579 €
208.952.579 €

49
209.215.504 €
209.215.504 €

50

209.478.368 €
209.478.368 €

Costes operativos OPERADOR PARTICIPE (Precios de mercado) -118.638.541 € -118.844.226 € -119.049.912 € -119.255.597 € -119.461.283 € -119.666.968 € -119.872.654 €
Personal - 71.183.125 € - 71.306.536 € - 71.429.947 € - 71.553.358 € - 71.676.770 € - 71.800.181 € - 71.923.592 €
Energia - 17.795.781 € - 17.826.634 € - 17.857.487 € - 17.888.340 € - 17.919.192 € - 17.950.045 € - 17.980.898 €
Otros - 29.659.635 € - 29.711.057 € - 29.762.478 € - 29.813.899 € - 29.865.321 € - 29.916.742 € - 29.968.163 €
Costes de inversion OPERADOR PARTICIPE (Precios de mercado) -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Personal -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Energia -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Otros -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
B.3.- DIFERENCIAL PRECIOS CORREGIDOS
0 1 P 3 4 5 6 7 8 9 10
Ingresos operativos OPERADOR PARTICIPE -€ -€ -€ -€ -€ -€ 7.954.189 € 33.065.455 € 58.172.432 € 83.275.130 € 108.373.557 €
Servicios terminal -€ -€ -€ -€ -€ -€ 7.954.189 € 33.065.455 € 58.172.432 € 83.275.130 € 108.373.557 €
Costes operativos OPERADOR PARTICIPE (Precios corregidos) -€ -€ -€ -€ -€ -€ 14.575.175 € 1.188.666 € - 12.198.407 € - 25.586.050€ - 38.974.269 €
Personal -€ -€ -€ -€ -€ -€ 8.027.181 € 654.650 € - 6.718.192€ - 14.091.348€ - 21.464.820€
Energia -€ -€ -€ -€ -€ -€ 1.837.207 € 149.832 € - 1537614€ - 3.225.132€ - 4912.723€
Otros -€ -€ -€ -€ -€ -€ 4.710.787 € 384.184 € - 3.942601€ - 8.269.570€ - 12.596.726 €
Costes de inversion OPERADOR PARTICIPE (Precios corregidos) -€ -€ -200.375.995 € -162.212.211 € -339.413.808 € -105.952.141 € - 76.428.095 € -€ -€ -€ -€
Personal -€ -€ - 20.848.616€ - 16.877.771€ - 35.315.149€ - 11.024.053€ - 7.952.150€ -€ -€ -€ -€
Energia -€ -€ - 11.655.454€ - 9.435547€ - 19.742995€ - 6.163.015€ - 4.445.663€ -€ -€ -€ -€
Otros -€ -€ -167.871.924€ -135.898.894 € -284.355.664 € - 88.765.073€ - 64.030.282 € -€ -€ -€ -€
TOTAL Variacion del Excedente OPERADOR PARTICIPE -€ -€ -200.375.995 € -162.212.211 € -339.413.808 € -105.952.141 € - 53.898.731€ 34.254.121 € 45.974.025 € 57.689.080 € 69.399.287 €
11 12 13 14 15 16 17 18 19 20

Ingresos operativos OPERADOR PARTICIPE

Servicios terminal

133.467.720 €
133.467.720 €

159.239.167 €
159.239.167 €

181.993.864 €
181.993.864 €

197.832.377 €
197.832.377 €

205.004.269 €
205.004.269 €

205.015.674 €
205.015.674 €

205.027.913 €
205.027.913 €

205.040.992 €
205.040.992 €

205.054.921 €
205.054.921 €

205.069.707 €
205.069.707 €

Costes operativos OPERADOR PARTICIPE (Precios corregidos) - 52.363.070€ - 66.116.993€ - 78.260.121€ - 86.705.858€ - 90.516.549€ - 90.496.705€ - 90.477.478 € - 90.458.872 € - 90.440.894 € - 90.423.550 €
Personal - 28.838.614€ - 36.413.496€ - 43.101.243€ - 47.752.677€ - 49.851.390€ - 49.840.461€ - 49.829.871€ - 49.819.625€ - 49.809.723 € - 49.800.171 €
Energia - 6.600.387€ - 8334.075€ - 9.864.721€ - 10.929.310€ - 11.409.649€ - 11.407.148€ - 11.404.724€ - 11.402.379€ - 11.400.113€ - 11.397.926 €
Otros - 16.924.069€ - 21.369.422 € - 25.294.157€ - 28.023.871€ - 29.255.510€ - 29.249.097 € - 29.242.882€ - 29.236.869€ - 29.231.058€ - 29.225.452 €
Costes de inversion OPERADOR PARTICIPE (Precios corregidos) -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Personal -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Energia -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Otros -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
TOTAL Variacién del Excedente OPERADOR PARTICIPE 81.104.650 € 93.122.174 € 103.733.743 € 111.126.519€ 114.487.720€ 114.518.969€ 114.550.435€ 114.582.120€ 114.614.027 € 114.646.158 €
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22 23 24 25 26 27 28 29 30 31
Ingresos operativos OPERADOR PARTICIPE 205.101.885€  205.119.292€  205.137.589€  205.156.783 € 205.176.883 € 205.197.897 € 205.219.833 € 205.242.698 € 205.266.501 € 205.291.249 €
Servicios terminal 205.101.885€  205.119.292€  205.137.589€  205.156.783€ 205.176.883 €  205.197.897 €  205.219.833€  205.242.698€  205.266.501 €  205.291.249 €
Costes operativos OPERADOR PARTICIPE (Precios corregidos) - 90.390.783 € - 90.375.372€ - 90.360.618€ - 90.346.525€ - 90.333.099€ - 90.320.346€ - 90.308.272€ - 90.296.882€ - 90.286.182€ - 90.276.177 €
Personal - 49.782.125€ - 49.773.638€ - 49.765.512€ - 49.757.750€ - 49.750.356 € - 49.743.332€ - 49.736.683€ - 49.730.410€ - 49.724.516€ - 49.719.006 €
Energia - 11.393.796 € - 11.391.854€ - 11.389.994€ - 11.388.217€ - 11.386.525€ - 11.384918€ - 11.383.396€ - 11.381.960€ - 11.380.611€ - 11.379.350€
Otros - 29.214.862€ - 29.209.881€ - 29.205.112€ - 29.200.557€ - 29.196.218 € - 29.192.096 € - 29.188.194€ - 29.184.513€ - 29.181.054€ - 29.177.821 €
Costes de inversion OPERADOR PARTICIPE (Precios corregidos) -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Personal -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Energia -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Otros -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
TOTAL Variacion del Excedente OPERADOR PARTICIPE 114.711.102 € 114.743.919€ 114.776.971 € 114.810.258 € 114.843.784€ 114.877.551€ 114.911.561€ 114.945.816€ 114.980.319€ 115.015.072 €
32 33 34 35 36 37 38 39 40 41
Ingresos operativos OPERADOR PARTICIPE 205.316.950 € 205.343.613€  205.371.245€  205.529.114 € 205.792.816 € 206.056.459 € 206.320.042 € 206.583.565 € 206.847.029€ 207.110.432 €
Servicios terminal 205.316.950 € 205.343.613 € 205.371.245€  205.529.114 €  205.792.816 € 206.056.459€  206.320.042 €  206.583.565€  206.847.029€  207.110.432 €
Costes operativos OPERADOR PARTICIPE (Precios corregidos) - 90.266.873 € - 90.258.275€ - 90.250.389€ - 90.335.032€ - 90.494.130 € - 90.653.227 € - 90.812.325€ - 90.971.423€ - 91.130.521€ - 91.289.618 €
Personal - 49.713.882€ - 49.709.147€ - 49.704.804 € - 49.751.420€ - 49.839.042€ - 49.926.664€ - 50.014.286€ - 50.101.908 € - 50.189.530€ - 50.277.152 €
Energia - 11.378.177€ - 11.377.093€ - 11.376.099€ - 11.386.769€ - 11.406.823€ - 11.426.877€ - 11.446.932€ - 11.466.986€ - 11.487.040€ - 11.507.095 €
Otros - 29.174.813€ - 29.172.035€ - 29.169.486€ - 29.196.843€ - 29.248.264€ - 29.299.686 € - 29.351.107€ - 29.402.528 € - 29.453.950€ - 29.505.371 €
Costes de inversion OPERADOR PARTICIPE (Precios corregidos) -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Personal - e - - e - - e e -
Energia - e - - e - - e e -
Otros e e - - e - - e e -
TOTAL Variacién del Excedente OPERADOR PARTICIPE 115.050.078 €  115.085.338 € 115.120.856 € 115.194.082 €  115.298.687 € 115.403.232€  115.507.717€  115.612.143€ 115.716.508 € 115.820.814 €
43 44 45 46 47 48 49 50
Ingresos operativos OPERADOR PARTICIPE 207.637.059 € 207.900.283 € 208.163.447 € 208.426.551 € 208.689.595 € 208.952.579 € 209.215.504 € 209.478.368 €
Servicios terminal 207.637.059 € 207.900.283 € 208.163.447 € 208.426.551 € 208.689.595 € 208.952.579 € 209.215.504 € 209.478.368 €
Costes operativos OPERADOR PARTICIPE (Precios corregidos) - 91.607.814 € - 91.766.911 € - 91.926.009 € - 92.085.107 € - 92.244.205 € - 92.403.302 € - 92.562.400 € - 92.721.498 €
Personal - 50.452.396 € - 50.540.018 € - 50.627.640 € - 50.715.262 € - 50.802.884 € - 50.890.506 € - 50.978.129 € - 51.065.751 €
Energia - 11.547.203 € - 11.567.258 € - 11.587.312 € - 11.607.366 € - 11.627.421 € - 11.647.475 € - 11.667.529 € - 11.687.584 €
Otros - 29.608.214 € - 29.659.635 € - 29.711.057 € - 29.762.478 € - 29.813.899 € - 29.865.321 € - 29.916.742 € - 29.968.163 €
Costes de inversion OPERADOR PARTICIPE (Precios corregidos) -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Personal -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Energia -€ e e e e e e e
Otros -€ e e e e e e e
TOTAL Variacion del Excedente OPERADOR PARTICIPE 116.029.246 € 116.133.372 € 116.237.438 € 116.341.444 € 116.445.390 € 116.549.277 € 116.653.104 € 116.756.871 €

| 140



LS . . ) . . ) ESCUELA TECNICA SUPERIOR j£2_
POLITECNICA Estudio de viabilidad de la nueva terminal portuaria de contenedores en la ddrsena norte del Puerto de Valencia mediante la metodologia MEIPOR DE INGENIEROS DE CAMINOS, §

DE VALENCIA CANALES Y PUERTOS

| 141



\ UNIVERSITAT ) o , ) ) ) ) , ESCUELA TECNICA SUPERIOR 22
POLITECNICA Estudio de viabilidad de la nueva terminal portuaria de contenedores en la ddrsena norte del Puerto de Valencia mediante la metodologia MEIPOR DE INGENIEROS DE CAMINOS,

DE VALENCIA CANALES Y PUERTOS

ANEJO 13.- VARIACION EXCEDENTE OTRAS AUTORIDADES PORTUARIAS

ANEJO 13.- VARIACION EXCEDENTE OTRAS AUTORIDADES PORTUARIAS | 142



UNIVERSITAT ] o ) ) ) . . , ESCUELA TECNICA SUPERIOR
POLITECNICA Estudio de viabilidad de la nueva terminal portuaria de contenedores en la ddrsena norte del Puerto de Valencia mediante la metodologia MEIPOR DE INGENIEROS DE CAMINOS, ¢

DE VALENCIA CANALES Y PUERTOS

B. CALCULOS

B.1- INPUTS

Factores de correccion

Factor S personal 0,29
Factor F energia 0,35

B.2.- DIFERENCIAL PRECIOS DE MERCADO

B.2.0.- INPUTS
Demanda Autoridad Portuaria (TEU) 0 1 2 E] 4 ) 6 7 8 9 10
Trafico SIN proyecto 5.543.772 5.710.085 5.881.388 6.057.829 6.239.564 6.426.751 6.619.554 6.818.140 7.022.685 7.198.252 7.378.208
Transito 2.914.783 3.025.730 3.142.600 3.234.653 3.519.316 3.610.606 3.711.642 3.815.491 3.922.231 4.012.369 4.104.562
Gateway 2.628.989 2.684.355 2.738.788 2.823.176 2.720.248 2.816.146 2.907.912 3.002.649 3.100.453 3.185.883 3.273.646
Tra’ﬁco Desviado Portuario 0 0 0 0 0 0 5.401 -22.693 -131.111 -266.140 -67.317
Transito 0 0 0 0 0 0 48.890 -81.564 -127.871 -188.932 -97.943
Gateway 0 0 0 0 0 0 -43.489 58.871 -3.240 -77.207 30.625
Demanda Autoridad Portuaria (TEU) 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21
Tréfico SIN proyecto 7.378.208 7.562.663 7.676.103 7.698.414 7.720.724 7.743.034 7.765.345 7.787.655 7.809.965 7.832.276 7.854.586 7.876.896
Transito 4.104.562 4,198.857 4.253.396 4.257.291 4.261.136 4.264.932 4.268.678 4.272.376 4.276.025 4.279.625 4.283.175 4.286.676
Gateway 3.273.646 3.363.806 3.422.707 3.441.123 3.459.588 3.478.103 3.496.666 3.515.279 3.533.940 3.552.651 3.571.411 3.590.220
Trafico Desviado Portuario -67.317 97.296 302.108 531.953 713.324 834.158 902.247 965.069 1.027.139 1.088.458 1.149.024 1.208.839
Transito -97.943 2.313 122.316 251.907 355.474 426.054 473.715 529.803 587.094 645.588 705.285 766.185
Gateway 30.625 94.982 179.792 280.046 357.851 408.104 428.532 435.266 440.045 442.869 443.739 442.654
Demanda Autoridad Portuaria (TEU) 22 PE] 24 25 26 27 28 29 30 31 32
Tréfico SIN proyecto 7.899.207 7.921.517 7.943.827 7.966.138 7.988.448 8.010.759 8.033.069 8.055.379 8.077.690 8.100.000 8.100.000
Transito 4.290.129 4.293.532 4.296.886 4.300.191 4.303.447 4.306.654 4.309.812 4.312.921 4.315.981 4.318.991 4.310.081
Gateway 3.609.078 3.627.985 3.646.941 3.665.946 3.685.001 3.704.104 3.723.257 3.742.458 3.761.709 3.781.009 3.789.919
Trafico Desviado Portuario 1.367.058 1.427.532 1.484.191 1.541.484 1.599.255 1.650.502 1.706.908 1.762.777 1.818.110 1.872.907 1.938.701
Transito 836.295 841.983 853.774 864.551 874.562 895.013 907.209 920.263 934.176 948.947 969.325
Gateway 530.764 585.548 630.417 676.932 724.693 755.489 799.699 842.514 883.935 923.960 969.376
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Demanda Autoridad Portuaria (TEU) 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43
Trafico SIN proyecto 8.100.000 8.100.000 8.100.000 8.100.000 8.100.000 8.100.000 8.100.000 8.100.000 8.100.000 8.100.000 8.100.000
Transito 4.301.171 4.292.261 4.283.351 4.274.441 4.265.531 4.256.621 4.247.711 4.238.801 4.229.891 4.220.981 4.212.071
Gateway 3.798.829 3.807.739 3.816.649 3.825.559 3.834.469 3.843.379 3.852.289 3.861.199 3.870.109 3.879.019 3.887.929
Tréfico Desviado Portuario 2.003.970 2.068.716 2.250.982 2.196.633 2.259.806 2.317.254 2.320.587 2.323.929 2.327.281 2.330.641 2.334.011
Transito 990.542 1.012.598 1.153.538 1.059.226 1.083.798 1.109.210 1.117.439 1.125.654 1.133.854 1.142.039 1.150.210
Gateway 1.013.428 1.056.118 1.097.444 1.137.407 1.176.007 1.208.045 1.203.148 1.198.276 1.193.427 1.188.602 1.183.800
Demanda Autoridad Portuaria (TEU) 44 45 46 47 48 49 50
Tréfico SIN proyecto 8.100.000 8.100.000 8.100.000 8.100.000 8.100.000 8.100.000 8.100.000
Transito 4.203.161 4.194.251 4.185.341 4.176.431 4.167.521 4.158.611 4.149.701
Gateway 3.896.839 3.905.749 3.914.659 3.923.569 3.932.479 3.941.389 3.950.299
Trafico Desviado Portuario 2.337.389 2.340.777 2.344.174 2.347.581 2.350.996 2.354.421 2.357.855
Transito 1.158.366 1.166.508 1.174.635 1.182.748 1.190.846 1.198.929 1.206.998
Gateway 1.179.023 1.174.269 1.169.539 1.164.833 1.160.150 1.155.491 1.150.856
Ingresos unitarios Autoridad Portuaria 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031
Tasas portuarias (€/TEU)
Tasas portuarias-Gateway-SIN proyecto 32,48 32,48 32,48 32,48 32,48 32,48 32,48 32,48 32,48 32,48 32,48
Tasas portuarias-Gateway-CON proyecto 32,48 32,48 32,48 32,48 32,48 32,48 32,48 32,48 32,48 32,48 32,48
Tasas portuarias-Transbordo-SIN proyecto 19,44 19,44 19,44 19,44 19,44 19,44 19,44 19,44 19,44 19,44 19,44
Tasas portuarias-Transbordo-CON proyecto 19,44 19,44 19,44 19,44 19,44 19,44 19,44 19,44 19,44 19,44 19,44
Tasa de ocupacion terreno y agua (€/m2)
Tasas de ocupacion SIN proyecto 8,89 8,89 8,89 8,89 8,89 8,89 8,89 8,89 8,89 8,89 8,89
Tasas de ocupacion CON proyecto 8,89 8,89 8,89 8,89 8,89 8,89 8,89 8,89 8,89 8,89 8,89
Tasa de ocupacién muelle (€/m)
Tasas de ocupacion SIN proyecto 3737,78 3737,78 3737,78 3737,78 3737,78 3737,78 3737,78 3737,78 3737,78 3737,78 3737,78
Tasas de ocupacion CON proyecto 3737,78 3737,78 3737,78 3737,78 3737,78 3737,78 3737,78 3737,78 3737,78 3737,78 3737,78

| 144



UNIVERSITAT ) o ) ) ) ) . , ESCUELA TECNICA SUPERIOR
POLITECNICA Estudio de viabilidad de la nueva terminal portuaria de contenedores en la ddrsena norte del Puerto de Valencia mediante la metodologia MEIPOR DE INGENIEROS DE CAMINOS, ¢

DE VALENCIA CANALES Y PUERTOS

Ingresos unitarios Autoridad Portuaria 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042
Tasas portuarias (€/TEU)

Tasas portuarias-Gateway_SlN proyecto 32,48 32,48 32,48 32,48 32,48 32,48 32,48 32,48 32,48 32,48
Tasas portuarias_Gateway_CON proyecto 32,48 32,48 32,48 32,48 32,48 32,48 32,48 32,48 32,48 32,48
Tasas portuarias-Transbordo-SIN proyecto 19,44 19,44 19,44 19,44 19,44 19,44 19,44 19,44 19,44 19,44
Tasas portuarias-Transbordo-CON proyecto 19,44 19,44 19,44 19,44 19,44 19,44 19,44 19,44 19,44 19,44
Tasa de ocupacion terreno y agua (€/m2)

Tasas de ocupacién SIN proyecto 8,89 8,89 8,89 8,89 8,89 8,89 8,89 8,89 8,89 8,89
Tasas de ocupacién CON proyecto 8,89 8,89 8,89 8,89 8,89 8,89 8,89 8,89 8,89 8,89
Tasa de ocupacién muelle (€/m)

Tasas de ocupacién SIN proyecto 3737,78 3737,78 3737,78 3737,78 3737,78 3737,78 3737,78 3737,78 3737,78 3737,78
Tasas de ocupacion CON proyecto 3737,78 3737,78 3737,78 3737,78 3737,78 3737,78 3737,78 3737,78 3737,78 3737,78
|ngresos unitarios Autoridad Portuaria 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053
Tasas portuarias (€/TEU)

Tasas portuarias-Gateway-SIN proyecto 32,48 32,48 32,48 32,48 32,48 32,48 32,48 32,48 32,48 32,48
Tasas portuarias-Gateway_CON proyecto 32,48 32,48 32,48 32,48 32,48 32,48 32,48 32,48 32,48 32,48
Tasas portuarias-Transbordo-SIN proyecto 19,44 19,44 19,44 19,44 19,44 19,44 19,44 19,44 19,44 19,44
Tasas portuarias-Transbordo-CON proyecto 19,44 19,44 19,44 19,44 19,44 19,44 19,44 19,44 19,44 19,44
Tasa de ocupacion terreno y agua (€/m2)

Tasas de ocupacién SIN proyecto 8,89 8,89 8,89 8,89 8,89 8,89 8,89 8,89 8,89 8,89
Tasas de ocupacién CON proyecto 8,89 8,89 8,89 8,89 8,89 8,89 8,89 8,89 8,89 8,89
Tasa de ocupacién muelle (€/m)

Tasas de ocupacion SIN proyecto 3737,78 3737,78 3737,78 3737,78 3737,78 3737,78 3737,78 3737,78 3737,78 3737,78
Tasas de ocupacion CON proyecto 3737,78 3737,78 3737,78 3737,78 3737,78 3737,78 3737,78 3737,78 3737,78 3737,78
|ngresos unitarios Autoridad Portuaria 2055 2056 2057 2058 2059 2060 2061 2062 2063 2064
Tasas portuarias (€/TEU)

Tasas portuarias-Gateway-SIN proyecto 32,48 32,48 32,48 32,48 32,48 32,48 32,48 32,48 32,48 32,48
Tasas portuarias-Gateway-CON proyecto 32,48 32,48 32,48 32,48 32,48 32,48 32,48 32,48 32,48 32,48
Tasas portuarias-Transbordo-SIN proyecto 19,44 19,44 19,44 19,44 19,44 19,44 19,44 19,44 19,44 19,44
Tasas portuarias-Transbordo-CON proyecto 19,44 19,44 19,44 19,44 19,44 19,44 19,44 19,44 19,44 19,44
Tasa de ocupacion terreno y agua (€/m2)

Tasas de ocupacién SIN proyecto 8,89 8,89 8,89 8,89 8,89 8,89 8,89 8,89 8,89 8,89
Tasas de ocupacién CON proyecto 8,89 8,89 8,89 8,89 8,89 8,89 8,89 8,89 8,89 8,89
Tasa de ocupacién muelle (€/m)

Tasas de ocupacién SIN proyecto 3737,78 3737,78 3737,78 3737,78 3737,78 3737,78 3737,78 3737,78 3737,78 3737,78
Tasas de ocupacion CON proyecto 3737,78 3737,78 3737,78 3737,78 3737,78 3737,78 3737,78 3737,78 3737,78 3737,78
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Ingresos unitarios Autoridad Portuaria 2066 2067 2068 2069 2070 2071

Tasas portuarias (€/TEU)

Tasas portuarias-Gateway-SIN proyecto 32,48 32,48 32,48 32,48 32,48 32,48

Tasas portuarias-Gateway-CON proyecto 32,48 32,48 32,48 32,48 32,48 32,48

Tasas portuarias-Transbordo-SIN proyecto 19,44 19,44 19,44 19,44 19,44 19,44

Tasas portuarias-Transbordo-CON proyecto 19,44 19,44 19,44 19,44 19,44 19,44

Tasa de ocupacion terreno y agua (€/m2)

Tasas de ocupacion SIN proyecto 8,89 8,89 8,89 8,89 8,89 8,89

Tasas de ocupacién CON proyecto 8,89 8,89 8,89 8,89 8,89 8,89

Tasa de ocupacién muelle (€/m)

Tasas de ocupacion SIN proyecto 3737,78 3737,78 3737,78 3737,78 3737,78 3737,78

Tasas de ocupacién CON proyecto 3737,78 3737,78 3737,78 3737,78 3737,78 3737,78

Costes unitarios totales Autoridad Portuaria (§/TEU) 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045
SIN proyecto 25,00 25,00 25,00 25,00 25,00 25,00 25,00 25,00 25,00 25,00 2500 2500 2500 2500 2500 2500 2500 2500 2500 2500 2500 2500 2500 2500 25,00
CON proyecto 25,00 25,00 25,00 25,00 25,00 25,00 25,00 25,00 25,00 25,00 2500 2500 2500 2500 2500 2500 2500 2500 2500 2500 2500 2500 2500 2500 25,00
Costes unitarios totales Autoridad Portuaria (§/TEU) 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053 2054 2055 2056 2057 2058 2059 2060 2061 2062 2063 2064 2065 2066 2067 2068 2069 2070 2071
SIN proyecto 25,00 25,00 25,00 25,00 25,00 25,00 25,00 25,00 25,00 25,00 2500 2500 2500 2500 2500 2500 2500 2500 2500 2500 2500 2500 2500 2500 25,00
CON proyecto 25,00 25,00 25,00 25,00 25,00 25,00 25,00 25,00 25,00 25,00 2500 2500 2500 2500 2500 2500 2500 2500 2500 2500 2500 2500 2500 2500 25,00

B.2.1.- CUANTIFICACION DE EFECTOS A PRECIOS DE MERCADO

Ingresos operativos OTRAS AUTORIDADES

PORTUARIAS -€ -€ -€ -€ 12.392.872 € 16.074.998 € 21.055.105 € 20.265.535€  23.183.059€  26.772.467 €  21.501.346 €
Tasas portuarias -€ -€ -€ -€ -€ -€ 462.467 € 327.&02 € 2.590.421 € 6.179.829 € 908.709 €
Tasa de ocupacion terreno y agua -€ -€ -€ -€ 8.281.314 € 10.468.328 € 13.229.211 € 13.229.211 € 13.229.211 €  13.229.211 € 13.229.211 €
Tasa de ocupacion muelle -€ -€ -€ -€ 4.111.558 € 5.606.670 € 7.363.427 € 7.363.427 € 7.363.427 € 7.363.427 € 7.363.427 €
Costes operativos OTRAS AUTORIDADES - - - -
PORTUARIAS (Precios de mercado) -€ -€ -€ -€ -€ -€ 135.033 € 567.331€ 3.277.776 € 6.653.495 € 1.682.929 €
Personal 6"/(: -€ -€ -€ -€ -€ -€ 81.020 € 340..%99 € 1.966?666 € 3.992?097 € 1.009?757 €
Energia 1"/?; -€ -€ -€ -€ -€ -€ 20.255 € 85.1-00 € 491.(_566 € 998.(_)24 € 252.1_139 €
Otros 2"/?; -€ -€ -€ -€ -€ -€ 33.758 € 141.5-333 € 819.4_144 € 1.663?374 € 420.;32 €

| 146



UNIVERSITAT
POLITECNICA
DE VALENCIA

Estudio de viabilidad de la nueva terminal portuaria de contenedores en la ddrsena norte del Puerto de Valencia mediante la metodologia MEIPOR

ESCUELA TECNICA SUPERIOR
DE INGENIEROS DE CAMINOS, ?

CANALES Y PUERTOS

11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21
Ingresos operativos ) i i i i i i
OTRAS AUTORIDADES  17.462.365€  12.375.245¢€ 6.600.092 € 2.059.948 € 944.174 € 2.534.020 € 3.842.831 € 5.111.523 € 6.340.097 € 7.528.552 € 8.676.888 €
PORTUARIAS

. - 3.130.272 - - ; ; - - ; ; ; -
Tasas portuarias

€ 8.217.393 € 13.992.545 € 18.532.690 € 21.536.812 € 23.126.658 € 24.435.469 € 25.704.161 € 26.932.734 € 28.121.189 € 29.269.526 €

Isrsrae:s szl‘gzzc'on 13.229211€  13.229.211€ 13.229.211 € 13.229.211 € 13.229.211 € 13.229.211 € 13.229.211 € 13.229.211 € 13.229.211 € 13.229.211 € 13.229.211 €
rj:”‘ie ocupacion 7.363.427 € 7.363.427 € 7.363.427 € 7.363.427 € 7.363.427 € 7.363.427 € 7.363.427 € 7.363.427 € 7.363.427 € 7.363.427 € 7.363.427 €
Costes operativos
OTRAS AUTORIDADES ;5 393 ¢ 7.552.703 € 13.298.824 € 17.833.105 € 20.853.957 € 22.556.178 € 24.126.729 € 25.678.484 € 27.211.442 € 28.725.605 € 30.220.971 €
PORTUARIAS (Precios
de mercado)
Personal 1.459.436 € 4.531.622 € 7.979.294 € 10.699.863 € 12.512.374 € 13.533.707 € 14.476.037 € 15.407.090 € 16.326.865 € 17.235.363 € 18.132.583 €
Energia 364.859 € 1.132.905 € 1.994.824 € 2.674.966 € 3.128.094 € 3.383.427 € 3.619.00 € 3.851.773 € 4.081.716 € 4.308.841 € 4.533.146 €
Otros 608.098 € 1.888.176 € 3.324.706 € 4.458.276 € 5.213.489 € 5.639.044 € 6.031.682 € 6.419.621 € 6.802.861 € 7.181.401 € 7.555.243 €

Ingresos operativos

- 12.901.546 ; ; ; ; ; ; ; ; ; ;
gg';’:ﬂ :;TAgR'DADES € 14.791.674 € 16.478.301 € 18.198.709 € 19.944.691 € 21.342.488 € 23.015.594 € 24.660.071 € 26.275.920 € 27.863.139 € 29.734.424 €

. - 33.494.183 - - ; ; - - ; ; ; -
Tasas portuarias

€ 35.384.311 € 37.070.938 € 38.791.346 € 40.537.329 € 41.935.126 € 43.608.232 € 45.252.709 € 46.868.557 € 48.455.777 € 50.327.062 €

Isrsrae:s szl‘gzzc'on 13.229211€  13.229.211€ 13.229.211 € 13.229.211 € 13.229.211 € 13.229.211 € 13.229.211 € 13.229.211 € 13.229.211 € 13.229.211 € 13.229.211 €
rj:”‘ie ocupacion 7.363.427 € 7.363.427 € 7.363.427 € 7.363.427 € 7.363.427 € 7.363.427 € 7.363.427 € 7.363.427 € 7.363.427 € 7.363.427 € 7.363.427 €
Costes operativos
OTRAS AUTORIDADES -, \oc 161€  35.688.200 € 37.104.776 € 38.537.089 € 39.981.384 € 41.262.548 € 42.672.699 € 44.069.437 € 45.452.762 € 46.822.674 € 48.467.519 €
PORTUARIAS (Precios
de mercado)
Personal 20.505.876 €  21.412.974 € 22.262.866 € 23.122.253 € 23.988.830 € 24.757.529 € 25.603.620 € 26.441.662 € 27.271.657 € 28.093.604 € 29.080.511 €
Energia 5.126.469 € 5.353.244 € 5.565.716 € 5.780.563 € 5.997.208 € 6.189.382 € 6.400.905 € 6.610.416 € 6.817.914 € 7.023.401 € 7.270.128 €
Otros 8.544.115 € 8.922.073 € 9.276.194 € 9.634.272 € 9.995.346 € 10.315.637 € 10.668.175 € 11.017.359 € 11.363.191 € 11.705.668 € 12.116.880 €
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33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43
e s - - - - - - - - -
PORTUARIAS € 33.393.071 € 37.474.644 € 36.939.822 € 38.671.236 € 40.205.765 € 40.206.653 € 40.208.029 € 40.209.893 € 40.212.246 € 40.215.087 €
. - 52.170.372 - - ; ; - - ; ; ; -
Tasas portuarias
€ 53.985.709 € 58.067.282 € 57.532.460 € 59.263.874 € 60.798.403 € 60.799.290 € 60.800.666 € 60.802.531 € 60.804.883 € 60.807.724 €
Isrsrae:s szl‘gzzc'on 13.229211€  13.229.211€ 13.229.211 € 13.229.211 € 13.229.211 € 13.229.211 € 13.229.211 € 13.229.211 € 13.229.211 € 13.229.211 € 13.229.211 €
rj:”‘ie ocupacion 7.363.427 € 7.363.427 € 7.363.427 € 7.363.427 € 7.363.427 € 7.363.427 € 7.363.427 € 7.363.427 € 7.363.427 € 7.363.427 € 7.363.427 €
Costes operativos
OTRAS AUTORIDADES o 199 558 ¢ 51.717.890 € 56.274.548 € 54.915.835 € 56.495.148 € 57.931.356 € 58.014.679 € 58.098.232 € 58.182.013 € 58.266.025 € 58.350.265 €
PORTUARIAS (Precios
de mercado)
Personal 30.059.555€  31.030.734 € 33.764.729 € 32.949.501 € 33.897.089 € 34.758.813 € 34.808.807 € 34.858.939 € 34.909.208 € 34.959.615 € 35.010.159 €
Energia 7.514.889 € 7.757.683 € 8.441.182 € 8.237.375 € 8.474.272 € 8.689.703 € 8.702.202 € 8.714.735 € 8.727.302 € 8.739.904 € 8.752.540 €
Otros 12.524.814€  12.929.472 € 14.068.637 € 13.728.959 € 14.123.787 € 14.482.839 € 14.503.670 € 14.524.558 € 14.545.503 € 14.566.506 € 14.587.566 €
44 45 46 47 48 49 50

e oues - - - - -
PORTUARIAS € 40.222.233 € 40.226.538 € 40.231.331 € 40.236.613 € 40.242.383 € 40.248.640 €
Tasas portuarias - 60.811.053 - . . A ) )

P € 60.814.870 € 60.819.176 € 60.823.969 € 60.829.251 € 60.835.020 € 60.841.278 €
Tasa de ocupacion 13.229211€  13.229.211€ 13.229.211 € 13.229.211 € 13.229.211 € 13.229.211 € 13.229.211 €
terreno y agua
rj:”‘ie ocupacion 7.363.427 € 7.363.427 € 7.363.427 € 7.363.427 € 7.363.427 € 7.363.427 € 7.363.427 €
Costes operativos
OTRAS AUTORIDADES o0 21 730¢  58.519.433¢€ 58.604.361 € 58.689.517 € 58.774.904 € 58.860.519 € 58.946.363 €
PORTUARIAS (Precios
de mercado)
Personal 35.060.841€  35.111.660 € 35.162.616 € 35.213.710 € 35.264.942 € 35.316.311 € 35.367.818 €
Energia 8.765.210 € 8.777.915 € 8.790.654 € 8.803.428 € 8.816.236 € 8.829.078 € 8.841.954 €
Otros 14.608.684€  14.629.858 € 14.651.090 € 14.672.379 € 14.693.726 € 14.715.130 € 14.736.591 €
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B.3.- DIFERENCIAL PRECIOS CORREGIDOS

Ingresos operativos OTRAS AUTORIDADES

PORTUARIAS -€ -€ -€ -€ 12.392.872 € 16.074.998 € 21.055.105 € 20.265.535 € 23.183.059 € 26.772.467 € 21.501.346 €
Tasas portuarias -€ -€ -€ -€ -€ -€ 462.467 € 327.102 € 2.590.421 € 6.179.829 € 908.709 €
Canon Concesion -€ -€ -€ -€ 12.392.872 € 16.074.998 € 20.592.638 € 20.592.638 € 20.592.638 € 20.592.638 € 20.592.638 €
Costes operativos OTRAS AUTORIDADES - - - -
PORTUARIAS (Precios corregidos) -€ -€ -€ -€ -€ -€ 104.448 € 438.830 € 2.535.360 € 5.146.478 € 1.301.745 €
Personal -€ -€ -€ -€ -€ -€ 57.524 € 241.683 € 1.396.333 € 2.834.389 € 716.928 €
Energia -€ -€ -€ -€ -€ -€ 13.166 € 55.315 € 319.583 € 648.716 € 164.086 €
Otros -€ -€ -€ -€ -€ -€ 33.758 € 141.833 € 819.444 € 1.663.374 € 420.732 €
TOTAL Variacion del Excedente OTRAS
AUTORIDADES PORTUARIAS -€ -€ -€ -€ 12.392.872 € 16.074.998 € 21.159.552 € 19.826.705 € 20.647.699 € 21.625.988 € 20.199.601 €
11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21
Ingresos operativos OTRAS - - o o o - -
AUTORIDADES PORTUARIAS 17.462.365 € 12.375.245 € 6.600.092 € 2.059.948 € 944.174 € 2.534.020 € 3.842.831 € 5.111.523 € 6.340.097 € 7.528.552 € 8.676.888 €
Tasas portuarias - 3.130.272 € 8.217.393 € 13.992.545 € 18.532.690 € 21.536.812 € 23.126.658 € 24.435.469 € 25.704.161 € 26.932.734 € 28.121.189 € 29.269.526 €
Canon Concesidn 20.592.638 € 20.592.638 € 20.592.638 € 20.592.638 € 20.592.638 € 20.592.638 € 20.592.638 € 20.592.638 € 20.592.638 € 20.592.638 € 20.592.638 €
Costes operativos OTRAS
AUTQRIDADES.PORTUARIAS b2 5.842.015 € 10.286.640 € 13.793.907 € 16.130.536 € 17.447.204 € 18.662.025 € 19.862.307 € 21.048.051 € 22.219.255 € 23.375.921 €
(Precios corregidos) €
1.036.199
Personal € 3.217.451 € 5.665.299 € 7.596.903 € 8.883.786 € 9.608.932 € 10.277.987 € 10.939.034 € 11.592.074 € 12.237.108 € 12.874.134 €
237.158
Energia € 736.389 £ 1.296.635 € 1.738.728 € 2.033.261 € 2.199.227 € 2.352.356 € 2.503.652 € 2.653.116 € 2.800.746 € 2.946.545 €
608.098
Otros € 1.888.176 € 3.324.706 € 4.458.276 € 5.213.489 € 5.639.044 € 6.031.682 € 6.419.621 € 6.802.861 € 7.181.401 € 7.555.243 €
TOTAL Variacion del
Excedente OTRAS 18.217.260 € 16.886.733 € 15.853.855 € 15.186.361 € 14.913.183 € 14.819.194 € 14.750.784 € 14.707.954 € 14.690.703 € 14.699.033 €
AUTORIDADES PORTUARIAS 19.343.821 € ) ) : ) ' ) ' ) ' ) : ) ' ) ' ) ' ) ' )
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Ingresos operativos OTRAS - 12.901.546 - - - - - - - - - -
AUTORIDADES PORTUARIAS € 14.791.674 € 16.478.301 € 18.198.709 € 19.944.691 € 21.342.488 € 23.015.594 € 24.660.071 € 26.275.920 € 27.863.139 € 29.734.424 €
Tasas portuarias - 33.494.183 € 35.384.311 € 37.070.938 £ 38.791.346 € 40.537.329 € 41.935.126 € 43.608.232 € 45.252.709 € 46.868.557 € 48.455.777 € 50.327.062 €
Canon Concesién 20.592.638 £ 20.592.638 € 20.592.638 £ 20.592.638 £ 20.592.638 £ 20.592.638 £ 20.592.638 £ 20.592.638 £ 20.592.638 £ 20.592.638 £ 20.592.638 £
Costes operativos OTRAS
AUTQRIDADES.PORTUARIAS 27.604.893 € 28.700.544 € 29.808.438 € 30.925.601 € 31.916.581 € 33.007.333 € 34.087.710 € 35.157.712 € 36.217.338 € 37.489.626 €
(Precios corregidos) 26.435.492 €
Personal 14.559.172 € 15.203.212 € 15.806.635 € 16.416.800 € 17.032.070 € 17.577.845 € 18.178.570 € 18.773.580 € 19.362.877 € 19.946.459 € 20.647.163 €
3.332.205
Energia € 3.479.608 € 3.617.716 € 3.757.366 € 3.898.185 € 4.023.098 € 4.160.588 € 4.296.770 € 4.431.644 € 4.565.211 € 4.725.583 €
8.544.115
Otros € 8.922.073 £ 9.276.194 € 9.634.272 £ 9.995.346 € 10.315.637 € 10.668.175 € 11.017.359 € 11.363.191 € 11.705.668 € 12.116.880 €
TOTAL Variacion del
Excedente OTRAS 12.813.219 € 12.222.244 € 11.609.730 € 10.980.910 € 10.574.093 € 9.991.739 € 9.427.638 € 8.881.792 € 8.354.199 € 7.755.202 €
AUTORIDADES PORTUARIAS 13.533.946 € ) ) ' ) ' ) ' ) ' ) ) ) ) ) ) ’ ) ) ) ’
33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43
Ingresos operativos OTRAS - 31.577.735 - - - - - - - - - -
AUTORIDADES PORTUARIAS € 33.393.071 € 37.474.644 € 36.939.822 € 38.671.236 € 40.205.765 € 40.206.653 € 40.208.029 € 40.209.893 € 40.212.246 € 40.215.087 €
Tasas portuarias - 52.170.372 € 53.985.709 € 58.067.282 £ 57.532.460 € 59.263.874 £ 60.798.403 € 60.799.290 € 60.800.666 € 60.802.531 € 60.804.883 € 60.807.724 €
Canon Concesién 20.592.638 £ 20.592.638 € 20.592.638 £ 20.592.638 £ 20.592.638 £ 20.592.638 £ 20.592.638 £ 20.592.638 £ 20.592.638 £ 20.592.638 £ 20.592.638 £
Costes operativos OTRAS
AUTQRIDADES.PORTUARIAS 40.003.788 € 43.528.363 € 42.477.398 € 43.698.997 € 44.809.904 € 44.874.354 € 44.938.982 € 45.003.787 € 45.068.770 € 45.133.930 €
(Precios corregidos) 38.751.776 €
Personal 21.342.284 € 22.031.821 € 23.972.958 £ 23.394.146 € 24.066.933 € 24.678.757 € 24.714.253 € 24.749.847 € 24.785.538 £ 24.821.326 € 24.857.213 €
4.884.678
Energia € 5.042.494 € 5.486.768 € 5.354.294 € 5.508.277 € 5.648.307 € 5.656.431 € 5.664.578 € 5.672.746 € 5.680.937 € 5.689.151 €
Otros 12.524.814 € 12.929.472 € 14.068.637 € 13.728.959 € 14.123.787 € 14.482.839 € 14.503.670 € 14.524.558 € 14.545.503 € 14.566.506 € 14.587.566 €
TOTAL Variacion del
Excedente OTRAS 7.174.041
AUTORIDADES PORTUARIAS € 6.610.716 € 6.053.719 € 5.537.576 € 5.027.761 € 4.604.138 € 4.667.701 € 4.730.953 € 4.793.894 € 4.856.524 € 4.918.843 €
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44 45 46 47 48 49 50

Ingresos operativos OTRAS - 40.218.416 - - - - - -
AUTORIDADES PORTUARIAS € 40.222.233 € 40.226.538 € 40.231.331 € 40.236.613 € 40.242.383 € 40.248.640 €
Tasas portuarias - 60.811.053 € 60.814.870 € 60.819.176 € 60.823.969 € 60.829.251 € 60.835.020 € 60.841.278 €
Canon Concesion 20.592.638 € 20.592.638 € 20.592.638 € 20.592.638 € 20.592.638 € 20.592.638 € 20.592.638 €
Costes operativos OTRAS
AUTQRIDADES.PORTUARIAS 45.264.781 € 45.330.473 € 45.396.342 € 45.462.388 € 45.528.611 € 45.595.012 €
(Precios corregidos) 45.199.267 €
Personal 24.893.197 € 24.929.278 € 24.965.458 € 25.001.734 € 25.038.109 € 25.074.581 € 25.111.151 €

5.697.387
Energia € 5.705.645 € 5.713.925 € 5.722.228 € 5.730.553 € 5.738.901 € 5.747.270 €
Otros 14.608.684 € 14.629.858 € 14.651.090 € 14.672.379 € 14.693.726 € 14.715.130 € 14.736.591 €
TOTAL Variacion del
Excedente OTRAS 4.980.851
AUTORIDADES PORTUARIAS € 5.042.549 € 5.103.935 € 5.165.010 € 5.225.775 € 5.286.229 € 5.346.371 €
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B. CALCULOS

B.1- INPUTS

Factores de correccion

Factor S personal

Factor F energia

B.2.- DIFERENCIAL PRECIOS DE MERCADO

B.2.0.- INPUTS

Demanda Operador Participe (TEU)

Trafico SIN proyecto

Transito
Gateway
Trafico desviado portuario
Transito
Gateway
Demanda Operador Participe (TEU)
Trafico SIN proyecto
Transito
Gateway
Trafico desviado portuario
Transito
Gateway
Demanda Operador Participe (TEU)
Trafico SIN proyecto
Transito
Gateway
Trafico desviado portuario
Transito
Gateway

0
1.476.527
939.514
537.013

11
1.660.378
1.069.392

590.986

912.664
551.744
360.920

22
1.700.523
1.097.386

603.137

1.403.662
844.498
559.164

1
1.548.473
990.248
558.225

12
1.664.090
1.071.973

592.117

1.090.434
653.783
436.651

23
1.704.095
1.099.886

604.209

1.403.417
845.631
557.786

0,29
0,35

2
1.620.899
1.041.741

579.158

13
1.667.790
1.074.547

593.243

1.247.305
744.136
503.170

24
1.707.654
1.102.378

605.276

1.403.178
846.769
556.409

3
1.629.466
1.047.991

581.475

14
1.671.478
1.077.114

594.363

1.356.358
807.429
548.929

25
1.711.199
1.104.862

606.337

1.402.945
847.912
555.033

4

1.634.064

1.051.135
582.929

15
1.675.153
1.079.674

595.479

1.405.529
836.701
568.828

26
1.714.730
1.107.337

607.393

1.402.717
849.060
553.657

5
1.637.858
1.053.763

584.094

16
1.678.816
1.082.227

596.589

1.405.247
837.801
567.446

27
1.718.248
1.109.805

608.443

1.402.496
850.213
552.283

6
1.641.640
1.056.384

585.255

46.049
57.216
-11.168

17
1.682.466
1.084.772

597.694

1.404.969
838.905
566.064

28
1.721.752
1.112.265

609.487

1.402.280
851.371
550.909

7
1.645.411
1.058.999

586.412

219.547
155.818
63.729

18
1.686.103
1.087.310

598.793

1.404.697
840.014
564.682

29
1.725.241
1.114.716

610.525

1.402.070
852.534
549.536

8
1.649.170
1.061.608

587.563

392.957
254.571
138.386

19
1.689.728
1.089.841

599.887

1.404.430
841.128
563.302

30
1.728.717
1.117.159

611.558

1.401.866
853.702
548.164

9
1.652.918
1.064.209

588.709

566.280
353.477
212.804

20
1.693.339
1.092.363

600.976

1.404.169
842.247
561.922

31
1.732.178
1.119.593

612.585

1.401.668
854.875
546.793

10
1.656.654
1.066.804

589.850

739.516
452.534
286.982

21
1.696.938
1.094.879

602.059

1.403.913
843.370
560.542

32
1.735.625
1.122.019

613.606

1.401.476
856.054
545.423
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Demanda Operador Participe (TEU) 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43
Trafico SIN proyecto 1.739.058 1.742.476 1.744.000 1.744.000 1.744.000 1.744.000 1.744.000 1.744.000 1.744.000 1.744.000 1.744.000
Transito 1.124.437 1.126.845 1.127.877 1.127.877 1.127.877 1.127.877 1.127.877 1.127.877 1.127.877 1.127.877 1.127.877
Gateway 614.621 615.631 616.123 616.123 616.123 616.123 616.123 616.123 616.123 616.123 616.123
Trafico desviado portuario 1.401.291 1.401.111 1.401.817 1.403.255 1.404.692 1.406.128 1.407.562 1.408.996 1.410.428 1.411.860 1.413.290
Transito 857.237 858.426 860.167 862.323 864.480 866.640 868.801 870.963 873.128 875.294 877.462
Gateway 544.053 542.685 541.650 540.932 540.212 539.488 538.762 538.032 537.300 536.565 535.828
Demanda Operador Participe (TEU) 44 45 46 47 48 49 50
Trafico SIN proyecto 1.744.000 1.744.000 1.744.000 1.744.000 1.744.000 1.744.000 1.744.000
Transito 1.127.877 1.127.877 1.127.877 1.127.877 1.127.877 1.127.877 1.127.877
Gateway 616.123 616.123 616.123 616.123 616.123 616.123 616.123
Tréfico desviado portuario 1.414.719 1.416.147 1.417.574 1.419.000 1.420.425 1.421.848 1.423.271
Transito 879.632 881.803 883.977 886.152 888.328 890.507 892.687
Gateway 535.087 534.344 533.597 532.848 532.096 531.341 530.584
Ingresos unitarios Operador Participe (€/TEU) 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045
Servicios terminal
Servicios terminal-Gateway-SIN proyecto 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74
Servicios terminal-Gateway-CON proyecto 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74
Servicios terminal-Transbordo-SIN proyecto 65,07 65,07 65,07 65,07 65,07 6507 6507 6507 6507 6507 6507 6507 6507 6507 6507 6507 6507 6507 6507 6507 6507 6507 6507 65,07 65,07
Servicios terminal-Transbordo-CON proyecto 65,07 65,07 65,07 65,07 65,07 6507 6507 6507 6507 6507 6507 6507 6507 6507 6507 6507 6507 6507 6507 6507 6507 6507 6507 65,07 65,07

Costes unitarios totales Operador Participe (€/TEU)

SIN proyecto 63,16 63,16 63,16 63,16 63,16 63,16 63,16 63,16 63,16 63,16 63,16 63,16 63,16 63,16 63,16 63,16 63,16 63,16 63,16 63,16 63,16 63,16 63,16 63,16 63,16

CON proyecto 63,16 63,16 48,00 48,00 48,00 48,00 48,00 48,00 48,00 48,00 48,00 48,00 48,00 48,00 48,00 48,00 48,00 48,00 48,00 48,00 48,00 48,00 48,00 48,00 48,00
Ingresos unitarios Operador Participe (€/TEU) 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053 2054 2055 2056 2057 2058 2059 2060 2061 2062 2063 2064 2065 2066 2067 2068 2069 2070 2071
Servicios terminal

Servicios terminal-Gateway-SIN proyecto 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74
Servicios terminal-Gateway-CON proyecto 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74 78,74
Tasa Financiera del Proyecto A. Portuaria 65,07 65,07 65,07 6507 6507 6507 6507 6507 6507 6507 6507 6507 6507 6507 6507 6507 6507 6507 6507 6507 6507 6507 6507 6507 6507 6507

o 6507 6507 6507 6507 6507 6507 6507 6507 6507 6507 6507 6507 6507 6507 6507 6507 6507 6507 6507 6507 6507 6507 6507 6507 6507 65,07

Costes unitarios totales Operador Participe (€/TEU)
SIN proyecto 63,16 63,16 63,16 63,16 63,16 63,16 63,16 63,16 63,16 63,16 63,16 63,16 63,16 63,16 63,16 63,16 63,16 63,16 63,16 63,16 63,16 63,16 63,16 63,16 63,16 63,16
CON proyecto 48,00 48,00 48,00 48,00 48,00 48,00 48,00 48,00 48,00 48,00 48,00 48,00 48,00 48,00 4800 48,00 4800 48,00 4800 48,00 48,00 48,00 48,00 48,00 48,00 48,00
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B.3.- DIFERENCIAL PRECIOS CORREGIDOS

(0] 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Ingresos operativos OTROS = 5 o - -
OPERADORES -€ -€ -€ -€ -€ -€ 2.843.481 € 15.156.118 € 27.459.785 € 39.754.485 € 52.040.222 €
Servicios terminal -€ -€ -€ -€ -€ -€ 2.843.481 € 15.156.118 € 27.459.785 € 39.754.485 € 52.040.222 €
Costes operativos OTROS - - - - - - -
OPERADORES (Precios corregidos) -€ -€ 19.005.078 € 19.105.527 € 19.159.435 € 19.203.916 € 17.538.508 € 11.140.873 € 4.746.352 € 1.645.058 € 8.033.360 €
Personal -€ -€ 10.466.921 € 10.522.243 € 10.551.932 € 10.576.430 € 9.659.217 € 6.135.762 € 2.614.022 € 906.005 € 4.424.320 €
Energia -€ -€ 2.395.598 € 2.408.260 € 2.415.055 € 2.420.662 € 2.210.736 € 1.404.312 € 598.280 € 207.360 € 1.012.608 €
Otros -€ -€ 6.142.559 € 6.175.025 € 6.192.448 € 6.206.825 € 5.668.555 € 3.600.799 € 1.534.050 € 531.693 € 2.596.432 €
TOTAL Variacion del Excedente OTROS - - - - - - - - -
OPERADORES -€ -€ 19.005.078 € 19.105.527 € 19.159.435 € 19.203.916 € 20.381.989 € 26.296.991 € 32.206.137 € 38.109.427 € 44.006.862 €

11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21
Ingresos operativos OTROS - - - - - - - - - - -
OPERADORES 64.317.002 € 76.918.963 € 88.035.264 € 95.756.423 € 99.227.789 € 99.190.484 € 99.153.531 € 99.116.933 € 99.080.694 € 99.044.818 € 99.009.309 €
Servicios terminal 64.317.002 € 76.918.963 € 88.035.264 € 95.756.423 € 99.227.789 € 99.190.484 € 99.153.531 € 99.116.933 € 99.080.694 € 99.044.818 € 99.009.309 €
Costes operativos OTROS
OPERADORES (Precios corregidos) 14.418.559 € 20.975.482 € 26.756.626 € 30.762.445 € 32.545.032 € 32.491.584 € 32.438.480 € 32.385.723 € 32.333.317 € 32.281.265 € 32.229.570 €
Personal 7.940.926 € 11.552.108 € 14.736.034 € 16.942.213 € 17.923.961 € 17.894.525 € 17.865.278 € 17.836.223 € 17.807.360 € 17.778.693 € 17.750.222 €
Energia 1.817.465 € 2.643.968 € 3.372.684 € 3.877.619 € 4.102.315 € 4.095.578 € 4.088.884 € 4.082.234 € 4.075.628 € 4.069.067 € 4.062.551 €
Otros 4.660.168 € 6.779.406 € 8.647.908 € 9.942.613 € 10.518.756 € 10.501.482 € 10.484.318 € 10.467.267 € 10.450.329 € 10.433.505 € 10.416.797 €
TOTAL Variacion del Excedente OTROS - - - - - - - - - - -
OPERADORES 49.898.443 € 55.943.481 € 61.278.638 € 64.993.979 € 66.682.757 € 66.698.900 € 66.715.051 € 66.731.210 € 66.747.377 € 66.763.553 € 66.779.739 €

22 23 24 25 26 vy 28 29 30 31 32
Ingresos operativos OTROS - - - - - - - - - - -
OPERADORES 98.974.172 € 98.939.409 € 98.905.025 € 98.871.024 € 98.837.410 € 98.804.187 € 98.771.358 € 98.738.927 € 98.706.899 € 98.675.277 € 98.644.064 €
Servicios terminal 98.974.172 € 98.939.409 € 98.905.025 € 98.871.024 € 98.837.410 € 98.804.187 € 98.771.358 € 98.738.927 € 98.706.899 € 98.675.277 € 98.644.064 €
Costes operativos OTROS
OPERADORES (Precios corregidos) 32.178.236 € 32.127.267 € 32.076.665 € 32.026.434 € 31.976.578 € 31.927.100 € 31.878.003 € 31.829.291 € 31.780.967 € 31.733.034 € 31.685.496 €
Personal 17.721.950 € 17.693.879 € 17.666.011 € 17.638.346 € 17.610.888 € 17.583.639 € 17.556.599 € 17.529.771 € 17.503.157 € 17.476.758 € 17.450.577 €
Energia 4.056.080 € 4.049.655 € 4.043.277 € 4.036.945 € 4.030.661 € 4.024.424 € 4.018.236 € 4.012.095 € 4.006.004 € 3.999.962 € 3.993.970 €
Otros 10.400.206 € 10.383.732 € 10.367.377 € 10.351.142 € 10.335.028 € 10.319.037 € 10.303.168 € 10.287.424 € 10.271.806 € 10.256.314 € 10.240.949 €
TOTAL Variacion del Excedente OTROS - - - - - - - - - - -
OPERADORES 66.795.936 € 66.812.143 € 66.828.361 € 66.844.590 € 66.860.832 € 66.877.087 € 66.893.355 € 66.909.636 € 66.925.932 € 66.942.243 € 66.958.568 €
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33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43
Ingresos operativos OTROS - - - - - - - - - - -
OPERADORES 98.613.266 € 98.582.885 € 98.614.686 € 98.698.428 € 98.782.061 € 98.865.583 € 98.948.995 € 99.032.297 € 99.115.488 € 99.198.570 € 99.281.541 €
Servicios terminal 98.613.266 € 98.582.885 € 98.614.686 € 98.698.428 € 98.782.061 € 98.865.583 € 98.948.995 € 99.032.297 € 99.115.488 € 99.198.570 € 99.281.541 €
Costes operativos OTROS
OPERADORES (Precios corregidos) 31.638.356 € 31.591.618 € 31.599.972 € 31.653.360 € 31.706.707 € 31.760.014 € 31.813.280 € 31.866.505 € 31.919.690 € 31.972.834 € 32.025.938 €
Personal 17.424.615 € 17.398.874 € 17.403.475 € 17.432.878 € 17.462.259 € 17.491.617 € 17.520.953 € 17.550.267 € 17.579.558 € 17.608.827 € 17.638.073 €
Energia 3.988.028 € 3.982.137 € 3.983.190 € 3.989.919 € 3.996.644 € 4.003.363 € 4.010.077 € 4.016.786 € 4.023.490 € 4.030.189 € 4.036.883 €
Otros 10.225.713 € 10.210.607 € 10.213.307 € 10.230.562 € 10.247.804 € 10.265.034 € 10.282.249 € 10.299.452 € 10.316.642 € 10.333.818 € 10.350.982 €
TOTAL Variacion del Excedente OTROS - - - - - - - - - - -
OPERADORES 66.974.910 € 66.991.267 € 67.014.714 € 67.045.069 € 67.075.353 € 67.105.569 € 67.135.715 € 67.165.791 € 67.195.798 € 67.225.736 € 67.255.604 €
44 45 46 47 48 49 50
Ingresos operativos OTROS - - - - - - -
OPERADORES 99.364.403 € 99.447.154 € 99.529.795 € 99.612.325 € 99.694.746 € 99.777.057 € 99.859.257 €
Servicios terminal 99.364.403 € 99.447.154 € 99.529.795 € 99.612.325 € 99.694.746 € 99.777.057 € 99.859.257 €
Costes operativos OTROS
OPERADORES (Precios corregidos) 32.079.000 € 32.132.023 € 32.185.004 € 32.237.945 € 32.290.845 € 32.343.705 € 32.396.524 €
Personal 17.667.297 € 17.696.499 € 17.725.678 € 17.754.835 € 17.783.969 € 17.813.081 € 17.842.171 €
Energia 4.043.571 € 4.050.255 € 4.056.933 € 4.063.607 € 4.070.275 € 4.076.938 € 4.083.595 €
Otros 10.368.132 € 10.385.269 € 10.402.393 € 10.419.504 € 10.436.602 € 10.453.686 € 10.470.757 €
TOTAL Variacion del Excedente OTROS - - - - - - -
OPERADORES 67.285.402 € 67.315.131 € 67.344.791 € 67.374.380 € 67.403.901 € 67.433.352 € 67.462.733 €
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B. CALCULOS

B.1- INPUTS

Demanda Clientes (TEU)

Tréfico SIN proyecto-Gateway 2.628.989 2.684.355 2.738.788 2.823.176 2.720.248 2.816.146 2.907.912 3.002.649 3.100.453 3.185.883 3.273.646 3.363.806 3.422.707 3.441.123 3.459.588 3.478.103 3.496.666

Tréfico Desviado Portuario (Unicamente
trafico Gateway)

0 0 0 0 0 0 -43.489 58.871 -3.240 -77.207 30.625 94.982 179.792  280.046  357.851  408.104  428.532

Demanda Clientes (TEU)

Trafico SIN proyecto-Gateway 3.515.279 3.533.940 3.552.651 3.571.411 3.590.220 3.609.078 3.627.985 3.646.941 3.665.946 3.685.001 3.704.104 3.723.257 3.742.458 3.761.709 3.781.009 3.789.919 3.798.829

Tréfico Desviado Portuario (Unicamente

trafico Gateway) 435.266  440.045  442.869  443.739  442.654 530.764  585.548 630.417 676.932 724.693  755.489  799.699  842.514 883.935 923.960 969.376 1.013.428

Demanda Clientes (TEU) 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43 44 45 46 Iy 48 49 50

Tréfico SIN proyecto-Gateway 3.807.739 3.816.649 3.825.559 3.834.469 3.843.379 3.852.289 3.861.199 3.870.109 3.879.019 3.887.929 3.896.839 3.905.749 3.914.659 3.923.569 3.932.479 3.941.389 3.950.299

Tréfico Desviado Portuario (Unicamente

tréfico Gateway) 1.056.118 1.097.444 1.137.407 1.176.007 1.208.045 1.203.148 1.198.276 1.193.427 1.188.602 1.183.800 1.179.023 1.174.269 1.169.539 1.164.833 1.160.150 1.155.491 1.150.856

B.2.2.- TRAFICO DESVIADO

Distancia recorrida en la situacién SIN proyecto (km) 619
Distancia recorrida en la situacién CON proyecto (km) 364
Ratios unitario coste transporte por carretera (€/ TEU*km) 1,20

Coste unitario de transporte (€/

TEU) 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031
SIN proyecto 742,80 742,80 742,80 742,80 742,80 742,80 742,80 742,80 742,80 742,80 742,80
CON proyecto 436,80 436,80 436,80 436,80 436,80 436,80 436,80 436,80 436,80 436,80 436,80

Coste directo de transporte - - -
DESVIADO -€ -€ -€ -€ -€ -€ 13.307.562 € 18.014.440 € 991.495 € 23.625.466 € 9.371.364 €

Coste unitario de transporte (€/

TEU) 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042
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SIN proyecto 742,80 742,80 742,80 742,80 742,80 742,80 742,80 742,80 742,80 742,80 742,80
CON proyecto 436,80 436,80 436,80 436,80 436,80 436,80 436,80 436,80 436,80 436,80 436,80

11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21
Coste directo de transporte 29.064.610 55.016.250 85.694.062 109.502.266 124.879.939 131.130.780 134.653.777 135.518.016 135.451.976
DESVIADO € € € € € € 133.191.365 € € € 135.784.083 € €

Coste unitario de transporte (€/

g 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053
SIN proyecto 742,80 742,80 742,80 742,80 742,80 742,80 742,30 742,80 742,80 742,30 742,80
CON proyecto 436,80 436,80 436,80 436,80 436,80 436,80 436,80 436,80 436,80 436,80 436,80

22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32
Coste directo de transporte 162.413.650 179.177.788 192.907.700 207.141.297 221.756.207 231.179.639 257.809.417 270.484.017 296.628.923
DESVIADO € € € € € € 244.707.957 € € € 282.731.758 € €
::lsjt)e unitario de transporte (€/ 2054 2055 2056 2057 2058 2059 2060 2061 2062 2063 2064
SIN proyecto 742,80 742,80 742,80 742,80 742,80 742,80 742,30 742,80 742,80 742,30 742,80
CON proyecto 436,80 436,80 436,80 436,80 436,80 436,80 436,80 436,80 436,80 436,80 436,80

33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43
Coste directo de transporte 310.108.989 323.171.958 335.817.831 348.046.607 359,858,287 369.661.674 366.672.362 365.188.615 362.242.936
DESVIADO € € € € € € 368.163.381 € € € 363.712.140 € €
?E’lsjt)e unitarlo de transporte (€/ 2065 2066 2067 2068 2069 2070 2071
SIN proyecto 742,80 742,80 742,80 742,80 742,80 742,80 742,30
CON proyecto 436,80 436,80 436,80 436,80 436,80 436,80 436,80

44 45 46 47 48 49 50
Coste directo de transporte 360.781.004 359.326.343 357.878.951 356.438.830 355.005.978 353.580.395
DESVIADO € € € € € € 352.162.080 €
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B.2.4.- TOTAL
(0] 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Coste directo de transporte TOTAL -€ -€ -€ -€ -€ -€ - 13.307.562 € 18.014.440 € - 991.495 € - 23.625.466 € 9.371.364 €
Coste directo de transporte SIN proyecto -€ -€ -€ -€ -€£ -£ -€ -€ -€ -€ -€
Coste directo de transporte DESVIADO € -€ -€ -€ -€ -€ - 13.307.562 € 18.014.440 € - 991.495 € - 23.625.466 € 9.371.364 €
Coste directo de transporte GENERADO -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€

11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21
Coste directo de transporte TOTAL 29.064.610 € 55.016.250 € 85.694.062 € 109.502.266 € 124.879.939 € 131.130.780 € 133.191.365 € 134.653.777 € 135.518.016 € 135.784.083 € 135.451.976 €
Coste directo de transporte SIN - - - - - - - - - - -
proyecto € € € € € € € € € € €
Coste directo de transporte DESVIADO 29.064.610 € 55.016.250 € 85.694.062 € 109.502.266 € 124.879.939 € 131.130.780 € 133.191.365 € 134.653.777 € 135.518.016 € 135.784.083 € 135.451.976 €
Coste directo de transporte GENERADO € € € € € € € € € € €

22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32
Coste directo de transporte TOTAL 162.413.650 € 179.177.788 € 192.907.700 € 207.141.297 € 221.756.207 € 231.179.639 € 244.707.957 € 257.809.417 € 270.484.017 € 282.731.758 € 296.628.923 €
Coste directo de transporte SIN - - - - - - - - - - -
proyecto € € € € € € € € € € €
Coste directo de transporte DESVIADO 162.413.650 € 179.177.788 € 192.907.700 € 207.141.297 € 221.756.207 € 231.179.639 € 244.707.957 € 257.809.417 € 270.484.017 € 282.731.758 € 296.628.923 £
Coste directo de transporte GENERADO € € € € € € € € € € €

33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43
Coste directo de transporte TOTAL 310.108.989 € 323.171.958 € 335.817.831 € 348.046.607 € 359.858.287 € 369.661.674 € 368.163.381 € 366.672.362 € 365.188.615 € 363.712.140 € 362.242.936 €
Coste directo de transporte SIN - - - - - - - - - - -
proyecto € € € € € € € € € € €
Coste directo de transporte DESVIADO 310.108.989€  323.171.958€  335.817.831€  348.046.607€  359.858.287 €  369.661.674€  368.163.381€  366.672.362€  365.188.615€  363.712.140€  362.242.936 €
Coste directo de transporte GENERADO € € € € € € € € € € €

44 45 46 47 48 49 50

Coste directo de transporte TOTAL 360.781.004 € 359.326.343 € 357.878.951 € 356.438.830 € 355.005.978 € 353.580.395 € 352.162.080 €
Coste directo de transporte SIN proyecto -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Coste directo de transporte DESVIADO 360.781.004 € 359.326.343 € 357.878.951 € 356.438.830 € 355.005.978 € 353.580.395 € 352.162.080 €
Coste directo de transporte GENERADO -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
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B.3.- VARIACION DEL TIEMPO

B.3.1.- TRAFICO DESVIADO

Ratio Tons/ TEU 10
Coste tiempo (€/ hora*ton) 512
Variacién unitaria de tiempo | 25| 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 000 | | 250 2,50 2,50 2,50
(0] 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Tiempo DESVIADO -€ -€ -€ -€ -€ -€ - 5.,566.562 € 7.535.452 € - 414,743 € - 9.882.548 € 3.920.048 €
Variacién unitaria de tiempo 2,50 2,50 2,50 2,50 2,50 2,50 2,50 2,50 2,50 2,50 2,50
11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21
Tiempo DESVIADO 12.157.745 € 23.013.334 € 35.845.882 € 45.804.870 € 52.237.360 € 54.852.091 € 55.714.035 € 56.325.763 € 56.687.275 € 56.798.570 € 56.659.650 €
Variacién unitaria de tiempo 2,50 2,50 2,50 2,50 2,50 2,50 2,50 2,50 2,50 2,50 2,50
22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32
Tiempo DESVIADO 67.937.736 € 74.950.186 € 80.693.417 € 86.647.340 € 92.760.766 € 96.702.594 € 102.361.498 € 107.841.847 € 113.143.641 € 118.266.879 € 124.080.072 €
Variacién unitaria de tiempo 2,50 2,50 2,50 2,50 2,50 2,50 2,50 2,50 2,50 2,50
33 34 35 36 37 38 39 40 41 42
Tiempo DESVIADO 129.718.793 € 135.183.041 € 140.472.818 € 145.588.123 € 150.528.956 € 154.629.720 € 154.002.983 € 153.379.289 € 152.758.636 € 152.141.026 €
Variacién unitaria de tiempo 2,50 2,50 2,50 2,50 2,50 2,50 2,50 2,50
43 44 45 46 47 48 49 50
Tiempo DESVIADO 151.526.457 € 150.914.930 € 150.306.444 € 149.700.999 € 149.098.596 € 148.499.233 € 147.902.910 € 147.309.628 €
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B.4.- VARIACION DEL EXCEDENTE

Factor Efectos Op. Terrestres 0,9
(0] 1 2 3 4 ) 6 7 8 9 10
- 13.307.562 991.495 - 23.625.466
Coste directo de transporte TOTAL € € € € € € € 18.014.440 € € € 9.371.364 €
- 5.566.562 414.743 - 9.882.548
Tiempo TOTAL -€ -€ -€ -€ -€ -€ € 7.535.452 € € € 3.920.048 €
- 18.874.124 1.406.238 - 33.508.014
TOTAL Variacién del Excedente CLIENTES € € € € € € € 25.549.892 € € € 13.291.411¢
Variacion del Excedente CLIENTES (incl. Efectos € € € € € € - 16.986.711 22.994.903 € 1.265.615 - 30.157.213 11.962.270 €
Op.Terrestres € € €
11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21
Coste directo de transporte TOTAL 29.064.610 € 55.016.250€ 85.694.062 € 109.502.266 € 124.879.939€ 131.130.780€ 133.191.365€ 134.653.777€ 135.518.016€ 135.784.083 € 135.451.976 €
Tiempo TOTAL 12.157.745€ 23.013.334€ 35.845.882€ 45.804.870€ 52.237.360€ 54.852.091€ 55.714.035€ 56.325.763 € 56.687.275€ 56.798.570€ 56.659.650 €
TOTAL Variacion del Excedente CLIENTES 41.222.355€ 78.029.584 € 121.539.944 € 155.307.136€ 177.117.299€ 185.982.871€ 188.905.400€ 190.979.539€ 192.205.291€ 192.582.653€ 192.111.627 €
Variacién del Excedente CLIENTES (incl. Efectos Op.Terrestres 37.100.120 € 70.226.626 € 109.385.949 € 139.776.423 € 159.405.569€ 167.384.584€ 170.014.860€ 171.881.585€ 172.984.761€ 173.324.388€ 172.900.464 €
22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32
Coste directo de transporte TOTAL 162.413.650 € 179.177.788 € 192.907.700 € 207.141.297 € 221.756.207 € 231.179.639 € 244.707.957 € 257.809.417 € 270.484.017 € 282.731.758 € 296.628.923 €
67.937.736 € 74.950.186 € 80.693.417€ 86.647.340€ 92.760.766 € 96.702.594 € 102.361.498 € 107.841.847 € 113.143.641€ 118.266.879€ 124.080.072 €

Tiempo TOTAL

TOTAL Variacion del Excedente CLIENTES

230.351.386 € 254.127.974 € 273.601.116 € 293.788.637 € 314.516.973 € 327.882.232 €
207.316.248 € 228.715.177 € 246.241.005 € 264.409.773 € 283.065.276 € 295.094.009 €

347.069.456 €
312.362.510 €

365.651.264 €
329.086.138 €

383.627.658 €
345.264.892 €

Variacion del Excedente CLIENTES (incl. Efectos Op.Terrestres

400.998.637 €
360.898.773 €

420.708.995 €
378.638.095 €

32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43
296.628.923 310.108.989 323.171.958 335.817.831 348.046.607 359.858.287 369.661.674 368.163.381 366.672.362 365.188.615 363.712.140 362.242.936

Coste directo de transporte TOTAL € € € € € € € € € € € €
124.080.072 129.718.793 135.183.041 140.472.818 145.588.123 150.528.956 154.629.720 154.002.983 153.379.289 152.758.636 152.141.026 151.526.457

Tiempo TOTAL € € € € € € € € € € € €
420.708.995 439.827.781 458.355.000 476.290.649 493.634.731 510.387.243 524.291.394 522.166.364 520.051.650 517.947.251 515.853.166 513.769.393

TOTAL Variacion del Excedente CLIENTES € € € € € € € € € € € €
Variacién del Excedente CLIENTES (incl. Efectos 378.638.095 395.845.003 412.519.500 428.661.584 444.271.257 459.348.519 471.862.254 469.949.728 468.046.485 466.152.526 464.267.849 462.392.454

Op.Terrestres € € € € € € € € € € € €

44 45 46 47 48 49 50

Coste directo de transporte TOTAL
Tiempo TOTAL

360.781.004 € 359.326.343 € 357.878.951€ 356.438.830 € 355.005.978 € 353.580.395 € 352.162.080 €
150.914.930 € 150.306.444 € 149.700.999 € 149.098.596 € 148.499.233 € 147.902.910 € 147.309.628 €

TOTAL Variacion del Excedente CLIENTES
Variacién del Excedente CLIENTES (incl. Efectos Op.Terrestres

511.695.934 € 509.632.787 € 507.579.951€ 505.537.426 € 503.505.211€ 501.483.305 € 499.471.709 €
460.526.341 € 458.669.508 € 456.821.956 € 454.983.683 € 453.154.690 € 451.334.975€ 449.524.538 €

| 163



\ UNIVERSITAT ) o , ) ) ) ) , ESCUELA TECNICA SUPERIOR 22
POLITECNICA Estudio de viabilidad de la nueva terminal portuaria de contenedores en la ddrsena norte del Puerto de Valencia mediante la metodologia MEIPOR DE INGENIEROS DE CAMINOS,

DE VALENCIA CANALES Y PUERTOS

ANEJO 16.- VARIACION DEL EXCEDENTE CLIENTE (CASTELLON)

ANEJO 16.- VARIACION DEL EXCEDENTE CLIENTE (CASTELLON) | 164



UNIVERSITAT ] o ) ) ) . . , ESCUELA TECNICA SUPERIOR
POLITECNICA Estudio de viabilidad de la nueva terminal portuaria de contenedores en la ddrsena norte del Puerto de Valencia mediante la metodologia MEIPOR DE INGENIEROS DE CAMINOS, ¢

DE VALENCIA CANALES Y PUERTOS

B. CALCULOS

B.1- INPUTS

Demanda Clientes (TEU)

Trafico SIN proyecto-Gateway 2.628.989 2.684.355 2.738.788 2.823.176 2.720.248 2.816.146 2.907.912 3.002.649 3.100.453 3.185.883 3.273.646 3.363.806 3.422.707 3.441.123 3.459.588 3.478.103 3.496.666
Trafico Desviado Portuario (Unicamente
trafico Gateway)

0 0 0 0 0 0 -43.489 58.871 -3.240 -77.207 30.625 94.982 179.792  280.046  357.851  408.104  428.532

Demanda Clientes (TEU)

Trafico SIN proyecto-Gateway 3.515.279 3.533.940 3.552.651 3.571.411 3.590.220 3.609.078 3.627.985 3.646.941 3.665.946 3.685.001 3.704.104 3.723.257 3.742.458 3.761.709 3.781.009 3.789.919 3.798.829

Trafico Desviado Portuario (Unicamente

trafico Gateway) 435.266  440.045  442.869  443.739  442.654 530.764  585.548 630.417 676.932 724.693  755.489  799.699  842.514  883.935 923.960 969.376 1.013.428

Demanda Clientes (TEU) 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48 49 50

Trafico SIN proyecto-Gateway 3.807.739 3.816.649 3.825.559 3.834.469 3.843.379 3.852.289 3.861.199 3.870.109 3.879.019 3.887.929 3.896.839 3.905.749 3.914.659 3.923.569 3.932.479 3.941.389 3.950.299

Trafico Desviado Portuario (Unicamente

trafico Gateway) 1.056.118 1.097.444 1.137.407 1.176.007 1.208.045 1.203.148 1.198.276 1.193.427 1.188.602 1.183.800 1.179.023 1.174.269 1.169.539 1.164.833 1.160.150 1.155.491 1.150.856

B.2- VARIACION DEL COSTE DIRECTO DEL TRANSPORTE

B.2.2.- TRAFICO DESVIADO

Distancia recorrida en la situacién SIN proyecto (km) 430
Distancia recorrida en la situacién CON proyecto (km) 364
Ratios unitario coste transporte por carretera (€/ TEU*km) 1,20

Coste unitario de transporte (€/ TEU)

SIN proyecto 516 | 516,00 516,00 516,00 516,00 516,00 516,00 516,00 516,00 516,00 516,00 516,00 516,00 516,00 516,00 516,00 516,00 516,00 516,00

CON proyecto 436,8| 436,80 436,80 436,80 436,80 436,80 436,80 436,80 436,80 436,80 436,80 436,80 436,80 436,80 436,80 436,80 436,80 436,80 436,80

Coste unitario de transporte (€/ TEU)

SIN proyecto 516,00 516,00 516,00 516,00 516,00 516,00 516,00 516,00 516,00 516,00 516,00 516,00 516,00 516,00 516,00 516,00 516,00 516,00

CON proyecto 436,80 436,80 436,80 436,80 436,80 436,80 436,80 436,80 436,80 436,80 436,80 436,80 436,80 436,80 436,80 436,80 436,80 436,80

Coste unitario de transporte (€/ TEU)
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SIN proyecto 516,00 516,00 516,00 516,00 516,00 516,00 516,00 516,00 516,00 516,00 516,00 516,00 516,00 516,00 516,00 516,00
CON proyecto 436,80 436,80 436,80 436,80 436,80 436,80 436,80 436,80 436,80 436,80 436,80 436,80 436,80 436,80 436,80 436,80
B.2.4.- TOTAL
(0] 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Coste directo de transporte TOTAL -€ -€ -€ -€ -€ -€ - 3.444.310 € 4.662.561 € - 256.622 € - 6.114.827 € 2.425.529 €
Coste directo de transporte SIN proyecto -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Coste directo de transporte DESVIADO -€ -€ -€ -€ -€ -€ - 3.444310 € 4.662.561 € - 256.622 € - 6.114.827 € 2.425.529 €
Coste directo de transporte GENERADO -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€

11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21
Coste directo de transporte TOTAL 7.522.605 € 14.239.500 € 22.179.639 € 28.341.763 € 32.321.866 € 33.939.731 € 34.473.059 € 34.851.566 € 35.075.251 € 35.144.115 € 35.058.159 €
Coste directo de transporte SIN proyecto -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Coste directo de transporte DESVIADO 7.522.605 € 14.239.500 € 22.179.639 € 28.341.763 € 32.321.866 € 33.939.731 € 34.473.059 € 34.851.566 € 35.075.251 € 35.144.115 € 35.058.159 €
Coste directo de transporte GENERADO -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€

22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32
Coste directo de transporte TOTAL 42.036.474 € 46.375.428 € 49.929.052 € 53.613.042 € 57.395.724 € 59.834.730 € 63.336.177 € 66.727.143 € 70.007.628 € 73.177.631 € 76.774.545 €
Coste directo de transporte SIN proyecto -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Coste directo de transporte DESVIADO 42.036.474 € 46.375.428 € 49.929.052 € 53.613.042 € 57.395.724 € 59.834.730 € 63.336.177 € 66.727.143 € 70.007.628 € 73.177.631 € 76.774.545 €
Coste directo de transporte GENERADO -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€

33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43
Coste directo de transporte TOTAL 80.263.503 € 83.644.507 € 86.917.556 € 90.082.651 € 93.139.792 € 95.677.139 € 95.289.346 € 94.903.435 € 94.519.406 € 94.137.260 € 93.756.995 €
Coste directo de transporte SIN proyecto -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Coste directo de transporte DESVIADO 80.263.503 € 83.644.507 € 86.917.556 € 90.082.651 € 93.139.792 € 95.677.139 € 95.289.346 € 94.903.435 € 94.519.406 € 94.137.260 € 93.756.995 €
Coste directo de transporte GENERADO -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
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44 45 46 a7 48 49 50

Coste directo de transporte TOTAL 93.378.613 € 93.002.112 € 92.627.493 € 92.254.756 € 91.883.900 € 91.514.926 € 91.147.833 €
Coste directo de transporte SIN proyecto -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
Coste directo de transporte DESVIADO 93.378.613 € 93.002.112 € 92.627.493 £ 92.254.756 € 91.883.900 € 91.514.926 £ 91.147.833 €
Coste directo de transporte GENERADO -€ -€ -€ -€ -€ -€ -€
B.3.- VARIACION DEL TIEMPO
B.3.1.- TRAFICO DESVIADO
Ratio Tons/ TEU 10
Coste tiempo (€/ hora*ton) 5,12
Variacion unitaria de tiempo 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,50 0,50 0,50 0,50

(0] 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Tiempo DESVIADO -€ -€ -€ -€ -€ -€ - 1.113.312 € 1.507.090 € - 82.949€ - 1.976.510 € 784.010 €
Variacién unitaria de tiempo 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50

11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21

Tiempo DESVIADO 2.431.549 € 4.602.667 € 7.169.176 € 9.160.974 € 10.447.472 € 10.970.418 € 11.142.807 € 11.265.153 € 11.337.455 € 11.359.714 € 11.331.930 €
Variacién unitaria de tiempo 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50
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22 23 24 25 p13) 27 28 29 30 31 32

Tiempo DESVIADO 13.587.547 € 14.990.037 € 16.138.683 € 17.329.468 € 18.552.153 € 19.340.519 € 20.472.300 € 21.568.369 € 22.628.728 € 23.653.376 € 24.816.014 €
Variacidn unitaria de tiempo 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50

33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43 44
Tiempo DESVIADO 25.943.759 € 27.036.608 € 28.094.564 € 29.117.625 € 30.105.791 € 30.925.944 € 30.800.597 € 30.675.858 € 30.551.727 € 30.428.205 € 30.305.291 € 30.182.986 €
Variacion unitaria de tiempo 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50 0,50

44 45 46 47 48 49 50
Tiempo DESVIADO 30.182.986 € 30.061.289 € 29.940.200 € 29.819.719 € 29.699.847 € 29.580.582 € 29.461.926 €
B.4.- VARIACION DEL EXCEDENTE
Factor Efectos Op. Terrestres 0,9
(0] 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Coste directo de transporte TOTAL -€ -€ -€ -€ -€ -€ - 3.444.310 € 4.662.561 € - 256.622 € - 6.114.827 € 2.425.529 €
Tiempo TOTAL -€ -€ -€ -€ -€ -€ - 1.113.312 € 1.507.090 € - 82.949 € - 1.976.510 € 784.010 €
TOTAL Variacidon del Excedente CLIENTES -€ -€ -€ -€ -€ -€ - 4.557.622 € 6.169.651 € - 339.571 € - 8.091.336 € 3.209.539 €
Variacion del Excedente CLIENTES (incl. Efectos Op.Terrestres -€ -€ -€ -€ -€ -€ - 4.101.860 € 5.552.686 € - 305.614 € - 7.282.203 € 2.888.585 €
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Coste directo de transporte TOTAL 7.522.605€ 14.239.500€ 22.179.639€ 28.341.763€ 32.321.866 € 33.939.731€ 34.473.059€ 34.851.566€ 35.075.251€ 35.144.115€  35.058.159 €
Tiempo TOTAL 2.431.549€ 4.602.667 € 7.169.176 € 9.160.974 € 10.447.472€ 10.970.418€ 11.142.807€ 11.265.153€  11.337.455€ 11.359.714€ 11.331.930€
TOTAL Variacion del Excedente CLIENTES 9.954.154 € 18.842.167€ 29.348.816 € 37.502.737 €  42.769.338€  44.910.150€  45.615.866 € 46.116.718€  46.412.706 € 46.503.830€  46.390.089 €
Variacion del Excedente CLIENTES (incl. Efectos Op.Terrestres  8.958.739 € 16.957.950€  26.413.934€  33.752.463€ 38.492.405€ 40.419.135€ 41.054.279€ 41.505.046 € 41.771.435€ 41.853.447€ 41.751.080 €

Coste directo de transporte TOTAL 42.036.474 € 46.375.428 € 49.929.052€ 53.613.042 € 57.395.724€ 59.834.730€ 63.336.177€ 66.727.143€ 70.007.628 € 73.177.631 € 76.774.545 €
Tiempo TOTAL 13.587.547 € 14.990.037 € 16.138.683 € 17.329.468€  18.552.153€ 19.340.519€ 20.472.300€ 21.568.369€ 22.628.728 €  23.653.376 € 24.816.014 €
TOTAL Variacion del Excedente CLIENTES 55.624.021 € 61.365.465€ 66.067.735€ 70.942.510€ 75.947.877€ 79.175.249€ 83.808.477 € 88.295.513€ 92.636.356€ 96.831.007 € 101.590.559 €
Variacion del Excedente CLIENTES (incl. Efectos Op.Terrestres ~ 50.061.619 € 55.228.918€ 59.460.962 € 63.848.259€ 68.353.090 € 71.257.724€ 75.427.629€ 79.465.961€ 83.372.720€ 87.147.906 € 91.431.503 €
33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43
Coste directo de transporte TOTAL 80.263.503 € 83.644.507 € 86.917.556€ 90.082.651€ 93.139.792€  95.677.139€  95.289.346 € 94.903.435€ 94.519.406€ 94.137.260€  93.756.995 €
Tiempo TOTAL 25.943.759 € 27.036.608 € 28.094.564 € 29.117.625€ 30.105.791€ 30.925.944€ 30.800.597 € 30.675.858 € 30.551.727€  30.428.205€ 30.305.291 €

TOTAL Variacion del Excedente CLIENTES 106.207.262 € 110.681.115€ 115.012.120€ 119.200.276 € 123.245.583 € 126.603.083 € 126.089.942 € 125.579.293 € 125.071.133 € 124.565.465€ 124.062.287 €

Variacion del Excedente CLIENTES (incl. Efectos Op.Terrestres 95.586.535 € 99.613.004 € 103.510.908 € 107.280.248 € 110.921.025€ 113.942.775€ 113.480.948 € 113.021.363 € 112.564.020€ 112.108.918€ 111.656.058 €

44 45 46 47 48 49 50
Coste directo de transporte TOTAL 93.378.613 € 93.002.112 € 92.627.493 € 92.254.756 € 91.883.900 € 91.514.926 € 91.147.833 €
Tiempo TOTAL 30.182.986 € 30.061.289 € 29.940.200 € 29.819.719 € 29.699.847 € 29.580.582 € 29.461.926 €

TOTAL Variacion del Excedente CLIENTES

Variacion del Excedente CLIENTES (incl. Efectos Op.Terrestres

123.561.599 €

111.205.439 €

123.063.401 €

110.757.061 €

122.567.693 €

110.310.924 €

122.074.475 €

109.867.028 €

121.583.747 €

109.425.372 €

121.095.508 €

108.985.957 €

120.609.758 €

108.548.782 €
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B. CALCULOS

L., 16.074.998 € 19.725.044 € 21.763.349 € 20.495.940 € 18.985.155 € 21.188.127 € 22.514.111 €
Variacion del Excedente AUTORIDAD PORTUARIA 185.998.820 € 76.325.929 € 16.696.434 €
. ) i j i i § 34.254.121€  45.974.025€  57.689.080€  69.399.287€  81.104.650 €
TOTAL Variacion del Excedente OPERADOR PARTICIPE 200.375.995 € 162.212.211 € 339.413.808 € 105.952.141 € 53.898.731 €
Variacion del OTRAS AUTORIDADES
-€ -€ 12.392.872 € 16.074.998 € 21.159.552 € 19.826.705 € 20.647.699 € 21.625.988 € 20.199.601 € 19.343.821 €
PORTUARIAS €
Variacion del Excedente OTROS OPERADORES € 19.005.078 € 19.105.527 € 19.159.435 € 19.203.916 € 20.381.989 € 26.296.991 € 32.206.137 € 38.109.427 € 44.006.862 € 49.898.443 €
Variacion del Excedente CLIENTES (Barcelona) (incl. - - - -
-€ -€ -€ -€ 22.994.903 € 11.962.270 € 37.100.120 €
Efectos Op.Terrestres) € 16.986.711 € 1.265.615 € 30.157.213 €
Variacion del Excedente CLIENTES (Castellon) (incl. - - - -
-€ -€ -€ -€ 5.552.686 € 2.888.585 € 8.958.739 €
Efectos Op.Terrestres) € 4.101.860 € 305.614 € 7.282.203 €
. i ) i ) i . 78.094.772 €  53.340.299€  22.751.380€  81.631.008€  119.122.997 €
TOTAL Variacion del Excedente TOTAL € 405.379.893€ 257.643.668 € 362.876.804 € 93.006.061 € 54.484.695 €
12 13 14 15 16 17 18 19 20 21
Variacion del Excedente AUTORIDAD PORTUARIA 24.258.531 € 26.317.646 € 27.916.399 € 28.949.928 € 29.374.670 € 29.524.528 € 29.635.145 € 29.706.521 € 29.738.657 € 29.731.552 €
TOTAL Variacién del Excedente OPERADOR PARTICIPE 93.122.174 € 103.733.743 € 111.126.519 € 114.487.720 € 114.518.969 € 114.550.435 € 114.582.120 € 114.614.027 € 114.646.158 € 114.678.515 €
Variacion  del AUTORIDADES
PORTUARIAS 18.217.260 € 16.886.733 € 15.853.855 € 15.186.361 € 14.913.183 € 14.819.194 € 14.750.784 € 14.707.954 € 14.690.703 € 14.699.033 €
Variacion del Excedente OTROS OPERADORES 55.943.481 € 61.278.638 € 64.993.979 € 66.682.757 € 66.698.900 € 66.715.051 € 66.731.210 € 66.747.377 € 66.763.553 € 66.779.739 €
Variacion del Excedente CLIENTES (Barcelona) (incl. Efectos
Oo.T tres) 70.226.626 € 109.385.949 € 139.776.423 € 159.405.569 € 167.384.584 € 170.014.860 € 171.881.585 € 172.984.761 € 173.324.388 € 172.900.464 €
p.Terrestres
Variacion del Excedente CLIENTES (Castellon) (incl. Efectos
16.957.950 € 26.413.934 € 33.752.463 € 38.492.405 € 40.419.135 € 41.054.279 € 41.505.046 € 41.771.435 € 41.853.447 € 41.751.080 €

Op.Terrestres)

TOTAL Variacion del Excedente TOTAL

166.839.060 €

221.459.367 €

263.431.679 €

289.839.226 €

299.911.641 €

303.248.244 €

305.623.471 €

307.037.321 €

307.489.799 €

306.980.904 €
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22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32
Variacion del Excedente AUTORIDAD PORTUARIA 31.530.565 € 32.639.910 € 33.550.208 € 34.493.547 € 35.461.902 € 36.089.691 € 36.986.763 € 37.855.834 € 38.696.902 € 39.509.968 € 40.433.413 €
TOTAL Variacién del Excedente OPERADOR PARTICIPE 114.711.102 € 114.743.919€ 114.776.971€ 114.810.258€ 114.843.784€ 114.877.551€ 114.911.561€ 114.945.816€ 114.980.319€ 115.015.072€ 115.050.078 €
Variacion del Excedente OTRAS AUTORIDADES
P:;:’t;:rl‘llASe xcedente 13.533.946 € 12.813.219 € 12.222.244 € 11.609.730 € 10.980.910 € 10.574.093 € 9.991.739 € 9.427.638 € 8.881.792 € 8.354.199 € 7.755.202 €
Variacion del Excedente OTROS OPERADORES 66.795.936 € 66.812.143 € 66.828.361 € 66.844.590 € 66.860.832 € 66.877.087 € 66.893.355 € 66.909.636 € 66.925.932 € 66.942.243 € 66.958.568 €

Variaciéon del Excedente CLIENTES (Barcelona) (incl.
Efectos Op.Terrestres)

Variacion del Excedente CLIENTES (Castellén) (incl.
Efectos Op.Terrestres)

207.316.248 €

50.061.619 €

228.715.177 €

55.228.918 €

246.241.005 € 264.409.773 € 283.065.276 € 295.094.009 € 312.362.510€ 329.086.138 € 345.264.892 € 360.898.773 € 378.638.095 €

59.460.962 €

63.848.259 €

68.353.090 €

71.257.724 €

75.427.629 €

79.465.961 €

83.372.720 €

87.147.906 €

91.431.503 €

TOTAL Variacion del Excedente TOTAL

Variacion del Excedente AUTORIDAD PORTUARIA

TOTAL Variacién del Excedente OPERADOR PARTICIPE

Variacion del

Excedente OTRAS AUTORIDADES

350.357.544 €

33

41.329.496 €
115.085.338 €

377.329.001 €

34

42.198.216 €
115.120.856 €

399.423.028 € 422.326.977 € 445.844.129€ 461.015.980€ 482.786.847 € 503.871.751€ 524.270.693 € 543.983.676 € 566.349.723 €

35

43.068.349 €
115.194.082 €

36

43.853.572 €
115.298.687 €

37

44.640.208 €
115.403.232 €

38

45.294.317 €
115.507.717 €

39

45.197.299 €
115.612.143 €

40

45.100.759 €
115.716.508 €

41

45.004.695 €
115.820.814 €

42

44.909.109 €
115.925.060 €

43

44.813.999 €
116.029.246 €

PORTUARIAS 7.174.041 € 6.610.716 € 6.053.719 € 5.537.576 € 5.027.761 € 4.604.138 € 4.667.701 € 4.730.953 € 4.793.894 € 4.856.524 € 4.918.843 €
Variacion del Excedente OTROS OPERADORES 66.974.910 € 66.991.267 € 67.014.714 € 67.045.069 € 67.075.353 € 67.105.569 € 67.135.715 € 67.165.791 € 67.195.798 € 67.225.736 € 67.255.604 €
Variaciéon del Excedente CLIENTES (Barcelona) (incl.

395.845.003 € 412.519.500€ 428.661.584 € 444.271.257 € 459.348.519€ 471.862.254€ 469.949.728 € 468.046.485 € 466.152.526 € 464.267.849 € 462.392.454 €

Efectos Op.Terrestres)

Variacion del Excedente CLIENTES (Castellén) (incl.
Efectos Op.Terrestres)

95.586.535 €

99.613.004 €

103.510.908 €

107.280.248 €

110.921.025 €

113.942.775 €

113.480.948 €

113.021.363 €

112.564.020 €

112.108.918 €

111.656.058 €

TOTAL Variacién del Excedente TOTAL 588.045.504 € 609.071.025€ 629.473.928 € 649.196.273 € 668.265.391€ 684.105.633 € 681.772.104 € 679.450.277 € 677.140.151€ 674.841.724 € 672.554.997 €
44 45 46 47 48 49 50
Variacion del Excedente AUTORIDAD PORTUARIA 44.719.367 € 44.625.211 € 44.531.533 € 44.438.331 € 44.345.606 € 44.253.359 € 44.161.588 €

TOTAL Variacién del Excedente OPERADOR PARTICIPE 116.133.372 € 116.237.438 € 116.341.444 € 116.445.390 € 116.549.277 € 116.653.104 € 116.756.871 €

Variacion del Excedente OTRAS AUTORIDADES PORTUARIAS 4.980.851 € 5.042.549 € 5.103.935 € 5.165.010 € 5.225.775 € 5.286.229 € 5.346.371 €

Variacion del Excedente OTROS OPERADORES = 67.285.402 € - 67.315.131€ - 67.344.791 € - 67.374.380€ - 67.403.901 € - 67.433.352 € - 67.462.733 €

Variacién del Excedente CLIENTES (Barcelona) (incl. Efectos Op.Terrestres) 460.526.341 € 458.669.508 € 456.821.956 € 454.983.683 € 453.154.690 € 451.334.975 € 449.524.538 €

Variacion del Excedente CLIENTES (Castellon) (incl. Efectos Op.Terrestres) 111.205.439 € 110.757.061 € 110.310.924 € 109.867.028 € 109.425.372 € 108.985.957 € 108.548.782 €

TOTAL Variacién del Excedente TOTAL 670.279.967 € 668.016.636 € 665.765.001 € 663.525.062 € 661.296.819 € 659.080.271 € 656.875.416 €
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B. CALCULOS
Base Base Optimista Trafico Pesimista Trafico 1 Optimista C. inv Pesimista C. inv 1

Crecimiento de trafico 0,0% 0,0% 0,25% -0,25% 0,0% 0,0%
Coste de inversion- % s/valor base 0% 0% 0% 0% -10% 10%

Base Optimista Trafico Pesimista Trafico 1 Optimista C. inv Pesimista C. inv 1
VANF (I)- Aut. Portuaria 123,8 M€ 123,8 M€ 145,3 M€ 94,8 M€ 160 M€ 87,7 M€
TIRF (I)- Aut. Portuaria 4,4% 4,4% 4,7% 4,2% 5,0% 3,9%
VANF (I)- Op. participe 820,6 M€ 820,6 M€ 899,2 M€ 449,3 M€ 906,8 M€ 734,3 M€
TIRF (l)- Op. participe 7,0% 7,0% 7,4% 5,7% 7,6% 6,5%
VANF (C)-Aut Portuaria 64 M€ 64 M€ 77,7 M€ 50,3 M€ 88 M€ 40 M€
TIRF (C)-Aut Portuaria 6,8% 6,8% 7,2% 6,5% 7,8% 6,1%
VANF (C)-Op. participe 185,3 M€ 185,3 M€ 226,2 M€ 44,2 M€ 233,9 M€ 136,6 M€
TIRF (C)-Op. participe 10,3% 10,3% 10,9% 8,2% 11,3% 9,4%
VANE (1) 3206,5 M€ 3206,5 M€ 4990,9 M€ 909,6 M€ 3307,8 M€ 3105,2 M€
TIRE (1) 12,1% 12,1% 15,9% 6,8% 12,9% 11,5%
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El objetivo del presente anejo es estudiar la relacion existente entre el proyecto realizado y de los

siguientes Objetivos de Desarrollo Sostenible (“ODS”) de la Agenda 2030.
Objetivos de Desarrollo Sostenibles Alto | Medio | Bajo | No Procede
e Finde la pobreza: Erradicar la pobreza en todas sus formas en todo el mundo.
ODS1. Finde la pobreza. X
o Hambre cero: Poner fin al hambre, conseguir la seguridad alimentaria y una mejor nutricién, y
promover la agricultura sostenible. ODS 2. Hambre cero. X
e Salud y bienestar: Garantizar una vida saludable y promover el bienestar para todos y todas en ODS3. Saludy bienestar. X
todas las edades. ODS 4. Educacidn de calidad. X
e Educacion de calidad: Garantizar una educacién de calidad inclusiva y equitativa, y promover las ODS 5. lgualdad de género. X
oportunidades de aprendizaje permanente para todos. .. .
ODS 6. Agua limpia y saneamiento. X
e lgualdad de género: Alcanzar la igualdad entre los géneros y empoderar a todas las mujeres y i . .
. ODS 7. Energia asequible y no contaminante. X
nifias.
L. . . . . » . ODS 8. Trabajo decente y crecimiento econémico. X
e Agua limpia y saneamiento: Garantizar la disponibilidad y la gestidn sostenible del agua y el
saneamiento para todos. ODS 9. Industria, innovacion e infraestructuras. X
e Energia asequible y no contaminante: Asegurar el acceso a energias asequibles, fiables, ODS 10. Reduccién de las desigualdades. X
sostenibles y modernas para todos. ODS 11. Ciudades y comunidades sostenibles. X
o Trabajo decente y crecimiento econémico: Fomentar el crecimiento econdmico sostenido, ODS 12. Produccién y consumo responsables X
inclusivo y sostenible, el empleo pleno y productivo, y el trabajo decente para todos.
ODS 13. Accién por el clima. X
e Industria, innovacidn e infraestructuras: Desarrollar infraestructuras resilientes, promover la
industrializacién inclusiva y sostenible, y fomentar la innovacién. ODS 14. Vida submarina. X
o Reduccion de las desigualdades: Reducir las desigualdades entre paises y dentro de ellos. ODS 15. Vida de ecosistemas terrestres. X
e Ciudades y comunidades sostenibles: Conseguir que las ciudades y los asentamientos humanos ODS 16. Pag, justicia e instituciones sélidas. X
sean inclusivos, seguros, resilientes y sostenibles. ODS 17. Alianzas para lograr objetivos. X

e Produccion y consumo responsables: Garantizar las pautas de consumo y de produccidn

sostenibles. A continuacién, se describe la alineacién del TFM con los ODS que tienen un grado de relacién mas alto:

e Accion por el clima: Tomar medidas urgentes para combatir el cambio climatico y sus efectos.

e Vida submarina: Conservar y utilizar de forma sostenible los océanos, mares y recursos marinos ODS 8. TRABAJO DECENTE Y CRECIMIENTO ECONOMICO. La construccidn y explotacién de la nueva

para lograr el desarrollo sostenible. terminal de contenedores VNPT conllevard la creacion de 3.000 puestos de trabajo directos e indirectos.
e Vida de ecosistemas terrestres: Proteger, restaurar y promover la utilizacion sostenible de los Ademads, permitird el crecimiento del trafico de contenedores y, por ende, la generacién de rentabilidades
ecosistemas terrestres, gestionar de manera sostenible los bosques, combatir la desertificacion y a los agentes involucrados.

detener y revertir la degradacion de la tierra, y frenar la pérdida de diversidad bioldgica.

e Pag, justicia e instituciones sélidas: Promover sociedades pacificas e inclusivas para el desarrollo ODS 9. INDUSTRIA, INNOVACION E INFRAESTRUCTURAS. Se llevard a cabo la construccién de una

sostenible, facilitar acceso a la justicia para todos y crear instituciones eficaces, responsables e terminal portuaria de contenedores, la cual sera completamente automatizada.

inclusivas a todos los niveles.

e Alianzas para lograr objetivos: Fortalecer los medios de ejecucion y reavivar la alianza mundial ODS 13. ACCION POR EL CLIMA. La terminal serd completamente automatizada y el 98% de sus vehiculos
para el desarrollo sostenible. seran eléctricos. La energia que alimentard la terminal provendra al 100% de fuentes de energia
. ., renovables, los que supone la reduccién del 98% del CO,. También, en la linea de atraque se han previsto
En la siguiente tabla se muestra el grado de relacion del proyecto con los ODS. o L ) ] )
puntos eléctricos para suministrar a los buques y que éstos apaguen sus motores mientras estén

atracados.
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