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1. INTRODUCCION

El objetivo del presente anejo es situar geograficamente el estudio de mejora del
acceso al poligono San Cristobal en Fuente la Higuera.

Ademas, también se va a realizar un analisis del estado actual de la interseccion,
valorando diversos criterios, como las caracteristicas geométricas y las del firme. Para
este analisis se van a desarrollar algunas de las caracteristicas mas importantes que van a
ser necesarias mejorar para asegurar unas mayores condiciones de seguridad y comodidad
para los conductores.

2. SITUACION Y EMPLAZAMIENTO

La interseccion a estudiar se encuentra en la provincia de Valencia, muy proximo
a las provincias de Alicante y Albacete, concretamente al sur del municipio de Fuente la
Higuera (ver Figura 1).

Figura 1. Situacion y emplazamiento. Fuente: Elaboracion propia.

Este acceso comunica el poligono San Cristobal con la N-344 y la CV-653. Cabe
destacar que actualmente el volumen de trafico es pequefio, ya que la mejora se pretende
realizar para que este acceso tenga un buen funcionamiento cuando el poligono se
encuentre en su maxima ocupacion.



Como se indica en la Figura 2, préxima a la interseccion se encuentra una zona
con riesgo de inundacion muy bajo (peligrosidad 6), ya que el municipio de Fuente la
Higuera se encuentra a una cota superior al poligono industrial. Aunque esta zona se
encuentre proxima al acceso, no hay problema de inundacion en este ya que el poligono
se encuentra mas alto que la interseccion y el agua sigue circulando hacia el sur.
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Figura 2. Zona con riesgo de inundacion. Fuente: Visor cartogrdfico Generalitat Valenciana.

Consultando el visor cartografico de la Generalitat Valenciana también se ha
encontrado peligrosidad geomorfologica (semiendorreismos) en la N-344 a 1 kilometro
de la interseccion, como se puede ver en la Figura 3.

El suelo que nos encontramos bajo la interseccion es de baja impermeabilizacion,
por lo que no se encuentran acuiferos de interés. Tampoco se encuentra proximo a ningin
espacio natural protegido de ningln tipo.

Este es un paisaje de relevancia regional perteneciente al grupo 11, se trata de un
paisaje cultural de vifiedos del interior.



3. ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL

En este apartado se ha detallado el estado en el que se encuentra actualmente tanto
el acceso al poligono San Cristobal como la N-344, definiendo sus caracteristicas y
comprobando el cumplimiento de las normas actuales.

3.1. Caracteristicas geométricas

El acceso esté situado en el cruce entre el P.K. 127+770 de la N-344 y el P.K.
1+035 de la CV-653. Ambas carreteras estan constituidas por una Unica calzada de un
carril por sentido de circulacion. Sin embargo, los carriles de la N-344 son de 3,5 metros
con arcén de medio metro, mientras que los de la CV-653 son de 3 metros de ancho sin
practicamente arcén.

Con respecto a las cufias de incorporacion y de salida de la interseccion, como se
puede apreciar en la Figura 4 y Figura 5, no cumplen con la normativa 3.1-IC. En este
sentido, la cufa da acceso al poligono (acceso inferior en Figura 4) posee apenas una
longitud de 40 metros, debiendo tener un minimo de 60 metros al entrar con una velocidad
de 60 km/h. Por su parte, la cufia de incorporacion desde el poligono a la carretera
principal (N-344) apenas alcanza los 25 metros, la cual deberia sobrepasar los 115 metros
de longitud al entrar en una carretera con velocidad limite de 90 km/h.
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Figura 4. Cufias existentes de cambio de velocidad. Fuente: Google Earth.

CARRETERA SECUNDARIA O ACCESO

PRINCIPAL

Figura 5. Cufias de cambio de velocidad. Fuente: Norma 3.1-IC.

Los accesos que se dirigen hacia la CV-653 no presentan practicamente cuiias,
esto puede suponer un peligro para los usuarios ya que no tienen el suficiente espacio
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para adaptarse a la velocidad correspondiente o para frenar y ceder el paso a los vehiculos
que circulan por la carretera.

Tampoco cumplen las cufias reducidas, las cuales serian la mitad de las longitudes
de las cufias de cambio de velocidad definidas en la Tabla 1.

VELOCIDAD DE LONGITUD DE LAS CUNAS
DE ACELERACION Y
PROYECTO (V,) DECELERACION
(km/h) m)
100 125
90 115
80 100
70 80
60 60
50 40
40 25

Tabla 1. Longitud (m) de cufias de cambio de velocidad. Fuente: Norma 3.1-IC.

Con respecto a la longitud maxima recomendable en alineaciones rectas
dispuestas de la Tabla 2 de la normativa 3.1-IC, en carreteras con velocidad de proyecto
90 km/h la longitud maxima debe ser de 1503 metros.

(Vp) Lmin,s Lmin,o Lmax
(km/h) (m) (m) (m)
140 195 389 2338
130 181 361 2171
120 167 333 2004
110 153 306 1837
100 139 278 1670
90 125 250 1503
80 111 222 1336
70 97 194 1169
60 83 167 1002
50 69 139 835
40 56 111 668
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Tabla 2. Longitudes minima y mdxima recomendables en alineaciones rectas. Fuente: Norma 3.1-IC.




Por lo que la recta correspondiente a la N-344 desde que se desvia de la autovia
hasta que llega a la interseccion no cumple con la normativa, ya que esta tiene una
longitud en linea recta de 1530 metros. Concretamente, sobrepasa aproximadamente 30
metros el limite impuesto por la normativa (Figura 6).
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Medir la distancia entre dos puntos en el suelo

Longitud del mapa: 1,63 Kilémetros
Distancia en el suelo: 1,53
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Figura 6. Longitud recta N-344. Fuente: Google Earth.

3.2. Velocidades

Las velocidades limite de las carreteras son de 90 km/h en la zona sur de
la N-344 a partir de la interseccion, mientras que en la zona norte se reduce la velocidad
limite a 60 km/h una vez pasada la interseccion tal y como indica en la sefial de la Figura

7. Esta reduccion de velocidad se debe a que se estd aproximando al municipio de Fuente
la Higuera.

Figura 7. Sefializacion de la velocidad en la N-344. Fuent: Elaboracion propia.
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Por otro lado, la CV-653 tiene una velocidad recomendada de 30 - 40 km/h (ver
Figura 8), ya que se trata de una carretera muy estrecha con trazado sinuoso, sin linea
divisoria ni arcén.

43

Figu 8. Sefializacién de la velocidad n la CV-653. Funte: Google Maps.

3.3. Movimientos

En la interseccion no todos los movimientos estan permitidos, como se puede
observar en la sefial de la Figura 9 el giro a la izquierda desde la N-344 al poligono esta
actualmente prohibido.

Figura 9. Sefial de prohibicién de giro a izquierda. Fuente: Elaboracion propia.

Con relacion a los giros a izquierdas en la via, haciendo uso de la Normativa 3.1-
IC (Tabla 3) respecto a las maniobras de giro a la izquierda en carreteras convencionales,
en la carretera N-344, con una IMD esperada en el afo horizonte de 1432 vehiculos, para
poder realizar el giro a la izquierda se deben disponer carriles centrales constituidos por
carril de cambio de velocidad y tramo de almacenamiento y espera.



IMD

VELOCIDAD DE PROYECTO (V,) DEL TRAMO AFECTADO (km/h)

100, 90 y 80

70y 60

50y 40

IMD > 5 000

No se permitiran las maniobras de giro a

la izquierda a nivel.

5000 > IMD > 3 000

3000 > IMD > 1 000

Se dispondran
carriles centrales,
constituidos por
carril de cambio de

Se dispondran carriles
centrales, constituidos
por carril de cambio de
velocidad y tramo de
almacenamiento y
espera.

Se dispondran carriles
centrales, constituidos
por cufia de cambio de
velocidad y tramo de
almacenamiento y
espera.

velocidad y tramo
de almacenamiento
y espera.

Se dispondra carril
central, constituido por
cufia de cambio de
velocidad y tramo de
almacenamiento y
espera.

Se dispondra carril
central, constituido por
cufia reducida de cambio
de velocidad y tramo de
almacenamiento y
espera.

IMD < 1 000

Se dispondran
carriles centrales,
constituidos por
cufia de cambio de
velocidad y tramo
de almacenamiento
y espera.

Se permitiran las maniobras de giro a la izquierda a
nivel sin carriles centrales.

Nota 1. En los accesos a caminos agricolas, edificaciones residenciales aisladas o fincas sin una
actividad econémica que genere importantes traficos,* el organismo titular de la carretera podra
ordenar la disposicién en los carriles centrales de almacenamiento y espera, de cufias de cambio
de velocidad en sustitucién de carriles de cambio de velocidad o de cufias reducidas en sustitucion
de cunas de cambio de velocidad.

Nota 2. Para velocidades de proyecto (V,,) menores que ochenta kilémetros por hora (< 80 km/h) e
IMD menor que tres mil (< 3 000) vehiculos/dia, se podra reducir justificadamente la longitud del
carril central de aceleracion.

Tabla 3. Maniobras de giro a la izquierda en carreteras convencionales. Fuente: Norma 3.1-IC.

Ya que el giro a izquierdas indicado en rojo en la Figura 10 esta prohibido, los
vehiculos que quieren entrar al poligono desde esta carretera realizan el giro indicado en
verde. Este tipo de maniobra fue observada tras realizar una visita a campo el 15 de abril
de 2021. En la Figura 11 se puede ver mas de cerca el cambio de sentido que hacen los
vehiculos fuera de la carretera.
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Figura 10. Movimiento de giros a izquierdas desde N-344. Fuente: Elaboracion propia.
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Figura 11. Desvio realizado para realizar giro a izquierda. Fuente: Elaboracion propia.

Aunque este giro esté prohibido, durante la realizacion del aforo manual, se
observé como la mayoria de vehiculos que querian realizar este giro se adentraban al lado
derecho de la interseccion y desde ahi esperaban para poder cruzar la carretera hacia el
poligono. Este giro se ha ilustrado en la Figura 12.

Otro movimiento que destacar, en este caso por las pobres condiciones del firme,
es el giro a la derecha desde la N-344 para acceder al poligono, el cual se describe mas
detalladamente en el siguiente apartado.

Todos los demas movimientos actualmente transcurren con normalidad, sin causar
ningln tipo de problema.

3.4. Firme

Con respecto al firme, el giro a la derecha desde la N-344 que proviene del
municipio de Fuente la Higuera, estd en muy malas condiciones (ver Figura 13). Como
se puede apreciar en la Figura 14, el firme esta totalmente desgastado y la via de entrada
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es muy estrecha por lo que si se encuentra otro vehiculo saliendo el vehiculo pesado que
entra se ve obligado a circular por la tierra. Ademas, se pueden apreciar las marcas en la
tierra de las ruedas de los vehiculos.

Figura 13. Estado de la entrada al poligono. Fuente: Elaboracion propia.

Figura 14. Situacion actual. Fuente: Google Earth.

Por el contrario, si no saliese del poligono ningin vehiculo, el vehiculo pesado
que entra se ve obligado a invadir el carril contrario si quiere evitar circular por la tierra.
En la Figura 15 se puede ver a un vehiculo pesado invadiendo el carril contrario para
evitar la circulacion por la tierra. Esta foto fue tomada manualmente durante el estudio de
aforo manual.
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Figura 15. Vehiculo pesado invadiendo carril contrario. Fuente: Elaboracion propia.

Este acceso tiene asfaltado un radio de giro demasiado pequeio por lo que los
vehiculos se ven obligados a circular por la tierra o a invadir el carril de salida del
poligono. Este es el principal motivo por el que se ha realizado este estudio de mejora de
la interseccion.

En general todo el acceso al poligono industrial San Cristobal tiene un firme en
muy mal estado, a diferencia del resto de la interseccion. En la Figura 16 se puede ver la
diferencia del firme.

Figura 16. Firme del acceso al poligono. Fuente: Elaboracion propia.

En la Figura 17 se observa el deterioro del firme en el giro a la derecha de la salida
del poligono, que presenta una gran piel de cocodrilo producido por un hundimiento del
firme. Cabe destacar también que en todo el acceso las marcas viales son casi
imperceptibles.
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Figura 17. Estado del firme en giro a derecha desde el poligono. Fuente: Elaboracion propia.

Ademas de esto, a lo largo de la N-344 se encuentran parches en el firme, como
el que se puede ver en la Figura 18 a escasos metros al sur de la interseccion. Estos se
deben a mejores puntuales del firme que ha habido desde que se realizo la carretera.

:

Figura 18. Parche en la N-344. Fuente: Google Earth.
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4. CONCLUSION

En este anejo se ha situado geograficamente el acceso a mejorar en este estudio.
Se ha explicado detalladamente el estado actual del acceso al poligono industrial San
Cristobal. También se ha comprobado si este cumple con las normativas vigentes y se han
destacado los problemas existentes.
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