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1. INTRODUCCION

La movilidad es definida seglin la RAE como “el desplazamiento de personas o cosas”. La movilidad ha sido
fundamental para la supervivencia de la especie humana durante toda su historia, desde los primeros humanos
gue solo tenian como medio de transporte la movilidad a pie o con ayuda de animales, hasta la existencia de los
vehiculos a motor ideados durante el siglo XIX. Estos nuevos medios de transporte marcaron un antes y un después
en la historia, no solo en el area de la efectividad y la calidad del transporte, lo cual permitié en gran medida junto
a las nuevas tecnologias la globalizacién, sino también tuvo un gran impacto negativo a niveles medioambientales.

Segun la Agencia Europea del Medioambiente, el transporte produce casi un cuarto de las emisiones de gases
de efecto invernadero, siendo, por tanto, una de las causas principales del calentamiento global. En las ultimas
décadas ha habido distintos movimientos tanto ciudadanos como gubernamentales mediante los cuales se exige
una movilidad con 0 emisiones, es aqui donde aparece el concepto de movilidad sostenible. Su definicidn dada por
la RAE es “el desplazamiento o transporte de personas y cosas a través de medios de locomocion de bajo coste
social, ambiental y energético”.

Es por esto que actualmente la movilidad y el transporte se estan reinventando para encajar en las exigencias
de la sociedad y el medioambiente. Asi, a nivel urbano en los ultimos afios se han consolidado los llamados Planes
de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS).

En el presente documento se desarrollara el Plan de Movilidad Urbana Sostenible del municipio de Alberic, ya
gue es un municipio en continuo movimiento que tiene la necesidad de una movilidad sostenible para seguir
avanzando econdémica y socialmente.

1.1 ANTECEDENTES Y OBJETIVOS

Los Planes de Movilidad Urbana Sostenible se definen como un documento de reorganizacién municipal,
con el cual se pretende definir un nuevo modelo de movilidad local garantizando la calidad de vida de los
ciudadanos e impulsando el desarrollo econémico sostenible.

Sus objetivos principales son:

e Reduccién del impacto ambiental tanto la contaminacién atmosférica como la acustica.

e Mejorar la calidad de vida de los ciudadanos, ya que mejoraria tanto la calidad del aire y habria una
reduccion en el porcentaje de sedentarismo. Ademas, se pretende disminuir la siniestralidad de
accidentes de trafico en zonas urbanas.

e Disminuiry regular la ocupacién del suelo.

e Mejorar el transporte tanto publico como privado.

Ademas, es una forma de control de la expansién de las ciudades, que surge del éxodo rural y por tanto del
crecimiento de las ciudades, el aumento de la calidad de vida de la poblacién y la consolidacién de tejidos urbanos
menos densos, rompiendo con el paradigma de la ciudad compacta mediterranea. Esto provoca un incremento en

ESCUELA TECNICA SUPERIOR i
DE INGENIEROS DE CAMINOS, %
CANALES Y PUERTOS

la movilidad y la ciudad debe estar preparada para ello. Es por este motivo que muchas ciudades y comunidades
estdn implementando los Planes de Movilidad Urbana Sostenible, evitando asi el exceso de contaminacién y
vehiculos a motor.

Cabe mencionar que algunas grandes ciudades como Copenhague tienen objetivos mas ambiciosos, como
ser lo conocido como Ciudad Verde, con 0 emisiones de carbono. Aunque no resultara extrafio que poco a poco
mas ciudades se vayan incorporando a esta tendencia.

El objetivo de este PMUS es dotar a Alberic con una propuesta de movilidad que le permita evolucionar
econdmicamente y satisfacer las demandas de transporte de su poblacidn siendo, a su vez, respetuosos con el
medioambiente. También es finalidad de este plan la mejora de la calidad de vida de los habitantes del municipio
junto con la seguridad y proteccién de las personas mas vulnerables de exclusién social.

1.2 MARCO LEGAL

Son muchos los gobiernos y las organizaciones que han instaurado leyes y programas para impulsar la
movilidad sostenible, entre los cuales en este documento se destacan tres:

OBJETIVOS DE DESARROLLO SOSTENIBLE DE LA AGENDA 2030 (ONU)

La Agenda 2030 es un documento por el que todos los paises incluidos en la ONU se comprometen a
cumplir diecisiete objetivos con la finalidades sociales, medioambientales y econdmicas antes de 2030. La
movilidad sostenible se encuentra dentro del Objetivo 11: Ciudades y Comunidades Sostenibles, aunque cabe
destacar las metas con especial relacidn con los Planes de Movilidad Urbana Sostenible:

e META 11.2. Transporte publico: Se debe proporcionar una movilidad segura, accesible y sostenible
para toda la poblacion, en especial a las personas con vulnerabilidad o riesgo de inclusién social.

e META 11.6. Desechos y contaminacién en ciudades: Es necesario reducir el impacto ambiental
negativo de las ciudades, para ello debe haber una correcta gestion de los desechos, esto implica
todas las fases, desde su utilizacion hasta su reciclado.

e META 11.7 Accesos a zonas verdes y espacios publicos seguros: Sera esencial proporcionar zonas
verdes a las poblaciones, haciendo de estos unos espacios inclusivos, seguros y accesibles.

e META 11.A Vinculos zonas urbanas, periurbanas y rurales: La necesidad de esta meta reside en
fortalecer los vinculos sociales y econdmicos entre las distintas zonas de un nucleo urbano.

LA AGENDA URBANA ESPANOLA

Es un documento de caracter estatal que intenta crear una nueva imagen sobre el urbanismo, mejorandolo
y adaptandolo a las necesidades y situaciones actuales. Consta de diez objetivos estratégicos principales, de los
cuales los PMUS se incluyen en el Objetivo Estratégico 5: Favorecer la proximidad y la movilidad sostenible.

Este objetivo hace referencia a la “Guia Prdctica para la elaboraciéon e implementacién de Planes de
Movilidad Urbana Sostenible” de 2008 y, ademas plantea distintas lineas de actuacién para llegar a sus dos
objetivos especificos: favorecer a la ciudad de proximidad y potenciar los modos de transporte sostenibles.
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LA LEY 6/2011, DEL 1 DE ABRIL, DE MOVILIDAD DE LA COMUNIDAD VALENCIANA

Esta ley tiene el objetivo de regular las competencias relacionadas con la movilidad que se corresponden
con la Generalitat de acuerdo con el Estatuto de Autonomia de la Comunidad Valenciana.

Es precisamente en su capitulo tercero donde estan regulados los planes de movilidad, mas concretamente en los
siguientes articulos:

e Articulo 9: Concepto y tipos.

e Articulo 10: Planes municipales de movilidad.

e Articulo 11: Planes comarcales y metropolitanos de movilidad.

e Articulo 12: Planes de movilidad de nuevas implantaciones especialmente relevantes.
e Articulo 13: Planes de movilidad de implantaciones singulares preexistentes.

e Articulo 14: Planes de movilidad de instalaciones productivas.

e Articulo 15: Planes de movilidad de centros de formacién.

1.3 FUENTES DE INFORMACION UTILIZADAS

Para la redaccion de este PMUS, se han obtenido datos estadisticos sobre el municipio de estudio e
informacién de importancia histérica y técnica a partir de varias fuentes de informacidn oficiales, de las cuales se
destacan:

e Pagina web oficial del Ayuntamiento de Alberic.

e Pagina web oficial del Instituto Nacional de Estadistica (INE).
e Instituto Nacional de Cartografia.

e Visor Cartografico de la Generalidad Valenciana.

e Web oficial de la Generalidad Valenciana.

e Manual de Shanghai.

e Pagina web oficial de la Direccidon General de Trafico (DGT).
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2 ANAL'S'S DEL TERR'TOR'O La localidad estd compuesta por el nucleo central en si, ubicado al este del término municipal, y dos

urbanizaciones, Monte Jucar, al sur, y Urbanizacién en Via en Vial al oeste. Ademas, tiene un poligono industrial

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE EN EL MUNICIPIO DE ALBERIC (VALENCIA)

cerca de la localidad, tal y como se muestra en la llustracién 2. Cabe mencionar que el municipio se encuentra a
2.1 MARCO TERRITORIAL 40 km de la ciudad de Valencia y tiene dos accesos con la autovia A-7, una de las conexiones mds importantes
entre el sur de la provincia de Valencia y la ciudad.
2.1.1 Localizacién

Alberic se encuentra al sur de la provincia de Valencia y es uno de los treinta y cinco municipios que
componen la comarca de La Ribera Alta (llustracién 1). Tiene una superficie de 26,7 Km? con 10.571 habitantes en
el afio 2021 (INE), lo que da como resultado una densidad poblacional de 395 habitantes por kilémetro cuadrado.

llustracion 2: Término municipal de Alberic
(Fuente: Visor Cartogrdfico de la Generalidad Valenciana)

En cuanto a municipios colindantes, tal y como se observa en la llustracion 3, Alberic estd limitado por
ocho municipios. Por el norte se encuentra Benimodo y Massalavés. Bajando por el este se encuentra Benimuslem,
Carcaixent y Castellon y volviendo a subir por el oeste se encuentra Gavarda, Antella y Alzira. Se destaca también
s la localidad de Tous, ya que, a pesar de no ser colindante a Alberic, ambos nucleos de poblacion se encuentran a

Iustracién 1: Localizacién del municipio de Alberic tan solo 6 kildmetros de distancia.
(Fuente: Elaboracion propia mediante QGIS)
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llustracion 3: Limites del término municipal de Alberic
(Fuente: Visor Cartogrdfico de la Generalidad Valenciana)

En lo que a la altitud y orografia se refiere, Alberic tiene una altura media de 28 metros sobre el nivel del
mar. A pesar de no contar con grandes desniveles si que se puede apreciar un pequefio descenso natural en la
zona este del término municipal, ya que en este lado se encuentra el rio Jucar.

2.1.2  Evolucidn histérica

No solo es importante conocer los aspectos geograficos del municipio a analizar, sino que también es
crucial conocer sus caracteristicas culturales e histdricas para realizar un correcto Plan de Movilidad Urbana
Sostenible. Esto se debe a que el pasado afecta, en gran medida, a los ideales y modelos de comportamiento de
las distintas poblaciones y es conveniente estudiarlo para comprender las necesidades de los habitantes.

Aungque se han encontrado restos arqueolégicos datados en la Edad de Bronce y el Imperio Romano, los
origenes del pueblo de Alberic se remontan a la época musulmana, ya que se sospecha que el nombre proviene
del arabe “Al-Barid”. Sin embargo, no fue hasta el 1238 con la reconquista que inicia su documentacién histérica.
En cuanto a acontecimientos importantes cabe destacar su aspiracidn y logro por convertirse en Vila Real, las
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diferentes etapas de hambre y bonanza, ya que el municipio siempre ha evolucionado de la mano de la agricultura.
Cabe destacar un periodo con gran inmigracién a finales del siglo XVIII debido al alto rendimiento en la produccion
del arroz.

Su economia ha pasado de basarse en la industria agricola de la naranja a sustentarse, en la actualidad, en
gran medida por el poligono industrial ubicado en las afueras del municipio.

Para visualizar los cambios acaecidos en el municipio se han tomado dos ilustraciones aéreas, una data del
afio 1956 (llustracién 4) y la otra, mucho mas reciente, del 2021 (llustracién 5). Estos cambios se analizaran desde
una perspectiva mas global del término municipal y del detalle del ntcleo central.

llustracion 4:Término municipal de Alberic (1956)
(Fuente: Visor Cartogrdfico de la Generalitat Valenciana)
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Urbanizacion Monte
Jdcar

Urbanizacion Via en Vial
del Sur

llustracién 5:Término municipal de Alberic (2021)

(Fuente: Visor Cartogrdfico de la Generalitat Valenciana) lustracidn 6: Detalle municipio de Alberic (1956)

(Fuente: Visor Cartogrdfico de la Generalitat Valenciana)

En lasilustraciones 4 y 5 se puede ver a simple vista una gran reduccién de los campos de cultivo, cediendo
esas tierras al poligono industrial y a las urbanizaciones de Monte Jucar y de Via en Vial al sur y el este del término
municipal, respectivamente. Ademas, también es notoria la gran ampliacién que hubo durante este periodo de
mas de medio siglo en el sentido de infraestructura viaria y ferroviaria.

Cabe destacar la cantera localizada al este de la urbanizacién de Via en Vial. Su explotacidon minera se dio
entre 1956 y 2021, siendo cerrada a causa de las molestias que ocasionaba a los vecinos de la urbanizacion.

Pasando a un analisis mas detallado del nlcleo municipal, en las siguientes ilustraciones 6 y 7, se pueden
apreciar una gran cantidad de cambios ocurridos entre el afio 1956 y 2021.
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llustracién 7: Detalle del municipio de Alberic (2022)
(Fuente: Visor Cartogrdfico de la Generalitat Valenciana)

Se han observado grandes diferencias que reflejan los cambios en los estilos de vida de los ciudadanos y
en la evolucion de la economia de Alberic.

e Construccion de la A-7: Este proyecto elimind todo el trafico hacia Valencia que antes de su construccion
suponia el paso de todos los vehiculos por la via principal de la localidad. Incluso en la actualidad se puede
apreciar esta avenida principal (Calle Antonio Lloret) ya que destaca entre las otras calles.

e Construccion del poligono industrial: Esta es la sefial mas clara que indica el cambio en la economia de
Alberic, pasando de ser agricola centrarse mas en la industrializacién y en el sector servicios.

e Crecimiento del casco urbano: Se observa un gran ensanchamiento del nucleo central del municipio hacia
la autovia y el poligono, de lo que se podria intuir que el futuro de la economia del municipio seguird
teniendo a industrializarse.

Todas estas diferencias se pueden apreciar claramente en la llustracion 8, donde se ha realizado una
comparacion del nucleo urbano de Alberic en tres momentos histéricos. El primero es 1956, donde se puede
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apreciar la via principal del pueblo (azul) y las vias de ferrocarril que bordeaban el pueblo (rojo). Si se pasa a la
imagen central, de 1980, se puede observar un gran avance de la zona urbana de la localidad hacia el oeste.
Ademas, se puede observar que la Nacional N-340 ya ha sido construida, creando una nueva circunvalacién a la
localidad.

La N-340, fue la carretera nacional mas larga de todo el pais, conectando toda la costa mediterranea, desde
Cddiz hasta Barcelona. Esta pasaba por dentro de los municipios cercanos y tuvo un gran impacto en el desarrollo
econdmico de estas localidades. Sin embargo, esta quedo desfasada a causa de la gran demanda de transporte y
movilidad de la poblacién. Por ello, a finales de los afios 90, se construyd la Autovia del Mediterraneo, que queda
visible en verde en la imagen que hace referencia a 2022.

En resumen, se ha podido demostrar la gran evolucidn del municipio de Alberic en cuanto a tanto crecimiento
espacial como econdmico y a nivel de infraestructuras.

llustracion 8: Evolucidn de las carreteras de Alberic
(Fuente: Centro Nacional de Informacidon Geogrdfica)
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2.2 USOS DELSUELO

2.2.1 Usos del suelo

Para analizar los usos del suelo se analizaran los datos obtenidos a partir del SIOSE 2015 y el CORINE Land
Cover de 2018. Ambos son herramientas de clasificacidon y ocupacién de suelos, aunque se diferencian en que
SIOSE (Sistema de Informacion sobre Ocupacion del Suelo de Espafia) contiene informacion a nivel nacional a
escala 1:25 000 y CORINE Land Cover (Coordination of Information of the Environment) generaliza a nivel europeo
con una escala 1:100 000.

LEYENDA:

B 111: Tejido urbano continuo
M 112 Tejido urbano discontinuo
B 121 Zonas industriales o comerciales
B 131: Zonas de extraccion minera
M 132 Escombreras y vertederos
B 133 Zonas en construccion
B 312 Bosques de coniferas
I 313 Bosque mixto
321! Pastizales naturales

llustracion 9: Mapa de los usos del suelo CORINE Land Cover
(Fuente: Visor Cartogrdfico de la Generalitat Valenciana)

En primer lugar, mediante los datos obtenidos a partir de CORINE Land Cover (llustracién 9) se pueden
observar dos tipologias de tejido urbano, continuo y discontinuo. Por un lado, el tejido urbano continuo,
representa el municipio, con su casco antiguo y el ensanche producido por la expansién de este. Por otro lado, el
discontinuo hace referencia a las urbanizaciones exentas al municipio, es por ello por lo que se corresponde con
las urbanizaciones de Monte Jlcar y de Via en Vial al sur.

También se destaca la representacién de los dos sectores en los que se divide el poligono industrial de
Alberic (sector 1, al norte y sector 2 al oeste)
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SIOSE_Poligonos_alberic
I Casco
§ Il scnido dotacional

[ Industrial

I Red viaria o ferroviaria

[] Combinaddn de aultivos
Combinaddn de aultivos con vegetacion
I Combinaddn de aultivos |efiosos
[ Combinaddn de vegetacidn

[ cultivo herbédceo

I Exiracddn minera

[ Frutal dirico

[ Pastizal o herbazal

[ Bosque de coniferas

llustracion 10: Mapa de usos del suelo SIOSE
(Fuente: Elaboracion propia mediante QGIS a partir de los datos obtenidos en el Centro Nacional de Informacion Geogrdfica)

Pasando a los datos estatales la ordenacién de suelos del SIOSE (llustracién 10), se analizaran los suelos de
una forma mds detallada. En cuanto al municipio central, se ha separado el casco antiguo del ensanche. Ademas,
se destaca la cantera al este de la urbanizacion de Via en Vial al sur sefializada como extraccidon minera.

Por lo que a cultivos se refiere, destaca el frutal citrico, siendo el mds abundante, y por tanto el mas
importante en los alrededores del municipio. En menor medida, pero también abundantes, se muestran los
cultivos herbdceos, bosques de coniferas y todo tipo de combinacién de cultivos.

2.2.2 Planeamiento urbanistico y zonificacién del suelo

El municipio de Alberic cuenta con un Plan General de Ordenacion Urbana aprobado el 27 de septiembre
de 1990 por la Comisién Territorial de Urbanismo. Debido a su gran antigliedad, el ayuntamiento, con el objetivo
de actualizar el plan para cubrir las necesidades de sus ciudadanos, ha sometido el PGOU a once modificaciones
entre 1998 y la actualidad. Estdn modificaciones han permitido tanto una mejora de la calidad de vida de Ila
poblacién como potenciar el encanto del municipio, atrayendo nuevas empresas y ciudadanos.

Entre estas modificaciones destacan:

e Planes Parciales de los poligonos industriales
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Planeamiento Parcial de San Cristobal

Para el desarrollo de este PMUS, se realizara un andlisis del planeamiento urbanistico desde el punto de vista
de la clasificacién y la zonificacidn de los usos del suelo.

La clasificaciéon de los usos del suelo nace a partir de los planes de ordenacion urbana, siendo competencia de

cada municipio. Consiste en dividir el suelo en categorias dependiendo de las distintas edificaciones que pueden

ser construidas sobre este.

dasificacdian_alberic

[15uelo no urbanizable comin
[ suelo no urbanizable protegido
[ suelo urbanizable

B suslo urbano

llustracién 11: Clasificacion de los usos del suelo de Alberic
(Fuente: Visor cartogrdfico de la Generalitat Valenciana)

Como se observa en lailustracion 11 se han dividido los suelos de Alberic en cuatro grandes grupos:

Suelo urbano: se incluyen en este grupo los suelos con construcciones ya existentes. En la ilustracion se
pueden diferenciar claramente la localizacidn del nucleo central del municipio como de las urbanizaciones
de Monte Jucar y de Via en Vial al sur.

Suelo urbanizable: suele ser adyacente a los nucleos de poblacién e indica hacia donde se tiene planeado
extender el municipio.

Suelo no urbanizable comun: Entran dentro de esta tipologia de suelo todas las zonas de cultivo. En el caso
de Alberic se ha determinado a través de la informacién obtenida por el SIOSE, que estos campos se
dedican mayoritariamente al cultivo de citricos.
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e Suelo no urbanizable protegido: Los suelos incluidos en esta categoria no se pueden edificar bajo ningun

concepto. Se incluyen en este grupo las redes de carreteras y vias ferroviarias. Ademads de zonas protegidas
como el cauce del rio Jucar, que transcurre entre los limites del municipio de Alberic y Castellon.

Por lo que se refiere a la zonificacion de los usos del suelo, esta es una clasificacién un nivel mas especifico
gue en la clasificacién de los usos del suelo. Es una herramienta técnica de gestién urbana para la regulacién del
uso y la ocupacién del suelo dependiendo de las capacidades de este y de los objetivos de desarrollo sostenible.

zonificacion_alberic

[ Dotaciones red primaria comunicaciones red viaria (dominio piiblico)
[] Dotaciones red primaria docente

[ Dotaciones red primaria infraestructuras servicios urbanos
[] Dotaciones red primaria sanitario

[ Dotaciones red primaria zonas verdes

[ Dotaciones red secundaria deportivo

[ Dotaciones red secundaria docente

[ Dotaciones red secundaria infraestructuras genérico

[ Dotaciones red secundaria mdltiple

I Dotaciones red secundaria sanitario

[ Dotaciones red secundaria zonas verdes

I Zona de nuevo desarrollo industrial

[ Zona de nuevo desarrollo residencial

I Zona de nuevo desarrallo terciaria

[ Zona rural comin forestal

[[] Zona rural protegida carreteras (dominio publico)

[ Zona rural protegida cauces (dominio piblico)

[ Zona rural protegida munidpal (forestal/ paisajistica/ medioambiental )
B 7ona urbanizada industrial

B Zona urbanizada residendal

I Zona urbanizada terciaria

llustracion 12: Zonificacion de los usos del suelo de Alberic
(Fuente: Visor Cartogrdfico de la Generalitat Valenciana)

Las observaciones mas importantes que se pueden hacer a raiz de la ilustracién 12 es la diferenciacion en
el grupo de suelos urbanizables, dividiéndolos en zonas urbanas e industriales. Por lo que se refiere a los suelos
urbanizables industriales, se puede ver cémo han sido aplicados los Planes Parciales de los Poligonos industriales,
mencionados anteriormente. Estos planes tienen la finalidad de ampliar el poligono de Alberic en tres sectores,
haciendo que el municipio prospere econdmicamente. Ademds, hay muchas las zonas de nuevo desarrollo
residencial, por lo que en los proximos afios se detectard un aumento de la poblacidn, y por tanto de la movilidad.
Estos factores se deben tener en cuenta la redaccion de este PMUS, ya que tanto la poblacion como los
desplazamientos de esta tenderan a aumentar.

También se puede diferenciar dentro de las zonas no urbanizables protegidas las zonas rurales protegidas
a nivel municipal como las zonas protegidas por cauces.
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2.3 CARACTERISTICAS DEMOGRAFICAS

2.3.1 Poblacion

El municipio de Alberic esta habitado por un total de 10.571 personas, de las cuales 5.258 son hombres y
5.313 son mujeres.

Como se observa en la Figura 1, la poblacién de Alberic ha oscilado bastante en los uUltimos veinticinco
afios, pasando de tener 9.100 habitantes en 1996 a llegar en tan solo quince afos a su pico de 11.325 habitantes.

Evolucion demografica de Alberic (1996-2021)
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9000
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Figura 1: Evolucion demogrdfica de Alberic (1996-2021)
(Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos proporcionados por el Instituto Nacional de Estadistica)

Desde medianos de los 90, la poblacién ha ido en aumento, pero no fue hasta el afio 2008 que se da un
gran salto en el crecimiento de la demografia. Sin embargo, esta tendencia se estanca en el afio 2010 y vuelve a
bajar hasta quedarse, en tan solo cuatro afios, en los mismos numeros que en 2008. Desde ese entonces la
poblacion ha permanecido estable, sin grandes variaciones.

Este pico puntual de poblacidn se puede deber a una combinacién de dos factores: la primera es la crisis
del 2008 y la segunda es la construccion de una de las cadenas logisticas mas grandes de la Comunidad Valenciana
a las afueras del pueblo. Todos los periodos de crisis se caracterizan por la escasez de empleos, lo que llevd a
muchas familias al limite y trasladarse a municipios donde hubiese mas oportunidades laborales. Este mismo afio
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empezé en Alberic la construccion de una gran cadena logistica que esperaba crear mas de 300 puestos de trabajo.
Esto fue la causa de que muchas familias decidiesen mudarse a esta localidad durante estos anos. Sin embargo, la
empresa responsable de esta nave quebré en el 2011, lo que hizo que esta tendencia cambiase y la poblacién se
redujese hasta niveles anteriores a la construccién de la mencionada nave.

En cuanto al futuro de la poblacidn de Alberic, el Portal Estadistico de la Generalitat Valenciana predice
que la poblacion en Alberic para el afio 2025 habra disminuido a 9.904 habitantes.

2.3.2  Estructura de la poblacién

La estructura de la poblacion se analizara haciendo uso de las pirdmides de poblacidn. Esta herramienta

consiste en un diagrama de barras horizontal donde se diferencian claramente dos variables: el sexo y la edad.

Este tipo de graficas son esenciales para proporcionar un bien servicio a los habitantes del municipio, ya que la
movilidad se debera adaptar a las necesidades de cada colectivo. No solo esto, sino que ademds se pueden predecir
necesidades futuras, por ejemplo, si se trata de una sociedad con tendencia al envejecimiento de la poblacién se

debe considerar que estos grupos hacen menos uso del transporte privado, por lo que habria que potenciar el
transporte publico y darle ventaja y seguridad de uso a este colectivo.

En este proyecto se han desarrollado tres piramides poblacionales a analizar de los afios 2000, 2010 y 2020.
En las tres graficas se divide la poblacidn por sexo (hombres y mujeres) y por grupos de edades quinquenales. Los

datos para analizar han sido extraidos del Portal Estadistico de la Generalitat Valenciana.

Pirdmide de poblacién Alberic (2000)
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Figura 2: Pirdmide poblacional de Alberic en el afio 2000
(Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos proporcionados por el Portal Estadistico de la Generalitat Valenciana)
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En esta primera pirdamide poblacional (Figura 2) se situa en el afio 2000. Tiene forma regresiva,
caracteristica de los paises desarrollados. Esta tipologia se caracteriza por ser muy estrecha en sus extremos y
ancha en el centro, lo que significa que la mayor parte de la poblacion se encuentra en edades medianas (entre 30
y 50). Se puede observar la representacién del fendmeno conocido como “Baby Boom” en donde hubo una elevada
natalidad después de la Postguerra, entre los afios 50 y 70. Ademas se puede ver que, en los rangos de edades
mayores a 65 afios, hay muchas mds mujeres que hombres, esto también se puede deber a la guerra, ya que eran
los hombres los que lo estaban mas expuestos.

Pirdmide de poblaciéon Alberic (2010)

85y mas
80 - 84
75-79
70- 74
65 - 69
60 - 64 \
55-59 \
50-54 \
45-49 \
40 - 44 \
35-39 \
30-34 \
25-29 \
20-24 \
15-19 \
10- 14 \
05 - 10 \
0-4 \

6,00% 4,00% 2,00% 0,00% 2,00% 4,00% 6,00%

B Mujeres O Hombres

Figura 3: Pirdmide poblacional de Alberic en el afio 2010
(Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos proporcionados por el Portal Estadistico de la Generalitat Valenciana)

En la Figura 3, se muestra una representacion de los datos del 2010, se puede seguir viendo la tendencia
regresiva de la piramide, aunque se ve un aumento de la natalidad ya que se ve en un crecimiento de los menores
de 10 afios.

Para terminar, la ultima grafica del estudio de la estructura poblacional (Figura 4) representa la estructura
de la poblacién en el afio 2020. Sigue siendo de tipologia regresiva, aunque se debe mencionar la regresién en la
natalidad ya que la mds alta sigue siendo la generacidon mencionada anteriormente durante el 2010. Cabe destacar
qgue ha habido un aumento notorio en la esperanza de vida de mas de un punto en los ultimos 20 afos.
Comparando las Figuras 2 y 4 se ve que el porcentaje de personas mayores a 85 afios pasa del 0,5%y 1% a 1% y
1,5%, siendo los valores bajos de los hombres y los altos de mujeres.
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Pirdmide de poblaciéon Alberic (2020)
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Figura 4: Pirdmide poblacional de Alberic en el afio 2020
(Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos proporcionados por el Portal Estadistico de la Generalitat Valenciana)

2.3.3 Natalidad, mortalidad, crecimiento vegetativo y esperanza de vida

En este apartado se analizaran los conceptos de natalidad, mortalidad, crecimiento vegetativo y esperanza
de vida.

La natalidad se define segun la Real Academia Espaiiola como “el nimero proporcional de nacimientos en
poblacion y tiempo determinados”. En la siguiente grafica (Figura 5) se han representado los nacimientos
registrados en el municipio de Alberic entre los afios 2010 y 2019. Se puede ver que, en los Ultimos afios, la
natalidad se ha mantenido muy estable, rondando la cifra de entre 95 y 100 nacimientos al afio. Sin embargo, cabe
resaltar los repuntes que hubo en el afio 2010 y 2015, llegando a registrarse 129 y 134 nacimientos
respectivamente.
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Figura 5: Nacimientos desde 2010 a 2019 en el municipio de Alberic
(Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos proporcionados por el Portal Estadistico de la Generalitat Valenciana)

En la Figura 6 se ha representado las defunciones en el municipio de Alberic desde el afio 2010. La RAE
define mortalidad como “la tasa de muertes producidas en una poblacién durante un tiempo dado, en general o
por una causa determinada”, es decir, natalidad y mortalidad son anténimos. Se puede observar cdmo, las
defunciones han ido fluctuando ligeramente en los ultimos diez afos, variando generalmente entre 90 y 110
defunciones por afio. El Unico pico que se puede destacar son los 114 fallecimientos ocurridos en el afio 2016.
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Figura 6: Defunciones desde 2010 a 2019 en el municipio de Alberic
(Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos proporcionados por el Portal Estadistico de la Generalitat Valenciana)

La diferencia de natalidad y mortalidad se denomina crecimiento vegetativo, aunque para calcular la
evolucién de la demografica se debe tener en cuenta el saldo migratorio, ya que este factor puede contrarrestar
esta brecha. En definitiva, el crecimiento vegetativo expresa la evolucion de una poblacion en valores absolutos,
teniendo en cuenta la natalidad y la mortalidad.

Para estudiar el caso de Alberic, se ha desarrollado a Figura 7. Se pude ver como la tendencia es negativa,
lo que generalmente implica un descenso de la poblacidn. Cabe resaltar que en el aifio 2014 el crecimiento
vegetativo se vuelve negativo, lo que marca un punto de inflexién en el municipio.
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Figura 7: Tasa del crecimiento vegetativo en la comarca de La Ribera Alta
(Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos proporcionados por el Portal Estadistico de la Generalitat Valenciana)

Por ultimo, en la Figura 8, se analizara la evolucién de la esperanza de vida al nacimiento desde el 2010 y
diferenciando entre hombres y mujeres. La esperanza de vida es, de acuerdo con la RAE “el tiempo medio de vida
de un individuo o de una poblacién bioldgica determinada”. En el caso del municipio de Alberic, la esperanza de
vida ha subido mas de un afio para ambos sexos desde el 2010. Sin embargo, es muy notoria la brecha entre
hombres y mujeres, ya que practicamente durante toda la década las mujeres han vivido una media de 6 afios mas
que los hombres.

Cabe destacar que, debido a la situacidn actual con el COVID-19, esta esperanza de vida va a romper su
tendencia ascendente y registrar una caida, ya que los casos mas graves los suelen sufrir las personas de edad mas
avanzada.
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Figura 8: Esperanza de vida en la comarca de La Ribera Alta
(Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos proporcionados por el Portal Estadistico de la Generalitat Valenciana)

2.3.4 Género

Es conveniente dividir la poblacién en hombres y mujeres para plantear la movilidad, ya que se ha
demostrado que hay diferencias en funcién del género. Las mujeres tienden a viajar en transporte publico, bicicleta
0 a pie, mientras que el uso del coche es mas elevado entre los hombres (Simma and Axhausen, 2000; Stead, 2001;
Schwanen et al., 2002, 2004). Esta diferencia de género se debe explica, entre otros factores, al hecho de que las
mujeres tengan un salario mds bajo que el de los hombres, por tanto, el trabajo que obtienen también requiere
otros medios de transporte (Madden, 1981; Hanson and Pratt, 1988). Ademas, de esta forma, se incluye la
perspectiva de género en el proyecto, objetivo inicial de los PMUS.
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Cabe mencionar que, después de haber realizado los estudios de la poblacidn y el andlisis de la esperanza
de vida, se puede intuir que esta diferencia de género se agrava en las edades mas altas.

2.3.5 Configuraciéon de hogares

49.52%
La configuracion de hogares consiste en la division y estudio de la poblacién segun el tamafio de los
hogares. La importancia de esta variable se debe a que, gracias a su uso, se conoceran factores como el nimero
50.48% de vehiculos y casas que puede tener cada hogar. Ademas, se vera reflejada la natalidad y la estructura de la
poblacion.
Para estudiar el caso de Alberic en detalle, se ha elaborado la Figura 11.
Configuracion de hogares
0,
Hombres = Mujeres 4.37%
Figura 9: Division por género .
(Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos proporcionados por el Portal Estadistico de la Generalitat Valenciana) 20.58% 24.49% 1 persona
2 personas
. L, , L . ~ 3 personas
En la Figura 9 se puede ver la divisién por géneros en el municipio de Alberic en el afio 2020. Hay un
a,
pequefio porcentaje mas de hombres que de mujeres, pero practicamente estan igualados. Esta diferencia es 19.25% 4 personas

normal tanto a nivel provincial como estatal, véase Figura 10. Sin embargo, el porcentaje de mujeres en Alberic es

ligeramente mas elevado que si se compara a mayor escala.

Procentaje por género (Valencia) Porcentaje por género (Espafia)

] 48.90%

51.10% 51.00%

Hombres = Mujeres hombres = mujeres

Figura 10: Division por género de la Provincia de Valencia y Espafia
(Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos obtenidos por el INE)

29.92%

5 0 mas personas

Figura 11: Configuracion de hogares Alberic
(Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos proporcionados por el Portal Estadistico de la Generalitat Valenciana)

Se puede observar como casi el treinta por ciento de los hogares esta formado por dos personas, lo que se
debera a parejas jévenes que aun no han tenido hijos y parejas mayores de 45 afios, con sus hijos independizados.
Sin embargo, como gran parte de la poblacidn de Alberic se encuentra entre las edades de 40 a 60 afios, esta
segunda opcion serd la mayoritaria. Otro dato que respalda esta teoria seria que en el 25% de los hogares consisten
en solo una persona, lo que se podria deber a las personas de avanzada edad que han perdido a sus parejas.

Se puede destacar también que casi el cuarenta por ciento de los hogares se encuentran entre tres o cuatro
personas, lo que representan los hogares con hijos.

Pagina 18 de 103



PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE EN EL MUNICIPIO DE ALBERIC (VALENCIA)
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Figura 12: Configuracion de hogares de la Provincia de Valencia y Espafia
(Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos proporcionados por el Portal Estadistico de la Generalitat Valenciana)

Se ha desarrollado también la Figura 12 en la cual se indican los tamafos de los hogares a nivel autonémico
y estatal. Se puede observar cémo estos estan en acorde con los tamafios de los hogares de Alberic, encontrandose
tan solo ligeras variaciones en los porcentajes. La mdas destacable de estas serian los casi cuatro puntos de
diferencia en la cantidad de hogares compuestos por cuatro personas, siendo el porcentaje superior el de Alberic.
Estos puntos quedan repartidos uniformemente en las otras cuatro divisiones.

En cuanto a las edificaciones existentes en el municipio, hay un total de 3000, por lo que supone un total
de 1.45 hogares por cada hogar. Esto significa que las edificaciones bajas son las mas numerosas en Alberic.

2.3.6  Migracién

La migracion se define como el movimiento de personas, es por ello por lo que este apartado se estudiard
tanto la inmigracién como la emigracién. La migracion es un factor esencial a la hora de realizar un Plan de
Movilidad, ya que la movilidad también tiene una fuerte relacién con la cultura de la zona. Un ejemplo seria la
diferencia entre Espafia y Holanda. Mientras Holanda tiende a hacer uso de transporte ecolégico como la bicicleta,
Espafia sigue usando el vehiculo privado como transporte diario.

Por lo que se refiere a inmigracién, se ha realizado un andlisis del origen de la poblaciéon de Alberic,
dividiéndola en cuatro grupos, como se puede observar en la Figura 13:
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Origen de la poblacién

15,66%
7,07%
52,61%
24,66%
Alberic Comunidad Valenciana Espafia Extranjero

Figura 13: Origen de la poblacion de Alberic
(Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos proporcionados por el Portal Estadistico de la Generalitat Valenciana)

A partir de los datos obtenidos en el Portal Estadistico de la Generalitat Valenciana en 2011, se determind
que poco mas de la mitad de la poblacidn de Alberic es originaria de este municipio. Lo que significa que el
municipio ha sufrido una fuerte inmigracién. La otra mitad del municipio incluye gente de otras localidades de la
Comunidad Valenciana, Espafa y el extranjero. Se debera tener en cuenta las culturas de este Ultimo grupo para
la redaccion de PMUS ya que representa un elevado porcentaje de la poblacién de Alberic. Tal y como se muestra
en la Figura 14 la gran mayoria de estos extranjeros pertenecen tanto a la unién europea quedando en segundo
lugar los africanos y en tercer lugar el resto de los paises europeos.
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Figura 14: Nacionalidad de los extranjeros en Alberic
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2.3.7 Conclusiones

Finalmente, se ha obtenido de este andlisis demografico que la poblacién de Alberic presenta una
estructura similar a la del resto de Espafia, con poblacidon envejecida y una baja natalidad. Sin embargo, su
evolucién poblacional se mantiene equilibrada debido, entre otros factores, al aumento de la esperanza de vida.
Ademas, presenta un porcentaje muy similar entre hombres y mujeres.

Por lo que se refiere al analisis de hogares, las familias del municipio estan formadas por dos personas.

Y, por ultimo, la inmigracidn es un factor esencial en esta localidad, ya que casi la mitad de la poblacién no
es originaria de Alberic.
62

0
I il

ASIA OCEANIA

(Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos proporcionados por el Portal Estadistico de la Generalitat Valenciana)

Por lo que se refiere a la emigracidn, se han estudiado su evolucion en la dltima década. Como se ve en la
Figura 15, esta no solo se ha incrementado en mds de un treinta por ciento, sino que también tiende a seguir

aumentando.
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Figura 15: Habitantes de Alberic en el extranjero

(Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos proporcionados por el Portal Estadistico de la Generalitat Valenciana)
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2.4 CARACTERISTICAS SOCIOECONOMICAS

2.4.1 Nivel de estudios

El nivel de educacién de las personas esta estrechamente relacionado con la movilidad diaria de estos. La
gente con mas estudios suele obtener trabajos mas especializados que se concentran en zonas de alta densidad.
Como resultado, estas personas hacen un mayor uso del vehiculo privado y viajes de larga distancia (Boarnet and
Sarmiento, 1996; Kockelman, 1997; Stead, 2001; Schwanen et al., 2002; Krizek, 2003; Dargay and Hanly, 2004).

Nivel de estudios

0.00%
11.67% 8.16%

= Analfabetos
21.36% Sin estudios
Educacion primaria
Educacion secundaria

Educacién universitaria

58.08%

Figura 16: Nivel de estudios Alberic (2011)
(Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos del Censo de Poblacidn y Viviendas 2011)

Por lo que se observa en la Figura 16, la poblacién de Alberic ha recibido mayoritariamente una educacion
secundaria. Tiene especial relevancia para la redaccién del Plan de Movilidad Urbana Sostenible el 11% de
poblacion que ha completado sus estudios universitarios. Destaca también el 8% de la poblacién sin estudios, ya
gue este grupo se relaciona con las personas de edad mas avanzada.
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2.4.2 Ocupacién

Conocer en que invierte el tiempo los habitantes tiene una gran relevancia a la hora de realizar un correcto
analisis de la movilidad. Esto se debe a que, en general, cada grupo hace uso de un medio de transporte distinto.
Un ejemplo son las personas ocupadas o empleadas, que hacen un mayor uso del vehiculo privado para
desplazarse a su lugar de trabajo, mientras que los jubilados se suelen desplazar a pie o en transporte publico.

Ocupacion (2021)

9,68%
21,82%

17,84%

Jubilados Inactivos Ocupados Parados

Figura 17: Ocupacion de la poblacion de Alberic en 2021
(Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos proporcionados por el Portal Estadistico de la Generalitat Valenciana)

En la Figura 17 se muestra la situacion de la poblacidn del municipio de Alberic. En esta se puede observar
como alrededor de la mitad de la poblacién se encuentra ocupada, lo que significa que sus desplazamientos diarios
seran regulares en tiempo y trayecto. El segundo grupo mas mayoritario son los jubilados, seguidos por los
inactivos y los parados.
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Figura 18: Evolucion del desempleo en Alberic
(Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos proporcionados por el Portal Estadistico de la Generalitat Valenciana)

En cuanto al paro en Alberic (Figura 18), hay que mencionar que es bastante elevado, ya que actualmente
se encuentra en un 8%. Aunque si se compara con los datos anuales de los Ultimos 10 afios se puede ver como
hubo un descenso de tres puntos. Sin embargo, debido a la situacion que se dio en marzo de 2020 con el
Coronavirus, este volvid a subir hasta estancarse en los valores actuales.

2.4.3 Empresas

Un factor influyente en el movimiento de las poblaciones son las empresas y sus sectores de actividad, ya
que esto representard el movimiento diario de ida y vuelta del trabajo. En la Figura 19, se han representado las
260 empresas de Alberic segln su sector de actividad.
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Figura 19:Empresas segun sector
(Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos proporcionados por el Portal Estadistico de la Generalitat Valenciana)

Se puede observar como el sector servicio destaca entre los otros sectores, con 170 empresas. Seguido
por la industria, la construccién y finalmente la agricultura, con tan solo diecisiete empresas. Como regla general,
las empresas industriales se suelen ubicar en los poligonos de los municipios, mientras que las enfocadas a proveer
servicios a la poblacién se encuentran dentro del mismo. Por otro lado, las empresas se construccion y agricolas
se encuentras dispersadas por todo el municipio.

2.4.4 Conclusiones

En conclusiéon, se ha determinado que Alberic es un municipio con un gran porcentaje de personas
jubiladas, llegando a superar el 20% de la poblacién. Por este motivo, se deberd proporcionar una movilidad
sostenible y segura. En cuanto a la tasa por desempleo, esta es seis puntos mas bajo en comparacién con el paro
a nivel nacional. Cabe resaltar para la redaccién de este PMUS que un 20% de la poblacion de Alberic posea
estudios universitarios. Ademas, la mayoria de las empresas del municipio se caracterizan por estar enfocadas al
sector servicios.
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3 ANALISIS DE LA MOVILIDAD

EQUIPAMIENTOS

3.1 PUNTOS DE ORIGEN Y DESTINO DE LOS DESPLAZAMIENTOS 1 | Ayuntamiento

2 | Guardia Civil
La finalidad de este apartado es aportar conocimiento sobre los puntos mas relevantes de la localidad. Estos 3  Policia Local

puntos crean la red de desplazamientos mas importante del municipio, ya que la gran mayoria de desplazamientos 4  Correos

diarios tienen como origen o destino al menos uno de estos puntos. Se incluyen en este apartado puntos de 5 Cementerio

relevancia administrativa, educativa, econdmica, social, cultural e histérica. Ademas, este apartado tendra especial 6 Guarderia Piruleta

importancia a la hora de la redaccién de las propuestas de mejora de la movilidad de los habitantes de Alberic. 7 Centro Privado de Ensefianza La Milagrosa

A continuacién, en la llustracidn 13, se exponen los puntos clave de los desplazamientos y en la tabla 1 se 8 Colegio Publico El Convent

realiza un inventario de estos. 2 Colegio Publico Rafael Comenge
10 | Escuela Infantil de Primer Ciclo Municipal
11 Instituto de Escuela Secundaria Consuelo Aranda
12 | Centro Municipal de Formacidn para Adultos Mestre Rivero
13 Centro de salud
14 | Centro para la tercera edad
15  Poligono industrial Alasquer
16 | Poligono industrial Sepes
17 Poligono industrial La Marquesa
18 | Consum
19 Economy Cash
20 Mercadona
21 Mercado ambulante
22 | Polideportivo la Muntanyeta
23  Pabelldn municipal "Bernat Martinez Mas"
24 | Piscina Municipal Alberic
25 Camp de futbol Jardin del Amor
26 Antiguo convento de nuestra sefiora de los dngeles
27 Ermita de la virgen de Cullera
28 Ermita de Santa Barbara
29 Iglesia parroquial de San Lorenzo Martir
30 Iglesia parroquial del Espiritu Santo
31 | Biblioteca
32  Centro cultural
33 | Estacién de autobdus
34 | Estacion de metro

Tabla 1: Inventario de los puntos de Origen y destino de los desplazamientos
(Fuente: Elaboracion propia a partir de Excel)
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llustracion 13:Puntos de origen y destino de los desplazamientos
(Fuente: Elaboracion propia a partir de QGIS)
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2. FUERZAS DE SEGURIDAD

1. AYUNTAMIENTO Alberic cuenta tanto con Guardia Civil como con Policia Local para proteger el municipio e intervenir en
caso de ocurrir cualquier incidente o emergencia.

Es el centro administrativo del municipio (llustracion 14). Debe estar convenientemente conectado con
todos los puntos de la localidad, ya que un gran niumero de personas bien sea para trabajar o hacer gestiones, GUARDIA CIVIL

tendra la necesidad de ir al ayuntamiento cada dia. ) ) o )
Se encuentra en la calle Antonio Lloret, una de las arterias del municipio, lo que le proporciona una gran

Direccidn: Plaza de la constitucion, 21. conexién con el resto de la localidad (llustracion 15).

Direccién: C/ Antonio Lloret, 78 C.

llustracion 14: Ayuntamiento de Alberic
(Fuente: Elaboracion propia)

llustracion 15: Guardia Civil de Alberic
(Fuente: Elaboracion propia)
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POLICIA LOCAL 3. CORREOS
Es el edificio colindante al ayuntamiento (llustracion 16), en pleno centro histérico del municipio. Las La oficina de correos es uno de los edificios mas transitados, ya que proporciona el servicio de entrega y
labores que realiza la Policia Local estdn muy ligadas al ayuntamiento, por lo que su proximidad facilita las recogida de paquetes (llustracién 17).

gestiones de los habitantes. . .. . .
Direccion: C/ Alcantera de Xdquer, 9

Direccion: Plaza de la constitucién, 20

llustracion 17: Oficina de correos de Alberic
(Fuente: Elaboracion propia)

llustracion 16: Policia Local de Alberic
(Fuente: Elaboracion propia)
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4. CEMENTERIO e Guarderia Privada Piruleta

Se encuentra a las afueras del pueblo, la forma mas segura de acceder es con el coche, ya que se encuentra Direccion: C/ B Sector R, 2
en una zona poco iluminada y bastante lejos del nicleo del municipio. Ademas, cuenta con un gran aparcamiento Ia Infantil “Pitufet” (Pbl
. . , . e E infantil “Pi Publi
para facilitar el acceso haciendo uso del vehiculo privado. scolainfant tufet” (Piblica)
Direccién: Camino Casa Badia (llustracién 18) Direccion: Plaza Mestre Albuixech, 3

CENTROS DE EDUCACION PRIMARIA

El municipio cuenta con tres centros de educacidn infantil y primaria, de los cuales uno es privado y los otros
dos son publicos.

e Centro Privado de Ensefianza La Milagrosa (llustracion 19)

Direccion: C/ Hospital, 5

llustracion 18: Cementerio de Alberic
(Fuente: Elaboracion propia)

llustracion 19: Centro de ensefianza privada la Milagrosa
(Fuente: Elaboracion propia)

5. CENTROS DE ENSENANZA

Representan un gran porcentaje de los desplazamientos diarios dentro del propio municipio, no solo por * Colegio Publico El Convent (llustracion 20)

los estudiantes, sino también por sus acompafantes. Estos desplazamientos se dan siempre sobre las mismas
horas, provocando un aumento de la contaminacidn acustica y los accidentes. Es por ello, que se debera garantizar
la llegada segura de los usuarios a los centros.

Direccidn: Pl. Maestro Albuixech, 0

Alberic cuenta con una guarderia, cuatro centros de educacién primaria, uno de educacién secundaria y
una escuela de adultos.

GUARDERIAS

Alberic cuenta con dos guarderias, una publica y la otra privada:
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llustracion 20: Colegio publico El Convent
(Fuente: Elaboracion propia)

e  Escuela Infantil de Primer Ciclo Municipal

Direccion: Pl. Maestro Albuixech, 3

e Colegio Publico Rafael Comenge (llustracién 21)

Direccidn: C/ Oeste, O

llustracion 21: Colegio publico Rafael Comenge
(Fuente: Elaboracion propia)

CENTRO DE EDUCACION SECUNDARIA

e Instituto de Escuela Secundaria Consuelo Aranda (llustracion 22)

El instituto de Alberic oferta tanto los cuatro afios de E.S.O. como los dos posteriores de bachillerato. Este
ultimo se oferta en tres modalidades: artes, ciencia y tecnologia y humanidades y ciencias sociales. También
oferta cinco cursos de formacion profesional:

e Titulo Profesional Basico en Informatica y Oficina

e Técnico en Gestidn Administrativa

e Técnico en Sistemas Microinformaticos y Redes

e Técnico Superior en Administracidn y Finanzas

e Técnico Superior en Desarrollo de Aplicaciones Multiplataforma

Por otro lado, el instituto cuenta con seis centros de educacién primaria adscritos a efectos de escolarizacion
para la educacion secundaria obligatoria, estos son:
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e Colegio Rural Agrupado La Ribera Alta, San Juan de Enova 6. CENTRO DE SALUD
e Centro de Educacion Primaria Rafael Comenge, Alberic
e Centro de Educaciéon Primaria El Convent, Alberic

Alberic cuenta con un centro de salud ubicado en su calle principal, para tener una mejor conexién de

- o o ) salida y entrada en caso de emergencia y mejorar los accesos de los visitantes (llustracion 23).
e Centro de Educaciéon Primaria, Blasco Ibafiez, Massalavés

e Centro de Educacion Primaria Santa Bérbara, Tous Direccién: C/ Antonio Lloret, 60
e Centro Privado La Milagrosa, Alberic

Direccion: Camino Misana 0

llustracion 23: Centro de Salud de Alberic
(Fuente: Elaboracion propia)

llustracion 22: I.E.S Consuelo Ar
(Fuente: Elaboracion propia)

ESCUELA DE ADULTOS

e Centro Municipal de Formacién para Adultos Mestre Rivero
Direccién: C/ Cuartel, 10
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7. CENTROS PARA LA TERCERA EDAD

Residencia La Milagrosa (llustracién 24)

Direccion: C/ Hospital, 4

llustracion 24: Residencia La Milagrosa
(Fuente: Elaboracion propia)

e Centro de la tercera edad Buendia
Direccién: Urbanizacidn de San Cristdbal, parcela 604

8. POLIGONOS INDUSTRIALES

Actualmente el municipio de Alberic cuenta con tres poligonos industriales: Alasquer, Sepes y La
Marquesa, cuya localizacion se puede observar en la llustracién 25. Sin embargo, tal y como se ha comentado en
apartados anteriores, estos se encuentran en un estado de expansion hacia el norte del municipio. Cabe destacar
que esta zona genera una gran cantidad de desplazamientos diarios, por lo que debera ser regulado y facilitar el
transporte sostenible para acceder a estos puntos. Actualmente, estos puntos estan aislados ya que no hay
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ninguna red de transporte publico que les de acceso. La Unica forma de acceder a estos es mediante el transporte
privado:

e Poligono industrial Alasquer: Se situa al norte del municipio, alrededor de un kildémetro desde el centro de
este. La mejor forma de acceso es por la Calle Carcaixent y el Camino Alasquer, de forma paralela a la N-
340.

e Poligono industrial Sepes: Es el poligono de mayor tamafio. Se localiza a la zona este de la Autovia del
Mediterraneo, a un kildmetro y medio del centro de Alberic. Su acceso mas rapido seria la por la Avenida
la Marquesa y pasando por el paso superior de la autovia.

e Poligono industrial La Marquesa: Se trata del poligono mas pequeio de la localidad. Se situa al final de la
calle Ramodn y Cajal en direccidn sur, a un kildémetro y medio del centro del municipio.

Se destaca la falta de conexién entre el municipio y los poligonos, sobre todo el poligono industrial Sepes, ya
gue la autovia A-7 crea un efecto barrera que obliga al usuario a hacer uso del coche para poder acceder.

iy

llustracion 25: Poligonos industriales de Alberic
(Fuente: Elaboracion propia a partir de QGIS)
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9. ZONAS COMERCIALES

SUPERMERCADOS

Alberic cuenta con una gran cantidad de comercios locales con productos de un cierto sector de la alimentacion
y otros que cuentan con productos mas variados. En ambos hay una gran concurrencia de personas haciendo sus
compras cotidianas, por lo que se les debe proporcionar un acceso facil y seguro. Para este PMUS, se hard ﬁ-
referencia en los tres supermercados mas grandes del municipio, aungque Alberic cuenta con un gran nimero de
pequefios comercios dedicados a todo tipo de alimentacidn. |

e Mercadona (llustracién 26.A)
Direccién: Av./ De la Muntanyeta, 13

e Economy Cash (llustracién 26.B)
Direccion: C/ Sequia Real del Xuquer, 19

e Consum (llustraciéon 26.C)
Direccion: C/ Ramon y Cajal, 14

Tanto Consum como Economy Cash se encuentran en el centro del municipio, sin embargo, Mercadona
se ubica a las afueras, junto a la N-340.

R —

2 consua

llustracion 26: Supermercados en Alberic
(Fuente: Elaboracion propia)
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MERCADO AMBULANTE 10. ZONAS DEPORTIVAS

El mercado ambulante de Alberic tiene lugar todos los lunes por la mafiana en la Plaza de la Constituciéon En cuanto a zonas deportivas, Alberic cuenta con siete gimnasios, un polideportivo, un campo de futbol,
(Hustracién 27). Con mas de cuarenta puestos ofrece productos de todo tipo, el “Mercadillo” de Alberic es un un pabelldn y una piscina municipal. Estas son zonas con gran concentracién de personas, sobre todo los fines de
atractivo para las personas de elevada edad, por lo que causara un gran nimero de desplazamientos que se semana, ya que suele haber partidos en el campo de fatbol y en el pabellén municipal.

deberan tener en cuenta en la redaccion de este PMUS.

E
[zo

CA
ERCAT|
,,L!_“W R
DE6:00 h. o 15h,
ENTOTA LA PLAGA

e

llustracion 27: Localizacion del Mercado Ambulante de Alberic
(Fuente: Elaboracion propia)

Para este PMUS, se destaca la existencia del polideportivo, el pabelldn, el campo de futbol y la piscina municipal:
e Piscina municipal Alberic (llustracion 28.A)
Direccién: C/ B Sector R,1
e Polideportivo La Muntanyeta (llustracion 28.B)
Direccion: Camino Casa Badia, 6
e Pabelldn municipal "Bernat Martinez Mas"
Direccidon: Cami Vall, 9
e Camp de futbol "jardin del amor" (llustracién 28.C)

Direccion: Camino Misana, 40
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11. ZONAS HISTORICAS

Segun La Conselleria de Educacidn, Culturay Deportes, se han contabilizado un bien de interés cultural y nueve
bienes de interés de relevancia local en el municipio de Alberic.

e Bienes de interés cultural:

o Sociedad unién musical de Alberic
e Bienes de interés de relevancia local:
Antiguo convento de Nuestra Sefiora de los Angeles (llustracidn 29. A)
Ermita de la virgen de Cullera
Ermita de santa Barbara (llustracion 29. C)
Iglesia parroquial de San Lorenzo Martir (llustracién 29. B)
Iglesia parroquial del Espiritu Santo (llustracién 29. D)
Retablo ceramico de la Virgen de los Desamparados
Retablo ceramico de San Blas
Retablo ceramico de San Francisco de Asis
Retablo ceramico de San José

O O O 00O 0O O O O

llustracién 29: Zonas histdricas de Alberic
(Fuente: Elaboracion propia y pdgina web del ayuntamiento de Alberic)

llustracion 28: Zonas deportivas de Alberic
(Fuente: Elaboracion propia)
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12. ZONAS CULTURALES CASA DE LA CULTURA (llustracién 31)

BIBLIOTECA (llustracion 30) Direccidén: Plaza Constitucion, 11

Direccion: C. Pintor Ribera, 3

llustracion 30: Biblioteca municipal de Alberic
(Fuente: Elaboracion propia)

llustracion 31: Casa de la Cultura de Alberic
(Fuente: Elaboracion propia)
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13. OTROS LUGARES DE INTERES ESTACION DE AUTOBUS

ESTACION DE METRO

La estacion de autobus de Alberic conecta el municipio con ciudades como Cartagena, Almeria, Elche o

» y . . . o Grada entre muchas otras. Suelen ser paradas intermedias entre trayectos de comunicacién de Valencia con otras
Esta estacion (llustracion 32), conecta Alberic con la ciudad de Valencia, entre muchos otros municipios, . . . ., . .,
) ] ] -, ) ) ) ciudadesy no se suele dar de forma regular, sino que va variando en funcion de la demanda. Ademads, también hay
mediante la linea 1 de metrovalencia. Con una duracién estimada de una hora y diez minutos.

una linea regular que conecta Alberic con municipios cercanos (Alzira, Enguera...) y la ciudad de Valencia.
Direccion: C/ Sumacarcer . L L .
/ Direccidn: Carretera N-340 (llustracién 33) y Calle Antonio Lloret.

llustracion 33: Estacion de autobus de Alberic
(Fuente: Elaboracion propia)

llustracion 32: Estacion de metro de Alberic
(Fuente: Elaboracion propia)

ESTACIONES DE SERVICIO

e CEPSA (llustracion 34.A)
Direccién: Camino viejo de Alberic SN

e PETROMAR (llustracion 34.B)
Direccién: C/ Carcaixent, 12

e BP (llustracién 34.C)

Direccién: Av./ de la Ribera Alta
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e EXOIL (llustracién 34.D) 3.2 MOVILIDAD

Direccion: Av./ la Marquesa, 14 321 MOTIVOS DE LOS DESPLAZAMIENTOS

Es importante conocer tanto el nimero de desplazamientos diarios de la poblacién como su motivo ya que
de esta forma se permite comprender las necesidades reales de la poblacidn, cosa que ayudara en gran medida a
realizar un correcto desarrollo y ejecucién de los Planes de Movilidad.

Esta movilidad segun desplazamientos se puede dividir en tres grupos:

- Movilidad obligada: Se incluyen en este grupo las personas activas y los estudiantes que obligatoriamente
se desplazan al lugar donde realizan su actividad.

- Movilidad no obligada: Son desplazamientos que se realizan por placer o necesidad ajena al trabajo y los
estudios. Ejemplos de estos pueden ser pasear, visitar a familiares y amigos, compras cotidianas...

- Movilidad semiobligada: Se incluyen en este grupo los desplazamientos que cuentan con caracteristicas
de los grupos anteriores, ya que en estos se incluyen desplazamientos obligados, pero no implica
movimientos por motivos laborales o académicos. Estos podrian ser acompafiar a los nifios al colegio, ir al
médico con alguna persona mayor, ir al banco...

En la siguiente Figura 20, se puede ver la distribucidn de las tareas diarias de la poblacién de Alberic segun el
Censo de Poblacién y Viviendas desarrollado por el Instituto Nacional de Estadistica en el afio 2011. A pesar de que
estos datos son antiguos, es la Unica fuente oficial que muestra los datos de movilidad del municipio de una forma
detallada. Sin embargo, se tiene en cuenta esta diferencia de tiempo entre la toma de los datos y la redaccién de

= . este PMUS, por lo que se hara uso del Estudio Experimental del INE y se hard especial hincapié con la situacion
llustracion 34: Estaciones de servicio de Alberic COVID.
(Fuente: Elaboracion propia)

Se pude ver que destaca la poblacién no ocupada que se dedica a las tareas del hogar, los que realizaran unos
desplazamientos generalmente no obligados o semiobligados. Destaca también la poblacién ocupada y los
estudiantes, ya que entre los dos suman el 40% de las tareas diarias de la poblacién de la localidad.

Se puede afirmar por tanto que en Alberic existe una ratio de movilidad obligada frente a movilidad no obligada
de 0.6, esto significa que de cada diez desplazamientos que se dan en el municipio, 4 seran obligados y 6 no
obligados o semiobligados.
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Tareas diarias de la poblacién
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Cuidado de una Encargarse delas  Ocupadosde 16 o Cursan algun tipo
persona con tareas domésticas mas afios de estudio y no
problemas de salud del hogar trabajan

Figura 20: Tareas diarias de la poblacion
(Fuente: Elaboracion propia a partir del Censo de Poblacion y Viviendas del 2011)

Por lo que respecta a la movilidad obligada, se debe tener en cuenta el tiempo que emplea en el
desplazamiento, ya que el objetivo de este PMUS es proporcionar una movilidad sostenible para los ciudadanos,
pero, ademas de ser sostenible, debe ser eficaz y rdpida, haciéndola atractiva para los usuarios. Por este motivo
se ha desarrollado la Figura 21, donde se han distribuido los desplazamientos obligados por tiempos de duracién.
Se ha podido extraer que el 88% de los estudiantes y el 83% de los trabajadores tardan menos de media hora en
llegar al punto de desarrollo de su actividad. Esto significa que, o bien esta es desarrollada en el propio municipio,
o se desarrolla en localidades cercanas.
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Tiempos de los desplazamientos obligados
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Figura 21: Tiempo de los desplazamientos obligatorios
(Fuente: Elaboracion propia a partir del Censo de Poblacion y Viviendas del 2011)

Cabe destacar que, la situacién actual con el COVID-19, ha supuesto una reduccidn de los desplazamientos en
todos los niveles ya que se ha intentado reducir al maximo la presencialidad y se ha incentivado el uso de Internet
para realizar las gestiones.

3.2.2 MODOS DE TRANSPORTE

Un desplazamiento siempre se debe realizar con la ayuda de un medio de transporte, este puede ser de
gran envergadura, como los aviones, o mas sencillos y sostenibles, como es el caso de las bicicletas. Este apartado
resulta crucial para la redaccion de este plan ya que da una vision de las costumbres de transporte que tiene la
poblacién, ademas se resaltardn las principales problematicas que deben ser abordadas.

Para analizar los modos de transporte de los desplazamientos obligatorios, se ha desarrollado la Figura 22,
en la cual se pueden diferenciar los distintos medios de transporte empleados por los dos grupos principales de la
movilidad obligada: trabajadores y estudiantes.
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Se pueden ver grandes diferencias con respecto a estos grupos. La mas evidente es que la poblacién
ocupada tiende mas a usar el vehiculo privado como conductor, mientras que los estudiantes hacen un mayor uso
del metro o, directamente, se movilizan a pie. Sin embargo, estos tienden a compartir con mayor frecuencia el
vehiculo privado.

En cuanto al transporte publico, se ve un claro favoritismo del metro con respecto al autobus, por lo que
habrd que estudiarse su motivo y mejorar el atractivo de este para llegar a mas usuarios.

Modos de transporte

70,00% 65,16%
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20,00% 14,31%
9 -_—
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’ q 0, ) (]
2,45% l 0,000 4% ZLGi‘,l’SM 0,56¢9:00% |0,94% g
0,00% - -
Vehiculo Vehiculo Autobus Metro Moto Andando Tren Bicicleta Otros
privado privado medios
como como

conductor  pasajero

Ocupados de 16 afios 0 mas Cursan algun tipo de estudio y no trabajan

Figura 22: Modos de transporte
(Fuente: Elaboracion propia a partir del Censo de Poblacidn y Viviendas del 2011)

El transporte también se puede dividir en funcion de su sostenibilidad. Por un lado, se conoce como
transporte sostenible aquel que tiene un coste ambiental bajo, es decir, intenta satisfacer las necesidades de
movilidad de la poblacién siendo respetuoso con el medio ambiente. Se incluye como transporte sostenible el
transporte publico, la bicicleta, los trayectos recorridos a pie... Por otro lado, el transporte no sostenible
generalmente es todo aquel transporte privado cuya energia suele proceder del petréleo, como son los coches y
las motos.

En la Figura 23, se han analizado los modos de transporte teniendo en cuenta su sostenibilidad y
diferenciando el grupo de uso. Se puede ver que hay una gran diferencia entre ambos grupos, siendo los resultados
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completamente opuestos, ya que mientras los estudiantes hacen un gran uso del transporte sostenible, la
poblaciédn ocupada realiza todo lo contrario.

Esto se puede deber a que muchos estudiantes no cuentan con vehiculo propio y a que la cultura de la
poblacién de Alberic (y en general a nivel provincial y nacional) con lo que a transporte se refiere, estd muy
centrada en el uso del vehiculo privado.

Para tener una visién mas global, los porcentajes conjuntos de la poblacion que realiza estos
desplazamientos quedan muy igualados, con un 50,21% para el transporte sostenible y un 49.79% para el no
sostenible.

Ocupados de 16 afios o mas Cursan algun tipo de estudio y no trabajan

21.12%

28.81%

71.15% 78.88%

No sostenible Sostenible Mo sostenible Sostenible

Figura 23: Transporte en funcion de su sostenibilidad
(Fuente: Elaboracion propia a partir del Censo de Poblacion y Viviendas del 2011)

Por ultimo, es necesario dividir el transporte por su nivel de motorizacion. Esta division depende de la
fuerza motriz que permite el transporte, si esta viene dada por un motor y su fuente de energia es principalmente
el petréleo, se conoce como transporte motorizado. Es muy similar a la anterior, aunque en este caso el transporte
publico se incluye en el grupo del transporte motorizado.
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Ocupados de 16 afios 0 mas Cursan algun tipo de estudio y no trabajan
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Motorizado Mo motorizado Motorizado No motorizado

Figura 24: Transporte en funcion de su motorizacion
(Fuente: Elaboracion propia a partir del Censo de Poblacion y Viviendas del 2011)

Como se puede observar en la Figura 24, en este caso ambos grupos suelen hacer un mayor uso del
transporte motorizado frente al no motorizado, dando unos resultados finales de 81% para el transporte
motorizado y 19% para el no motorizado.

3.2.3 PARQUE DE VEHICULOS

En este apartado se estudiara la variedad del parque de vehiculos de la localidad de Alberic, asi como su
antigliedad. Para ello, se han recogido los datos del Portal estadistico de la Generalitat Valenciana y de la Direccion
General de Trafico.

En primer lugar, se analizara la diversidad de vehiculos del municipio, tal y como se hace referencia en la
Figura 25.
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Figura 25: Parque de vehiculos
(Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos del Portal Estadistico de la Generalitat Valenciana)

Casi un tercio del parque de vehiculos de Alberic estd compuesto por vehiculos privados, seguidos por
furgonetas y camiones. Se destaca también la existencia de ciclomotores y motocicletas, puesto que en conjunto
forman casi un 20% de este parque automovilistico. Sin embargo, esto no se ve reflejado en los modos de
transporte, ya que tan solo un 1% de la poblacién hace uso de este medio en su vida diaria.

En segundo lugar, se estudiara la antigliedad de estos vehiculos. Como se muestra en la Figura 26 la media
del parque de vehiculos es de unos 12 aios, siendo menor que la media espafola de 13 afios y muy similar a la de
la Comunidad Valenciana, de 11,9 ainos.
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Antigliedad del parque
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Figura 26: Antigiiedad del parque de vehiculos
(Fuente: Elaboracion propia a partir de la informacion de la DGT)

3.2.4 [NDICE DE MOTOTRIZACION

Se entiende como indice de motorizacidn la relacidn entre la cantidad de vehiculos privados de una zona
y el nimero de habitantes de esa misma zona.

A partir de los datos expuestos en la pdagina web oficial de la Direccién General de Trafico, se ha
determinado que el municipio de Alberic cuenta con un indice de motorizacién de 536 turismos por cada 1.000
habitantes, subiendo a la cifra de 825 turismos por cada 1.000 habitantes si se tiene en cuenta todo el parque de
vehiculos. Este dato es muy similar a la media nacional (536 turismos por cada 1.000 habitantes) y ligeramente
mas bajo si se compara a nivel autonémico (520 turismos por cada 1.000 habitantes).

Esto refleja la cultura de la poblacidn del municipio por lo que a motorizacidn se refiera, ya que estos
valores tan altos se traducen en que los habitantes estdn demasiado acostumbrados al uso del vehiculo privado.
Por este motivo, habrd que proporcionar alternativas sostenibles lo suficientemente atractivas para hacer la
competencia a este medio de transporte.

ESCUELA TECNICA SUPERIOR |
DE INGENIEROS DE CAMINOS, Y -
CANALES Y PUERTOS

3.2.5 PUNTOS DE CARGA DE VEHICULOS ELECTRICOS

En cuanto a lo que a vehiculos eléctricos se refiere, el ayuntamiento de Alberic ha apostado por una
movilidad sostenible desde 2016, cuando se dieron subvenciones con el objetivo de incentivar el transporte con
cero emisiones. Estas subvenciones consistian en una ayuda econémica a los empadronados en el municipio para
su compra de bicicletas y vehiculos eléctricos. Ademas, en 2018 ofrecid una reduccién de hasta un 75% del importe
sobre el impuesto para vehiculos de traccion mecénica en los vehiculos eléctricos.

Todas estas ayudas fueron acompafiadas por la instalacidn de siete puntos de recarga en el municipio. Dos
de ellos estdn situados cerca de la CV-541, cerca de la salida 383 de la A-7. Estos puntos estan disponibles las 24
horas del dia, permitiendo la carga simultdnea de 4 vehiculos. Cuenta con tres tipos de conectores CCS2 vy
CHAdeMO, ambos con 50 kW de potenciay TYPE 2, de 43 kW. Cabe resaltar que es totalmente accesible para toda
la poblacidn, y se ha desarrollado una aplicacidn para agilizar tanto las reservas como los pagos. (llustracion 35.B)

Existe también otro punto de carga en la antigua N-340, a la altura del cruce con el camino Gruix. Cuenta
con dos puntos de carga y con los mismos conectores que el anterior. (llustracién 35.C)

El supermercado Mercadona, también cuenta en su aparcamiento con dos puntos de carga, sin embargo,
estos tienen muy poca potencia y tan solo pueden ser usados duramente la media hora que se limita el
aparcamiento para los clientes. (llustracion 35.A)

Por ultimo, en la calle Andrés Montalva Palencia, 17, se encuentra el dltimo punto de carga, este tan solo
sirve para motocicletas eléctricas, ya que su conector Schuko tan solo tiene una potencia de 2.30 kW.

llustracion 35: Puntos de recarga de vehiculos eléctricos
(Fuente: Electromaps)
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3.2.6 ACCIDENTALIDAD Y SINIESTRALIDAD

Los accidentes del trafico son una de las principales causas de muerte a nivel nacional, sobre todo entre
los mas jovenes. Es por este motivo que uno de los objetivos de este PMUS es garantizar una movilidad segura
para todos los usuarios de las vias. Esta seguridad se conseguird teniendo en cuenta la interaccion entre los
distintos usuarios y estudiando los puntos de concentracién de accidentes, intentando comprender el porqué de
su peligrosidad y planteando alternativas para eliminarla o, al menos, reducirla.

En la Tabla 2 se comparan los datos proporcionados por la Direccién General de Trafico sobre la
siniestralidad tanto en la Comunidad Valenciana como en Espaia en el afio 2020. Por un lado, a nivel nacional se
produjeron 95.932 accidentes con victimas, de los cuales resultaron 87.881 heridos leves, 6.681 heridos graves y
1370 fallecidos. Por otro lado, en la Comunidad Valenciana se registraron 7.258 accidentes con victimas y 127
fallecidos en la carretera. En ambos casos se destaca que el usuario con mayor riesgo de fatalidad son los peatones,
llegando a ser casi la mitad de las muertes totales producidas. Esto se debe a que son el elemento mas vulnerable
de la via, llegando a accidentes fatales cuando se produce un impacto contra ellos a mas de 30 km/h.

ACCIDENTALIDAD EN ESPANA ACCIDENTALIDAD EN LA COMUNIDAD VALENCIANA
Peaton 260 Peaton 33
Ciclista 71 Ciclista 7
Ciclomotor 32 Ciclomotor 8
Motocicleta 313 Motocicleta 35
Turismo 544 Turismo 27
Furgoneta 54 Furgoneta 2
Camiodn 48 Camiodn 7
Autobus 3 Autobus 0
Otros 45 Otros 8
TOTAL DE FALLECIDOS 1370 TOTAL DE FALLECIDOS 127

6681 665
87881 6466
TOTAL DE ACCIDENTES CON TOTAL DE ACCIDENTES CON
VICTIMAS 95932 VICTIMAS 7258

Tabla 2: Accidentalidad en Espafia y en la Comunidad Valenciana
(Elaboracion propia a partir de los datos de la DGT)

Por suerte, ese mismo afio en la localidad de Alberic no se registré ningun accidente, tan solo hay
registradas un par de sanciones que concluyeron con la detraccion de cuatro puntos de carné a ambos usuarios.
Aunque, teniendo en cuenta la situacién a gran escala, se prestara una especial atencién a los peatones en la
redaccion de este PMUS.

ESCUELA TECNICA SUPERIOR i
DE INGENIEROS DE CAMINOS, ¥
CANALES Y PUERTOS

3.2.7 PERSEPECTIVA DE GENERO

Es de especial relevancia la existente diferencia de la movilidad entre hombres y mujeres, ya que existen
diversos estudios, como es el caso del Manual de Shanghai, que muestran estas diferencias entre ambos géneros.
Generalmente, los hombres tienden a hacer uso del transporte privado y, por tanto, también realizaran
desplazamientos mds amplios, mientras que el uso del transporte publico y los desplazamientos cortos son
comunes entre las mujeres.

Este apartado es crucial para el PMUS, ya que una de sus finalidades es ayudar a que tanto hombres como
mujeres dispongan de las mismas oportunidades, sin que el desplazamiento sea un inconveniente para ello.

Para realizar es estudio de la movilidad en funcién del género, se ha obtenido informacion a partir del
Censo de Poblacién y Viviendas, realizado por el Instituto Nacional de Estadistica en el afio 2011. En este estudio
se encuestaron 2.865 mujeres y 3.260 hombres del municipio de Alberic sobre sus modos de transporte con
respecto a su movilidad obligada, llegando a los siguientes resultados.

Vehiculo privado como conductor 36.88% 42.95%
Vehiculo privado como pasajero 14.17% 3.79%
Autobus 5.00% 3.58%

Metro 25.21% 22.32%

Moto 0.00% 0.84%

Andando 15.42% 21.26%

Tren 1.67% 2.95%

Bicicleta 0.63% 0.00%

Otros medios 1.04% 2.32%

Tabla 3: Modos de transporte segun el género
(Fuente: Elaboracion propia a partir del Censo de Poblacion y Viviendas del 2011)

Como se puede observar en la Tabla 3, la situacidn en Alberic es diferente a la expuesta en los estudios
mencionados anteriormente. Esto se puede ver en el uso del vehiculo privado, ya que mientras un 42% de las
mujeres encuestadas afirmaban hacer uso de este, tan solo un 36% de los hombres lo usaba. También cabe resaltar
gue los hombres hacen un mayor uso del metro y la bicicleta, mientras que las mujeres se centran mas en realizar
desplazamientos en tren o a pie.

Sin embargo, y a pesar de que en este estudio no se marque la diferencia entre movilidad obligada y no
obligada, se puede intuir que los desplazamientos de las mujeres tendran generalmente un caracter no obligado
0 semiobligado. Esto se deduce a partir de los datos expuestos en que se afirma que un mayor porcentaje de
mujeres realiza tareas de cardcter doméstico y de cuidados tanto de personas mayores como de nifios.
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3.2.8 ESTUDIO DE LOS PUNTOS DE DESTINO

Este apartado tiene como finalidad analizar y comprender los destinos diarios de los habitantes de Alberic,
ya sea con finalidad laboral o académica. De esta forma, se pretende obtener una mejor visién de las necesidades
de la poblacidn y proporcionar soluciones reales para garantizar una movilidad sostenible y eficiente.

Puntos de destino
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Figura 27: Puntos de destino
(Fuente: Elaboracion propia a partir del Censo de Poblacion y Viviendas del 2011)

Como se puede ver en la Figura 27, cuyos datos se han obtenido a partir del Censo de Poblacion y Viviendas
del Instituto Nacional de Estadistica del afio 2011, la gran mayoria de la poblacién trabaja o estudia o bien en el
propio municipio o en un municipio cercano a la localidad. Es por este motivo que es esencial que el municipio
facilite los desplazamientos sostenibles dentro del mismo ademas de tener buenas conexiones con los municipios
cercanos.

También se ha realizado un estudio de las tareas que realiza la poblacidon no residente en el municipio
(Figura 28), de las cuales casi la mitad (959 personas) se desplazan hasta el municipio de Alberic con motivos
laborales y casi el 7% (140 personas) con motivos académicos. Muchos de estos estudiantes tendrdn como punto
de destino el Instituto Consuelo Aranda, y tendran como punto de origen los municipios de Juan de Enova,
Massalavés y Tous, ya que estos municipios tienen sus Unicos colegios adscritos al instituto de Alberic.
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Figura 28: Tareas de la poblacion no residente
(Fuente: Elaboracidn propia a partir del Censo de Poblacion y Viiviendas)

3.2.9 IMPACTO DE LA PANDEMIA EN LA MOVILIDAD

La movilidad se ha visto gravemente afectada a causa de la situacidon con el COVID-19, por lo que es un
punto crucial para tratar el cualquier Plan de Movilidad que se desarrolle en estos afios. Una de las consecuencias
mas graves fue la limitacion de la libre circulacion a la poblacién durante los meses de marzo y abril del afio 2020.

Aunque dos afos después, aparentemente ha habido una considerable vuelta a la normalidad, es necesario
analizar la evolucion de esta entre los afilos mas relevantes (2019-2022), evaluando si el municipio de Alberic ha
conseguido recuperarse de los efectos de la pandemia o, por el contrario, ha habido una alteracién permanente
en el flujo de movimiento del municipio.

Para analizar el impacto de la pandemia en el municipio de Alberic, se han analizado los datos de la Estadistica
Experimental del Instituto Nacional de Estadistica. Este proyecto tiene sus inicios en el afio 2019, con el objetivo
principal de obtener datos para el desarrollo del Censo de Poblacidn y Viviendas 2021. Ademas, suponia una
revolucion en la forma de obtencién de datos ya que estos se obtenian gracias a las telefonias méviles, las cuales
comparten su informacién con el Instituto. Sin embargo, este proyecto fue renovado a causa del COVID-19 y se
decidid publicar datos semanales para obtener una relacién directa entre la evoluciéon de la pandemia y los
movimientos de la poblacion. Estos datos se pueden obtener en cuatro niveles de detalle:

- Nacional
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- Comunidades y Ciudades Auténomas
- Provincial
- Areas de movilidad

El municipio de Alberic se encuentra dentro del drea de movilidad conocida como “Alberic y otros municipios”.

Evolucion de la movilidad durante la pandemia
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Tabla 4: Evolucion de la movilidad durante la pandemia
(Fuente: Elaboracion propia a partir del Estadistico Experimental INE)

Como se puede observar en la Tabla 4, antes de la pandemia Alberic tenia tan solo un 45% de poblacién
gue permanecia en su area y tenia una gran movilidad tanto en el flujo de personas que entraban al municipio
como las que salian. Esta tendencia cambid en el mes de marzo del 2020, cuando empezd la pandemia en Espafia
Yy, en consecuencia, las restricciones de movilidad. En tan solo tres meses la poblacién paso a mantenerse casi en
su totalidad en el municipio, sin apenas movimientos de salida y entrada. Este gran pico fue debido a una situacion
extrema, por lo que se ve que en los meses siguientes los valores se ha relajaron y se han acercado mas a la
normalidad. Sin embargo, a finales de 2021, no se ha llegado a los niveles de movilidad prepandemia, ya que del
45% de la poblacidn que permanecia en su area de residencia, ahora es el 70% y del casi 20% de la poblacién que
entraba diariamente del municipio, la cifra ha bajado ligeramente hasta situarse en un 11%. Por otro lado, la
poblacién que salia del municipio si se ha recuperado. Esto se puede deber a los problemas econdmicos que trajo
el confinamiento, obligando a muchas empresas a quebrar y a la poblacidn a buscar otro trabajo, posiblemente
dentro del mismo municipio. A este echo también se suman los brotes y confinamientos individuales de cada
habitante, las clases online y el teletrabajo, siendo este ultimo siendo cada vez mas popular.

Ademas de los datos de entrada y salida de las distintas areas de movilidad, la Estadistica Experimental
también muestra hacia donde se dan estos movimientos. Siendo los municipios de Alzira, Catadau, Carcaixent,
Alcudia de Carlet, Engueray Chella las localidades por las que mas se mueven los habitantes de Alberic por motivos
de trabajo o para realizar tareas de caracter no obligatorio. También se debe destacar que, debido a la adscripcidn
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de varios centros de educacion primaria al instituto de Alberic, la mayoria de los estudiantes provienen de San
Juan de Enova, Massalavés y Tous.

3.2.10 CONCLUSIONES

A partir de la expuesto en este apartado sobre la movilidad en Alberic, se puede llegar a la conclusién de
que la poblacién de Alberic sigue estando muy ligada a la dependencia coche, esto se debe, entre muchos otros
factores, a los problemas relacionados con el transporte publico que tiene el municipio. Esto se ve reflejado en el
elevado indice de motorizacién, de 536 vehiculos por cada 1.000 habitantes. Por otro lado, la antigiiedad el parque

de vehiculos del municipio tiene una media de 12.2 anos, que es muy similar a la media de la Comunidad
Valenciana.

En cuanto a los puntos de origen y destino, los habitantes de Alberic suelen realizar sus labores diarias o
bien en el propio municipio o bien en un municipio cercano, siendo las localidades mas relevantes: Alzira, Catadau,
Carcaixent, Alcudia de Carlet, Enguera y Chella.

Se debe resaltar también el apoyo del ayuntamiento a la movilidad sostenible, proporcionando ayudas a
los compradores de estos vehiculos y proporcionandoles varios puntos de recarga. Se resalta también la influencia
de la pandemia en el municipio, ya que la movilidad no ha llegado a los valores prepandemia.
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4 OFERTA DE TRANSPORTE

4.1 CARRETERAS

El municipio de Alberic cuenta con un gran porcentaje, tanto de su poblacién como habitantes de otros
municipios que acceden al municipio, que emplean diariamente el transporte privado. Es por ello que esto se ve
reflejado en la gran cantidad y variedad de carreteras y accesos con los que cuenta el municipio.

En primer lugar, se analizaran las carreteras existentes en el municipio dividiéndolas en tres categorias en
funcion de su titularidad e importancia. Se han estos datos a partir de la Ley Numero 8522 del 4 de abril de 2019,
por la que se aprueba el Catdlogo del Sistema Viario de la Comunidad Valenciana.

CATEGORIA 1

Se han incluido en esta categoria las grandes infraestructuras viarias que atraviesan el término municipal
y lo conectan con otras comunidades autdnomas, es por ello que tiene titularidad Estatal. Estas carreteras reflejan
un gran impacto econdmico y social en los municipios cercanos, ya que elevan el atractivo del municipio para
albergar nuevas empresas.

En el caso de Alberic, cabe destacar:

e A-7:LaAutovia A-7, también conocida como la Autovia del Mediterraneo o E-15 a nivel europeo, tiene una
Intensidad Media Diaria (IMD) de 66.550 vehiculos ligeros al dia en 2018, segun la estimacidn realizada ese
mismo afio por el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana. La Autovia del Mediterrdneo
tuvo la misién de sustituir la antigua carretera nacional N-340, que funcionaba como conexién entre el sur
y el norte del pais siguiendo la costa este. Sin embargo, en 1976 se empezd la construccion de la A-7 para
satisfacer las necesidades de transporte y movilidad de la poblacion y las empresas. Es por ello, que
ademas de los puntos de acceso de la A-7 con el municipio, correspondiente con las salidas 385, 383 y 381,
se puede apreciar la N-340, funcionado actualmente como circunvalacién, uniendo las tres conexiones de
la autovia y el norte y sur de Alberic (Véase la llustracidn 36). En conclusién, ambas infraestructuras son
de gran importancia para el municipio, y es por este motivo que se tendra especial importancia en este
PMUS.

CATEGORIA 2

Se incluyen en esta categoria las carreteras que conectan el municipio con otras comarcas o provincias,
con la principal diferencia con la categoria anterior de que estas estan gestionadas a nivel autonémico o provincial.
Ademas, para un mejor andlisis se ha incorporado en la llustracién 36 un mapa con sus localizaciones con respecto
al municipio.

Estas son:

e (CV-545: La CV-545, en sus 4,5 kildometros, une Alberic con la Pobla Llarga, situado al sur. Esta carretera
empieza en el propio municipio de Alberic y termina en la CV-41, dando paso a una media de 5.481
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vehiculos diarios en el afio 2020, de los cuales un 6,67% son vehiculos pesados. Ademas, esta gestionada
a nivel provincial, es decir, por la Diputacidn.

CV-541: Con una longitud de casi nueve kildémetros y medio, la CV-541 une Los municipios de Alberic y
Tous desde la salida 383 de la A-7. Ademas, cuenta con una IMD en el afio 2020 de 5.831 vehiculos con un
1,28% de pesados y esta gestionada por la diputacion.

CV-542: Esta carretera une Alberic con el municipio de Castellén, situado tres kildmetros al sureste del
municipio. Esta carretera es un desvio a partir de la CV-545, expuesta anteriormente, y también esta
gestionada por la diputacion. En cuanto a su Intensidad Media Diaria, en el aifio 2020 esta fue de 1,403
vehiculos con un 1,06% de pesados.

CV-543: Esta carretera de seis kildbmetros con seiscientos metros proporciona el acceso de Alberic con
Cogullada, empezando su recorrido en la CV-545 y terminando en la CV-41. Cabe resaltar que en el afio
2020 tuvo una IMD de 943 vehiculos ligeros, de los cuales un 3,58% eran pesados. Se gestiona a nivel
provincial.

CV-550: La CV-550 es la carretera mads relevante de la categoria 2, ya que facilité una media de 5.200 viajes
diarios entre los municipios de Alzira y Alberic en 2020. A diferencia de las anteriores carreteras,
gestionadas por la Diputacién, la CV-550 se gestiona a nivel autondmico, es decir, por la Generalitat.

| N-340 |

A-7 .
Benimuslem
CV-550 GVESD
CV-5501
CV-541
[ N-340 |
Alberigue
CV-545
[ N-340
Monte Jucar
CV-542 i

llustracion 36: Localizacidn de las carreteras de categoria 1y 2
(Fuente: Elaboracion propia a partir de la herramienta MapStyle)
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CATEGORIA 3

Se encuentran en la categoria 3 todas las carreteras gestionadas a nivel municipal, estas carreteras son
concedidas a los ayuntamientos para mejorar y agilizar su administracion.

El término municipal de Alberic es atravesado por tres de estas carreteras (llustracidon 37), de las cuales
posee su gestion:

e 5501: Con una longitud de un kildmetro con cien metros de largo, permite el acceso a el municipio de
Alberic des de la CV-550 con la CV-545.

e 5411: Esta carretera tiene una longitud de medio quildémetro y su finalidad es unir la carretera CV-541 de
acceso al municipio de Tous con la Autovia del Mediterraneo (A-7).
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llustracion 37: Localizacion de las carreteras de categoria 3 de Alberic
(Fuente: Mapa de carreteras de la web de la Conselleria de Politica Territorial, Obras Publicas y Movilidad)

Seguidamente se analizaran los accesos al municipio, ya que es necesario comprender su capacidad y
situacidon para evitar su saturacion en las horas punta y permitir unas comunicaciones fluidas facilitando el
movimiento de los usuarios. Para estudiarlo, se dividiran los accesos en principales y secundarios, siendo los

accesos principales las carreteras de titularidad estatal, autondmica, provincial o municipal expuestas
anteriormente y los secundarios los caminos rurales.
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ENTRADAS PRINCIPALES

e Accesos por la A-7: Son tres los accesos mas relevantes de la zona oeste del municipio:

o Salida 385: Es el acceso sur del municipio, entrando por una de sus calles principales Calle Antonio
Lloret. Ademas, también tiene conexién con la antigua N-340.

o Salida 383: A partir de esta salida se puede acceder tanto al poligono industrial Sepes como al
nucleo municipal mediante la Avenida la Marquesa.

o Salida 381: La salida ubicada mas al norte tiene acceso al municipio mediante la N-340, aunque
cabe resaltar su comunicacion con la CV-550.

e Acceso CV-545: Como se ha mencionado anteriormente, la carretera CV-545 desemboca en la Calle
Carcaixent, una de las calles limite del municipio, por lo que este acceso seria considerado un acceso
directo al propio municipio.

e Acceso CV-5501: Esta carretera termina en una glorieta, cuya funcién es dividir el trafico tanto por la Calle

Carcaixent, dando la posibilidad de rodear el municipio, como por la Carretera Alzira, entrando
directamente en el nucleo central.

ENTRADAS SECUNDARIAS

Alberic cuenta con siete entradas al nlcleo municipal a partir de caminos. Estos caminos estan en desuso

ya que la poblacion tiende a frecuentar las entradas principales, ya que ofrecen un mejor servicio y estdan mejor
conectadas que las secundarias.

e Acceso por la Calle Vicente Blasco Ibafiez: Proporciona el acceso sur al municipio de forma paralela a la
Calle Antonio Lloret, sin embargo, conecta el municipio con distintos campos de cultivo privados. Cabe
mencionar que, ademads de desembocar en la Calle Vicente Blasco Ibafiez, tiene un desvio con el Camino
Molino del Cafia, permitiendo un acceso al municipio por la Calle Villanueva de Castelldn.

e Acceso por la Calle Trasmuro: Este camino situado al sureste del municipio conecta la Calle Trasmuro con
diversos campos agricolas.

e Camino Baiador: Se sitUa al este de Alberic y es una de sus conexiones con la CV-545.

e Accesos por la Calle Carcaixent: Son tres los accesos de caminos que desembocan en la Calle Carcaixent,
al noreste de la localidad. Sin embargo, mientras que uno de estos tramos conecta el municipio

directamente con el nucleo urbano de Benimuslem, los otros dos se conectan con la rotonda de unién de
la CV-550 y CV-5501.
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4.2 ANAUS[S DE SENDEROS, CAMINOS Y VIAS PEATONALES Por otro lado, los habitantes de Alberic cuentan con una gran cantidad de parques y zonas ve-rdes.por los

gue pasear o disfrutar al aire libre. Se destaca el Parque Natural de la Muntanyeta, donde diversos senderos
conducen a la Ermita de Santa Barbara. Estas zonas quedan representadas en la siguiente ilustracién, nimero 39.

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE EN EL MUNICIPIO DE ALBERIC (VALENCIA)

4.2.1 VIAS PEATONALES

La movilidad peatonal es relevante en cualquier municipio, y fomentarla es crucial para todas las sociedades
y ciudades sostenibles. Es por ello que en este apartado se analizan las calles destinadas especificamente a los
ciudadanos de a pie y sus zonas destinadas a su disfrute, como pueden ser los parques o zonas naturales.

En primer lugar, y como se puede ver en la ilustracion 38, Alberic cuenta con muy poca cantidad de calles
peatonales. Estas se encuentran principalmente en su nucleo histérico y cumplen con las mismas caracteristicas,
siendo extremadamente estrechas e impidiendo el paso de los vehiculos a motor. Ademas, esta zona central del
pueblo, a pesar de que deberia tener una buena conexidn, ya que se encuentran instituciones como el
ayuntamiento o la policia local, tiene sus aceras en un estado deficiente, extremadamente estrechas y con forma
irregular. Ya que estas raramente miden mas de medio metro, obligando a los peatones a circular por la calzada.

llustracion 39: Zonas verdes en Alberic
(Fuente: Elaboracion propia a partir de QGIS)

Se destaca también el déficit de infraestructura de paso entre el municipio y el poligono industrial Sepes,
ya que la Autovia del Mediterraneo crea un efecto barrero donde solo se permite el paso por tres pasos superiores.
Tan solo se puede acceder a estos mediante vehiculos motorizados, ya que no estan adaptados para el paso de
peatones o ciclistas.

B Zonas peatonales |

llustraciéon 38: Zonas peatonales en Alberic
(Fuente: Elaboracidén propia a partir de QGIS)
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4.2.2 VIAS PECUARIAS

Por ultimo, se tendran en cuenta las vias pecuarias que atraviesan el municipio para dar una vision mas
ecoldgica y sostenible al PMUS. Se conocen como vias pecuarias los caminos de dominio publico antiguamente
dedicados al pastoreo y la circulacidon de ganado. Aunque actualmente tienen otras finalidades, ya sean deportivas
o medioambientales, estan reguladas por la ley 3/1995 sobre las Vias Pecuarias del 22 de marzo de 1995. Estas
vias se clasifican en cafiadas, cordeles y veredas en funcién de su anchura.

El municipio de Alberic cuenta con tres vias pecuarias, cuya ubicacion se puede observar en la ilustracién 40,
estas vias se encuentran dentro de las veredas, teniendo una anchura menor a 20 metros y siendo esta clase la
mas estrecha de todas.

E‘ ) ¢ LIE J'i P - ) ) ¥
llustracion 40: Localizacion de las vias pecuarias en el término municipal de Alberic
(Fuente: Visor Cartogrdfico de la Generalitat Valenciana)
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4.3 OFERTA DE APARCAMIENTO

El aparcamiento se puede dividir en publico y privado, siendo el aparcamiento publico las plazas disponibles
en las calles o en aparcamientos gratuitos y el privado las plazas en propiedad o en alquiler. En este apartado se
analizard la oferta del aparcamiento publico de Alberic, determinando sus caracteristicas, problemas y si cumple
con las necesidades de la poblacion.

Para analizar la oferta del aparcamiento publico de Alberic, se ha desarrollado un estudio sobre las distintas
calles del municipio y la tipologia de aparcamiento en estas dependiendo de si se trata de aparcamientos en bateria
o en corddn a uno o ambos lados. En la llustracidn 41.A se puede ver un ejemplo del aparcamiento en corddn a un
lado de la calle ubicado en la calle Guillem de Castro y en la ilustracién 41.B se puede ver un ejemplo de
aparcamiento en bateria en la Avenida de la Muntanyeta.

llustracion 41: Tipologias de aparcamiento
(Fuente: Elaboracion propia)
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Este estudio se ha representado en la llustracién 42, con la ayuda de la herramienta QGIS y la inspeccidn
visual desarrollada en las calles del municipio. Se ha diferenciado por colores la tipologia de aparcamiento de cada
una de las calles del municipio, ademas, también se indica las ofertas de aparcamiento construido existentes en
Alberic. Obteniendo un total de:

e 80 plazas de aparcamiento en zonas de aparcamiento construido

e 7.000 metros de aparcamiento en cordén a ambos lados (alrededor de 2.800 plazas)
e 8.200 metros de aparcamiento en corddn a un lado (alrededor de 1.640 plazas)

e 1.500 metros de aparcamiento en bateria a ambos lados (alrededor de 1.200 plazas)
e 200 metros de aparcamiento en bateria a un lado (alrededor de 80 plazas)

En total se han contabilizado unas 5.800 plazas publicas en la localidad de Alberic.

Oferta de aparcamiento
Il Aparcamiento construido
' —— Cordon a ambos lados
—— Cordon a un lado
—— Bateria a ambos lados
- Bateria a un lado

llustracion 42: Oferta publica de aparcamiento
(Fuente: Elaboracion propia a partir de QGIS)
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Se puede observar claramente que la gran mayoria del aparcamiento publico de Alberic es en cordén, tan
solo se pueden apreciar aparcamientos en bateria en las Ultimas calles del municipio, en las intersecciones de la
Calle Ramodn y Cajal con la Calle Joaquin Costa y en la Plaza de la Constitucion. Se hace notar también las diferencias
entre el nucleo histdrico del municipio (zona este) y el ensanche (zona oeste), ya que en la parte antigua los
aparcamientos son generalmente en corddn a un lado. Esto se debe a la falta de espacio, ya que esta zona se
caracteriza por tener unas calles extremadamente estrechas e irregulares, lo que dificulta tanto la circulacion como
el aparcamiento. Por su parte, en la zona moderna de Alberic se hace notar un mejor planeamiento urbanistico a
la hora de su construccion, ya que las calles son mas anchas y permiten en aparcamiento a ambos de sus margenes.

En este apartado se debe resaltar la problemdatica de aparcamiento del centro, ya que debido a sus
caracteristicas no es extrafio encontrarse vehiculo en medio de las calles realizando paradas de carga y descarga o
directamente mal aparcados sobre las aceras. Un ejemplo de estas infracciones se puede observar en la llustracion
43.A, donde dos vehiculos se encuentran estacionados de forma que impiden el paso de otros vehiculos, y en la
llustracién 43.B, donde la calle es demasiado estrecha para permitir el estacionamiento de los vehiculos y de
convierte en un punto frecuente de infracciones de aparcamiento.

llustracion 43: Vehiculos mal estacionados
(Fuente: Elaboracion propia)

Por lo que respecta a aparcamientos construidos completamente gratuitos, Alberic cuenta con seis
repartidos por todo el municipio. Estos tienen muy poca capacidad, por lo que suelen estar llenos, sobre todo el
cercano al colegio de la Milagrosa los dias laborales, llustracion 44. A pesar de esto, reducen en gran medida la
necesidad de aparcamiento en la calle y generalmente Alberic no tiene problemas por falta de plazas.
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llustracion 44: Aparcamiento en la plaza Maestro Albuixech
(Fuente: Elaboracion propia)

4.4 MOVILIDAD ACCESIBLE

Uno de los objetivos de este Plan de Movilidad Urbana Sostenible, es cubrir las necesidades de todos los
usuarios. Es por ello que se tendran en cuenta tanto las personas con movilidad reducida (PMR) como las
situaciones individuales y puntuales de los habitantes, que van desde las personas mdas mayores hasta los padres
con carros de bebe.

Uno de los puntos clave donde debe facilitarse el acceso a los habitantes con todo tipo de movilidad son las
estaciones de transporte publico. En este caso se ha estudiado la estacién de metro de Alberic. Tal y como se puede
ver en la llustracién 45, la estacidn cuenta con un paso habilitado para peatones con una pequefia rampa para
facilitar la bajada y subida de la acera. A pesar de las ventajas de este acondicionamiento, este paso muchas veces
qgueda cubierto por vehiculos mal estacionados, lo que se debera tener en cuenta en las propuestas finales del
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PMUS. Por otro lado, las franjas sefializadoras para las personas ciegas estan mal colocadas, ya que no los conducen
directamente a la rampay, ademas, el paso queda obstruido por arboles.

llustracion 45: Movilidad accesible en la estacion de metro
(Fuente: Elaboracion propia)

También se debe tener en cuenta el ancho de las aceras, ya que muchas veces este ancho es muy estrecho
e irregular pudiendo ocasionar caidas al usuario u obligarlo a circular por la calzada, siendo esto un peligro para la
seguridad vial. En el municipio de Alberic la mayoria de las aceras tienen alrededor de un metro de ancho, aunque
se reduce en el centro histdrico del municipio. Ademads, suelen estar en muy malas condiciones. En la llustracion
46 se muestra un ejemplo de acera en la Calle Guillem de Castro, en el ensanche de la localidad, mientras que en
la llustracidon 47 se incluye una recopilacion del estado de las calles en el ntcleo histérico de Alberic.

Pagina 49 de 103



ESCUELA TECNICA SUPERIOR JerT
PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE EN EL MUNICIPIO DE ALBERIC (VALENCIA) i "iiﬂiﬂ?g Eﬁ%’g;“os;

llustracion 46: Aceras del ensanche de Alberic
(Fuente: Elaboracion propia)

llustracion 47: Aceras en el nucleo historico de Alberic
(Fuente: Elaboracion propia)

Es de especial relevancia los pasos de peatones en la localidad y laimportancia de una correcta sefializacion
de estos, ya que, de acuerdo con la Direccién General de Trafico, no cruzar por el paso de peatones es la infraccion

mas frecuente realizada por los peatones. En el municipio de Alberic, los pasos de peatones existentes son muy
escasos, lo que puede llegar a ocasionar accidentes graves o incluso mortales.
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4.5 MOVILIDAD CICLISTA

Tanto las instituciones nacionales como los ayuntamientos llevan mas de dos décadas promoviendo el
transporte ciclista, ya sea proporcionando infraestructuras, elementos de aparcamiento seguros o mostrando sus
ventajas frente a otros modos de transporte no sostenibles. Es por este motivo, que la movilidad ciclista ha crecido
exponencialmente en los Ultimos afios, sobre todo en las grandes ciudades. Los municipios siguen resistiéndose a
estos cambios, sin embargo, es objetivo de los planes de movilidad crear una red que se ajuste a las necesidades
de las poblaciones de actuacidn, estando a la vez en coordinacién con los Objetivos de Desarrollo Sostenible y la
Agenda Urbana espafiola.

En el caso del municipio de Alberic, no se ha proporcionado una red ciclista que permita a sus habitantes
hacer uso de este modo de transporte en su vida diaria. Se debe destacar que la Unica infraestructura ciclista en la
localidad se sitiia a en paralelo a la carretera N-340, como se muestra en la llustracidn 48. Esta se encuentra en las
afueras del municipio en direccion Massalavés, y a pesar de encontrarse un muy buen estado, tan solo tiene una
longitud de un kildbmetro, no llegando a unir los dos municipios y obligando a los usuarios a invadir la carretera
para llegar a su destino.

llustracion 48: Localizacion del carril bici
(Fuente: Elaboracidén propia a partir de QGIS)
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En cuanto a la disponibilidad de aparcabicis, estos, al igual que los carriles bici, son practicamente
inexistentes, ya que solo hay uno junto a la estacion de metro (llustracién 49). Este elemento de la red ciclista se
encuentra en un estado deficiente, ya que parece no haber recibido el mantenimiento necesario, ademas, tiene
muy poca capacidad.

_ S N 12 S
llustracion 49: Aparcabicis junto a la estacion de metro
(Fuente: Elaboracion propia)

Generalmente, se observa una gran falta de infraestructura ciclista. Ademds, se observa la existente
incompleta e insuficiente o en muy mal estado.
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4.6 TRANSPORTE PUBLICO

El transporte publico es esencial en cualquier sociedad sostenible, ya que, a pesar de ser motorizado, es
mucho mas respetuoso con el medio ambiente y contribuye a la familiarizacidn de los habitantes con la movilidad
con cero emisiones. Serd necesario dotar al municipio de estudio con redes de transporte publico que puedan
satisfacer las necesidades de los habitantes de forma eficiente y eficaz, mostrando su atractivo y creando habitos
de uso de modos de transporte sostenible.

4.6.1 ANALISIS DEL TRANSPORTE PUBLICO

El municipio de Alberic ofrece servicios de autobus y metro que ofrecen conexiones con otros municipios y
ciudades, los cuales se analizan a continuacién. Sin embargo, Alberic no cuenta con ningln sistema de transporte
publico dentro del mismo municipio.

4.6.1.1 AUTOBUS

Alberic cuenta con dos paradas de autobus, una se encuentra en la Avenida de la Ribera Alta (antigua N-340)
y la otra en la Calle Ramén y Cajal. Son tres las lineas que circulan por el municipio de forma regular:

- LINEA 1: Operada por la compaiiia Franjen, conecta Antella con el Hospital de la Ribera, en Alzira. Esta
linea conecta Alberic con los municipios de Antella, Gavarda, Massalavés, Benimuslem y Alzira los dias
laborales. A pesar de las buenas conexiones que ofrece, estas son excesivamente escasas, ya que tan solo
estd disponible un autobus en el sentido de ida al hospital a las 7:20 de la mafiana y la vuelta llegaria a
Alberic sobre las 13:30. Esta linea tiene un precio de 1,20€ el viaje, sin opcién a ningun tipo de bono.
Ademas, se debe pagar en efectivo al conductor al momento de subir.

- LINEA 2: Esta linea conecta directamente Alberic con Alzira, haciendo una parada intermedia en
Benimuslem. Esta linea también es operada por la empresa privada Franjen y, como en el caso de la linea
1, tiene una disponibilidad muy reducida, ya que tan solo ofrece un viaje de ida a las 10:20 desde Alziray
un viaje de vuelta a las 11:00 desde Alberic. El viaje sale a 2,20€, y, como en el caso de la linea 1, se debera
pagar en efectivo al conductor.

- LINEA 3: Esta linea es la mas extensa, ya que en su recorrido conecta Alberic con Sumacarcel, Carcer,
Alcantera, Gavarda, Massalavés, Alcudia de Carlet, Alginet y Valencia. La funcidon de esta linea es de
conectar los municipios con Valencia los dias laborales dando una alternativa sostenible a los trabajadores
y estudiantes, ya que su punto final son la zona universitaria de la Avenida Blasco Ibdfez y el centro de la
ciudad (Plaza Espafia). Su horario de salida es a las 6:50 desde Alberic y regreso a las 14:45 desde Valencia.
El trayecto total tiene una duracion estimada de 50 minutos y es operada por la empresa Togsa. En este
caso, el billete sencillo tiene un coste de 4,10€. Sin embargo, existe de la opcién de adquirir un bono por
valor de 10 viajes por 32,50€. El conductor del autobus serd el responsable de ejecutar el cobro a los
usuarios de ambos billetes.
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Uno de los mayores problemas de este modo de transporte es la poca informacién que se ofrece sobre él. Para
informarse sobre los horarios, frecuencias y precios se debe llamar directamente a las empresas privadas ya que
no se ofrecen los horarios ni en las webs de las empresas ni del propio ayuntamiento.

Para un mejor entendimiento de las lineas de autobus que circulan por el municipio se ha desarrollado el
siguiente croquis (llustracién 50):

Valencia
Alginet
Alcudia de Carlet

Massalaves

Antell . :
ntefla Alberic Benimuslem Alzira Hospital de
I la Ribera (Alzira)
Gavarda
Alcantera
Carcer ’

Sumacarcel LINEA 1
| NEA 2

LINEA 3

llustracion 50: Croquis de las lineas de autobus de Alberic
(Fuente: Elaboracion propia)

También se ha desarrollado un analisis de la accesibilidad de ambas paradas para conocer su distribuciéon
en el municipio. Este estudio ha quedado representado en la ilustraciéon 51, del cual se puede concluir que
practicamente todo el nlcleo, a excepcidn de una pequefia zona sur, se encuentra cercano a una de las paradas
de autobus existentes en la localidad.
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Alberic cuneta con una estacién de metro en la Calle Sumacarcer, siendo esta la pendltima estacién que
se encuentra en la Linea 1 con destino Castellon. Esta linea una de las mas extensas (72 km), por lo que Alberic es
uno de los cuatro municipios que se encuentra en la zona D, con un precio de billete 3,90€. En la ilustracion 52, se
ha localizado la estacion de metro en el municipio, junto a su accesibilidad en funcién de la distancia.

/
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® Parada N-340

@ Parada Calle Ramon y Cajal
"1 200 metros
400 metros
500 metros

llustracién 51: Accesibilidad de las paradas de autobus : g ._ . i .. o ® Metro
(Fuente: Elaboracion propia con la herramienta QGIS) = i ' g
| 200 metros

400 metros

4.6.1.2 METRO 500 metros -

A 1

MetroValencia es una red FGV (ferrocarriles de la Generalitat Valenciana) conocida generalmente por
conectar la ciudad de Valencia y su area metropolitana. Sin embargo, muchas de estas lineas enlazan la capital
autondmica con otros municipios mas lejanos, como es el caso de la linea 2 con Lliria o la Linea 1 con Castelldn.

llustracion 52: Accesibilidad de la estacion de metro
(Fuente: Elaboracion propia con la herramienta QGIS)

En total esta red cuenta con mas de 155 kildmetros, tanto subterrdneos como en superficie, y 138 Tras este analisis, se puede observar como la parada se sitia muy al este del municipio, pudiendo llegar a
estaciones divididas en sus nueve lineas, de las cuales seis son de metros y tres de tranvia. Ademas, muchas de aislar la zona mas al este.

estas estaciones cuentan con servicios de aparcamiento publico gratuito. ) ) )
En cuanto a la frecuencia, esta suele ser muy baja, ya que tan solo suele salir uno o dos metros cada hora

Cabe mencionar que MetroValencia sigue expandiéndose, ya que ya se han anunciado la construccién de y tener una duracién aproximada de 60 minutos.
la nueva linea 10, cuya funcidn sera mejorar las conexiones con la Ciudad de las Artes y las Ciencias.
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A continuacidn, en la siguiente llustracién 53 se muestra un croquis de la red MetroValencia indicando 4.6.2 PROBLEMAS DEL TRANSPORTE PUBLICO
todas sus lineas y estaciones y resaltando la localizacién del municipio de Alberic:

Como se ha mencionado en puntos anteriores, Alberic es un municipio con un gran atractivo para empresas
de todo tipo. Por ello, no es extrafio pensar que la localidad tiene una gran afluencia de personas en sus entradas
y salidas, sobre todo los dias laborales a horas punta. Con el objetivo de reducir el trafico la localidad cuenta con
| ] conexiones de metro y autobus, no obstante, estos carecen de popularidad entre los habitantes.
‘Hieh'uva encia

El principal problema del autobus es la falta de informacidén y escasez de estos, ya que para obtener
informacién sobre su horario o precio se debe llamar a la empresa privada que los gestiona. De esta forma, se

-:-" impide a los habitantes la posibilidad de crear una rutina con este medio de transporte publico y les obliga a tomar

e Bm‘ el coche para llegar a su destino.

.:‘._:“:;':"' :_“:“-* En cuanto al metro, este si tiene una muy buena conexidn, tanto con distintos puntos de la ciudad de

—e -",.p'*f,r o i::.:mu... Valencia como con distintos municipios de la zona metropolitana. Sin embargo, mucha gente se decanta por
i U*"” . fa:.r | (et conducir hasta Alzira o Carcaixent para coger el tren que los lleva al mismo punto. Esto se debe, por un lado, a que

..-"'_.I,f“’f: N (_,*' S el tren tiene una duracién estimada de llegada a la ciudad de unos 40 minutos, mientras que el metro desde Alberic

. e tarda 1 hora con 20 minutos. Esto supone invertir el doble en el tiempo de transporte.
N~ SN o

También es de especial importancia la frecuencia, ya que mientras que desde Alberic tan solo se ofrece un
metro cada hora, RENFE ofrece desde Alzira dos trenes en el mismo periodo de tiempo. Segin han informado los
propios habitantes del municipio, un factor que tienen en cuenta es la comodidad y los servicios que estos ofrecen.

LG & Irkea

BT Los trenes cercanias estan pensados para realizar viajes largos, por lo que los asientos tienen una mejor calidad
s gue los del metro, pensado para trayectos mds cortos. Ademads, también hay que tener en cuenta la disposicidn
(34 Sant Farmn de bafios e incluso la aplicacidon de nuevas tecnologias como conexidon Wifi o puertos USB para cargar aparatos
= electrénicos de forma que facilita invertir el tiempo del viaje en realizar actividades productivas.
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llustracion 53: MetroValencia
(Fuente: Elaboracion propia a partir de valenciacity.es)

Pagina 54 de 103



PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE EN EL MUNICIPIO DE ALBERIC (VALENCIA)

4.7 CONCLUSIONES DE LA OFERTA DEL TRANSPORTE

En conclusion, se ha determinado que la poblacién del municipio de Alberic sigue muy unida al uso del
transporte privado. El municipio cuenta con una gran red de carreteras a su alrededor, entre las cuales destaca la
autovia A-7 y sin apenas zonas peatonales. También se ha identificado la falta de infraestructura ciclista existente
y las distintas problematicas de adaptabilidad de las calles. Este factor dificulta la movilidad en este modo de
transporte no motorizado, sobre todo, teniendo en cuenta que Alberic es en un municipio llano y con distancias
de entre 1 km y 5 km entre los puntos de origen y destino de los desplazamientos. Por ultimo, se ha identificado
las redes de transporte publico de metro y autobus que actian en el municipio y se ha concluido que hay una gran
falta de frecuencia y acceso a la informacién, como es el caso del autobus.
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5 ANALISIS DAFO

Una vez realizado el estudio del territorio, la movilidad y la oferta de transporte en el municipio de Alberic, se
pasara a realizar un analisis DAFO. Este andlisis es una matriz con la que se pretende obtener las debilidades,
fortalezas, amenazas y oportunidades del propio municipio. Para ello se ha elaborado el croquis representado en
la Figura 29.

5.1 PROBLEMAS DETECTADOS

Taly como se ha expuesto en los apartados anteriores, se han detectado varios problemas sobre la movilidad
de los habitantes de Alberic, entre los cuales se destacan tres:

FALTA DE INFRAESTRUCTURA CICLISTA

No se ha detectado a penas infraestructura ciclista. La Unica existente, a pesar de encontrarse en muy buen
estado, esta incompleta. Esta tiene la funcién de unir los municipios de Alberic y Massalavés, saliendo de la rotonda
gue conecta la Calle Carcaixent, la Avenida de la Muntanyeta, el Camino Alasquer y la N-340 y circulando en
paralelo a la N-340. Sin embargo, termina antes de llegar al municipio de Massalavés. Se ha detectado también
que los aparcabicis existentes, localizados junto a la estacidn de metro se encuentran en muy mal estado de
conservacion.

EFECTO BARRERA DE LA A-7

La cercania del municipio a la A-7 ha supuesto una mejora de la economia importante, apareciendo, desde
su construccion, tres poligonos industriales que albergan una gran cantidad de empresas, fabricas y uno de los
centros logisticos mas grandes de la Comunidad Valenciana. Sin embargo, esta misma autovia crea una barrera
entre el municipio y el poligono industrial Sepes, no dando opcidn de paso de un punto a otro mediante sostenibles
como la podria ser la bicicleta, tal y como se puede apreciar en la ilustracién 54.
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llustracion 55: Infraccion ciclista
(Fuente: Elaboracion propia)

FALTA DE INFORMACION Y PROMOCION DEL TRANSPORTE PUBLICO EXISTENTE

Alberic cuenta con metro y con autobus, sin embargo, estos apenas son usados por los habitantes. Esto,
se debe, entre muchos otros factores a la falta de informacidn y promocién de estos, sobre todo en el caso de las
lineas de autobus.

Efecto barrera
—— Zona de paso
— A-?

llustracion 54: Efecto barrera de la A-7
(Fuente: Elaboracion propia con la herramienta QGIS)

Este efecto barrera no solo supone un impedimento para los desplazamientos sostenibles, sino que
también afecta a la seguridad vial, ya que los ciclistas, al no tener otra forma de paso, comparten calzada con los
turismos en los pasos superiores. Se puede observar un ejemplo en la llustracién 55 de tres ciclistas circulando por
el paso superior de la salida 835 de la A-7.
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LAS

Lo

DEBILIDADES ® §2 FORTAL

» Excelente conexion con carreteras y autovias

» Estaciones de metro y autobus localizadas en el nucleo
del municipio

*» Buena oferta de aparcamiento

* Ayuntamiento colaborativo en ayudas y propuestas de
movilidad sostenible

» Existencia de varios puntos de carga de vehiculos
electricos

* Uso excesivo del vehiculo privado

* Insuficiente infraestructura ciclista

* Poco uso del transporte publico

» Escasa oferta de transporte publico

* Calles y aceras muy estrechas e irregulares
* Pocas zonas dedicadas a los peatones

. ®
AVENAZAS & 258, OPORTUNIDADES

Espacio para habilitar infraestructura ciclista y

* Problemas con la movilidad después de la pandemia aparcabicis
* Envejecimiento de la poblacion » lLanzamiento de planes para favorecer los vehiculos
* Aumento del indice de motorizacion eléctricos por parte del ayuntamiento

* (Consciencia con las personas de movilidad reducida
» Zonas clave para habilitar aparcamientos para el
vehiculo compartido.

Figura 29:Matriz DAFO
(Fuente: Elaboracion propia)
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6 PLAN DE ACCION

6.1 PROPUESTAS .

En los apartados anteriores se ha analizado la situacién actual del municipio de Alberic de forma demografica, .

socioecondmica y territorial. Ademas, se han realizado estudios sobre la movilidad de sus habitantes y su oferta
de transporte.

Una vez obtenidos y analizados estos datos se ha pasado a desarrollar un plan de accidn, el cual se compone
de cinco lineas estratégicas divididas a su vez en un total de diez propuestas para solucionar o mitigar las
problematicas detectadas en la localidad desde una perspectiva eficiente y sostenible.

Las lineas estratégicas engloban a los distintos grupos de movilidad y diferencian las acciones segun su
tipologia. Estas se han dividido en cinco:

e LINEA ESTRATEGICA 1: Movilidad peatonal
e LINEA ESTRATEGICA 2: Movilidad ciclista

e LINEA ESTRATEGICA 3: Transporte publico
e LINEA ESTRATEGICA 4: Vehiculo privado

e LINEA ESTRATEGICA 5: Gestidn

Cada linea estratégica esta compuesta por una serie de propuestas en las cuales se indaga en cada una de las
problematicas detectadas y se plantea una posible solucidn. En total se han desarrollado once propuestas:

e PROPUESTA 1: Rehabilitacidn de la zona centro en calles semipeatonales.
e PROPUESTA 2: Colecamins.

e PROPUESTA 3: Nueva red de carriles bici.

e PROPUESTA 4: Habilitacién de aparcabicis.

e PROPUESTA 5: Nuevas lineas de autobus.

e PROPUESTA 6: Aumento de frecuencia y horario.

e PROPUESTA 7: Modernizacion del transporte publico.

e PROPUESTA 8: Habilitacién de dreas para vehiculos compartidos.

e PROPUESTA 9: Habilitacién de aparcamientos disuasorios.

e PROPUESTA 10: Pagina web sobre la movilidad municipal.

Para exponer correctamente y con mayor grado de detalles los motivos, objetivos y la forma de llevar a cabo
las actuaciones, estas se han desarrollado siguiendo el siguiente esquema:

e SITUACION ACTUAL: Se detalla la problemdtica actual del municipio y se presenta el porque es necesaria
la actuacion.

e OBIJETIVOS: Especifica la finalidad de la propuesta.

e DESCRIPCION DE LA ACTUACION: Se presenta la actuacién completa y detallada, adjuntando las imagenes,
rutas y mapas necesarios para su correcta comprension.
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ACTUACIONES COMPLEMENTARIAS: Las propuestas necesitan el soporte de otras actuaciones, o bien para
llevarse a cabo, o para desarrollarse eficientemente. En este apartado se incluyen las actuaciones que
seran necesarias en cada una de las propuestas.
VALORACION ECONOMICA ESTIMADA: Se evalta econémicamente el impacto de cada propuesta.
PRIORIDAD: Se evalua la necesidad de la actuacién en baja, media o alta.
DURACION DE LA ACTUACION: Se indica el tiempo total que tendrd efecto la medida:

o Corta duracién: hasta dos afos

o Media duracién: entre dos y cinco afios

o Larga duracién: mas de cinco afios

En la Figura 30 se muestra un croquis de las propuestas que serdn desarrolladas a continuacion.
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PLAN DE ACCION

LINEA ESTRATEGICA 1 o 8 o ‘ PROPUESTA 1: Rehabilitacion de la zona centro en calles semipeatonales. ‘
Movilidad'peatonal wwkﬂ}

‘ PROPUESTA 2: Colecamins. ‘

1 = . .-' [ ® ]
LINEA ESTRATEGICA 2 ? L PROPUESTA 3: Nueva red de carriles bici.
Movilidad ciclista o O ‘ PROPUESTA 4: Nuevos aparcabicis.

PROPUESTA 5: Nueva linea de autobus.

LINEA ESTRATEGICA 3 g (
PROPUESTA 6: Aumento de frecuencia y horario.

Iransporte publico

PROPUESTA 7: Modernizacion del transporte publico.

PROPUESTA 8: Habilitacion de areas para vehiculos compartidos.

LINEA ESTRATEGICA 4 a
Vehiculo privado o™e

PROPUESTA 9: Habilitacion de aparcamientos disuasorios.

LINEA ESTR"?‘TEGICA 9 a PROPUESTA 10: Pagina web sobre la movilidad municipal.
Gestion a i

Figura 30: Plan de accion
(Fuente: Elaboracion propia)
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PROPUESTA 1: REHABILITACION DE LA ZONA CENTRO EN CALLES SEMIPEATONALES

SITUACION ACTUAL

En la actualidad, los habitantes de Alberic presentan una alta dependencia del vehiculo motorizado, esto
se ve reflejado en el elevado porcentaje de vehiculos motorizados existentes en el municipio y la falta de calles
dedicadas exclusivamente a los peatones. Tan solo las calles Alcalde José Maria Alvarez Be y la Calle Jubilados
tienen oficialmente funcién peatonal. Ademas, hay otras calles en el centro histdrico en las cuales no se permite
el paso de vehiculos motorizado debido a su reducido tamanio.

Se debe destacar también la calidad de las aceras, ya que muchas de estas son demasiado estrechas y
angulosas y dificultan el paso de los peatones, sobre todo las personas con movilidad reducida. En la ilustracién 56
se muestran dos calles del nucleo histérico del municipio como prueba de la problemdtica. Esto supone un peligro
para la seguridad vial y para la seguridad del peatdn en general, ya que estos usuarios tenderdn a invadir la calzada
pudiendo llegar a ocasionar atropellos o, por ejemplo, una persona con dificultades de movilidad o de edad elevada
podria llegar a caer al suelo a causa de las irregularidades de la acera.

llustracion 56: Calles del nucleo historico de Alberic
(Fuente: Elaboracion propia)

OBJETIVOS

e Reducir la contaminacién acustica y ambiental.

e Promocionar la movilidad peatonal.

e Mejorar la seguridad vial.

e Ajustar la seccidon transversal de las calles para hacer las aceras mds funcionales y seguras.

e Dar seguridad a los mas pequefios en su trayecto de ida al colegio y vuelta a casa.
DESCRIPCION DE LA ACTUACION

Como solucidn a esta problematica, se ha decidido actuar sobre las calles que, o bien, se encuentran en muy
malas condiciones, o bien, tienen una mayor afluencia del trafico. Estas calles son:

e Parte de la Calle Joaquin Costa

e Calle Hospital

e Calle Don Carlos Molina

e Calle Escuelas

e Calle Pescaderia

e Calle Cuartel

e Calle Olivera

e Calle Morera

e Calle Vieja

e Calle Oeste

Estas calles se caracterizan por ser calles extremadamente estrechas con aceras en muy malas condiciones,
ademas muchas de ellas se encuentran cercanas a centros educativos, por lo que sera de elevada importancia
actuar en estos puntos, ya que habra una gran influencia de personas en las horas punta de entrada y salida de los
colegios. Ademas, la mayoria de los habitantes que circulen por estas vias seran ninos, los cuales tienden a ir mas
distraidos, cruzar la calle sin mirar o correr por la calle mientras juegan con otros nifios sin ser conscientes del
peligro que esto puede suponer. Por otro lado, estos mismos usuarios tienen una estatura mas baja, por lo que
también suelen pasar mas desapercibidos para los conductores. Por todos estos motivos, es necesario catalogarlas
como calles semipeatonales, dando una mayor importancia al peatén.

Las calles semipeatonales, al igual que las calles peatonales, conceden toda la prioridad al peatdn, ofreciendo
una calzada a nivel, sin bordillos causados por el cambio de la acera con la calzada. Sin embargo, y a diferencia de
las calles peatonales que no permiten la entrada de vehiculos motorizados, en las calles semipeatonales se permite
su paso, aunque su velocidad nunca debera ser superior la velocidad de 20km/h. Se ha estimado que este tipo de
via mas conveniente, ya que la poblacion de Alberic esta demasiado habituada al uso del vehiculo privado vy el
cambio hacia una movilidad sostenible se debe conseguir de una forma natural, sin presiones que puedan
ocasionar rechazos de la poblacién.
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En lailustracién 57, se puede observar un claro ejemplo de lo que se pretende conseguir con esta propuesta.
Se trata de una calle semipeatonal en la Calle Gravina, en Burjasot. Se puede ver como la calzada y las aceras estan
al mismo nivel, aprovecha todo el espacio y mejorando la calidad de este.

LEYENDA ;
Calles semipeatonales con aparcamiento §
Calles semipeatonales

llustracion 58: Propuesta 1
(Fuente: Elaboracion propia con la herramienta QGIS)

llustracion 57: Disefio de calle de plataforma unica
(Fuente: Google Earth)

ACTUACIONES COMPLEMENTARIAS

Por ultimo, se va a destacar que en todas las calles excepto en la Calle Oeste se va a prohibir el aparcamiento e Crear nuevos aparcamientos.
del vehiculo privado con la finalidad de dar la impresion de calle peatonal, lo que causara una reduccion en la e Nueva sefializacidon horizontal y vertical.
velocidad de los conductores. En la Calle Oeste, sin embargo, si que se permitira el aparcamiento, ya que, en el
caso de prohibirlo se ocasionarian grandes problemas por falta de plazas de aparcamiento. Aunque si que se
igualaran las alturas de la calzada y las aceras, ya que en esta calle se encuentra el centro educativo “Rafael
Comenge” y se debera proteger a los mas pequefios en los trayectos de ida al cole y vuelta a casa.

La ilustracién 58 muestra las calles que se van a destinar a la movilidad peatonal, como se puede ver la gran
mayoria de estas se encuentran en la zona este, mientras que la calle Oeste se localiza al otro lado del municipio.
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VALORACION ECONOMICA ESTIMADA

La valoracién econdmica estimada en la Propuesta 1 incluye tanto la demolicion de las aceras y el
pavimento como la habilitacidn de las calles, teniendo en cuenta todos los factores como los acabados, reposicién
de servicios y sefializacion en los 2750 m? de calle a habilitar.

Se ha obtenido una valoracidon econdmica estimada para la Propuesta 1: Rehabilitacion de la zona centro
en calles semipeatonales de 300.000€ (trescientos mil euros).

PRIORIDAD
Alta

DISTRIBUCION DE LA ACTUACION

Larga duracién

Pagina 62 de 103



PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE EN EL MUNICIPIO DE ALBERIC (VALENCIA)

SITUACION ACTUAL

Actualmente Alberic no cuenta con ningun tipo de ruta de indicacién de ida a los centros educativos.

Estas rutas consisten en indicaciones pintadas en el suelo las cuales guian a los nifios en su camino al
colegio. Su finalidad es se inculcar a los mas pequefios la opcion de moverse de una forma mas sostenible,
reduciendo el uso del vehiculo privado. Ademas, da seguridad a los padres a la hora de permitirles empezar a ir
solos por la calle, ya que les guia hacia su destino.

OBIJETIVOS

e Reducir la contaminacién acustica y ambiental.

e Crear sensibilizacion ambiental y familiarizacién de los mds pequefios con modos de transporte
sostenibles.

e Dar alas familias la seguridad que los nifios pueden ir solos al colegio...

DESCRIPCION DE LA ACTUACION

Se planea la implantacién de dos rutas guiadas con marcas en los suelos tal y como se representa en la
ilustracion 59. Ambas rutas empezaran en el mismo punto, la Calle Ramén y Cajal a la altura de la interseccién con
la calle Cardenal Cisneros, se ha escogido este punto ya que es un punto céntrico y. Ademas, es muy sencillo de
ubicar para la gente de a pie, ya que se encuentra junto a uno de los grandes supermercados del municipio. Las
rutas se dividirdn en dos colores, rojo y amarillo, dependiendo del colegio de destino.
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PROPUESTA 2: COLECAMINS
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llustracion 59: Marca colecamins
(Fuente: http://www.ampaciudaddebolonia.org/p/colecamins.html)

RUTA 1

Esta primera ruta, identificada con el color rojo, guia a los usuarios al colegio Rafael Comenge. Para ello,
parte del punto mencionado de la Calle Ramdn y Cajal y bajo por esta misma calle hacia el sur de la localidad. Una
vez se llega a la interseccidn con la calle Oeste se desvia la trayectoria por esta calle hasta llegar al destino. La ruta
recorre un total de 550 metros, lo que se calcula que se recorrera en unos 7 minutos.

Cabe destacar que esta ultima calle esta proyectada para catalogarse como zona semipeatonal, lo que
otorgara prioridad a los nifios que tomen este

RUTA 2

Esta ruta tiene como destino tanto el colegio La Milagrosa como El Convent, ya que estos se encuentran a
muy pocos metros de distancia. Este itinerario se identificara con el color amarillo.

De la misma forma que la ruta anterior, la segunda ruta parte del punto seleccionado en la calle Ramdn y
Cajal. Sin embargo, esta se desvia por la calle Cisterna y calle Coldon. Una vez se llega a la interseccion con la calle
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Sant Lloreng, se girara hacia la derecha, direccién calle Hospital. Es en esta misma calle que se encuentra el colegio
“La milagrosa”, donde muchos usuarios habran llegado a su destino. Este recorrido tendra una duracién de unos
4 minutos, ya que se tratan de tan solo 300 metros.

Para llegar a al segundo destino, el colegio “El Convent”, se deberd seguir por la calle Hospital y seguir el
recorrido por las calles de Don Carlos Molina y las Escuelas. El itinerario total sera de 600 metros, pudiendo ser
recorrido en 7 minutos.

Tal y como se ha mencionard en las propuestas 3 y 4 sobre la movilidad ciclista, y la propuesta 1 sobre las
calles semipeatonales, la gran mayoria de estas calles se clasificaran las calles o bien como calles peatonales o
como ciclocalles, lo que permitird una movilidad mds segura a los mdas pequefos, ya sea a pie o en bicicleta.
Ademas, se habilitaran aparcabicis en las puertas de ambos colegios.

En la siguiente ilustracién, nimero 60, se han representado tanto las calles como los puntos de origen y destino
de las rutas. Por otro lado, a continuacion, se numeran todas las calles en las que se llevara a cabo la presente
propuesta:

e (Calle Ramodn y Cajal.

o C(Calle Oeste.

e C(Calle Cisterna.

e (Calle Colon.

e C(Calle Sant Lloreng.

e C(Calle Hospital.

e (Calle Don Carlos Molina.
e C(Calle las Escuelas.
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LEYENDA
Punto de salida
Colegio El Convent
Colegio La Milagrosa
Colegio Rafael Comenge *

llustracion 60: Propuesta 2
(Fuente: Elaboracion propia con la herramienta QGIS)

ACTUACIONES COMPLEMENTARIAS

e Ampliar la sefalizacidn vertical y horizontal.
e Promocién por parte del ayuntamiento y la escuela.
o Refuerzo de la Policia por las rutas los primeros dias.
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VALORACION ECONOMICA ESTIMADA

Se incluye en la valoracidon econdmica de la Propuesta 2 las marcas en el suelo, las cuales tendrdn un precio
unitario de 6€ y se colocardn 100 a lo largo de todo el recorrido. Ademas, se incluye la nueva senalizacion vertical.

Se ha obtenido una valoracién econémica estimada para la Propuesta 2: Colecamins de 1.000€ (mil euros).

PRIORIDAD
Baja

DISTRIBUCION DE LA ACTUACION

Corta duracion
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SITUACION ACTUAL

Como se ha determinado en los analisis anteriores, actualmente, tanto el uso diario de la bicicleta como la
infraestructura dedicada para ello es practicamente nula. Sin embargo, Alberic es un municipio pequefio, llanoy
compacto, lo que es una gran ventaja a la hora de conectar sus puntos de desplazamiento principales mediante
redes ciclistas.

Para mejorar esta red y dar oportunidad a los habitantes de un uso seguro de estos medios de transporte,
se adaptaran varios recorridos para conectar distintos puntos de interés como pueden ser los centros educativos
y las zonas deportivas de forma segura mediante el uso de la bicicleta. Esto se conseguird mediante la habilitacion
de carriles bici y el acondicionamiento de las calles para pasar a designarlas ciclocalles.

OBJETIVOS

e Promover la movilidad ciclista y los medios de transporte sostenibles.

e Mejorar la seguridad vial.

e Concienciar a la poblacién sobre la necesidad de una movilidad con cero emisiones.
e Reducir la contaminacién acustica y ambiental.

e Crear conexiones eficientes y sostenibles en el municipio

DESCRIPCION DE LA ACTUACION

En primer lugar, se ha proyectado una nueva red de ciclocalles. Las ciclocalles son calles unidireccionales
limitadas a 30 km/h en las cuales las bicicletas tienen preferencia con respecto al vehiculo motorizado. Esta via
tiene ciertas ventajas, como su baja inversién econdmica y rapidez de aplicacién o la mejora de la seguridad vial,
ya que al obligar a los vehiculos motorizados a reducir su velocidad se crea un ambiente mas estable. Ademas,
reduce en gran medida el trafico, debido a que los conductores suelen hacer uso de vias por las que se les permite
conducir de una forma mas acelerada.

Este tipo de via se ha identificado como la solucidn éptima para conectar los distintos puntos de interés
del nucleo histdrico de Alberic, ya que se caracterizan por ser demasiado estrechas para la habilitacion de cualquier
tipo de carriles bici. Ademas, esta zona cumple con los requisitos necesarios para acondicionar una calle como
ciclocalle, es decir, vias de un Unico sentido con una velocidad igual o inferior a 30 km/h.

A pesar de las dificultades presentadas en el ntcleo central, es esencial el acondicionamiento del nucleo
urbano del municipio para garantizar una movilidad sostenible y segura, ya que una gran parte de edificios de
relevancia municipal (ayuntamiento, casa de la cultura, biblioteca...) y centros educativos.
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PROPUESTA 3: NUEVA RED DE CARRILES BICI

En definitiva, las calles que se estima que pasaran a catalogarse como ciclocalles son las siguientes:

e C(Calle Cisterna

e Calle Colén

e (Calle Botigues

e Plaza de la Constitucio

e Calle Buen Aire

e Calle Hospital

e Plaza Cuartel

e Calle Pescaderia

e Plaza Vera

e Calle Lavader

e Calle Pintor Ribera

e Calle Sant Lloreng

e Calle Sequia Reial del Xuquer

Para tener una mejor vision del recorrido de estas calles y sus puntos de conexion, se ha desarrollado el mapa
representado en la ilustracion 61.

Red de movilidad ciclista

Puntos de desplazamientos
Ayuntamiento
Supermercados

Policia Local y Guardia Civil :
Estaciénes de autobtis y metro @&
Estaciones de servicio
Correos

Centro educativo
Cementerio

Centro de la tercera edad
Centro de salud

Centro deportivo

Casa de la cultura y biblioteca

® & @ ¢ ¢ O & @ O 0 @

llustracion 61: Localizacion de las ciclocalles
(Fuente: Elaboracion propia con la herramienta QGIS)
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Como se puede observar, con sus mds de 1600 metros, la ruta disefiada une los puntos mas relevantes del
centro histdrico, estos son: . i ‘

e Ayuntamiento

e Policia Local y Guardia Civil

e (Casade laculturay biblioteca

e Pabellén municipal

e (Centro de la tercera edad

e Centro educativo “La milagrosa”
e Centro educativo “El Convent”

En segundo lugar, se proyecta la construccién de carriles bici en la zona oeste del municipio, estos tienen como
objetivo crear una red ciclista que envuelva el municipio y que lo conecte con las instalaciones mas alejadas del
centro, como es el caso del instituto, el cementerio y los centros deportivos.

Avenida de la Ribera Alta (N-340)

Esta via serd, con un total de 1240 metros, serd la mas extensa. Su misidn es envolver el municipio y ser el
punto de conexion entre las otras vias y el municipio.

Para este tramo se pretende construir un carril-bici protegido bidireccional. Esta tipologia de carril consiste
, . . . . . . ERAEP Gl
en que la V|a. ocupa no ocu;?a. un espau? enla ace.ra, sino que hay un desnivel entrle la acera. y eI. ca'rrll, y ademas llustracion 62: Disefio de carretera transformada en calle urbana
se ve protegido frente al trafico de vehiculos mediante separadores. Para ello, serd necesario eliminar las plazas (Fuente: Google Earth)
de aparcamiento en corddn y en bateria que se encuentran al lado oeste de la calle, y ese mismo espacio serd
empleado para la construccién del carril bici.

Cabe mencionar que esta calle cuenta con un gran volumen de trafico, sin embargo, suelen ser muy pocos
los vehiculos que aparcan a este lado de la calle, por lo que las plazas de aparcamiento que se van a eliminar para
la habilitacion del carril bici serdn cubiertas por el otro lado de la calle y por la calle paralela a esta.

Mediante esta accidn, también se dara un caracter mas urbano a esta calle. Como referencia se tomara la
Avenida d’Antoni Almela en el municipio de I'Alcudia. Esta carretera también formaba parte de la N-340, sin
embargo, se ha rehabilitado de forma que se han ensanchado las aceras y los carriles, se han plantado arboles y
se han habilitado carriles bici a ambos lados. El resultado ha sido una completa integracion de la via en la zona
urbana. En la ilustracion 62 un ejemplo de la N-340 transformada en calle urbana en el municipio de I’Alcudia y en
la ilustracidn 63, la misma carretera en zona urbana, pero en Alberic.
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llustracion 63: Carretera urbana en Alberic (N-340)
(Fuente: Google Earth)

Camino Casa Badia y Camino Misana

Con un total de unos 810 metros, los caminos bicis proyectados en estos caminos tendran la finalidad crear
la conexién con el instituto, el campo de futbol (Camino Misana), el polideportivo municipal y el cementerio
(Camino Casa Badia). En este caso se empleara carriles bici de tipologia acera-bici, esta via ocupa un espacio en la
propia aceray se sincroniza con los peatones mediante la sefializacién del carril bici en el pavimento en color rojo.

Para su construccidn sera necesaria la ampliacion de la acera existente, y, por tanto, una reduccién en los
carriles dedicados a los vehiculos motorizados ya que estos actualmente tienen un acho desmesurado de unos
cinco metros por sentido. En total quedard una seccion de 3,5 metros dedicados a cada carril, 2 metros dedicados
al carril biciy 2,5 metros dedicados a la acera.

Como se puede ver en la siguiente ilustracién, nimero 64, mediante las redes formadas por los carriles bici
se ha creado una conexién entre el centro de la localidad los puntos diarios de fluencia de personas mas relevantes.
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LEYENDA

—— Nuevo carril bici

* Ayuntamiento

Supermercados

Palicia Local y Guardia Civil
Estacidnes de autobts y metro |
Estaciones de servicio
Correos

Centro educativo

Cementerio

Centro de la tercera edad
Centro de salud

Centro deportivo

Casa de la cultura y biblioteca

e ¢ @ ¢ @ O o @ O O @

llustracion 64: Nuevos carriles bici en el municipio de Alberic
(Fuente: Elaboracion propia con la herramienta QGIS)

Ademas, se proyectan tres infraestructuras ciclistas que conectarian Alberic con tres municipios de menor
tamafio, Tous, Massalavés y Benimuslem. Estos, se encuentran a pocos kildémetros de Alberic, y dado que la
orografia es bastante llana, resultard muy cdmodo y sencillo el desplazamiento ciclista.

CONEXION ALBERIC-MASSALAVES

Esta via, de 850 metros, tiene la funcidn de completar el carril bici existente, conectando Alberic
directamente con Massalavés. El carril bici circulard, como la ya existente, de forma paralela a la N-340.

CONEXION ALBERIC-BENIMUSLEM

Benimuslem es un municipio de 660 habitantes situado 2,5 kildmetros al este de Alberic. El carril bici
proyectado tendra como punto de inicio la interseccion de la Carretera Alzira con la Calle Carcaixent y finalizard en
la entrada de Benimuslem. Este se desarrollara de forma paralela a la CV-550 y la CV-5501.
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CONEXION ALBERIC-TOUS

Esta infraestructura es la mas extensa, ya que no solo conectard Alberic con Tous, sino que también
conectara Alberic con el poligono industrial de Sepes y la urbanizacién Via en Vial del Sur. Para ello, serd necesario
llevar a cabo la construcciéon de una pasarela peatonal y ciclista para atravesar la A-7, solucionando del efecto
barrera. Con un total de 6 kildémetros, el punto inicial se sitda en la interseccién de la Avenida la Marquesa con la
N-340 y finalizard en el municipio de Tous, en la Avenida de la Ribera Alta. Este carril bici circulard de forma paralela
ala Cv-541.

En la ilustracidn 65 se han representado estas tres nuevas vias ciclistas, junto con las anteriores.

Red de movilidad ciclista §
— Nuevo carril bici F

llustracién 65: Nuevos carriles bici de conexion con municipios adyacentes
(Fuente: Elaboracion propia con la herramienta QGIS)

Para terminar, se ha elaborado un mapa (ilustracion 66) indicando el resultado final de esta propuesta,
teniendo en cuenta tanto la via existente como las proyectadas con carril bici o con ciclocalle.
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Red de movilidad ciclista
—— Nuevo carril bici ‘
— Cidlocalle

Carril bici existente

llustracion 66: Propuesta 3
(Fuente: Elaboracion propia con la herramienta QGIS)

ACTUACIONES COMPLEMETARIAS

e Instalacidn de nueva sefializacién vertical y horizontal.

e Implantacion de nuevos aparcabicis.

e Ampliacion de aceray estrechamiento de carriles.

e Coordinar la propuesta con los municipios de Tous, Benimuslem y Massalavés.

VALORACION ECONOMICA ESTIMADA

Para la Propuesta 3, sera necesaria la construccidon de una pasarela peatonal sobre la A-7, ademds de la
habilitacién de 11,5 kildmetros de carriles bici y las actuaciones complementarias que estos requieren.

En total, se ha obtenido una valoracién econémica estimada para la Propuesta 3: Nueva red de carriles bici
de 4.000.000€ (cuatro millones de euros).

PRIORIDAD
Alta

DURACION DE LA ACTUACION

Larga duracion.
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SITUACION ACTUAL

Desafortunadamente, los habitantes de Alberic no tienen la costumbre de hacer uso de uno de los
transportes mas eficientes y ecoldgicos que existen, la bicicleta, a pesar de que un gran porcentaje de su poblacion
realiza sus tareas diarias en el propio municipio. Esto se debe en gran medida a la escasez de itinerarios ciclistas
existentes y a la falta de aparcamientos seguros para este modo de transporte.

Tan solo se destaca un aparcamiento para bicis en todo el municipio, este es en U y tiene capacidad para
8 bicicletas. Sin embargo, este se encuentra en un estado deficiente y, a pesar de tener una muy buena localizacion
para favorecer la intermodalidad, no hay ningun itinerario ciclista que conduzca hasta él, pudiendo llegar a ser
motivo de accidentes viarios.

OBJETIVOS

e Regular el aparcamiento de las bicicletas.

e Proporcionar a los usuarios un aparcamiento seguro y gratuito.
e Promocionar la movilidad ciclista.

e Potenciar la intermodalidad.

e Reducir la contaminacién acustica y ambiental.

DESCRIPCION DE LA ACTUACION

Se proyecta la instalacion de nuevos aparcabicis con la finalidad de dotar de aparcamiento a todos los
usuarios que van a empezar a hacer uso de la bicicleta en su dia a dia. Para ello, se instalaran aparcabicis en ocho
puntos clave del municipio y se sustituird el existente en la estacion de metro.

Se ha optado por aparcamientos de suelo de cinco plazas cada uso, ya que, debido al tamafio reducido de
las aceras, sobre todo en el casco histérico, resulta imposible colocar aparcabicicletas de otra tipologia. Se puede
ver el disefio de estos aparcabicis en la ilustracidon 67. Este sistema es simétrico, por lo que permite aparcar a
ambos lados del mismo, ademas, permite la colocacidon de seguros para evitar robos. En cuanto a sus medidas,
tiene una anchura total de 160 centimetros y una profundidad de 43 centimetros, lo que lo hace un aparcabicis
muy compacto y versatil, ya que se adapta a todo tipo de tamafios de bicicletas. Esto resulta esencial, ya que
muchos de estos aparcabicis se van a colocar en colegios o lugares frecuentados por los mas pequefios, por lo que
se debe pensar en un aparcamiento sencillo y que se ajuste a ellos. Se debe resaltar también su facilidad de
instalacidn, ya que tan solo sera necesario la incrustacion de tornillos en el terreno.
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PROPUESTA 4: NUEVOS APARCABICIS

=L e 1 L L 4 i
llustracion 67: Aparcabici de suelo
(Fuente: https://www.indalchess.com/tienda/product _info.php?products id=8965)

Cada aparcamiento tiene la capacidad de albergar cinco bicicletas, por lo que se ha determinado las plazas
necesarias en funcién de este dato. Las calles en las cuales se instalaran estos aparcamientos son:
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10 plazas en la Plaza Maestro Albuixech (Centro Educativo “El Convent”)

5 plazas en la Plaza del Mestre Leopoldo Magenti (Centro Educativo “La milagrosa”)

10 plazas en la Plaza de la Constitucion (ayuntamiento, casa de la cultura y Policia Local)
5 plazas en la Calle Pintor Ribera (biblioteca)

5 plazas en el Camino Casa Badia (Cementerio)

10 plazas en el Camino Casa Badia (Polideportivo “La Muntanyeta”)

10 plazas en el Camino Misana (Campo de futbol “Jardin del Amor”)

10 plazas en el Camino Misana (Instituto de Escuela Secundaria Consuelo Aranda)


https://www.indalchess.com/tienda/product_info.php?products_id=8965
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Por otro lado, se pretende colocar aparcabicis tipo box en la Calle Sumacarcer con capacidad para 30 bicis,
sustituyendo los existentes en mal estado. Esta tipologia de aparcabicis consisten en estructuras cerradas que
permiten el aparcamiento seguro de las bicicletas. En concreto, se proyecta un aparcabicis de acero y
revestimiento de metal expandido, con la puerta protegida con un cierra personalizable, tal y como se muestra en
lailustracién 68. Para ello, sera necesario ganar espacio, eliminando dos plazas de aparcamiento que se encuentran
enfrente de la parada de metro.

¢ Aparcabici tipo box
e Aparcabici de suelo

ik

llustracion 69: Propuesta 4
(Elaboracion propia con la herramienta QGIS)

llustracion 68: Aparcabici tipo box
(Fuente: https://www.disseturban.com/)

Para comprender mejor la localizacién de estas plazas, se ha desarrollado en siguiente mapa (ilustracion 69) la ACTUACIONES COMPLEMENTARIAS
ubicacién exacta de cada aparcabicis:

e Nuevos itinerarios ciclistas.

e Acondicionamiento de las aceras en el Camino Misana y en el Caminos Casa Badia para la instalacién de
aparcabicis.

e Crear conexiones eficientes y sostenibles en el municipio.

e Promocionar la intermodalidad.
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VALORACION ECONOMICA ESTIMADA

Para la Propuesta 4, se incluye en la valoracién econdmica trece unidades de aparcabici de suelo y un
aparcabici tipo box, con capacidad para 30 bicis. Se incluye también el desmontaje de los aparcabicis existentes,
montado e instalado de los nuevos, ademas de |la obra civil necesaria.

Se ha obtenido una valoracidon econdmica estimada para la Propuesta 4: Nuevos aparcabicis de 255.000€
(doscientos cincuenta y cinco mil euros).

PRIORIDAD
Media

DISTRUBICION DE LA ACTUACION

Larga duracién

Pagina 72 de 103

ESCUELA TECNICA SUPERIOR |
DE INGENIEROS DE CAMINOS, %

CANALES Y PUERTOS

P
e A

Sk




PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE EN EL MUNICIPIO DE ALBERIC (VALENCIA)

SITUACION ACTUAL

Alberic cuenta con una red municipal de autobuses que lo conecta con varios municipios cercanos y la
ciudad de valencia. Sin embargo, la poblacién no ha respondido bien a este medio de transporte, ya el porcentaje
de habitantes que hacen uso de este medio de transporte diariamente es menor al 1%.

Los motivos de esta falta de predisposicion vienen dados por la falta de frecuencia, destinos no
relacionados con las necesidades de la poblacién y falta de informacién y promocion entre otros factores.

OBJETIVOS

e Reduccidn de la contaminacion acustica y ambiental.
e Promocion del transporte publico
e Apuesta por la intermodalidad

DESCRIPCION DE LA ACTUACION

Esta actuacion consiste en la habilitacién de una nueva ruta de autobus a nivel provincial, que pasard a
conocerse como linea 4.

LINEA 4

Esta segunda ruta se ha desarrollado a partir de los datos extraidos del Estudio Experimental del INE.
Ademds, se ha comprobado que no se estad planeando ninguna ruta similar por parte de la Generalitat (Proyectos
de Transporte de la Generalitat).

Como se puede ver en la Tabla 5, se han estudiado los desplazamientos a los municipios cercanos donde
se producen mayores desplazamientos de personas a diario. En conclusién, se puede ver como muchos de estos
municipios no tienen conexidn directa con Alberic, lo que empujaria a los habitantes a hacer uso del vehiculo
privado para llegar a su destino.
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PROPUESTA 5: NUEVA LINEA DE AUTOBUS

Alzira 297 9|Autobus
Catadau 194 33|-
Carcaixent 172 9|-
L’alcudia de Carlet 141 14|Autobus
Enguera 50 27|-

Chella 50 25|-
Villanueva de Castellén 95 9|Metro
Xativa 92 18|-
Algemesi 81 18|-
Alcantera de Xuquer 62 8|Autobus*
Guadassuar 37 12|-
Almussafes 36 27|-
Valencia 32 46|Autobus
Navarrés 30 30(-

Pobla Llarga 25 9|-
Paterna 25 53]-

* En direccién contraria

Tabla 5: Desplazamientos de los habitantes de Alberic
(Fuente: Elaboracion propia con la herramienta EXCEL)

Esta nueva linea 4 pretende conectar a Alberic con cinco municipios del sur de la provincia, ya que debido a su
proximidad y cantidad de personas que realizan estos viajes diarios, esta linea podria llegar a marcar la diferencia
en la visidn que tienen los habitantes de Alberic con el autobus. Tendrd una duracidn total de una hora y diez
minutos y se recorreran 59 kildmetros en cada trayecto.

En cuanto a las distintas paradas del recorrido, el autobus realizara estas cuatro:

e Alberic: C/ Antonio Lloret, 45
e Alberic: C/Ramén y Cajal, 66

Pagina 73 de 103



PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE EN EL MUNICIPIO DE ALBERIC (VALENCIA)

e Carcaixent: Plaza Glorieta de |'Estacid, 4

e La Pobla Larga: C/ Valencia, 15, Esquina Con C/ Reis Catolics

e Xativa: Plaza Espanyoleto, 3

e Enguera: Av. Constitucion, Entre Los N2. 6 Y 8, Esquina Con La C/ Pepe Ciges
e Chella: Av. Constitucion, 81 (Sentido Bicorp)

En cuanto a su frecuencia, esta operara desde Alberic, saliendo todos los dias laborales a las 7 y 7:30 de la
mafiana, de forma que se pueda llegar a los puestos de trabajo desde las respectivas paradas de autobus. En cuanto
a la vuelta esta sera a las 18:30 y 19:00.

A continuacidn (figura 31) se muestra un croquis de la distribucion de las cuatro lineas de autobus interurbanas
una vez se aplique la presente propuesta:

Valencia
Alginet
Alcudia de Carlet

Massalavés

I
I
I
Antella A Alberic
Gavarda
/

Benimuslem Alzira Hospital de
la Ribera (Alzira)
s =
Alcantera
Carcer / Carcaixent
Sumacarcel I La Pobla Llarga LINEA 1
l Xativa m | [NEA 2
I Enguera s | [NEA 3
Y Chella m | [NEA 4

Figura 31: Propuesta 5
(Fuente: Elaboracion propia)

ACTUACIONES COMPLEMENTARIAS

e Coordinar la propuesta con los ayuntamientos de los huevos municipios de conexidn.
e Promocién de la propuesta por parte del ayuntamiento.
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VALORACION ECONOMICA ESTIMADA

Se incluye en la Propuesta 5 el alquiler de dos autobuses a una empresa especializada en transporte,
ademas de los gastos auxiliares que puedan presentarse.

Se ha obtenido una valoracidon econdmica estimada para la Propuesta 5: Nueva linea de autobus de
540.000€ (quinientos cuarenta mil euros) al aio.

PRIORIDAD
Baja

DISTRIBUCION DE LA ACTUACION

Media duracién
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SITUACION ACTUAL

La existencia de transporte publico en el municipio es escasa. Por un lado, los autobuses tan solo realizan
un viaje de ida y otro de vuelta, dificultando la coordinacion de los horarios de los habitantes con el del propio
autobus. Por otro lado, Alberic se encuentra en zona D, esto se refleja en una menor frecuencia de paso de los
metros.

A continuacién, en la tabla 6 se muestran los horarios de la linea 1 de MetroValencia y de las tres lineas de
autobus que tienen como destino Alberic dependiendo de si se trata de un dia laboral o festivo.

L1 Metrovalencia |45 minutos 60 minutos 06:41-22:26 07:04-21:04
L1 Autobus - - 07:20-13:30 No hay disponibilidad
L2 Autobus - - 10:20-11:00 No hay disponibilidad
L3 Autobus - - 06:50-14:45 No hay disponibilidad
Tabla 6: Frecuencia del transporte publico en Alberic
(Fuente: Elaboracion propia con la herramienta EXCEL)
OBIJETIVOS

e Fomentar el transporte modal.

e Reducir la dependencia del vehiculo privado.

e Reducir la contaminacién producida por estos vehiculos.
e Fomentar el transporte publico.

DESCRIPCION DE LA ACTUACION

En cuanto a los autobuses, se prevé la ampliacion de la linea 1 (Antella-Hospital de la Ribera) a tres
trayectos por dia. El objetivo es poder dar un servicio realista de acceso al hospital, pudiendo dar la posibilidad de
personalizar los tiempos en funcién de las preferencias del usuario. Actualmente la Unica opcidn seria ir a las 07:20
y la vuelta a la 13:30, por lo cual no cabe posibilidad de llegar mas ajustado a la cita o volver cuando termine.

Se pretende anadir dos nuevos horarios, dejando una frecuencia de una hora y media y dando varias
posibilidades para que los habitantes puedan adaptarse al horario. A continuacién (tabla 17), se muestra el nuevo
horario de la linea 1, expuesto en la propuesta:
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PROPUESTA 6: AUMENTO DE FRECUENCIA Y HORARIO

Ida Vuelta
7:20 9:00
9:00 10:30
10:30 12:30
12:30 13:30

Tabla 7: Propuesta 6
(Fuente: Elaboracion propia con la herramienta EXCEL)

Para llevar a cabo la propuesta, se debera gestionar con la empresa Franjen, la cual esta a cargo de la linea
1y con los municipios de Antella, Gavarda, Massalavés, Benimuslem y Alzira, por los cuales también circula la linea.

Por lo que respecta al metro, se debera hacer la peticién formal a FGV (Ferrocarriles de la Generalidad
Valenciana) para reducir la frecuencia de paso los dias laborales, pasando estas a ser de 20 minutos en las horas
punta:

- De 07:00 a 09:00
- De 14:00 a 15:00
- De18:00a19:00

ACTUACIONES COMPLEMENTARIAS

- Notificar a los habitantes de los cambios y promocionarlos desde el ayuntamiento.

VALORACION ECONOMICA ESTIMADA

Por un lado, se realizara una peticién formal a FGV (Ferrocarriles de la Generalidad Valenciana), lo cual no
supondria ningun coste econdmico. Por otro lado, se ampliaran las frecuencias de la linea 1 de autobus, esto se
gestionard con la empresa Franjen y tendrd en cuenta el alquiler de un nuevo autobls y sus gastos
correspondientes de personal y combustible.

Se ha obtenido una valoracidn econémica estimada para la Propuesta 6: Aumento de frecuencia y horario
de 420.000€ (cuatrocientos veinte mil euros) al afo.
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SITUACION ACTUAL

Los vehiculos del transporte publico de Alberic se han quedado muy desfasados con respecto al estilo de
vida de la sociedad.

Por lo que respecta a los autobuses, estos no tienen ningun tipo de actualizacién informatica en ellos, ya
gue ni siquiera se puede hacer uso de tarjetas de crédito o el propio teléfono mévil para pagar el billete. Por otro
lado, los metros, al igual que los autobuses, no incluyen ningun tipo de conexidon o puertos USB de cargas de
dispositivos. Ademas, se debe tener en cuenta la calidad de los asientos, estos estan disefiados para viajes cortos
por lo que cuando se trata de un viaje de una duracién mds extensa los usuarios empiezan sentirse incdmodos o
incluso dolor por la falta de confort.

OBJETIVOS

e Promocionar el transporte publico

e Modernizacion de la flota de transporte publico.

e  Motivar al usuario a invertir el tiempo de viaje.

e Dar una nueva y moderna vision del transporte publico.

DESCRIPCION DE LA ACTUACION

Cada vez son mas las ciudades y municipios que apuestan por incorporar las nuevas tecnologias al
transporte publico. Esto supone un lavado de cara al tipico transporte publico lento y tedioso, convirtiéndolo en
una oportunidad para avanzar tareas acumuladas durante el dia o relajarse disfrutando de alguna pelicula. De esta
forma, la sensacion del tiempo dedicado al transporte se reduciria, ya que los usuarios lo estan invirtiendo en
realizar diversas actividades.

A parte del confort de las actualizaciones que suponen a los usuarios, estas también pueden ser
beneficiosas para las compafiias de transporte publico a la hora de reducir los tiempos de los trayectos. Entre otras
cosas se destacaria la incorporacién del pago por contactless, de esta forma se reduce considerablemente el
tiempo de parada, reduciendo el tiempo total del viaje.

Algunos ejemplos de esta modernizacidn se pueden ver en la ilustracién 70. Se trata de un autobus de la
companiia ALSA, la cual cuenta con wifi, puertos USB para la carga de dispositivos electrdnicos y pantalla individual
para el uso y disfrute del usuario.
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PROPUESTA 7: MODERNIZACION DEL TRANSPORTE PUBLICO

llustracion 70: Ejemplo de nuevas tecnologias adaptadas al transporte publico
(Fuente: http://www.viajarcomeryamar.com/probando-la-clase-supra-de-alsa-de-madrid-a-barcelona/)

Esta actuacién consiste en modernizar tanto los autobuses como los metros de Alberic.

En el caso de los autobuses, se habilitaran métodos de pago con tarjeta conocidos como contactless,
reduciendo asi los tiempos de parada en cada estacién. Ademas, en las lineas 1y 3, las cuales son las de mas larga
duracidn, se incorporara conexion Wifi y un puerto USB para cada usuario del autobus. Esta propuesta se
gestionara directamente con las empresas privadas Franjen y Togsa, las cuales estan a cargo de los autobuses.

El caso de los metros es mas complejo, ya que se propondra formalmente a FGV (Ferrocarriles de la
Generalidad Valenciana) la modernizacidon de estos, proporcionando conexion Wifi y puertos de carga a los
usuarios.

ACTUACIONES COMPLEMENTARIAS

e Promocién de las novedades por parte del ayuntamiento.
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VALORACION ECONOMICA ESTIMADA

Por un lado, se realizara una peticién formal a FGV (Ferrocarriles de la Generalidad Valenciana), lo cual no
supondria ningln coste econdmico. Por otro lado, se habilitaran a los autobuses con puertos USB y con sistema de
pago contactless. Ademas, se pagard una mensualidad por la conexién wifi de cada autobus.

Se ha obtenido una valoracién econdmica estimada para la Propuesta 7: Modernizacion del transporte
publico de 5.000€ (cinco mil euros) y una mensualidad de 180€ (ciento ochenta euros).

PRIORIDAD
Baja

DISTRIBUCION DE LA ACTUACION

Larga duracién
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SITUACION ACTUAL

Alberic no cuenta con ningun darea habilitada para vehiculos compartidos. Estas areas son zonas de
aparcamiento situadas en las salidas de las carreteras principales o en puntos de conexidn con el transporte publico
con la finalidad de realizar los cambios y seguir con el trayecto.

A pesar de no ser una practica muy extendida en Espafia, se debe destacar su ventaja principal y la
aplicacion actual. Una de sus mayores ventajas es el ahorro de combustible para los usuarios, ya que se ha visto
como en los ultimos meses han aumentado exponencialmente los precios de los combustibles fésiles y las energias
en general, cuya es seguir aumentando. Es por este motivo que la posibilidad de compartir vehiculos cada vez es
una opcidon mas factible para muchos ciudadanos. Habilitando areas especificas para estos intercambios se
fomenta y organiza de esta conducta de forma segura y evitando futuros problemas de aparcamiento.

OBETIVOS

e Fomentar la intermodalidad.
e Reducir la contaminacidn a causa de los vehiculos motorizados.
e Reducir la densidad del trafico.

DESCRIPCION DE LA ACTUACION

La actuacién consiste en la habilitacién de un nuevo aparcamiento en la salida 381 de la A-7, situado en
una parcela colindante a la N-340 y la CV-550.

Actualmente este espacio tiene titularidad publica, por lo que no seria necesaria la expropiacién de este.
Ademas, se le daria un buen uso a una parcela sin ninguna utilidad aparente. Ademas, cuenta con un acceso directo
a la A-7, lo que facilitard el cambio de vehiculo de los pasajeros y serd un punto de encuentro clave en el
desplazamiento diario de un gran nimero de personas. Un ejemplo de lo que se proyecta en la propuesta, es un
nuevo aparcamiento disuasorio ubicado en el municipio de Borriol, en Castelldn, tal y como se muestra en la
llustracion 71.
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PROPUESTA 8: HABILITACION DE AREAS PARA VEHICULOS COMPARTIDOS

y e ‘ A
llustracion 71: Disefio de aparcamiento para vehiculos compartidos
(Fuente: Visor Cartogrdfico de la Generalitat Valenciana)

En total suman unos 10500 m? que seran destinados a la habilitacién de plazas de aparcamiento, creando
un total de 500 plaza de aparcamiento para turismo y 50 para ciclomotor. De esta forma se favorecerd la
intermodalidad y el intercambio de vehiculos y dar uso a las zonas abandonadas de municipio. En la ilustracion 72
se puede observar como la parcela no cuenta con ninguna utilidad aparente.
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llustracion 72: Estado actual de la parcela a habilitar
(Fuente: Visor Cartogrdfico de la Generalitat Valenciana)

Para esta propuesta sera necesario la realizacion de tares de desbroce, construccién del firme, : : ' Vehiculo cnmpartido
pavimentado y posterior sefializaciéon tanto de las plazas de aparcamiento como de la propia zona de : 2 [ Zona a habilitar
aparcamiento. ' S

Esta propuesta no solo serd util para la poblacidn de Alberic, sino que también se proporcionara un punto llustracion 73: Propuesta 8
de encuentro para todos aquellos viajeros que pasen por la A-7 y decidan compartir vehiculo. (Elaboracion propia con la herramienta QGIS)

A continuacidn, se muestra la ilustracidon 73, donde queda representada la localizacién de la nueva érea.
ACTUACIONES COMPLEMENTARIAS

e Promocién por parte del ayuntamiento.

VALORACION ECONOMICA ESTIMADA

La valoracion econdémica de la Propuesta 8 incluye la construccion del nuevo aparcamiento disuasorio,
incluyendo el acceso a la rotonda, sefializacion, farolas con placas solares entre otros acabados.
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Se ha obtenido una valoracién econdmica estimada para la Propuesta 8: Habilitacion de areas para
vehiculos compartidos de 300.000€ (trescientos mil euros).

PRIORIDAD
Media

DISTRIBUCION DE LA ACTUACION

Larga duracién
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SITUACION ACTUAL

Si bien es cierto que Alberic, no cuenta con problemas graves por falta de aparcamiento, el nicleo central
del municipio se muestra mas cadtico en este aspecto. Esto se debe principalmente a que estd compuesto por
calles estrechas y angulosas y el aparcamiento existente es en corddn a un lado, lo que reduce en gran medida las
plazas disponibles.

El centro cuenta con varias zonas destinadas al aparcamiento disuasorio, sin embargo, estas son
insuficientes y lo serdn aln mads una vez se aplique la actuacion expuesta en la Propuesta 1 sobre la rehabilitacion
de la zona centro en calles semipeatonales.

OBJETIVOS

e Reducir infracciones de aparcamiento.

e Reducir la contaminacién acustica y ambiental.

e Reducir el trafico por el nucleo del municipio.

e Fomentar la movilidad sostenible en el nucleo histdrico.

DESCRIPCION DE LA ACTUACION

Con el objetivo de aumentar la oferta de aparcamiento, la cual queda reducida por la Propuesta 1 sobre la
peatonalizacién de las calles, se plantea la habilitacién de un nuevo aparcamiento disuasorio en la calle Joaquin
Costa, mds exactamente en la parcela nimero 7. Esta parcela actualmente tiene una titularidad privada y se
encuentra en un estado de abandono (llustracién 74), por lo que sera necesaria la expropiacion de esta.

ESCUELA TECNICA SUPERIOR |
DE INGENIEROS DE CAMINOS, ?
CANALES Y PUERTOS

PROPUESTA 9: HABILITACION DE APARCAMIENTOS DISUASORIOS
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llustracion 74: Situacion de la parcela a habilitar como aparcamiento disuasorio
(Fuente: Visor Cartogrdfico de la Generalitat Valenciana)

El aparcamiento tendra un drea total de 1850 m?, lo que proporcionaria unas 80 plazas de aparcamiento,
lo cual seria mas que suficiente para cubrir la falta de aparcamiento provocada por la generacion de calles
semipeatonales y calles habilitadas como ciclocalles. Ademds, su ubicacidon es ideal para dejar el vehiculo
motorizado en el propio aparcamiento y acceder a los puntos de destino (colegios, centro de la tercera edad,
ayuntamiento...) de forma peatonal. En lailustracidn 75, se puede observar un ejemplo muy similar en el municipio
de Xativa.
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llustracion 75: Disefio de aparcamiento disuasorio
(Fuente: Visor Cartogrdfico de la Generalitat Valenciana)

A continuacidn, se muestra en la ilustracién 76 la localizacién exacta del nuevo aparcamiento:

llustracion 76: Propuesta 9
(Fuente: Elaboracion propia con la herramienta QGIS)

Se trata de una zona estratégica, ya que, se encuentra en el nucleo del municipio y, tal y como se puede
observar en la ilustracion 77, engloba practicamente todas las calles semipeatonales expuestas en la propuesta 1
en un radio de 250 metros.
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DURACION DE LA ACTUACION

Larga duracién

Nuevos aparcamientos
250 metros
I Nuevos aparcamientos

» Calles semipeatonales
- Calles semipeatonales con aparcamiento 3
Calles semipeatonales

llustracion 77: Accesibilidad del nuevo aparcamiento
(Fuente: Elaboracion propia con la herramienta QGIS)

ACTIVIDADES COMPLEMENTARIAS

e Habilitar calles semipeatonales expuestas en la propuesta 1.
e Expropiacion de la parcela.

VALORACION ECONOMICA ESTIMADA

La valoracion econdmica de la Propuesta 9 incluye la construccién del nuevo aparcamiento disuasorio,
incluyendo el acceso desde la calle, sefializacion, farolas con placas solares entre otros acabados. Asi como la
expropiacién de la parcela.

Se ha obtenido una valoraciéon econdmica estimada para la Propuesta 9: Habilitacién de aparcamientos
disuasorios de 150.000€ (ciento cincuenta mil euros).

PRIORIDAD

Alta
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SITUACION ACTUAL

Vivimos en un mundo extremadamente globalizado, en el cual tenemos toda la informacion en la palma
de nuestra mano. Con un simple clic se puede llegar a tener obtener datos actualizados sobre nuestros conocidos,
noticias de ultima hora, informacién en tiempo real sobre el trafico... Esta tendencia va a seguir aumentando vy,
por ello, la movilidad debe reinventarse y mantenerse actualizada con las nuevas tecnologias.

Desgraciadamente, Alberic no cuenta con ningun sistema informatico propios que proporcione a los
ciudadanos datos sobre las novedades y servicios del transporte publico. A excepcién del metro, ya que este se
incluye dentro de la red metrovalencia. Para obtener informacidn sobre los servicios de autobuses del municipio,
se debe contactar directamente con las empresas privadas de transporte y consultar las lineas disponibles, horarios
y precios.

Esto provoca, y se ve reflejado, en el bajo porcentaje de usuarios que hacen uso del autobus, ya que, en
una sociedad acostumbrada a obtener todo tipo de informacion en cuestién de segundos, realizar una llamada
para consultar alguna duda es una tarea inimaginable.

OBJETIVOS

e Fomentar la movilidad sostenible
e Reduccién de la contaminacion acustica y ambiental
e Informar a la poblacidon sobre las distintas opciones de movilidad

DESCRIPCION DE LA ACTUACION

Se propone la creacion de una nueva pagina web en la cual se presenten todas las novedades, horarios, itinerarios
y precios del transporte publico. Ademas, se pretende incluir:

e Horarios y rutas metro.

e Horarios y rutas autobus.

e Red de carriles bici y localizacién de los aparcabicis.

e Colecamins.

e Aparcamientos disuasorios

e localizacion de las dreas para vehiculos compartidos.

e Sistema de anuncios y chats de contactos para el vehiculo compartido.
e Puntos de recarga de vehiculos eléctricos y gasolineras.
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PROPUESTA 10: PAGINA WEB SOBRE LA MOVILIDAD MUNICIPAL

e Ultimas novedades sobre la movilidad del municipio.
e Apartado de quejas, sugerencias y reclamaciones.

Se debe tener en cuenta que esta web serd utilizada por todos los rangos de edad, por lo que debe ser lo
mas sencilla e intuitiva posible, facilitando asi su uso entre los mas mayores.

ACTIVIDADES COMPLEMENTARIAS

e Implantacidn de las propuestas anteriores
e Promocién por parte del ayuntamiento

VALORACION ECONOMICA ESTIMADA

Esta valoracion econdmica incluye el desarrollo web y la gestidn de los contenidos de la misma, ademas
de un mantenimiento mensual de la web.

Se ha obtenido una valoraciéon econémica estimada para la Propuesta 10: Pagina web sobre la movilidad
municipal de 6.000€ (seis mil euros) y una mensualidad de 500€ (quinientos euros).

PRIORIDAD
Alta

DURACION DE LA ACTUACION

Media duracion
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PROPUESTA 1
PROPUESTA 2
PROPUESTA 3
PROPUESTA 4
PROPUESTA 5
PROPUESTA 6
PROPUESTA 7
PROPUESTA 8
PROPUESTA 9
PROPUESTA 10

Rehabilitacidn de la zona centro en calles semipeatonales 300.000,00 €
Colecamins 1.000,00 €
Nueva red de carriles bici 4.000.000,00 €
Nuevos aparcabici 255.000,00 €
Nueva linea de autobus 540.000,00 €
Aumento de frecuencia y horario 420.000,00 €
Modernizacion del transporte publico 5.000,00 €
Habilitacidon de areas para vehiculos compartidos 300.000,00 €
Habilitacion de aparcamientos disuasorios 150.000,00 €
Pagina web sobre la movilidad municipal 6.000,00 €

Alta
Baja
Alta
Media
Baja
Media
Baja
Media
Alta
Alta

Larga duracion
Corta duracion
Larga duracion
Larga duracion
Media duracion
Media duracion
Larga duracion
Larga duracion
Larga duracion
Media duracion

Tabla 8: Tabla resumen de las propuestas
(Fuente: Elaboracion propia con la herramienta Excel)

Tal y como se muestra en la Tabla 8, la valoracién econémica conjunta de todas las propuestas asciende
a la cantidad de 5.977.000€, siendo la Propuesta 3 la mds costosa, representando el 67% del total.
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6.3 PROGRAMACION DE LAS PROPUESTAS
PROPUESTA 1 Rehabilitacién de la zona centro en calles semipeatonales 300.000,00 €
c g de d buir | | dol dad PROPUESTA 3.1 Ciclocalles 200.000,00 €
t t t istribui t ti , 2 in priori _ :
econémri\;s e apartado se pretende distribuir las propuestas en el tiempo, programandolas segun prioridad y peso PROPUESTA 3.2 Carrilbici Alberic 400.000,00 €
) PROPUESTA 9 Habilitacién de aparcamientos disuasorios 150.000,00 €
Para ello, ha sido necesario dividir la Propuesta 3 en ocho partes. Esto se debe al alto peso econémico que PROPUESTA 10 Pagina web sobre la movilidad municipal 6.000,00 €
, siend dificil I der I I b lo afio. En la Tabla 9, de ob
supone, sien .o‘rr‘wy ificil para el municipio poder eva-r aacaboenun S(? o afo. En la Tabla s?’pue eo servar TOTAL 1.056.000,00 €
como se ha dividido la propuesta. Por un lado, se ha aplicado un porcentaje al valor total en funcién de la longitud
del carril bici a construir. Por otro lado, en los casos donde no se puede aplicar esta regla, se ha considerado un
porcentaje acorde al peso general de la actuacion. PROPUESTA 3.3 Carrilbici Benimuslem 600.000,00 €
PROPUESTA 3.4 Carrilbici Massalavés 200.000,00 €
PROPUESTA 4 Nuevos aparcabici 255.000,00 €
Ciclocalles No aplica 5 200.000,00 € TOTAL 1.055.000,00 €
Carrilbici Alberic 2 10 400.000,00 €
Carrilbici Benimuslem 2,5 15 600.000,00 €
Carrilbici Massalavés 0.8 5 200.000.00 € PROPUESTA 3.5 Pasarela peatonal 800.000,00 €
Pasarela peatonal No aplica 20 800.000.00 € PROPUESTA 3.6 Carrilbici Tous (Alberic-Poligono industrial) 400.000,00 €
Carrilbici Tous (Alberic-Poligono industrial) 1,5 10 400.000,00 € TOTAL 1.200.000,00 €
Carrilbici Tous (Poligono industrial-Urbanizacién Via en Vial del Sur) 2,5 20 800.000,00 €
Carrilbici Tous (Urbanizacion Via en Vial del Sur-Tous) 2 15 600.000,00 €
Tabla 9: Divisién de la Propuesta 3 PROPUESTA 3.7 Cfa\rrilbici Tous (Poligono industrial-Urbanizacién Via en 800.000,00 €
(Fuente: Elaboracion propia con la herramienta Excel) Vial del Sur)
PROPUESTA 8 Habilitacién de areas para vehiculos compartidos 300.000,00 €
Se ha obtenido una programacion a seis afios, en los cuales se llevard a cabo una inversién de entre TOTAL 1.100.000,00 €
900.000€ y 1.200.00€. En la tabla 10 se muestra esta distribucién.
PROPUESTA 3.8 Carrilbici Tous (Urbanizacion Via en Vial del Sur-Tous) 600.000,00 €
PROPUESTA 6 Aumento de frecuencia y horario 420.000,00 €
TOTAL 1.020.000,00 €
PROPUESTA 2 Colecamins 1.000,00 €
PROPUESTA 5 Nueva linea de autobus 540.000,00 €
PROPUESTA 7 Modernizacién del transporte publico 5.000,00 €
TOTAL 546.000,00 €

Tabla 10: Planificacion de las propuestas
(Fuente: Elaboracion propia con la herramienta Excel)
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Autora:
Laura Vidal Maset

Grado en Ingenieria Civil
Curso 2021/2022

Titulo del plano:
Usos del suelo en el municipio de Alberic (SISOE)
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Usosdel suelo (SIOSE)

B Casco

B servicio dotacional

[ 1 Ensanche

[ Discontinuo

I Industrial

B Red viaria o ferroviaria
[ Bosque de frondosas

] Combinacién de cultivos
B Combinacidn de cultivos con vegetacidn
B Combinacién de cultivos lefiosos
] Combinacién de vegetacidn
[ ] Cultivo herbéceo

B Curso de agua

P Extracddn minera

[ Frutal citrico

[ 1 Invernadero

[ Lémina de agua artifidal
B watorral

[ | Pastizal o herbazal

[ Bosque de coniferas

NO de plano: Escala:

1
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Clasificacidn de los usos del suelo
[ Suelo no urbanizable comn

B Suelo no urbanizable protegido
[ Suelo urbanizable
B suelo urbano

Mo de plano: Escala:

Autora: Grado en Ingenieria Civil Titulo del plano:
Laura Vidal Maset Curso 2021/2022 Clasificacién de los usos del suelo en el municipio de Alberic (SISOE) 2
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| Zonificacién de los usos del suelo

I Dotaciones red primaria comunicaciones red viaria
"] Dotaciones red primaria docente

§ I Dotaciones red primaria infraestructuras servicios urbanos
) [ 1 Dotaciones red primaria sanitario

[ Dotaciones red primaria zonas verdes

[0 Dotaciones red secundaria deportivo

|| Dotaciones red secundaria docente

[ Dotaciones red secundaria infraestructuras genérico
I Dotaciones red secundaria milltiple

I Dotaciones red secundaria sanitario

[ Dotaciones red secundaria zonas verdes

| I Zona de nuevo desarrollo industrial

[ Zona de nuevo desarrollo residencial

I Zona de nuevo desarrollo terciaria

rural comin forestal

rural protegida carreteras

rural protegida cauces

rural protegida municipal

urbanizada industrial

urbanizada residendal

urbanizada terciaria

NC de plano: Escala:
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El presente anejo tiene como objetivo relacionar el TFG “Plan de Movilidad Urbana Sostenible en el
municipio de Alberic” con los objetivos de desarrollo sostenible.

Los Objetivos de Desarrollo Sostenible son las propuestas que plantean las naciones unidas para poner fin
a la pobreza, proteger el planeta y mejorar las vidas y las perspectivas de las personas en todo el mundo. Tienen
su origen en 2015 y forman parte de la Agenda 2030, la cual tiene como finalidad transformar el mundo antes de
ese mismo afo. Sin embargo, estos objetivos no se estan avanzando lo suficientemente rapido como para
completarse en 2030, por lo que estos casi ocho afios restantes seran clave.

Por lo que respecta a los planes de movilidad, estos son claves para garantizar unos desplazamientos
sostenibles y eficientes. Ademds. su implantacidon también coopera con otros objetivos de una forma indirecta.
Para analizar como este PMUS ayudaria a alcanzar estos objetivos en el municipio de Alberic, se ha desarrollado la
siguiente tabla, relacionando cada ODS con el grado considerado de relacion con el TFG. Seguidamente, se realizara
una sintesis de los motivos por los que se considera esta relacion.
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ODS 3. SALUD Y BIENESTAR

1. Fin de la pobreza

2. Hambre cero

3. Salud y bienestar X

4. Educacion de calidad X
5. Igualdad de género X

6. Agua limpia y saneamiento X
7. Energia asequible y no contaminante X
8. Trabajo decente y crecimiento econdmico X

9. Industria, innovacién e infraestructuras X
10. Reduccién de las desigualdades X
11. Ciudades y comunidades sostenibles X

12. Produccidn y consumo responsable X
13. Accién por el clima X

14. Vida submarina X
15. Vida de ecosistemas terrestres X
16. Paz, justicia e instituciones sdlidas X
17. Alianzas para lograr objetivos X

Este objetivo pretende garantizar una vida sana y el bienestar de todas las personas a todas las edades. Se
le ha considerado un grado de relacién medio ya que es esencial para nuestra salud la calidad del aire que
respiramos. Esta calidad tiene una relacidn directa con la cantidad de tréfico ya que los gases contaminantes y las
particulas sélidas procedentes de los vehiculos motorizados son nocivos para nuestra salud, desde ocasionar
molestias o irritacién en los ojos y hasta llegar a causar graves enfermedades respiratorias y cardiovasculares. Por
lo que es de gran importancia impulsar a las sociedades a hacer uso de transportes sostenibles y hacerles
conscientes de las ventajas que esto supone para su salud.

ODS 5. IGUALDAD DE GENERO

Lograr la igualdad de género y empoderar a todas las mujeres y nifias ha sido de especial importancia en
este PMUS, ya que se en todo momento se ha desarrollado con una perspectiva feminista y siendo consciente de
las desigualdades existentes.

ODS 8. TRABAJO DECENTE Y CRECIMIENTO ECONOMICO

Para promover el crecimiento econdmico, el empleo pleno y productivo y el trabajo decente es esencial
dotar a los trabajadores con unos medios de desplazamientos diarios econdmicos, eficientes y sostenibles. De esta
forma se conseguird una conexién rdpida entre ciudades, contribuyendo al crecimiento de las empresas en estas.

ODS 11. CIUDADES SOSTENIBLES

Lograr que las ciudades sean inclusivos, seguros, resilientes y sostenibles es uno de los principales objetivos
de este PMUS, por lo que su grado de relacidon es muy alto. Con este PMUS se pretende otorgar a los habitantes la
localidad de Alberic nuevas oportunidades de desplazamientos sostenibles y eficientes e impulsarlos a hacer un
uso diario y voluntario de estos, creando ademads conciencia de su importancia.

ODS 13. ACCION POR EL CLIMA

Una forma de adoptar medidas urgentes para combatir el cambio climatico y sus efectos es reducir la
cantidad de trafico existente en las ciudades, ya que cerca del 80% de los gases de efecto invernadero proceden
de los vehiculos.

ODS 17. ALIANZAS PARA LOGRAR OBJETIVOS

Este objetivo pretende fortalecer los medios de implementacion y revitalizar la alianza mundial para el
desarrollo sostenible. Para llevar a cabo las propuestas de los PMUS se necesita tanto la colaboracidn ciudadana
como del ayuntamiento. Por un lado, los ciudadanos son la clave para que una propuesta funcione, ya que son
ellos los que deciden el dar el paso hacia una movilidad sostenible. Por otro lado, los ayuntamientos son los
encargados de promover las propuestas expuestas en los planes y fomentar el uso de estas. Ademas, este objetivo,
al igual que los PMUS, pretende crear una sociedad mas unida, igualitaria y tolerable.
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Con el presente documento, se considera que el TFG con titulo “Plan de Movilidad Urbana Sostenible en
el municipio de Alberic” queda finalizado para la obtencién del titulo de Grado en Ingenieria Civil por la Universitat
Politécnica de Valéncia.

Valencia, mayo de 2021

FDO.: Vidal Maset, Laura. DNI: 73225704-Y
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