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1. INTRODUCCION Y OBJETIVOS GENERALES

La movilidad sostenible agrupa el conjunto de desplazamientos, tanto de pasajeros como de
mercancias, que se realizan con la finalidad de recorrer la distancia desde el lugar de origen hasta
el de destino reduciendo los efectos negativos en el medio ambiente (esmarcity.es, 2022). De esta
forma, el Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) es la herramienta que realiza la promocion
y proporciona medidas a favor de esta movilidad sostenible.

Un PMUS se debe entender como una necesidad, para que las ciudades del mundo cambien sus
pautas de movilidad hacia un enfoque mas concienciado y sostenible por razones econdémicas,
sociales y ambientales. El objetivo del plan es fomentar los modos de transporte mas sostenibles
como son la bicicleta y el peatén, incrementar las facilidades para la utilizacion del transporte publico
y restringir cada vez mas el vehiculo privado motorizado en los nucleos urbanos.

Los tres pilares basicos sobre los que se debe sustentar un PMUS son:
1. Reducir los costes econdmicos del transporte y las externalidades negativas del mismo.
2. Reducir los costes sociales del transporte.

3. Reducir los costes ambientales de la movilidad actual.

En cuanto a la parte econdémica, un cambio hacia una movilidad mas sostenible va a suponer
ahorros econémicos en cuanto a: reduccion de gastos hospitalarios por problemas respiratorios,
reduccién del gasto en gasolina, reduccion del gasto del vehiculo privado, de los seguros, de la
ocupacion de la via publica, etc.

En la parte social destacan los beneficios en la calidad de vida de la ciudad, la reduccion del tiempo
en los atascos, la reduccion de enfermedades y molestias a la poblacion, la reduccion de accidentes
de trafico, etc.

En cuanto a la parte ambiental, la implementacion de un PMUS puede provocar: reduccion de la
contaminacion acustica debida al trafico en general, reduccion de las emisiones contaminantes a la
atmosfera, cambio de mentalidad para favorecer el respeto al medio ambiente, etc.

De forma genérica, se expone a continuacion la definicion de un PMUS, los objetivos y las fases del
presente plan:

¢QUE ES UN PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE?

Segun la Guia practica para la elaboracion de Planes de Movilidad Urbana Sostenible (IDAE, 2006),
(denominacién actual: Ministerio de Industria, Comercio y Turismo). “Un Plan de Movilidad Urbana
Sostenible, es un conjunto de actuaciones que tienen como objetivo la implantacion de formas de
desplazamiento mas sostenibles (caminar, bicicleta y transporte publico) dentro de una ciudad; es
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decir, de modos de transporte que hagan compatibles crecimiento econémico, cohesion social y
defensa del medio ambiente, garantizando, de esta forma, una mejor calidad de vida para los
ciudadanos.”

Desde el comienzo de la industrializacion y de la invencion del primer coche, este medio de
transporte se ha ido convirtiendo, con el paso de los afios, en la herramienta de transporte mas
utilizada hasta hoy en dia. El vinculo creado entre la sociedad y el vehiculo privado es tan fuerte
que la dependencia del ser humano con estos resulta muy dificil de romper.

La movilidad sostenible pretende, por tanto, potenciar que el conjunto de desplazamientos minimice
el coste energético, contaminando lo menos posible y reduciendo los niveles de ruido mediante el
cambio modal.

Los diferentes modos de desplazamiento para acceder a un centro atractor de viajes son los
siguientes:

. A pie.

o Vehiculo privado motorizado.

. Ciclista.

. Vehiculo de movilidad personal (patinete, patinete eléctrico...).
° Transporte publico (autobus, metro, tranvia...).

Este tipo de movilidad promueve los desplazamientos en modos blandos (a pie y en bicicleta), el
uso de transporte publico, de vehiculos de movilidad personal e intenta reducir significativamente el
uso de vehiculos motorizados privados (automoéviles y motos).

LA MOVILIDAD METROPOLITANA EN SANTIAGO DE COMPOSTELA: PROBLEMAS Y
PROPUESTAS

A continuacién, se presenta la redaccion del plan de mejora de la movilidad metropolitana en
Santiago de Compostela: problemas y propuestas.

La redaccién del presente proyecto se realiza con la finalidad de analizar la movilidad metropolitana
a la ciudad de Santiago de Compostela y extrayendo los problemas que se presentan en el dia a
dia, estableciendo un diagnéstico de los problemas encontrados, con el fin de aportar una serie de
propuestas centradas en la de mejora en la macromovilidad y en la potenciacion de la utilizacién del
transporte publico y peatonal.
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2. CARACTERISTICAS SOCIOECONOMICAS, DEMOGRAFICAS Y DEL ENTORNO

La mejor manera de conocer la problematica a la que se enfrenta la ciudad de Santiago de
Compostela es caracterizando tanto las caracteristicas territoriales como los medios de transporte
que en esta toman sus medios de transporte. De esta manera, se puede apreciar la falta de servicios
y, por lo tanto, el predominio del vehiculo privado frente al transporte publico.

Cabe destacar que, el predominio del vehiculo privado se debe a una atomizacion de los diferentes
nucleos de poblacion tanto en el area metropolitana de Santiago de Compostela como del resto de
la comunidad auténoma gallega.

2.1. MARCO NORMATIVO

En el siguiente punto se han analizado las diferentes normas afectadas en el estudio. Se ha
dispuesto segun entidades administrativas (Estatal, Autondmica y Municipal). Dentro de estas se ha
clasificado por afios (de mas antigua a mas nueva).

ESTATAL
Reglamento General de Circulaciéon (Real Decreto 1428/2003, de 21 de noviembre)

Establece el objetivo de incorporar las nuevas formas de micromovilidad y siempre considerando
como uno de los principales objetivos, garantizar la seguridad vial de los usuarios en sus
desplazamientos. Asi como que esta movilidad sea sostenible y segura.

Ley sobre Trafico, Circulaciéon de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial (Real Decreto 6/2015,
de 30 de octubre)

Regula las normas de circulacion para los vehiculos, seguridad vial para la circulacion de peatones
y animales, elementos de seguridad activa y pasiva, criterios de sefalizacién de las vias,
infracciones de trafico en materia de seguridad vial.

Instrucciéon 2019/s-149 TV-108

Aclaraciones técnicas y criterios para la formulacion de denuncias de vehiculos ligeros propulsados
por motores eléctricos. La cual establece una serie de criterios clarificadores dirigidos a los usuarios
de estos vehiculos, ayuntamientos y agentes de la autoridad.

Anteproyecto de Ley de Movilidad Urbana (2022)

Actualmente en desarrollo. Regulara las zonas de bajas emisiones, educacién vial y la huella de
carbono. Ademas, exigira Planes de Movilidad Sostenible al Trabajo Obligatorios, a todas las
empresas de 500 trabajadores (o 250 por turno).

AUTONOMICO
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Plan Director de Carreteras de Galicia

Este plan tiene como principios estratégicos y objetivos los siguientes puntos: mejora de la
accesibilidad y competitividad de Galicia; contribucion al reequilibrio territorial de Galicia; incremento
de la seguridad viaria y reduccion del riesgo de accidentes en las autopistas gallegas;
compatibilizacion de una mejora de la red viaria con respeto al medio ambiente y a la sostenibilidad.

Plan de Seguridad Viaria de Galicia

Este plan tiene como objetivos fundamentales los siguientes: potenciacion de la educacién y
formacion vial, fomento de conductas mas responsables, fomento del transporte publico, mejora de
la seguridad de los vehiculos, mejora de la seguridad de las infraestructuras, impulso a la formacién
vial laboral, apoyo a la investigacién en seguridad vial. Mejora de la atencion post-accidente y otras
iniciativas.

Plan MOVE
Los objetivos de este plan quedan resumidos a continuacion:

1. Orientar la politica en materia de infraestructuras al servicio de una concepcion estratégica global
del pais, contribuyendo asi a la mejora de la competitividad de la economia y el bienestar de los
ciudadanos.

2. Mejora de las condiciones de accesibilidad de la movilidad de personas, garantizando el acceso
a la poblacién y a las mercancias y que las infraestructuras del transporte tengan un caracter
equitativo, universal y global.

3. Lograr una movilidad sostenible, compatibilizandola con el desarrollo econémico, asi como
preservando el medio ambiente.

4. Garantizar la seguridad en el transporte mejorando las infraestructuras de los usuarios.

2.2. RECOPILACION DE INFORMACION

En esta primera fase se han analizado las condiciones territoriales, sociales y econémicas que
influyen en la organizacion de la movilidad de Santiago de Compostela. Con este propdsito se han
ido realizando los contactos necesarios con personal de los municipios para obtener la informacién
de las diferentes fuentes que disponen de los datos relacionados con el objeto de estudio y
especialmente con su sistema de transportes actual.

Se han consultado las siguientes fuentes de informacion e instituciones, de ambito nacional,
autondémico y local:

- Direccion General de Trafico (DGT). Ministerio del Interior.

- Instituto Galego de Estadistica. Instituto Nacional de Estadistica.

- Ayuntamiento de Santiago de Compostela, Ayuntamiento de Ames, Ayuntamiento de Teo.
- Asociacion de Comerciantes Compostela Monumental
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2.3. AMBITO DE ESTUDIO

El ambito de estudio de este analisis comprende tanto el municipio de Santiago de Compostela
como su area metropolitana formada por los siguientes ayuntamientos:

- Ayuntamiento de Santiago de Compostela
- Ayuntamiento de Ames

- Ayuntamiento de Teo

- Ayuntamiento de Oroso

- Ayuntamiento de Val do Dubra

- Ayuntamiento de O Pino

- Ayuntamiento de Vedra

- Ayuntamiento de Trazo

El ambito de estudio se puede observar en el siguiente mapa:
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Localizacion de la zona de estudio

Figura 1 Delimitacion del &mbito de estudio

Fuente: Elaboracion propia.
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2.4. CARACTERISTICAS TERRITORIALES

2.4.1. OROGRAFIA

El medio fisico de las Comarcas de Ordes y Santiago es la orografia que presenta el territorio del
ambito de estudio. La configuracion topografica nos muestra la existencia de areas llanas, zonas
alomadas, presencia de colinas, valles fluviales abiertos o encajados, etc., lo que introduce distintas
tipologias de dificultades y pendientes, desde las mas complicadas que presentan fuertes
desniveles a las menos complicadas y suaves.

La orografia del ambito de estudio constituye un parametro que condiciona el uso por parte ciertos
segmentos de la poblacién (personas mayores, con minusvalias, segmento infantil, etc.) de
determinados modos de movilidad no motorizada, especialmente desplazamientos a pie o en
bicicleta, de ahi la importancia de conocer la misma a la hora de disefiar propuestas vinculadas a
estos modos.

A continuacién, se presenta un plano de detalle de la orografia en el centro urbano de Santiago,
que en algunos casos puede limitar ciertas medidas en pro de la movilidad que se quieran tomar.
En la imagen se puede observar los desniveles existentes entre zonas del centro urbano.

10
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Fuente: Elaboracion propia
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Hay que destacar la zona por encima de la Rua San Pedro, donde se enclava una colina que separa
esta area de la de la estacion de autobuses, actualmente salvada hoy por una pasarela peatonal.

2.4.2. CLIMATOLOGIA

El clima del que gozan los municipios del ambito de estudio de las comarcas de Ordes y Santiago
es de tipo oceanico muy humedo o hiper humedo, en el que destacan unas temperaturas muy
suaves a lo largo del afo y un riesgo de lluvia muy alto.

Tal y como se observa en la

Figura 3, la temperatura media anual es de 12,7 °C alcanzandose la media mensual mas alta en el
mes de agosto (18,6 °C) y las mas baja en el mes de enero (7,4 °C). Estos valores son unas cifras
aproximadas en cuanto a las temperaturas.

Respecto a la media mensual de las temperaturas maximas diarias, la media anual es de 17,2°C,
concentrandose a finales de primavera y durante el verano los valores maximos diarios presentando
los siguientes valores: junio, 21,3 °C, julio, 24,1 °C, agosto, 24,3 °C y septiembre, 22,3 °C.

La media mensual de las temperaturas minimas diarias muestra una media anual de 7,9 °C,
concentrandose en los meses invernales y el comienzo de la primavera: diciembre (5,5 °C), enero
3,7 °C), febrero (4,2 °C) y marzo 4,8 °C).

0

o1 02 03 04 s 06 07 08 09 0 11 12

Figura 3 Diagrama de temperaturas en Santiago de Compostela

Fuente: Climate-Data.org
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En cuanto a las precipitaciones, la media, que puede llegar a constituir un condicionante al disefio
de propuestas del presente documento, es de 1.886 mm anuales, lo que implica un alto grado de
precipitacion anual. Ahora bien, los meses en los que la precipitacion media es mas baja son los
estivales de junio (82 mm), julio (39 mm) y agosto (57 mm), mientras que los meses invernales de
diciembre (281 mm), enero (259 mm) y febrero (223 mm), son los que presentan las mayores
precipitaciones. La primavera presenta un nivel de precipitacion inferior a la época invernal, aunque
superior a la veraniega: marzo (145 mm), abril (141 mm) y mayo (147 mm), frente a un otofio en los
que el riesgo de precipitacion se dispara en el mes de septiembre (127 mm), si lo comparamos con
los 57 mm del mes de agosto (verano), para incrementarse en octubre (194 mm) y noviembre (200
mm).

C Altitude: 256m Climate: Csb *C: 12.7 / *F: 54.8 mm: 1242 / inch: 48.9 mm

20 F 140

F 105

01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12
Figura 4 Climograma de Santiago de Compostela

Fuente: Climate-Data.org

Cabe destacar que, como se observa en la Figura 4, el mes mas seco es julio, con 35 mm, siendo
los meses de agosto y junio los mas secos respectivamente. En noviembre, la precipitacion alcanza
su pico, con un promedio de 160 mm. Esto quiere decir que, el riesgo de lluvias es importante a lo
largo del afo en el ambito de estudio, hecho que histéricamente ha provocado un punto en contra
de ciertos aspectos relacionados con la movilidad como puede ser los desplazamientos no
motorizados o el uso de modos blandos como la bicicleta.

13
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2.5.DATOS SOCIOECONOMICOS

2.5.1. DEMOGRAFIA

Los nueve ayuntamientos que forman parte del estudio sumaron un total de 176.891 habitantes en
el afio 2021, segun datos del Instituto Nacional de Estadistica.

Tabla 1 Poblacion de la zona de estudio Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del INE.

Municipio Poblacion (hab)
Santiago de Compostela 97.858
Ames 31.993
Teo 18.778
Oroso 7.530
Vedra 5.032
O Pino 4.639
Boqueixon 4.186
Val do Dubra 3.816
Trazo 3.059
Total 176.891

La poblacién de estos ayuntamientos ha ido registrando un crecimiento con el paso de los afos,

como se puede observar en la Tabla 2.

Tabla 2 Poblacién de la zona de estudio 2015-2021

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del INE.

Poblacion (hab)

Municipio
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Santiago de Compostela 95.612| 95.966| 96.456| 96.405| 97.260( 97.848| 97.858
Ames 30.267| 30.544| 30.835| 31.278| 31.793| 32.104| 31.993
Teo 18.505| 18.510| 18.478| 18.525| 18.579| 18.632( 18.778
Oroso 7.413 7.420 7.452 7.452 7.500 7.533 7.530
Vedra 5.059 5.012 5.051 5.046 5.036 5.007 5.032
O Pino 4.706 4.653 4.644 4.656 4.641 4.652 4.639
Boqueixén 4.321 4.291 4.242 4.215 4.220 4.206 4.186
Val do Dubra 4.033 3.974 3.931 3.925 3.876 3.851 3.816
Trazo 3.263 3.190 3.186 3.148 3.113 3.013 3.059
Total 173.179| 173.560| 174.275| 174.650| 176.018| 176.846| 176.891

14
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De los ayuntamientos que constituyen el area metropolitana de Santiago de Compostela, en casi
todos se registré un pequeno descenso, exceptuando en Teo, Vedra y Trazo, tal y como se puede
apreciar en la Figura 5.

Poblacion del area metropolitana de Santiago de Compostela
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Figura 5 Evolucion de la poblacion del area metropolitana de Santiago de Compostela

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del INE.

En comparacion con el ultimo Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) realizado en el afio
2011, la poblacidn total tanto de la ciudad como de la suma de los municipios del area metropolitana
se ha visto incrementado en 5.428 personas, es decir, en un 3,07%. Estos datos se pueden apreciar
en la Figura 6.
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Comparativa entre 2011 -2021
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Figura 6 Comparativa de poblacion entre 2011-2021

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del INE.

Como se puede apreciar, el crecimiento del area metropolitana en los Ultimos afos supone un reto
para la movilidad a la ciudad, ya que, a mayor crecimiento de los municipios del area metropolitana,
mayor es también la demanda de los desplazamientos.

En el apartado 3, se analizaran los diferentes medios de desplazamiento y se podra concretar en si
el servicio actualmente prestado, es suficiente para la demanda de desplazamientos.

2.5.2. DISTRIBUCION ESPACIAL DE LA POBLACION EN EL AREA METROPOLITANA
DE SANTIAGO

Actualmente en Galicia existe un gran numero de nucleos de poblacion que se encuentran vacios
debido a la migracion de la gente a las ciudades y al alto envejecimiento de la poblacion.

Ademas de esto, su poblacién se encuentra altamente dispersa, siendo el porcentaje de gallegos
que vive en nucleos de menos de diez edificaciones del 16,5%, frente al 4% que se registra en el
resto de Espana. Este fendmeno es comunmente denominado como urbanismo o ciudad difusos.

Estos nucleos rurales estan formados por muy poca poblacién estando la mayoria de ella
diseminada por el territorio con escasas construcciones justo para vivir y gestionar las tierras en
minifundio. El tipo de estructura territorial responde a un modelo descentralizado fruto de la historia
socioecondmica y politica de sus habitantes, tal y como se puede apreciar en la Figura 7.

16
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Figura 7 Ejemplo de estructura territorial

Fuente: Elaboracion propia.

Esta desigual distribucion de la poblacion supone una dificultad tanto para la movilidad entre nucleos
de poblacion como para la posibilidad de ofrecer un servicio de transporte de calidad por parte de
los diferentes ayuntamientos.

2.5.3. EMPLEO Y ACTIVIDAD ECONOMICA

El numero total de empresas con actividad en la zona de estudio (segun actividad principal) fue de
1.165 en el ano 2019, mientras que en el ano 2020 fue de 1.163, por lo que se produjo un
decrecimiento de 2 empresas segun los ultimos datos registrados. Los sectores mayoritarios son el
sector servicios (53,2% del total) y el sector de la agricultura y la pesca (30,4% del total).

17
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Tabla 3 Empresas con actividad en Galicia segun actividad principal.

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del Instituto Galego de Estatistica (IGE)

2019 2020
Agricultura Industria | Construccion @ Servicios Agricultura Industria | Construccidn @ Servicios
y pesca y pesca
343 57 150 615 354 46 144 619

Y analizando el sector servicios, en el Grafico 1 se puede observar la evolucion del numero de
empresas en el sector servicios en la zona de estudio entre los afios 2016 — 2020. EI motivo de la
representacion de este sector es debido al gran peso que este tiene en cuanto a los
desplazamientos se refiere.

Evolucion del total de empresas segun afno
645

640

635
630
625
620
615
610
60

600

2016 2017 2018 2019 2020

[0

Gréfico 1 Evolucion del total de empresas del sector servicios en la zona de estudio segun afio.

Fuente: Elaboracion propia mediante datos del Instituto Galego de Estatistica (IGE).

En relacion con el paro registrado en la zona de estudio, se puede apreciar una diferencia entre el
numero de mujeres y hombres, registrando el primero de estos una tasa mayor. Ademas, el sector
que mayor tasa de paro presenta es el sector servicios, con hasta el 50% del paro total.

18
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Tabla 4 Paro registrado por sector de actividad.

Fuente: Elaboracion propia mediante datos del Instituto Galego de Estatistica (IGE). (Instituto Galego de Estatistica

(IGE), 2021)
Agricultura 63 19 82
Industria 191 107 298
Construccion 246 54 300
Servicios 1.714 2.520 4.234

3. CARACTERISTICAS DE LA OFERTA DE TRANSPORTE

El predominio de ciertos medios de transporte en las ciudades, son un indicador perfecto a la hora
de analizar la movilidad en la ciudad como para medir la calidad de la oferta de los diferentes medios
de transporte.

En el caso de Galicia, como podemos observar en la Revista Galega de Economia, vol.18, num.2
(2009), pp. 196-197, apreciamos un claro ejemplo del predominio del vehiculo privado, siendo de
un total del 51,97% en el caso del uso del coche y de la moto y cayendo a un 3,31% el uso del
autobus urbano, a un 1,84% el autobus interurbano y solamente un 0,05% el uso del tren. Cabe
destacar que, este poco uso del tren que apenas llegaba al 1% de los desplazamientos totales en
el afo 2007, tiene copada la gran mayoria de su demanda o si no, una gran parte, por el llamado
“transporte turistico” (Paul, V e Pazos, M.).

Estas estadisticas nos arrojan un sobreexceso en el uso de vehiculos particulares y, una
infraexplotacién de los medios de transporte publicos. Este sobreexceso de vehiculos privados es
algo que puede llegar a ser entendible, debido a las circunstancias de aislamiento y desigualdad en
cuanto a transporte me refiero, en las que se encuentra una gran parte de la poblacién en Galicia.

En cuanto al uso del autobus, podemos distinguirlo en dos tipos: uso urbano y metropolitano o uso
interurbano. Ambas clases de rutas son las existentes en Galicia, las cuales permiten tanto una
movilidad en la propia ciudad y sus areas metropolitanas, como una movilidad entre ciudades. Como
se reflejaba anteriormente, el uso del autobus queda limitado a un total del 5,15% del total de los
desplazamientos.

Continuando con el tren y siguiendo la misma linea tematica llevada a cabo anteriormente, el uso
del tren queda limitado a una pequefia parte de los desplazamientos totales de la poblacion, que no
se acerca ni al 1% del total. Esto quiere decir que el uso del tren queda limitado a un tipo de
desplazamientos en concreto y que, la mayor parte de su uso forma parte del turismo.

Estos problemas de transporte se agudizan al darnos cuenta de que el 66% de la poblacién gallega
se asienta en municipios de mas de 10.000 habitantes y que las siete ciudades mas importantes de
Galicia concentran el 36% de la poblacion (Martin, F., 2009). Aunque el transporte contribuye a la
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disminucion de las desigualdades espaciales al permitir activar espacios interiores relegados del
proceso de desarrollo, lo que quiere decir que la “turistificacion” de los transportes no priva a la
gente de su uso, aunque en Galicia apenas haya transportes publicos (Pazos, 2009).
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3.1. TRANSPORTE POR CARRETERA

Los viales de acceso a la ciudad corresponden a los puntos mas congestionados de la misma. A
continuacion, se detallan, segun la jerarquia, las principales carreteras de acceso a la ciudad de

Santiago de Compostela.

Tabla 5 Principales vias de acceso a la ciudad. Fuente: Elaboracién propia.

AP-9
AUTOPISTA
AP-53
A-54
AUTOVIA
AG-56
N-525
CARRETERA NACIONAL
N-550
AC-543
OTRAS
DP-0701
- Autopistas

Sigueiro — O Milladoiro
Vedra
O Pino
Bertamirans
Vedra
Sigueiro — O Milladoiro
Bertamirans

Val do Dubra

o Autopista AP-9: esta autopista realiza su recorrido desde la ciudad de Ferrol hasta

la frontera de Portugal en el norte.

o Autopista AP-53: esta autopista realiza su recorrido desde la ciudad de Ourense
acabando el mismo en la ciudad de Santiago de Compostela.

- Autovias

o Autovia A-54: esta autovia realiza su recorrido entre el municipio de Nadela (Lugo)

y Santiago de Compostela.

o Autovia AG-56: autovia autondmica de denominacion gallega, transcurre el trayecto

entre la AP-9 y Brion.

- Carretera Nacional

o Nacional 525: es una carretera nacional que va desde la localidad zamorana de

Benavente hasta Santiago de Compostela.

o Nacional 550: es una carretera nacional que recorre desde la ciudad de A Corufa

hasta Tui.
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Carretera AC-543: es una carretera perteneciente a la red primaria basica de la
Xunta de Galicia y realiza su recorrido entre las localidades de Santiago de
Compostela y Barro (Noia).

Carretera DP-0701: es una carreteara perteneciente a la Diputacién de A Corufa
que realiza su recorrido entre las localidades de Portomouro (Val do Dubra) y
Santiago de Compostela.

De manera mas grafica, se aprecian en la

Figura 8 las vias principales vias de acceso por carretera a la ciudad.
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Vias de acceso a la ciudad
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Figura 8 Principales vias de acceso a la ciudad.

Fuente: Elaboracion propia
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3.2. TRANSPORTE PUBLICO

La oferta de transporte publico en autobus en el Area Metropolitana de Santiago se define mediante
una serie de concesiones con itinerarios urbanos e interurbanos.

3.2.1. AUTOBUS URBANO

Las concesiones de transporte publico urbano del municipio de Santiago de Compostela estan en

manos de las empresas concesionarias Tralusa, Rias Baixas, Gravanxa, Arriva y Ferrin.

En la Tabla 6 se muestran las diferentes lineas asociadas a cada concesion junto con el trayecto
que realiza cada una de ellas.

Tabla 6 Lineas de transporte urbano, empresa concesionaria y trayecto.

Fuente: Elaboracion propia partir de datos de TUSSA.

LINEA OPERADOR TRAYECTO
L1 TRALUSA Cemiterio de Boisaca / hospital Clinico
L6A TRALUSA Aeroporto / San Marcos / Os Tilos
L4 TRALUSA Romafio / As Cancelas
L5 TRALUSA Vite / Rocha
L6 TRALUSA San Marcos / Os Tilos
L7 RIAS BAIXAS |Rua Valle Inclan / Arins
L8 TRALUSA Tanatorio / Camifio dos Vilares / Vidan
L9 TRALUSA Casas Novas / Cidade da Cultura
Cl1 TRALUSA Circular de Fontifias
L12 TRALUSA Os Tilos / hospitais
L13 TRALUSA Belvis / Xeneral Pardifias
L15 TRALUSA Campus Norte / Campus Sur
LC2 TRALUSA San Caetano / Fontifias / hospitais / Vite
LC4 TRALUSA San Caetano / Vite / hospitais / Fontifias
LC5 TRALUSA Amio / Fontifias / pza. Galicia / Paxonal / Amio
LC6 TRALUSA Amio / Paxonal / Hérreo / Fontifias / Amio
LP1 TRALUSA San Caetano / Figueiras / Folgoso
LP2 TRALUSA San Caetano / Larafio
LP3 TRALUSA Rua Valle Inclan / Santa Lucia / Pajuela
LP4 TRALUSA Praza de Galicia / Sionlla
LP5 TRALUSA Vilamaior / Bando / P. Galicia
LP6 GRABANXA Rda da Rosa / Poligono do Tambre
LP7 ARRIVA Porta do Camifio / Peregrina / Grixoa
LP8 FERRIN Rua Valle Inclan / Villestro

En el “Anexo I”, se recoge el analisis de cada una de las lineas de transporte publico junto con el
trayecto que realizan de manera mas detallada:
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3.2.2. AUTOBUS INTERURBANO

El transporte metropolitano proporciona acceso a los habitantes de la la ciudad de Santiago de
Compostela desde su zona metropolitana y viceversa. Aunque el area metropolitana de la ciudad
sea una, debido a la atomizacién de los nucleos de poblacion, las zonas de transporte metropolitano
que ofrecen servicio para los desplazamientos a Santiago de Compostela son diferentes.

En la siguiente tabla se muestran las zonas definidas para el transporte en el Area de Santiago de
Compostela:

Tabla 7 Zonas de transporte en el area de Santiago de Compostela.

Fuente: Elaboracion propia mediante datos de Monbus.

C-Arz1 O Pino y Touro

C-Baz1 Negreira

C-Ord1 Oroso y Trazo

C-San0 Santiago de Compostela
C-San1 Val do Dubra

C-San2 Ames y Brion

C-San3 Boqueixon, Teo y Vedra
C-Saz1 Rois

El area de transporte metropolitano de Santiago es la que mas lineas dispone en la actualidad con
un total de 428 lineas. Ademas de esto llega a 5.536 paradas y supera los 362.000 servicios al ano
con mas de 13,2 millones de kildmetros recorridos (Transporte Metropolitano de Galicia, 2021).

Después de la introduccién sobre el transporte metropolitano en el Area de Santiago de Compostela,
se contintia con una enumeracion de las lineas de mayor demanda que afectan a los ayuntamientos
del estudio:
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Tabla 8 Resumen de principales lineas de transporte metropolitano a Santiago de Compostela.

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de Bus.gal

Oroso XG80000301  Porto Avieira (Sigleiro)- Santiago de 6
Compostela

O Pino XG80200101 | Lugo - Arca — Santiago de Compostela 6

Ames XG80401301 Brion — Bertamirans- Santiago de 6
Compostela

XG80701001 | Milladoiro — Santiago de Compostela 40

Teo XG80701201 | Luou — Ramallosa — Santiago de 4
Compostela

Val do Dubra  XG81100201 Carballo — Bembibre — Santiago de 5
Compostela

Trazo XG80400201 Gonselle — Trazo — Santiago de 2
Compostela

Boqueixon XG86300101 Hortas — Boqueixdn — Santiago de 2
Compostela

Vedra XG80702701 | Vedra — Santiago de Compostela 5

Estos resultados concluyen que la oferta de transporte publico a nivel metropolitano es muy escasa,
no llegando ni a 3 expediciones al dia en algunos casos, como por ejemplo en Trazo o Boqueixén.
En cambio, otros nucleos del area metropolitana de Santiago de Compostela, como es el caso de
O Milladoiro, gozan de hasta 40 expediciones diarias debido a su cercania con la ciudad.

3.2.3. APARCAMIENTOS

El aparcamiento se sitia como uno de los puntos clave en la movilidad tanto en la ciudad como a
la ciudad, sobre todo en zonas atractoras de desplazamientos.

Asimismo, el aparcamiento supone una potente herramienta de gestion que posibilitaria una
redistribucion del reparto modal actual en los desplazamientos en el ambito de estudio.

A continuacion, se realizara un analisis de los diferentes aparcamientos disponibles en la actualidad
dentro de la ciudad de Santiago de Compostela, segun su tipologia y modalidad.
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- Aparcamiento subterraneo: son las superficies de aparcamiento que se encuentran a nivel
subterraneo. Normalmente, estos aparcamientos son de pago, a excepcion de los
disponibles en alguna zona comercial.

- Aparcamiento en superficie: son las zonas habilitadas para el aparcamiento de vehiculos
gue se localizan en la superficie, los cuales pueden ser libres o de pago. Ademas, dentro
de los aparcamientos en superficie, existen diferentes tipologias:

o Zona azul: son las zonas de estacionamiento de pago y que normalmente estan
gestionadas por una empresa concesionaria que regula el estacionamiento en las
mismas. Las tarifas de pago dependen del tipo de zona en la que se situa el
estacionamiento, diferenciando entre zonas de corta duracién y zonas de larga
duracion.

o Zona verde: son las zonas de estacionamiento reservadas para los residentes de
una zona determinada. Estos disponen de preferencia a la hora de aparcar sus
vehiculos. Destaca que esta zona dispone de restricciones horarias para las
personas no residentes.

En la Tabla 9 se pueden ver un listado de los aparcamientos disponibles en la ciudad de Santiago
de Compostela (Ayuntamiento de Santiago de Compostela, 2022).
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Tabla 9 Aparcamientos disponibles en Santiago de Compostela.

Fuente: Elaboracion propia a partir de informacion del Ayuntamiento de Santiago.

Plaza de Galicia Plaza de Galicia Subterraneo 350
Araguaney Alfredo Brafas Subterraneo 400
A Rosa Plaza de Ponte Castro Subterraneo 437
Hoérreo Ramon Pifeiro Subterraneo 410
Plaza de abastos Calle das Trompas Subterraneo 120
Belvis Calle das Trompas Subterraneo 122
La Salle Valle Inclan Subterraneo 496
Xoan XXIII Avenida Xoan XXIlI Subterraneo 212
Catedral Galeras Subterraneo 622
San Clemente San Clemente Subterraneo 579
Rosalia de Castro Rosalia de Castro Subterraneo 225
Plaza de Vigo Plaza de Vigo Subterraneo 282
Plaza Roxa Plaza Roxa Subterraneo 540
Renfe Estacion de ferrocarril En superficie 500
Romero Donallo Romero Donallo Subterraneo 523
Area Central Centro comercial, calle Berlin Subterraneo 785
San Caetano Plaza Camilo Diaz Balifio Subterraneo 107
Gran Via Santiago de Chile Subterraneo -
Santa Marta Feliciano Barrera Fernandez En superficie 340
Salgueirifios Avenida Cruceiro da Coruna En superficie 206
TOTAL DE PLAZAS 7.256

4. ANALISIS DE LA DEMANDA DE TRANSPORTE

Tanto la movilidad metropolitana a Santiago de Compostela como la movilidad en la propia ciudad
queda facilmente explicada mediante el analisis realizado sobre los desplazamientos generados por
la Universidad de Santiago de Compostela (Universidade de Santiago de Compostela, 2016). Hay
que destacar que este ejemplo no es el principal causante de una deficiente movilidad de la ciudad,
pero reune todas las condiciones para poder ser extrapolable a la movilidad que se da de la zona
metropolitana a la ciudad de Santiago de Compostela.

Desde el ano 2007 hasta el aio 2016, la USC realiz6 encuestas a todo su personal, tanto el Personal
Docente e Investigador (PDI), como el Personal de Administracién y Servicios (PAS), asi como a
los propios estudiantes de las diferentes facultades. Estas encuestas trataban de identificar los
habitos de movilidad de todos los usuarios de la universidad, asi como los medios de transporte
utilizados en su dia a dia y las distancias que estos recorrian.

El resultado de estas encuestas se puede ver reflejado en la Tabla 10 y en la Tabla 11, lo que visto
a pequefia escala como es la universidad, con un nimero de estudiantes predefinido, nos ayuda a
crear un croquis de la situacion de la movilidad a la ciudad de Santiago de Compostela.

En la Tabla 10 se puede apreciar el % de uso de los diferentes medios de transporte segun el afio.
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Tabla 10. Habitos de movilidad en la USC: % de uso de medios de transporte.

Fuente: Elaboracion propia mediante datos de la USC.

A pie 57,1 56,7 61,1 54,6 53 57 56,8 59,54 57,1 46,42
Autobus 15,1 23,8 19,8 15,9 13,6 11,9 13,3 | 13,48 11,9 10,1
Automovil 39,4 33,6 29,3 21,7 256 @ 26,1 224 2133 261 37,3
Bicicleta 1,7 3,5 3.9 3,8 3,7 3,1 3,6 3,46 3,1 2,64
Tren 1,2 21 21 352 3,4 1,4 2,6 0,24 1,3 2,41
Motocicleta 1 1,2 1,6 0,8 0,7 0,5 1,4 1,95 0,5 1,13

Como se puede apreciar, el medio de transporte mas utilizado por los estudiantes es “a pie”, dejando
en segunda posicion al automévil y en tercera al autobus. Estas cifras, serian un indicador positivo
para la movilidad, pero estos datos, se complementan con los datos reflejados en la Tabla 2. Habitos
de movilidad en la USC: distancia de los desplazamientos en medios motorizados y no motorizados
(km). Aparentemente podria parecer que la mayor parte de desplazamientos a los diferentes
campus de la universidad se realizan a pie, dejando en segundo lugar al automévil. EI motivo de
este orden no es otro que la distancia del origen del desplazamiento de los estudiantes hasta su
destino.

En la Tabla 11, se observan los kildmetros de desplazamiento que se realizan segun el medio de
transporte utilizado. Se realiza una diferenciacion entre medios de transporte motorizados y medios
de transporte no motorizados, distinguiendo en esta ultima los desplazamientos realizados a pie y
en bicicleta.

Tabla 11. Habitos de movilidad en la USC: distancia de los desplazamientos en medios motorizados y no motorizados
(km)

Fuente: Elaboracion propia mediante datos de la USC.
Medios motorizados 11,7 15,47 16,44 18,58 15,32 10,24 14,7 16,2 16,13 16,86 15,2
Medios no motorizados 2,1 1,31 1,02 1,3 1,46 1,83 1,48 1,46 1,39 1,41 1,5
A pie 1,2 1,28 1,01 1,26 1,37 1,67 1,4 1,34 1,3 1,40 1,3

Bicicleta 27 1,69 1,06 2,33 2,73 2,5 2,6 1,54 2,43 1,56 2,1
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Como se puede apreciar, la distancia recorrida a pie por los estudiantes esta en una media de 1,3
kilbmetros, lo que indica que una gran parte de estos residen en el centro de la ciudad o en zonas
cercanas a los diferentes campus, lo que evita la necesidad de desplazarse en vehiculo privado.
Esta area de influencia se puede apreciar en la Figura 9.
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Figura 9 Area de influencia de los desplazamientos a pie

Fuente: Elaboracién propia mediante software QGIS

Por otra parte, las distancias recorridas en los medios de transporte motorizados suponen distancias
mas lejanas, sumando una media de 15,2 kilbmetros entre los diferentes afios en los que se realizo
el estudio. Estos desplazamientos estan compuestos, presumiblemente tanto por los PDI o PAS
como de los propios estudiantes que no residen en el centro de la ciudad.
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Area de influenda de los desplazamientos con vehiculos motorizados
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Figura 10 Area de influencia de los desplazamientos con vehiculos motorizados

Fuente: Elaboracion propia mediante software QGIS

En la Figura 12 se muestra el area de influencia de los desplazamientos en vehiculos motorizados,
apreciandose claramente que la universidad es un centro atractor de viajes para los habitantes de
la ciudad de Santiago de Compostela y de su area metropolitana.

El dato de la tasa de los desplazamientos realizados en vehiculos motorizados sumado a la
distancia media recorrida en vehiculos motorizados deja patente la deficiencia o la falta de
alternativas de transporte publico existentes en la ciudad en relacion con el transporte urbano y el
transporte metropolitano.

Si bien es cierto que el alto crecimiento de las zonas periféricas propicié una descentralizacion
residencial, la dispersién resulta especialmente problematica por plantear grandes dificultades a la
hora de plantear un modelo de transporte sostenible.

Es por esto por lo que los habitantes de esta area optan por realizar sus desplazamientos cotidianos
en su propio vehiculo. Este caso es facilmente extrapolable a cualquier otra ciudad y area
metropolitana gallega ya que en todas se comparte el mismo modelo de estructura territorial
observado en la Figura 7.
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4.1.ENCUESTA DE MOVILIDAD EN SANTIAGO DE COMPOSTELA

Como se venia adelantando en la breve introduccion sobre la estructura de la ciudad, la
problematica principal deriva de esta estructuracion, debido a que la propia forma de la ciudad y su
posterior crecimiento desestructurado provoco que, actualmente y, con el exponencial crecimiento
actual, os problemas derivados de esta mala planificaciéon, cada dia se agravan mas.

Ademas, anadiéndole una cierta complicacion al caso, la ciudad de Santiago de Compostela es una
ciudad historica en la que cierto tipo de actuaciones no se pueden acometer, debido a que es una
ciudad patrimonio de la humanidad.

El crecimiento de la poblacién, la subida de los precios de alquiler y la gentrificacién que sufrieron
los principales barrios de la ciudad, hicieron que la dispersién de poblacion hacia zonas de nueva
construccion a las afueras de la ciudad y mas econdémicas, acrecentaran los problemas de esta
urbe.

4.1.1. DESCRIPCION DE LA ENCUESTA

Durante el mes de mayo, se lanz6 una encuesta de movilidad entre diferentes grupos de personas
tanto de la ciudad de Santiago de Compostela como de los municipios del area metropolitana de
Santiago los cuales realizaran viajes sin diferenciar el motivo, a Santiago de Compostela.

Esta encuesta fue preparada mediante un formulario de Google, y fue enviada mediante correo
electrénico a alumnos de la Universidad de Santiago de Compostela (USC), a diferentes tiendas
pertenecientes a la Asociacion de Comerciantes Compostela Monumental (ACCM), etc; mediante
redes sociales a través mis perfiles activos en la actualidad; y flyers con cédigo QR que fueron
pegados alrededor de toda la ciudad, los cuales daban acceso directo al formulario de Google. A
continuacion, se puede observar un ejemplo de los flyers pegados a lo largo de la ciudad de
Santiago de Compostela, que daban acceso a la encuesta mediante el escaneado del codigo que
en estos se encontraba.
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Figura 11 Ejemplo de flyer de acceso al cuestionario

Fuente: Elaboracion propia
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4.1.2. DIAGNOSTICO DE LA SITUACION ACTUAL

Mediante un total de 29 preguntas de tipo multirrespuesta o respuesta abierta se han tratado de
filtrar las circunstancias, las preferencias y las posibilidades de las personas respecto a la forma de
trasladarse al desde un origen a un destino.

Los temas principales preguntados han sido los siguientes:

Informacion personal

Movilidad cotidiana

Modo de desplazamiento habitual.

Caracteristicas del desplazamiento (horario, distancia, etc)

Opinién sobre la movilidad en Santiago de Compostela.

A través de la comunicaciéon mediante redes sociales y flyers se ha realizado una encuesta de
movilidad metropolitana, obteniéndose un total de 135 respuestas.

Las respuestas se han disgregado por género para realizar de esta forma un analisis mas detallado
de la movilidad de los ciudadanos desde esta variable.
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Blogue A: INFORMACION PERSONAL

Género

Género

41%
= Masculino

= Femenino

59%

Grafico 2 Género

Fuente: Elaboracioén propia a partir de datos de la encuesta

El 59% de las personas encuestadas, pertenece al género masculino, mientras que el 41% restante,

pertenece al género femenino.
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Edad

= \enos de 18

= Entre 18 y 30

= 31 - 45 afios

m 46 - 65 anos

60,7%
= Mas de 65 afnos

Graéfico 3 Distribucion de la poblacién en cuanto a la edad

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la encuesta

El rango de edad que mayor participacion ha tenido en la encuesta ha sido el comprendido entre
los 18 y los 30 anos. A este lo sigue el rango de 46 — 65 afos y el de 31 — 45 afios.

Los rangos con mayor representacion suponen el grueso de la poblacion y, por lo tanto, los que
mas desplazamientos realizan.
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= Santiago de Compostela

_-""‘"--.
2I2%/ = Teo

3% - Ames

= Oroso
9,6% | N = Val do dubra
= Brién
= Vedra
= O Pino
11,9%_/

= Otros

Grafico 4 Municipio de residencia

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la encuesta

El municipio de residencia de los encuestados supone en un 59,3% Santiago de Compostela y en
un 11,9% Teo y con un 9,6% Ames. Entre la opcion de “otros”, se encuentran municipios como
Negreira, Brion o Noia, también cercanos a la ciudad de Santiago de Compostela, con un 12% de
los desplazamientos.

Al ser Santiago de Compostela la ciudad con mayor poblacion, la gran parte de los desplazamientos
se generan aqui. Ademas de esto, los municipios en los que mas desplazamientos se generan (Teo
y Ames), son también los que mas poblacion registran
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= 15707 » 15704
15701 = 15705
41%
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- = 15702 » 15895
7%
= 15703 = 15706
7%
= 15883 = Otros
6%

5%
5% 5%

Gréfico 5 Codigo postal de residencia

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la encuesta

Los codigos postales de residencia se concentran en la ciudad de Santiago de Compostela, con un
41% de cédigos pertenecientes al término municipal de la ciudad. En el caso de la ciudad de O

Milladoiro (15895), tiene un 7% del total de los codigos postales.
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¢ Tienes permiso de conducir?

5%

n S|

= No

95%

Graéfico 6 ¢ Tienes permiso de conducir?

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la encuesta

Como se aprecia, hasta el 95% de las personas encuestadas dispone de permiso de conducir frente

al 5% que no tiene. Esto deja una mayor facilidad desplazarse en vehiculos privados.
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¢ Dispones de coche/moto propia?

n Sj

= No

Gréfico 7 ¢ Dispones de coche/moto propia?

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la encuesta

En la cuestion de si el encuestado dispone de coche/moto propia, el 77% declara que si que dispone
de vehiculo privado. Mientras que el 23%, no dispone.

Esto supone un porcentaje muy alto de posesion de vehiculos privados, lo que dificulta de esta
manera el cambio hacia modos de desplazamientos mas sostenibles.
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Bloque B: MOVILIDAD COTIDIANA

= Santiago de

Compostela
= Teo
9.6%__ 4 = Otros
= Ames
11,9% = Oroso

0,
59,3% m Trazo

11,9% = \Vedra

= O Pino

Graéfico 8 Origen del desplazamiento

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la encuesta

= Val do Dubra

En un viaje tipico, el origen del 59,3% de los encuestados fue el ayuntamiento de Santiago de
Compostela, mientras que para el 11,9% es el ayuntamiento de Teo y para un 9,6% de la gente fue

Teo.
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Destino

10,4%

= Santiago de Compostela
= Ames

= Otros

85,9%

Grafico 9 Destino del desplazamiento

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la encuesta

Como se puede apreciar en el Grafico 9, el destino del desplazamiento mayoritario es Santiago de
Compostela con un 85,9% de respuestas.

Esto quiere decir que la mayor parte de los desplazamientos se realizan desde el area metropolitana
hacia la ciudad de Santiago de Compostela y no al revés.
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20,3

Gréfico 10 Franja horaria de los desplazamientos

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la encuesta

La franja horaria de los desplazamientos mayoritaria supone la de la manana, con un 40,6% de los
encuestados, siendo la segunda la franja de la tarde con un 28,5% de los encuestados.

Estos resultados revelan que las franjas de desplazamiento mayoritarias del area metropolitana a
la ciudad de Santiago de Compostela coinciden con el inicio y el final de la jornada laboral.
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Motivo del desplazamiento

3,0%

4,4%

= Trabajo
m Estudios
49.6% = Ocio

= Otros

® Cuidados de otra

27,4% persona

Gréfico 11 Motivo del desplazamiento

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la encuesta

El 49,6% de los desplazamientos, fueron realizados por motivos de trabajo, siendo el porcentaje
mayoritario. Por otra parte, hasta el 27,4% de los desplazamientos ha sido realizado con motivo de
estudios y hasta el 15,6% ha sido realizado con motivo de ocio.

El 43% de las personas encuestadas acude a la ciudad de Santiago de Compostela por motivos de
ocio (15,6%) o estudios (27,4%). Esto se debe a la concentracién de servicios en el principal nucleo
de poblacién.
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15,6% 61,5% mTren

= Moto
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Gréfico 12 Medio de transporte del desplazamiento

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la encuesta

El 61,5% de los desplazamientos en un viaje tipico a Santiago de Compostela, fueron realizados en
coche como conductor. Por otra parte, solamente un 5,9% de los desplazamientos fue realizado en
autobus urbano.

Un total del 66,6% de los desplazamientos se realizan en vehiculos privados, siendo el 65,9% en
coche mientras que el 0,7% se realizan en moto.

El 100% de los desplazamientos realizados “a pie” fueron realizados con origen y destino Santiago
de Compostela.
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Blogue C1. Medio de transporte habitual: coche y moto

¢Por qué NO UTILIZAS EL TRANSPORTE PUBLICO?

4.5% 1.4°t|’o ,-”0'9%
i = Horarios no coincidentes con mis

necesidades
= | a frecuencia es muy baja

6,3%

6,8% = Es mas rapido el coche/moto

= Es mas comodo el coche/moto

= No hay lineas de transporte
publico
= Las paradas estan dejos de mi
casa
= Necesito el coche/moto a lo largo
16,7% de la jornada
= Tengo muchos transbordos

9,5%

14,0% | \ = Otros
m Debo acompanar a familiares
16,7% antes o después del trabajo
Gréfico 13 ¢ Por qué no utilizas el transporte pablico?

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la encuesta

De los motivos por los que no se utiliza el transporte publico, son: horarios no coincidentes con mis
necesidades con un 23,1%, frecuencia muy baja con un 16,7% y porque es mas rapido el
coche/moto con un 16,7%.

Estos resultados denotan una mala planificacion de los horarios de los autobuses, de sus
frecuencias y de su velocidad comercial.
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¢ Por qué NO utilizas la BICICLETA/VMP (patinete eléctrico, etc)?

1.8% 1,3% ,0,4% = Por |a distancia

4,4% Wy
4.4% l

4,4%
6,1%

7,5%

= No tengo bicicleta/VMP (patinete
eléctrico, efc)
= Por la climatologia

= Porque no hay suficientes carriles
bici
= Porque no hay aparcabicis en mi
destino y/o no es seguro
= Por |a topologia de la ciudad
(pendientes excesivas)
= Porque prefiero ir en coche/moto
15,4%
= Me resula un esfuerzo fisico
excesivo
= Porque no se dispone de
vestuarios/duchas en el destino
= Necesito el coche/moto para
desplazarme a lo largo del dia
7,9% = Otros

= Debo acompaiiar a familiares
durante el dia

= Necesito el coche/moto para

14,5% desplazarme al mediodia

Graéfico 14 ¢ Por qué no utilizas bicicleta/VMP (patinete eléctrico, etc)?

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la encuesta

En cuanto a los motivos de no utilizar la bicicleta/VMP, los tres principales motivos son los
siguientes: el 17,1% debido a la distancia, un 15,4% porque no dispone de bicicleta/VMP y el
14,9% declara que no la utiliza por la distancia.

Los resultados de la encuesta revelan que de disponer de bicicleta y de una distancia asequible,
hasta un 33% de las personas encuestadas podrian llegar a cambiar su modo de trasporte.
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Blogue C2. Medios de transporte habitual: TRANSPORTE PUBLICO

¢Por qué NO utilizas el coche/moto para realizar el viaje a Santiago de
Compostela?

4,2%

m Desplazarme en otros medios de

16.7% transporte es mas economico
29,2%

= No tengo coche/moto disponible
= Por problemas de aparcamiento

= Porque el transporte publico

25.0%
con el medio ambiente

= No tengo carné

25,0%

Grafico 15 ¢ Por qué NO utilizas el coche/moto para realizar el viaje a Santiago de Compostela?

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la encuesta

contamina menos y es respetuoso

En cuanto a los motivos de no utilizar el coche/moto, los tres principales motivos son los
siguientes: el 29,2% prefiere desplazarse en otros medios de transporte es mas econémico, un
25% no tiene coche/moto disponible y otro 25% declara que es debido a los problemas de

aparcamiento.

Los resultados recogidos en esta pregunta, resultan concordantes con las propuestas realizadas

en el apartado de propuestas realizado mas adelante.
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¢ Por qué NO utilizas la BICICLETA/NVMP en tu desplazamiento a Santiago de Compostela?

31% 3,1% = No tengo bicicleta/VMP
3,1%

3,1%

18,8% = No hay suficientes carriles bici
= Por la distancia

90.4% = Prefiero ir en transporte publico
= Por la climatologia

= No hay aparcabicis en mi destino y/o no es seguro

= Necesito el transporte plblico para desplazarme a
lo largo del dia

18.8% = Necesito el transporte publico para desplazarme al
! mediodia
= Me resulta un esfuerzo fisico excesivo
= Por la topologia de la ciudad

9,4% ; = Ofros

= No se dispone de vestuarios/duchas en el destino

9’40/0 1 2,501{3

= Debo acompaiiar a familiares durante el dia

Graéfico 16 ¢Por qué no utilizas la bicicleta/\VMP en tu desplazamiento a Santiago de Compostela?

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la encuesta

En cuanto a los motivos de no utilizar la bicicleta/VMP, los tres principales motivos son los
siguientes: el 18,8% no dispone de bicicleta/VMP otro 18,8% declara que no hay suficientes
carriles biciy el 12,5% declara que no la utiliza por la distancia.

De disponer tanto de bicicleta como de carriles bici, hasta el 37,6% podria realizar un cambio
modal hacia medios de transporte mas sostenibles.
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Blogue C3. Medio de desplazamiento habitual: BICICLETA Y/O VMP

¢Por qué NO utilizas el coche/moto para realizar el viaje a la ciudad?

7.1%

= Prefiero utilizar un medio de
transporte mas sostenible con el
medio ambiente

= Desplazarme en otros medios de
transporte es mas economico

= Otros
50,0%
= Por problemas de aparcamiento

= No tengo carné

= No tengo coche/moto disponible

Graéfico 17 ¢ Por qué NO utilizas el coche/moto para realizar el viaje a la ciudad?

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la encuesta

En cuanto a los motivos de no utilizar el coche/moto, los tres principales motivos son los
siguientes: el 50% prefiere utilizar un medio de transporte mas sostenible con el medio ambiente,
un 28,6% prefiere desplazarse en otros medios porque es mas economico y el 7,1% declara que
es debido a los problemas de aparcamiento.
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¢ Por qué NO UTILIZAS EL TRANSPORTE PUBLICO en tu desplazamiento desde tu residencia a tu
destino?

4 59, = Prefiero ir en bicicleta/VMP

= Los horarios no se ajustan a mis necesidades
= La frecuencia es muy baja

33.3% = Es mas rapida la bicicleta/VMP

9,5% = Es mas comoda la bicicleta/VMP

= | os autobuses se encuentran en mal estado
= Otros

= No hay lineas de transporte publico

9,5% L .
= Las paradas estan lejos de mi casa

= Tengo muchos transbordos

= Necesito la bicicleta/\VMP para desplazarme a lo

largo del dia
= Se junta mucha gente dentro de los autobuses

19,0 = Debo acompafar a familiares a lo largo del dia

Gréfico 18 ¢ Por qué NO utilizas el transporte publico en tu desplazamiento desde tu residencia a tu destino?

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la encuesta

En cuanto a los motivos de no utilizar el transporte publico, los tres principales motivos son los
siguientes: el 33,3% prefiere ir en bicicleta/VMP, el 19% declara que los horarios no se ajustan a
sus necesidades y otro 14,3% declara que la frecuencia es muy baja.
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¢ Por qué no te desplazas A PIE en el viaje a Santiago de Compostela?

10%

= Por |a distancia
= Otros
= Porque considero peligroso el

desplazamiento a pie

50% = Porque necesito la bicicleta/VMP
para desplazarme a lo largo del dia

= Porque las aceras estan en mal
estado

= Por la climatologia adversa

= Porque me resultaria un esfuerzo
fisico excesivo

Gréfico 19 ¢ Por qué no te desplazas A PIE en e viaje a Santiago de Compostela?

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la encuesta

En cuanto a los motivos de no desplazarse a pie, los tres principales motivos son los siguientes:
el 50% por la distancia, un 10% porque considera peligroso el desplazamiento a pie y otro 10%
porque necesita la bicicleta/VMP para desplazarse a lo largo del dia.
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Blogue C4. Medios de transporte habitual: A PIE

¢Por que NO utilizas el coche/moto para realizar el viaje a Santiago de Compostela?
5.6%

= Desplazarme en otros medios de
transporte es mas economico

= Prefiero utilizar un medio de
transporte mas sostenible con el
medio ambiente

= Por problemas de aparcamiento
18,7%
= Otros

= No tengo carne

= No tengo coche/moto disponible

222%

Grafico 20 ¢,Por qué NO utilizas el coche/moto para realizar el viaje a Santiago de Compostela?

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la encuesta

En cuanto a los motivos de no utilizar el coche/moto, los tres principales motivos son los
siguientes: el 22,2% prefiere desplazarse en otros medios de transporte es mas econémico, otro
22,2% prefiere utilizar un medio de transporte mas sostenible con el medio ambiente y otro 22,2%
declara que es debido a los problemas de aparcamiento.
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¢Por qué NO UTILIZAS EL TRANSPORTE PUBLICO en tu desplazamiento desde tu
residencia a tu destino en Santiago de Compostela?

|1%

9
1%\2,1 ;iia 2,

m Prefiero desplazarme a pie

2,

= Es mas comodo desplazarme a pie

271%
= Es mas rapido desplazarme a pie

8,3% = Horarios no se ajustan a mis necesidades

= La frecuencia es muy baja
= Las paradas estan lejos de micasa

= Necesito desplazarme a pie a lo largo del
dia

= Otros

= Tengo muchos transbordos

25,0%

= Necesito desplazarme a pie a lo largo del
mediodia

= Debo acompanar a familiares a lo largo del
dia

Gréfico 21 ¢ Por qué NO UTILIZAS EL TRANSPORTE PUBLICO en tu desplazamiento desde tu residencia a tu destino
en Santiago de Compostela?

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la encuesta

En cuanto a los motivos de no utilizar el transporte publico, los tres principales motivos son los
siguientes: el 27,1% prefiere desplazarse a pie, el 25,6% declara que es mas comodo desplazarse
a pie y otro 25% declara que es mas rapido desplazarse a pie.
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¢ Por qué NO utilizas la BICICLETA/VMP en tu desplazamiento a Santiago de Compostela?

4.4% 2:2%

= Prefiero ir a pie

= No tengo bicicleta/VMP

= No hay suficientes carriles bici

= Por la climatologia

= Me resulta un esfuerzo fisico excesivo

= No hay aparcabicis en mi destino y/o no es seguro
= No se dispone de vestuarios/duchas en el destino
= Por la distancia

= Necesito desplazarme a pie a lo largo del dia

= Necesito desplazarme a pie al mediodia

m Debo acompanar a familiares durante el dia

= Por |a topologia

Gréfico 22 ¢ Por qué NO utilizas la BICICLETA/VMP (patinete eléctrico, etc) en tu desplazamiento a Santiago de
Compostela?

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la encuesta

En cuanto a los motivos de no utilizar la bicicleta/VMP, los tres principales motivos son los
siguientes: el 28,9% prefiere desplazarse a pie, el 24,4% no dispone de bicicleta/VMP y el 15,6%
declara que no hay suficientes carriles bici.
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D. Caracteristicas del desplazamiento a Santiago de Compostela

¢ Con qué frecuencia te desplazas a Santiago de Compostela?

0
6.7% 2,2%

= A diario

® 2 0 Mas veces por semana

= Todos los dias laborables

= Al menos una vez por semana

14,4%
= Ocasionalmente

Graéfico 23 ¢ Con qué frecuencia te desplazas a Santiago de Compostela?

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la encuesta

La gran mayoria (63,3%) de los encuestados acude a diario a Santiago de Compostela, frente a un
14,4% que acude 2 o mas veces por semana y un 13,3% que acude solamente en los dias
laborables.

Estos resultados ofrecerian la posibilidad a proponer y llevar a cabo medidas para la mejora de la
movilidad en medios de transporte sostenibles, como por ejemplo el transporte publico o la
bicicleta/VMP.
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¢ Qué DISTANCIA aproximada recorres en tu viaje a tu destino en Santiago de
Compostela, de PUERTA A PUERTA?

2,2%
8,9%

10,0% =5-10 km

36,7%
= Mas de 15 km

“3-5km
=10- 15 km
a% ) =1-3km

= Menos de 1 km

24.4%

Gréfico 24 ¢Qué DISTANCIA aproximada recorres en tu viaje a tu destino en Santiago de Compostela, de PUERTA A
PUERTA (desde tu origen hasta tu destino)?

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la encuesta

Se preguntd en la encuesta la distancia aproximada que recorren en sus viajes los encuestados,
obteniendo que un 24,4% recorre mas de 15 km, 10% de los encuestados recorre de 10 — 15 km,
un 36,7% indica que de 5 - 10 km, un 17,8% de 3 - 5 km, un 8,9% de 1 — 3 km, y finalmente solo un
2,2% recorre menos de 1 km.

Un 65,6% de las personas encuestadas realiza un desplazamiento de menos de 10km, lo que
posibilita el cambio modal hacia medios de transporte mas sostenibles, como puede ser la
bicicleta/VMP en las distancias cortas como el autobus urbano y/o interubano en las distancias
mas largas.
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¢, Cual consideras que es tu COSTE MEDIO MENSUAL de transporte al centro de
Santiago de Compostela?

4 4%

" 50 - 100€
20.0% 0% =100 - 150 €
* Menos de 50 €
= 150 - 200 €

= Mas de 200 €

28,9%

Grafico 25 ¢, Cual consideras que es tu COSTE MEDIO MENSUAL de transporte al centro de Santiago de Compostela
(utilizacion del vehiculo privado, transporte publico, etc)?

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la encuesta

Se consulté también el coste mensual que tiene el transporte a la ciudad, ya sea que el viaje se
realice habitualmente en vehiculo privado o transporte publico, obteniendo que un 40% considera
que destina de 50 — 100 €, 28,9% de 100 — 150 €, un 20% considera que el coste es menos de 50
€, en cuarto lugar, un 6,7% que utiliza de 150 — 200 €, y finalmente un 4,4% mas de 200 €.

Aunque una gran mayoria declara utilizar el vehiculo privado solo un 4,4% considera que el coste
mensual de su transporte es mas de 200 €, esta concepcion se debe a que generalmente solo se
considera el costo del combustible, cuando éste suele representar aproximadamente una tercera
parte del coste total real, tal y como se explica a continuacion.

De acuerdo con la guia de PTT del IDAE el coste por km de transporte en vehiculo privado por
carretera rondaba los 0,3€ en 2016 sin considerar multas, peajes ni aparcamiento, por lo que en
realidad los trabajadores destinan mas de lo que consideran mensualmente en su transporte al
desplazarse en vehiculo privado.
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Gréfico 26 Coste del transporte en coche privado por carretera desglosado por conceptos de gasto

Fuente: OTLE (Afio 2016)

En el Grafico 26, puede apreciarse que, esta percepcion del coste econdmica simplificado al coste
de combustible, unicamente representa 1/3 del coste real del transporte por carretera.
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Especificarrango de hora de INICIO DEL PRIMER DESPLAZAMIENTO

5,6%
5,6%
= 8:00 - 9:00

= Antes de las 8:00

= Variable, cada dia a una hora
distinta segun la necesidad

= Otros

= 15:00 - 16:00

= 16:00 - 17:00

24,4%

Gréfico 27 Especificar rango de hora de INICIO DEL PRIMER DESPLAZAMIENTO

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la encuesta

Como se muestra en la grafica, hay variacion en los horarios de entrada, pero se presenta
claramente un pico maximo de 8:00 a 8:30, en el que un 28,9 % de los trabajadores inicia su primer
desplazamiento, seguido de 24,4 % de antes de las 8:00 y un 22,2 % que declara que el primer
desplazamiento es variable.
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E. Aparcamientos disuasorios vy transporte publico

i Estarias dispuesto a utilizar los APARCAMIENTOS DISUASORIOS distribuidos por
Santiago de Compostela?

= No

Gréfico 28 ¢ Estarias dispuesto a utilizar los APARCAMIENTOS DISUASORIOS distribuidos por Santiago de
Compostela?

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la encuesta

En el Gréafico 28 se puede apreciar que hasta un 78% de los encuestados estarian dispuestos a
utilizar los aparcamientos disuasorios distribuidos por la ciudad de Santiago de Compostela.

Eso supone una gran predisposicion de los encuestados a utilizar los aparcamientos disuasorios
repartidos por la ciudad, siendo solamente un 22% del total los que no usarian esta opcion, bien
porque necesitan su vehiculo en el interior de la ciudad u otros motivos.
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En caso afirmativo, ;Optarias por el uso del autobus lanzadera desde los
aparcamientos disuasorios hasta el centro de Santiago de Compostela?

= Si, aunque tuviera un
pequerio coste

= Si, si fuera gratis
53%

34% = No

Grafico 29 En caso afirmativo, ¢Optarias por el uso del autobus lanzadera desde los aparcamientos disuasorios hasta el
centro de Santiago de Compostela?

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la encuesta

En relacion con el uso de los autobuses lanzadera desde los aparcamientos disuasorios, hasta el
87% de los encuestados lo usaria, siendo el 53% los que lo usarian, aunque tuviera un pequefio
coste y un 34% los que lo usarian si fuera gratis.

Estos resultados posibilitan la puesta en servicio de una de las principales propuestas de este
trabajo académico, que no es otra que la construccién, adecuacion y puesta en servicio de una
red de aparcamientos disuasorios en diferentes puntos de acceso en la ciudad de Santiago de
Compostela.
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F. Opinidn sobre la movilidad en Santiago de Compostela

29. ;Cual crees que son los principales problemas, en materia de movilidad, en la ciudad de
Santiago de Compostela?

En esta pregunta, los problemas se resumen basicamente en dos:

- Congestioén tanto en las entradas a la ciudad como dentro de esta. Ademas de esto, un alto
numero de usuarios manifiestan que esto se da mayoritariamente en las horas punta, tal y
como se puede apreciar en el Grafico 27.

- Falta de aparcamientos en el destino. El alto numero de desplazamientos con destino
Santiago de Compostela, produce un colapso en todas las zonas de aparcamiento de la
ciudad, lo que produce a su vez en anterior problema.
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4.2, CONCLUSIONES DE LA PROBLEMATICA

Se describen, a continuacion, las principales conclusiones obtenidas del analisis y diagndstico; asi
como una matriz DAFO.

4.2.1. PRINCIPALES CONCLUSIONES

Una vez analizada la demanda de movilidad existente en el entorno de la ciudad de Santiago de
Compostela, se ha pasado a compararla con la oferta de transporte existente.

El principal elemento de analisis ha consistido en combinar los resultados de la encuesta y el origen
de los trabajadores con la oferta de movilidad existente, con sus correspondientes tiempos de viaje,
y los tiempos de acceso en este emplazamiento.

En base a la oferta de transporte existente y los tiempos de viaje estimados, se puede concluir que
la ciudad de Santiago de Compostela tiene potencial para poder estar comunicado con los nucleos
de poblacion de su area metropolitana mediante autobus, ya sea con nuevos servicios o
potenciando la red existente, asi como mediante carril-bici, con unos tiempos de viaje razonables,
especialmente si el origen de la demanda se sitla en la zona norte de Santiago de Compostela.

La infraestructura de transporte para vehiculo privado conecta correctamente la ciudad, pero, puede
generar cogestiones considerables si no se diversifican los modos de transporte utilizados y/o se
flexibiliza el horario de entrada y salida.

Tomando en consideracion las respuestas obtenidas a la encuesta realizada entre los habitantes
de la zona de estudio, se pueden definir como zonas principales de origen de la demanda de
transporte los municipios de Santiago de Compostela, O Milladoiro (Ames), Bertamirans (Ames), Os
Tilos (Teo) y Cacheiras (Teo).

Si bien una gran mayoria de los encuestados disponen y tienen preferencia por el uso de su vehiculo
privado, se observa una predisposicion muy favorable a la transicion hacia los modos sostenibles,
destacando como alternativa mas atractiva el uso de autobuses lanzadera desde los aparcamientos
disuasorios y en menor medida, pero también con porcentajes favorables esta el uso de transporte
publico y de bicicleta o Vehiculo de Movilidad Personal (VMP).

La tendencia general es positiva respecto a cambiar de habitos de transporte, y para ello también
influyen las facilidades de los municipios, como por ejemplo el tener de frecuencias adecuadas en
el transporte publico o de la infraestructura necesaria en cuanto a la movilidad en bicicleta y/o VMP.

Encajando las caracteristicas de la oferta de transporte existente con el origen y las preferencias de
los trabajadores que constituyen la demanda de transporte, se puede concluir que la opcion de
transporte sostenible con mayor potencial para la ciudad de Santiago de Compostela es el uso de
autobuses lanzadera desde los aparcamientos disuasorios, dado que la relacion entre las medidas
que precisa y el nivel de aceptacion entre los encuestados es la mejor.

En resumen, la reduccién de uso de vehiculo privado en el interior de la ciudad de Santiago de
Compostela es posible y favorable, si se implementan un conjunto de soluciones pensadas para las
distintas necesidades que tienen los ciudadanos provenientes de distintos sitios.
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4.2.2. MATRIZ DAFO

Complementariamente a los apartados de oferta y demanda de movilidad, en este punto se ha
realizado un analisis conocido como matriz DAFO.

El objetivo es que pueda emplearse como punto de partida en la toma de decisiones y en la
jerarquizacion de las propuestas de actuacion que incluye este estudio. Se trata de un diagndstico
de los aspectos positivos y negativos de origen interno y externo que influyen e influiran en la
movilidad metropolitana a Santiago de Compostela.

Las debilidades, fortalezas, amenazas y oportunidades detectadas son las siguientes:

s

— g — — k) —
DEBILIDADES FORTALEZAS

Carenclas y limitaciones Caracteristicas y habilidades
desFavorables propias Favorables propias

A €

AMENAZAS | OPORTUNIDADES

Factores externos Factores externos Favorables
desfavorables

Figura 12 Esquema analisis DAFO genérico

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 12 Matriz DAFO.

Fuente: Elaboracion propia.

DEBILIDADES FORTALEZAS

ESTACIONAMIENTOS

- Disponibilidad de aparcamiento en descenso en las zonas mas alejadas de la ciudad.

- Existencia de 7.256 plazas de aparcamiento en estacionamientos privados en el interior de la ciudad.

TRANSPORTE PUBLICO

- Baja frecuencia de autobus interurbano en muchas de sus lineas (2 expediciones al dia)

- Obsolescencia del parque vehicular del transporte publico urbano actual

- Un 54,2% de las personas que realizaron la encuesta no se desplaza en autobus debido a la falta de
competitividad de este (bajas frecuencias, paradas lejos de su lugar de residencia, etc).

TRANSPORTE PRIVADO
- Uso alto de vehiculo privado (67,6 % de encuestados es su medio desplazamiento habitual)
- 54 % de las personas encuestadas inician realizan su desplazamiento en el tramo de entre 8:00 a
- i.l?g.tréfico de vehiculos pesados en el acceso norte desde Sigueiro.

MOVILIDAD CICLISTA

- Ausencia de infraestructura ciclista en la ciudad
- Falta de conexion entre los carriles bici disponibles en la ciudad

INFRAESTRUCTURA PEATONAL
- Falta de infraestructura peatonal adecuada en diferentes puntos de la ciudad.
MEDIDAS DE GESTION DE LA MOVILIDAD

- Falta de promocion de medidas de transporte mas sostenibles con el medio ambiente.

OTROS

- Los colapsos de concentran en las horas punta del dia (manana)

ESTACIONAMIENTOS
- Ubicaciones estratégicas de los aparcamientos disuasorios
- Disponibilidad alta de las personas encuestadas a utilizar los aparcamientos disuasorios
- Infraestructura para loa aparcamientos disuasorios ya construida

TRANSPORTE PUBLICO

- Disponibilidad alta de las personas encuestadas a utilizar los autobuses lanzadera
- Puesta en funcionamiento de la estacion intermodal de Santiago de Compostela

TRANSPORTE PRIVADO

- Potenciar el uso del vehiculo compartido dentro de la ciudad.

MOVILIDAD CICLISTA

- Crecimiento del numero de kildbmetros de prioridad invertida
- EI7,4% de las personas que realizaron la encuesta se desplaza en bicicleta/VMP.

INFRAESTRUCTURA PEATONAL

- Potenciacion de los desplazamientos peatonales debido a la alta caminabilidad de la ciudad.
- EI15,6% de las personas que realizaron la encuesta se desplazan a pie.

MEDIDAS DE GESTION DE LA MOVILIDAD

- Posibilidad de impulso de modos sostenibles al ser mas econémicos (80 % de los
encuestados gasta mas de 50€ en ir a trabajar)

- Posibilidad de potenciacién del uso de bicicleta/VMP (10 % dispone de bicicleta/VMP).

- Mas de 70 % de los trabajadores menor de 45 afios (mas susceptibles a utilizar modos
sostenibles).
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ESTACIONAMIENTOS

- Exceso de plazas de aparcamiento para vehiculos motorizados en los diferentes origenes

TRANSPORTE PUBLICO

- Bajo uso de transporte urbano en algunas lineas por falta de frecuencias, infraestructura adecuada,
etc.

- Dificultades presupuestarias en materia de inversion para mejorar las infraestructuras y servicios de
transporte publico, por parte de las administraciones publicas.

- Latasa de utilizacién del transporte metropolitano baja cuanto mas lejos es el origen del
desplazamiento.

- Un 3% de las personas que realizaron la encuesta se desplaza en autobus interurbano.

TRANSPORTE PRIVADO

- Uso mayoritario del vehiculo privado para desplazarse desde la zona metropolitana.
- Aumento de coste promedio por transporte al trabajo si se mantiene el mismo porcentaje de uso del
vehiculo privado.

MOVILIDAD CICLISTA

- Falta de conexiones ciclistas de acceso a la ciudad.
INFRAESTRUCTURA PEATONAL

- Falta de conexiones peatonales de acceso a la ciudad.
MEDIDAS DE GESTION DE LA MOVILIDAD

- Ausencia de una Mesa de la Movilidad que promueva medidas a favor de medios de transporte
sostenibles.

OTROS

- Nducleos muy atomizados del area metropolitana que debilitan la posibilidad de ofrecer un servicio de

transporte de calidad.
- 42,2 % de los trabajadores recorre mas de 10 km en ir a Santiago de Compostela

ESTACIONAMIENTOS

- Posibilidad de creacion de aparcamientos disuasorios en el exterior de la ciudad.
TRANSPORTE PUBLICO

- Red de carreteras mallada que ofrece alternativas para el vehiculo privado.
TRANSPORTE PRIVADO

- Promocién del uso del vehiculo compartido (carpooling) debido a la alta tasa de motorizacién
de los desplazamientos a la ciudad.

MOVILIDAD CICLISTA
- Posibilidad de ampliacién de la red ciclista de conexién actual.
INFRAESTRUCTURA PEATONAL

- Posibilidad de construcciéon y/o adecuacion de la red peatonal de conexiéon con Santiago de
Compostela.

MEDIDAS DE GESTION DE LA MOVILIDAD

- Creacion de una Mesa de la Movilidad que promueva medidas a favor de los medios de
transporte sostenibles.
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5. PROPUESTAS DE ACTUACION

5.1. OBJETIVOS

Tras analizar y diagnosticar la situacion en la que se encuentra la movilidad metropolitana de
Santiago de Compostela, tanto a nivel general como con mayor grado de detalle, en esta fase se
han definido los siguientes objetivos numéricos, los cuales serviran como directrices para los
escenarios y las propuestas de actuacion.

¢ Aumentar la anchura de las aceras de manera que el 100% de los metros lineales cumplan
los requisitos de accesibilidad.

e Implantar nueva red ciclista dentro de conexion con la ciudad.

e Implantar nuevos puntos de estacionamiento de bicicletas y/o VMP.
e Aumentar el numero de usuarios de bicicleta.

e Aumentar el numero de usuarios de transporte publico.

e Reducir a cero las victimas de accidentes de tréfico.

¢ Reducir a cero los estacionamientos indebidos (vehiculos sobre aceras, doble fila, etc.).

5.2.FICHAS DE PROPUESTAS

Una vez habiendo sido analizada toda la problematica que afecta a la ciudad de Santiago de
Compostela y a los medios de transporte que juegan un papel importante en la movilidad de la
ciudad, se ha optado por realizar una serie de propuestas que iran agrupadas segun la linea
estratégica que sigan. Esto quiere decir que las propuestas que afecten al transporte publico iran
agrupadas en la linea estratégica de transporte publico. Es por esto por lo que, para la distribucion
de las propuestas de solucion, se seguiran las lineas estratégicas descritas a continuacion:
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Tabla 13 Tabla de propuestas

Fuente: Elaboracion propia

LE-1. ESTACIONAMIENTOS

1. CREACION DE UNA RED E APARCAMIENTOS DISUASORIOS

2. CREACION DE APARCAMIENTOS “KISS AND RIDE”

3. OPTIMIZACION Y CONTROL DE LA OFERTA DE ESTACIONAMIENTO

LE-2. TRANSPORTE PUBLICO

1. AUTOBUSES LANZADERA DESDE LOS PRINCIPALES ORIGENES

2. MEJORA DE LOS PUNTOS DE PARADA

LE-3. TRANSPORTE PRIVADO

1. ELECTRIFICACION DE LA FLOTA VEHICULAR (EMPRESAS Y TRABAJADORES) E
IMPLANTACION DE PUNTOS DE RECARGA DE VEHICULOS ELECTRICOS

2. PROMOCION DEL COCHE COMPARTIDO

LE-4. MOVILIDAD CICLISTA

1. MEJORA DE LA INFRAESTRUCTURA CICLISTA INTERIOR

2. MEJORA DE LA INFRAESTRUCTURA DE CONEXION CICLISTA

3. PROMOCION DEL USO DE LOS MEDIOS DE TRANSPORTE SOSTENIBLES

LE-5. INFRAESTRUCTURA PEATONAL

1. CREACION Y MEJORA DE LA INFRAESTRUCTURA PEATONAL DE CONEXION
LE-6. MEDIDAS DE GESTION DE LA MOVILIDAD

1. CREACION DE UNA MESA DE LA MOVILIDAD

Las propuestas iran orientadas principalmente a la mejora del acceso a la ciudad de Santiago de
Compostela en transporte publico, la reduccion u ordenacion del trafico privado, fomento y
proteccién de peatones y ciclistas, y optimizacion del espacio utilizado para el transporte y sus
sistemas de gestion. Se desarrollaran en formato ficha de actuacién y constaran de una descripcion
de la medida, de los objetivos a alcanzar, del ambito de actuacion, del modo de ejecucion y de
ejemplos practicos. También consta de: el limite temporal de implementacién disgregados en 3
niveles (Corto (&), Medio (®®) o Largo plazo (®®®)), el coste estimado de la propuesta, la

prioridad (Baja (%), Media (< %) o Alta (5% 5)) de los indicadores asociados y del responsable de
implementacién.

Las competencias para implantar estas propuestas estan repartidas entre distintos actores
(Ayuntamientos de Santiago de Compostela y de los nucleos de poblacién del area metropolitana,
Diputacion de A Corufa, la Conselleria de Infraestructuras e Mobilidade, el Ministerio de Fomento,
etc) de tal modo que es necesario crear un mecanismo de concertacion para remar todos hacia la
misma direcciéon, de forma coordinada. Para ello el Plan propone la creacién de la Mesa de la
movilidad metropolitana de Santiago de Compostela.
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Por otra parte, para cada una de las propuestas, se realizara una ficha en la que se expongan los
detalles que se llevaran a cabo para la puesta en funcionamiento de cada medida, detallando, entre
otros, el coste de la medida, organismos afectados, etc.
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PROPUESTA DE ACTUACION:1 ESTACIONAMIENTOS

LE-1 CREACION DE UNA RED DE APARCAMIENTOS DISUASORIOS

El objetivo de esta propuesta es el de crear una red de aparcamientos disuasorios a lo largo de los principales accesos a la ciudad de Santiago de
Compostela.

Los efectos esperados de la propuesta son muy diversos, pero, fundamentalmente se encuentra el cambio de tendencia en la movilidad metropolitana
de las personas que acceden a la ciudad de Santiago por diferentes motivos y la disminucién de la congestién circulatoria en los diferentes viales de la
ciudad.

La congestién que sufren tanto los accesos a la ciudad como los viales internos de la misma en las horas punta de los dias laborables supone un problema
que se viene incrementando en los ultimos afos, con el aumento del parque vehicular y el uso del vehiculo privado. Ademas de esto, la incidencia del
COVID-19 transfirid a muchos de los usuarios habituales del transporte publico a otros medios de transporte, para evitar de esta manera las aglomeraciones
de gente.

Con esta medida se conseguira la reduccién de la congestion circulatoria, uno de los principales problemas que se presenta en la movilidad de la ciudad.
Esto produciria un alivio del trafico, lo que produciria también la mejora de la seguridad en los desplazamientos internos.

- Reduccion de la congestion circulatoria tanto en los accesos a la ciudad como en el propio interior de esta.
- Reduccion de la contaminacién tanto ambiental como acustica.
- Mejora de los diferentes indicadores de calidad ambiental (aire, ruido, etc).

La propuesta de la creaciéon de una red de aparcamientos disuasorios va de la mano con la puesta en servicio de autobuses lanzadera que realicen
trayectos entre el centro de la ciudad y los mismos aparcamientos disuasorios (Propuesta 1 de la LE-2).

La tarifa de estas nuevas lineas de autobuses sera igual que el resto de los autobuses urbanos de la ciudad, por lo que cualquier usuario que disponga de
un abono para el transporte urbano, podran beneficiarse del servicio de autobuses lanzadera.

Coste estimado de la propuesta:

Ya previsto en PMUS 2011

Plazo de ejecucion

Corto ()

Prioridad de la medida

Alta (¥ ¥)

Indicadores:

EO1, EO02, EO3, TBO1, TB02,
TB03, GM03 y GM04

Promotor/Responsable:

Ayuntamiento de Santiago de
Compostela y TUSSA.
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PROPUESTA DE ACTUACION:2 ESTACIONAMIENTOS

LE-1 CREACION DE APARCAMIENTOS “KISS AND RIDE”

El objetivo de esta propuesta es el de realizar pequefas zonas de aparcamiento o habilitar las zonas existentes en la actualidad para la | &5 GEES e Ol ERER el TS £ 1 50.000 €
parada, sin estacionamiento, de los padres que llevan a sus hijos al colegio.

Plazo de ejecucién Corto (D)

Los efectos esperados de la propuesta son tanto la disminucién de la congestién circulatoria debido a la parada y mal estacionamiento de
padres y madres en las entradas de los colegios, que producen un colapso en las vias de la ciudad. Esto se produce especificamente en
una de las calles que cruza la ciudad de norte a sur, llamada calle de la Ensefanza. Indicadores: E01, EO2 y EO3.

Prioridad de la medida Media (¥ %)

Esta calle tiene una estructura que no se puede modificar debido a que se encuentra en pleno casco antiguo y esta rodeada de edificios
histéricos, por lo tanto, es complicado ofrecer una solucion definitiva para este problema. Al ser una calle que conecta la zona sur de la

ciudad con el corazon de esta, siendo una de las vias por las que mas lineas de transporte publico transitan, tampoco se pueden proponer
restricciones de paso para los vehiculos. En la siguiente sucesion de imagenes, se pueden apreciar los puntos mas

o . ) ) . » conflictivos de la calle, debido a la existencia de colegios en sus inmediaciones.
La propuesta ofrece la posibilidad de parar en lugares proximos a los colegios y evitar pasar por esta calle, dejando a los nifos en lugares

seguros. Cabe destacar que en esta propuesta deben engranarse distintos actores, por lo que sin una completa cooperacion es complicado
que esta propuesta llegue a buen puerto.

Promotor/Responsable: ?ﬁusnstimlento de Santiago de Compostela y

A continuacién, se muestra un mapa con los puntos de parada en los que se ubicaran los “kiss and ride”, junto con imagenes en las que se
puede apreciar la complejidad de la calle.

: Propuesta de aparcamiento "Kiss and ride"
RS /3 & T L

Propuesta de "Kiss and ride"

) Principales Centros Educativos

50 100 150 m

Fuente: Elaboracién propia

Fuente: Maps
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PROPUESTA DE ACTUACION:3 ESTACIONAMIENTOS

LE-1 OPTIMIZACION Y CONTROL DE LA OFERTA DE ESTACIONAMIENTOS

El objetivo de esta propuesta es el de facilitar una serie de estacionamientos dentro de la ciudad que ofrezcan un servicio alternativo a los
aparcamientos localizados en el centro de la ciudad.

Los efectos esperados de la propuesta son la disminucién del trafico de vehiculos en los viales interiores de la ciudad, sobre todo de los
usuarios que atraviesa ésta en busca de aparcamiento.

Con esta medida o que se pretende es que las personas que quieran acceder a la ciudad, tanto al centro histérico como a la zona del ensanche
a realizar sus compras u otros recados, dispongan de una oferta de estacionamientos cercanos, situados en puntos estratégicos de la ciudad.

Las propuestas de ubicacion de estas zonas de aparcamiento seran en las zonas tanto del campus norte como del campus sur, lugares
préoximos al nucleo de Santiago de Compostela y con una posibilidad de ofertar plazas de aparcamiento mayor que cualquier otra zona de la
ciudad. Ademas de esto, estas plazas estarian solamente disponibles para las personas residentes en el término municipal de Santiago de
Compostela. De esta manera, en los desplazamientos realizados de la zona metropolitana a la ciudad se continuaria con la promocién del uso
de los aparcamientos disuasorios analizados en la Propuesta 1 de la LE-1.

Ademas de esto, las zonas de aparcamiento seran controladas por la empresa privada TUSSA, la cual gestiona las zonas de aparcamiento
de pago en superficie de la ciudad.

A continuacion, se ofrece un mapa con las propuestas de ubicacion de estas zonas de aparcamiento.

Coste estimado de la propuesta: 230.000 €

Plazo de ejecucion Corto (®)

Prioridad de la medida Alta (%)

Indicadores: EO01y EO3

Ayuntamiento de Santiago de
Promotor/Responsable: Compostela, TUSSA y Universidad
de Santiago de Compostela

Tanto el Campus Norte como el Campus Sur, suponen zonas atractivas para la
construccion de aparcamientos para residentes, promoviendo el aparcamiento de
los vehiculos en los bordes de la ciudad evitando asi el aparcamiento dentro de la
misma.

A continuacion, se muestra una propuesta de ubicacion preliminar de un posible
aparcamiento ubicado en el Campus Sur.

\Marzoa

. Samezide
| Seicomezd

Fuente: Maps
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PROPUESTA DE ACTUACION:3 ESTACIONAMIENTOS

LE-1 OPTIMIZACION Y CONTROL DE LA OFERTA DE ESTACIONAMIENTOS

Y

Propuesta de ubicacién de los aparcamientos  |;
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PROPUESTA DE ACTUACION:1 TRANSPORTE PUBLICO

LE-2 AUTOBUSES LANZADERA DESDE LOS PRINCIPALES ORIGENES

El objetivo de esta propuesta es el de la puesta en servicio de un servicio de autobuses lanzadera que realicen | ele i CIES L R ER Lol o1l 1 500.000€/autobus x 3 uds. = 1.500.000 €

trayectos desde los aparcamientos disuasorios hasta los centros de atraccion de la ciudad de Santiago de . -
Plazo de ejecucion Corto ()

Compostela.

Los efectos esperados de la propuesta son la reduccion de la congestion en los viales tanto interiores como de [l L Alta (r3ts0)

acceso a la ciudad debido a la disminucion en la utilizacién del vehiculo privado. Indicadores: TBO01, TB02, TB03 y E02

Este servicio de autobuses lanzadera realizara trayectos con una alta frecuencia para dar servicio asi a los
aparcamientos disuasorios y evitar asi que se colapse la ciudad en las horas punta en los principales accesos.

Ayuntamiento de Santiago de Compostela y

Promotor/Responsable: TUSSA.

Estos autobuses lanzadera que se pondran en servicio, esta propuesto que sean de tipo eléctrico, de tal manera , . , .
X . . . ’ Esta flota de autobuses, estarian equipados con modernas tecnologias adaptadas a las diferentes

que sea mas sostenible que la flota actual de autobuses de Santiago de Compostela. A continuacién, se muestra necesidades de los usuarios, asi como sistemas de informacion de a bordo. En las siguientes imagenes,

una imagen de un ejemplo de autobls que cumpliria con las caracteristicas exigidas para este tipo de transporte. e pueden apreciar algunas de las tecnologias con las que se equipa este moderno autobus.

Ademas, la empresa de ensamblaje de estos autobuses tiene su fabrica en Santiago, por lo que se promoveria el

desarrollo de la industria local.

Fuente: Castrosua

Ka0ds
)

Fuente: Castrosua

El modelo “Castrosua NELEC” dispone de dos o tres accesos y tiene una capacidad, para su version mas pequefia,
con hasta 24 asientos, dos espacios para viajeros en silla de ruedas y capacidad para otras 52 personas de pie, 0
de 34 butacas, igual numero de plazas para personas con movilidad reducida y hasta 63 viajeros no sentados para
la de carroceria larga.

Fuente: Castrosua
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PROPUESTA DE ACTUACION:2 TRANSPORTE PUBLICO

LE-2 MEJORA DE LOS PUNTOS DE PARADA

10.000 ud. x 100 paradas = 1.000.000 €

El objetivo de esta propuesta es el de la substitucién y/o mejora y renovacién de los puntos de parada repartidos por toda la ciudad ‘ Coste estimado de la propuesta:

de Santiago de Compostela.

‘ Plazo de ejecucion Corto ()

El efecto esperado de la propuesta es el aumento del uso del transporte publico (urbano y metropolitano).
Prioridad de la medida Media (%)

De esta manera, ofreciendo una infraestructura de calidad en la que poder realizar la espera por el transporte publico, esta previsto ‘
Indicadores: TBO1, TB02 y TB03

que aumente el uso de pasajeros de autobus urbano e interurbano tanto en la ciudad como en los nucleos de su area metropolitana.

Ayuntamiento de Santiago de Compostela,
TUSSA y Xunta de Galicia.

Este modelo de marquesinas integraria los denominados Sistemas de Ayuda a la Explotacion (SAE). Estos sistemas pueden ayudar |87 s oo e )

a desarrollar nuevos proyectos innovadores que minimicen el impacto medioambiental, ya que con ello se podria disponer de sistemas

de informacion dirigidos tanto a operadores como a la poblacion. . . . i ) i
La informacion y la atencion a las personas usuarias es una herramienta esencial a la

A continuacion, se observa un ejemplo de las marquesinas tipo que se estan comenzando a instalar a lo largo de la ciudad de horagde elegir el modo de desplazamiento, por ello es esencial una informacién en tiempo
Valencia, a cargo de la Empresa Municipal de Transportes (EMT). real tanto del estado de las vias como del tiempo de servicio del transporte publico.

Fuente: Revista viajeros

Fuente: EMT.
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PROPUESTA DE ACTUACION:1 TRANSPORTE PRIVADO

LE-3 ELECTRIFICACION DE LA FLOTA VEHICULAR DE EMPRESAS E IMPLANTACION DE PUNTOS DE RECARGA DE VEHICULOS ELECTRICOS

El objetivo de esta propuesta es el aumento de la flota vehicular de tipo eléctrico o hibrido de las empresas de los diferentes poligonos industriales de la
ciudad, los cuadles se localizan a su vez en una de las principales vias de acceso a esta. las que a este acceden. A su vez, para promover esta medida, se
facilitaran una serie de puntos de recarga para vehiculos eléctricos repartidos por los poligonos industriales y por la ciudad. Detallando un poco mas los
objetivos de estas propuestas, se resumen en los siguientes puntos:.

e Avanzar hacia un modelo de movilidad mas sostenible en la Santiago de Compostela y su area metropolitana.
e Estimular el desarrollo de la infraestructura de recarga asociada al vehiculo eléctrico.
e Colaborar en la ruptura de las barreras sociales, tecnoldgicas y sociales para que el ciudadano considere el vehiculo eléctrico como una alternativa
de movilidad asequible y que cubra todas sus necesidades.
e Reducir las emisiones de efecto invernadero asociadas al sector del transporte y mejorar la calidad del aire en los nucleos urbanos.
e Garantizar la vertebracion del territorio en el desarrollo de la infraestructura de recarga en Galicia.
e Continuar con el ejemplo del nuevo modelo de movilidad sostenible iniciado por la administracion publica, mediante el uso del vehiculo eléctrico y
el desarrollo de la infraestructura asociada necesaria para sus propias necesidades.
e Desarrollar un tejido industrial y empresarial en torno al vehiculo eléctrico, que permita avanzar en el cambio de modelo productivo.
Los efectos esperados se resumen en el impulso el vehiculo eléctrico en el ambito de la movilidad privada y en el favorecimiento de medidas que reduzcan
los gases de efecto invernadero y la contaminacion atmosférica.

@ &

Fuente: Foro Coches Eléctricos

Coste estimado de la propuesta: ‘ Sin presupuesto

Plazo de ejecucion ‘ Largo (HD®®)

Prioridad de la medida ‘ Media (%)

Indicadores: ‘ GMO01, GM06, GM04 y TP06

Ayuntamiento de Santiago de

Promotor/Responsable: Compostela y TUSSA.

Nota: El presupuesto de esta propuesta es variable debido a que
la medida es para la promocién de la electrificacion de la flota
vehicular de las empresas, lo que le corresponde realizar a cada
una de las empresas afectadas.

Fuente: Foro Coches Eléctricos
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PROPUESTA DE ACTUACION:2 TRANSPORTE PRIVADO

LE-3 PROMOCION DEL USO DEL COCHE COMPARTIDO

El objetivo de esta propuesta es el de realizar campanas de promocion del uso del vehiculo compartido mediante redes sociales o el uso de
una aplicacion mévil desarrollada para llevar a cabo esto.

Los efectos esperados de la propuesta son la disminucion de la incidencia del vehiculo privado en la ciudad, la disminucién de la congestion
en los accesos y la concienciacion del uso de modos de transporte mas sostenibles.

Esta propuesta trata de promocionar la aplicacion movil disponible actualmente para toda aquella persona usuaria interesada, la cual permite
que una persona que se dirija a la ciudad publique su viaje para compartirlo con otros potenciales viajeros. De esta manera, la persona que
publica el viaje establece una ruta y una serie de puntos de recogida en los que esta dispuesto a realizar paradas.

El éxito de esta propuesta estara basado en el grado de promocion que realice la propia empresa entre los habitantes de los diferentes
municipios de la zona metropolitana de Santiago de Compostela, ofreciendo incentivos para aquellas personas usuarias que sean de esta
modalidad de transporte.

Esta medida esta basada en el alto numero de personas que acceden a la ciudad en su vehiculo privado y que podrian compartir vehiculo.
Los resultados de este diagnéstico estan basados en los resultados de la encuesta, los cuales se pueden apreciar en el siguiente grafico:

Medio de transporte de desplazamiento

3.0% 15% _07%
T\ / = Coche (como conductor)

4,4%

= A pie

= Bicicleta privada / VMP
(patinete eléctrico, etc)

= Autobus urbano

= Coche (como
acompanante)

= Autobus interurbano

15,8% 61,5% = Tren

= Moto

= Taxi

Fuente: Elaboracién propia

Como se observa, hasta un 77,1% de la gente se mueve desde la zona metropolitana o que se mueve dentro de la propia ciudad lo hace en
coche. Este alto porcentaje de utilizacion del vehiculo privado es una de las causas de la problematica actual en cuestion de movilidad en la
ciudad de Santiago de Compostela.

Coste estimado de la'propuesta: | Eilaf = IV o (e}

Plazo de ejecucion Corto ( D)

Prioridad de la medida Media (%)

Indicadores: TPO1, TP02, TP03, TP04, TP05 y TPO6.

Ayuntamiento de Santiago de Compostela y
Promotor/Responsable: otros organismos responsables de la movilidad
metropolitana.

Con el desarrollo de una aplicacion de “carsharing”, se podria hacer frente al
alto uso del vehiculo privado y la baja ocupacion de estos.

Fuente: Alamy
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PROPUESTA DE ACTUACION:2 MOVILIDAD CICLISTA

LE-1 MEJORA DE LA INFRESTRUCTURA CICLISTA INTERIOR

El objetivo de esta propuesta es la reduccion de los desplazamientos en vehiculos privados, realizando de esta manera la promocion del uso de la bicicleta fisleia =yl R ERER TN 2B 3.000€ ud. x 10 uds = 30.000€
y/o VMP. La propuesta se resume en la construccion de un carril bici segregado al trafico en las vias exteriores en donde la propia estructura de la via asi lo
permita y de la adecuacion de las vias para la circulacion de bicicletas en otros casos, convirtiéndolas asi en ciclo-calles con una velocidad limitada a 30 km/h.
A su vez, este carril bici interior, estara conectado con los carriles bici exteriores que conecten a las areas metropolitanas con la propia ciudad de Santiago de | & telile Fle i SR ER = e Media (¥ ¥)
Compostela.

Plazo de ejecucion Medio (©®)

CO01, C02, C03, C04, C09 y

Indicadores: c10

Algunos de los efectos esperados de esta propuesta son la reduccién de los desplazamientos en vehiculos motorizados, la reduccion de la emisién de gases
de efecto invernadero o la disminucion de la contaminacion acustica reduciendo los niveles de ruido en las carreteras.

Ayuntamiento de Santiago de
Compostela

Promotor/Responsable:

Las ciclo-calles propuestas, deberan ser calles del interior de la ciudad cuyas velocidades no superen los 30 km/h. De esta manera, una futura cohesion entre
diferentes modos de transporte resultara mas sencilla. En las siguientes imagenes, se pueden apreciar calles tipo que se propone que sea reconvertida en
ciclo-calles.

A continuacién, se muestra la sefializacion tipo para las calles
en las cuales se implemente la conversion a ciclo-calles.

Fuente: Maps Fuente: Maps

Fuente: Maps
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PROPUESTA DE ACTUACION:2 MOVILIDAD CICLISTA
LE-4 MEJORA DE LA INFRESTRUCTURA DE CONEXION CICLISTA

El objetivo de esta propuesta es el de realizar una conexion ciclista entre algunos de los diferentes nucleos de poblacion metropolitanos y la &b ci-Ry i ERER IS c ) 33km x 75.000€/km = 2.475.000€
propia ciudad de Santiago de Compostela. De esta manera, se conseguiria dotar de un itinerario ciclista a la zona, que permita el desplazamiento
en bicicleta y/o VMP desde las ciudades dormitorio hasta la ciudad de Santiago de Compostela y viceversa. La conexion entre ambos centros
de atraccién se realizaria mediante la construccion de una infraestructura exclusiva de uso ciclista, aunque en algunos casos, seria limitando [t El LR IEE] Media (5 )

las vias de entrada a la ciudad a 30 km/h, caracterizandolas como ciclo-calles. Indicadores: C02, C03, C04, C09y C10

Plazo de ejecucién Corto (®)

Entre los efectos esperados, esta el de la reduccion del uso del vehiculo privado, lo que conllevaria a una disminucion del nivel de Ayuntamiento de Santiago de Compostela

contaminacion tanto atmosférica como acustica. Promotor/Responsable: Ayuntamiento de Ames y Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana

El alto numero de desplazamientos generados por el vehiculo privado la ciudad de Santiago (77,8%), junto con la corta distancia que existe
entre algunos puntos de su zona metropolitana (5 km a O Milladoiro), hace de esta conexién una propuesta coherente, que ayudaria a la
reduccion de la utilizacion del vehiculo privado.

Ademas, la construccion de la infraestructura ciclista se acometeria siguiendo el criterio de prioridad, segun el numero de desplazamientos
ciclistas generados. Esta priorizacion se dividiria en 3 fases, acometiendo al final de la tercera fase el total de los 33 kilbmetros propuestos.

En la siguiente figura, se puede apreciar la propuesta de construccion de carril bici que mejoraria la conexion ciclista entre la ciudad de Santiago
de Compostela y una serie de nucleos localizados en el area metropolitana.
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PROPUESTA DE ACTUACION:2 MOVILIDAD CICLISTA

LE-4 MEJORA DE LA INFRESTRUCTURA DE CONEXION CICLISTA
Propuesta de carriles bici de conexion

Leyenda

—— Propuesta de carril bici de conexion
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PROPUESTA DE ACTUACION:3 MOVILIDAD CICLISTA

LE-4 PROMOCION DEL USO DE LOS MEDIOS DE TRANSPORTE SOSTENIBLES

El objetivo de esta propuesta es el de la promocién de medios de transporte sostenibles, como es el transporte publico y/o la bicicleta flolei iyt HEN oI5 E ) 25.000 €
ylo VMP. Plazo de ejecucion Corto ( @)
Prioridad de la medida Alta (% %)
Los efectos esperados de la propuesta son la diminucion de la congestion vehicular en toda la ciudad y el aumento de la utilizacién
del transporte publico y de medios de transporte no motorizados. Indicadores: $82)1 F;O_IZ_ngS C01, C02, C05, C06, C07, CO8, C10,

La utilizacién de medios de transporte sostenibles como es el caso del transporte publico disminuye la congestion vehicular, asi como

. . o, e . . : . Ayuntamiento de Santiago de Compostela y otros
las emisiones de gases de efecto invernadero, la contaminacion acustica y mejora la calidad del aire. Promotor/Responsable:

organismos responsables de la movilidad metropolitana.

Siguiendo las recomendaciones para proyectos de infraestructura peatonal redactado por el Ministerio de Transportes, Movilidad y La priorizacion de los medios blandos de desplazamiento se aprecia ilustrada en
Agenda Urbana, se espera una adecuacion de los espacios urbanos para el fomento de la movilidad peatonal. El objetivo de este tipo la siguiente piramide invertida.

de actuaciones es el de facilitar al peatén tanto la infraestructura como las condiciones de movilidad adecuadas para fomentar el uso

de este modo de transporte en los desplazamientos cotidianos de las personas residentes en areas metropolitanas, potenciando asi el

cambio modal. .’l' % x § ?
Ademas, con este cambio modal, se pretende contribuir a la mejora de la calidad del aire y a la disminucién de las emisiones de gases A @

contaminantes, reduciendo de esta manera el cambio climatico, asi como la disminucion del consumo de energia, fruto de los

desplazamientos realizados en vehiculos privados y reducir el ruido provocado por los medios de transporte a motor. De esta manera 9&&0 of'o ( T './“'

se fomentara la movilidad activa debido a las repercusiones positivas en la salud de los ciudadanos. -
TR et
Y n‘ o- o—

Para llevar todo esto a cabo, sera necesaria la realizacion de campafias de sensibilizacion que ayuden a concienciar a los habitantes
de la necesidad de cambio de modo de desplazamiento hacia otros mas sostenibles.

Fuente: Sostenible o sustentable

Fuente: EnColombia.com
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PROPUESTA DE ACTUACION:1 INFRAESTRUCTURA PEATONAL

El objetivo de esta propuesta es la mejora de la infraestructura peatonal o, en su defecto la adecuacion de las aceras que recorren
las principales vias de acceso a la ciudad de Santiago de Compostela.

El efecto esperado de la propuesta es aumento del numero de viandantes que se desplaza desde nucleos relativamente cercanos
a la ciudad de Santiago, como es el caso de O Milladoiro. Con la construccién de aceras y/o adecuacion se espera también que se
disminuya el numero de usuarios de vehiculos privados.

Siguiendo las recomendaciones para proyectos de infraestructura peatonal redactado por el Ministerio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana, se espera una adecuacion de los espacios urbanos para el fomento de la movilidad peatonal. El objetivo de este
tipo de actuaciones es el de facilitar al peaton tanto la infraestructura como las condiciones de movilidad adecuadas para fomentar
el uso de este modo de transporte en los desplazamientos cotidianos de las personas residentes en areas metropolitanas,
potenciando asi el cambio modal.

Ademas, con este cambio modal, se pretende contribuir a la mejora de la calidad del aire y a la disminucion de las emisiones de
gases contaminantes, reduciendo de esta manera el cambio climatico, asi como la disminucién del consumo de energia, fruto de
los desplazamientos realizados en vehiculos privados y reducir el ruido provocado por los medios de transporte a motor. De esta
manera se fomentara la movilidad activa debido a las repercusiones positivas en la salud de los ciudadanos.

Tal y como se puede apreciar en la siguiente imagen la infraestructura peatonal de conexién actual se encuentra en el siguiente
estado.

Fuente: Maps

LE-5 CREACION Y MEJORA DE LA INFRESTRUCTURA PEATONAL DE CONEXION

0l I T el EHE R ol =l 5 km x 75.000 €/km = 375.000€

Plazo de ejecucion Medio (H®)

Prioridad de la medida Media (%)

Indicadores: P01, P07 y P08

Ayuntamiento de Santiago de Compostela y Ministerio de

Promotor/Responsable: Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.

En la siguiente imagen, se aprecia el ejemplo a llevar a cabo, la cual fue tomada una vez
finalizadas las obras de adecuacién de las aceras de la ronda norte en Valencia. Esta
adecuacién doté a esta circunvalacion de un aspecto mas urbano que promovia los
desplazamientos peatonales.

Fuente: Maps
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PROPUESTA DE ACTUACION:1 MEDIDAS DE GESTION DE LA MOVILIDAD

El objetivo de esta propuesta es el de crear un organismo de gestion de la movilidad en el que participen representantes de los
diferentes actores de la movilidad de la ciudad.

Los efectos esperados de la propuesta son la coordinacion entre todos los agentes involucrados en la movilidad tanto en la ciudad
como en el area metropolitana. De esta manera, las posibles actuaciones en materia de movilidad podran ser consensuadas entre
todos los que en ella participan.

Se propone que el Ayuntamiento de Santiago de Compostela cree un érgano municipal de participacion y de toma de decisiones
en consenso con los ayuntamientos de las ciudades del area metropolitana, que afecten a la movilidad de los ciudadanos tanto de
la ciudad de Santiago para mejorarla y fomentar los medios de transporte sostenibles, en el marco del ultimo Plan de Movilidad
Urbana Sostenible redactado.

La mesa por la movilidad tratara de canalizar y fomentar la participacion ciudadana, avanzar hacia un modelo de movilidad urbana,
segura, sostenible, saludable y accesible, y conseguir tener una ciudad mas habitable creando un foro de debate en el que impulsar
nuevos proyectos y propuestas consensuados con la participacion de representantes de asociaciones y colectivos ciudadanos, asi
como de técnicos municipales.

A continuacién, se puede apreciar un ejemplo de cdmo podria ser la disposicién de la mesa por la movilidad, en el caso de la
imagen, celebrado en el Ayuntamiento de Guadalajara.

Fuente: Ayuntamiento de Guadalajara

LE-6 CREACION DE UNA MESA DE LA MOVILIDAD

Coste estimado de la propuesta: RX0[0[);3

Plazo de ejecuciéon Corto (@)

Prioridad de la medida Alta (x> ¥%)

Indicadores: GMO01, GM02, GM03 y GM04.

Ayuntamiento de Santiago de Compostela y otros organismos

I O e B responsables de la movilidad metropolitana.

La mesa de la movilidad tendra como principal objetivo el de aglutinar a los diferentes colectivos
que tienen un papel en la movilidad tanto metropolitana como en la ciudad de Santiago de
Compostela.

4

Fuente: UPM
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3.INDICADORES DE SEGUIMIENTO

Tabla 14 Indicadores de seguimiento.

Fuente: Elaboracion propia

1. INFRAESTRUCTURA PEATONAL

P01. % desplazamientos peatonales respecto del total desplazamientos 15,6 20 Encuestas en trabajo académico y futuras
P02. Numero de viajes a pie por habitante y dia antes y después del Estudio A determinar + Ayuntamiento de Santiago de Compostela
P03. Longitud zonas de prioridad invertida (m) 2.800 5.200 Ayuntamiento de Santiago de Compostela
P04. % desplazamientos universitarios a pie anual A determinar + Encuestas en trabajo académico y futuras
P05. Longitud de "camino escolar" implantado (m) A determinar + Ayuntamiento de Santiago de Compostela
P06. m totalmente peatonalizados respecto de la superficie vial total A determinar + Ayuntamiento de Santiago de Compostela
P07. Numero de accidentes con implicacion de peatones respecto del total anual A determinar 0 Ayuntamiento de Santiago de Compostela y DGT
P08. Inversion econdmica en actuaciones relacionadas con la movilidad peatonal desde la actualizacion del actual PMUS A determinar + Ayuntamiento de Santiago de Compostela

(2011)

2. MOVILIDAD CICLISTA

C01. % desplazamientos en bicicleta respecto del total desplazamientos anual 7,4 10 Encuestas en trabajo académico y futuras
C02. Longitud de infraestructura ciclista (metros) antes y después del Estudio 1.500 600 Ayuntamiento de Santiago de Compostela
ﬁgg;g;?:&:l rrr:]e:clzg?i;;)iclables (emgfinyel el @zmiles lotel 7 ellos @en piieniees 1.500 15.400 Ayuntamiento de Santiago de Compostela y Ayuntamiento de Ames
C04. Ratio km lineal de infraestructura ciclista/habitante 0,66 1,29 Ayuntamiento de Santiago de Compostela
C05. Numero de viajes en bicicleta por habitante y dia A determinar + Encuestas futuras

CO06. % de disponibilidad de bicicleta A determinar + Encuestas en trabajo académico y futuras
C07. Numero de puntos aparcabicis A determinar 15 Estudio y Ayuntamiento de Santiago de Compostela
C08. % desplazamientos universitarios en bicicleta/VMP anual 2,6 Ayuntamiento de Santiago de Compostela
C09. % de poblacion con red ciclista a menos de 50 m A determinar Ayuntamiento de Santiago de Compostela
c10. Invgrsién econdmica en actuaciones relacionadas con la movilidad ciclista desde A determinar + Ayuntamiento de Santiago de Compostela

la actualizacion del actual PMUS (2011)
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3. ESTACIONAMIENTOS

EO01. Instalacion nueva de sefalizacion sobre el trafico, sefalética peatonal, ciclista... A determinar

20

Ayuntamiento de Santiago de Compostela

E02. % ocupacion de los aparcamientos disuasorios A determinar

Ayuntamiento de Santiago de Compostela

E03. Numero de plazas de aparcamiento para PMR A determinar
4. TRANSPORTE PUBLICO

Ayuntamiento de Santiago de Compostela

publico después del trabajo académico

5. TRANSPORTE PRIVADO

TBO01. % desplazamientos en transporte publico respecto del total de desplazamientos anuales 0 5 Encuestas en trabajo académico y futuras
TB02. % desplazamientos escolares en transporte publico anual A determinar + Encuestas en trabajo académico y futuras
TBO03. Inversion econdémica en actuaciones relacionadas con la movilidad en transporte A determinar " Ayuntamiento de Santiago de Compostela

6. MEDIDAS DE GESTION DE LA MOVILIDAD

TPO1. indice de motorizacién en el municipio antes y después del trabajo académico (veh/1.000 hab.) 576 - PMUS (2011) y DGT

TP02. % desplazamientos en vehiculo privado respecto del total de desplazamientos anuales 61,5 55 Encuestas en presente trabajo académico y futuras

TPO03. Vehiculos turismos por hogar A determinar - Estadisticas municipales del Ayuntamiento de Santiago de Compostela
TP04. % de red viaria de zona de prioridad invertida respecto del total 19 27 Ayuntamiento de Santiago de Compostela

TPO05. Numero de accidentes con implicacion del vehiculo privado con victimas al afio 7 0 DGT

TPO06. Inversion economica en actuaciones relacionadas con la movilidad en vehiculo privado A determinar Ayuntamiento de Santiago de Compostela

GMO01. Nuevas ordenanzas que favorezcan la movilidad sostenible 0 Ayuntamiento de Santiago de Compostela
GMO02. Numero de talleres de concienciacién para la movilidad sostenible celebrados A determinar + Ayuntamiento de Santiago de Compostela
gl(\)ll\gl‘.iidalr;versmn econdémica en otras propuestas y programas relacionados con la A determinar + Ayuntamiento de Santiago de Compostela
GMO04. Distribucion de la demanda anual de modos de transporte sostenible (%) 33,4 45 Ayuntamiento de Santiago de Compostela
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5.4.RESUMEN DE LAS FICHAS PROPUESTAS

La finalidad de las fichas propuestas es la de conocer las debilidades existentes en la ciudad de
Santiago de Compostela y realizar una serie de propuestas que sigan unas determinadas lineas
estratégicas que ayuden a mitigar los efectos de la falta de infraestructuras para el transporte, asi
como la atomizacién de los nucleos de poblacion de la zona metropolitana de Santiago de
Compostela.

En la Linea Estratégica 1 de Estacionamientos, los objetivos son los de una propuesta de la gestion
de las diferentes superficies de aparcamiento para evitar que los vehiculos privados motorizados
recorran las vias interiores de la ciudad.

En la Linea Estratégica 2 de Transporte Publico, los objetivos fueron los de adecuar las
infraestructuras de espera del transporte publico mejorando la informacion sobre las diferentes
lineas, haciendo del transporte publico un medio de transporte mas competitivo. Ademas, se realizé
una propuesta de implantacién de una serie de autobuses lanzadera que realizaran un recorrido
circular desde los aparcamientos disuasorios propuestos hacia los principales centros atractores de
viajes de la ciudad.

En la Linea Estratégica 3 de Transporte Privado, los objetivos son los de reducir el trafico de
vehiculos motorizados en el interior de la ciudad, promocionando el uso del vehiculo compartido
“carpooling” y de la electrificacion de la flota vehicular de los vehiculos de empresa. Esta ultima
propuesta es también aplicable a las personas ciudadanas del area de estudio.

En la Linea Estratégica 4 de Movilidad Ciclista, los objetivos son los de promocionar este medio de
transporte sostenible, tanto en los desplazamientos internos que se dan en la ciudad, como en
algunos de los desplazamientos desde la zona metropolitana hasta la ciudad. Para esto se propone
una mejora tanto de la infraestructura ciclista interior como de la infraestructura ciclista de conexion.

En la Linea Estratégica 5 de Infraestructura Peatonal, el objetivo principal es de mejorar la red actual
y crear, ademas, la infraestructura necesaria que permita realizar los desplazamientos peatonales
demandados por la poblacién.

En la Linea Estratégica 6 de Medidas de Gestion de la Movilidad, los objetivos son los de proponer
la creacion de una Mesa de la Movilidad que retna a representantes de los diferentes actores de la
movilidad en la ciudad y en la que se realicen propuestas de mejora de la misma.

5.5.CONCLUSIONES

Como conclusiones al estudio realizado sobre la movilidad realizada de la zona metropolitana a la
ciudad de Santiago de Compostela, se han podido concluir lo siguiente:

Uno de los mayores problemas actualmente en cuanto al transporte se refiere, resulta la desigual
distribucion de la poblacion del area de estudio. Esto junto con la alta tasa de motorizacién en la
actualidad, convierte en un problema a la hora de poder ofrecer una oferta de transporte publico
competente y de calidad.
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La infraestructura de transporte para vehiculo privado conecta correctamente la ciudad, pero, puede
generar cogestiones considerables si no se diversifican los modos de transporte utilizados y/o se
flexibiliza el horario de entrada y salida.

Encajando las caracteristicas de la oferta de transporte existente con el origen y las preferencias de
los trabajadores que constituyen la demanda de transporte, se puede concluir que la opcion de
transporte sostenible con mayor potencial para la ciudad de Santiago de Compostela es el uso de
autobuses lanzadera desde los aparcamientos disuasorios, dado que la relacion entre las medidas
que precisa y el nivel de aceptacion entre los encuestados es la mejor.

En resumen, la reduccién de uso de vehiculo privado en el interior de la ciudad de Santiago de
Compostela es posible y favorable, si se implementan un conjunto de soluciones pensadas para las
distintas necesidades que tienen los ciudadanos provenientes de distintos sitios.
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7. ANEXOS

7.1.ANEXO I: CUESTIONARIO DE MOVILIDAD

Pregunta 1 Género

Pregunta 2 Edad

Pregunta 3 Municipio de residencia

Pregunta 4 Cédigo postal de residencia

Pregunta 5 ¢ Tienes permiso de conducir?

Pregunta 6 ¢ Dispones de coche/moto propia?

Pregunta 7 Origen del desplazamiento

Pregunta 8 Destino del desplazamiento

Pregunta 9 Franja horaria de los desplazamientos

Pregunta 10 Motivo del desplazamiento

Pregunta 11 Medio de transporte del desplazamiento

Pregunta 12 ¢ Por qué no utilizas el transporte publico?

Pregunta 13 ¢ Por qué no utilizas bicicleta/VMP (patinete eléctrico, etc)?

Pregunta 14 ; Por qué NO utilizas el coche/moto para realizar el viaje a Santiago de Compostela?
Pregunta 15  Por qué no utilizas la bicicleta/(VMP en tu desplazamiento a Santiago de Compostela?
Pregunta 16 ¢ Por qué NO utilizas el coche/moto para realizar el viaje a la ciudad?

Pregunta 17 ¢ Por qué NO utilizas el transporte publico en tu desplazamiento desde tu residencia a
tu destino?

Pregunta 18 4 Por qué no te desplazas A PIE en el viaje a Santiago de Compostela?
Pregunta 19 ¢ Por qué NO utilizas el coche/moto para realizar el viaje a Santiago de Compostela?

Pregunta 20 ;Por qué NO UTILIZAS EL TRANSPORTE PUBLICO en tu desplazamiento desde tu
residencia a tu destino en Santiago de Compostela?

Pregunta 21 ;Por qué NO utilizas la BICICLETA/VMP (patinete eléctrico, etc) en tu desplazamiento
a Santiago de Compostela?

Pregunta 22 ;Con qué frecuencia te desplazas a Santiago de Compostela?

Pregunta 23 ;Qué DISTANCIA aproximada recorres en tu viaje a tu destino en Santiago de
Compostela, de PUERTA A PUERTA (desde tu origen hasta tu destino)?

Pregunta 24 ;Cual consideras que es tu COSTE MEDIO MENSUAL de transporte al centro de
Santiago de Compostela (utilizacién del vehiculo privado, transporte publico, etc)?
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Pregunta 25 Coste del transporte en coche privado por carretera desglosado por conceptos de gasto
Pregunta 26 Especificar rango de hora de INICIO DEL PRIMER DESPLAZAMIENTO

Pregunta 27 ; Estarias dispuesto a utilizar los APARCAMIENTOS DISUASORIOS distribuidos por
Santiago de Compostela?

Pregunta 28 En caso afirmativo, ¢Optarias por el uso del autobus lanzadera desde los
aparcamientos disuasorios hasta el centro de Santiago de Compostela?

Pregunta 29 ; Cual crees que son los principales problemas, en materia de movilidad, en la ciudad
de Santiago de Compostela?

92



CAMiNas
- | POLITECNICA
OLITEC e

Y/ DE VALENCIA

7.2. ANEXO II: ANALISIS DE LAS LINEAS DE AUTOBUSES URBANOS

Linea 1

Trayecto de ida y vuelta

Santa Senra Pastoriza Prolongacion a

iy g ) &
Hospital Rosalia de San Roque Salgueirifios Cemiterio de
Clinico Castro Boisaca

Salgueirifios San Roque Rosalia de Santa
ﬁ ﬁ Can Iana

Cemiterio de Pastoriza Senra Hospital
Boisaca Clinico

Fuente: Elaboracion propia a partir de TUSSA.

Frecuencia
L-V laborables L-V laborables
6:30 6:30

De 7:20 a 22:20 (cada 20 min.)
22:30 23:00

Sabados laborables
De 7:30 a 15:30 (cada 20 min.).

De 15:30 a 23:00 (cada 30 min.).

Domingos, festivos

De 8:00 a 14:30 (cada 30 min.).
15:10

De 15:30 a 23:00 (cada 30 min.).

De 7:20 a 22:20 (cada 20 min.)
22:30 23:00

Sabados laborables

De 7:30 a 15:30 (cada 20 min.).
De 15:30 a 23:00 (cada 30 min.).

Domingos, festivos

De 8:00 a 14:30 (cada 30 min.).
15:10

De 15:30 a 23:00 (cada 30 min.).

Fuente: Elaboracion propia a partir de TUSSA.
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Linea 6A

Trayecto de ida y vuelta

TRAXECTO DE IDA

AEROPORTO --- Lavacolla --- San Marcos --- San Lazaro —- San Caetano --- Pastoriza --- San Roque --- Pza.
Galicia --- Rua da Rosa --- Horreo (estacion) --- ("Os Tilos)

Fuente: Elaboracion propia a partir de TUSSA.

Frecuencia de ida y vuelta

L-V laborables

Saidas do aeroporto: 7:00 7:30 7:55 8:20 8:45 9:10 9:35 10:00 10:25 10:50 11:15 11:40 12:05 12:30 12:55 13:20
13:45 14:10 14:35 15:00 15:25 15:50 16:15 16:40 17:05 17:30 17:55 18:20 18:45 19:10 19:35 20:00 20:25 20:50
21:15 21:40 22:05 22:30 23:00 23:30 00:00 00:30

Sabados laborables

Saidas do aeroporto: 7:00 7:30 8:00 8:15 8:30 8:48 9:06 9:24 9:42 10:00 10:18 10:36 10:54 11:12 11:30 11:48
12:06 12:24 12:42 13:00 13:18 13:36 13:54 14:12 14:30 14:48 15:06 15:24 15:42 16:00 16:18 16:36 16:54

De 17:15 a 22:35 (cada 20)

23:00 23:30 00:00 00:30

Saidas de San Marcos: 7:00 7:15 7:30 7:50 8:10 8:25 8:40 8:58 9:16 9:34 9:52 10:10 10:28 10:46 11:04 11:22
11:40 11:58 12:16 12:34 12:52 13:10 13:28 13:46 14:04 14:22 14:40 14:58 15:16 15:34 15:52 16:10 16:28 16:46
17:04

De 17:25 a 23:05 (cada 20')

23:35 00:05 00:35

Domingos, festivos

Saidas do aeroporto: 7:05 7:35; de 8:05 a 22:05 (cada 20'); de 22:30 a 00:30 (cada 30")
Saidas de San Marcos: 7:15 7:45; de 8:15 a 22:35 (cada 20'); 23:05 23:35 00:05 00:35

L-V laborables

Saidas da rua do Horreo (carril bus): 6:00 6:30 7:00 7:25 7:50 8:15 8:40 9:05 9:30 9:55 10:20 10:45 11:10 11:35
12:00 12:25 12:50 13:15 13:40 14:05 14:30 14:55 15:20 15:45 16:10 16:35 17:00 17:25 17:50 18:15 18:40 19.05
19:30 19:55 20:20 20:45 21:10 21:35 22:00 22:30

Sabados laborables

Saidas de Os Tilos: 7:00 7:20 7:40 8:00 8:18 8:36 8:54 9:12 9:30 9:48 10:06 10:24 10:42 11:00 11:18 11:36 11:54
12:12 12:30 12:48 13:06 13:24 13:42 14.00 14:18 14:36 14:54 15:12 15:30

De 15:30 a 21:30 (cada 20')

22:00 22:30 23:.00

Saidas da rGa do Hérreo (carril bus): 6:00 6:30 7:10 7:30 7:55 8:15 8:33 8:51 9:.09 9:27 9:45 10:03 10:21 10:39
10:57 11:15 11:33 11:51 12:09 12:27 12:45 13:03 13:21 13:39 13:57 14:15 14:33 14:51 15:09 15:27 15:45

De 15:45 a 21:45 (cada 20)

22:10 22:40 23:10

Domingos, festivos

Saidas de Os Tilos: de 7:00 a 21:00 (cada 20'); de 21:00 a 23:00 (cada 30°)
Saidas da rda do Horreo (carril bus): 6:00 6:30 7:10 7:30, de 7:55 a 21:15 (cada 20")
21:45 22:10 22:40 23:10

Fuente: Elaboracion propia a partir de TUSSA.
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Linea 4

Trayecto de ida y vuelta

Torneira Santa San Clemente Virce da Pastoriza
ﬁ IuII * Cl;l *
Romafo Vista Galeras Senra San Roque As Cancelas
Alegre
Prolongacion a San Roque Senra Galeras Vista Torneira
Maxou * * * AIIM ﬁ
As Cancelas Pastoriza Virxe da San Clemente Santa Romafo
Cerca Isabel

Fuente: Elaboracion propia a partir de TUSSA.

Frecuencia de ida y vuelta

L-V laborables
De 7:00 a 22:30 (cada 30 min.).

L-V laborables
De 7:00 a 22:30 (cada 30 min.).
Sabados laborables

De 7:00 2 15:00 (cada 30 min.).
De 15:00 a 23:00 (cada 60 min.).

Sabados laborables

De 7:00 a 14:30 (cada 30 min.).
De 14:30 a 22:30 (cada 60 min.).

Domingos, festivos
De 8:00 a 23:00 (cada 60 min.).

Domingos, festivos
De 8:30 a 22:30 (cada 60 min.).

Fuente: Elaboracion propia a partir de TUSSA.
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Linea 5
Trayecto de ida y vuelta
Avda. San Roque Fm Conxo Rocha
Caﬁlao * Galcia mndo * *
Vite Pastoriza Virxe da Replblica do Avda Torente Rocha
Cerca Salvador Vilagarcia Vella
Rocha Conxo Republica Praza de San Roque Avda.
* * Aertina Garia * lastelao
Rocha Tornente Avda. de Xeneral Virxe da P astoriza Vite
Vella Ferol Pardinas Cerca

Fuente: Elaboracion propia a partir de TUSSA.

Frecuencia de ida y vuelta

L-V laborables
De 6:40 a 22:40 (cada 20 min.).

Sabados laborables

De 7:00 a 15:00 (cada 20 min.).
De 15:00 a 18:00 (cada 30 min.).
18:40 19:20 20:00 20:40 21:20 22:00 22:30

Domingos, festivos

De 7:30 a 18:00 (cada 30 min.).
18:40 19:20 20:00 20:40 21:20 22:00 22:30

L-V laborables
De 7:00 a 23:00 (cada 20 min.).

Sabados laborables

De 7:30 a 10:30 (cada 20 min.).

De 10:40 a 13:40 (cada 20 min.)
De 13:50 a 15:30 (cada 20 min.).
De 15:30 a 18:00 (cada 30 min.).

18:40 19:20 20:00 20:40 21:20 22:00 22:30 23:00

Domingos, festivos
De 8:00 a 18:00 (cada 30 min.).

18:40 19:20 20:00 20:40 21:20 22:00 22:30 23:00

Fuente: Elaboracion propia a partir de TUSSA.

96



UNIVERSITAT o
POLITE CNICA GA“IH‘S
DE VALENCIA upv

Linea 6

Trayecto de ida y vuelta

San Lazaro San Caetano San Roque Praza de Ambulatorio Restollal Castineirino
PO MR N M NP N
San Marcos Avda. Pastoriza Virce da A Rosa Pontepedrifia Os Tilos
Rodriguez de Cerca
Viguri
Castifeirino Pontepedrina Hormeo San Roque Avda. San Lazaro
Rodrjguez de
.ﬁ*ﬁ*ﬁ*ﬁ*‘”i‘!ﬁ.
Os Tilos Restollal Héreo Virxe da Pastoriza Valifie San Marcos
Estacion Cerca

Fuente: Elaboracion propia a partir de TUSSA.

Frecuencia de ida y vuelta

L-V laborables

7:007:207:35
De 7:50 a 22:50 (cada 20 min.).

L-V laborables

7:007:15
De 7:40 a 23:00 (cada 20 min.).

Fuente: Elaboracion propia a partir de TUSSA.
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Linea 7

Trayecto de ida y vuelta

Virxe da Patio de Sar A Devesa Prolongacion a

Co:a Ma‘nos * * Elnis
Rua Valle Praza de Castron Cruceiro de Teleclub Arins
Inclan Galicia D'Ouro Sar

Pwlonpacién a A Devesa Sar Curnros Vixe da

Fomas * i Emi*quez Irca

Arins Teleclub Cruceiro de Castron Horeo Raa Valle
Sar D'Ouro Inclan

Fuente: Elaboracion propia a partir de TUSSA.

Frecuencia de ida y vuelta

L-S laborables
De 7:00 a 22:00 (cada 60 min.).

Domingos, festivos
De 10:00 a 22:00 (cada 60 min.).

L-V laborables

7:20
De 8:30 a 22:30 (cada 60 min.).

Sabados laborables
De 7:30 a 22:30 (cada 60 min.).

Domingos, festivos
De 10:30 a 22:30 (cada 60 min.).

Fuente: Elaboracion propia a partir de TUSSA.
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Linea 8

Trayecto de ida y vuelta

Meixonfrio Pastoriza Vire da San Clemente San Lourenzo
. 4 & —
Camifio dos Guadalupe San Roque Senra Vidan
Vilares
San Lourenzo Senra San Roque Guadalupe Meixonfrio

i—= a2 & 5 & 5 @&

Carlos | Cerca

Fuente: Elaboracién propia a partir de TUSSA.

Frecuencia de ida y vuelta

L-S laborables

De 7:00 a 15:00 (cada 30 min.).
De 15:00 a 22:00 (cada 60 min.).

Domingos, festivos
De 8:00 a 22:00 (cada 60 min.).

L-V laborables

7:30 7:55 8:30 9:00 9:40 10:15 10:45 11:15 11:45 12:15 12:45 13:15 13:45 14:15 14:30 15:00
De 15:30 a 22:30 (cada 60 min.).

S laborables

De 7:30 a 15:30 (cada 30 min.)
De 15:30 a 22:30 (cada 60 min.).

Domingos, festivos
De 8:30 a 22:30 (cada 60 min.).

Fuente: Elaboracion propia a partir de TUSSA.

&

Camifo dos
Vilares
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Linea 9

Trayecto de ida y vuelta

Santa San Clemente Virxe da Pastoriza Fontifas Multiusos
IsaIl CtIa Fontes do
= s b &
Casas Galeras Senra San Roque Avda. Piscinas Cidade da
Novas Rodriguez de Cultura
Viguri
Multiusos Fontifias Campo da Rua Valle Senra Galeras Santa
FOWS do Angustia lncrn Isabel
I S
Cidade da Piscinas Concheiros Ria de Vixe da San Clemente Casas
Cultura Bonaval Cerca Novas

Fuente: Elaboracion propia a partir de TUSSA.

Frecuencia de ida y vuelta

L-V laborables
7:30 8:40 9:50 11:00 12:10 13:20 14:30 15:40 16:50 18:00 19:10 20:20 21:30 22:30

Sabados laborables
De 8:30 a 13:30 (cada 60 min.).

L-V laborables
8:00 9:15 10:25 11:35 12:45 13:55 15:05 16:15 17:25 18:35 19:45 20:55 22:00

Sabados laborables
De 9:00 a 13:00 (cada 60 min.).

Fuente: Elaboracion propia a partir de TUSSA.
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Linea 12

Trayecto de ida y vuelta

Castifeirifo Pontepedrina Hormeo Xoan Santa Aparcadoiro
Carlos | Marta ta.
R . o i
Os Tilos Restollal Hérmeo Senra Rosalia de Hospital Hospital
Estacion Castro Clinico Provineial
Avda. de Xoan Praza de Ambulatorio Restollal  Castifeirino
FQIM CaI.-sl Gal:ia * * *
Hospital Rosalia de Senra A Rosa Pontepedrifia Os Tilos
Provincial Castro

Fuente: Elaboracion propia a partir de TUSSA.

Frecuencia de ida y vuelta

L-S laborables L-S laborables
7:15 8:30 9:55 11:25 12:45 14:20 7:50 9:15 10:40 12:05 13:30 15:05

Fuente: Elaboracion propia a partir de TUSSA.

101



UNIVERSITAT -
POLITECNICA GAMIHQS

O DE VALENCIA upv
Linea 13
Trayecto de ida y vuelta
Avda. Lugo Campo da Rua Valle Praza de
* Anria Inexn Ilicia
Belvis Concheiros Ria de Virxe da Xeneral
Bonaval Cerca Pardinas
Praza de San Roque Avda. Avda. de
Galjcia Rodrjguez de ugo
i PSP S A m
Xeneral Virxe da Pastoriza Belvis
Pardinas Cerca

Fuente: Elaboracién propia a partir de TUSSA.

Frecuencia de ida y vuelta

L-V laborables

7:00 7:40 8:20 9:00 9:45 10:30 11:15 12:00 12:45 13:30 14:15 15:00 15:45 16:30 17:15 18:00 18:45 19:30 20:15

21:00 21:40

Sabados laborables
7:00 7:40 8:20 9:00 9:40 10:20 11:00 11:40 12:20 13:00 13:40 14:20 15:00

L-V laborables

7:20 8:00 8:40 9:20 10:05 10:50 11:35 12:20 13:05 13:50 14:35 15:20 16:05 16:50 17:35 18:20 19:05 19:50 20:35

21:20 22:00

Sabados laborables
7:20 8:00 8:40 9:20 10:00 10:40 11:20 12:00 12:40 13:20 14:00 14:40 15:20

Fuente: Elaboracion propia a partir de TUSSA.
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Linea 15

Trayecto de ida y vuelta

Campus Vimce da A Rosa Avda.
Norte Cerca estre
= NS M SR A N |
Avda. San Roque Praza de Santiago de Campus Sur
Castelao Galicia Chile
(Xormalismo)
Avda. de Republica Praza de San Roque Avda. de
BalIlona AmI\tina Gam:ia * Iimbra
Campus Sur Avda. Xeneral Virxe da Campus
Mestre Pardinas Cerca Norte
Mateo

Fuente: Elaboracion propia a partir de TUSSA.

Frecuencia de ida y vuelta

L-V laborables L-V laborables

De 8:30 a 21:30 (cada 60 min.). De 9:00 a 22:00 (cada 60 min.).
Sabados laborables Sabados laborables

De 8:30 a 13:30 (cada 60 min.). De 9:00 a 14:00 (cada 60 min.).

Fuente: Elaboracion propia a partir de TUSSA.
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Linea C2

Trayecto de ida y vuelta

Fontifas Avda. de Santiago de Hospital Hospital Xoan Galeras
Lugo Chije Provjncial Clinico Carlos |
E ion
Camifio Avda. de Ambulatorioc  Avda. Aparcadoiro Rosalia de San Clemente Santa
Francés Lugo Vilagarcia Sta. Castro Isabel
Marta

Fuente: Elaboracién propia a partir de TUSSA.

Frecuencia de ida y vuelta

L-V laborables

Vista
legre

6:30 7:15 8:25 9:35 10:45 11:55 13:05 14:15 15:25 16:35 17:45 18:55 20:05 21:15

Sabados, domingos, festivos
De 7:15 (*) 2 21:15 (cada 60 min.).

Fuente: Elaboracién propia a partir de TUSSA.

Avda.
Castel
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Linea C4

Trayecto de ida y vuelta

Vista Galeras Xoan Hospital Hospital Republica  Avda. Fontifias
Clinico Provincial  Amxentina

Avda. Santa San ClementeRosalia de Aparcadoire Avda. de A Rosa Avda. Lugo Camifo
Castelao Isabel Castro Sta. Femol Frances
Marta

Fuente: Elaboracion propia a partir de TUSSA.

Frecuencia de ida vy vuelta

L-V laborables
6:30 7:20 8:45 10:00 11:20 12:40 13:55 14:55 15:55 16:50 17:45 18:45 19:45

Sabados laborables
De 8:45 a 14:45 (cada 60 min.).

Fuente: Elaboracion propia a partir de TUSSA.
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Linea C5

Trayecto de ida y vuelta

Amio Fontifas Ria de Praza de Ambulatorio Restollal Picanos Multiusos San Lazamio
Bonaval Galjeia

Pal. San Lazaro ConcheirosVine da A Rosa PontepedrifaR. Estrada Sar Fantifias Pal.
Costa Cerca Costi
Vella Vell:

Fuente: Elaboracion propia a partir de TUSSA.

Frecuencia de ida y vuelta

L-V laborables
7:30 8:40 9:50 11:00 12:10 13:20 14:30 15:40 16:50 18:00 19:10 20:20 21:30 22:30

S laborables
De 7:30 a 22:30 (cada 60 min.).

Fuente: Elaboracion propia a partir de TUSSA.
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Linea C6

Trayecto de ida y vuelta

Amio Fontinas Sar R. Estrada Pontepedrifna Horeo San Roque Avda. Amio
Rodrguez de
Vighri
Pol. San Lazaro Multiusos Picafos Paxonal Hérmeo Virxe da Pastoriza Fontifias Pol.
Costa Estacion Cerca Costi
Vella Vell:

Fuente: Elaboracion propia a partir de TUSSA.

Frecuencia de ida y vuelta

L-V laborables
7:05 8:15 9:25 10:35 11:45 12:55 14:05 15:15 16:25 17:35 18:45 19:55 21:05 22:05

Sabados laborables
De 8:05 a 15:05 (cada 60 min.).

Fuente: Elaboracién propia a partir de TUSSA.

107



DE VALENCIA

o UN IVER_S I'T-{_\'i' cA“ims
) POLITECNICA
OLITEC upv

Linea C11

Trayecto de ida y vuelta

Fontifas Bernardo Xeneral Virke da Multiusos Fontinas rua
‘ Baiito Paiﬁas Co:a * iaris )
Camifio avenida de Curros praza de Concheiros Camifo
Frances Lugo Enriquez Galicia Frances

Fuente: Elaboracién propia a partir de TUSSA.

Frecuencia de ida y vuelta

L-V laborables

De 6:45 a 22:45 (cada 12 min.).
23:00

Sabados laborables
De 6:45 a 23:00 (cada 15 min.).

Domingos, festivos

8:00 8:45 9:30 10:15 11:00 11:45 12:30 13:15 14:00 14:45 15:30 16:15 17:00 17:45 18:30 19:15 20:00 20:45 21:30

22:15 23:00

Fuente: Elaboracion propia a partir de TUSSA.
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Trayecto de ida y vuelta
San Roque Senra Carme de Figueiras
! ) - .
Est. de Virxe da San Clemente Casas do Folgoso
autobuses Cerca Rego
Figueiras Carme de Senra San Roque
4 & ) 4
Folgoso Casas do San Clemente Virxe da Est. de
Rego Cerca autobuse:

Fuente: Elaboracion propia a partir de TUSSA.

Frecuencia de ida y vuelta

L-V laborables
6:45 7:15 8:00 9:05 10:00 11:00 12:00 13:05 14:00 14:40 15:35 16:30 17:30 18:30 19:30 20:30 21:30 22:30

Sabados laborables
7:20 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:10 14:30 17:30 19:30 22:00

Domingos, festivos

8:30 10:30 12:30 16:30 18:30 20:30 22:30

L-V laborables

7:00 7:35 8:30 9:30 10:30 11:30 12:30 13:30 14:20 15:10 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00

Sabados laborables
7:00 7:45 8:30 9:30 10:30 11:30 12:30 14:10 15:00 18:00 20:00 22:15

Domingos, festivos
9:00 11:00 13:00 17:00 19:00 21:00 22:45

Fuente: Elaboracién propia a partir de TUSSA.
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Linea P2

Trayecto de ida y vuelta

Pastoriza Virxe da Rosalia de Volta do
* Coza Caio iastro

estacion de San Roque Xoan Larafio
autobuses Carlos |

Volta do Xoan Vimxe da San Roque

Caio Carlos | Co;a ‘
Larafio Rosalia de Senra estacion de

Castro autobuses

Fuente: Elaboracion propia a partir de TUSSA.

Frecuencia de ida y vuelta

L-V laborables
7:359:15 11:15 13:15 14:45 16:10 17:40 19:10 20:30 22:10

Sabados laborables
7:359:15 11:15 13:15 18:15 20:16 22:15

Domingos, festivos

7:30 9:30 11:30 13:30 17:30 19:30 21:30

L-V laborables
7:00 8:10 10:15 12:15 14:00 15:30 17:00 18:25 19:50 21:15 22:35

Sabados laborables
7:008:1510:15 12:15 14:1519:15 21:15 22:50

Domingos, festivos
8:00 10:00 12:00 14:00 18:00 20:00 22:00

Fuente: Elaboracién propia a partir de TUSSA.
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Linea P3

Trayecto de ida y vuelta

praza de Paxonal Pontillon Balado Marrozos

4 4 : 2 4
Rla Valle a da Chapana Santa estrada de Pajuela
Inclan Rosa Lucia San Xulian

Marrozos Balado Pontillon Paxonal Virce da

& 4 0 4 i
Pajuela estrada de Santa Chaparna Hormeo Raa Valle
San Xulian Lucia Inclan

Fuente: Elaboracién propia a partir de TUSSA.

Trayecto de ida y vuelta

L-V laborables
7:40 8:20 8:45 10:00 11:15 12:15 13:10 13:30 14:20 15:00 16:00 17:00(*) 18:00(*) 19:00(*) 20:00(*) 21:00(*) 22:00

Sabados laborables
7:358:45 10:00 11:15 12:15 13:15 14:15 15:05 16:30 18:30 20:30 22:45

Domingos, festivos

De 8:00 a 20:00 (cada 60 min.).
22:15(%)

L-V laborables

7:15 7:45 8:15 9:00 9:15 10:45 11:45 13:00 13:45 14:05 15:00 15:30 16:30(*) 17:30(*) 18:30(*) 19:30(*) 20:30(%)
21:30 22:30

Sabados laborables
7:15 8:10 8:30 9:15 10:45 11:45 12:45 13:45 14:45 15:30 17:00 19:00 21:00 23:15

Domingos, festivos

De 8:30 a 20:30 (cada 60 min.).
22:30

Fuente: Elaboracién propia a partir de TUSSA.
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Linea P4

Trayecto de ida y vuelta

Virce da San Caetano Formaris Reboredo Pineiro

iy & & ' -
praza de San Roque Salgueirifios Sionlla Carballal Lamas
Galicia

Casais Lamas ATorre Cruceiroda San Roque
J g 5 A
Sionlla Carballal Pifieiro Formaris praza de
Galicia

Fuente: Elaboracion propia a partir de TUSSA.

Frecuencia de ida y vuelta

L-V |aborabies L-V laborables
14:10 7:20 14:30(%)

Fuente: Elaboracion propia a partir de TUSSA.
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Linea P5

Trayecto de ida y vuelta

camino de San Lazaro
Balclo ﬁ
Vilamaior San Marcos Praza de
Galicia
San Lazaro camino de
* i&ndo
Praza de San Marcos Vilamaior

Galicia

Fuente: Elaboracion propia a partir de TUSSA.

Frecuencia de ida y vuelta

Sabados laborables

Saidas de Vilamaior: 7:15* 8:25* 12:45
Saidas de Bando: 7:20* 8:30* 9:30 10:30* 12:50
*por Pousada

Sabados laborables

Pza. Galicia - Vilamaior: 7:50 12:10*
Pza. Galicia - Bando: 7:50 9:00 10:00 12:10*
*por Pousada

Fuente: Elaboracion propia a partir de TUSSA.
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Linea P6

Trayecto de ida y vuelta

Xeneral Vimce da Pastoriza Salgueirifios

Paﬂﬁas Cc:a * *
A Rosa Praza de San Roque Poligono do

Galicia Tambre
Salgueirifios San Roque Praza de
* * rlicia

Poligono do Pastoriza Vixe da A Rosa
Tambre Cerca

Fuente: Elaboracién propia a partir de TUSSA.

Frecuencia de ida y vuelta

L-V laborables
6:40 7:25 8:25 9:25 13:25 14:25 18:00 19:25 20:25 21:25

Sabados laborables
6:40 7:25 12:25 13:25

L-V laborables
7:00 8:05 9:05 10:05 14:05 15:05 18:35 20:05 21:05 22:05

Sabados laborables
7:00 8:05 13:05 14:05

Fuente: Elaboracion propia a partir de TUSSA.

114



iy UNIVERSITAT g
Pgl_[TﬁgNlré\;\ GA“IHQS

S DE VALENCIA

Linea P7

Trayecto de ida y vuelta

Vince da Pardaces Marzo de

. Co;a ’ ﬁ * Iriba .

San

Caetano Vista Peregrina Grixoa
Alegre

Marzo de Pardaces Vixe da

A"I' 2 o & I N 2

Grixoa Peregrina Vista San Caetano

Alegre

Fuente: Elaboracién propia a partir de TUSSA.

Frecuencia de ida y vuelta

L-V laborables

Porta do Camifio - Peregrina, 8:30* 9:30 10:30 11:30 13:35 14:30* 18:30 19:30* 21:00 22:00
Porta do Camifio - Grixoa, 11:30 14:30* 19:30*

Porta do Camifio - Miramontes, 13:35 18:30 21:00

Porta do Camifio - Pardaces, 7:55* 9:00 9:40 10:30 11:30 14:15 15:05* 18:30 19:30* 21:00 22:00
(*desde San Caetano)

Sabados laborables
Porta do Camifio - Pardaces - Peregrina - Grixoa, 8:00 12:30 21:30

L-V laborables

Peregrina - Porta do Camifio, 6:50 7:40* 9:00 10:00 11:00 12:20 14:00* 15:20* 19:00* 20:30* 21:30
Grixoa - Porta do Camifio, 7:25* 12:10 15:10* 20:15*

Miramontes - Porta do Camifio, 7:30* 14:00* 19:00* 21:30

Pardaces - Porta do Camifio, 6:50 7:30* 8:20 9:20 10:00 11:00 12:20 14:40* 15:25* 19:00* 20:30* 21:30
(*a San Caetano)

Sabados laborables

Peregrina - Porta do Camirio, 9:00 13:30 22:15
Grixoa - Porta do Camifio, 8:45 13:15 22:00

Fuente: Elaboracion propia a partir de TUSSA.
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Linea P8

Trayecto de ida y vuelta

Senra Mestre Barcia Quintans de

Ria Valle Rosalia de Vidan Lamas
Inclan Castro

Villestro Quintans de Lamas Vidan

Rosalia de Senra

| i,w"f”*i,i*c'fi

Reborido Fraiz rotonda Barcia Mestre
desvio a Mateo
Portomouro

Fuente: Elaboracion propia a partir de TUSSA.

Frecuencia de ida y vuelta

L-V laborables
6:45 7:40 9:00 11:00 13:10 14:40 18:30 20:30

Sabados laborables

9:00 12:00

L-V laborables

7:10 8:05 9:30 11:30 13:40 15:15 19:00 21:00

Sabados laborables
9:30 12:25

Fuente: Elaboracion propia a partir de TUSSA.

Reborido
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