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1. UBICACION Y ANTECEDENTES

Denia, es un municipio perteneciente a la Comunidad Valenciana, situado en la costa norte
de la provincia de Alicante, capital de la comarca de la Marina Alta. Su posicion estratégica la
ha convertido en uno de los mas importantes puertos de la costa de Levante, siendo éste el

mas cercano de la Peninsula a las Islas Baleares.

Afecha 1 de enero de 2021, constan censados conforme datos estadisticos (INE) en dicha
localidad, mas de 42.000 habitantes, llegando a quintuplicarse su poblacién en los meses

estivales, alcanzando los 200.000 habitantes.

San Antonio/Abad
oL -

SanJose

Google Earth

Imagen 1. Ubicacion Dénia (Fuente: Google Earth)

La ubicacion exacta del Puerto se localiza en: Latitud 38° 50’ 48” N, Longitud 00° 07’ 33”
E y Carta Nautica 834 y 475.

Su titularidad, es asumida por la Generalitat Valenciana, en 1982, siendo gestionado en
la actualidad por la Conselleria d’Indrestructures, Territori i Medi Ambient, a través de la
Direccion General de Puertos y Costas.

El Puerto de Denia, es actualmente, cabecera de la ruta a las baleares, puerto pesquero,
deportivo y soporte de actividades ludicas y turisticas, encontrandonos a lo largo de su

recorrido las siguientes zonas con diferentes usos:
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Imagen 2. Zonas y usos del puerto. (Fuente: Elaboracion Propia)

Todas estas zonas estan conectadas entre si, casi en su totalidad, pudiendo acceder a
ellas tanto mediante vehiculo, como a pie por los paseos que rodean y dotan al puerto de un

mayor atractivo.

El area de estudio, se encuentra dentro del casco urbano de la ciudad, en la zona central
del conjunto del Puerto y alineado con la bocana. Se trata del antiguo varadero, ubicado entre
el Real Club Nautico de Dénia, y la nave perteneciente a la Nautica Noguera, frente a la calle
Castell d"Olimbroi.

PlayajEscollera Norte en Denia

Imagen 3. Emplazamiento del proyecto ( Fuente: Google Earth)
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Se sitla junto al antiguo muelle comercial, primera estructura de atraque importante
realizada en el puerto, cuya actividad toma auge en 1984, con la llegada de la compafia
Isnasa, que inicia la linea Denia-San Antonio de lbiza, de trafico mixto, pasajeros y carga
general ro-ro. Hoy en dia, esta linea es gestionada por Baleria en la nueva terminal de

pasajeros, situada en el dique Norte.

Por la parte sur, el area queda delimitada por un espigén en L, infraestructura que forma
parte del “ Proyecto de espigdn de abrigo para el material de limpieza”, de 1884, cuya utilidad
era dar resguardo a las dragas en el puerto durante el dragado de Jaudenes y que hoy forma
parte de las instalaciones del Real Club Nautico.

2. DESCRIPCION DE LA PROBLEMATICA

Es importante destacar la relevancia que tiene el Puerto de Denia no s6lo como punto de
interés turistico, sino como motor de desarrollo comercial y econdmico de la ciudad, como ya
se ha indicado, experimenta una gran transformacion demografica en temporadas

vacacionales.

El area de estudio, se encuentra en una zona céntrica, muy préxima al casco urbano, que
cuenta con multitud de comercios, un amplio sector de restauracion y hosteleria, todo ello
unido en gran parte por paseos y areas peatonales, por las que poder transitar y acceder a

los diferentes puntos céntricos a pie.

Si bien la Generalitat en 2016 realiz6é una importante renovacion de las zonas en torno al
Puerto, mejorando sus paseos, carril bici, zonas con sombra, etc.., siguen quedando tramos

inconexos del resto.

En particular, la zona que se estudia, a pesar de tratarse de una zona en primera linea,
entre la ciudad y la ribera del mar, permanece desde hace mucho tiempo practicamente en

desuso, siendo ademas una incision en el paseo que rodea casi todo el Puerto.

En esta misma zona finaliza el antiguo muelle comercial, destinado al atraque de grandes
embarcaciones, megayates, que actian como reclamo turistico e incentivo visual, en la parte
céntrica del puerto y préxima al casco urbano. Al finalizar en este punto la linea de muelle,
impide el aprovechamiento total del espacio del que se dispone, y por tanto, reduce el posible

servicio que se puede ofrecer a esta tipologia de embarcaciones.
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A su vez, es importante impulsar y finalizar las obras llevadas a cabo, con tal de completar
y dar una vision en su conjunto a la totalidad del Puerto de Dénia, dado la relevancia turistica

y econdémica que para la ciudad de Dénia supone.

3. OBJETIVOS

El presente proyecto bésico se presenta, -en calidad de Trabajo Final de Grado-, por Maria
del Mar Hernandez Vicedo, alumna de la Escuela Técnica Superior de Ingenieria de Caminos,
Canales y Puertos, teniendo como objetivo principal definir a nivel técnico y presupuestario
las obras e instalaciones necesarias para la reordenacion del area central del Puerto de Denia,

cuya superficie de operacion ha quedado delimitada en el correspondiente anejo.

Dichas actuaciones tienen como criterios principales la tipologia y calculo de la obra a
disponer para ampliar esta linea de atraque, con el fin de aprovechar el espacio disponible y
ganar superficie terrestre en la parte anexa para la cual se determina y detalla la
reordenacion, disponiendo todas las instalaciones y servicios que se relatan en las diferentes
propuestas, las cuales tratan de solventar gran parte de los problemas urbanisticos ya
nombrados.

4. INFORMACION CARTOGRAFICA

La informacion cartogréafica ha sido necesarias como base para la mejor comprensiéon de
la distribucion actual en la zona estudiada, y de esta manera, poder adecuar las posibles
modificaciones y mejoras que se plantean, de la forma que garantice un mejor y correcto

aprovechamiento de la superficie que se pretende reordenar.

El archivo de autocad conteniendo topografia y batimetria ha sido proporcionado por el
Servicio de Puertos de la Conselleria de Politica Territorial, Obres Publiques i Mobilitat de la
GVA.

La superficie de actuacion del presente proyecto, abarca un area total de 16400 m?. De

estos, 11675 m?, son superficie terrestre, y el resto esta ocupado por mar.
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Para le ejecucion del presente proyecto, interesa centrarse en la batimetria interior del

puerto.

En la zona de estudio, el calado existente se encuentra entre 0,0 y 5,0 metros, ascendente
en direccién norte, de manera que justo en el extremo del muelle existente el calado es de 5

metros.

Los usos del suelo se han obtenido mediante el Visor Cartogréfico GVA.

El espacio inmediato al puerto en Denia es turistico-residencial, y en concreto la zona de
estudio se encuentra dentro del casco urbano de la ciudad. Es por este motivo, que el uso del

suelo es principalmente portuario y residencial.

En la cartografia disponible se muestra tanto el limite de la Ribera del mar, como el
Dominio Pudblico Maritimo y Terrestre. Los espacios concernidos por el proyecto se

encuentran en su totalidad entre estos dos limites.

5. GEOLOGIA Y GEOTECNIA

5.1. GEOLOGIA

El Puerto de Dénia se sitla tras la proteccion orogréafica del Montgo, sierra mas oriental
de las que componen la cordillera Bética. Como se observa, la geologia de la ciudad de Dénia
pertenece a la era del mesozoico, del periodo cretacico, y mas concretamente a la época del

cretacico inferior o temprano.

Se sitla dentro del sistema Prebético, parte mas septentrional del conjunto de la cordillera
Bética. El Prebético de Onteniente-Denia, estd4 caracterizado por abundancia de limos y

arcillas del cretacico inferior.

Se han obtenido las caracteristicas geoldgicas de la zona de actuacién mediante el Mapa
Geoldgico de Espafia, proporcionado por el IGME. Segun este mapa, la parte terrestre anexa
a la zona de estudio alberga un pequefio tramo compuesto por derrame de glacis, arcillas

pardas con algunos cantos.
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5.2. LITOLOGIA

La informacion referente a la litologia de la zona se ha recogido mediante el Visor
Cartografico de la Comunidad Valenciana, la cual esta caracterizada por una litologia de tipo

coluvién, compuesta principalmente por cantos, gravas y arcillas.

5.3.  GEOTECNIA

Para el analisis geotécnico, se ha utilizado como dato el Mapa Geotécnico General,
disponible en el Portal de cartografia del IGME. Este sitla la zona de estudio en la regién I,
caracterizada por materiales recientes, sueltos y blandos, ocupando las zonas de relieves
suaves o llanos.

5.4. CARACTERISTICAS DEL SUELO

Para analizar las caracteristicas del suelo existente en el area de actuacién, se ha

recurrido a los informes que se citan a continuacion:

El primero de ellos, el Informe geotécnico, localizado en la Calle Castell d"Olimbroi, n°34
y Calle Dr. Manuel Mufioz, n°18, muy proximo al area de estudio, a peticion de la empresa
Grossman Company, S.L., el cual, consiste en tres sondeos para el andlisis y proyeccion de

un hotel en la parcela estudiada en dicho informe.

Este informe distingue en el terreno 4 niveles formados por los siguientes materiales:
Relleno y terreno vegetal, arenas Grises con materia organica, arenas arcillosas con pasada

de arcilla muy dura a muro y arenas arcillosas con pasadas de gravas.

Las caracteristicas del terreno que conforma el fondo marino, han sido obtenidas mediante
el informe de los trabajos de sondeo y reconocimiento de los fondos del puerto de Dénia,

realizado en 1990, por el Instituto técnico de la construccion S.A.

Este informe indica que el terreno del que se dispone, esta principalmente compuesto por
fangos y areniscas, cuyas caracteristicas se recogen de manera detallada en el anejo nimero

3 del presente proyecto.
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5.5. RIESGOS GEOTECNICOS

En relacion a los riesgos geotécnicos, mediante el visor del Instituto Valenciano de la

Edificacion se observa Unicamente un alto riesgo de inundacion.

Otro dato relevante recogido en esta fuente es la aceleracién sismica, con un valor de

0.06, un coeficiente de contribucion del 1.0 y una tensién inicial de 100.

6. ESTUDIO DE ALTERNATIVAS

Para la elecciéon de la solucion adoptada, se ha llevado a cabo un estudio de diferentes
alternativas. Para el desarrollo de cada una de ellas se han tenido en cuenta los objetivos
marcados, los condicionantes existentes y los usos finales que se le va a dar al area de

implantacion.

Los elementos e instalaciones existentes que condicionan la distribucion de la zona son
los siguientes: los dugues de alba, las luces de enfilacién, la salida de pluviales, el espigén
del Club Nautico que delimita el area, o las construcciones y edificaciones que se encuentran

en ella. Todos ellos descritos en mayor detalle en el anejo correspondiente.

6.1. ORDENACION TERRESTRE

Para la ordenacion terrestre, tratando de aprovechar el maximo espacio y dandole un uso
coherente que conecte la zona con el resto del Puerto y la ciudad, se presentan las diferentes
propuestas de ordenacién en planta, en modo genérico, para asi ver de manera visual y
comparativa, las ventajas y desventajas de cada una de ellas y poder posteriormente

seleccionar la zonificacién que mejor cumpla con todos los requisitos.

El principal uso sera el ndutico-deportivo y &rea comercial-peatonal que cuente con zonas
verdes, paseos, carriles bici y zonas de descanso. Para ello, se ampliar4 ademas la linea de

atraque para grandes embarcaciones, que permitird aumentar el espacio terrestre.

Se muestra a continuacion la ordenacién en planta general, de las tres zonificaciones

propuestas:
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Imagen 5. Ordenacién en planta. Alternativa 2. ( Fuente: Elaboracién propia)
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Imagen 6. Ordenacion en planta. Alternativa 3. ( Fuente: Elaboracion propia)

En la siguiente tabla, se observa de manera resumida y a modo comparativo, las diferentes
ventajas y desventajas que presentan cada una de las alternativas.

ASPECTOS VENTAJAS DESVENTAJAS
ALT 1 -Ubicacion en lado mar -Un Unico acceso
PASEO ALT 2 -Un Unico acceso
-Ubicacion interior
ALT 3 -Varios accesos
ALT 1 Todas las alternativas priorizan la ubicaciéon de este uso en
AREA COMERCIAL ALT 2 primera linea con tal de aprovechar el recurso paisajistico.
ALT 3 Se busca también el maximo aprovechamiento del espacio
ALT 1 Todas las alternativas priorizan la ubicacion de este servicio lo

SERVICIOS/OFICINAS | ALT 2 mas préximo al muelle para optimizar el acceso por parte de los

ALT 3 usuarios

ALT 1 -Uso de las instalaciones del

aparcamiento existente.

Todas las alternativas tienen facil acceso desde la calle contigua.
APARCAMIENTO _ _ _
Todas se instalan en la parte interna de la zona de estudio, con

ALT 2
ALT 3

tal de dejar el espacio en primera linea reservado a otro tipo de

usos.
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ESCUELA

ATRAQUE

ALT 1

-Aprovechamiento de la zona
con dificultad para el
dragado

-Zona protegida de las
maniobras de grandes
embarcaciones

-Separada del transito

peatonal

ALT 2

- Desprotegido frente a maniobras
de grandes embarcaciones

- Su ubicacién produce un
quiebro en el paseo con tal de

impedir el transito de personas

ALT 3

-Aprovechamiento de la zona
con dificultad para el
dragado

-Zona protegida de las
maniobras de grandes
embarcaciones

-Separada del transito

peatonal

ALT 1

-Aprovechamiento del
atraque en toda la linea de
muelle

-Facilidad para obtener
calado

-Aumento de la superficie til

terrestre

ALT 2

-Aumento de la superficie til

terrestre

-Dificultad para obtener calado

-Imposibilidad de atraque

* Existencia de los duques de

alba y conservacion de los mismo

ALT 3

-Aprovechamiento del
atraque en toda la linea de
muelle

-Facilidad para obtener

calado
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terrestre

-Aumento de la superficie til

Tabla 1. Ventajas y desventajas de las Alternativas. ( Fuente: Elaboracion Propia)

Para valorar las distintas alternativas, y poder seleccionar una de ellas, se procede

mediante un andlisis multicriterio, el cual considera los diferentes aspectos funcionales y

técnicos de cada una de las instalaciones y ordenaciones a modo comparativo.

Para la evaluacion multicriterio se ha tomado como rango de valores del 1 al 4, siendo 1

aquellos aspectos peor considerados y el 4 los que garantizan una mejor solucion.

ASPECTOS ALT 1 ALT 2 ALT 3
-Seguridad 2 3 3
-Accesibilidad 1 1 4
-Aceptacion 2 2 3
PASEQ -Atractivo 4 2 4
9 14
-Accesibilidad 3 3 3
-Aceptacion 2
AREA COMERCIAL -Atractivo 3 3 3
8 8
-Accesibilidad 3 3 3
SERVICIOS/OFICINAS
3 3
-Accesibilidad 3 3 3
-Atractivo 2
APARCAMIENTO -Aprovechamiento 3 1 1
8 6
-Seguridad 1
-Aprovechamiento 4 2
ESCUELA -Estructural 2
10 10
Pagina. 13
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-Atractivo 3 2
-Aprovechamiento 3 1
ATRAQUE
-Estructural 3 1
9 4 9
VALORACION TOTAL 47 34 50

Tabla 2. Evaluacion multicriterio de las Alternativas Generales. ( Fuente: Elaboracion Propia)

Teniendo en cuenta todos los factores que condicionan la eleccion de una de las
alternativas que se proponen, y considerando principalmente el andlisis multicriterio llevado a
cabo, se ha decidido finalmente optar por el desarrollo de la alternativa 3, al ser esta la
solucién més ventajosa frente al resto, como se ha podido observar de manera cuantitativa

en el estudio realizado.

6.2. OBRA DE ATRAQUE

El principal objetivo de la obra de atraque que se propone sera el de aumentar la capacidad
de atraque, y aprovechar todo este espacio dando un servicio que garantice la permanencia
segura de los barcos en puerto y facilite la accesibilidad de los usuarios de embarcaciones

con grandes esloras y calados.

La tipologia mas conveniente, que cumpla con estos requisitos es el pantalan continuo.
Es por ello, que la obra de atraque que se proyecta, consiste en un muelle continuo, de obra

fija cerrada, de gravedad.

Se estudia y justifica de igual manera en el anejo 5, la composicion del muelle, el cual se

formara mediante bloques de hormigén prefabricados.

7. SOLUCION ADOPTADA

En la siguiente imagen se observa la zonificacion definitiva de la alternativa elegida, con
mayor detalle y diferenciacion de las zonas y usos, la cual trata de integrar y aprovechar la

totalidad del espacio del que se dispone.
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Imagen 7. Ordenacion en planta. (Fuente: Elaboracién propia)

Las instalaciones y servicios de los que dispondra este espacio son los siguientes:

Obra de atraque para embarcaciones deportivas de gran eslora, a continuacion del
muelle existente y finalizando en la salida de pluviales, teniendo esta ampliacion de

linea de muelle una longitud de 65 metros.

Escuela de vela ligera, de color azul marino en la imagen anterior, que dispondra de
un total de 1070 m 2, incluyendo patio de varada y maniobras, rampa de varada
descrita en el presente proyecto, y edificio con las instalaciones requeridas. El edificio
contara con una superficie de 350 m 2, y estard compuesto por una sola planta, la cual
albergara aularios, oficinas, vestuarios, pafiol de velas y elementos de apoyo a la

actividad nautico-recreativa.

La ubicacion del edificio compuesto por una planta, para dar servicios e instalaciones
publicas para usuarios del puerto, queda como se observa en la ordenacion en planta
proxima al acceso reservado a la linea de atraque, de color amarillo, con una superficie
de 450 m 2.
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- La superficie destinada a comercios se zonifica en dos areas diferenciadas, de color
rosa en la ordenacion en planta. La primera de ellas, en lado mar junto al edificio de
oficinas e instalaciones de servicios, cuenta con una superficie de 2240 m?, mientras
gue la zona ubicada en la parte interior, lindando con la calle Castell d"Olimbroi, tiene
un area de 1655 m2. Los usos principales de estas edificaciones seran el de hosteleria,

comercios y locales destinados al negocio nautico.

- Se construye una nueva area para el estacionamiento de vehiculos en la parte interior,
con acceso al mismo desde la calle Castell d"Olimbroi, como se indica en la

ordenacion, la cual contara con una superficie total de 4400 m?.

- El espacio que se ordena dispondra de diversos accesos, conectados entre si y que
unirdn ambos lados de la zona de estudio con los paseos anexos a esta zona. La
primera linea de muelle, espacio directamente anexo a la linea de atraque, quedara
reservada al acceso Unico de usuarios del atraque. El paseo contiguo al muelle medira
6,10 metros de ancho, con una tipologia de pavimento, igual al paseo préximo
existente en el muelle comercial, de acabado de adoquines, cuya seccién tipo queda
reflejada en el plano correspondiente. Por otra parte, el paseo interno, dispondra de
un ancho de 9,60 metros, siendo la tipologia superficial la misma que la del anterior,
pero incluyendo ademas un carril bici de 1,8 metros de ancho, el cual puede ser

conectado con carriles bici existentes y proximos al area de estudio.

- El espacio restante, rodeado por el area comercial, consistira en un lugar de descanso,

con diversos espacios con sombra, zona ajardinada, y mobiliario urbano.

8. OBRAS DE ATRAQUE

8.1. MUELLE
TIPOLOGIA DE BUQUE

Para poder adecuar la obra que se proyecta a la tipologia de embarcacién a la que tiene
gue dar servicio, megayates en este caso, se han recogido los tamafios caracteristicos de
estas embarcaciones deportivas, citados en la ROM 3.1-99. En ella, se definen que la eslora
méxima de estas embarcaciones llega a los 24 metros, contando con calados de hasta 3,6
metros para el caso de las embarcaciones deportivas a vela y con mangas de 5,5 metros en

las embarcaciones a motor.

Pagina. 16




UNIVERSITAT

PD?L\I/REL%Hg? Proyecto Basico de reordenacién del area central del puerto de Dénia

Maria del Mar Hernandez Vicedo

PLANTA

La obra de atraque proyectada, tiene una longitud total de 65 metros, a lo largo de la cual
se dispondran las embarcaciones en punta segin la ROM 2.0-11, correspondiendo 6,5 metros

de linea por buque.

ALZADO

La cota de coronacion del muelle llegara a la +1,35, misma cota que la del muelle existente
gue se prolonga.

Por otro lado, el calado del que se dispondra en el atraque, tras el dragado
correspondiente estudiado en el Anejo 8, seran -6,5 metros.

AMBIENTALES

Para los condicionantes ambientales, se desprecian los siguientes: viento, corrientes y
oleaje, al encontrarse la obra en el interior del puerto y protegido de estas acciones. De igual

manera, no se considera el efecto de sismo, ya que el Dénia no es relevante este efecto.

Por tanto, el Unico condicionante ambiental que se tendra en cuenta en el calculo es el
desfase del nivel de marea, el cual, segin la ROM 2.0-11, enlatabla 3.4.2.1.1. en condiciones
extremas, y por tanto mas desfavorables, el nivel maximo o minimo del nivel del mar varia 0,4

metros.

MATERIALES

A continuacion se recogen las propiedades de los diferentes materiales que intervienen

en la estabilidad de la obra de estudio.

7 (knim®) 75AT(kN/m®) 75UM ) ¢ (knim2)
Agua Mar 10,3
Arenisca 2,5 40 970
Hormigdn en masa 2,3
Pedraplén 1,8 2,1 11 40 0
Escollera 1,6 2,0 1,1 40 0
Relleno 1,7 2,1 1,1 30 0

Tabla 3. Propiedades de los materiales. (Fuente: Elaboracion propia)
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Imagen 8. Seccion del muelle planteada. (Fuente: Elaboracion propia)

COMPROBACIONES

Para la verificacion de la estabilidad del muelle, se han considerado las fuerzas resultantes

gue actlan en la estructura, siendo estas: peso propio de los bloques de hormigén, el empuje

hidrostético en el trasdds, intradds y en la cara inferior de la cimentacién, el empuje y peso

del terreno, y las cargas de uso y explotacién, las cuales son en este caso la sobrecarga y el

tiro de bolardo.

Para el calculo de la estabilidad se ha procedido mediante una hoja de calculo y se ha

ajustado al maximo la estructura de manera que cumpliera todas las solicitaciones.

Finalmente los resultados obtenidos para cada uno de los factores de seguridad

comprobados, siguiendo la ROM 0.5-05, son los siguientes:

- Factor de seguridad frente a deslizamiento

H
—=7,18>1,3

O

Pagina. 18



UNIVERSITAT

PD?L\I/REL%H?'% Proyecto Basico de reordenacién del area central del puerto de Dénia

Maria del Mar Hernandez Vicedo

- Factor de seguridad frente a hundimiento

_ P

F =47>1,3

Pv

- Factor de seguridad frente a vuelco

Se obtienen valores superiores al minimo factor de seguridad para cada una de las
verificaciones. Por tanto el dimensionamiento y disefio que se plantea para el muelle es valido

y es capaz de resistir todas las acciones que acttan sobre él.

8.2. RAMPA DE VARADA

Para garantizar el transito de las embarcaciones de vela ligera entre tierra y mar se
colocard una rampa de varada, a través de la cual las embarcaciones podran acceder

mediante medios rodados de apoyo a esta operacion.

Se considera mas oportuno disponer una rampa de construccion fija, cuyas dimensiones

guedan definidas en el plano ndmero 9.

9. DRAGADO

9.1. CONDICIONANTES

El trabajo a realizar se refiere a un dragado con el objetivo de asegurar un calado

adecuado para la construccién de la obra que se proyecta y su posterior explotacion.

El espacio a dragar se encuentra dentro del puerto, por lo que el oleaje no sera un
condicionante, ya que en el interior sera poco probable que existan Hs>1m. Se sitla proximo
al muelle existente, frente al canal de entrada, sin llegar a impedir la circulacion del trafico

maritimo en la bocana.

La profundidad actual es de alrededor de 3 metros, bajo la futura linea de atraque, para la

que se pretende un calado de 6,5 metros, al igual que del que dispone el muelle anexo.
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Segun los datos procedentes del informe recogido en el anejo 3, los materiales que
conforman el fondo, se tratan principalmente de una primera capa de fangos sobre una capa
de areniscas.

9.2. VOLUMEN DE DRAGADO

Para los 65 metros de linea de muelle que se proyectan, el calculo del volumen de terreno
a retirar, se ha llevado a cabo mediante la tramificacion de dicha alineacion cada 6,5 metros,
abarcando un espacio de hasta 75 metros. De esta manera, se obtiene un volumen total a
dragar de 1860 m?, compuesto por dos materiales diversos, 760 m® de areniscas, y el resto
de fangos, considerando que la separacion entre estos materiales se encuentra en la -5,5
metros.

9.3. ELECCION DE EQUIPO

Para la eleccion del equipo de dragado, se ha realizado una tabla comparativa con cada
una de la caracteristicas de los medios disponibles en el mercado, en relacién con la situaciéon

y requisitos de trabajo que precisa el proyecto que se estudia.

Tras el andlisis de los diferentes criterios, se considera el equipo de dragado mas 6ptimo
y por tanto el medio seleccionado para la ejecucién de los trabajos, la draga hidraulica de

succion con cabeza cortadora, por las diversas ventajas y propiedades que presenta.

9.4. REUBICACION DEL MATERIAL DRAGADO

En primer lugar, el volumen de areniscas extraido, seré reubicado en la zona del trasdés
como parte del material de relleno, pudiendo ser necesario en este caso una clasificacion

previa del material o una fragmentacion en rocas mas pequefas.

Por otro lado, el volumen de fangos dragado sera vertido en el mar, siguiendo las
“Directrices para la caracterizacion del material dragado y su reubicacion en aguas del dominio

publico maritimo-terrestre”.

Para la delimitacion de la zona de vertido, se ha consultado el Plan de Ecocartografias del
litoral espafiol, llevada a cargo de la Direccion General de Sostenibilidad de la Costa y el Mar,
en la provincia de Alicante. En él, se puede observar que la posible zona de vertido se

encuentra a 1,7 millas nauticas del area de trabajo, vertiéndose el material sobre comunidad
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de fondos detriticos enfangados, y a una profundidad superior de 25 metros, alejado de la

costa.

El transporte y vertido se realizara sobre ganguiles, cargando estos medios con el material
hasta el punto de vertido, y garantizando asi el trabajo continuado del equipo de dragado, el

cual supone un coste superior.

10. PROCEDENCIA DE LOS MATERIALES

Los puntos de préstamo para obtener los materiales que seran dispuestos en la obra, han

sido seleccionado en funcién de la cercania, caracteristicas de los productos y disponibilidad.

YACIMIENTOS
NOMBRE LOCALIZACION DISTANCIA PRODUCTOS
ARIDOS EL VEDAT Ptda. Tossal de Ila 27 min Arenas, gravas,

Moneda s/n Adsubia-
Alicante

Por la N-332, AP-7 y
CV-725

escollera 'y zahorras

ARENAS FORNA S.L | Ctra. Oliva-Pego Km. 4 29 min Arenas, gravas Yy
Drcha. 46780- Por la CV-678, N332 y zahorra
OlivaValencia CV-725

ARIDOS FILAES Fonteta de Soria, 4- 32 min Arenas, gravas,
entresuelo Oliva- PorlaN-332y CV-725 machaca, piedra vy
Valencia zahorra

CANTERA COVA | Apdo. correos n°31, 25 min Piedra, arena y arcilla

NEGRA 03740 Gata de Gorgos, Porla N-332y CV-725

LORENZO ANDRES
VALLES

Alicante
C/ Altea, 5 03725
Teulada Alicante

27 min

Gravas, arenas,

Por la N-332, AP-7 y machacay zahorra

CV-725

Tabla 4. Listado de yacimientos préximos. (Fuente: Elaboracion propia)

PLANTAS DE SUMINISTROS

NOMBRE LOCALIZACION DISTANCIA
HORMIGONES CALETA, S.A | 03770, El Verger, Alicante 20 min

Por la CV-723
HORMIGONES CALETA, S.A | Carrer d'Alacant, 8, 03740 Gata 28 min

CEMENTVAL

P.I Ortes,
Xuquer,

de Gorgos, Alicante

Carrer
1, Sector 4, 03778
Beniarbeig, Alicante.

del Riu 18 min

Por la N-332y CV-725

Por la CV-725

Tabla 5. Listado plantas de suministro. (Fuente: Elaboracion propia)

e
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FABRICAS DE PREFABRICADOS

NOMBRE LOCALIZACION DISTANCIA
PREFABRICADOS LA SAFOR | Pol. Ind. Jovaes, 46780 Oliva, 27 min
S.L Valencia Por la N-332 y CV-225
PREFABRICADOS DAS-DING | CV-715, km 10,03780 Pego, 31 min
SL Alicante Por la N-332 y CV-725
DECORSIENA Carrer  Benitachell, 03730 17 min

Xabia, Alicante Por CV-736

Tabla 6. Listado Fabrica de prefabricados. (Fuente: Elaboracién propia)

11. PLAN DE OBRA

De acuerdo con las singularidades de la obra, se han previsto trece actividades principales

para el plan de trabajos.

1- Gestiones previas
2- Demoliciones

3- Movimiento de tierras
4- Dragado

5- Ejecucién del muelle

6- Ejecucion rampa varada

7- Instalaciones

8- Firmesy pavimentos

9- Mobiliario urbano y jardineria

10- Sefalizacion viaria
Gestion de residuos
Control de calidad
Seguridad y salud

Estimando unos rendimientos para cada una de las unidades de obra, y siguiendo un

orden légico de ejecucion, se ha desarrollado un diagrama de Gantt, el cual se observa en el

anejo numero 10.

la elaboracion de todas estas tareas, tendran un plazo de ejecucion de 9,2 meses.

O
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12. PRESUPUESTO

El presupuesto total estimado para la ejecucion de la obra asciende a la expresada
cantidad de UN MILLON CUATROCIENTOS CUARENTA Y SEIS MIL SEISCIENTOS
CINCUENTA Y SIETE con CINCUENTA Y OCHO CENTIMOS, (1.446.657,58€). En el
documento nimero 3 de este proyecto se encuentran con mayor detalle el cuadro de precios

n° 1y 2, mediciones y presupuesto.
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