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José Francisco Cabanes Alonso
Alcalde de Sedaví

Habiendo transcurrido algunos meses desde que se realizó la exposición 
Sedaví, Ciudad y Territorio en la Sala Senyera del Polideportivo Municipal 
de Sedaví y tras contemplar los trabajos desarrollados por el alumnado 
del Departamento de Urbanismo de la Universitat Politècnica de València 
quiero manifestar nuestra satisfacción acerca de las propuestas elaboradas 
en relación con los espacios reales de nuestro municipio y el amplio abanico 
de posibilidades que se han desarrollado. 

Dentro de las propuestas elaboradas por las personas participantes 
en el estudio, se encuentra la que consta en nuestro Plan General de 
Ordenación Urbana como sector PRI-1 y la propuesta de transformar la 
zona industrial próxima a las vías férreas en una nueva zona residencial con 
las implicaciones que ello supondría de carácter poblacional y social y la 
definición de un área urbanística mixta en la que se integren agrupaciones 
residenciales, otros usos como comercios y oficinas,  equipamientos 
públicos, sistema de zonas verdes y aparcamientos.

El resto de los puntos desarrollados han sido la mejora y reurbanización 
de la Plaza Jaume I, basado en que el centro de nuestra población adquiera 
una fisionomía y funciones de máxima calidad y las ideas respecto al sector 
SUR-1 y PRI-2 con uso residencial. Al respecto prometemos estudiar y 
valorar las propuestas que nos han hecho llegar.

Para nosotros, ha sido un orgullo tomar parte en esta iniciativa y quiero 
felicitar a las personas que han realizado dichos trabajos, pero con carácter 
especial a los profesores Carmen Blasco Sánchez y Francisco J. Martínez 
Pérez y al director del Departamento de Urbanismo Javier Pérez Igualada.

Esperamos en el futuro que la Universitat y el Ayuntamiento puedan 
colaborar en otras iniciativas que puedan ser provechosas para ambas 
entidades.
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Los alumnos del Taller de Urbanismo y Paisaje de la Universitat Politècnica 
de València afrontaron el reto de proponer soluciones urbanísticas y de 
paisaje para el municipio de Sedaví con un alto nivel de exigencia, pero 
también de innovación y mejora, con el fin de aportar visiones de futuro 
viables y ajustadas a las condiciones y valores del lugar. A partir de ese 
esfuerzo y de la colaboración estrecha con representantes públicos del 
municipio, se plantea esta publicación con la incorporación explícita de 
planteamientos de partida y soluciones proyectuales sobre localizaciones 
de especial interés para el municipio y para el aprendizaje y la docencia en 
distintos niveles y asignaturas dedicadas a la enseñanza de la Urbanística 
en la Escuela de Arquitectura.

El trabajo nos permitió a docentes y estudiantes profundizar en las 
características y la identidad de un territorio excepcional, tanto en sus 
recursos naturales, como en las alternativas de progreso y bienestar que 
ofrece en la actualidad a su población y visitantes. Las oportunidades de 
mejora aparecieron de la mano de esos recursos propios, urbanísticos y 
de paisaje, así como del estudio de su evolución urbana y de sus relaciones 
históricas con otros territorios. Su situación en l’Horta Sud y los vínculos 
estrechos con municipios vecinos multiplicaron las oportunidades a la hora 
de apostar por una imagen renovada de su futuro urbano y territorial.

Sedaví ha significado para nosotros un campo de experiencias único 
en el que, a partir de unas condiciones de partida favorables, poder 
plantear una visión de futuro con capacidad transformadora tanto a nivel de 
planteamientos docentes como de investigación. Del análisis al proyecto, 
se van desgranando esas ideas que tienen un relato siempre ajustado a las 
necesidades actuales y futuras de su población y a los retos de bienestar 
general y sostenibilidad que desde los poderes públicos nos animan a 
afrontar. El libro incorpora también los materiales que han servido de base 
para afrontar con garantías el proceso proyectual de los estudiantes. 
La historia, por un lado, y los documentos normativos que regulan las 
actuaciones en la Comunitat Valenciana actualmente, son parte esencial de 
los argumentos empleados en las intervenciones.

El libro recoge, para terminar, el conjunto ordenado de propuestas 
seleccionadas para, a modo de anexo, completar las imágenes que los 
distintos capítulos han utilizado para ilustrar las reflexiones sobre los 
ámbitos tratados y sus circunstancias particulares.

Introducción
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El municipio de Sedaví se sitúa al sur de Valencia y es el primero del 
conjunto de municipios que conforman actualmente el eje sur urbanizado 
del área metropolitana. Para comprender su evolución urbana es necesario, 
por tanto, atender tanto a sus características particulares como a las de su 
entorno próximo, ya que forma parte de un continuo urbano que sobrepasa 
sus límites administrativos. 

Su evolución ha estado condicionada por su proximidad a Valencia, 
la presión urbanística que ésta ejerce, y por el desarrollo de las vías de 
transporte y comunicación. A estos ingredientes también se ha unido, en 
las últimas décadas, una nueva economía basada en las áreas industriales, 
comerciales y de servicios que no tenían cabida en la capital y que han 
protagonizado las últimas grandes expansiones, no sólo de Sedaví, sino de los 
municipios próximos a la V-31, al sur de Valencia. Los límites administrativos, 
las infraestructuras de comunicación y la delimitación del Parque Natural de 
la Albufera de Valencia han sido, en muchos casos, los que han pautado el 
crecimiento sobre el suelo agrícola periurbano del que disponían, incorporando 
en sus trazados caminos rurales, canales y acequias, generalmente en sentido 
oeste-este en dirección a la Albufera.

Si nos remontamos dos siglos atrás, podemos ver en la cartografía 
histórica una imagen de un territorio muy diferente al actual. A la vista del 
Plan de Valence de 1812, la realidad era la de un territorio con una importante 
extensión de huerta, en el que la ciudad amurallada de Valencia se comunicaba 
a través de una serie de caminos con un conjunto de pequeñas poblaciones 
de su alrededor. La trama agrícola dominaba en el trazado de dichos caminos 
y sólo dos trazados rectilíneos se imponían a esta realidad: el Camino al 
Grao (actual Avenida del Puerto de Valencia) y el Camí Reial de Madrid, del 
siglo XVIII. 

En ese contexto, Sedaví, alejado de la capital, es un núcleo bien definido 
y aislado, al igual que el resto, con sus conexiones claras hacia Valencia, 
Camí Reial y la Albufera. En el Plano de Valencia y sus alrededores de 1883 
se observa esta misma realidad agrícola, con su parcelario y su sistema 
hidráulico, pero también aparecen ya las primeras líneas ferroviarias que 
parten de Valencia: la línea entre el Grao y el puerto y las posteriores líneas 
hacia el norte y hacia el sur, en paralelo con el Camí Reial, lo que tendrá su 

Evolución urbana de Sedaví. 
Una aproximación a su crecimiento a partir de los vuelos históricos
Ana Gascón Hernández y Julia Deltoro Soto

Portada. Plano histórico de 1877. Fuente: Llopis 

Alonso, A.; Perdigón Fernández, LA. (2016). 

Cartografía histórica de la ciudad de Valencia (1608-

1944). Editorial Universitat Politècnica de València. 
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Pág. 10 y 11. Plan de Valence de 1812 de Dumoulin-

Suchet. Fuente: Llopis Alonso, A.; Perdigón 

Fernández, LA. (2016). Cartografía histórica 

de la ciudad de Valencia (1608-1944). Editorial 

Universitat Politècnica de València. 

trascendencia en Sedaví. En este mismo plano, se observa cómo la ciudad de 
Valencia ha demolido su muralla medieval y comienza a construirse más allá 
de estos límites. La urbanización se extiende a lo largo de ejes significativos 
como el Camí Reial, el Camí del Grao o la antigua carretera de Barcelona y 
alcanzando emplazamientos como Ruzafa u Orriols. 

En este contexto, Sedaví continúa siendo un núcleo urbano aislado inmerso 
en la huerta, pero relacionado con su entorno, sin presentar destacables 
extensiones urbanas.
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Pág. 12. Plano de Valencia y sus alrededores de 

1883 de F. Ponce de León. Fuente: Llopis Alonso, 

A.; Perdigón Fernández, LA. (2016). Cartografía 

histórica de la ciudad de Valencia (1608-1944). 

Editorial Universitat Politècnica de València.

Pág. 13. Mapa Topográfico Nacional de España 

(1938). Íbid.
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En cartografías posteriores, como el Mapa Topográfico Nacional de 
España de 1938, ya aparece una evolución en la urbanización del contexto 
metropolitano de Valencia. Los ejes al Grao y a la Carretera de Barcelona 
aglutinan una parte importante de la urbanización. También hacia el oeste 
se alcanza Mislata. Pero el eje sur sigue presentando una tímida evolución 
urbana, aglutinando mucha menos masa urbanizada que los otros ejes. El 
municipio de Sedaví, el primero hacia el sur con el que se encuentra Valencia, 
mantendrá una mancha urbanizada similar a los periodos anteriores y una 
proximidad y relación con el conjunto de municipios colindantes mayor que 
con la capital. 

Si observamos detalladamente el municipio de Sedaví en su fotograma de 
1945 vemos que es imprescindible superponer su línea de término municipal 
para reconocer y posicionar el núcleo urbano respecto a la situación actual. 
En aquel momento, ya comienza a existir una cierta continuidad urbana 
con los municipios próximos (Alfafar al sur, Benetússer al oeste y Llocnou 
de la Corona al sureste) a través de canales de comunicación que siguen 
manteniéndose en la actualidad. Dichas vías son, en sentido norte-sur, el Camí 
Reial de Madrid, del siglo XVIII, y la vía ferroviaria que unía Valencia y Alicante, 
existente desde el siglo XIX, que además configura el límite oeste del término 
municipal de Sedaví, y que mantendrán su trascendencia años después.

Otra vía de comunicación es la situada en sentido este-oeste, la actual 
Avinguda de la Albufera, que además conforma el límite sur del municipio y 
coincide con la Sèquia de la Font de la Mula y el Braç Nou de Sedaví (ambos 
elementos hidráulicos que alcanzan la Albufera). La actual calle Gómez Ferrer 
configuró, a su vez, la conexión del centro del núcleo urbano con las citadas 
vías del Camí Reial y la ferroviaria. En ese momento, como se aprecia en 
el diagrama de 1945, el núcleo urbano de Sedaví es bastante compacto y 
delimitado y se desarrolla en torno a su plaza principal con una estructura 
ordenada de ejes norte-sur y este-oeste. 

En el fotograma de 1956, aparece una vía al este del municipio que 
tendrá gran trascendencia años después, la N-332 y futura V-31 (resaltada 
en amarillo), y que unirá Valencia con Alicante. En ese momento, esta vía 
se desarrolla ajena al núcleo urbano de Sedaví, de manera autónoma y 
sin grandes repercusiones sobre su trama urbana, pero ya configura una 
infraestructura norte-sur que se impone a la transversalidad de los caminos 
rurales y acequias cuyo destino es la Albufera. 

Si vemos la imagen del ámbito ampliado de los vuelos de 1945 y de 1956, 
podemos apreciar ya la trascendencia territorial de esta vía que sale del sur 
de la capital y que no alcanza o atraviesa ningún núcleo urbano. Sin embargo, 

Pág. 15 Arriba. Tejido urbano existente en 

1945. Fuente: Elaboración por los alumnos de la 

asignatura UR1 a partir de imagen del Instituto 

Cartográfico Valenciano. Alumnos: N. Hernández, 

R. Linares, M. Rodríguez.

Pág. 15 Abajo. Fotograma aéreo de 1945 con 

superposición del límite municipal de Sedaví. 

Fuente: elaboración propia a partir de imagen 

del Instituto Cartográfico Valenciano.
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se convertirá en un eje estructurante y atractor de la urbanización de toda 
el área sur de Valencia. En la misma imagen, se observa la relativa unidad 
entre los municipios de Sedaví, Alfafar, Benetússer y Llocnou de la Corona, 
que funcionan también ajenos a la capital. Estos municipios comienzan a 
aproximarse a sus límites administrativos y la urbanización, a partir de caminos 
y parcelas preexistentes, hará que compartan tramas urbanas y que el límite 
administrativo sea más virtual que físico. Como vemos en el diagrama de 1956, 
Sedaví mantiene su tejido urbano y experimenta nuevos crecimientos entorno 
al núcleo preexistente siguiendo los mismos ejes y estructura, igualmente de 
manera compacta y alcanzando el límite sur del municipio.

En el vuelo de 1973-1986 se aprecian ya varios hechos relevantes. Por un 
lado, destaca por su presencia y protagonismo el desvío del río Turia, realizado 
a finales de los años 60 a consecuencia de la riada del 57 y del consiguiente 
Plan Sur de Valencia. Esta nueva construcción hidráulica llevará también 
asociada una serie de infraestructuras viarias que definirán en gran medida 
la movilidad rodada de Valencia y de toda su zona sur. Pero, aunque en ese 
momento este impacto viario todavía es incipiente y se limita a materializar 
una barrera física entre Valencia y Sedaví, sí que aparece un nuevo vial, la 
actual CV-400 con su ramal CV-407 (grafiados en naranja) que, aunque en 
este periodo solo llegue al Camí Reial, posteriormente se prolongará hasta 
la CV-31 y formará el límite norte de la urbanización residencial de Sedaví. 
En este sentido, se podría decir que se están sentando muchas de las bases 
del futuro del desarrollo urbano de Sedaví. 

Pese a esas incipientes infraestructuras de comunicación que se acercan 
al núcleo urbano, no existe una proximidad del tejido urbano entre Sedaví y la 
capital, ya que, a parte del nuevo cauce, todavía existen grandes extensiones 
de campos de cultivos entre ambas. Sin embargo, sí comienzan a configurarse 
unos asentamientos industriales al sur de Valencia, junto al límite municipal 
de Sedaví, que crearan una tendencia industrial en esa franja. Otro aspecto 
relevante es el hecho de que la N-332 ya muestra una incipiente atracción 
de la urbanización, de manera que el límite urbano del este de Sedaví, hasta 
ahora bien definido, se desdibuja y empiezan a aparecer nuevos viales y 
construcciones en dirección este, atraídos por dicha vía. Al mismo tiempo, 
su límite oeste se empieza a colmatar con instalaciones industriales hasta 
alcanzar la vía ferroviaria y, aunque actualmente todavía existen, no tuvieron 
mayor expansión en periodos posteriores (Figura Pág. 19 Arriba). Los nuevos 
crecimientos residenciales adoptan tipologías edificatorias más modernas y 
con bloques de viviendas de mayor altura y dimensión. Procesos que culminan 
creando la conurbación entre los municipios de Sedaví y Alfafar y entre 

Pág. 16. Fotograma aéreo de 1945 y 1956 con 

superposición del límite municipal de Sedaví. Línea 

blanca: Camí Reial de Madrid; línea negra: línea 

ferrocarril Valencia-Alicante; línea amarilla: N-332. 

Fuente: elaboración propia a partir de imagen del 

Instituto Cartográfico Valenciano.

Pág. 17 Arriba. Tejido urbano existente en 

1956. Fuente: elaboración por los alumnos de la 

asignatura UR1 a partir de imagen del Instituto 

Cartográfico Valenciano. Alumnos: N. Hernández, 

R. Linares, M. Rodríguez.

Pág. 17 Abajo. Fotograma aéreo de 1956 con 

superposición del límite municipal de Sedaví. 

Fuente: elaboración propia a partir de imagen 

del Instituto Cartográfico Valenciano.
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Alfafar y Benetússer, formando una unidad urbana continua y compacta. Una 
dinámica que se mantiene en torno al Camí Reial hacia el sur, ya que Alfafar, 
con el Barri de l’Orba también origina una conurbación con Massanassa, 
separándose ésta únicamente de Catarroja por el Barranc del Poyo.

Algunos de los desarrollos urbanos comentados ya se aprecian en la 
imagen de 1991. En ese momento, la N-332 ya dispone de una salida propia 
para el municipio de Sedaví (grafiado en naranja), que lo une a esta vía y 
con todos los enlaces viarios que se desarrollan en torno el nuevo cauce 
del Turia. Un hecho que propicia el avance de la urbanización hacia este 
acceso. Además, la N-332, futura Pista de Silla, comienza a ejercer de 
atractor de la urbanización industrial, que se hace valer de la accesibilidad y 
de la visibilidad que le ofrece esta vía de marcado carácter territorial. Pero 
también la urbanización industrial comienza a desarrollarse junto a Horno de 
Alcedo (pedanía de Valencia), al norte del municipio de Sedaví, aprovechando 
también este acceso en la nacional y la naturaleza industrial que esta franja 
ya había adoptado con anterioridad. En este sentido, podríamos decir que 
la evolución urbana residencial no ha tenido grandes crecimientos, pero las 
infraestructuras de comunicación y los nuevos accesos sí que han propiciado 
un crecimiento industrial más temprano que en municipios sin esa misma 
relación directa, como Alfafar al sur.

En el vuelo del año 2000 esta atracción por usos industriales en los 
municipios junto a la V-31 se consolida y, si bien queda suelo sin ocupar, 
las parcelas ya están listas para albergar usos industriales y conformar un 
continuo urbanizado que se desarrolla desde Horno de Alcedo hasta Silla 
y Beniparrell. 

En Sedaví, el suelo disponible junto a la V-31 se colmata de suelo industrial, 
servicios y equipamientos, y lo mismo ocurre al norte, en contacto con 
Valencia. Sólo quedan libres unos terrenos al noroeste del término municipal, 
aunque todo el suelo municipal al este de la autovía sigue manteniéndose 
intacto, con la trama agrícola y algunas construcciones aisladas destinadas 
a diversos usos que han ido asentándose a lo largo del tiempo y cuentan 
con una protección especial por ser valorados como terrenos de huerta o 
formar parte del Parque Natural de la Albufera. 

También en ese periodo se empieza a consolidar una franja de 
equipamientos y espacios verdes entre el suelo residencial y el industrial, 
tanto al este como al sur del núcleo, separando ambas realidades por unos 
usos necesarios para el municipio y que no tenían cabida en el tejido urbano 
preexistente. De hecho, la realidad urbana hasta entonces era la de un tejido 
residencial, denso y compacto, que no había sufrido en los últimos 50 años 

Pág. 19 Arriba. Tejido urbano existente en 

1973. Fuente: elaboración por los alumnos de la 

asignatura UR1 a partir de imagen del Instituto 

Cartográfico Valenciano. Alumnos: N. Hernández, 

R. Linares, M. Rodríguez.

Pág. 19 Abajo. Fotograma aéreo de 1973-1986

con superposición del límite municipal de Sedaví. 

Fuente: elaboración propia a partir de imagen del 

Instituto Cartográfico Valenciano.
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crecimientos equiparables a los de otras localidades del Área Metropolitana 
de Valencia, pero, poco a poco, la presión urbanística, para usos comerciales, 
industriales y también residenciales, demandará de una revisión de su 
planeamiento municipal para ajustarse a las crecientes necesidades del 
municipio.

Finalmente, a la vista del vuelo del 2021, se observa que la situación 
anteriormente descrita se mantiene con pocos cambios en el municipio, 
aunque la Revisión del Plan General de 2009 ya prevé la colmatación del 
noroeste del término con suelo urbanizable residencial. Con este escenario 
futuro, Sedaví, su término municipal, quedaría prácticamente colmatado de 
urbanización entre la V-31 y la vía del ferrocarril. Se podría decir, por tanto, 
que la urbanización ha alcanzado los límites de su crecimiento, ya que tanto el 
término municipal como las infraestructuras y protecciones de la huerta y del 
Parque Natural de la Albufera limitan sus posibilidades de crecimiento urbano 
al otro lado de la autovía. No obstante, mantiene una bolsa de suelo residencial 

Pág. 20. Fotograma aéreo de 1991 con 

superposición del límite municipal de Sedaví. 

Fuente: elaboración propia a partir de imagen 

del Instituto Cartográfico Valenciano.

Pág. 21 Arriba. Tejido urbano existente en 

2000. Fuente: elaboración por los alumnos de 

la asignatura UR1 a partir de imagen del Instituto 

Cartográ ico Valenciano. Alumnos: N. Hernández, 

R. Linares, M. Rodríguez.

Pág. 21 Abajo. Fotograma aéreo de 2000 con 

superposición del límite municipal de Sedaví. 

Fuente: elaboración propia a partir de imagen 

del Instituto Cartográfico Valenciano.
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entre los equipamientos deportivos y el casco urbano aún sin colmatar, donde 
la edificación de baja densidad ha comenzado a materializarse. 

En general, se aprecia una realidad supramunicipal evidente que se 
extiende desde Sedaví hasta Silla (fuera de imagen): el continuo industrial 
al oeste de la V-31, con extensiones casi equivalente a las de los núcleos 
residenciales, así como la conurbación de estos. Lo cual da una imagen 
continua y compacta tanto de Sedaví, como de los municipios que lo 
rodean, todos con dinámicas de crecimiento muy similares en las que las 
infraestructuras han condicionado la localización de los usos industriales en 
los últimos años y la delimitación, junto con las infraestructuras hidráulicas, 
del crecimiento urbano. 

Pág. 22. Edificios y parcelaciones uniformes en 

el centro histórico. Fuente: elaboración propia. 

Pág. 23 Arriba. Tejido urbano existente en 

2020. Fuente: elaboración por los alumnos de la 

asignatura UR1 a partir de imagen del Instituto 

Cartográfico Valenciano. Alumnos: N. Hernández, 

R. Linares, M. Rodríguez.

Pág. 23 Abajo. Fotograma aéreo de 2020 con 

superposición del límite municipal de Sedaví. 

Fuente: elaboración propia a partir de imagen 

del Instituto Cartográfico Valenciano.
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La intervención sobre un espacio en desuso. 
Reconfiguración urbana y nuevas estrategias de crecimiento interior
Francisco J. Martínez Pérez y Carmen Blasco Sánchez

Portada. Vuelo actual del municipio de Sedaví. 

Fuente: Google Earth

Los criterios actuales definidos en la Agenda 2030, y apoyados en el 
cumplimiento de los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS), nos marcan 
las líneas de trabajo sobre las que centrar nuestra actividad urbanística en 
los próximos años. Los nuevos crecimientos sobre los terrenos agrícolas 
han dejado de ser el centro de la actividad urbanística y la recuperación de 
terrenos con usos antiguos o infrautilizados se ha convertido en la estrategia 
de transformación urbana más potente que tenemos en nuestras ciudades. 
Esos tejidos obsoletos ofrecen oportunidades de un gran valor potencial, al 
reunir en muchas de las condiciones necesarias para producir una efectiva 
reconfiguración urbana de las ciudades. La dimensión, la centralidad, las 
posibilidades de conectar tejidos diferentes, o la posibilidad de albergar 
nuevos usos que cualifiquen las ciudades, es clave para las nuevas estrategias 
de transformación urbana. 

En ese marco estratégico se incluye la asignatura Urbanística 1 que 
supone el primer contacto de los estudiantes de Arquitectura con la disciplina 
urbanística. Se trata de una asignatura anual obligatoria que tiene una doble 
finalidad. La primera, consiste en la aproximación a las características de 
algunos espacios públicos y tejidos urbanos traducidas en recursos espaciales 
básicos. La segunda, introducir a los alumnos en el proyecto urbano de un 
fragmento pequeño dentro del entramado complejo de la ciudad, sobre unos 
suelos industriales en desuso.

El planteamiento docente del trabajo del curso plantea una revisión previa 
de modelos que servirán de referencia, aunque su evolución, en el sentido de 
una mayor o menor equivalencia en su morfología, sea distinta. Los equipos 
de trabajo partirán de una primera labor de reconocimiento de referencias 
asimilables, de situaciones urbanas que favorecieron características espaciales 
similares. 

A continuación, se abordará la representación de los elementos urbanísticos 
que constituyen las componentes formales y espaciales de los espacios 
libres y los tejidos urbanos; algo que ayuda a entender su propia lógica 
urbanística y su naturaleza histórica. Y, por último, se resolverá la propuesta 
de intervención parcial en un sector potenciando las señas de identidad que 
permitan reconocerlo y adecuarlo a las necesidades del lugar.
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Pág. 26. Imágenes a pie de calle del municipio de 

Sedaví. Fuente: Google Earth

Pág. 27 Arriba. Plano de análisis del viario de 

Sedaví. Autores: A. González, Mª C. Iannolo, G. 

Mengual.

Pág. 27 Abajo. Plano de análisis de las 

edificaciones por alturas y por categoría pública  

o privada. Autores: A. Calatayud, A. González, R.

Muñoz

espaciales estudiados facilitará a los alumnos el bagaje necesario para afrontar 
una comprensión más global de la evolución de la ciudad y, por extensión, la 
idoneidad y rigor urbanístico de las intervenciones. 

El análisis del lugar y de sus condiciones de desarrollo y la intervención, 
para dotar de sentido a lo que lo ha perdido y para dar solución a sus exigencias 
de contemporaneidad, son dos labores que permitirán abordar con garantías 
la superación de ciertos grados de calidad de vida y sostenibilidad.

Es conveniente resaltar el valor añadido que se exige al desarrollo gráfico 
de los cometidos señalados. El dibujo es una herramienta fiable y rigurosa 
que nos permite poner en cuestión o reafirmar, tanto la realidad representada 
como las soluciones que se formulen para su transformación. Sin un dibujo 
preciso, nítido y legible será difícil traducir las intenciones de la intervención 
y valorar los resultados del trabajo.

Los núcleos urbanos tradicionales incorporan, desde los tejidos más 
antiguos y sus formas de evolución en el tiempo, hasta las transformaciones 
urbanas llevadas a cabo a lo largo del siglo XIX y principios del siglo XX. Los 
primeros son de especial complejidad porque no siguen patrones compositivos 
estrictos, aunque traducen recursos espaciales revisables que pueden ser de 
gran utilidad. Las transformaciones del XIX y XX, por lo contrario, son formas 
de actuación regladas tanto a nivel de planificación como en la normalización 
jurídica del suelo y la construcción del espacio libre y edificado; la propiedad 
privada del suelo se somete a la disciplina de un modelo que la administración 
pública gestiona facilitando la urbanización de los espacios públicos.

La intervención sobre un espacio en desuso en Sedaví, se estructura a 
partir de dos etapas:

En la primera, se diagnosticarán las claves del marco urbano y territorial 
donde se va a trabajar, poniendo el enfoque en el conjunto urbano a completar. 
Se trata de un espacio residual completado por unas manzanas de edificación 
industrial que se aproximan al borde con la línea ferroviaria sin resolver su 
relación. Configura un ámbito construido entre la línea del tren, que tiene un 
tráfico elevado de ferrocarriles, no tiene parada en ese tramo y que dispone de 
un peligroso paso a nivel en uno de sus extremos, y las manzanas residenciales 
próximas al centro histórico. Es, por tanto, un espacio degradado de máximo 
potencial, actualmente con la mayoría de las edificaciones en desuso, y que 
supone un claro ejemplo de, lo que en la cultura urbanística se ha acuñado 
como, un vacío urbano propiciado por la transformación de usos industriales 
obsoletos. 

Esta fase se completará con la definición de las directrices de actuación 
y se elaborará una propuesta de estructura urbana en el ámbito definido 
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por las manzanas industriales. Los límites de la intervención son claros. Por 
un lado, el muro de las vías del tren, por el otro las manzanas residenciales 
de crecimiento de la ciudad desde su centro histórico. En los dos bordes 
pequeños, en un caso la calle País Valencià que supera mediante un puente 
las vías del ferrocarril, permitiendo una conexión inferior con la zona de huerta 
protegida al norte de la actuación. En el otro lado, en la parte sur, la prexistencia 
de un edificio de viviendas de gran volumen en la calle Gómez Ferrer, y el paso 
a nivel de las vías y la conexión con Benetúser. La transformación de unos 
usos obsoletos y su recuperación como espacios residenciales capaces de 
aglutinar una estructura urbana permanente en el ámbito oeste de Sedaví, 
deben ser motivo de reflexión. Se deberán aportar, en ese sentido, referencias 
modélicas para la ordenación.

En la segunda etapa, se proyectará una nueva ordenación urbana que 
perfilará el límite oeste del conjunto urbano y su relación con la huerta y el 
entorno edificado, tanto de Sedaví, como con los cascos consolidados de 
Alfafar y Benetúser. Esta nueva propuesta urbana deberá asumir las relaciones 
urbanísticas en el conjunto del casco urbano de Sedaví, atendiendo a la 
vinculación con elementos de primer orden de su entorno (ejes estructurales, 
zonas verdes, equipamientos de escala, infraestructuras, etc.)

Como estrategia fundamental necesaria para resolver el proyecto, las 
propuestas se articularán con la idea de las nuevas relaciones de continuidad/
discontinuidad en la estructura urbana, los niveles de relación entre distintas 
tramas urbanas y los nodos principales de actividad de esa zona. Las imágenes 
recogen algunas de las propuestas elaboradas y su encaje dentro del ámbito 
territorial próximo.

Como criterios específicos de ordenación, las propuestas se desarrollarán 
a partir de la configuración de un conjunto de agrupaciones residenciales 
capaces de incluir el número de viviendas definidas en la ficha específica 
de desarrollo del Plan General de Sedaví. La superficie construida acogerá 
los usos residenciales básicos y los usos terciarios, incluyendo comerciales 
y oficinas proporcionados desde las directrices del Plan, y todos ellos se 
ordenarán dentro del conjunto del proyecto. Dentro de las determinaciones 
del Plan se incluye, así mismo, la reserva de una parcela de 6.000 m2 para 
equipamiento docente destinado a un colegio de infantil y primaria, con una 
ubicación libre dentro de la ordenación. Las reservas de aparcamiento en 
vía pública y espacio privado, tanto para los usos residencial y comercial 
atenderán a las indicaciones del planeamiento. 

Todas las propuestas parten de un planteamiento inicial común, en el 
que junto al límite con el ferrocarril se desarrolla una zona verde, que actúa 

Pág. 28 y 29 Arriba. Diagrama de análisis. 

Autores: J. Ferrer, A. García, M. Martínez, J. Veliz.

Pág. 29 Abajo. Imágenes del ámbito de contacto 

directo con el límite del ferrocarril. Fuente: Google 

Earth.
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como espacio ajardinado, paseo, lugar de encuentro y actividades. Este 
espacio permite disminuir la presencia del ferrocarril y propone generar un 
ámbito público de encuentro en lo que hasta ahora era un espacio residual de 
aparcamiento. La vía rodada pierde potencia e intensidad convirtiéndose en 
una plataforma única de servicio a los aparcamientos en edificios, vehículos 
de emergencia y carga y descarga.

Las ordenaciones generales se estructuran a partir de una serie de 
unidades de agrupación parcelaria, que configuran espacios propios de menor 
escala vinculados a todas las edificaciones. En unos casos esas unidades de 
agrupación responden a la escala de las manzanas del tejido preexistente, 
aunque con un nivel de ocupación muy inferior y con espacio libres interiores 
y viviendas pasantes que aseguran unas condiciones de vida óptimas. Otras 
veces, las ordenaciones apuestan por unidades de agrupación de mayor 
escala, en la que los edificios ubicados en el interior van configurando un 
espacio complejo, articulado y con una serie de ritmos que definen la escala 
pequeña de los espacios públicos.

Pág. 30 Izquierda. Ordenación. Autores: A. 

González, Mª C. Iannolo, G. Mengual.

Pág. 30 Derecha. Ordenación. Autores: A. Ferrer, 

B. Serra y P. Zaragoza.

Pág. 31 Arriba izq. Ordenación. Autores: M.

Bautista, Mª T. Belda, A. Canino, L. Martínez.

Pág. 31 Arriba dcha. Ordenación. Autores: I.

López, E. Pérez, J. Sanz, J. Tendero.

Pág. 31 Medio izq. Ordenación. Autores: A.

González, Mª C. Iannolo, G. Mengual

Pág. 31 Medio dcha. Ordenación. Autores: A.

Ferrer, B. Serra y P. Zaragoza.

Pág. 31 Abajo izq. Ordenación. Autores: L. Ibáñez,

C. Moreno, S. Ramírez, R. Torroglosa.

Pág. 31 Abajo dcha. Ordenación. Autores: Á.

Pastor, B. Sorli.
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Pág. 33 Arriba izq. Ordenación. Autores: I. López, 

E. Pérez, J. Sanz, J. Tendero.

Pág. 33 Medio izq. Ordenación. Autores: J. Ferrer, 

A. García, M. Martínez, J. Veliz.

Pág. 33 Abajo izq. Autoras: L. Ibáñez, C. Moreno, 

S. Ramírez, R. Torroglosa

Pág. 33 Derecha. Ordenación. Autores: A. 

Calatayud, A. González, R. Muñoz. 

Las diferentes configuraciones generales, que se recogen en las propuestas 
adjuntas, nos ayudan a entender todas las posibilidades de ordenación de 
este ámbito y el papel que puede jugar en la definición de la zona oeste de 
la ciudad, así como su capacidad de articulación con el tejido existente.

Estas propuestas se desarrollarán con más detalle a partir de la 
configuración de las unidades de agrupación parcelaria definidas en cada 
caso. La concreción de la definición de las plantas bajas y el espacio público 
vinculados a ellas y a la ordenación general, es clave para entender en 
profundidad el funcionamiento de las unidades y asegurar su viabilidad como 
espacios urbanos integrados. 

El conjunto de espacios libres de las diferentes ordenaciones viene 
conformado por los espacios libres de las unidades de agrupación a los que 
se unen el resto de los espacios libres de la ordenación. Los espacios interiores 
pueden ser espacios de totalmente públicos o cerrados y con accesos 
restringidos, a diferentes niveles, para los no residentes. Las dificultades de 
gestión y mantenimiento de esa cantidad importante de espacio urbanizado y 
ajardinado por parte de las entidades locales, ha llevado en muchas ocasiones 
a la compartimentación de éstos con la generación de unos espacios libres 
de carácter público y otros de carácter privado para los propietarios de las 
agrupaciones, que son los que asumen el coste de mantenimiento de éstos. 
Esta dinámica ha llevado en muchas ocasiones a la definición de unidades 
autónomas, encerradas en muros, apoyadas en falsos miedos colectivos, que 
niegan la calle y el espacio público exterior, aferrándose a una definición de 
espacios colectivos privados segregados de las habituales áreas públicas 
de socialización. Una configuración en la que las actividades comerciales a 
pie de calle desaparecen y los espacios peatonales pierden complejidad y 
posibilidades de uso.

La necesidad de abordar estos temas y obtener soluciones coherentes 
frente a esta configuración, que se está extendiendo de una forma rápida, 
pasa por la definición correcta de los límites de esas unidades y la ubicación 
en esas zonas de nuevas actividades, que apuesten por la recuperación 
de los comercios, restauración y elementos terciarios de pequeña escala. 
Estos usos, ofrecen atractivo a la calle como entidad urbana pública de 
máxima actividad y permitan configurar límites a los espacios interiores. 
Estos espacios pueden funcionar como filtros entre lo público y lo privado. 
Los espacios interiores podrán tener un uso privado continuo durante todo el 
día o discontinuo en determinada franja horaria, mientras que gran parte de 
su perímetro se mantendrá dinámico. La localización de actividades en ese 
perímetro permite generar vida en las calles y plazas y activar en una sociedad 
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Pág. 34. Ordenación. Autores: J. Ferrer, A. García, 

M. Martínez, J. Veliz.

Pág. 35 Arriba izq. Ordenación. Autoras: N. Seguí, 

D. Saray.

Pág. 35 Arriba dcha. Ordenación. Autores: A.

Calle, H. El Harti, J. Tresa.

Pág. 35 Medio izq. Ordenación. Autores: R.

Jiménez, M. Penades, C. Senent

Pág. 35 Medio y abajo dcha. Ordenación. Autores:

A. González, Mª C. Iannolo, G. Mengual.

Pág. 35 Medio dcha. Ordenación. Autores: J.

Ferrer

Pág. 35 Abajo izq. Ordenación. Autores: I. López,

E. Pérez, J. Sanz, J. Tendero.

moderna aquellos usos que configuran la esencia del espacio público: un 
lugar de intercambio y relación entre cualquier persona independientemente 
de su edad, sexo, condición social o situación económica. 

Mediante las secciones, tanto generales como de viarios, y los planos de 
detalle de la ordenación se configurará una solución verosímil de la propuesta 
de proyecto, que entrará a profundizar en la relación entre el edificio y el suelo 
y en la articulación de los espacios públicos. 

Las secciones generales permiten entender las relaciones volumétricas 
que se producen dentro de la ordenación, que elementos asumen un papel 
destacado, cual es la relación entre los espacios construidos y los espacios 
libres interiores, que ritmos se producen entre las diferentes partes de la 
ordenación y como se relaciona esta con las preexistencias y el resto de 
la trama urbana. Estas secciones son necesarias para poder entender la 
complejidad de la propuesta. 

Las secciones de las calles permiten resolver las cuestiones de movilidad: 
rodada, peatonal y movilidades blandas, como las bicis o patinetes, definiendo 
los ámbitos para cada una de ellas y las condiciones geométricas que deben 
reservarse. Además, ayudan a resolver las relaciones diversas que se producen 
en el plano del suelo, y entre este y los espacios edificados, que no siempre 
deben ser de continuidad entre el plano vertical del edificio y el horizontal 
del suelo. Pueden aparecer elementos vegetales intermedios, espacios de 
circulación por debajo de los edificios o áreas estanciales en las plantas 
bajas, lo que conseguirá aumentar la riqueza de los espacios y permitir nuevas 
actividades que transitan entre los espacios cubiertos y los descubiertos, los 
públicos y los privados, las vegetados y los más construidos.  

Las volumetrías generales y parciales nos ayudarán a configurar una 
realidad más concreta de las propuestas, que se verá reforzada con la definición 
básica de los materiales de urbanización empleados y las especies vegetales 
utilizadas. Estas maquetas y perspectivas se convierten en herramientas de 
representación valiosas, en unos casos de forma abstracta y simplificada, 
y en otros con un mayor detalle y una voluntad de reflejar la realidad de 
forma muy precisa, permiten poder reflejar la totalidad de la ordenación y su 
propuesta formal completa, llegando a prefiguraciones muy concretas con 
una definición de la materialidad urbana muy concreta.  
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Pág. 36 Arriba y medio. Ordenación. Autores: I. 

López, E. Pérez, J. Sanz, J. Tendero.

Pág. 36 Abajo. Ordenación. Autores: J. Ferrer, A. 

García, M. Martínez, J. Veliz.

Pág. 37 Arriba izq. Ordenación. Autores: A. 

González, Mª C. Iannolo, G. Mengual

Pág. 37 Arriba dcha. Ordenación. Autoras: L. 

Ibáñez, C. Moreno, S. Ramírez, R. Torroglosa.

Pág. 37 Medio izq. Ordenación. Autoras: N. Seguí, 

D. Saray.

Pág. 37 Medio dcha. Ordenación. Autoras: C.

Bazán, A. M. Chillemi, M. Cortés, M. Fuentes.

Pág. 37 Abajo izq. Ordenación. A. Ferrer, B. Serra

y P. Zaragoza.

Pág. 37 Abajo dcha. Ordenación. Autores: M.

Bautista, Mª T. Belda, A. Canino, L. Martínez.
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Los retos fundamentales a la hora de actuar en un territorio, en este caso 
en el municipio de Sedaví, son varios. Ante todo, el análisis fiel y completo de 
su realidad, algo que infiere situaciones e intereses compartidos con otras 
ciudades y otros territorios próximos; a su vez, un diagnóstico ajustado y crítico 
en relación con los compromisos urbanísticos que asume ya un desarrollo 
territorial sostenible; y, al final, unas líneas de actuación que permitan culminar 
un proceso de mejoras estables. Retos que, en este caso, se concretaron de 
forma propositiva sobre dos ámbitos: la renovación y modernización de la 
Plaça d’en Jaume I el Conqueridor, donde se ubica la Iglesia y el Ayuntamiento 
de la población, y el proyecto de extensión del caso urbano al norte en su 
límite con la huerta.

Sedaví tiene el tamaño de una ciudad media y un término municipal con 
huertas y un sector del Parque Natural de la Albufera. Su situación es un 
valor en alza porque estratégicamente dispone de una relación directa con 
la ciudad de Valencia, comparte las infraestructuras de transporte de mayor 
nivel de su entorno y participa de los espacios medioambientales de mayor 
valor asociados al Parque de la Albufera y, por proximidad, a la línea de costa 
o la Dehesa del Saler.

Del análisis territorial, destaca la necesidad de consolidar su posición 
frente a Valencia y dentro de la comarca de l’Horta Sud. Las infraestructuras 
viarias y ferroviarias aún pueden aportar una mejor movilidad y más alternativas 
a las existentes. Son preocupantes las reformas de la V31 por la afección 
tan directa sobre la fachada urbana recayente sobre la misma y su carácter 
terciario-industrial con demandas funcionales precisas. El acceso de la V31 
desde Valencia o la V30 a esa zona de Sedaví, al priorizar el eje de servicio 
que recorrería todos los asentamientos de su trayectoria sur, ya no permitirá 
la incorporación al eje industrial de la calle Assagador De la Torre, y quedará 
sin aparcamiento la Avenida del Mediterrani. Con todo, tampoco el. Nudo 6 
de la autovía permitirá una conexión necesaria destinada a otras formas de 
movilidad (peatonal y ciclista) manteniendo sólo la comunicación por vehículo 
rodado entre el casco urbano y su territorio más oriental vinculado a huertas 
y al Parque de la Albufera.

El tratamiento de su espacio público central y un proyecto de extensión
Carmen Blasco Sánchez y Francisco J. Martínez Pérez

Portada. Vuelo actual del municipio de Sedaví. 

Fuente: Google Earth
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Otra situación mejorable es evitar el nivel de tráfico de paso que permite el 
nudo 6 a través del eje central de la población, Avenida de País Valencià, hacia 
otras poblaciones vecinas. Cuando lo más necesario es reducir la presencia 
y las afecciones medioambientales del vehículo individual y favorecer el 
transporte público y la movilidad blanda. En cuanto al transporte ferroviario, 
las líneas de cercanías, siempre mejorables, no tienen parada en Sedaví, 
aunque la de Alfafar está muy próxima, lo que no impide pensar, no obstante, 
en nuevas líneas o circuitos de metro. Las líneas de autobuses públicos 
pueden jugar, a su vez, un papel más destacado y, en esa línea, se trabajaron 
en algunos casos.

La cercanía a otras poblaciones y la relación tan estrecha con ellas, incluso 
con Valencia, permite pensar que los recorridos ciclistas pueden suponer 
importantes ventajas añadidas a la movilidad, tanto a nivel funcional, por 
seguridad y accesibilidad, como por razones medioambientales y de salud de 
la población e incluso de impulso económico y ahorro. Las escalas vuelven a 
ser tan variadas como las de transporte viario convencional, del Eurovelo, al 
Anillo ciclista metropolitano y a los circuitos incorporados a escala municipal.

En relación con la movilidad peatonal a escala territorial hay que destacar 
las vías pecuarias e históricas que han de constituir un referente a conservar 
sin dejar de impulsar su uso cotidiano e incluso turístico-cultural al añadir 
valor a los elementos patrimoniales de su entorno, incluidos los huertos.

Las condiciones de desarrollo general del municipio vendrán determinadas 
sobre todo por su Plan General y por los Planes de Acción Territorial que le 
afectan, en especial, el Plan de Acción Territorial de Ordenación y Dinamización 
de la Huerta de Valencia. Dos documentos que determinan las formas de 
expansión de la ciudad, la calificación de los usos permitidos y la clasificación 
del régimen urbanístico del suelo. Condiciones que vienen avaladas por la 
legislación vigente a la que se suman toda una serie de recomendaciones y 
experiencias de buenas prácticas que dan sustento a un desarrollo sostenible. 
A la motivación y a la definición de propuestas de intervención que no sólo 
aporten mejoras a la población, sino que avalen su eficacia y su permanencia 
en orden al conocimiento más exigente de nuestro tiempo. En Urbanismo 
no se contemplan soluciones de mayor o menor excelencia en función del 
tamaño o la posición competencial de una ciudad o un territorio, al contrario, 
las propuestas han de conseguir en cualquier caso la mayor calidad de vida 
potenciando las condiciones particulares del medio (históricas, culturales, 
sociales, etc.).

Los retos a tratar en Sedaví, una vez elaborado un análisis para conocer 
el modelo urbano y territorial existente, empezaron por plantear soluciones 

Pág. 40. Plano de situación de Sedaví (en negro). 

Fuente: elaboración propia.

Pág. 41 Arriba izq. Imagen actual de la Plaça 

d’en Jaume I el Conqueridor. Fuente: elaboración 

propia.

Pág. 41 Arriba dcha. Vista del casco urbano con la 

huerta norte. Fuente: Google Earth.

Pág. 41 Medio. Vista del los límites municipales de 

Sedaví. Fuente: Google Earth.

Pág. 41 Abajo. Vista del nudo 6 de la V-31 y frente 

urbano en la Av. del Mediterrani. Fuente: Google 

Earth.
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Pág. 42 Arriba. Diagrama del Anillo Ciclista 

(tramos construidos en verde). Fuente: Consellería 

de Política Territorial.

Pág. 42 Abajo. Diagrama del Anillo Metropolitano 

Ciclista propuesto. Fuente: PAT de la Huerta.

  

Pág. 43 Izquierda. Esquemas Unidad de Paisaje 

20 UP_Horta de Favara donde se pone de relieve la 

estructura histórica y agrícola del entorno de Sedaví. 

Fuente: PAT de la Huerta.

Pág. 43 Derecha. Esquemas con nuevos 

recorridos de autobuses públicos y desarrollo 

actual de las líneas existentes en l’Horta Sud. 

Autores: S. Estíbalez, M. Calvo, O. Alcaide y M. 

Escribano, A. Isvoranu, I. Pascu.
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Alcaide Navarro, Oscar/ Calvo Aceituno, Marta/ Estibález Llácer, SilviaETSAV ALUMNOS:
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ESCALA 1/RECORRIDO EMT (Linea 14)

Recorrido actual

Recorrido propuesto

La línea de la EMT presentaba una cobertura insuficien-
te en el área urbana de Sedaví, por ello, se propone la 
imlantación de una nueva ruta que transcurre por el inte-
rior del municipio. 

Esta nueva ruta, está dotada con dos nuevas estaciones 
situadas en puntos estratégicos del municipio. Por una 
parte, una situada en las cercanías de la plaza Rey en 
Jaume I, encargada de dotar de movilidad al centro del 
núcleo urbano. Por otro lado, se implatará una nueva es-
tación situada en las imnediaciones del centro comercial 
de Sedaví para promover el comercio de esta zona, que 
ha quedado de alguna manera obsoleta. 

EMT LINEA 14

PARADA EMT
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efectivas que permitieran actualizar el espacio consolidado como el corazón 
de la ciudad, su marco urbano más representativo, añadiendo las condiciones 
medioambientales necesarias y la mayor versatilidad posible como espacio 
de actividad social.

La plaza tuvo una fisonomía diferente antes de la construcción de un 
aparcamiento subterráneo bajo su perímetro para dar servicio a los vecinos. 
Antes, su tratamiento se identificaba con una glorieta tradicional, rodeada de 
árboles y bancos y con un monumento central. El aparcamiento bajo forjado 
añadió condiciones al proyecto: limitó el porcentaje de árboles de porte y por 
ello los espacios de sombra se asociaron a una gran pérgola, y la necesidad 
de respiraderos como exigencia funcional para el mismo decantó algunas 
soluciones en su diseño actual en cuanto a zonas de estancia. El vacío interior 
seguía siendo útil para encuentros y fiestas populares.

Las mejoras por introducir tenían que añadir un orden claro al conjunto, 
homogeneidad en el tratamiento de sus ingredientes, nuevos alicientes al 
programa de usos posibles y sobre todo una imagen atractiva capaz de 
representar al futuro Sedaví. Eso implicaba trabajar una composición espacial 
clara, tratar de evitar el protagonismo del aparcamiento, la gran rampa de 
acceso, y añadir calidad ambiental y un mayor protagonismo a los edificios 
públicos y de uso colectivo. La propia fachada de la plaza, su pavimento, podía 
añadir, a su vez, una representatividad destacada al conjunto.

La plaza admitía diversas alternativas de proyecto por orden compositivo 
y por la necesidad funcional de espacios de sombra a lo largo de todo el año 
en nuestra latitud, la incorporación de toldadas o cubiertas provisionales que 
marcaran un gran palio frente al conjunto de iglesia y Ayuntamiento también se 
diseñó como opción. O la posibilidad de convertir la rampa en un ingrediente 
no desfavorable, todo lo contrario, que aportara calidad con elementos ligeros 
que lo cubrieran y añadieran usos cubiertos al final de esta, junto al acceso 
peatonal para restauración o espacios públicos de otra naturaleza. Y para 
mayor versatilidad, un mobiliario que permitiera incorporar exposiciones de 
arte acompañando a una vegetación de porte, donde no llegara el parking, 
y sobre maceteros donde sí lo hiciera.

Otro factor por considerar era el tráfico de paso por la plaza. Algo 
necesario en algunos puntos, pero que admitía soluciones distintas a la 
hora de quitarle presencia y no facilitarlo. En muchas ciudades como en 
Sedaví se van reurbanizando las calzadas construyendo plataformas únicas 
en las que el peatón tiene prioridad sobre el coche. Se consigue utilizando 
una pavimentación más propia del espacio peatonal, aunque resistente al 
paso de vehículos. De ese modo, no se reduce el espacio de plaza, toda ella 

Pág. 44. Vuelo de la Plaça d’en Jaume I el 

Conqueridor de la situación previa a la actual. 

Fuente: Google Earth.

Pág. 45 Arriba y medio. Imágenes actuales de 

la Plaça d’en Jaume I el Conqueridor. Fuente: 

Elaboración propia.

Pág. 45 Abajo. Imagen a pie de plaza de la 

situación previa heredada (primera década del 

s.XXI) como glorieta. Fuente: Google Earth.
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mantiene una imagen homogénea, y los vehículos asumen una velocidad más 
segura para el peatón y buscarán otros circuitos más ágiles.

Las plazas, por la concurrencia de personas y actividades han de permitir 
una visión amplia de su espacio desde diferentes puntos de situación y pueden 
ofrecer usos para un número amplio de personas: bancadas generosas, 
servicios de hostelería, iluminación (opciones de intensidad y color), espacios 
cubiertos y descubiertos, a cota de suelo o con tarimas sobreelevadas y toda 
la vegetación natural que sea posible. Todo ello con las formas y materiales 
más exigentes y más eficaces para cumplir su destino y sus funciones.

ACTUACIÓN PLAZA

MATERIALIDAD PLAZA

Pág. 46. La regularización de su superficie y 

pavimento; la incorporación de espacios de sombra 

con arbolado perimetral, algunos como fachada, 

otros como paseo arbolado hacia el Ayuntamiento; 

materiales naturales en pavimento y pérgolas y el 

agua con diferentes funciones atando el conjunto. 

Autores: M. Rodriguez, R. Linares, N. Hernández.

Pág. 47. Vista oblicua con nueva incorporación de 

cubierta para rampa y kiosko como arquitectura 

representativa en tamaño y acabados delante de 

edificios altos. Propuesta que con un orden básico 

en “L” resuelve la composición y la ordena junto a 

un pavimento (con piezas más oscuras a grandes 

distancias) que permiten atarlo todo. Las bancadas 

escalonadas de gran tamaño y tarimas junto a un bar 

con material natural unificarían y darían escala a la 

plaza. Autores: S. Estíbalez, M. Calvo, O. Alcaide y I. 

Pérez, M.A. Santeliz, E. Venturi.
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Pág. 48. Secciones de la plaza con la solución 

propuesta y detalles del mobiliario. Autores: N. 

Sosnovskaya, N. M. Rodriguez, S. E. Gacem.

Pág. 49. Detalles del mobiliario, tratamientos y 

acabados y vista oblicua con los elementos de 

cubrición y toldo provisional. Autores: N. Sosnovskaya, 

N. M. Rodriguez, S. E. Gacem.
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El proyecto crea un gran espacio para asiento apoyado en la rampa, 
por lo demás en cuanto al mobiliario, da clara preferencia a piezas 
de mobiliario móvil que permiten mayor libertad en el uso de la plaza. 
Tanto las actividades derivadas del uso del quiosco, como las fiestas 
populares se sirven del almacén donde se encuentran las sillas y me-
sas plegables, también de madera, como prácticamente la totalidad de 
la intervención en volumen. El estudio del uso de este mobiliario, podría 
servir más tarde para proponer la colocación de bancos fijos, si se 
quiere.

El pavimento cobina piezas cuadradas de hormigón gris con una ligera 
diferencia de color y acabados distintos, para dar una indicación sutil 
de las direcciones. Donde se necesitan colocar raíles para los toldos, la 
junta resulta ser ligeramente más ancha para incluirlos en su interior.
El corte de las piezas se evita por tanto se escalonan tanto en sus jun-
tas como en los bordes de la plaza.

Los nuevos respiraderos son ligeros y transparentes, en sección tie-
nen tres conductos, el central, el más amplio, es el que sirve para ven-
tilar y los laterales son pequeñas ranuras ajustables que a modo de 
marco pueden albergar fotografías y exposiciones de arte temporales. 
El formato es de cuatro A0 dispuestos en horizontal, es decir, guardan-
do pequeños márgenes, las medidas del vidrio son de 160x240 cm. La 
idea la encontramos en Lausanne, la exposición exterior en Les cubes, 
que pueden permanecer vacíos la gran parte del tiempo sin resultar 
ser un elemento masivo o molesto en la calle.

BT

MT

DAP
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La ampliación norte del tejido urbano residencial frente a una bolsa 
importante de huerta fue un reto añadido por la crisis sanitaria que se produjo 
durante el curso 2019-20. A partir de la misma se sumaron componentes 
urbanas a las viviendas que hasta ahora no se consideraban en nuestro país 
imprescindibles para mejorar la habitabilidad de los futuros alojamientos. En 
la cultura urbana, los espacios verdes han ido adquiriendo protagonismo a 
través de los siglos y, sobre todo, a partir de los postulados del urbanismo 
moderno. Las viviendas tendrían su prolongación visual y funcional en los 
espacios verdes inmediatos. Todo eso, dentro de ordenaciones equilibradas en 
densidad y a partir de composiciones volumétricas que permitieran avanzar un 
paso más en la calidad de vida de sus habitantes. Algo que favorecía el PGOU 
del municipio y que se afianzaba en los presupuestos de la sostenibilidad 
como argumento de futuro. Las viviendas unifamiliares no eran solución, 
pero elementos diferenciales en altura a partir de una altura de cornisa 
mayoritaria para integrar un conjunto, sí. Bloques de viviendas colectivas, por 
tanto, con jardines compartidos, aportando: espacios de interés al conjunto 
de la ciudad, una fachada norte representativa de todo el casco urbano y 
una puerta o espacio de transición campo-ciudad. Atributos posibles que 
siguiendo las prescripciones del PATODHV y el PGOU de Sedaví admitían 
propuestas distintas.

Las propuestas asumen esos requisitos de partida y se plantean desde 
el interés último de cualquier actuación urbanística, establecer una red de 
relaciones intensa entre espacios, usos del suelo, actividades y condiciones 
de bienestar y equilibrio medioambiental, en definitiva, entre oportunidades 
de conseguir los objetivos de idoneidad para una realidad compleja. Las 
relaciones entre espacios se potencian al establecer los espacios públicos 
comunes como enlaces, y al tratarlos con una calidad que iguale o supere 
a la de los espacios que articula. Para conseguirlo, los nuevos crecimientos 
han de vincularse a los precedentes, también a nivel de percepción visual 
de los vecinos, a través de los espacios públicos intermedios mejorándolos 
en los posible. En este caso, el espacio que actúa de charnela entre el tejido 
actual y el propuesto es la avenida del País Valencià y la calle Pintor Sorolla 
como enlace con el corazón del tejido histórico.

Hay otro tipo de relaciones que establecen la coherencia y cohesión entre 
los elementos de una misma propuesta o proyecto conjunto, su composición 
urbanística. La correspondencia entre elementos y su integración en un diseño 
unitario con una identidad definida, se consigue cuando la ordenación de 
diferentes ingredientes se rige por una estructura articuladora identificable, 
esto es, cuando se perciben como una entidad  inherente a unos objetivos 

Pág. 50. Imágenes actuales del espacio de 

transición entre la ciudad y las huertas donde 

plantear nuevas viviendas. Fuente: elaboración 

propia.

Pág. 51. Proyecto de mejoras en la urbanización 

de la Avenida del País Valencià y esquemas de 

relaciones longitudinales y transversales de 

nuevas agrupaciones residenciales respecto a su 

entorno. Autores: S. Estíbalez, M. Calvo, O. Alcaide
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comunes. Una estructura que sea capaz de traducir un programa de usos 
y actividades a través de realidades construidas que ponen de manifiesto 
unas reglas y unos cometidos. Cada elemento cumplirá un papel dentro del 
conjunto y, cuando pensamos en términos de ciudad, aún más hemos de 
percibir un paisaje general ordenado y homogéneo en sus partes. 

Eso no significa que todas ellas sean iguales, ni que su destino sea el 
mismo. En todo conjunto, más en uno urbano, existen jerarquías distintas 
por el destino y por el nivel de representatividad de cada pieza urbana. 
Mientras la vivienda es el denominador común y, por tanto, el elemento que 
aporta una mayor homogeneidad (aunque según su localización, su valor 
patrimonial, su intensidad de uso o su carácter multifuncional, entre otros, 
puede jugar un papel diferencial o articulador de su entorno), los equipamientos 
se constituyen, sin embargo, como espacios destacados dentro del conjunto, 
representativos y aglutinadores de un tejido residencial amplio.

En los trabajos se traduce la voluntad de ampliar el tejido urbano de 
Sedaví, no tanto a partir de edificios puntuales, sino constituyendo una nueva 
entidad vecinal reconocible que incremente el carácter comunitario de sus 
vecinos. Una intención que debe traducir un programa completo en usos del 
suelo, pero también una ordenación de edificios y zonas libres integrada y 
percibida como un conjunto dentro de la ciudad.

Las relaciones paisajísticas constituyen otra componente esencial de 
una intervención urbanística. La forma de percibir la escena urbana y las 
condiciones visuales y medioambientales que aporta un entorno como el de 
esta zona de Sedaví frente a la huerta, requiere un tratamiento específico. 
Dentro del territorio municipal, el sector a desarrollar tiene una especificidad 
añadida por situación, por los usos mayoritarios y por su capacidad de renovar 
y modernizar su entorno. Por situación, encontramos que está destinada a 
ocupar un suelo que asume el papel definitivo de límite entre el ámbito urbano 
y el rural del municipio, pero además construyendo la fachada inacabada de 
una de sus principales calles, la Avenida del País Valencià, y completando 
su sección última. Eso implica dar respuesta a tres compromisos: primero, 
completar el tejido urbano existente introduciendo mejoras que actualicen y 
revaloricen su entorno urbano más próximo; segundo, dada la presencia de 
un gran número de transeúntes que entran o pasan por el eje urbano principal 
de Sedaví, la imagen que se incorpore deberá responder a esas expectativas 
y cantidad de visualizaciones; y tercero y último, añadir orden, calidades 
del siglo XXI y, por tanto, la máxima categoría urbana a lo que constituirá la 
fachada última de la ciudad y la que se percibe a más larga distancia desde 
la orientación norte, también desde el eje ferroviario a su paso por Sedaví.

Pág. 52. Fotos de zonas verdes del entorno 

urbano y agrícola. Fuente: elaboración propia.

Pág. 53. Esquemas de relaciones con el entorno 

y planta general donde los equipamientos juegan 

un papel articulador predominante. Autores: N. 

Sosnovskaya, N. M. Rodriguez, S. E. Gacem.
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Los usos mayoritarios, vivienda y equipamiento público -colegio-, requieren 
unas calidades medioambientales de primer orden en la ciudad. No se trataba 
de seguir planteando ensanches bastardos, lo son porque han desvirtuado los 
modelos de ensanche originarios, ni bloques de viviendas entre medianeras 
compactando una unidad de manzana. Las condiciones actuales, más cuando 
la crisis sanitaria lo ha puesto de relieve más que nunca, exigen de una relación 
directa entre la vivienda y los espacios verdes. En este caso, por situación, 
como hemos dicho, tanto su relación directa con la avenida ajardinada como 
con el paisaje inmediato de huerta, ya le permite, de entrada, un contacto 
directo con la infraestructura verde urbana y territorial que la mayoría de 
las viviendas existentes no tienen. Pero no es suficiente. Las viviendas 
modernas ya se plantean desde la necesidad de formar conjuntos que les 
puedan proveer de espacios libres donde poder disfrutar de la naturaleza y 
las relaciones sociales de la comunidad. Espacios verdes que pasan a ser 
de titulación privada en tanto están a la disposición de dicha comunidad. 
Eso supone que cada agrupación parcelaria pueda disponer de metros 
cuadrados libres de edificación, de tamaño suficiente para permitir espacios 
soleados y aptos para diferentes actividades, y compartirlos o no con el resto 
de las unidades semejantes. Las viviendas, al tiempo que disponen de esa 
prolongación de sus funciones, también han de añadir en su configuración 
otras cualidades medioambientales como: ventilación cruzada, soleamiento, 
terrazas, aparcamiento subterráneo y servicios-comercios en planta baja 
que animen y aporten actividad como en otras partes de la ciudad al espacio 
público inmediato.

Pág. 54. Vistas de la propuesta completando 

el tejido urbano existente y la Avenida del País 

Valencià y la fachada última desde los huertos y 

el ferrocarril. Autores: M. Rodriguez, R. Linares, 

N. Hernández.

Pág. 55 Arriba. Ordenación urbanística a partir 

de un conjunto relevante de mayor altura y un 

equipamiento de remate. Autores: D. Belda, E.F. 

Medina, A. X. Caballer.

Pág. 55 Abajo. Ordenación urbanística con una 

composición unitaria articulada a partir de un 

equipamiento en la esquina. Autores: P. Martínez, 

G. Rodenas, Y. Chen.

SEDAVÍ

VISTA 1
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Pág. 56 y 57. Planta de detalle y planta-sección 

del frente a la huerta con huertos urbanos y paseo 

público. Autores: N. Sosnovskaya, N. M. Rodriguez, 

S. E. Gacem y N. Sosnovskaya (individual).

Pág. 58. Ordenación con agrupaciones de 

vivienda con verde privado interior, el tratamiento 

de una de ellas y vista de sus espacios interiores. 

Autores: M. Rodriguez, R. Linares, N. Hernández 

y R. Linares (individual).
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Por último, aludir a la importancia de ese espacio de transición urbano-
territorial como reflejo de la necesidad de no perder una vinculación 
permanente entre las dos realidades de un mismo municipio. Las soluciones 
planteadas acudirán en su totalidad a plantear un espacio público de borde que 
represente, del mismo modo que las nuevas fachadas, lo mejor de la ciudad. 
Un ámbito que favorezca mantener actividades de todo tipo que, al mismo 
tiempo, permita cierta permeabilidad entre ambos y sea capaz de aportar 
lo mejor de cada uno. Espacio puerta, pero también espacio de confluencia 
entre usos interdependientes.

Los trabajos inciden en paseos públicos, a veces con ampliaciones donde 
recoger un flujo de vecinos mayor, paseos miradores sobre una huerta a cota 
menor por la necesidad de riego, espacios intermedios con huertos urbanos 
como franjas verdes a escala de ciudad, pero con la materialización de 
cultivos, y tratamientos diferentes. Huerta-vivienda es un binomio que admite 
nuevas posibilidades en el siglo XXI y que está en la mano de municipios que 
disponen de esa cultura y de las inquietudes propias de los nuevos tiempos.
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PLANTA-SECCIÓN 1/500 AVENIDA PAÍS VALENCIÀ
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Sedaví desde la regulación urbanística y sectorial
Julia Deltoro Soto,  Ana Gascón Hernández y Julia Cano Blasco

Los primeros planes reguladores de la actividad urbanística del territorio 
valenciano, el Plan General de Ordenación Urbana (P.G.O.U.) de Valencia y 
su Cintura, aprobado el 27 de julio de 1946 y el Plan General de Ordenación 
Urbana de Valencia y su Comarca aprobado el 30 de junio de 1966 incidían 
sobre el término municipal de Sedaví, enclavado dentro del Área Metropolitana 
de Valencia (AMV). Con dos planteamientos muy distintos sobre el futuro 
de ese territorio, un mayor respeto por el marco agrícola, en un caso, y el 
despegue industrial y de residencial extensivo, en el otro, ambos plantean 
crecimientos urbanos e infraestructuras que marcarán el rumbo del desarrollo 
territorial de los municipios implicados y, aunque muchas de sus prescripciones 
no se materializarán, otras muchas dejarán huella sobre los mismos.

Posteriormente, el primer documento de planeamiento propio del 
municipio, su P.G.O.U. se aprueba el 29 de noviembre de 1988, lo que le permite 
tener a partir de ese momento una visión conjunta del término municipal y 
orientar de forma autónoma su planificación. En este plan se clasifica el suelo 
en urbano, urbanizable programado y no programado y no urbanizable, de 
acuerdo con los criterios de la ley nacional vigente de 1975.

El primer instrumento de planeamiento municipal es sustituido por el 
Plan General de Ordenación Urbana de 2005, y revisado en marzo de 2011, 
adaptaciones que marcan hasta el momento el crecimiento de Sedaví. 
Este nuevo plan fija como suelo urbano el ya consolidado, transformado 
y urbanizado y categoriza el mismo entre suelo urbano con urbanización 
consolidada o no consolidada. A nivel de calificación residencial, define dos 
Unidades de Ejecución, UE-1 una pequeña área de uso residencial en ensanche 
y la UE-2, que se localiza junto al acceso al municipio desde la autovía V-31, 
como terciario en manzana densa. Como ámbitos que se desarrollarán a 
través de Planes de Reforma Interior y con uso residencial se fijan: el área 
PRI-1, situada al oeste del municipio entre el ferrocarril y hasta el casco ya 
consolidado, es una zona de ampliación de casco, y el PRI-2 localizado al 
noroeste del término como zona con edificación abierta de uso residencial.

El plan, de acuerdo con la tendencia actual, provee al municipio de amplias 
áreas de suelo urbanizable en previsión de un crecimiento importante. Por 
tanto, constituye como urbanizable (SUR-1) el área vacante que queda 
al noroeste del municipio, al norte de la CV-407 y colindante con el área 
industrial, como uso residencial con edificación abierta y donde se incluyen 

Portada. Vista sobre la zona SUR-1 Fuente: 

Elaboración propia.

Pág 59. Plan General de Ordenación Urbana de 

Valencia y su cintura de 1946 y Plan General de 

Ordenación Urbana de Valencia y su Comarca de 

1966, ambos recogiendo los municipios del AMV. 

Fuente: COPUT: La Gran Valencia. Trayectoria de 

un Plan General. Consellería de Obras Públicas 

Urbanismo y Transportes. Valencia, 1986. 
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Pág. 60. Vista sobre la zona de huerta SUR-1 

Fuente: elaboración propia.

Pág. 61 Arriba. Vuelo de 1987, un año antes de 

la aprobación del plan general de 1988. Fuente:  

Instituto Cartográfico de Valencia (ICV).

Pág. 61 Abajo. Plano A2 Ordenació. PGOU de 

Sedaví. Fuente: Portal de transparencia del 

Ayuntamiento de Sedaví.
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El present producte és una fidel reproducció d´un fotograma aeri original podent ser una
ampliació parcial del mateix però sense haver sigut sotmés a les correccions

geomètriques necessàries perquè tinga el rigor mètric d´un mapa.
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además varias dotaciones, centros educativos y zonas verdes. También 
es considerada urbanizable el área que queda del municipio al oeste del 
ferrocarril y el término de Valencia (SUR-2), con uso residencial y edificación 
abierta. Y, por último, califica una pequeña área de uso terciario al sureste 
de la V-31 y el término de Alfafar (SUT-1). De este modo, se colmataría todo 
el suelo vacante del municipio entre la V-31 y hasta el final de su término al 
oeste, pasando el ferrocarril.

Entre el suelo no urbanizable se distinguen distintas áreas de acuerdo 
con las siguientes zonas: como suelo no urbanizable con Protección Especial 
de Huerta se indica el área que queda al este de la V-31 y al norte del 
puente que la cruza hasta la Sèquia del Túria, para establecer una zona de 
amortiguación con el Parque Natural de L´Albufera.  A partir de la Sèquia, el 
suelo es Protegido Especial Albufera, dado que quedan los terrenos dentro 
del Parque Natural. También, dentro del suelo no urbanizable, se incluye una 
pequeña área de suelo no urbanizable de régimen común y las protecciones 
de reserva viarias, de dominio público y vías pecuarias.

A nivel municipal, Sedaví también aprueba su Plan de Movilidad Urbana 
Sostenible (P.M.U.S.). Se presenta en abril de 2018, tuvo el apoyo financiero 
de la Unión Europea y contó con la participación de la ciudadanía.  El 
principal objetivo de este plan era mejorar la vida de los ciudadanos y tratar 
de conseguir un equilibrio entre los medios de transporte, sobre las bases de 
la sostenibilidad, y de mejora de la calidad de vida en el municipio, fomentando 
los modos de transporte más respetuosos con el medioambiente, como 
la bicicleta y el peatón, e incrementar las facilidades para la utilización del 
transporte público y la reducción del uso del vehículo privado de paso y en 
el núcleo urbano. El plan realiza un diagnóstico de la situación analizando 
la oferta y la demanda y realiza un análisis DAFO (Debilidades, Amenazas, 
Fortalezas y Oportunidades) para concluir con cincuenta y una acciones a 
desarrollar a corto, medio o largo plazo. Las propuestas se clasifican en ocho 
tipologías: Movilidad peatonal, Movilidad en bicicleta, Accesibilidad, Transporte 
público, Vehículo privado, Estacionamiento, Transporte de mercancías y 
Actuaciones para la equidad de género.

Los instrumentos de ordenación supramunicipal modifican o completan 
ciertos aspectos del Plan General. La Ley de Ordenación del Territorio, 
Urbanismo y Paisaje de la Comunidad Valenciana de 2014 (LOTUP) define, 
entre otros, como planeamiento de carácter supramunicipal la Estrategia 
Territorial de la Comunidad Valenciana (ETCV) o los Planes de Acción 
Territorial (PATs). Atendiendo a los documentos que inciden en el término 
municipal nos encontramos con las siguientes disposiciones:

Pág. 63 Arriba. Plano de ordenación estructural 

del término municipal. Calificación del Suelo. Texto 

refundido Plan General de Ordenación Urbana de 

Sedaví. Revisión marzo de 2011. Fuente: Portal de 

transparencia del Ayuntamiento de Sedaví.

Pág. 63 Abajo. PMUS. Plano de itinerarios 

escolares y prioridad peatonal. Fuente: Portal de 

transparencia del Ayuntamiento de Sedaví.
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De acuerdo con el Decreto 1/2011 por el que se aprueba la Estrategia 
Territorial de la Comunidad Valenciana, en 2011, y con el artículo 37 de la 
Ley de Ordenación del Territorio y Protección del Paisaje en su artículo 37, 
se define como:

“el instrumento que define un modelo territorial de futuro para la 
Comunitat Valenciana con el máximo consenso entre los agentes 
sociales que operan en el territorio. Es éste un modelo que integra 
las políticas sectoriales con proyección territorial tiene en cuenta las 
amenazas y oportunidades del contexto exterior, fomenta las acciones 
impulsoras de cambios en el territorio, establece directrices de 
planificación y gestión para el suelo no urbanizable, y define los ámbitos 
adecuados para la planificación de ámbito subregional. Todo ello, en un 
escenario económico y social complejo en el que se están produciendo 
cambios trascendentales que van a tener grandes repercusiones en la 
estructura y posición estratégica de los territorios en el entorno global.”

En su capítulo dedicado a Áreas Funcionales 1, la Estrategia Territorial 
señala el ámbito metropolitano como un territorio con numerosas áreas de 
oportunidad y nodos de actividad económica que, en este caso, aparecen 
en el entorno inmediato del municipio de Sedaví. Algo que añade información 
valiosa de cara al futuro, por centrar los factores de desarrollo y actividad 
más relevantes (la ETCV es un documento vinculante hasta 2030) y 
añadir condiciones de localización estratégica al municipio de Sedaví. Las 
infraestructuras del futuro adquieren, del mismo modo, una trascendencia 
destacada dentro del mismo marco territorial al sur de Valencia.

Si nos referimos a los PATs, aún más vemos que el marco territorial y 
localización tiene además otras condiciones favorables. Por ejemplo, en 
cuanto a posibles riesgos naturales. De acuerdo con el Plan de Acción 
Territorial de carácter sectorial sobre prevención del Riesgo de Inundación 
en la Comunidad Valenciana (PATRICOVA), la mayor parte del municipio queda 
incluido dentro de la envolvente de peligro de inundación, pero no existe 
incidencia en el término municipal para los distintos niveles de peligrosidad 
de inundación ni para el de riesgo de inundación, a excepción del área más al 
este del término municipal que posee un nivel de peligrosidad de inundación 
de nivel 6, el más bajo.

El entorno cultural e histórico del territorio de l’Horta Sud al que pertenece 
el municipio de Sedaví se desarrolla vinculado a la actividad de la huerta y 
a los valores añadidos del Parque Natural de la Albufera. El Plan de Acción 

Pág. 65. Capítulo 29, Áreas Funcionales. ETCV, 

libro digital. Fuente: Consellería de Política 

Territorial, Obras Públicas y Movilidad.
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Territorial de Ordenación y Dinamización de la Huerta de Valencia. Sedaví 
queda recogido dentro del ámbito de aplicación del Plan. Dada la cercanía 
del Parque Natural de l´Albufera, mucha superficie del término queda dentro 
de áreas con valor paisajístico del territorio, áreas de huerta con valor medio 
y otras, las más cercanas al Parque con valor máximo.

El área de suelo urbanizable, SUR-1, que se ha comentado previamente 
y que el Plan General de Sedaví considera como Suelo Urbanizable de uso 
residencial, incluyendo una dotación para uso educativo y zonas verdes, 
queda modificado por el PAT de la Huerta de carácter supramunicipal y lo 
incluye como sector de recuperación de huerta y lo clasifica como Huerta 
de Protección Especial de Grado 2. De acuerdo con este último, se puede 
desarrollar sobre este suelo de un modo agrupado un tercio de la edificabilidad 
previamente indicada en el Plan General. Se elimina también de este modo la 
reserva de equipamiento que estaba prevista para el área. 

El PATODHV tiene la finalidad de proteger aquellos suelos que tienen 
unas características positivas para la ciudadanía, para la conservación de los 
valores patrimoniales y para la producción agrícola. Aspectos destacados 
de los mismos como su naturaleza en cuanto a productividad y paisaje, a sus 
condiciones de articulación como Infraestructura Verde comarcal y regional 
y a cómo pueden ser apreciados y vistos desde los espacios de movilidad 
y descanso, son cuestiones que reflejan las estrategias y las decisiones 
tomadas que afectan de manera vinculante a todos los municipios.

Desde el punto de vista del valor y calidad de los suelos agrícolas, hay que 
tener en cuenta que no sólo forman parte de los servicios ecosistémicos que 
nos ofrecen como parte de la Infraestructura Verde, sino que forman parte de 
la identidad cultural del lugar y como tal son apreciados por la población como 
paisajes propios y de valor añadido. En ese sentido, es preciso conservarlos 
y mantenerlos, así como el patrimonio construido asociados a ello: acequias, 
molinos y edificios tradicionales vinculados al campo. En la medida que se 
valoren positivamente, y así lo ha recogido el PATODHV, deben ser percibidos 
por propios y extraños como parte sustancial de la imagen de nuestro entorno, 
como el paisaje que nos aporta singularidad y cultura. Si añadimos a esos 
valores los postulados del mercado local o la biodiversidad en el “Km 0” que 
reclama un desarrollo más sostenibilidad, estaremos apostando por nuestro 
entono agrícola y natural.

Aludir también al Plan de Acción Territorial Metropolitano de Valencia 
(PATEVAL), que está en fase de redacción y, según se expone en la resolución 
de inicio del Plan de 1 de julio de 2016, va a suponer un importante documento 
que marcará el futuro del planeamiento de Valencia y su área metropolitana, 

Pág. 66 Arriba. Vuelo aéreo. Fuente: Google Earth.

Pág. 66 Abajo. PATODHV: Autoras: Isvoranu, 

Andreea Pascu, Ionela Mihaela Escribano Pardo, 

María. Fuente: Consellería de Política Territorial, 

Obras Públicas y Movilidad.

Pág. 67 Arriba. PATRICOVA: Plano realizado por:  

Iulia Andree Gavriluta, Vanessa Law Peña, Paula 

Jorge Alfonso. Fuente: Consellería de Política 

Territorial, Obras Públicas y Movilidad.

Pág. 67 Abajo. Plano de Objetivos, Estrategias 

Y Acciones Dinamizadoras del Plan de Acción 

Territorial de Ordenación y Dinamización de la 

Huerta de Valencia. Fuente: Consellería de Política 

Territorial, Obras Públicas y Movilidad.
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dentro de la que se incluye Sedaví.  Las principales propuestas del Plan de 
Acción Territorial Metropolitano de Valencia, de acuerdo con esta resolución 
son:

La definición y caracterización de la infraestructura verde del territorio 
con los objetivos de conservar y poner en valor los suelos con mayores 
valores ambientales, territoriales, paisajísticos, productivos y culturales, 
así como el conjunto de conexiones territoriales y biológicas que 
permiten la conservación de los procesos ecológicos permitiendo, al 
mismo tiempo, un uso recreativo sostenible del territorio. 

Las propuestas en materia de sistema de ciudades. Aquí, el Plan trabaja 
en una doble dirección, identificando sectores de suelo planificados, 
pero con una marcada insostenibilidad, y la definición y regulación de 
ámbitos estratégicos de carácter supramunicipal. 

El tercer tipo de propuestas se desarrollará sobre las infraestructuras 
de movilidad, donde se adoptarán las infraestructuras de vertebración 
externas e internas necesarias para que el área metropolitana de 
Valencia se conecte con los grandes nodos globales, y se eliminen 
los problemas de congestión de la red metropolitana reforzando el 
modelo productivo y la accesibilidad universal.

El cuarto tipo de propuestas deriva del estudio de paisaje-catálogo 
de paisaje del área metropolitana, el cual delimitará las unidades de 
paisaje adecuadas para zonificar el suelo no urbanizable de los planes 
generales estructurales de los municipios.

El último tipo de determinaciones será una normativa para coordinar el 
conjunto de los planes municipales en aspectos tan relevantes como la 
regulación del suelo rural, las políticas de vivienda, los equipamientos 
públicos supramunicipales, el transporte público, los crecimientos 
urbanísticos, etc.

El Plan se planteó en origen todos los posibles escenarios, que iban desde 
la no coordinación del desarrollo urbano entre municipios hasta figuras muy 
concretas de crecimiento adoptadas en otros contextos y en otras épocas, 
por ejemplo, el crecimiento lineal en paralelo a las infraestructuras de 
comunicación o por un crecimiento nodal. Al final, aunque está por aprobarse 

Pág. 69 Arriba. Características de los espacios 

agrícolas, dominan en la zona los cultivos de 

regadío hasta llegar a los arrozales del Parque de 

la Albufera. Realizado por P. Blanch, M. Panis y M. 

Bergés. Fuente: PATODHV, Consellería de Política 

Territorial, Obras Públicas y Movilidad.

Pág. 69 Abajo. Unidades de Paisaje y Elementos 

de Valor Patrimonial. PATODHV. Realizado por M. 

Aygües, M. Mansilla e I. Ros. Fuente: PATODHV, 

Consellería de Política Territorial, Obras Públicas 

y Movilidad.
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definitivamente, el territorio metropolitano tendrá que optar por articular su 
desarrollo de algún modo y los municipios implicados tendrán que valorar 
los beneficios de actuar coordinadamente.

El municipio de Sedaví, como municipio implicado con el espacio 
metropolitano, queda incorporado en el Plan Básico de Movilidad del área 
metropolitana de Valencia, aprobado el 29 de noviembre de 2018, donde 
entre otras propuestas Sedaví forma parte del Anillo Verde Metropolitano que 
circunda Valencia y de la red de itinerarios no motorizados a desarrollarse 
dentro del Plan. Existe ya en el municipio un circuito ciclista que discurre por la 
Avinguda del País Valencià (CV-407), de este a oeste, que actualmente finaliza 
en la rotonda previa al cruce de la V-31. Se propone en el Plan continuarlo 
hacia el este hasta el mar (Tramo 1- PINEDO-SEDAVÍ) y hacia el oeste para 
su conexión con Picanya (Tramo 2 SEDAVÍ-PICANYA). También que se realice 
otro eje ciclista norte-sur, que lo comunique con Valencia y los municipios 
de l’Horta Sud.

Se programa también la mejora de la red de autobuses metropolitanos 
(Metrobus) con la línea 2, Valencia-Sedaví- C.C. Alfafar, así como la mejora 
del transporte ferroviario y la intermodalidad, creando aparcamientos para 
bicicletas en las paradas del transporte público, siendo la estación más 
cercana la de Alfafar-Benetússer.  Sedaví tiene la ventaja, de nuevo, de su 
posición inmediata a Valencia, por eso las redes de transporte público le 
añaden posibilidades de conexión con la capital, pero también con las que 
conducen hacia el sur del área metropolitana. Es evidente que hasta la red 
de servicio de la empresa EMT que sirve a toda la ciudad de Valencia se 
plantea el contacto con el municipio de Sedaví, articulando la línea 9 con el 
resto de las que cubren toda la capital.

Añadimos el documento que constituye el Estudio de Planeamiento para el 
trazado del itinerario ciclista EuroVelo EV8 a lo largo del territorio valenciano. 
Documento en línea con la LEY 6/2011, de 1 de abril, de la Generalitat, de 
Movilidad de la Comunidad Valenciana, un documento que define “las 
características básicas de los tramos y elementos funcionales necesarios 
para completar dicho itinerario, haciéndolo viable en el plazo previsto”. La 
mejor definición es que surge gestionado por la Federación Europea de 
Ciclistas (ECF) cuyo objetivo es conformar una única red ciclista transnacional 
mediante la integración de itinerarios existentes y planificados en una única 
red de ámbito europeo. La red se estructura en 15 rutas por toda Europa, 
con más de 45.000 kilómetros existentes y una previsión de superar, una 
vez completada, los 70.000 km. 

Pág. 71 Arriba. PATEVAL, alternativas al 

crecimiento del Área Metropolitana. Fuente: 

PATEVAL, Esborrany del Pla i Document inicial, 

Consellería de Política Territorial, Obras Públicas 

y Movilidad.

Pág. 71 Abajo. Anillo Verde Metropolitano de 

Valencia, tramo 2 y 3, y ampliación a su paso por 

Sedaví. Fuente: Consellería de Política Territorial, 

Obras Públicas y Movilidad.
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Pág. 72. Mapa de las líneas planteadas de la red 

EUROVELO y su recorrido a su paso por Valencia 

y Sedaví. Fuente: Consellería de Política Territorial, 

Obras Públicas y Movilidad. 

Pág. 73 Arriba. Plan Básico de Movilidad del Área 

Metropolitana de València. Red de autobuses de la 

EMT y Plan de fomento y consolidación de la red 

de itinerarios ciclo-peatonales intermunicipales. 

Fuente: Consellería de Política Territorial, Obras 

Públicas y Movilidad.

Pág. 73 Abajo. Esquemas de posibles estrategias 

a medio largo plazo para el entorno territorial sur 

de Valencia. Autores: M Aygües, M. Mansilla e I. 

Ros.

del municipio de Sedaví (tramo 5C2), a lo largo de un camino agrícola con 1.3 
km de longitud y en contacto con el límite del Parque Natural de L´Albufera. 
Una oportunidad añadida a las comentadas, sobre todo de cara al turismo 
y a la posibilidad de una línea más de conexión territorial para la población 
y los municipios vecinos.

Con todo lo reseñado, Sedaví tiene unas expectativas abiertas, no sólo por 
su propio planeamiento, sino por todas las opciones de mejora que le plantean 
los distintos planes comentados. Por un lado, incidir en su desarrollo a lo 
largo de las últimas décadas, favorecido por su localización y la accesibilidad 
a través del ferrocarril próximo y la autovía y enlace de la V-31, algo que 
va añadiendo posibilidades de mejora en transporte público y que merece 
alguna revisión en cuanto a la futura sección de la autovía, a la separación 
de transporte pesado y ligero y a evitar el tráfico de paso por la CV-407, 
su calle principal, Avenida del País Valencia, un bulevar que retoma el anillo 
verde metropolitano ciclista y que se perfila como un bulevar de acceso a 
la huerta norte.

Una vez urbanizados y edificados los suelos previstos en su planeamiento 
con las limitaciones del PATODHV, es previsible que las actuaciones a largo 
plazo se orienten a actuaciones de regeneración o renovación urbana, 
modificando los usos o adaptándolos a las necesidades futuras.  La 
sostenibilidad nos da las claves de ese largo plazo asumiendo los requisitos 
del bienestar social y la calidad de vida, pero también la conservación de los 
valores de nuestro territorio y el cuidado del medioambiente. La legislación 
vigente así lo interpreta y el urbanismo posible de escala territorial, así lo 
perfila.
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El conjunto de municipios analizados junto a Sedaví, incluidos todos 
en la comarca de l’Horta Sud tienen una lectura continua en el territorio 
articulada alrededor de la autovía V31 o Pista de Silla como infraestructura 
viaria principal. Las propuestas presentadas inciden en plantear estrategias 
de reordenación y mejora para todo ese conjunto.

Se trata de un ámbito supramunicipal que comparte atributos territoriales 
de diferente naturaleza. Su bagaje cultural está ligado a una producción 
agrícola que permanece y se protege a través del PATODHV; a un paisaje de 
especial valor natural y medioambiental vinculado a la Albufera de Valencia 
y al hoy Parque Natural del mismo nombre y a unos parajes ; a una dinámica 
industrial y comercial favorecida por su proximidad a la capital de Valencia 
y a su puerto; y, desde luego, una infraestructuras viarias y ferroviarias que 
le han permitido un enlace directo con Valencia y con los territorios que, a 
lo largo del tiempo, han mejorado sus vínculos directos con dicha capital.

La proximidad a Valencia, de Sedaví, primer municipio colindante al sur de 
la capital, y los 7 siguientes a lo largo de la pista de Silla, imprime un carácter 
y una actividad añadida que favorece el desarrollo territorial conjunto. Son 
poblaciones que tienen su propio recorrido histórico, aunque gran parte de 
este mantenga relaciones compartidas y también vinculadas a la evolución 
de la capital, foco principal de un amplio territorio. Los sucesivos entes 
metropolitanos, Gran Valencia (1946), Consell Metropolitá de l’Horta (1986) 
ponen de manifiesto la vinculación tan directa y cada vez más necesaria para 
dar coherencia y coordinación a un ámbito estrechamente relacionado por 
la cantidad de implicaciones mutuas.

Las cuestiones pendientes ponen el acento en el modelo territorial. En los 
aspectos decisivos para un territorio compartido, tanto en la materialidad de 
su suelo, en los valores culturales o en los procesos de desarrollo económico 
seguidos por los distintos municipios. De ahí que valga la pena concretar 
algunas cuestiones que pueden ser esclarecedoras a medio y largo plazo:

Los acuerdos y la cooperación para un desarrollo territorial conjunto 
frente al aislamiento de los entes municipales.

La inexistencia de un organismo metropolitano que coordine actuaciones 
a favor de los intereses comunes mantiene con un nivel bajo los convenios 

La escala supramunicipal 
Carmen Blasco Sánchez

Portada. Situación y evolución de la población de 

Sedaví. Autores: P. Torrecilla, P. Márquez, D. Pérez 

de los Cobos y I. Ribera, A. Fernández, G. Sánchez, 

E. Solsona.
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Pág. 77 Arriba. Evolución y estado actual. Autores: 

M. Aygües, M. Mansilla, I. Ros.

Pág. 77 Abajo. Ámbitos municipales. Autores: S. 

Gil, A. Cendón.

intermunicipales o una cooperación entre municipios de manera informal y 
voluntaria. 

Es conveniente ir incrementando estos acuerdos, al menos en aquellos 
temas que incidan de un modo más directo sobre la actividad diaria de las 
diferentes poblaciones. Como aconseja el Comité Europeo para las Regiones 
“Cuando no exista una larga tradición de cooperación, dichos proyectos 
deben centrarse en cuestiones sin fuertes conflictos de intereses, como la 
infraestructura para bicicletas, la infraestructura verde, el marketing directo 
de productos agrícolas”. Es bueno tomar como referencia ejemplos de otros 
territorios que, por ejemplo, mantienen cuotas altas de satisfacción y de 
funcionamiento eficiente en su transporte de cercanías cuando existe esa 
cooperación de ámbito supramunicipal.

Los límites de las administraciones municipales son virtuales, no físicos, 
y en muchos casos, como en esta zona sur de Valencia, hasta los tejidos 
urbanos se entremezclan sin solución de continuidad formando conurbaciones 
indisolubles. Es, por tanto, un territorio muy compartido y con muchos 
factores en común, históricos, culturales y económicos, por no mencionar 
los medioambientales y geográficos. Algo que facilita un entendimiento más 
amplio y, desde luego, más sostenible de su territorio, una realidad, al fin y al 
cabo, que ha de resolver problemas comunes y que, al mismo tiempo, puede 
sumar capacidades y esfuerzos para abordar retos colectivos de mayor 
alcance. Está en manos de los propios municipios el fomento de convenios y 
acuerdos de todo tipo entre ellos para favorecer una andadura, si no común 
al menos compartida, que multiplique las oportunidades para cada uno y, 
sobre todo, para el desarrollo de todo el territorio en el que se inscriben.

La necesidad de un modelo estructural de planificación territorial, de 
ordenación conjunta frente a desacuerdos en las formas de actuar o de 
favorecer los intereses propios, no siempre en armonía o coherentes 
con cierto equilibrio territorial. 

Hay que hacer un análisis más amplio de la situación que hoy en día, 
por diversas causas y acontecimientos (crisis climática, crisis económica y 
crisis sanitaria) están viviendo nuestros municipios de forma individual, pero 
por causas generalizables. Un análisis de la situación actual, del modelo 
urbanístico dominante, no siempre congruente con un modelo eficiente que 
permita ver con cierta perspectiva y asegurarnos soluciones de futuro.

Venimos de modelos en las últimas décadas que ya hoy entendemos 
desfavorables a nivel social, medioambiental y urbanístico: las urbanizaciones 
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Estos meses trabajando en el entorno de la Pista de Silla nos 
han iluminado en dos aspectos: hemos vuelto a tomar conciencia 
(pensamos que es un aprendizaje que nunca culminaremos) 
respecto al valor que el Parque Natural de la Albufera tiene, 
a nivel paisajístico, cultural, e incluso social. Sin darnos apenas 
cuenta, hemos ordenado nuestra investigación y nuestro proyecto 
en torno a este tesoro de nuestra cultura y de nuestra historia.

Junto con este, hemos desarrollado una profunda conciencia de 
ordenación del territorio, al observar desde cerca los desastres 
que pueden ocasionarse de un mal planteamiento territorial, 
causado en este caso por un afán de construir y de ampliar el 

uso comercial e industrial. 

Nuestro proyecto parte de un análisis histórico lo más completo 
posible, haciendo un especial hincapié en el uso actual que se le 
da al territorio: de comunicación y conexión, de intento de réplica 

a nivel comercial, y de crecimiento urbano. 
Junto con esto, observamos el ámbito más protegido de la Albufera, 
que en algunos puntos sufre una falta de atención censurable. 

Hemos querido apoyar nuestro proyecto concretamente en esto: 
en la importancia y la riqueza de la Albufera, como elemento 

capaz de ordenar y revalorizar todo el territorio. 
Respetando todo aquello que pensamos que debe permanercer 
como está, hemos querido convertir el área de la Huerta Sur 
de Valencia en un nuevo núcleo urbano potencial, que no solo 
replique a la ciudad de Valencia, si no que sea un apoyo seguro: 
apostamos por lo que actualmente se conoce como “la ciudad 

de los quince minutos”. 

Reforzando la estructura verde allí donde vemos que está más 
descuidada o que ni siquiera existe, extendemos una base vegetal 

sobre la que ordenamos el territorio. 
Aprovechamos los elementos en deterioro o abandono, que no 
escasean, para crear nuevos espacios tanto socio-culturales, 
como comerciales, como viarios (véanse los recorridos peatonales, 

los senderos inundables, las rutas patrimoniales, etc.)

Abogamos por una implementación de los Objetivos de Desarrollo 
Sostenible 2030, especialmente los objetivos 9, 10, 13 y 15; 
referidos a la industria e infraestructura, a las ciudades sostenibles, 

a la acción por el clima y a los ecosistemas terrestres.

El punto fuerte de este proyecto es la sinergia que se establece 
entre la nueva estructura verde, el Parque Natural de la Albufera, 
unos centros históricos revalorizados y en ocasiones intervenidos, 

y la propia ciudad de Valencia. 

Pretendemos crear un nuevo horizonte.
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ESQUEMAS PROPOSITIVOS
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Partimos de la base de una serie de entornos 
urbanos que conurban entre sí, disolviéndose el 

límite entre los mismos.

La gran masa urbana separa l’Horta Sud en 
dos espacios cortando las posibles conexiones. 
Además, esta gran conurbación da la espalda al 

territorio que la rodea.

Predominio del coche y su infraestructura sobre 
el paisaje creando barreras fisicas, sociales y 
medioambientales. La Pista de Silla es un continuo 

de bordes no resueltos.

Esponjamos la conurbacion creando limites entre 
las masas urbanas, y conexiones armoniosas entre 

estas.

Generación de corredores verdes tanto 
transversales como longitudinales que creen 
nuevas conexiones con la huerta y con el futuro 
proyecto de parque inundable en el nuevo cauce 

del Túria.

Proyección a escala humana, predominio de la 
medios de transporte sostenible, dejando de lado 
el coche y trabajando con la ciudad de los 15 

minutos.

DAFO - CAME

LÍMITES ADMINISTRATIVOS E: 1/30000                                                                               

LÍMITES 
ADMINISTRATIVOS
LEYENDA

LÍMITES ADMINISTRATIVOS

SILLA        
        25 km^2
         18.700 hab
         737 hab/km^2

BENIPARRELL 
        3,68 km^2
         1.952 hab
         530 hab/km^2

ALBAL
        7,37 km^2
         16.399 hab
         2.216 hab/km^2

CATARROJA
        13,04 km^2
         28.210 hab
         2.163 hab/km^2

MASSANASSA
        5,59 km^2
         9.667 hab
         1.729 hab/km^2

ALFAFAR
        10,10 km^2
        20.890 hab
         2.068 hab/km^2

BENETÚSER
        0,78 km^2
         14.799 hab
         18.973 hab/km^2

SEDAVÍ
        1,83 km^2
         10.333 hab
         5.646 hab/km^2
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Pág. 79. Usos del suelo. Usos urbanos y 

territoriales. Autoras: M. Escribano, A. Isvoranu, 

I. Pascu.

de ciudad dispersa y las actuaciones de baja densidad minando el territorio 
y otros usos del suelo, la sobreutilización del coche, a veces necesaria, para 
el acceso a algunos servicios públicos y su participación omnipresente y 
altamente contaminante en el espacio público y en el paisaje territorial, o 
los problemas ecológicos por la mala gestión del agua, entre otros muchos. 
Revertir estos problemas supone partir de otros modelos y llevarlos a la 
práctica de la manera más efectiva, esto es, desde un compromiso territorial 
amplio y con estrategias de alcance general.

Partir de un modelo coherente, regulado y eficaz a todos los niveles, 
implica poner sobre la mesa las alternativas que relacionen todos y cada uno 
de los problemas superponiendo criterios y sistemas de orden como síntesis 
de posibles equilibrios. Si las soluciones no son compartidas, los resultados 
no serán coherentes y el marco general, un territorio único, con los mismos 
recursos potenciales pero limitados, no podrá orientar un desarrollo acorde 
con los retos de estabilidad futura.

La Infraestructura verde como vector principal de calidad medioambiental 
y de armonización urbano-territorial frente a ocupaciones del suelo 
expansivas y acciones especulativas de mercado.

Como nos define nuestra Estrategia Territorial de la Comunidad Valenciana 
(ETCV), la Infraestructura Verde (IV) “son las áreas y los elementos de 
mayor valor natural, cultural y visual”, esto es, los ingredientes del territorio 
y las ciudades que adquieren un mayor relieve por ser depositarios de un 
patrimonio cultural y paisajístico, de facilitar servicios ecosistémicos como 
todos los espacios naturales, además de su capacidad económica tradicional 
(producción agrícola y forestal), y la de otros sectores destinados al turismo, 
deporte o actividades recreativas. 

La densidad de nuestras ciudades y los inconvenientes medioambientales 
añadidos tienen en la IV un aliado magnífico para superar los problemas que 
generan. Tanto que, a la necesidad de parques y jardines de tiempos atrás se 
suman nuevas propuestas que entienden ya no el verde dentro de la ciudad, 
sino la ciudad participando de un continuo sistema territorial articulador 
de verdes, patrimonio cultural y redes de agua. Y en esa nueva dimensión 
favorecedora de los espacios verdes para elevar la calidad de vida de la 
población y la permanencia de un territorio equitativo y estable aparecen 
nuevas propuestas habitacionales, de ajardinamientos y de huertos urbanos 
que multipliquen las opciones verdes y azules de nuestro marco urbano y 
territorial.
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Pág. 80. Estrategias de actuación Sedaví-Alfafar. 

Autores: M. Sanmiguel, G. Bataller, C. Fuster.

Pág 81. Propuesta de estructura. Modelo 

proyectual. Autores: M. Sanmiguel, G. Bataller, C. 

Fuster.

Pág. 82 y 83. Paisajes del agua. Autoras: M. 

Escribano, A. Isvoranu, I. Pascu.
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Pág. 84 Izquierda. Bordes Urbanos para mejorar 

la relación campo-ciudad y la relación entre 

diversos usos del suelo.  Autoras: M. Escribano, 

A. Isvoranu, I. Pascu.

Pág. 84 Derecha. Sedaví-Benetússer, Propuesta. 

Autores: I. Ribera, A. Fernández, G. Sánchez, E.

Solsona.

Pág. 85 Arriba. Plan de Acción Territorial de 

Ordenación y Dinamización de la Huerta de 

Valencia (PATODHV). Autores: S. Gil, A. Cendón. 

Pág. 85 Medio y abajo. Huertos urbanos 

como espacios de transición campo-ciudad 

e Infraestructura Verde actual. Autoras: I.A. 

Gavriluta, P. Jorge, V. Law.

Las relaciones campo-ciudad también se plantean de acuerdo con las 
ventajas añadidas que proporciona una IV preponderante y activa a todos 
los niveles (comarcal, metropolitana, municipal y local). Las periferias, 
convertidas en retazos de ciudad sin los niveles de calidad de los barrios 
centrales y vinculadas más a los viarios territoriales que a los espacios verdes 
periurbanos, ya no responden ni a los requisitos de hacer ciudad ni a las 
exigencias de una relación campo-ciudad estable.

El perfil urbano que muestran los paisajes de transición en el territorio 
conforme nos acercamos a las ciudades deben dar una idea clara y lo más 
favorable posible de lo que puede ofrecer cada ciudad. En algunos casos, el 
aspecto del borde urbano no tiene una definición clara, y aunque constituye la 
primera imagen de la ciudad al acercarnos a ella, tampoco es representativo 
de su identidad ni de sus valores del conjunto. Ante esa disyuntiva, el papel de 
los espacios de transición es fundamental y la incorporación de infraestructura 
verde puede cumplir un papel destacado por aportar una mayor cualificación 
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Los municipios pueden actuar sobre su suelo articulando los espacios 
verdes, sean naturales, ajardinados, agrícolas o forestales, también los 
espacios y la gestión del agua en todas las situaciones, y poner en relación 
la IV con el tejido urbano. Compartir elementos de mayor trascendencia 
territorial, espacios de movilidad blanda, parques agrícolas, rutas turísticas, 
etc., de nuevo multiplica opciones para beneficio individual y colectivo en el 
área territorial estudiada. Se trata de favorecer un paisaje con una gran carga 
patrimonial y con posibilidades de mejora que, necesariamente, por beneficios 
medioambientales, salud y bienestar colectivo son de primer orden a la hora 
de establecer un recorrido comprometido de mejoras continuas.

La intermodalidad en el transporte favoreciendo y “mejorando” los medios 
de conexión territorial frente a los desplazamientos masivos en vehículo 
individual.

En una extensión territorial tan asequible como de la comarca de l’Horta 
Sud y su cercanía a Valencia, contrasta el tratamiento de los canales de 
circulación preparados para el coche y con las carencias del transporte 
público y de una red más amplia y articulada de vías ciclista y peatonales, 
tanto para el deporte como para el paseo.

Las vías de escala territorial juegan un papel importante en la comunicación 
y accesibilidad de todas las personas en la zona y de esta con la península, 
pero supeditada en gran medida al tráfico por carretera de los vehículos 
particulares, ligeros y pesados. Eso se traduce en retenciones diarias y 
aparcamientos en superficie ocupando grandes extensiones, y conlleva 
niveles de contaminación y malestar que no ayudan a las personas, ni a la 
intensidad de usos que admite bien el territorio, ni tampoco a la visión de sus 
mejores atributos. Las soluciones las conocemos y no sólo pasan por cambiar 
el tipo de vehículo (híbrido, eléctrico, etc.), nos damos cuenta al viajar por 
otros países que la fortaleza de su transporte público, sobre todo, permite 
que muchos de sus habitantes ya no necesiten depender de un vehículo 
propio y las alternativas de la intermodalidad les da la opción de optar en 
cada caso por otros medios de comunicación y transporte. Hace falta que las 
líneas existentes se rijan por el cumplimiento de tiempos razonables y que se 
complementen con otras hasta cubrir las necesidades reales y futuras de la 
población, una movilidad sostenible, más que su rentabilidad o capitalización.

El fomento de la bicicleta es una de las alternativas que cada vez produce 
más beneficios a los tres niveles de la sostenibilidad (ambiental, social y 
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existente y estrategias de intervención. Autoras: 

M. Escribano, A. Isvoranu, I. Pascu.
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Pág. 88. Transporte público. Propuesta. Autoras: 

P. Blanch, M. Panis, M. Bergés.

Pág. 89 Ariba y medio. Bordes para mejorar la 

relación campo-ciudad y entre usos del suelo. 

Autores: S. Romero, E. Campos, R. Bellod. 

Pág. 89 Abajo. V31 propuesta. Autoras: I.A. 

Gavriluta, P. Jorge, V. Law.

económico) y, en ese sentido, la proximidad de Sedaví con Valencia y de los 
8 municipios entre sí permite recorridos en el orden de distancias admisibles 
en bicicleta como medio de transporte (aproximadamente 11km se pueden 
recorre en 30 minutos). Existen tramos consolidados, pero no una plataforma 
continua que salte incluso en cauce nuevo del Turia y permita un flujo mayor 
de usuarios. 

No podemos obviar el tema de la movilidad vinculado a la actividad 
económica. Las áreas de actividad económica se sirven y son servidas por 
un transporte mayoritario por carretera que decanta en muchas ocasiones 
su planificación, las dimensiones y las características de estas. También, en 
estos casos, sería deseable un incremento del transporte de mercancías por 
ferrocarril con la doble finalidad de evitar al máximo las emisiones de CO2 
de los vehículos pesados y de minimizar las afecciones sobre el territorio. Es 
una asignatura pendiente la del suelo de actividades económicas y la de su 
dependencia de las infraestructuras de transporte que en esta zona puede 
cambiar cuando el Corredor Mediterráneo sea una realidad consumada.

La gestión del agua para permitir un abastecimiento que es vital para 
evitar los efectos de su carencia o su violencia sobre sociedades y 
territorios frente a una pérdida permanente de caudales o a un insuficiente 
tratamiento de aguas residuales o de situaciones urbanas de riesgo.

El agua se convierte cada vez más en el recurso natural por excelencia y 
el de mayor necesidad. El cambio climático pone a prueba el territorio cuando 
se mantienen los periodos de sequía o cuando las inundaciones se producen 
con especial violencia. Ante esas situaciones extremas, las alteraciones de la 
geografía natural por procesos de urbanización o el incremento del porcentaje 
de suelo artificial no ayudan. Por el contrario, sí lo hacen mantener limpios y 
naturalizados los cauces fluviales y barrancos, las acequias y canales y los 
humedales de costa, incluido el lago de la Albufera, elementos fundamentales 
para mantener el equilibrio medioambiental y biológico de los municipios de 
l’Horta Sud.

Al equilibrio territorial a partir del ciclo natural del agua se consigue 
activando y protegiendo las geografías naturales y artificiales antes citadas, 
se suma la necesidad de recoger y salvaguardar los caudales naturales que 
se recogen por lluvia, deshielo o fenómenos físicos y naturales de otro tipo. Su 
acumulación y depuración, según el caso, puede ser una fuente inestimable de 
abastecimiento para consumos necesarios y para conservar los ecosistemas. 
Las alternativas se vienen barajando desde hace mucho tiempo y algunas 
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Tal como mencionamos en el CAME, 
pretendemos dotar de mayor calidad a todos 
aquellos espacios verdes existentes, dentro 
de la zona residencial, que lo requieran. 

Los municipios que contienen estos 12 km, 
tienen en su mayoría, una gran cantidad de 
zonas verdes de poca calidad que requieren 
de un mejor planteamiento. 

Este sería uno de los ejemplos que 
proponemos, una de las plazas del municipio 
de Massanassa que cuenta con escasa 
vegetación y por su consiguiente escasos 
espacios de sombra. Además, esta plaza 
cuenta con una zona de parque de pequeñas 
dimensiones y de poca calidad. 

La ventaja de esta zona es que cuenta con una 
gran cantidad de espacio libre que permite 
llevar a cabo pequeñas actuaciones, pero que 
con las cuales se puede llegar a conseguir 
grandes mejoras. 

Nuestra propuesta es dotar al espacio de 
una mayor superficie arbolada, que además 
conseguirá crear un mejor efecto de luces y 
sombras, así le otorgará riqueza al espacio.

Nuestra propuesta inicial consistía en enterrar las vías de tren para permitir crear un espacio verde de conexión entre los diferentes municipios, ya que estas vías provocan una gran contaminación acústica, y además se han 
producido grandes accidentes mortales en los pasos a nivel que permiten conectar la zona residencial con la industría. Como esta propuesta supondría un coste excesivo, planteamos como nueva actuación el desarrolllo de un 
corredor verde que recorra todas las vías, tanto en el límite con zona residencial como con la zona industrial. Este espacio si que realizará correctamente la función de pantalla creando un agradable espacio que oculte la visión 
de las vías y reduzca su huella en el paisaje urbano. -

La imagen muestra, de forma más definida, 
uno de los carriles bici que hemos propuesto 
en el plano de estrategías que se encuentra 
en la parte superior. 

Estos carriles permitirán una mayor conexión 
de los municipios con el Parque Natural de 
L´Albufera. Además, esta propuesta ayudará a 
potenciar el potencial turístico de los canales 
navegables del entorno de los 12 km.

Planteamos un carril bici en contacto 
directo con el Parque Natural de L´Albufera 
que recorrerá los canales navegables y 
los característicos arrozales de la zona. 
Materializaremos la propuesta con un camino 
de madera, acompañado de vegetación 
autóctona que aporte espacios en sombra 
donde poder descansar y poder disfrutal del 
paisaje tan característico valenciano. 

Además, de permitir el paseo y disfrute del 
lugar para las bicicletas, también se permite el 
paseo a los caminantes, por tanto fomentará 
la movilidad blanda. 

Evolución y usos

Movilidad Actual Paisaje y medio físico

Este nuevo carril bici empezaría en la zona de huerta oeste, 
pasando por Torrent, Picaña, Paiporta y Catarroja, conectándose 
a su vez con el carril bici existente que recorre todo el eje de 
poblaciones; finalizando su recorrido en el entorno natural de la 
Albufera. De esta forma, potenciaríamos este Parque Natural de 
gran importancia mediante una nueva vía ciclista, ya que estas 
son prácticamente inexistentes en la zona.

Los nuevos corredores verdes comunican los núcleos 
residenciales de las poblaciones con el espacio natural 
protegido de la Albufera. Se proyectan siguiendo el recorrido 
de los canales navegables y como continuación de las 
plataformas de los puertos. 

Las actuales vías del tren actúan como una pantalla 
entre la zona residencial y la industrial de la zona Este, 
pero no se trata de una buena solución a causa de la 
contaminación acústica que provoca este medio de 
transporte. Por este motivo decidimos enterrar las vías 
del tren en su paso por los núcleos de población. 

Territorio

- Mejorar la relación con la Albufera

- Rehabilitar el tejido de cultivos

Uso Industrial

- Desarrollar infraestructuras verdes

- Mejorar la conexión industria - residencial

- Cumplimiento del plan general

Uso Residencial

- Fomentar la edificación residencial

- Incrementar zonas verdes

Proponemos una nueva línea de autobús que dé servicio a todos 
los municipios que conforman los 12 km. Además, permitirá la 
conexión entre la zona industrial y la zona residencial de cada 
una de las poblaciones. Esta actuación también fomentará el uso 
del transporte público entre trabajadores que deben desplazarse 
a la industría, y que además, ayudará a evitar los atascos en la 
V-31.

Con respectoa a la línea de ferrocarril existente, proponemos la 
creación de nuevas estaciones en aquellos municipios que no 
cuentan con una propia. Estas serían: Sedaví, Albal y Beniparrell.

Como el límite entre la V-31 y la huerta no se encuentra tratado 
correctamente y el encuentro es muy brusco, planteamos la creación 
de una lámina de agua que recorra todo este borde que genera la 
V-31. Para esta actuación tomamos como referencia el límite que 
se genera entre el paisaje de Copenhague y su suelo urbano, en 
la localidad de Orestad, junto al proyecto del estudio danés BIG, 8 
Tallet.
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Pág. 90 y 91. Plan de Acción Territorial de Carácter 

Sectorial sobre Prevención del Riesgo de Inundación 

en la Comunitat Valenciana (PATRICOVA). Autoras: 

I.A. Gavriluta, P. Jorge, V. Law.

son tan antiguas como los tanques o estanques de tormentas subterráneos 
en ciudades como Barcelona en el Parque Güell. A gran escala también se 
puede optar por establecer estanques de retención en el territorio como 
lagunas artificiales que permiten además una mayor riqueza de fauna y flora 
y eliminan elementos contaminantes.

En general, los Sistemas de Drenaje Sostenibles (SUDS) son la solución 
para la captación de aguas reutilizables en sus múltiples modalidades. Una 
de ellas es su incorporación a parques y jardines como un ingrediente más 
de su composición y diseño, como lo ha sido tradicionalmente, pero con la 
función añadida de SUDS (estanques de retención de cierta dimensión, pozos 

ESCALA 1/40000
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de infiltración, jardines de lluvia, pavimentos permeables, cunetas verdes, 
etc.). De nuevo la infraestructura verde sumada a la azul del agua se puede 
convertir en la mejor apuesta para nuestros territorios y para el bienestar 
en nuestras ciudades. 

Las áreas urbanas de actividad económica entendidas en sentido amplio 
(industria, comercio, logística, dirección, innovación, etc.) como suelo 
urbanizado de calidad frente a las carencias de muchos polígonos 
tradicionales o a los asentamientos no regulados sobre el territorio.

Se trata de un suelo extenso en superficie y esencial en el desarrollo 
territorial de l’Horta Sud, y al mismo tiempo constituye el marco de suelo 
especializado más importante en el entorno inmediato de Valencia. 

Los municipios estudiados, desde Sedaví a Silla, aportan una gran cantidad 
de suelo destinado a actividades económicas duplicando prácticamente el 
suelo residencial y con algunos planes generales que prevén una ocupación 
aún por consolidar. Suelos especializados en empresas industriales de tamaño 
medio, en general, y de grandes superficies comerciales que aprovechan los 
servicios y dotaciones que les ofrecen los núcleos urbanos de origen. 

Su configuración varía con cada municipio, aunque se localizan apoyados 
sobre la Pista de Silla, algo que aporta una imagen desigual y escasamente 
tratada a lo largo de los 11km desde su cruce con el BY-Pass hasta el cauce 
nuevo del Turia. Un continuo urbanizado que no se planteó desde una 
planificación conjunta en su totalidad (sólo el Plan General de Ordenación 
Urbana de Valencia y su Comarca de 1966 con una visión desarrollista del 
territorio mancha como industrial una gran superficie coincidente en parte 
con la actual), sino que ha ido creciendo de acuerdo con los planes de cada 
municipio y en función de sus propias exigencias. Es, por tanto, un sumatorio 
de desiguales que pone de relieve la ordenación y la imagen de los polígonos 
industriales hoy superados que, a partir de una retícula ajustable, según 
el parcelario de rústica y el viario existente, y con unos mínimos servicios 
públicos, permitían a cada empresa incorporar en su parcela los elementos 
que libremente necesitara, al margen del conjunto urbano con el que debían 
convivir sus usuarios y sus construcciones.

Las propuestas de los nuevos parques empresariales y las medidas de 
mejora y modernización de los existentes establecen nuevos requisitos que 
armonicen con su paisaje urbano y rural inmediato y que sirvan de ejemplo 
e impulso para la innovación y el desarrollo económico para el resto del 
territorio. Los nuevos modelos urbanos incorporan requisitos de mayor calidad 

Pág. 93 Arriba izquierda. Renovación de zonas 

industriales (Beniparrell-Albal). Autores: S. Martínez, T. 

Guitarte, M. Jiménez

Pág. 93 Abajo izquierda. Parque empresarial 

compartiendo con zona residencial un gran parque 

franqueado por el ferrocarril (Albal) Autores: M. 

Sanmiguel, G. Bataller.

Pág. 93 Derecha. Esquema estructural actual y 

propuesta. Autores: M. Sanmiguel, G. Bataller, C. 

Fuster.
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02 estrategias gráficas
zona horta sud valencia-silla

transformación

02_ movilidad actual

03_ paisaje y medio físico

01 REDISEÑAR LOS ACCESOS A LOS MUNICIPIOS VALORANDO CRITERIOS DE IMAGEN EXTERIOR
El diseño de los accesos a los municipios hoy en día, se ha ido descuidando progresivamente, hasta llegar a un punto en el que 
existen algunos que se realizan atravesando una zona industrial. Por ello se trata de la realización de un nuevo trazado más atractivo 
atendiendo a los criterios generales de imagen exterior, impulsando los accesos naturales que se dan en municipios centroeuropeos. 

02 FAVORECER LOS VALORES PATRIMONIALES, MEDIOAMBIENTALES Y PAISAJÍSTICOS
Integrar los valores patricmoniales, medioambientales y paisajísticos como propósito principal para la planificación de la zona, 
impulsando como prioridad el parque natural de la Albufera que consta de un valor ecológico incalculable, siendo de las pocas 
que se conservan  en buen estado de la Comunidad Valenciana, antiguamente formada por una sucesión de albuferas y marjales.

03 FOMENTAR LAS CIRCULACIONES Y CONEXIONES AUMENTANDO LA OFERTA DE TRANSPORTE PÚBLICO
Favorecer las conexiones y circulación a Valencia y entre municipios resulta primordial ya que, actualmente se 
encuentra muy incomunicada en cuanto al ferrocarril que las atraviesa. Únicamente existen estaciones de este  medio en los                 
municipios de Alfafar-Benetúser (compartida), Masanasa, Catarroja y Silla, de forma que se trata de un medio ineficaz  hoy en día.

04 POTENCIAR LA INFLUENCIA INDUSTRIAL COMO MEDIDA DE CRECIMIENTO
El conjunto de municipios del estudio comparten un representativo carácter industrial que les identifica en mayor o menor 
medida, siendo una zona del sector industria muy potente ubicada próxima a la ciudad de Valencia. Potenciar este carácter 
con una renovación del mismo, tanto estética como morfológicamente, supondría un auge del sector  que atraiga nuevas inversiones.

05 TRAZAR UNA JERARQUIZACIÓN DE ZONAS EQUILIBRADA
Una vez analizada la zona, tras el estudio y evolución de los municipios, se observa una clara falta de estructura, un 
orden, un ritmo bien definido que disponga los diferentes elementos y usos de forma que responda a las necesidades del 
mismo de forma coherente y eficaz, y que a su vez, se dé una simbiosis entre usos mediante la integración del elemento verde.

06 REGENERAR LAS ZONAS URBANAS EXISTENTES MEDIANTE NUEVAS EDIFICACIONES Y DOTACIONES
Propósito muy importante debido a la gran cantidad de vacíos urbanos y carencias a lo largo del eje que pueden llegar a 
adquirir algunos de estos municipios, por ello, la realización de una regeneración de la edificación existente e impulso de otras 
nuevas junto con la aparición de dotaciones que logren ser capaces de articular los diferentes espacios, se lograría cubrir estos déficits.

07 IMPULSAR EL SECTOR TERCIARIO EN ESPACIOS LIBRES DE LOS MUNICIPIOS
A lo largo de los municipios se encuentra una gran cantidad de zonas urbanizables y vacías, por otra parte es indispensable un 
aumento en el sector terciario casi inexistente que únicamente encontramos en Alfafar y en menor medida en el municipio de Albal. 
Estas zonas le darían un nuevo carácter a los mismos, con un mayor orden e interconexión entre zonas que beneficiaría al conjunto.

08 REDEFINIR LOS BORDES ENTRE MUNICIPIOS EVITANDO LAS CONURBACIONES
Como consecuencia de un crecimiento desordenado, carente de una trama o argumento, nos encontramos con el fenómeno de la 
conurbación en las poblaciones superiores. Esta situación describe un conjunto de municipios en los que no se da una separación 
necesaria entre ellos, por tanto, no se cumple la estrategia que establece que se debería dejar siempre una franja de 500 m entre 
dos tejidos construidos urbanos. Desde Sedaví hasta el municipio de Albal se da en mayor medida esta situación para redefinirla.

09 CONTROLAR EL CRECIMIENTO HACIA LA HUERTA Y RECUPERAR SU PROTAGONISMO
Debido a la ausencia de una estrategia global en el desarrollo de estos municipios, se ha producido un crecimiento 
descontrolado que ha ganado un importante espacio a la huerta. Por ello, se propone recuperarla y emplearla como medio de 
control frente al avance de lo urbano, recuperando su protagonismo a través de los valores de calidad ambiental y patrimonial.

01 MEJORAR LOS ACCESOS Y CONEXIONES DEL SISTEMA VIARIO (MOVILIDAD MULTIMODAL)
Surge de la preocupación por el ordenamiento y organización de todos los transportes que circulan en la ciudad, gran 
prioridad a tener en cuenta. Es necesario descongestionar los municipios, no eliminando medios, sino conociendo cómo 
utilizarlos de forma más eficiente, garantizando de la misma forma el acceso a los ciudadanos en función de sus necesidades.

02 REGENERAR Y DOTAR DE UN MAYOR INTERÉS A LAS SECCIONES VIARIAS
Es necesario una clara mejora y rediseño  de las diferentes secciones viarias existentes en los municipios, con unas métricas          
adecuadas, la incorporación de nuevos carriles relacionados con la movilidad sostenible, muy tenida en cuenta en las 
futuras estrategias municipales y la integración del elemento verde, fomentando a su vez la relación entre habitante y municipio.

03 ADECUAR LA JERARQUIZACIÓN VIARIA Y REDISEÑAR LAS INFRAESTRUCTURAS ENTRE MUNICIPIOS
Una vez analizada la zona, tras el estudio de las infraestructuras viarias de los municipios, se detecta una jerarquización poco 
coherente, sin un orden ni un ritmo definido en función de su importancia y uso, que no responde a las necesidades del municipio, y 
que a su vez, no se encuentran bien interrelacionados dándose el fenómeno de la conurbación en casos como los de Sedaví-Alfafar.

04 IMPULSAR LA MOVILIDAD BLANDA SOSTENIBLE (PEATONAL Y CICLISTA)
Desarrollo de nuevas infraestructruras con vías peatonales y carriles bici a lo largo de los municipios para que se dé una mayor 
interconexión de forma sostenible, de tal forma que se produzca una descongestión del tráfico rodado para emplearse únicamente 
en los largos trayectos, consiguiendo una mayor independencia de estos medios con una mirada puesta en el futuro más inmediato.

05 PRIORIZAR LA CIRCULACIÓN, MEJORA Y CONEXIÓN DEL TRANSPORTE PÚBLICO METROPOLITANO
Favorecer las conexiones y circulación con la ciudad de Valencia y entre municipios resulta primordial ya que, actualmente se 
considera algo escasa, contando con un ferrocarril que las atraviesa. Únicamente existen estaciones de este medio en los municipios 
de Alfafar-Benetúser (compartida), Masanasa, Catarroja y Silla, de forma que podría potenciarse añadiendo paradas en el resto.

06 FOMENTAR LAS ÁREAS URBANAS DE INTERMODALIDAD (INTERCAMBIADORES DE TRANSPORTE)
Creación de diferentes intercambiadores de transporte, se trata de unos lugares de articulación de redes encaminados a facilitar la 
intermovilidad entre distintos modos de transporte de viajeros, siendo el elemento que hace de nexo entre la ciudad y las redes viarias.

07 DESARROLLAR CONFIGURACIONES AUTOSUFICIENTES SOSTENIBLES (CIUDAD DE LOS 15’)
Gracias al desarrollo de todos estos objetivos se puede lograr uno de los principales propósitos que debería tener una 
ciudad en la actualidad, cada vez más tenido en cuenta, la sostenibilidad aplicada a la movilidad, la propuesta conocida como                                                 
“La ciudad de los 15 minutos”. Se trata de una respuesta actual al problema del cambio climático que se basa en la reducción de los                                                            
desplazamientos gracias a la descentralización para poder ser más autosuficientes y a su vez, retomar la proximidad entre los ciudadanos.

08 INTEGRAR LA INFRAESTRUCTURA VERDE 
Los conectores ecológicos y funcionales son los que permiten el intercambio de la materia, la energía y la información entre los                                                              
ecosistemas, así como los conectores funcionales o territoriales que nos garantizan la permeabilidad física y visual, actuando como                                   
elementos de contención del desarrollo urbano impidiendo conurbaciones no deseadas y reforzando la identidad de los núcleos urbanos.

09 REGULAR E IMPLANTAR EL USO DE NUEVOS MODOS DE TRANSPORTE ELÉCTRICO (VMP)
En un futuro no muy lejano, la movilidad eléctrica va a desempeñar un papel  muy importante en la movilidad urbana y                                                                                                      
metropolitana. Por tanto, tenemos la necesidad de implantar una planificación asociada a la movilidad eléctrica en nuestro                           
ámbito, ya que con ello conseguiríamos una gran mejora en cuanto a lo que la movilidad se refiere como el descenso del uso 
de los transportes privados, reducción del tráfico, menor tráfico, fomentando en definitiva, la movilidad sostenible a largo plazo.  

10 PARTICIPACIÓN Y CONOCIMIENTO EN EL ÁMBITO DE LA MOVILIDAD
Consideramos de vital importancia la  concienciación social en lo que se refiere a la movilidad sostenible, ya que se trata en definitiva 
del futuro de nuestras ciudades, siendo a su vez necesaria la participación ciudadana para que puedan llevarse a cabo estos objetivos. 

01 IDENTIFICAR Y DELIMITAR A DIFERENTES ESCALAS LA RED BÁSICA DE LA INFRAESTRUCTURA VERDE
La identificación de la infraestructura verde contará con elementos que destaquen por su biodiversidad, o por su carácter como conector 
ecológico de relevancia a tres distintas escalas (territorial, local y urbana). Existirán elementos de la infraestructura verde a conservar 
y a restaurar, si tienen un potencial valioso y se encuentran degradados. Dado su carácter complejo, existen multitud de elementos 
a considerar como posibles integrantes de la misma, debido a su potencialidad para ofrecer alguna de las características anteriores.
Los elementos se clasificarán según su funcionalidad en los siguientes: áreas núcleo (la Albufera), corredores ecológicos (los 
Barrancos de Catarroja y Picassent), otros elementos multifuncionales (las franjas de huerta), buffer o áreas de amortiguación 
(una medida a implementar V-31) y elementos urbanos (los parques, jardines, estanques, paredes y cubiertas verdes).

02 REDUCIR LOS EFECTOS DE LA FRAGMENTACIÓN Y LA PÉRDIDA DE CONECTIVIDAD ECOLÓGICA
Identificando corredores ecológicos y zonas a desfragmentar a diferentes escalas, sin embargo, existen una gran falta de 
planificación sectorial, por ello, se busca una mejora de la conectividad, en sus tres escalas, asegurando la permeabilidad, 
coherencia e integración de los espacios protegidos, las especies y hábitats de interés, evaluando su efectividad.
A su vez, se pretende stablecer unas normas comunes de actuación para fortalecer, mejorar y prevenir la pérdida de la 
conectividad en espacios terrestres (huerta), fluviales (barrancos y Albufera), en el ámbito litoral y marino y medio urbano.

03 RESTAURAR LOS HÁBITATS Y ECOSISTEMAS, PRIORIZANDO SOLUCIONES NATURALES
Debido a no se ha prestado suficiente atención a la recuperación de la funcionalidad y totalidad de los servicios de los ecosistemas, 
detectándose una serie de carencias, como la falta de normativa sobre restauración ecológica o su bajo mantenimiento, por ello, proponemos 
una restauración de la vegetación, retenedora de CO2 de los ecosistemas junto con la huerta y los principales barrancos de la zona.

04 MANTENER Y MEJORAR LA PROVISIÓN DE SERVICIOS DE LOS ECOSISTEMAS DE LOS ELEMENTOS DE INFRAESTRUCTURA VERDE
En la actualidad existe una falta de conocimiento en relación a la provisión, evaluación y valoración de los servicios de los 
ecosistemas que va desde un conocimiento limitado sobre sus interacciones hasta los beneficios proporcionados en cuanto a 
permeabilidad y facilidad para moverse a través de diversos hábitats. A todo esto se añade la incertidumbre en relación a los 
modelos climáticos, costes de oportunidad y en relación a la cuantificación de los beneficios ecológicos y socio-económicos. 
Por todo ello, proponemos una intensificación de los servicios ambientales y los productivos (miel, pesca, árboles), entre otros.

05 MEJORAR LA RESILIENCIA Y ADAPTACIÓN AL CAMBIO CLIMÁTICO DE LOS ELEMENTOS DE LA INFRAESTRUCTURA VERDE
Contribuye a reforzar la conectividad entre zonas naturales existentes y a mejorar la calidad ecológica de los ecosistemas 
y sus servicios, por lo que se trata de una herramienta fundamental de adaptación al cambio climático, considerándose la 
Estrategia nacional de Infraestructura Verde y el Plan Nacional de Adaptación al Cambio Climático donde se establecen 
una serie de líneas de actuación orientadas a que el desarrollo de la infraestructura verde contemple la adaptación 
y mitigación de los efectos del cambio climático mediante la Infraestructura Verde de nuestro ámbito de actuación.

06 GARANTIZAR LA COHERENCIA TERRITORIAL DE LA INFRAESTRUCTURA VERDE CON LA COORDINACIÓN ENTRE ESCALAS
Es de gran necesidad dotar de coherencia a los elementos que componen la infraestructura verde en las tres distintas escalas, planteándose 
el establecimiento de una colaboración eficaz entre las Administraciones Públicas que permita la coordinación en el desarrollo de 
las estrategias, asegurar la coherencia territorial en su implementación y planificar la movilización adecuada de los fondos públicos.

07 INCORPORAR DE FORMA EFECTIVA LA INFRAESTRUCTURA VERDE, MEJORANDO LA CONECTIVIDAD Y RESTAURACIÓN ECOLÓGICA
El desarrollo de la infraestructura verde está condicionado en gran medida por la red de infraestructuras dejando de 
lado la conservación de la naturaleza, por ello, los instrumentos de conservación, dirigidos a la protección de espacios 
y especies, no han podido crear suficientes sinergias. Por tanto, proponemos la implantación de la ciudad saludable 
mediante el diseño de una infraestructura verde caracterizada por los cruces en sus tres escalas creando una unidad 
que promuevan un recorrido potente óptimo mediante los tres tipos de vegetación (árboles, arbustos y suelos tapizantes). 

08 ASEGURAR LA ADECUADA COMUNICACIÓN, EDUCACIÓN Y PARTICIPACIÓN EN EL DESARROLLO DE LA INFRAESTRUCTURA VERDE 
El carácter multifuncional y multiescalar que tiene la Infraestructura verde hace que su implementación suela generar conflictos de 
intereses, por lo que la información, concienciación y participación pública son herramientas fundamentales . Para garantizar este 
propósito planteamos una mejora en la conexión de los diferentes municipios con la huerta, los barrancos y con la gran área núcleo de la 
Albufera mediante un corredor ecológico blando hacia la huerta sobrepasando la autovía y que, a su vez lo hagan los espacios fluviales. 
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y responden a exigencias de imagen de marca y de innovación empresarial 
más sofisticadas. Sus redes e instalaciones son de última generación y su 
identidad se ajusta a las condiciones que le ofrece su medio físico y a la cultura 
de su territorio. Transformar esas áreas aportando una imagen urbana más 
actual y homogénea, cada vez más compatible con la vivienda, ordenar y 
actualizar sus servicios y hacerlas participar de todas las condiciones de un 
modelo territorial estructurado, es tan necesario como impulsar la economía 
y el desarrollo de toda la zona.

Energía asequible y no contaminante (Objetivo 7 de los Objetivos de 
Desarrollo Sostenible, ODS) frente a las fuentes contaminantes.

Como señala nuestro gobierno nacional: “La alerta climática planteada 
por la comunidad científica ha hecho que, en el horizonte 2020- 2050, las 
emisiones de CO2 se constituyan como el principal vector de transformación 
del sector de la energía. La descarbonización sistemática y profunda del 
sistema energético es el horizonte político prioritario a lograr en el siglo 
XXI”. Los datos son incuestionables y sabemos que la energía es el factor 
determinante del cambio climático y que contribuye en más del 50% a las 
emisiones de efecto invernadero. Por tanto, es un tema prioritario que a 
diferentes escalas requiere una especial atención.

Las opciones para reducir su impacto y favorecer que todas las personas 
puedan acceder a una fuente de energía se orientan hacia el uso de energías 
alternativas, verdes, limpias o renovables. Que en la actualidad ya son 
abundantes: la energía solar con paneles fotovoltaicos, la energía eólica 
a través de molinos, hoy ya aerogeneradores, la energía geotérmica que 
aprovecha las temperaturas del subsuelo o de manantiales, la hidroeléctrica, 
ya con historia, la biomasa que se extrae de la materia orgánica o la que se 
obtiene de las mareas marítimas. 

Los municipios hace tiempo que optaron por utilizar las cubiertas de sus 
edificios públicos con placas fotovoltaicas y generar ahorros importantes 
en ese sentido. En la actualidad, se plantea ampliar ese tipo de actuaciones 
incorporando edificios privados y, sobre todo, con las extensas cubiertas de 
los edificios de actividad económica. Se implementarían beneficios de todo 
tipo: de carácter medioambiental por la reducción de emisiones de gases 
de efecto invernadero, de carácter económico con la trayectoria reciente de 
costes energéticos a partir del importe del gas, nuevos empleos en un sector 
en pleno desarrollo y con financiación pública que favorezca un nuevo tejido 
empresarial capaz de impulsa un verdadero desarrollo de estos territorios.

Pág. 94 y 95. Parque empresarial como nexo (Albal-

Beniparrell). Autores: M. Aygües, M. Mansilla, I. Ros.
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ESCALA 1:200  O-N

El proyecto consiste en la sustitución de una zona industrial en la localidad de Sedaví por una 
zona reidencial de calidad. A grandes rasgos el proyecto se resume como una supermanzana 
con un boulevard en la zona este y un paseo en la zona oeste.  Esto permite disfrutar del      
espacio de manera cómoda y segura

 Además se han incluido un colegio de tamaño considerable, un centro cultural rodeado 
por una gran plaza y una zona comercial entorno a dos torres que resaltan como elemento          
singular desde la distancia. 

Un aspecto interesante es la creación de una calle peatonal que permite comunicar la plaza 
de Jaime I con la supermanzana, lo cual permitiría comunicar de manera segura el colegio 
existente con todos los equipamientos y viviendas. 
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ESCALA 1:1000         O-N
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PROPUESTA | PLANTA BAJA
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ETSAV
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PROPUESTAS DE INTERVENCIÓN

2º CURSO
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SEDAVÍ

2019/2020

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZAlejandro Ferrer Esplugues | Belén Serra Ferrando | 
Patricia Zaragoza Trello
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URBANÍSTICA 1

PROPUESTAS DE INTERVENCIÓN
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SEDAVÍ
2019/2020

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZ

USOS / INTERVENCIÓN

VIARIO / INTERVENCIÓN

ESTRUCTURA DE VERDE / INTERVENCIÓN

MATERIALIZACIÓN A MATERIALIZACIÓN B

Ferrer Esplugues Alejandro / Serra Ferrando Belén / Zaragoza Trello PatriciaETSAV ALUMNOS:

URBANÍSTICA 1
PROPUESTAS DE INTERVENCIÓN
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ESCALA 1:200  O-N
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ETSAV
URBANÍSTICA 1

PROPUESTAS DE INTERVENCIÓN

2º CURSO

Urbanismo - Paisaje
SEDAVÍ

2019/2020

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZ

Nerea Seguí Marí / Deyanira Saray Toapanta AguiarETSAV
URBANÍSTICA 1

PROPUESTAS DE INTERVENCIÓN

2º CURSO

Urbanismo - Paisaje

Panel A1SEDAVÍ
2019/2020

PROFESORES: FRANCISCO J. MARTÍNEZ    CARMEN BLASCO
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PROPUESTA DE COMPLEJO DE VIVIENDAS EN SEDAVÍ
Este proyecto consiste en adaptar una zona utilizada como fabricas e industrias para convertirlo en un complejo de viviendas cuyo confort y requerimientos 
sean los mejores para albergar a futuros residentes.
Partimos de una serie de manzanas cuyos edificios se han derribado para la renovación completa. Se decide optar por la construcción de 2 grandes macro-
manzanas abiertas trapezoidales de una escala similar y divididas entre ellas por un gran paseo peatonal. Al sur se sitúa unapreexistencia no derribable, por lo 
que se decide aislarla longitudinalmente añadiendole un equipamiento al este.
Dentro de las manzanas se situarán los requerimientos necesarios. Se crean grandes zonas de verdes y espacios cerrados de uso público. Mientras que la 
manzana sur supone la creación de un gran jardín interior, la manzana norte llevará consigo los principales equipamientos.
La manzana norte contendrá una escuela y un centro polivalente.
Las zonas verdes adquieren mucha importancia en el proyecto. se pretende crear una zona de jardines y poblar todo el recinto con distintas especies de árbo-
les que creen diversas sensaciones.

Nerea Seguí Marí | Deyanira Toapanta Aguiar

Nerea Seguí 
Deyanira Toapanta
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PLANTA BAJA

PROFESORES: CARMEN BLASCO Y FRANCISCO J
                                 MARTÍNEZ

2019/2020 SECCIÓN CALLE 1
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González García, Andrea/ Iannolo González, Caterina / Mengual Fenollar, GuzmánETSAV
URBANÍSTICA 1

PROPUESTAS DE INTERVENCIÓN

4º CURSO

Urbanismo - Paisaje

PANEL A1SEDAVÍ
2019/2020

PROFESORES: FRANCISCO J. MARTÍNEZ    CARMEN BLASCO

SECCIÓN GENERAL 2-2'

G.2'G.2

SECCIÓN GENERAL 1-1'
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  Este proyecto se encuentra ubicado en Sedaví, Municipio de la Comunidad Valenciana, España y está constituido por 
dos intervenciones.

  La primera consiste en la creación de un paseo adyacente a las vías del tren que permite que la comunidad disfrute de 
esa zona. Para ello se generaron una serie de caminos oblicuos rodeados de verde con plazas intercaladas dotadas de 
equipamientos. También cuenta con una serie de fuentes y árboles de hoja caduca que proporcionan sombras en verano 
y permiten disfrutar del Sol en invierno.

  La segunda consiste en la creación de unidades de agrupación parcelaria en lo que actualmente se encuentran manza-
nas con almacenes. Para ello se crearon tres unidades de agrupación que alojan 458 viviendas y se incluyó un colegio 
de Educación Primaria e infantil.

  Esta intervención esta basada en la creación de una zona urbana peatonal en donde el coche desaparece, los vehículos 
se estacionan en sótanos que se encuentran debajo de cada edificio. Se busca crear un espacio dotado de equipamientos 
y plazas en donde los habitantes de esta nueva intervención consten de todos los servicios necesarios sin la necesidad 
de ir muy lejos. 

  El verde y los espacios públicos constituyen un papel importante. Existen tres plazas públicas, la principal, se encuentra 
en el centro y atraviesa toda la intervención articulando el boulevard que se encuentra en el este con el paseo y el colegio 
de niños. 

  Cada unidad de agrupación cuenta con verdes propios y privados que poseen tarimas de madera en donde los niños jue-
gan y equipamientos privados para el disfrute de los residentes, además en la planta bajan poseen oficinas, coworkings 
y comercios que enriquecerán las actividades dentro de estas unidades.

  Ambas intervenciones crean una interesante relación entre lo público y privado buscando el máximo confort de los ha-
bitantes de Sedaví. 
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Urbanismo y Paisaje 2022  |  Sedaví

ETSAV
URBANÍSTICA 1

PROPUESTAS DE INTERVENCIÓN

2º CURSO

Urbanismo - Paisaje
SEDAVÍ

2019/2020

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZAndrea González García | Caterina Iannolo González | 
Guzmán Mengual Fenollar

ETSAV ALUMNOS:

URBANÍSTICA 1
PROPUESTAS DE INTERVENCIÓN

2º CURSO

Urbanismo - Paisaje
SEDAVÍ

2019/2020

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZ

Sección Avenida País Valencià (Sección 1)     E 1/200Iannolo, Caterina / González, Andrea / Mengual, Guzmán   E3

CREADO CON UNA VERSIÓN PARA ESTUDIANTES DE AUTODESK
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ETSAVALUMNOS:

URBANÍSTICA 1
PROPUESTAS DE INTERVENCIÓN

2º CURSO

Urbanismo - Paisaje
SEDAVÍ

2019/2020

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZ

Sección Calle Isabel la Católica (Sección 2)     E 1/200 Iannolo, Caterina / González, Andrea / Mengual, Guzmán   E3
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ETSAV ALUMNOS:

URBANÍSTICA 1
PROPUESTAS DE INTERVENCIÓN

2º CURSO

Urbanismo - Paisaje
SEDAVÍ

2019/2020

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZ

Sección Calle Isabel la Católica (Sección 2)     E 1/200Iannolo, Caterina / González, Andrea / Mengual, Guzmán   E3

CREADO CON UNA VERSIÓN PARA ESTUDIANTES DE AUTODESK
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104
ETSAV
URBANÍSTICA 1

PROPUESTAS DE INTERVENCIÓN

2º CURSO

Urbanismo - Paisaje
SEDAVÍ

2019/2020

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZAndrea González García | Caterina Iannolo González | 
Guzmán Mengual Fenollar

ETSAV ALUMNOS:

URBANÍSTICA 1
PROPUESTAS DE INTERVENCIÓN

2º CURSO

Urbanismo - Paisaje
SEDAVÍ

2019/2020

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZ

Plano de usos: propuesta   E 1/1500Iannolo, Caterina / Gonzalez, Andrea / Mengual, Guzmán   E3

CREADO CON UNA VERSIÓN PARA ESTUDIANTES DE AUTODESK
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COMERCIOS

OFICINAS

EQUIPAMIENTOS

COLEGIO

COWORKING
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ETSAV ALUMNOS:

URBANÍSTICA 1
PROPUESTAS DE INTERVENCIÓN

2º CURSO

Urbanismo - Paisaje
SEDAVÍ

2019/2020

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZ

Plano de alturas: propuesta   E 1/1500Iannolo, Caterina / Gonzalez, Andrea / Mengual, Guzmán   E3

CREADO CON UNA VERSIÓN PARA ESTUDIANTES DE AUTODESK
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TIPOLOGÍAS DE EDIFICACIÓN

USOS EN PLANTA BAJA

Andrea González
Caterina Iannolo

 Guzmán Mengual Fenolla
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Urbanismo y Paisaje 2022  |  Sedaví

ETSAV
URBANÍSTICA 1

PROPUESTAS DE INTERVENCIÓN

2º CURSO

Urbanismo - Paisaje
SEDAVÍ

2019/2020

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZAndrea González García | Caterina Iannolo González | 
Guzmán Mengual Fenollar

ETSAV ALUMNOS:

URBANÍSTICA 1
PROPUESTAS DE INTERVENCIÓN

2º CURSO

Urbanismo - Paisaje
SEDAVÍ

2019/2020

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZ

Unidad compositiva    E 1/500Iannolo, Caterina / González, Andrea / Mengual, Guzmán   E3

CREADO CON UNA VERSIÓN PARA ESTUDIANTES DE AUTODESK
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A A’

ETSAV ALUMNOS:

URBANÍSTICA 1
PROPUESTAS DE INTERVENCIÓN

2º CURSO

Urbanismo - Paisaje
SEDAVÍ

2019/2020

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZ

Unidad compositiva    E 1/500Iannolo, Caterina / González, Andrea / Mengual, Guzmán   E3

CREADO CON UNA VERSIÓN PARA ESTUDIANTES DE AUTODESK
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106 ETSAV
URBANÍSTICA 1

PROPUESTAS DE INTERVENCIÓN

2º CURSO

Urbanismo - Paisaje
SEDAVÍ

2019/2020

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZAndrea González García | Caterina Iannolo González | 
Guzmán Mengual Fenollar

ETSAV ALUMNOS:

URBANÍSTICA 1
PROPUESTAS DE INTERVENCIÓN

2º CURSO

Urbanismo - Paisaje
SEDAVÍ

2019/2020

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZ

Sección individual: planta       E 1/200González García, Andrea   E3

CREADO CON UNA VERSIÓN PARA ESTUDIANTES DE AUTODESK
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ETSAV ALUMNOS:

URBANÍSTICA 1
PROPUESTAS DE INTERVENCIÓN

2º CURSO

Urbanismo - Paisaje
SEDAVÍ

2019/2020

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZ

Sección individual: planta       E 1/200Iannolo González, Caterina   E3

CREADO CON UNA VERSIÓN PARA ESTUDIANTES DE AUTODESK
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ETSAV ALUMNOS:

URBANÍSTICA 1
PROPUESTAS DE INTERVENCIÓN

2º CURSO

Urbanismo - Paisaje
SEDAVÍ

2019/2020

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZ

Sección individual: sección       E 1/200Iannolo González, Caterina   E3

CREADO CON UNA VERSIÓN PARA ESTUDIANTES DE AUTODESK
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LEYENDA
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  Este proyecto se encuentra ubicado en Sedaví, Municipio de la Comunidad Valenciana, España y está constituido por 
dos intervenciones.

  La primera consiste en la creación de un paseo adyacente a las vías del tren que permite que la comunidad disfrute de 
esa zona. Para ello se generaron una serie de caminos oblicuos rodeados de verde con plazas intercaladas dotadas de 
equipamientos. También cuenta con una serie de fuentes y árboles de hoja caduca que proporcionan sombras en verano 
y permiten disfrutar del Sol en invierno.

  La segunda consiste en la creación de unidades de agrupación parcelaria en lo que actualmente se encuentran manza-
nas con almacenes. Para ello se crearon tres unidades de agrupación que alojan 458 viviendas y se incluyó un colegio 
de Educación Primaria e infantil.

  Esta intervención esta basada en la creación de una zona urbana peatonal en donde el coche desaparece, los vehículos 
se estacionan en sótanos que se encuentran debajo de cada edificio. Se busca crear un espacio dotado de equipamientos 
y plazas en donde los habitantes de esta nueva intervención consten de todos los servicios necesarios sin la necesidad 
de ir muy lejos. 

  El verde y los espacios públicos constituyen un papel importante. Existen tres plazas públicas, la principal, se encuentra 
en el centro y atraviesa toda la intervención articulando el boulevard que se encuentra en el este con el paseo y el colegio 
de niños. 

  Cada unidad de agrupación cuenta con verdes propios y privados que poseen tarimas de madera en donde los niños jue-
gan y equipamientos privados para el disfrute de los residentes, además en la planta bajan poseen oficinas, coworkings 
y comercios que enriquecerán las actividades dentro de estas unidades.

  Ambas intervenciones crean una interesante relación entre lo público y privado buscando el máximo confort de los ha-
bitantes de Sedaví. 
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Andrea González
Caterina Iannolo

 Guzmán Mengual
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SEDAVÍ
2019/2020

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZ

E 1/1000

EE

S
S

CALATAYUD MILÁN, ANDRÉS/ GONZÁLEZ FUSTER, ALBA/ MUÑOZ NAVARRO, RAQUELETSAV ALUMNOS:

URBANÍSTICA 1
PROPUESTAS DE INTERVENCIÓN

2º CURSO

Urbanismo - Paisaje SECCIONES

SEDAVÍ
2019/2020

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZ

E 1/400

S

S

CALATAYUD MILÁN, ANDRÉS/ GONZÁLEZ FUSTER, ALBA/ MUÑOZ NAVARRO, RAQUELETSAV ALUMNOS:

URBANÍSTICA 1
PROPUESTAS DE INTERVENCIÓN

2º CURSO

Urbanismo - Paisaje PROPUESTA GENERAL DE LA INTERVENCIÓN

SEDAVÍ
2019/2020

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZ

E 1/1000

12 3,3 5 2 4 8,7 3,4 26,9 12,7

Sección A

CALATAYUD MILÁN, ANDRÉS/ GONZÁLEZ FUSTER, ALBA/ MUÑOZ NAVARRO, RAQUELETSAV ALUMNOS:

URBANÍSTICA 1
PROPUESTAS DE INTERVENCIÓN

2º CURSO

Urbanismo - Paisaje ÁMBITOS Y SECCIONES

SEDAVÍ
2019/2020

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZ

E 1/400

AA
ESCALA 1/400

0 2 5 10 20

CALATAYUD MILÁN, ANDRÉS/ GONZÁLEZ FUSTER, ALBA/ MUÑOZ NAVARRO, RAQUELETSAV ALUMNOS:

URBANÍSTICA 1
PROPUESTAS DE INTERVENCIÓN

2º CURSO

Urbanismo - Paisaje SECCIONES

SEDAVÍ
2019/2020

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZ

E 1/400

S

S

CALATAYUD MILÁN, ANDRÉS/ GONZÁLEZ FUSTER, ALBA/ MUÑOZ NAVARRO, RAQUELETSAV ALUMNOS:

URBANÍSTICA 1
PROPUESTAS DE INTERVENCIÓN

2º CURSO

Urbanismo - Paisaje PROPUESTA GENERAL DE LA INTERVENCIÓN

SEDAVÍ
2019/2020

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZ

E 1/1000

Andrés Calatyud / Alba González / Raquel MuñozETSAV
URBANÍSTICA 1

PROPUESTAS DE INTERVENCIÓN

2º CURSO

Urbanismo - Paisaje

PANEL DE PROPUESTA DE INTERVENCIÓNSEDAVÍ
2019/2020

PROFESORES: FRANCISCO J. MARTÍNEZ    CARMEN BLASCO

CALATAYUD MILÁN, ANDRÉS/ GONZÁLEZ FUSTER, ALBA/ MUÑOZ NAVARRO, RAQUELETSAV ALUMNOS:

URBANÍSTICA 1
PROPUESTAS DE INTERVENCIÓN

2º CURSO

Urbanismo - Paisaje SECCIONES

SEDAVÍ
2019/2020

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZ

E 1/400

s e d a v í
p r o p u e s t a  d e  i n t e r v e n c i ó n

S S

4,8 6,7
5,9

13

12 6,8 12 3,24,3 5,75,2

 GONZÁLEZ FUSTER, ALBAETSAV ALUMNOS:

URBANÍSTICA 1
PROPUESTAS DE INTERVENCIÓN

2º CURSO

Urbanismo - Paisaje MATERIALIZACIÓN DE UN TRAMO DE PLANTA

SEDAVÍ
2019/2020

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZ

E 1/250

Baldosas prefabricadas de hormigón

Baldosas de granito

Césped

Pavimento de listones de madera

Cerezo

Morera

CALATAYUD MILÁN, ANDRÉS/ GONZÁLEZ FUSTER, ALBA/ MUÑOZ NAVARRO, RAQUELETSAV ALUMNOS:

URBANÍSTICA 1
PROPUESTAS DE INTERVENCIÓN

2º CURSO

Urbanismo - Paisaje SECCIONES

SEDAVÍ
2019/2020

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZ

E 1/1000

CALATAYUD MILÁN, ANDRÉS/ GONZÁLEZ FUSTER, ALBA/ MUÑOZ NAVARRO, RAQUELETSAV ALUMNOS:

URBANÍSTICA 1
PROPUESTAS DE INTERVENCIÓN

2º CURSO

Urbanismo - Paisaje SECCIONES

SEDAVÍ
2019/2020

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZ

E 1/1000

EE

S
S

CALATAYUD MILÁN, ANDRÉS/ GONZÁLEZ FUSTER, ALBA/ MUÑOZ NAVARRO, RAQUELETSAV ALUMNOS:

URBANÍSTICA 1
PROPUESTAS DE INTERVENCIÓN

2º CURSO

Urbanismo - Paisaje SECCIONES

SEDAVÍ
2019/2020

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZ

E 1/400

S

S

CALATAYUD MILÁN, ANDRÉS/ GONZÁLEZ FUSTER, ALBA/ MUÑOZ NAVARRO, RAQUELETSAV ALUMNOS:

URBANÍSTICA 1
PROPUESTAS DE INTERVENCIÓN

2º CURSO

Urbanismo - Paisaje PROPUESTA GENERAL DE LA INTERVENCIÓN

SEDAVÍ
2019/2020

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZ

E 1/1000

12 3,3 5 2 4 8,7 3,4 26,9 12,7

Sección A

CALATAYUD MILÁN, ANDRÉS/ GONZÁLEZ FUSTER, ALBA/ MUÑOZ NAVARRO, RAQUELETSAV ALUMNOS:

URBANÍSTICA 1
PROPUESTAS DE INTERVENCIÓN

2º CURSO

Urbanismo - Paisaje ÁMBITOS Y SECCIONES

SEDAVÍ
2019/2020

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZ

E 1/400

AA
ESCALA 1/400

0 2 5 10 20

CALATAYUD MILÁN, ANDRÉS/ GONZÁLEZ FUSTER, ALBA/ MUÑOZ NAVARRO, RAQUELETSAV ALUMNOS:

URBANÍSTICA 1
PROPUESTAS DE INTERVENCIÓN

2º CURSO

Urbanismo - Paisaje SECCIONES

SEDAVÍ
2019/2020

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZ

E 1/400

S

S

CALATAYUD MILÁN, ANDRÉS/ GONZÁLEZ FUSTER, ALBA/ MUÑOZ NAVARRO, RAQUELETSAV ALUMNOS:

URBANÍSTICA 1
PROPUESTAS DE INTERVENCIÓN

2º CURSO

Urbanismo - Paisaje PROPUESTA GENERAL DE LA INTERVENCIÓN

SEDAVÍ
2019/2020

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZ

E 1/1000

Andrés Calatyud / Alba González / Raquel MuñozETSAV
URBANÍSTICA 1

PROPUESTAS DE INTERVENCIÓN

2º CURSO

Urbanismo - Paisaje

PANEL DE PROPUESTA DE INTERVENCIÓNSEDAVÍ
2019/2020

PROFESORES: FRANCISCO J. MARTÍNEZ    CARMEN BLASCO

CALATAYUD MILÁN, ANDRÉS/ GONZÁLEZ FUSTER, ALBA/ MUÑOZ NAVARRO, RAQUELETSAV ALUMNOS:

URBANÍSTICA 1
PROPUESTAS DE INTERVENCIÓN

2º CURSO

Urbanismo - Paisaje SECCIONES

SEDAVÍ
2019/2020

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZ

E 1/400

Andrés Calatayud
Alba González
Raquel Muñóz
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ETSAV
URBANÍSTICA 1

PROPUESTAS DE INTERVENCIÓN

2º CURSO

Urbanismo - Paisaje
SEDAVÍ

2019/2020

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZ

CALATAYUD MILÁN, ANDRÉS/ GONZÁLEZ FUSTER, ALBA/ MUÑOZ NAVARRO, RAQUELETSAV ALUMNOS:

URBANÍSTICA 1
PROPUESTAS DE INTERVENCIÓN

2º CURSO

Urbanismo - Paisaje SECCIONES

SEDAVÍ
2019/2020

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZ

E 1/1000

PROPUESTA | PLANTA BAJA

SECCIÓN AA

MATERIALIDAD

Andrés Calatayud Milán | Alba González Fuster | 
Raquel Muñóz Navarro

ESCALA 1/1000

0 5 10 20 50

ESCALA 1/200

0 1 2 5 10

Césped

Hormigón

Baldosas prefabricadas de hormigón

Madera

Gran Llosa Vulcano Arena

Papelera

Farola

Prunus

Morera

Andrés Calatayud 
Alba González 
Raquel Muñoz
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Alberto Sandro Calle
El Harti Hiba

Jonathan Tresa

ETSAV
URBANÍSTICA 1

PROPUESTAS DE INTERVENCIÓN

2º CURSO

Urbanismo - Paisaje
SEDAVÍ

2019/2020

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZCalle Canqui, Alberto Sandro | El Harti Hiba |
Tresa, Jonathan 

Alumno 1/ Alumno 2 / Alumno 3 / Alumno 4 / Alumno 5ETSAV ALUMNOS:

URBANÍSTICA 1
PROPUESTAS DE INTERVENCIÓN

2º CURSO

Urbanismo - Paisaje VOLUMEN URBANIZACIÓN

SEDAVÍ
2019/2020

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZ

ESCALA 1/1500

A

18% 5%

18% 5%

18% 5%

CALLE CANQUI, ALBERTO SANDRO/ EL HARTI, HIBA / TRESA, JONATHANETSAV ALUMNOS:

URBANÍSTICA 1
PROPUESTAS DE INTERVENCIÓN

2º CURSO

Urbanismo - Paisaje VEGETACIÓN Y SUELO

SEDAVÍ
2019/2020

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZ

ESCALA 1/1500

MIMOSA COMÚN (HOJA PERENNE)

MORERA (HOJA CADUCA)

8 - 15

10 - 12

5 - 8

6 - 8

LANTANA (HOJA PERENNE)

1,5 - 2

1 - 1,5

ADOQUÍN DE CONCRETO 15 X 15 X 6

ADOQUÍN DE CONCRETO 20 X 10 X 10

BALDOSA DE GRANITO 30 X 60 X 5

BALDOSA DE GRANITO 40 X 60 X 5

S

CALLE CANQUI, ALBERTO SANDRO / EL HARTI HIBA/ TRESA, JONATHANETSAV ALUMNOS:

URBANÍSTICA 1
PROPUESTAS DE INTERVENCIÓN

2º CURSO

Urbanismo - Paisaje TIPOLOGÍA PLANTA BAJA

SEDAVÍ
2019/2020

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZ

ESCALA 1/500

6

STOP

STOP

STOP

10

10

STOP

STOP

STOP

STOP

STOP

STOP

STOP

30

STOP

30

ST
OP

ST
OP

ST
OP

30

30

30

A

CALLE CANQUI, ALBERTO SANDRO / EL HARTI HIBA/ TRESA, JONATHANETSAV ALUMNOS:

URBANÍSTICA 1
PROPUESTAS DE INTERVENCIÓN

2º CURSO

Urbanismo - Paisaje PROPUESTA DE USOS
SEDAVÍ

2019/2020

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZ

ESCALA 1/1.500
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ETSAV
URBANÍSTICA 1

PROPUESTAS DE INTERVENCIÓN

2º CURSO

Urbanismo - Paisaje
SEDAVÍ

2019/2020

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZMaría Cortes | María Fuentes | Agostina Chimelli | Carmela Bazán

María Cortes
María Fuentes

Agostina Chimelli
Carmela Bazán
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María Cortes
María Fuentes

Agostina Chimelli
Carmela Bazán

ETSAV
URBANÍSTICA 1

PROPUESTAS DE INTERVENCIÓN

2º CURSO

Urbanismo - Paisaje
SEDAVÍ

2019/2020

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZ

PROPUESTA ESTRUCTURA VERDE

PROPUESTA USOS

PROPUESTA VIARIO

María Cortes | María Fuentes | Agostina Chimelli | Carmela Bazán
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ETSAV
URBANÍSTICA 1

PROPUESTAS DE INTERVENCIÓN

2º CURSO

Urbanismo - Paisaje
SEDAVÍ

2019/2020

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZRaquel Torroglosa | Leticia Ibáñez | Sara Ramírez | Cristina Moreno 

Raquel Torroglosa
Leticia Ibáñez
Sara Ramírez

Cristina Moreno
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Raquel Torroglosa
Leticia Ibáñez
Sara Ramírez

Cristina Moreno

ETSAV
URBANÍSTICA 1

PROPUESTAS DE INTERVENCIÓN

2º CURSO

Urbanismo - Paisaje
SEDAVÍ

2019/2020

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZRaquel Torroglosa | Leticia Ibáñez | Sara Ramírez | Cristina Moreno 

13

37,83

12,7
0,4

10,09

40,85
0,6

16,53

13

     0    15 m
Cristina Moreno

ETSAV
ALUMNA:URBANÍSTICA 1

PROPUESTAS DE INTERVENCIÓNUrbanismo - Paisaje
SEDAVÍ PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZ

Sección y planta individual        esc. 1/200

N

33,08

1

1,4

4

2,0112,83 6,66

15,41

     0    15 m
Sara Ramírez Escrivá

ETSAV
ALUMNA:URBANÍSTICA 1 SEDAVÍ

Urbanismo - Paisaje PROPUESTAS DE INTERVENCIÓN

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZ 

Sección y planta individual        esc. 1/200

N

Pavimento de adoquín de granito gris

Bordillo de cemento

Render zona pública del paseo y privada de las torres

B A L D O S A  H E X A G O N A L  6 C M
P R E F A B R I C A D A  D E  H O R M I G Ó N

 

B A N C O  C U R V O  M O D U L A R  5 1 C M  
A N C H U R A

F A R O L A  C O N  L E D  
6 M

J A R D I N E R A  8 0 X 8 0 X 6 0 C M P A P E L E R A  U R B A N A  1 0 0 C M  
A L T U R A

F I L I C I U M  D E C I P I E N SL I Q U I D A M B A R  S T Y R A C I F L U A

33,08

1

1,4

4

2,0112,83 6,66

15,41

     0    15 m
Sara Ramírez Escrivá

ETSAV
ALUMNA:URBANÍSTICA 1 SEDAVÍ

Urbanismo - Paisaje PROPUESTAS DE INTERVENCIÓN

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZ 

Sección y planta individual        esc. 1/200

N

Pavimento de adoquín de granito gris

Bordillo de cemento

Render zona pública del paseo y privada de las torres

B A L D O S A  H E X A G O N A L  6 C M
P R E F A B R I C A D A  D E  H O R M I G Ó N

 

B A N C O  C U R V O  M O D U L A R  5 1 C M  
A N C H U R A

F A R O L A  C O N  L E D  
6 M

J A R D I N E R A  8 0 X 8 0 X 6 0 C M P A P E L E R A  U R B A N A  1 0 0 C M  
A L T U R A

F I L I C I U M  D E C I P I E N SL I Q U I D A M B A R  S T Y R A C I F L U A

Raquel Torroglosa/ Leticia Ibáñez / Cristina Moreno / Sara Ramírez

ETSAV
ALUMNOS:URBANÍSTICA 1

PROPUESTAS DE INTERVENCIÓNUrbanismo - Paisaje UNIDAD COMPOSITIVA Y SECCIÌ N  ESCALA 1/500

SEDAVÈ PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÈNEZ

0 105 20 m

N

Raquel Torroglosa/ Leticia Ibáñez / Cristina Moreno / Sara Ramírez

ETSAV
ALUMNOS:URBANÍSTICA 1

PROPUESTAS DE INTERVENCIÓNUrbanismo - Paisaje UNIDAD COMPOSITIVA Y SECCIÌ N  ESCALA 1/500

SEDAVÈ PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÈNEZ

0 105 20 mN

Raquel Torroglosa/ Leticia Ibáñez / Cristina Moreno / Sara Ramírez

ETSAV
ALUMNOS:URBANÍSTICA 1

PROPUESTAS DE INTERVENCIÓNUrbanismo - Paisaje UNIDAD COMPOSITIVA Y SECCIÌ N  ESCALA 1/500

SEDAVÈ PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÈNEZ

0 105 20 m

N

Raquel Torroglosa/ Leticia Ibáñez / Cristina Moreno / Sara Ramírez

ETSAV
ALUMNOS:URBANÍSTICA 1

PROPUESTAS DE INTERVENCIÓNUrbanismo - Paisaje UNIDAD COMPOSITIVA Y SECCIÌ N  ESCALA 1/500

SEDAVÈ PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÈNEZ

0 105 20 mN

Paneles urb1.indd   113Paneles urb1.indd   113 19/05/2022   9:10:0119/05/2022   9:10:01



114 ETSAV
URBANÍSTICA 1

PROPUESTAS DE INTERVENCIÓN

2º CURSO

Urbanismo - Paisaje
SEDAVÍ

2019/2020

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZBenjamín Sorlí Salinas | Alvaro Pastor Martínez

Sorlí Salinas, Benjamín / Pastor Martínez, ÁlvaroETSAV
URBANÍSTICA 1

PROPUESTAS DE INTERVENCIÓN

2º CURSO

Urbanismo - Paisaje

PROYECTO TRANSFORMACIÓN ZONA INDUSTRIAL EN ZONA RESIDENCIALSEDAVÍ
2019/2020

PROFESORES: FRANCISCO J. MARTÍNEZ    CARMEN BLASCO

CREADO CON UNA VERSIÓN PARA ESTUDIANTES DE AUTODESK
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CREADO CON UNA VERSIÓN PARA ESTUDIANTES DE AUTODESK
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CREADO CON UNA VERSIÓN PARA ESTUDIANTES DE AUTODESK
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CREADO CON UNA VERSIÓN PARA ESTUDIANTES DE AUTODESK
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CREADO CON UNA VERSIÓN PARA ESTUDIANTES DE AUTODESK
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CREADO CON UNA VERSIÓN PARA ESTUDIANTES DE AUTODESK
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CREADO CON UNA VERSIÓN PARA ESTUDIANTES DE AUTODESK
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CREADO CON UNA VERSIÓN PARA ESTUDIANTES DE AUTODESK

GUERRA DUQUE, IVÁN SEBASTIÁN / SORLÍ SALINAS, BENJAMÍN / PASTOR MARTÍNEZ, ÁLVAROETSAV ALUMNOS:

URBANÍSTICA 1
PROPUESTAS DE INTERVENCIÓN

2º CURSO

Urbanismo - Paisaje
SEDAVÍ

2019/2020

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZ
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CREADO CON UNA VERSIÓN PARA ESTUDIANTES DE AUTODESK
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CREADO CON UNA VERSIÓN PARA ESTUDIANTES DE AUTODESK

VISTA EN 3D GUERRA DUQUE, IVÁN SEBASTIÁN / SORLÍ SALINAS, BENJAMÍN / PASTOR MARTÍNEZ, ÁLVAROETSAV ALUMNOS:

URBANÍSTICA 1
PROPUESTAS DE INTERVENCIÓN

2º CURSO

Urbanismo - Paisaje
SEDAVÍ

2019/2020

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZ
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CREADO CON UNA VERSIÓN PARA ESTUDIANTES DE AUTODESK
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CREADO CON UNA VERSIÓN PARA ESTUDIANTES DE AUTODESK

VISTA EN 3D

Benjamín Sorlí
Álvaro Pastor
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Benjamín Sorlí
Álvaro Pastor

ETSAV
URBANÍSTICA 1

PROPUESTAS DE INTERVENCIÓN

2º CURSO

Urbanismo - Paisaje
SEDAVÍ

2019/2020

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZBenjamín Sorlí Salinas | Alvaro Pastor Martínez

C
R

EA
D

O
 C

O
N

 U
N

A
 V

ER
SI

Ó
N

 P
A

R
A

 E
ST

UD
IA

NT
ES

 D
E 

AU
TO

DE
SK

CREADO CON UNA VERSIÓN PARA ESTUDIANTES DE AUTODESK

C
R

EA
D

O
 C

O
N

 U
N

A
 VER

SIÓ
N

 PA
R

A
 ESTUD

IA
NTES DE AU

TO
DESK

CREADO CON UNA VERSIÓN PARA ESTUDIANTES DE AUTODESK

PLANTA BAJAGUERRA DUQUE, IVÁN SEBASTIÁN / SORLÍ SALINAS, BENJAMÍN / PASTOR MARTÍNEZ, ÁLVAROETSAV ALUMNOS:

URBANÍSTICA 1
PROPUESTAS DE INTERVENCIÓN

2º CURSO

Urbanismo - Paisaje
SEDAVÍ

2019/2020

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZ

C
R

EA
D

O
 C

O
N

 U
N

A
 V

ER
SI

Ó
N

 P
A

R
A

 E
ST

UD
IA

NT
ES

 D
E 

AU
TO

DE
SK

CREADO CON UNA VERSIÓN PARA ESTUDIANTES DE AUTODESK

C
R

EA
D

O
 C

O
N

 U
N

A
 VER

SIÓ
N

 PA
R

A
 ESTUD

IA
NTES DE AU

TO
DESK

CREADO CON UNA VERSIÓN PARA ESTUDIANTES DE AUTODESK

C
R

EA
D

O
 C

O
N

 U
N

A
 V

ER
SI

Ó
N

 P
A

R
A

 E
ST

U
D

IA
N

TE
S 

D
E 

A
U

TO
D

ES
K

CREADO CON UNA VERSIÓN PARA ESTUDIANTES DE AUTODESK

C
R

EA
D

O
 C

O
N

 U
N

A
 VER

SIÓ
N

 PA
R

A
 ESTU

D
IA

N
TES D

E A
U

TO
D

ESK

CREADO CON UNA VERSIÓN PARA ESTUDIANTES DE AUTODESK

GUERRA DUQUE, IVÁN SEBASTIÁN / SORLÍ SALINAS, BENJAMÍN / PASTOR MARTÍNEZ, ÁLVAROETSAV ALUMNOS:

URBANÍSTICA 1
PROPUESTAS DE INTERVENCIÓN

2º CURSO

Urbanismo - Paisaje
SEDAVÍ

2019/2020

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZ

C
R

EA
D

O
 C

O
N

 U
N

A
 V

ER
SI

Ó
N

 P
A

R
A

 E
ST

U
D

IA
N

TE
S 

D
E 

A
U

TO
D

ES
K

CREADO CON UNA VERSIÓN PARA ESTUDIANTES DE AUTODESK

C
R

EA
D

O
 C

O
N

 U
N

A
 VER

SIÓ
N

 PA
R

A
 ESTU

D
IA

N
TES D

E A
U

TO
D

ESK

CREADO CON UNA VERSIÓN PARA ESTUDIANTES DE AUTODESK

SECCIÓN GENERAL

C
R

EA
D

O
 C

O
N

 U
N

A
 V

ER
SI

Ó
N

 P
A

R
A

 E
ST

UD
IA

NT
ES

 D
E 

AU
TO

DE
SK

CREADO CON UNA VERSIÓN PARA ESTUDIANTES DE AUTODESK

C
R

EA
D

O
 C

O
N

 U
N

A
 VER

SIÓ
N

 PA
R

A
 ESTUD

IA
NTES DE AU

TO
DESK

CREADO CON UNA VERSIÓN PARA ESTUDIANTES DE AUTODESK

GUERRA DUQUE, IVÁN SEBASTIÁN / SORLÍ SALINAS, BENJAMÍN / PASTOR MARTÍNEZ, ÁLVAROETSAV ALUMNOS:

URBANÍSTICA 1
PROPUESTAS DE INTERVENCIÓN

2º CURSO

Urbanismo - Paisaje
SEDAVÍ

2019/2020

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZ

C
R

EA
D

O
 C

O
N

 U
N

A
 V

ER
SI

Ó
N

 P
A

R
A

 E
ST

UD
IA

NT
ES

 D
E 

AU
TO

DE
SK

CREADO CON UNA VERSIÓN PARA ESTUDIANTES DE AUTODESK
C

R
EA

D
O

 C
O

N
 U

N
A

 VER
SIÓ

N
 PA

R
A

 ESTUD
IA

NTES DE AU
TO

DESK

CREADO CON UNA VERSIÓN PARA ESTUDIANTES DE AUTODESK

SECCIÓN GENERAL

C
R

EA
D

O
 C

O
N

 U
N

A
 V

ER
SI

Ó
N

 P
A

R
A

 E
ST

UD
IA

NT
ES

 D
E 

AU
TO

DE
SK

CREADO CON UNA VERSIÓN PARA ESTUDIANTES DE AUTODESK

C
R

EA
D

O
 C

O
N

 U
N

A
 VER

SIÓ
N

 PA
R

A
 ESTUD

IA
NTES DE AU

TO
DESK

CREADO CON UNA VERSIÓN PARA ESTUDIANTES DE AUTODESK

GUERRA DUQUE, IVÁN SEBASTIÁN / SORLÍ SALINAS, BENJAMÍN / PASTOR MARTÍNEZ, ÁLVAROETSAV ALUMNOS:

URBANÍSTICA 1
PROPUESTAS DE INTERVENCIÓN

2º CURSO

Urbanismo - Paisaje
SEDAVÍ

2019/2020

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZ

C
R

EA
D

O
 C

O
N

 U
N

A
 V

ER
SI

Ó
N

 P
A

R
A

 E
ST

UD
IA

NT
ES

 D
E 

AU
TO

DE
SK

CREADO CON UNA VERSIÓN PARA ESTUDIANTES DE AUTODESK

C
R

EA
D

O
 C

O
N

 U
N

A
 VER

SIÓ
N

 PA
R

A
 ESTUD

IA
NTES DE AU

TO
DESK

CREADO CON UNA VERSIÓN PARA ESTUDIANTES DE AUTODESK

SECCIÓN GENERAL

GUERRA DUQUE, IVÁN SEBASTIÁN / SORLÍ SALINAS, BENJAMÍN / PASTOR MARTÍNEZ, ÁLVAROETSAV ALUMNOS:

URBANÍSTICA 1
PROPUESTAS DE INTERVENCIÓN

2º CURSO

Urbanismo - Paisaje
SEDAVÍ

2019/2020

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZ

C
R

EA
D

O
 C

O
N

 U
N

A
 V

ER
SI

Ó
N

 P
A

R
A

 E
ST

UD
IA

NT
ES

 D
E 

AU
TO

DE
SK

CREADO CON UNA VERSIÓN PARA ESTUDIANTES DE AUTODESK

C
R

EA
D

O
 C

O
N

 U
N

A
 VER

SIÓ
N

 PA
R

A
 ESTUD

IA
NTES DE AU

TO
DESK

CREADO CON UNA VERSIÓN PARA ESTUDIANTES DE AUTODESK

Vía rodada

Vía rodada secundaria

Vía no motorizada

ESTRUCTURA VIARIA

GUERRA DUQUE, IVÁN SEBASTIÁN / SORLÍ SALINAS, BENJAMÍN / PASTOR MARTÍNEZ, ÁLVAROETSAV ALUMNOS:

URBANÍSTICA 1
PROPUESTAS DE INTERVENCIÓN

2º CURSO

Urbanismo - Paisaje
SEDAVÍ

2019/2020

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZ

C
R

EA
D

O
 C

O
N

 U
N

A
 V

ER
SI

Ó
N

 P
A

R
A

 E
ST

U
D

IA
N

TE
S 

D
E 

A
U

TO
D

ES
K

CREADO CON UNA VERSIÓN PARA ESTUDIANTES DE AUTODESK

C
R

EA
D

O
 C

O
N

 U
N

A
 VER

SIÓ
N

 PA
R

A
 ESTU

D
IA

N
TES D

E A
U

TO
D

ESK

CREADO CON UNA VERSIÓN PARA ESTUDIANTES DE AUTODESK

SISTEMATIZACIÓN DEL VERDE

GUERRA DUQUE, IVÁN SEBASTIÁN / SORLÍ SALINAS, BENJAMÍN / PASTOR MARTÍNEZ, ÁLVAROETSAV ALUMNOS:

URBANÍSTICA 1
PROPUESTAS DE INTERVENCIÓN

2º CURSO

Urbanismo - Paisaje
SEDAVÍ

2019/2020

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZ

C
R

EA
D

O
 C

O
N

 U
N

A
 V

ER
SI

Ó
N

 P
A

R
A

 E
ST

UD
IA

NT
ES

 D
E 

AU
TO

DE
SK

CREADO CON UNA VERSIÓN PARA ESTUDIANTES DE AUTODESK

C
R

EA
D

O
 C

O
N

 U
N

A
 VER

SIÓ
N

 PA
R

A
 ESTUD

IA
NTES DE AU

TO
DESK

CREADO CON UNA VERSIÓN PARA ESTUDIANTES DE AUTODESK

Bloque de viviendas con comercios/oficinas en planta baja y primera

Bloque de viviendas con comercios/oficinas en planta baja
Colegio

Parcela privada (noche) /pública (día)

DISTRIBUCIÓN PARCELARIA, USOS

PROPUESTA VIARIO PROPUESTA PLANTA BAJA

PROPUESTA USOS

PROPUESTA VERDE

GUERRA DUQUE, IVÁN SEBASTIÁN / SORLÍ SALINAS, BENJAMÍN / PASTOR MARTÍNEZ, ÁLVARO ETSAVALUMNOS:

URBANÍSTICA 1
PROPUESTAS DE INTERVENCIÓN

2º CURSO

Urbanismo - Paisaje
SEDAVÍ

2019/2020

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZ

C
R
EA
D
O
 C
O
N
 U
N
A
 V
ER
SI
Ó
N
 P
A
R
A
 E
ST
UD
IA
NT
ES
 D
E 
AU
TO
DE
SK

CREADO CON UNA VERSIÓN PARA ESTUDIANTES DE AUTODESK

C
R
EA
D
O
 C
O
N
 U
N
A
 VER
SIÓ
N
 PA
R
A
 ESTUD
IA
NTES DE AU
TO
DESK

CREADO CON UNA VERSIÓN PARA ESTUDIANTES DE AUTODESK

VISTA EN 3D

GUERRA DUQUE, IVÁN SEBASTIÁN / SORLÍ SALINAS, BENJAMÍN / PASTOR MARTÍNEZ, ÁLVARO ETSAVALUMNOS:

URBANÍSTICA 1
PROPUESTAS DE INTERVENCIÓN

2º CURSO

Urbanismo - Paisaje
SEDAVÍ

2019/2020

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZ

C
R
EA
D
O
 C
O
N
 U
N
A
 V
ER
SI
Ó
N
 P
A
R
A
 E
ST
UD
IA
NT
ES
 D
E 
AU
TO
DE
SK

CREADO CON UNA VERSIÓN PARA ESTUDIANTES DE AUTODESK

C
R
EA
D
O
 C
O
N
 U
N
A
 VER
SIÓ
N
 PA
R
A
 ESTUD
IA
NTES DE AU
TO
DESK

CREADO CON UNA VERSIÓN PARA ESTUDIANTES DE AUTODESK

VISTA EN 3D

GUERRA DUQUE, IVÁN SEBASTIÁN / SORLÍ SALINAS, BENJAMÍN / PASTOR MARTÍNEZ, ÁLVAROETSAV ALUMNOS:

URBANÍSTICA 1
PROPUESTAS DE INTERVENCIÓN

2º CURSO

Urbanismo - Paisaje
SEDAVÍ

2019/2020

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZ

C
R

EA
D

O
 C

O
N

 U
N

A
 V

ER
SI

Ó
N

 P
A

R
A

 E
ST

UD
IA

NT
ES

 D
E 

AU
TO

DE
SK

CREADO CON UNA VERSIÓN PARA ESTUDIANTES DE AUTODESK

C
R

EA
D

O
 C

O
N

 U
N

A
 VER

SIÓ
N

 PA
R

A
 ESTUD

IA
NTES DE AU

TO
DESK

CREADO CON UNA VERSIÓN PARA ESTUDIANTES DE AUTODESK

VISTA EN 3DGUERRA DUQUE, IVÁN SEBASTIÁN / SORLÍ SALINAS, BENJAMÍN / PASTOR MARTÍNEZ, ÁLVAROETSAV ALUMNOS:

URBANÍSTICA 1
PROPUESTAS DE INTERVENCIÓN

2º CURSO

Urbanismo - Paisaje
SEDAVÍ

2019/2020

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZ

C
R

EA
D

O
 C

O
N

 U
N

A
 V

ER
SI

Ó
N

 P
A

R
A

 E
ST

UD
IA

NT
ES

 D
E 

AU
TO

DE
SK

CREADO CON UNA VERSIÓN PARA ESTUDIANTES DE AUTODESK

C
R

EA
D

O
 C

O
N

 U
N

A
 VER

SIÓ
N

 PA
R

A
 ESTUD

IA
NTES DE AU

TO
DESK

CREADO CON UNA VERSIÓN PARA ESTUDIANTES DE AUTODESK

VISTA EN 3D

Paneles urb1.indd   115Paneles urb1.indd   115 19/05/2022   9:10:1019/05/2022   9:10:10



116

ETSAV
URBANÍSTICA 1

PROPUESTAS DE INTERVENCIÓN
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SEDAVÍ
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Marta Bautista
María Teresa Belda

Alejandro Canino
Lucía Martínez
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Cristina Senent
Mónica Penadés
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Javier Sanz
Ignacio López
Enrique Pérez

Javier Tendero
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PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZJavier Sanz Alcayde | Ignacio López Lorenzo |
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Paneles urb1.indd   121Paneles urb1.indd   121 19/05/2022   9:11:0119/05/2022   9:11:01



122

Javier Sanz
Ignacio López
Enrique Pérez

Javier Tendero

ETSAV
URBANÍSTICA 1

PROPUESTAS DE INTERVENCIÓN

2º CURSO

Urbanismo - Paisaje
SEDAVÍ

2019/2020

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZJavier Sanz Alcayde | Ignacio López Lorenzo |
Enrique Pérez Mora | Javier Tendero Martínez 

Paneles urb1.indd   122Paneles urb1.indd   122 19/05/2022   9:11:0919/05/2022   9:11:09



123

Urbanismo y Paisaje 2022  |  Sedaví

Javier Sanz
Ignacio López
Enrique Pérez

Javier Tendero
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Joan Ferrer
Antonio García
Mario Martínez

Jesús Véliz

ETSAV
URBANÍSTICA 1

PROPUESTAS DE INTERVENCIÓN

2º CURSO

Urbanismo - Paisaje
SEDAVÍ

2019/2020

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZJoan Ferrer Pallarés | Antonio García Verdú |
Mario Martínez Valle | Jesús Véliz Muñoz 
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Joan Ferrer Pallarés / Antonio García Verdú / Mario Martínez Valle / Jesús Véliz MuñozETSAV ALUMNOS:

URBANÍSTICA 1
PROPUESTAS DE INTERVENCIÓN
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PLANTA -1 PARKING   cota -3,00 m
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PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZ
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Vista 1 - Calle Isabel la Católica Vista 2 - Nueva plaza de la industria

Vista 3 - Esquina Calle País Valencià y
 Paseo de Alicante

Planta y sección de la
Nueva Plaza de la Industria
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Planta de la ordenación general
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Situado en el límite entre la huerta, las vías del tren y la ciudad consoli-
dada: el sector de Sedaví oeste es una oportunidad perfecta para dotar a 
los municipios de l’Horta Sur de una nueva zona de calidad, que sirva de 
transición entre los pueblos y la huerta.

Actualmente, este sector se encuentra ocupado por naves industriales y 
descampados, esta propuesta pretende dinamizar la zona fomentando 
los usos mixtos y los itinerarios de prioridad peatonal y reconvirtiendo 
una de las naves en un equipamiento e hito de la centralidad del nuevo 
barrio y poniendo en valor el patrimonio industrial.

La vegetación con criterios de biodiversidad es otro de los ejes funda-
mentales de esta propuesta. Más de la mitad del terreno se destina a 
zonas verdes, tanto públicas como privadas. Las zonas verdes públicas 
cumplen dos funciones principalmente: por un lado, grandes espacios 
verdes perimetrales junto a las vías del tren y a la autovía amortiguan los 
ruidos y las molestias de estas, y por otro, la implementación de huertos 
urbanos y vegetación autóctona productiva permiten una transición y un 
enlace amable con la huerta periurbana y el anillo verde metropolitano.

Además, las viviendas han sido diseñadas teniendo en cuenta distintas 
tipologías y dotándolas de unos espacios verdes de calidad que respon-
dan a las distintas realidades que vivimos hoy en día, pero siempre con 
las máximas calidades habitacionales, siguiendo criterios de sostenibili-
dad y atendiendo a las nuevas necesidades de la sociedad. 

SEDAVÍ  OEST

Transición amable a 
la huerta periurbana 
con la implantación 
de huertos urbanos y 
vegetación productiva

Renfe

BENETÚSER

ALFAFAR

Nuevo paso subterráneo

Polo de atracción

Plaza

Vías de tren

Itinerarios peatonales principales

Itinerarios peatonales secundarios

Itinerarios motorizados principales

Conexión con 
el anillo verde 
metropolitano

Itinerarios motorizados auxiliares

Itinerarios ciclistas

Espacios verdes privados

Espacios verdes públicos

Huerta

Nuevos residenciales

Nuevo colegio

Nuevos equipamientos

Nave industrial reconvertida

Espacio urbano consolidado

Reconversión de una de las 
naves industriales como 
equipamiento e hito del 
nuevo barrio

Grandes espacios verdes 
públicos como amortigua-
dores de la autovía y la 
línea ferroviaria

Corredores de prioridad 
peatonal conectando los 
distintos polos de atracción 
tanto del nuevo barrio como 
de la ciudad consolidada
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Vista 1 - Calle Isabel la Católica Vista 2 - Nueva plaza de la industria

Vista 3 - Esquina Calle País Valencià y
 Paseo de Alicante

Planta y sección de la
Nueva Plaza de la Industria

C
R

EA
D

O
 C

O
N

 U
N

A
 V

ER
SI

Ó
N

 P
A

R
A

 E
ST

UD
IA

NT
ES

 D
E 

AU
TO

DE
SK

CREADO CON UNA VERSIÓN PARA ESTUDIANTES DE AUTODESK

C
R

EA
D

O
 C

O
N

 U
N

A
 VER

SIÓ
N

 PA
R

A
 ESTUD

IA
NTES DE AU

TO
DESK

CREADO CON UNA VERSIÓN PARA ESTUDIANTES DE AUTODESK

C
R

EA
D

O
 C

O
N

 U
N

A
 V

ER
SI

Ó
N

 P
A

R
A

 E
ST

UD
IA

NT
ES

 D
E 

AU
TO

DE
SK

CREADO CON UNA VERSIÓN PARA ESTUDIANTES DE AUTODESK

C
R

EA
D

O
 C

O
N

 U
N

A
 VER

SIÓ
N

 PA
R

A
 ESTUD

IA
NTES DE AU

TO
DESK

CREADO CON UNA VERSIÓN PARA ESTUDIANTES DE AUTODESK

C
R

EA
D

O
 C

O
N

 U
N

A
 V

ER
SI

Ó
N

 P
A

R
A

 E
ST

UD
IA

NT
ES

 D
E 

AU
TO

DE
SK

CREADO CON UNA VERSIÓN PARA ESTUDIANTES DE AUTODESK

C
R

EA
D

O
 C

O
N

 U
N

A
 VER

SIÓ
N

 PA
R

A
 ESTUD

IA
NTES DE AU

TO
DESK

CREADO CON UNA VERSIÓN PARA ESTUDIANTES DE AUTODESK

C
R

EA
D

O
 C

O
N

 U
N

A
 V

ER
SI

Ó
N

 P
A

R
A

 E
ST

UD
IA

NT
ES

 D
E 

AU
TO

DE
SK

CREADO CON UNA VERSIÓN PARA ESTUDIANTES DE AUTODESK

C
R

EA
D

O
 C

O
N

 U
N

A
 VER

SIÓ
N

 PA
R

A
 ESTUD

IA
NTES DE AU

TO
DESK

CREADO CON UNA VERSIÓN PARA ESTUDIANTES DE AUTODESK

C
R

EA
D

O
 C

O
N

 U
N

A
 V

ER
SI

Ó
N

 P
A

R
A

 E
ST

UD
IA

NT
ES

 D
E 

AU
TO

DE
SK

CREADO CON UNA VERSIÓN PARA ESTUDIANTES DE AUTODESK

C
R

EA
D

O
 C

O
N

 U
N

A
 VER

SIÓ
N

 PA
R

A
 ESTUD

IA
NTES DE AU

TO
DESK

CREADO CON UNA VERSIÓN PARA ESTUDIANTES DE AUTODESK

C
R

EA
D

O
 C

O
N

 U
N

A
 V

ER
SI

Ó
N

 P
A

R
A

 E
ST

UD
IA

NT
ES

 D
E 

AU
TO

DE
SK

CREADO CON UNA VERSIÓN PARA ESTUDIANTES DE AUTODESK

C
R

EA
D

O
 C

O
N

 U
N

A
 VER

SIÓ
N

 PA
R

A
 ESTUD

IA
NTES DE AU

TO
DESK

CREADO CON UNA VERSIÓN PARA ESTUDIANTES DE AUTODESK

0 10 50 100 m

C
R

EA
D

O
 C

O
N

 U
N

A
 V

ER
SI

Ó
N

 P
A

R
A

 E
ST

UD
IA

NT
ES

 D
E 

AU
TO

DE
SK

CREADO CON UNA VERSIÓN PARA ESTUDIANTES DE AUTODESK

C
R

EA
D

O
 C

O
N

 U
N

A
 VER

SIÓ
N

 PA
R

A
 ESTUD

IA
NTES DE AU

TO
DESK

CREADO CON UNA VERSIÓN PARA ESTUDIANTES DE AUTODESK

C
R

EA
D

O
 C

O
N

 U
N

A
 V

ER
SI

Ó
N

 P
A

R
A

 E
ST

UD
IA

NT
ES

 D
E 

AU
TO

DE
SK

CREADO CON UNA VERSIÓN PARA ESTUDIANTES DE AUTODESK

C
R

EA
D

O
 C

O
N

 U
N

A
 VER

SIÓ
N

 PA
R

A
 ESTUD

IA
NTES DE AU

TO
DESK

CREADO CON UNA VERSIÓN PARA ESTUDIANTES DE AUTODESK

Sección longitudinal Sección transversal

Planta de la ordenación general
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Situado en el límite entre la huerta, las vías del tren y la ciudad consoli-
dada: el sector de Sedaví oeste es una oportunidad perfecta para dotar a 
los municipios de l’Horta Sur de una nueva zona de calidad, que sirva de 
transición entre los pueblos y la huerta.

Actualmente, este sector se encuentra ocupado por naves industriales y 
descampados, esta propuesta pretende dinamizar la zona fomentando 
los usos mixtos y los itinerarios de prioridad peatonal y reconvirtiendo 
una de las naves en un equipamiento e hito de la centralidad del nuevo 
barrio y poniendo en valor el patrimonio industrial.

La vegetación con criterios de biodiversidad es otro de los ejes funda-
mentales de esta propuesta. Más de la mitad del terreno se destina a 
zonas verdes, tanto públicas como privadas. Las zonas verdes públicas 
cumplen dos funciones principalmente: por un lado, grandes espacios 
verdes perimetrales junto a las vías del tren y a la autovía amortiguan los 
ruidos y las molestias de estas, y por otro, la implementación de huertos 
urbanos y vegetación autóctona productiva permiten una transición y un 
enlace amable con la huerta periurbana y el anillo verde metropolitano.

Además, las viviendas han sido diseñadas teniendo en cuenta distintas 
tipologías y dotándolas de unos espacios verdes de calidad que respon-
dan a las distintas realidades que vivimos hoy en día, pero siempre con 
las máximas calidades habitacionales, siguiendo criterios de sostenibili-
dad y atendiendo a las nuevas necesidades de la sociedad. 

SEDAVÍ  OEST

Transición amable a 
la huerta periurbana 
con la implantación 
de huertos urbanos y 
vegetación productiva

Renfe

BENETÚSER

ALFAFAR

Nuevo paso subterráneo

Polo de atracción

Plaza

Vías de tren

Itinerarios peatonales principales

Itinerarios peatonales secundarios

Itinerarios motorizados principales

Conexión con 
el anillo verde 
metropolitano

Itinerarios motorizados auxiliares

Itinerarios ciclistas

Espacios verdes privados

Espacios verdes públicos

Huerta

Nuevos residenciales

Nuevo colegio

Nuevos equipamientos

Nave industrial reconvertida

Espacio urbano consolidado

Reconversión de una de las 
naves industriales como 
equipamiento e hito del 
nuevo barrio

Grandes espacios verdes 
públicos como amortigua-
dores de la autovía y la 
línea ferroviaria

Corredores de prioridad 
peatonal conectando los 
distintos polos de atracción 
tanto del nuevo barrio como 
de la ciudad consolidada
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1
Naranjo amargo

Citrus x aurantum

1

2
Limonero

Citrus x limon

3
Higuera

Ficus carica

4
Pomelo

Citrus x paradisi

5
Granado

Punica granatum

6
Olivo

Olea europaea

7
Fresno común

Fraxinus excelsior

8
Vid

Vitis vinifera

11
Calabacín

Cucurbita pepo

1

2

3

3

4
5

6

78

12
Coliflor

Brassica oleracea
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Considerando la gran importancia que tiene el patrimonio industrial que caracteriza la zona a 
tratar, el proyecto proporciona una nueva vida a una nave del lugar con el fin de crear un espa-
cio de encuentro social y cultural.

LA FÁBRICA DE HIELO (Playa del Cabanyal, Valencia)

Parquet de madera (20 x 100 cm)
Tarima de la nave industrial

Pavimento de hormigón fratasado
Suelo del interior de las manzanas y de los equipamientos

Baldosa rectangular de granito gris claro (60 x 100 cm)
Bandas separadoras de los pavimentos principales del proyecto

Baldosa cuadrada de granito gris oscuro (50 x 50 cm)
Pavimento en retícula cuadrada para plazas y aceras

Baldosa rectangular de granito oscuro (50 x 80cm)
Pavimento lineal y perimetral del proyecto

Tablas de madera tratada para exteriores (20 x 100cm) 
Pasos de madera y zonas de comidas de las manzanas

MATERIALIDAD DEL PAVIMENTO URBANO
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Considerando la gran importancia que tiene el patrimonio industrial que caracteriza la zona a 
tratar, el proyecto proporciona una nueva vida a una nave del lugar con el fin de crear un espa-
cio de encuentro social y cultural.

LA FÁBRICA DE HIELO (Playa del Cabanyal, Valencia)
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Tarima de la nave industrial
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Suelo del interior de las manzanas y de los equipamientos
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Bandas separadoras de los pavimentos principales del proyecto

Baldosa cuadrada de granito gris oscuro (50 x 50 cm)
Pavimento en retícula cuadrada para plazas y aceras

Baldosa rectangular de granito oscuro (50 x 80cm)
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Considerando la gran importancia que tiene el patrimonio industrial que caracteriza la zona a 
tratar, el proyecto proporciona una nueva vida a una nave del lugar con el fin de crear un espa-
cio de encuentro social y cultural.

LA FÁBRICA DE HIELO (Playa del Cabanyal, Valencia)

Parquet de madera (20 x 100 cm)
Tarima de la nave industrial

Pavimento de hormigón fratasado
Suelo del interior de las manzanas y de los equipamientos

Baldosa rectangular de granito gris claro (60 x 100 cm)
Bandas separadoras de los pavimentos principales del proyecto

Baldosa cuadrada de granito gris oscuro (50 x 50 cm)
Pavimento en retícula cuadrada para plazas y aceras

Baldosa rectangular de granito oscuro (50 x 80cm)
Pavimento lineal y perimetral del proyecto

Tablas de madera tratada para exteriores (20 x 100cm) 
Pasos de madera y zonas de comidas de las manzanas

MATERIALIDAD DEL PAVIMENTO URBANO
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Considerando la gran importancia que tiene el patrimonio industrial que caracteriza la zona a 
tratar, el proyecto proporciona una nueva vida a una nave del lugar con el fin de crear un espa-
cio de encuentro social y cultural.

LA FÁBRICA DE HIELO (Playa del Cabanyal, Valencia)

Parquet de madera (20 x 100 cm)
Tarima de la nave industrial

Pavimento de hormigón fratasado
Suelo del interior de las manzanas y de los equipamientos

Baldosa rectangular de granito gris claro (60 x 100 cm)
Bandas separadoras de los pavimentos principales del proyecto

Baldosa cuadrada de granito gris oscuro (50 x 50 cm)
Pavimento en retícula cuadrada para plazas y aceras

Baldosa rectangular de granito oscuro (50 x 80cm)
Pavimento lineal y perimetral del proyecto

Tablas de madera tratada para exteriores (20 x 100cm) 
Pasos de madera y zonas de comidas de las manzanas

MATERIALIDAD DEL PAVIMENTO URBANO
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Camino Tremolar

AUTOVÍA

PARADAS AUTOBÚS
PARADAS TREN

DEBILIDADES

Aislamiento del pueblo entre autopista V-31 y vía de ferrocarril

Presencia de gran cantidad de tráfico ferroviario de paso

Disposición de un cruce peatonal a nivel peligroso de las vías de tren

Presencia de vehículos de carga en la entrada a Sedaví desde la V-31 
dada la carencia de una comunicación más directa para la industria

Incremento de tráfico de paso a causa de la presencia de una gasoli-
nera en el centro del pueblo

Disminución de fluidez de tráfico de vehículos por interrupción de la 
Avenida de la Albufera por las vías de tren y, por tanto, aumento de 
tráfico rodado en el cruce a nivel

Uso de la vereda Azagador de la torre como calle de tráfico de trans-
porte de carga

FORTALEZAS

OPORTUNIDADES

AMENAZAS

Aumento de tráfico en la vía pecuaria Font de Bonet, y posible trans-
formación de la vía, debido a la colocación de una gasolinera.

Aumento de tráfico de vehículos de carga dado el crecimiento de la 
industria cercana.

Aumento de tráfico y pérdida de vías pecuarias de huerta colindante a 
causa del crecimiento de Valencia hacia el sur en Horno de Alcedo

Incremento de aislamiento de la parte este del muncicipio a causa del 
ensanchamiento de la V-31 

Existencia de caminos históricos consolidados como la Avenida Real 
de Madrid y la Avenida de la Albufera

Abundancia de vías pecuarias en Sedaví y en los alrededores

Estado de vías pecuarias casi inalterado en las zonas de huerta

Existencia de un contacto directo con un canal capaz de ofrecer comu-
nicación por agua con la Albufera para el municipio

Comunicación fácil con Valencia por carretera

Parada de transporte ferroviario en Alfafar, muy cerca de Sedaví

Paso del anillo verde de Valencia por el municipio

Paso del camino de la huerta de valencia por el municipio

Plantamiento del paso del futuro eje de Eurovelo por el municipio

Posible llegada de una línea de tranvía hasta Sedaví dado el crecimien-
to de densidad de Valencia en el sur

Facilidad para alargar la avenida Karl Marx hasta el cruce de las vías 
de tren, desviando así el trafico de la vía pecuaria Azagador de la Torre

Replanteamiento y mejora de las entradas y salidas desde la V-31 
aprovechando su ensanchamiento

Conexión peatonal y ciclista por encima de la V-31 como continuidad 
del anillo verde, cicatrizando la herida que la autopista produce entre 
las dos partes de Sedaví

Mejora de las calles del municipio que forman parte del del proyecto 
de anillo verde de Valencia

Conexión de la vereda Azagador de la Torre con la vía pecuaria Font de 
Bonet

Posibilidad de crear un puerto el canal de agua que comunica con la 
Albufera y explotar esa conexión

SEDAVÍ - ANÁLISIS DE MOVILIDAD A ESCALA TERRITORIAL

Potenciar un mayor aprovechamiento de las vías pecuarias creando 
corredores peatonales y salvando las desconexiones que hay entre 
ellas

Solucionar de una manera más segura y cómoda los cruces del eje 
ferroviario para peatones 

Mejorar la conexión peatonal y ciclista entre las dos partes de Sedaví 
separadas por la V-31

Mejorar la sección de la Avenida del País Valenciano por la que pasa el 
anillo verde, incrementando el espacio verde y peatonal

Mejorar ciclabilidad de la vía pecuaria por la que pasa el eje de Euro-
velo en Sedaví

Facilitar la llegada de una línea de tranvía hasta Sedaví aprovechando 
el crecimiento de densidad de Valencia en el sur

Proporcionar una conexión por agua con la Albufera colocando un 
puerto en el canal

Facilitar una comunicación más directa para los vehículos de carga 
con la industria

Reducir el tráfico de paso por el centro de Sedaví reubicando la gaso-
linera

OBJETIVOS

1

E: 1/15000

E: 1/50000

ESTACIÓN FERROCARRIL IMPORTANTE

ESTACIÓN FERROCARRIL

ESTACIÓN DEPÓSITO FERROCARRIL

Salah Gacem | Nicolás Rodríguez | Natalia Sosnovskaya
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Natalia Sosnovskaya
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El proyecto crea un gran espacio para asiento apo-
yado en la rampa, por lo demás en cuanto al mobilia-
rio, da clara preferencia a piezas de mobiliario móvil 
que permiten mayor libertad en el uso de la plaza. 
Tanto las actividades derivadas del uso del quiosco, 
como las fiestas populares se sirven del almacén 
donde se encuentran las sillas y mesas plegables, 
también de madera, como prácticamente la totalidad 
de la intervención en volumen. El estudio del uso de 
este mobiliario, podría servir más tarde para propo-
ner la colocación de bancos fijos, si se quiere.

El pavimento cobina piezas cuadradas de hormigón 
gris con una ligera diferencia de color y acabados 
distintos, para dar una indicación sutil de las direc-
ciones. Donde se necesitan colocar raíles para los 
toldos, la junta resulta ser ligeramente más ancha 
para incluirlos en su interior.

Los nuevos respiraderos son ligeros y transparen-
tes, en sección tienen tres conductos, el central, el 
más amplio, es el que sirve para ventilar y los late-
rales son pequeñas ranuras ajustables que a modo 
de marco pueden albergar fotografías y exposicio-
nes de arte temporales. El formato es de cuatro 
A0 dispuestos en horizontal, es decir, guardando 
pequeños márgenes, las medidas del vidrio son de 
160x240 cm. La idea la encontramos en Lausanne, la 
exposición exterior en Les cubes, que pueden per-
manecer vacíos la gran parte del tiempo sin resultar 
ser un elemento masivo o molesto en la calle.

Determinando la entrada al parking como el punto 
más problemático, el proyecto pretende hacerlo jugar 
a su favor apoyando un elemento sobre él. Se trata 
de una construcción tipo pérgola de madera con unos 
escalones de asiento en una parte, hasta llegar al vo-
lumen de escaleras, a partir de donde se trata de un 
volumen más sólido aunque laminado. Además, con el 
mismo sistema de lamas se tapa por arriba la rampa. 

Destacando como entrada principal a la plaza la 
de la calle Gómez Ferrer, proviniente de un camino 
histórico, el proyecto persigue potenciar el recco-
rrido de la plaza desde ésta. La organización del 
pavimento en planta busca crear las visuales más 
favorables para el espacio. Por ejemplo las visuales 
a la iglesia se abren desde el centro de la plaza des-
de donde, a diferencia de la esquina de la entrada, sí 
se puede percibir el edificio en su totalidad.

La zona norte de la plaza, dado que no se encuen-
tra sobre el aparcamiento, se aprovecha para plan-
tar árboles en el terreno que, aparte de organizar las 
visuales a la iglesia, crean un borde verde de plaza 
disminuyendo el impacto de la fachada tan alta.
Recorriendo el resto de perímetro de la plaza se dis-
pone la serie de respiraderos coincidiendo con los 
bordes del aparcamiento, esta serie incluye también 
plantas en maceta.

El pavimento marca la dirección que se ha definido 
como principal de la plaza del proyecto, desde el ca-
mino histórico y hacia la Albufera. Aunque la línea 
no existe como tal en el pavimento, hay dos tipos de 
pavimento, con una ligera diferencia de color y tex-
tura, que se encuentran en diagonal sin cortarse las 
piezas, sino escalonándose de manera irregular.

Dentro del gran volumen de lamas de madera pro-
puesto al lado de la rampa, se disponen tres nue-
vos usos, un aseo público, un pequeño almacén para 
guardar mesas y sillas plegables de libre uso público 
en la plaza y un quiosco en el borde, dispuesto en el 
centro de la zona de descanso (mitad oeste) de la pla-
za y cerca de la segunda pérgola.

Para solucionar el problema de excesiva incidencia 
solar en la plaza, al no poder recurrir al techo ver-
de por el aparcamiento debajo y no querer invadir 
la plaza que en muchas ocasiones necesita de un 
espacio completamente despejado, se ha optado por 
un sistema de toldos que se pueden extender por 
todo el ancho de la plaza y recoger justo delante de 
la pérgola. 

PLAZA DE JAIME I EL CONQUISTADOR - PROPUESTA DE INTERVENCIÓN

E: 1/250

BT

MT

BT

MT

BT

MT

DAP

E: 1/250

E: 1/250
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SEDAVÍ

Alcaide Navarro, Óscar
Calvo Aceituno, Marta
Estibález Llácer, Silvia

Taller UP 31
Grupo 3

Ánalisis de la movilidad urbana

• Posibilidad de fomentar usos recreativos al parque 
natural de la Albufera. 

• Oportunidad de promover el uso del Anillo Verde 
Metropolitano y circuitos articulados con el mismo. 

• Favorecer el uso de itinerarios seguros. 
• Implantación de un sistema de alquiler de bicicletas, 

debido a la inclusión de Sedaví en el programa del 
anillo verde metropolitano. 

• Integración en el área metropolitana de la ciudad de 
Valencia. 
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• Escasez de calles exclusivamente peatonales. 
• Escasa anchura de las aceras, especialmente en el casco 

antiguo (Plaza d’en Jaume I y alrededores), que imposibilitan o 
dificultan el paso por las mismas.

• Inexistencia de rutas escolares. 
• Falta de tramos de carril bici articulados con el anillo verde 

ciclista. 
• Conflicto en la entrada principal al caso urbano  

al municipio al estar esta compartida con la entrada del 
polígono industrial (Circulación de vehículos pesados). 

• Desconexión con la huerta Este debido a la aparición de la 
V-31. 

• Peligrosidad del paso a nivel del ferrocarril.
• Conurbación con otros municipios adyacentes (Benetússer, 

Alfafar…) 
• Ausencia de parkings públicos. 
• Déficit en el transporte público.
• La poca cobertura del transporte público ya sea Metrobús o 

EMT, no favorece el uso de estos.
• La proximidad, llegando incluso a la conurbación, de 

diferentes municipios importantes del área metropolitana 
como Alfafar, Benetússer o La Torre.

• Rápida comunicación con el núcleo urbano de Valencia mediante 
vías de primer orden (V31). 

• Proximidad del Parque Natural de l’Albufera. 
• Interconexión con otros núcleos urbanos (Paiporta, La Torre…). 
• Sección de plataforma única en los viales del centro histórico de 

Sedaví.
• Topografía llana.
• Proximidad del mar. 
• Cercanía de la estación Renfe de Alfafar, que favorece la 

comunicación del municipio con otros puntos de la Comunitat 
Valenciana. 

• Población de reducida extensión que favorece los desplazamientos 
peatonales. 

• Inclusión del municipio en el Plan de Anillo verde Metropolitano. 
• El viario se muestra en un buen y correcto estado de mantenimiento.
• Ventaja de presentarse una estación de Renfe-cercanías en las 

inmediaciones de la población. 
• Ventaja de presentarse una línea de buses EMT por el interior del área 

urbana de Sedaví.
• Beneficio de presentarse una línea, de buen funcionamiento y 

cobertura, de la compañía de transporte metropolitano MetroBus.
• Buena comunicación viaria existente entre el núcleo urbano con el 

área comercial del municipio. 

• La abundancia de parking gratuito en calle puede seguir 
favoreciendo el uso del vehículo privado (Motorización poco 
sostenible). 

• La proliferación del uso motorizado de vehículos tras la 
recuperación de la crisis (PMUS).

• La rápida conexión con el casco urbano de Valencia gracias 
a estructuras viarias de gran porte podría favorecer el uso del 
vehículo privado, incrementando el trafico viario de la zona.

• La V-31 puede actuar como barrera que impida la conectividad 
a nivel municipal el crecimiento del municipio por la parte este. 
Igualmente sucede con el eje ferroviario que encontramos al 
oeste. 

• Mantenimiento de los accidentes de tráfico constantes en el 
tiempo. 

• La escasez de tramos ciclistas y de puntos de aparcamiento de 
bicicletas podrían desincentivar su uso. 

• La ausencia de parkings públicos fomentará el uso, como 
aparcamientos, de espacios no habilitados para este fin.

• Av. País Valencià puede actuar como una barrera entre la 
huerta y el casco urbano, además de favorecer la expansión del 
polígono industrial hacia la zona oeste.

Análisis DAFO

Mobilidad actual Jerarquía del viario y puntos conflictivos

Línea Metro Bus Recorrido escolar y centros escolares Calles peatonales y plataforma única

Línea EMT 14 actual y propuesta Carril bici actual y propuesta

Línea EMT 14
Carril Bici

Actual

Modificaciones 

Actual

Modificaciones 

Línea Metro Bus
Recorridos escolares
Calle peatonal
Plataforma única

LEYENDA

LEYENDA

El municipio de Sedaví, sito al sur de Valencia presenta diversos 
medios de movilidad, entre los cuales encontramos el ferroca-
rril, lineas tanto de autobús como de Metro Bus y un extenso 
carril bici. 

Este último, está favorecido por la presencia del Anillo Verde 
Metropolitano, sin embargo hemos decidido ampliarlo para re-
forzar la circulación a través del municipio y no solo a sus alre-
dedores, llegando así al parque de l’Albufera.

La línea de la EMT presentaba una cobertura insuficiente en el 
área urbana de Sedaví, por ello, se propone la implantación de 
una nueva ruta que transcurre por el interior del municipio. 

Esta nueva ruta, está dotada con dos nuevas estaciones situadas 
en puntos estratégicos del municipio. Por una parte, una situada 
en las cercanías de la plaza Rey en Jaume I, encargada de do-
tar de movilidad al centro del núcleo urbano. Por otro lado, se 
implatará una nueva estación situada en las imnediaciones del 
centro comercial de Sedaví para promover el comercio de esta 
zona, que ha quedado de alguna manera obsoleta. 

Por otro lado, hemos creado nuevos recorridos escolares y pea-
tonales para mayor seguridad tanto de niños como del resto de 
habitantes.

Por último, una propuesta para mejorar los puntos conflictivos 
más importantes que hemos localizado entre los que destaca-
mos las entradas a Sedaví, el paso a nivel del ferrocarril y una 
rotonda.

Vías principales
Vías secundarias

LEYENDA

Vías terciarias
Ferrocarril

Entradas y salidas
Puntos conflictivos
Sentido de circulación

V-30

Propuesta puente  E 1:500 Propuesta entrada V-30  E 1:500 Propuesta rotonda E 1:500 
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LÍMITE PERIMETRAL DEL PARKING

SOLEAMIENTO

LOCALIZACIÓN

6,4%

5,7%
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C/ 9 D'OCTUBRE

C/ P. SOROLLA
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PROYECTO 

PLAZA DE JAIME I EL CONQUISTADOR
SEDAVÍ - COMUNITAT VALENCIANA

El proyecto de reforma que hemos planteado para la plaza de Jaime 
I el Conquistador, se basa en la diagonalidad y consecución de dos 
pavimentos distintos que articulan el espacio dándole dinamismo, 
además encontramos unas amebas en el pavimento que definen dis-
tintos espacios, dos de ellas proyectan zonas de terraza, la situada 
más a la izquierda sirve como terraza para los bares de la zona, y la 
que está más a la derecha contiene un pequeño kiosco servidor de 
bebidas frías y snaks además de una serie de sombrillas dándole 

vitalidad al espacio. 
Junto a la entrada al parking encontramos varios elementos, uno de 
ellos es el gran macetero y espacio verde que, jugando con el pa-
vimento, aporta a la plaza dos grandes bancos perimetrales. Junto 
a este espacio de vegetación tenemos dos edificaciones, la prime-
ra será la de acceso al parqking mediante escaleras y ascensor, y 
el segundo volumen responde a un punto de información, donde los 
turistas podrán acceder a consultar datos acerca de la comunidad 

Valenciana y espacios próximos a la zona.
Respondiendo con la ameba izquierda, encontramos un recorrido de 
árboles que armonizan el espacio seguido de una consecución de 
pérgolas voladas, que aportan sombra a la intervención, además és-
tas responden al sistema de ventilación del parking, ya que contienen 
los conductos de respiración, de ésta manera los tenemos por encima 

de cualquier persona y no les afectan los gases viciados.
Próximo a la ameba de la derecha tenemos un paseo articulado me-
diante leds y árboles, el cual es peatonal pero en el caso de ser nece-

sario podrán acceder vehículos.
En la parte inferior de la intervención encrontramos la tercera ameba, 
la cual es un escenario de 50cm de altura que podrá ser usado para 
eventos festivos u otros usos. Esta plataforma no será desmontable 
y será parte fija en el proyecto. Detrás de la misma encontramos una 
serie de palmeras dándo protagonismo a la fachada del ayuntamien-

to.
Por último en la parte suroeste tenemos un paseo arbolado que en la 
parte alta del mismo sus maceteros tienen la posibilidad de ser asien-

tos y aportar sí un plus de comodidad.
El pavimento de todo el proyecto responde con las diferentes facha-
das que conforman la plaza, además delante del edificio de la iglesia 
no hay situacdo ningún elemento, dándole así la importancia y pres-

tigio que requiere.

6,4%
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LEYENDA

6,4%

5,7%

C/ V.A. ESTELLÉS

C/ 9 D'OCTUBRE

C/ P. SOROLLA

C/ G
. FER

RER

C/ CERVANTES

AMEBA 1: Es la que sirve a las terrazas de los bares colindantes, 
de esta manera se distribuiran las mesas sobre ella, formando un 
espacio dinámico y atractivo.

AMEBA 2: Esta ameba tiene una formación especial, ya que se ha 
realizado a modo de escenario para festividades, representacio-
nes, actuaciones, etc. Cuando su uso no sea uno de los anterio-
res, seguirá en la plaza siendo un elemento elevado.

AMEBA 3: Situada junto a la entrada del parking, en ella encontra-
mos un kiosko y una serie de sombrillas y mesas,. Este kiosko ser-
virá bebidas frias, snaks y además contará con prensa y revistas, 
aportando un espacio para pasar el tiempo más ameno.

1 :300
Sección longitudinal

1

1 : 300
Sección transversal

2

1 :300
Sección longitudinal

1

1 : 300
Sección transversal

2

Leds en pavimento 80mm

Sombrillas

Extractores de aires viciados para Parking

UP URBANISMO Y PAISAJE

UP 32 CURSO 2019 - 2020

GRUPO 4
CHEN WEI, YI
MARTINEZ NAVARRO, PAULA
RODENAS PARRA, GEMMA

NORTE

SECCIÓN B-B’

SECCIÓN A-A’

Yi Chen Wei | Paula Martínez Navarro | Gemma Ródenas Parra

Yi Chen Wei
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CONTRASTE DE PAVIMENTOS COLOCACIÓN DEL PAVIMENTO SECCIÓN

Juntas

Pavimento

Arena

Base sustentante

1. PALO DULCE
Eysenhardtia polystachya es una especie de la familia de las fabá-
ceas,1  en México es conocida como palo dulce. Es un árbol de tama-
ño pequeño a mediano perennifolio.

2. LA MAGNOLIA (MAGNOLIA GRANDIFLORA)
es un árbol originario de Estados Unidos muy empelado en la deco-
ración de jardines. Con una altura que puede llegar a alcanzar los 30 
metros, es una especie de crecimiento lento.
Las flores de la Magnolia grandiflora son grandes, blancas y muy vis-
tosas. Además, desprenden aroma. 

4. Roystonea regia
conocida como palma real, es una especie de  palma cuya altura, ele-
gancia y fácil cultivo la ha convertido en una de los árboles utilizados 
como ornamental más común en el mundo.

3. ARBUSTO
Celindo. Sus flores blancas y llamativas desprenden un aroma muy 
característico, por lo que en un lugar de paso se disfrutarán mucho 
más. Resulta muy ornamental y, aunque resiste bien las heladas, pre-
fiere desarrollarse en zonas templadas.

4.

3.

1.

2.
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OBJETIVOS 1. 
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8.

COLMATAR EL BARRIO DE SANT CLIMENT

el barrio de sant climent se encuentra a medio 
construir, contándo con un gran número de so-
lares vacíos. decidimos abordar este problema 
edificando esos solares vacíos, colmatando así 
las manzanas con la tipología de edificación 
existente en el municipio de sedaví.

TRANSFORMAR LA ZONA INDUSTRIAL DE RENFE 
EN ZONA RESIDENCIAL

la zona industrial junto al ferrocarril, perte-
neciente a renfe se encuentra actualmente en 
desuso. al encontrarse dentro de la zona resi-
dencial del municipio hemos considerado trans-
formarla en zona residencial para que ese espa-
cio sea útil y poder ampliar así las viviendas en 
el municipio, ya que este tiene pocas posibilida
des de crecer, como se explica en el dafo.

CREAR NUEVA ZONA RESIDENCIAL JUNTO A 
LA HUERTA

en el plan general de sedaví se planteó urbani-
zar toda la huerta, sin embargo el pgou se lo 
prohibió. llegaron a un acuerdo y se permite 
edificar 1/3 del suelo rústico. plantemos en-
tonces crear una urbanización vinculada direc-
tamente con la huerta, con una gran cantidad 
de zonas verdes y huertos urbanos para crear 
una relación directa.

CREAR UNA ZONA MIXTA (RESIDENCIAL - SECTOR
TERCIARIO) JUNTO AL POLIGONO INDUSTRIAL

en las dos manzanas junto al cementerio, ajora  
destinadas  a la zona industrial, planteamos 
crear una zona de uso mixto, donde podremos 
encontrar viviendas con los bajos destinados a 
comercio, así como edificios de oficinas, fomen-
tando así la relación entra la industria y el mu-
nicipio, ya que están juntos uno al otro.

RENOVAR LA ZONA INDUSTRIAL

la zona insdustrial existente no tiene ningún tipo 
de interés, es por eso que plantemos rehacerla, 
creando un parque industrial, mucho más ordena-
do,con espacios de calidad y espacios verdes que 
lo vinculen con la huerta, ya que está rodeado 
de esta. en definitiva un espacio que forme parte 
del municipio y pueda ser aprovechado.

MEJORAR LOS ESPACIOS PÚBLICOS EXISTENTES

una de las conclusiones que obtuvimos tras la vi-
sitia al municipio fue que los espacios públicos 
existentes están mal planteados, por lo que 
apenas se usan. por este motivo decidimos mejo-
rarlos, creando zonas de descanso y de recreo 
que puedan ser utilizadas por todos los habitan-
tes del municipio. dos ejemplos de esto son la 
plaza del ayuntamiento y la plaza donde cele-
bran las fiestas del municipio.

CREAR NUEVOS ESPACIOS VERDES 
VINCULADOS A LA HUERTA

una de nuestras prioridades es fomentar la rela-
ción de sedaví con la huerta, ya que tienen  conexión 
directa con esta. de este modo, proponemos la crea-
ción de espacios verdes que tengan una vinculación 
directa con la huerta, como por ejemplo parques, 
huertos urbanos y ejes verdes que conecten todos 
estos espacios con la huerta y entre elos.

CREAR NUEVOS ESPACIOS PÚBLICOS

dentro de las nuevas propuestas de edificación, 
plantemos crear nuevos espacios públicos que 
puedan disfrutar todos los habitantes del muni-
cipio, fomentando así que estas nuevas urbaniza-
ciones sean atractivas para la gente de todo 
sedaví y las vivan y disfruten todos, no unicamen-
te los nuevos residentes de la zona.
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neciente a renfe se encuentra actualmente en 
desuso. al encontrarse dentro de la zona resi-
dencial del municipio hemos considerado trans-
formarla en zona residencial para que ese espa-
cio sea útil y poder ampliar así las viviendas en 
el municipio, ya que este tiene pocas posibilida
des de crecer, como se explica en el dafo.

CREAR NUEVA ZONA RESIDENCIAL JUNTO A 
LA HUERTA

en el plan general de sedaví se planteó urbani-
zar toda la huerta, sin embargo el pgou se lo 
prohibió. llegaron a un acuerdo y se permite 
edificar 1/3 del suelo rústico. plantemos en-
tonces crear una urbanización vinculada direc-
tamente con la huerta, con una gran cantidad 
de zonas verdes y huertos urbanos para crear 
una relación directa.

CREAR UNA ZONA MIXTA (RESIDENCIAL - SECTOR
TERCIARIO) JUNTO AL POLIGONO INDUSTRIAL

en las dos manzanas junto al cementerio, ajora  
destinadas  a la zona industrial, planteamos 
crear una zona de uso mixto, donde podremos 
encontrar viviendas con los bajos destinados a 
comercio, así como edificios de oficinas, fomen-
tando así la relación entra la industria y el mu-
nicipio, ya que están juntos uno al otro.

RENOVAR LA ZONA INDUSTRIAL

la zona insdustrial existente no tiene ningún tipo 
de interés, es por eso que plantemos rehacerla, 
creando un parque industrial, mucho más ordena-
do,con espacios de calidad y espacios verdes que 
lo vinculen con la huerta, ya que está rodeado 
de esta. en definitiva un espacio que forme parte 
del municipio y pueda ser aprovechado.

MEJORAR LOS ESPACIOS PÚBLICOS EXISTENTES

una de las conclusiones que obtuvimos tras la vi-
sitia al municipio fue que los espacios públicos 
existentes están mal planteados, por lo que 
apenas se usan. por este motivo decidimos mejo-
rarlos, creando zonas de descanso y de recreo 
que puedan ser utilizadas por todos los habitan-
tes del municipio. dos ejemplos de esto son la 
plaza del ayuntamiento y la plaza donde cele-
bran las fiestas del municipio.

CREAR NUEVOS ESPACIOS VERDES 
VINCULADOS A LA HUERTA

una de nuestras prioridades es fomentar la rela-
ción de sedaví con la huerta, ya que tienen  conexión 
directa con esta. de este modo, proponemos la crea-
ción de espacios verdes que tengan una vinculación 
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NOS ESTABLECEMOS EN EL NO-
ROESTE DE LA LOCALIDAD DE 
SEDAVÍ; MUNICIPIO UBICADO AL 
SUR DE LA CIUDAD DE VALENCIA 
Y AL OESTE DE LA AUTOPISTA 
V31 (VIALIDAD QUE COMUNICA 
LA CAPITAL VALENCIANA CON EL 
SUR DE LA COMUNIDAD QUE LLE-
VA EL MISMO NOMBRE Y COMU-
NIDADES SUREÑAS DE ESPAÑA). 
 
EL PROYECTO CONSISTE EN 
UNA INTERVENCIÓN URBANA DE 
CARÁCTER RESIDENCIAL, DONDE 
LA INTENCIÓN ES, NO SÓLO DOT-
AR DE VIVIENDA Y ESPACIO VERDE 
AL MUNICIPIO EN CUESTIÓN, 
TAMBIÉN Y PRINCIPALMENTE RE-
CUPERAR EL ESPACIO RESIDUAL 
QUE FUE GENERÁNDOSE A LO 
LARGO DEL TIEMPO, AL NORTE 
DE SEDAVÍ, A CAUSA DEL POCO 
TRATAMIENTO DADO A LA AVENI-
DA PAÍS VALENCIÁ (AVENIDA QUE 
MARCA EL LÍMITE NORTE DE LA 
LOCALIDAD) Y AL ABANDONO 
GENERADO EN EL ÁREA QUE COR-
RESPONDE A LA INTERSECCIÓN 
ENTRE LA MENCIONADA VIALI-
DAD Y LAS VÍAS FERROVIARIAS. 
 
EL CONCEPTO PRINCIPAL DE 
NUESTRA INTERVENCIÓN ES EL 
CONJUNTO DE CONEXIONES 
REFORZADAS Y QUE FUERON 
PERDIÉNDOSE A LO LARGO DEL 
TIEMPO EN EL ÁREA NORTE DE 
LA LOCALIDAD. DICHAS CON-
EXIONES SIRVEN COMO EJES 
CONECTORES, QUE, JUNTO 
CON FONDOS DE PERSPECTI-
VA TRATADOS Y PLANEAMIEN-
TOS VEGETALES DE CALIDAD, 
TOMAN EN CUENTA LAS ANTI-
GUAS HUELLAS AGRÍCOLAS PRE-
SENTES EN LO QUE NO DEJA 
DE SER UNA ZONA AGRARIA. 
 
JUNTO CON LAS CONEXIONES 
EXPUESTAS EN EL PÁRRAFO 
ANTERIOR, INCLUIMOS NUMER-
OSAS ÁREAS VERDES DE DIF-
ERENTES MAGNITUDES COMO 
CATALIZADORES DEL PROYEC-
TO Y DE SEDAVÍ COMO CIUDAD. 
MENCIONADAS ÁREAS ESTÁN 
UBICADAS EN LOS PUNTOS MÁS 
CONFLICTIVOS DEL LUGAR, 
CON EL OBJETIVO DE REINSER-
TARLOS DENTRO DEL MARGEN 
HABITABLE Y REFORZÁNDOLOS 
COMO NODOS ENTRE LAS DIF-
ERENTES PARTES DE LA PRO-
PUESTA Y LAS CONEXIONES DE 
CALLES, LAS CUALES, DIRIGEN 
A LOS USUARIOS DEL PREDIO DI-
RECTAMENTE A LOS HITOS MÁS 
REPRESENTATIVOS DE SEDAVÍ 
(COMO LA PLAZA PRINCIPAL). 
 
DENTRO DEL ÁREA VERDE PRIN-
CIPAL, UBICADA AL CENTRO DEL 
PROYECTO, CONTAMOS CON UN 
ESPACIO DOCENTE QUE COM-
PLEMENTA LA YA EXISTENTE 
ESCUELA ADYACENTE A ESTA. 
ESTE PROYECTO DE CENTRO 
ESTUDIANTIL, TIENE UN CON-
CEPTO PROYECTUAL QUE RE-
SPONDE TAMBIÉN A LAS NECESI-
DADES URBANAS DE SEDAVÍ; EL 
PROGRAMA DEL MISMO (COMO 
PUEDE APRECIARSE EN LOS DIF-
ERENTES DIBUJOS Y PLANOS EX-
PUESTOS EN ESTAS LÁMINAS), 
SE ENCUENTRA DEBAJO DE UN 
CAMINO PEATONAL QUE CONEC-
TA DIRECTAMENTE EN SU INICIO 
Y FIN CON LA PLANTA BAJA A 
MODO DE RAMPA, ESTO NO SÓLO 
EXALTA UNA  ESTÉTICA SIEMPRE 
NECESARIA EN LA ARQUITEC-
TURA, SINO QUE PERMITE A LA 
GENTE TRANSITAR LIBREMENTE 
Y SIN CONSIDERAR HORARIOS 
EN LOS CUALES LA ESCUELA 
TIENE UN FUNCIONAMIENTO, 
CONECTANDO DIFERENTES ZO-
NAS DEL PROYECTO DE MANERA 
ININTERRUMPIDA Y AL MISMO 
TIEMPO, PERMITIENDO QUE LA 
ESCUELA PUEDA IGUALMENTE 
FUNCIONAR DE MANERA CONTI-
NUA POR ABAJO. ESTE CONCEP-
TO PERMITE ABOLIR LOS MUROS 
QUE USUALMENTE ENCIERRAN 
LOS ESPACIOS DOCENTES CUAL 
CÁRCELES Y PERMITE USAR LOS 
ESPACIOS VERDES PROPUES-
TOS A TODA HORA Y POR DIF-
ERENTES TIPOS DE USUARIOS. 
 
OTRO ASPECTO INTERESANTE 
A MENCIONAR, ES EL APROVE-
CHAMIENTO DE LAS YA EXIS-
TENTES ALQUERÍAS, DE MODO 
QUE SE PUEDEN USAR COMO 
EQUIPAMIENTO U OTRAS ZO-
NAS DE INTERÉS, COMBI-
NANDO DE ESTA MANERA, 
LA ARQUITECTURA CONTEM-
PORÁNEA E HISTÓRICA DE LA 
ZONA EN UN MISMO ESPACIO.
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A CONTINUACIÓN SE PRESENTAN LOS DIFERENTES TIPOS DE VOLÚMENES QUE HEMOS PROPUESTO PARA LA ZONA RESIDENCIAL, DONDE CADA UNO DE ELLOS CONTENDRÁ ESPACIO HABITABLE E IGUALMENTE UN ÁREA PEQUEÑA DE COMERCIO EN 
PLANTA BAJA. LA TIPOLOGÍA ELEGIDA  ES CONSECUENCIA DE UNA REFLEXIÓN ENTRE LAS VIALIDADES, EL CONTEXTO Y LOS ESPACIOS PRIVADOS, SEMIPÚBLICOS Y PÚBLICOS QUE COMPONEN EL PROYECTO EN TODO SU CONJUNTO.

Salah Gacem | Nicolás Rodríguez | Natalia Sosnovskaya

Salah Gacem
Nicolás Rodríguez

Natalia Sosnovskaya
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EN ESTOS BOCETOS 
PUEDE APRECIARSE EL 
INTENTO DE APROXI-
MACIÓN DE ESCUELA 
QUE EXPUSIMOS EN EL 
PÁRRAFO ANTERIOR, IN-
TENTAMOS GENERAR UN 
RECORRIDO AGRADABLE 
Y DIGNO DE CAMINAR 
QUE PUDIERA ESTAR A 
UNA ALTURA DIFERENTE 
(SUPERIOR), A LA DE LA 
ESCUELA QUE SE EN-
CONTRARÍA POR DEBA-
JO DE ÉSTE. LA SINUO-
SIDAD DEL CAMINO NO 
SÓLO PERMITIRÍA UNA 
VARIACIÓN DE TRÁNSI-
TO EQUIVALENTE A UN 
PASEO POR UN ESPACIO 
DE RELIEVES NATURALES, 
TAMBIÉN PERMITIRÍA LA 
GENERACIÓN DE ÁREAS 
COMUNES ABIERTAS EN 
PLANTA BAJA QUE SER-
VIRÍAN A LA ESCUELA 
(ENCONTRADA, COMO 
MENCIONAMOS ANTES, 
POR DEBAJO DEL RECOR-
RIDO PROPUESTO).

EL OBJETIVO ES, NO 
SÓLO GENERAR EL MEN-
CIONADO RECORRIDO, 
TAMBIÉN UNIR ZONAS 
ESTRATÉGICAS DEL 
PROYECTO, DE MODO 
QUE SE PRODUZCA UN IM-
PACTO A NIVEL URBANO.

EN EL BOCETO QUE SE ENCUENTRA A CONTINU-
ACIÓN, SE OBSERVA LO ANTERIORMENTE EXPLICA-
DO EN TEXTO Y MOSTRADO EN PLANTA BIDIMEN-
SIONAL EN UNA PERSPECTIVA TRIDIMENSIONAL. 
COMO IDEA EN ESE MOMENTO, ESTUVO NO SÓLO 
GENERAR ESTE VOLUMEN, TAMBIÉN MANTENER LA 
LINEALIDAD DE LAS TRAZAS DE CULTIVOS YA EXIS-
TENTES EN LOS CAMPOS AGRÍCOLAS DE LA ZONA.

EN EL DIBUJO EXPUESTO DEBAJO DE ESTE PÁR-
RAFO, SE APRECIA UNA DE LAS ALQUERÍAS DE 
LA ZONA DE CULTIVOS, ÉSTA, ESPECÍFICAMENTE 
UBICADA AL CENTRO SURESTE DEL PROYEC-
TO, CUENTA ADEMÁS CON UN INTENSO, BOSCO-
SO Y DENSO PARCELARIO VEGETAL. LA BELLEZA 
QUE GENERA ESTO NOS PROVOCÓ MANTENER 
TAL CUAL ESTE ESPACIO DENTRO DE NUESTRO 
PROYECTO E INCLUIRLO COMO EQUIPAMIENTO.

EN ESTE DIBUJO SE APRECIA LA ZONA ESCOLAR/
DE RECORRIDO. LA MISMA, POR LAS DIMENSIONES 
EXIGIDAS COMO ESPACIO DOCENTE, ATRAVIESAN 
UNA DE LAS CALZADAS DE TRÁFICO RODADO, 
LO QUE LA OBLIGA A REGRESAR A PLANTA BAJA 
SÓLO EN EL PUNTO DE CRUCE. EN UN PRINCIPIO, 
PENSAMOS EN LA IDEA QUE EL TERRENO COM-
PRENDIDO ENTRE LOS BLOQUES ESCOLARES 
TAMBIÉN BAJE, DE MODO QUE UN PEQUEÑO SEC-
TOR DE LA ESCUELA SE ENCUENTRE A MAYOR 
PROFUNDIDAD QUE LA PLANTA BAJA, PERMITIEN-
DO QUE EL COLEGIO NUNCA SE INTERRUMPA.

LAS MANCHAS AZULES CORRESPONDEN A CUERPOS DE 
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PINO SILVESTRE
(PINUS SYLVESTRIS)

Exigencias: Ambientes secos y con mucha luz. 
Crecimiento: Rápido.
Forma: Cónica, se hace irregular con los años.
Sombra: Media.
Alturas: Entre 25 y 30 metros.
Diámetro copas: Entre 8 y 10 metros.

Utilizado en zona de miradores hacia la huerta.

FALSO PLÁTANO
(ACER PSEUDOPLATANUS)

Exigencias: Usado en calles, resistente bien a la sombra.
Crecimiento: Rápido. Vive 150 años.
Forma: Esférica.
Sombra: Media.
Alturas: Entre 20 y 25 metros.
Diámetro copas: Entre 8 y 10 metros.

Utilizado para crear la bóveda vegetal que recorre la Av. País 
Valencià.

NARANJO AMARGO
(CITRUS AURANTIUM)

Exigencias: Sensible al frio.
Crecimiento: Medio.
Forma: Esférica.
Sombra: Densa.
Alturas: Entre 3 y 5 metros.
Diámetro copas: Entre 3 y 4 metros.

Utilizado para la implantación de vegetación en la acera 
proxima a Sedaví en Av. País Valencià.

DIAGRAMAS DE EVOLUCIÓN

PLANTA GENERAL SECCIONES GENERALES

B

A A

B

SECCIÓN A-A

SECCIÓN B-B

VEGETACIÓN VUELO

MAQUETA

Óscar Alcaide Navarro | Marta Calvo Aceituno | Silvia Estibález Llácer
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Marta Calvo

Silvia Estibález
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E :150
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21

18
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TIPOLOGÍA BLOQUE TIPOLOGÍA TORRE

TIPOLOGÍAS
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ESCALA 1/2000Público

Privado

ALZADO DESDE LA HUERTA

SECCIÓN PRI - 2
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Rodenas Parra, Gemma / Chen Wei, Yi / Martinez Navarro, PaulaETSAV ALUMNOS:

URBANÍSTICA 3 4º CURSOSEDAVÍ
2019/2020

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZ

ESCALA 1/5000Vista 3D 

CREADO CON UNA VERSIÓN PARA ESTUDIANTES DE AUTODESK
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CREADO CON UNA VERSIÓN PARA ESTUDIANTES DE AUTODESK
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IMPLANTACIÓN SEDAVÍ                                                  SUR-1  PRI - 2

Yi Chen Wei | Paula Martínez Navarro | Gemma Ródenas Parra

Yi Chen We
Paula Martinez

Gemma Ródenas
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ETSAV
URBANÍSTICA 3

PROPUESTAS DE INTERVENCIÓN

4º CURSO

Urbanismo - Paisaje
SEDAVÍ

2019/2020

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZYi Chen Wei | Paula Martínez Navarro | Gemma Ródenas Parra

IMPLANTACIÓN SEDAVÍ                                                  SUR-1  PRI - 2

SUR-1

SUPERFICIE TOTAL 99271,55 m2

NÚMERO VIVIENDAS 698 viv

SUPERFICIE ESTIMADA POR VIVIENDA 93 m2

NÚMERO ESTIMADO DE hb POR VIVIENDA 2,1 hb

HABITANTES GLOBAL ESTIMADO 1465,8 hb

SUPERFICIE EQUIPAMIENTO EDUCATIVO 16 102,8 m2

ZONAS VERDES AJARDINADAS 15865,96 m2

USO GLOBAL Residencial plurifamiliar

USOS COMPATIBLES Terciario

PRI - 2

SUPERFICIE TOTAL 14150,99 m2

NÚMERO VIVIENDAS 124 viv

SUPERFICIE ESTIMADA POR VIVIENDA 93 m2

NÚMERO ESTIMADO DE hb POR VIVIENDA 2,1 hb

HABITANTES GLOBAL ESTIMADO 260,4 hb

SUPERFICIE EQUIPAMIENTO EDUCATIVO 772,44 m2

ZONAS VERDES AJARDINADAS 7046,86 m2

USO GLOBAL Residencial plurifamiliar

USOS COMPATIBLES Terciario

Rodenas Parra, Gemma / Chen Wei, Yi / Martinez Navarro, PaulaETSAV ALUMNOS:

URBANÍSTICA 3 4º CURSOSEDAVÍ
2019/2020

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZ

Rodenas Parra, Gemma / Chen Wei, Yi / Martinez Navarro, PaulaETSAV ALUMNOS:

URBANÍSTICA 3
SUPERFICIES Y ALTURAS

4º CURSOSEDAVÍ
2019/2020

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZ

ESCALA 1/2000Sección 1-500 MARTINEZ NAVARRO, PAULARodenas Parra, Gemma / Chen Wei, Yi / Martinez Navarro, PaulaETSAV ALUMNOS:

URBANÍSTICA 3
SUPERFICIES Y ALTURAS

4º CURSOSEDAVÍ
2019/2020

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZ

ESCALA 1/2000Rodenas Parra, Gemma / Chen Wei, Yi / Martinez Navarro, PaulaETSAV ALUMNOS:

URBANÍSTICA 3
SUPERFICIES Y ALTURAS

4º CURSOSEDAVÍ
2019/2020

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZ

ESCALA 1/2000MARTINEZ NAVARRO, PAULA

2.5 6 1.5 6 2.5 11 3 1 5 6 2 12 4 22 5 17.5 4 12 4 4 4

Rodenas Parra, Gemma / Chen Wei, Yi / Martinez Navarro, PaulaETSAV ALUMNOS:

URBANÍSTICA 3
SUPERFICIES Y ALTURAS

4º CURSOSEDAVÍ
2019/2020

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZ

ESCALA 1/2000VISTA UAP 1 MARTINEZ NAVARRO, PAULA

Rodenas Parra, Gemma / Chen Wei, Yi / Martinez Navarro, PaulaETSAV ALUMNOS:

URBANÍSTICA 3
SUPERFICIES Y ALTURAS

4º CURSOSEDAVÍ
2019/2020

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZ

ESCALA 1/2000Sección 1-500 MARTINEZ NAVARRO, PAULARodenas Parra, Gemma / Chen Wei, Yi / Martinez Navarro, PaulaETSAV ALUMNOS:

URBANÍSTICA 3
SUPERFICIES Y ALTURAS

4º CURSOSEDAVÍ
2019/2020

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZ

ESCALA 1/2000Rodenas Parra, Gemma / Chen Wei, Yi / Martinez Navarro, PaulaETSAV ALUMNOS:

URBANÍSTICA 3
SUPERFICIES Y ALTURAS

4º CURSOSEDAVÍ
2019/2020

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZ

ESCALA 1/2000MARTINEZ NAVARRO, PAULA

2.5 6 1.5 6 2.5 11 3 1 5 6 2 12 4 22 5 17.5 4 12 4 4 4
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Rodenas Parra, GemmaETSAV ALUMNOS:

URBANÍSTICA 3 4º CURSOSEDAVÍ
2019/2020

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZ

ESCALA 1/200SECCIONES

TRABAJO INDIVIDUAL PAULA

TRABAJO INDIVIDUAL GEMMA

TRABAJO INDIVIDUAL YI

R30
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R33

R32

19A
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19I

19A

5915

1997

1997

1997

Chen Wei, YiETSAV ALUMNOS:

URBANÍSTICA 3 4º CURSOSEDAVÍ
2019/2020

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZ

ESCALA 1/2000

Planta-Sección Av. País Valencia
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Yi Chen We
Paula Martinez

Gemma Ródenas
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ETSAV
URBANÍSTICA 3

PROPUESTAS DE INTERVENCIÓN

4º CURSO

Urbanismo - Paisaje
SEDAVÍ

2019/2020

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZAna | David | Fernando | María

Ana Caballer
 David Belda

Fernando Medina
 María Ruts
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ETSAV
URBANÍSTICA 3

PROPUESTAS DE INTERVENCIÓN

4º CURSO

Urbanismo - Paisaje
SEDAVÍ

2019/2020

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZAna | David | Fernando | María

Ana Caballer
 David Belda

Fernando Medina
 María Ruts
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ETSAV
URBANÍSTICA 3

PROPUESTAS DE INTERVENCIÓN

4º CURSO

Urbanismo - Paisaje
SEDAVÍ

2019/2020

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZPablo García | Alba Doménech

Pablo García
Alba Doménech
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ETSAV
URBANÍSTICA 3

PROPUESTAS DE INTERVENCIÓN

4º CURSO

Urbanismo - Paisaje
SEDAVÍ

2019/2020

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZPablo García | Alba Doménech

Pablo García
Alba Doménech
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ETSAV
URBANÍSTICA 3

PROPUESTAS DE INTERVENCIÓN

4º CURSO

Urbanismo - Paisaje
SEDAVÍ

2019/2020

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZPaula Ferrando | Nacho Solera | David Martínez

Paula Ferrando
Nacho Solera

David Martínez
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ETSAV
URBANÍSTICA 3

PROPUESTAS DE INTERVENCIÓN

4º CURSO

Urbanismo - Paisaje
SEDAVÍ

2019/2020

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZSergio Baños Arroyo

Sergio Baños Arroyo
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156 ETSAV
URBANÍSTICA 3

PROPUESTAS DE INTERVENCIÓN

4º CURSO

Urbanismo - Paisaje
SEDAVÍ

2019/2020

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZPaula Ramos Serrano

Paula Ramos
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ETSAV
URBANÍSTICA 3

PROPUESTAS DE INTERVENCIÓN

4º CURSO

Urbanismo - Paisaje
SEDAVÍ

2019/2020

PROFESORES: CARMEN BLASCO  FRANCISCO J. MARTÍNEZPaula Ramos Serrano

Paula Ramos
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En esta publicación han participado los alumnos mencionados a continuación:

Aguilar Ferrando, Carlos
Alacid Gil, Álvaro
Bautista Useros, Marta
Bazán Martínez, Candela
Belda Catalán, María Teresa
Calatayud Milán, Andrés
Calle Canqui, Alberto Sandro
Canino Gutiérrez, Alejandro
Chillemi, Agostina Maria
Cortés Pedro, María
El Harti, Hiba
Ferrer Esplugues, Alejandro                                 
Ferrer Pallares, Joan
Fuentes Turpín, María
García Verdú, Antonio
González Fuster, Alba
González García, Andrea
Iannolo Gonzalez, Mª Caterina
Ibáñez Payá, Leticia
Jimenez Mendez, Ruben
Llorca Sanchís, Adrián
López Lorenzo, Ignacio
Martínez Martínez, Lucía
Martínez Valle, Mario
Mengual Fenollar, Guzmán
Mentak, Kenza
Moreno Gutiérrez, Cristina
Muñoz Navarro, Raquel
Pastor Martínez, Álvaro
Penadés Juan, Mónica
Pérez Mora, Enrique
Ramírez Escrivà, Sara
Saadi, Jalal
Sanz Alcayde, Javier
Seguí Marí, Nerea
Senent Mena, Cristina 
Sepúlveda Puerto, C. Vicente
Serra Ferrando, Belén 
Sorlí Salinas, Benjamín
Tendero Martínez, Javier
Toapanta Aguiar, D. Saray 
Torroglosa Marín, Raquel
Tresa, Jonathan
Véliz Muñoz, Jesús
Zaragoza Trello, Patricia 

Alcaide Navarro, Óscar 
Aygües Cajalvo, Mariola 
Baños Arroyo, Sergio 
Bataller Sabater, Germán 
Belda Miquel, David
Bellod Payá, Mª Del Rocío 
Bergés Güémez, Marta 
Blanch García, Paula 
Caballer Ibáñez, Ana Xiao Ke 
Calvo Aceituno, Marta 
Campos Albuixech, Élia 
Cendón Soriano, Álvaro 
Chen Wei, Yi
Doménech Valero, Alba 
Escribano Pardo, María 
Estibalez Llacer, Silvia 
Fernández Lloret, Antón 
Ferrando Salvador, Paula 
Fuster Aparici, Carlos 
Gacem, Salah Eddine 
García Martínez, Pablo 
Gavriluta, Iulia Andreea 
Guitarte Sánchez, Tomás 
Hernández Cuartero, Noelia 
Isvoranu, Andreea
Jiménez López, Mario 
Jorge Alfonso, Paula
Law Peña, Vanessa
Linares García, Raquel 
Mansilla Adell, Miguel 
Márquez Gómez, Pablo 
Martínez Conejero, Sara 
Martínez Navarro, Paula 
Martínez Ordóñez, Sonia 
Martínez Torres, David 
Medina Lozano, Edwin F. 
Panis Tornador, Marta 
Pascu, Ionela
Pastor García, Javier
Pérez De Los Cobos Serrano, 
Pérez Mínguez, Inmaculada 
Ramos Serrano, Paula Ribera 
Ibert, Iván
Rodenas Parra, Gemma
Rodriguez Rodriguez, Marcos

Rodriguez Terrazas, Nicolás M. 
Romero Martínez, Saúl
Ros Yepes, Mª Isabel
Ruts Jodra, María
Sánchez Fernández, Gonzalo 
Sanmiguel Villanueva, Manuel 
Santeliz Ferreira, Michelle A. 
Solera Escorihuela, Ignacio 
Solsona Cebrián, Eduardo 
Sosnovskaya, Natalia Torrecilla 
Martínez, Pablo
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