Resumen

El futuro de los Motores de Combustién Interna en el sector de la auto-
mocién parece incierto, en cierta medida, debido a los cambios recientes en
las normativas de homologacién. Las regulaciones actuales han reducido con-
siderablemente los limites de emisiones contaminantes , asi como también han
introducido pruebas mas exigentes. La introduccion de ciclos de conduccion
reales supuso un reto para los fabricantes de automoéviles a la hora de homo-
logar sus vehiculos, ya que el tradicional y poco exigente ciclo de certificacion
del New European Driving Cycle (NEDC) ha sido sustituido por ciclos mas
severos como el World Light-Duty Test Cycle (WLTC) y Real Driving Emis-
sions (RDE).

Este estudio, en primer lugar, presenta una metodologia para implementar
ciclos RDE en un banco de ensayos de motores. Aun sabiendo que la esencia de
la regulaciéon RDE es evaluar las condiciones reales de conduccién, reproducir
los ciclos RDE en un banco de pruebas es de gran interés ya que las condiciones
controladas y reproducibles que se pueden lograr en un laboratorio aportan
informacién valiosa para entender el comportamiento del motor en conduccion
real, y por lo tanto contribuyen al desarrollo del motor. Este documento apli-
ca la normativa mas reciente de la Comunidad Europea y establece los pasos
imprescindibles para realizar un ciclo RDE en un banco de pruebas de motores.

En segundo lugar, gracias a que se ha demostrado la viabilidad de una sala
de pruebas para realizar ciclos RDE, se han realizado diferentes ciclos RDE
bajo diferentes solicitaciones dindmicas y condiciones externas como tempera-
tura ambiente o temperatura del aire de admision. Posteriormente, se analizé
la emision de contaminantes y el consumo de combustible con el fin de carac-
terizar los ciclos y condiciones de RDE.

Ademas, se ha llevado a cabo una comparacién de las emisiones y el con-
sumo de combustible de las pruebas RDE frente a las obtenidas en las pruebas
de estado estacionario, donde se encontraron discrepancias bastante bajas.
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