
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ANEJO 1 

Inventario de los carriles bífidos españoles 



N. º URL Ubicación Normativa Titular vía
Configuración 
de la bifidez

Ubicación de la 
bifidez

Cartel inmediato y carriles
Ubicación 
cartel inm.

Cartel(es) preaviso y 
carriles

Rep. Notas

1 https://www.google.es/maps/@42.0642721,-5.6673224,3a,75y,232.2h,104.21t/data=!3m6!1e1!3m4!1sO-0_KL7S22W2Pyd6fpZ4rQ!2e0!7i16384!8i8192 A-66S 205A 90s MITMA Indirecta Media a :↓↓ B:↓↓ c.:↘ (2+2) Después
a :↙500^ b :↘500^(3), a : 

↙1000^ b : ↘1000^(2)
S-63 modificada

2 https://www.google.es/maps/@43.3420781,-5.8667633,3a,75y,46.45h,96.91t/data=!3m6!1e1!3m4!1sXlsqF0DT-6ysZcXXs5eznA!2e0!7i16384!8i8192 A-66N 32A 90s MITMA Directa Nariz a :↓ b.:↓400 C:→ (3) Próximo a :↓↓ c:↘500 (2) Subcarteles superiores fusionados

3 https://www.google.com/maps/@42.3318289,-3.7778013,3a,59.9y,309.98h,98.42t/data=!3m6!1e1!3m4!1sGjnntIkYtsLHyyIyer9t_w!2e0!7i16384!8i8192 BU-30N 9 2014 MITMA Indirecta Media A:↓↓ b :↓↓ (2+2) Después
a:↓↓500 b :↓ (3), a:↓↓1000 

b :→ (2)

4 https://www.google.com/maps/@42.3057301,-3.7402633,3a,60y,257.52h,91.11t/data=!3m6!1e1!3m4!1sXFHfxGvvspOC1eEZjEDioQ!2e0!7i16384!8i8192 BU-30N 4 90s MITMA Indirecta Media A:↓↓ b :↓↓ (2+2) Después
a:↓↓500 b :↓ (3), a:↓↓1000 

b :↓ (3)

5 https://www.google.com/maps/@42.3165596,-3.6977197,3a,60y,249.56h,97.64t/data=!3m6!1e1!3m4!1sOG9wtg12bzucO9d-lFLUhQ!2e0!7i16384!8i8192 A-1W 236 90s MITMA Indirecta Media a :←← b :→→ c .:→ (2:2+1.) Después
a :↓ b :↓↓ C .:→ (3), a :↓ b :↓↓ 

C.:↘500 (3), a :↓ b :↓↓ 

C.:↘1000 (3),

6 https://www.google.com/maps/@42.3843588,-3.6781875,3a,75y,285.54h,100.94t/data=!3m6!1e1!3m4!1sKcMYZNFXyP77DbswgZvpPw!2e0!7i16384!8i8192 BU-30E 21B 2014 MITMA Indirecta Media a :↓ b.a :↓ C:↓↓ (2+2) Después
a :↓ b .ac :↓ c:↓500 (3), a :↓ 

b.ac :↓ c:→800 (2)
EX2 Exceso muy grande de destinos

7 https://www.google.com/maps/@42.7037402,-2.9214859,3a,75y,97.99h,97.77t/data=!3m6!1e1!3m4!1s8VhNWYtFdtm033T7AZwn4w!2e0!7i16384!8i8192 A-1/AP-1E 78 90s DFÁlava
Indirecta y 
directa

Media y media a :↓↓↓ B:↓↓ (3+2) Después
a :↓↓ ab :↓ b:↓500 (4), a :↓ 

ab :↓ b:↓1000 (3)

https://www.google.com/maps/@42.7130052,-2.9048153,3a,75y,160.86h,104.25t/data=!3m6!1e1!3m4!1sgUstS2HQkOUPgxyFhynX-g!2e0!7i16384!8i8192 2014 DFÁlava a :↓↓ B:↓↓ (3)
a :↓↓ b:↓↓500 (2), a :↓↓ 

b:↓1000 (2)

https://www.google.com/maps/@42.716761,-2.9082833,3a,75y,145.88h,90.46t/data=!3m7!1e1!3m5!1sXjW1oZWzE7jmsrJf5OHzJg!2e0!5s20120601T000000!7i13312!8i6656Borrador 1991 DFÁlava a :↓↓ B:↓↓ (3)
ab:↓↓↓500 (2),  a :↓ 

b:↓1000 (2)

9 https://www.google.com/maps/@43.202391,-2.4280748,3a,59.5y,224.58h,96.43t/data=!3m6!1e1!3m4!1scVJJQ4NnUm8Z0UMB5pI6wQ!2e0!7i16384!8i8192 AP-8W 69 2014 DFGuipúzcoa Indirecta Cercana a :↓↓ B:↓↓ (2:2) Encima
a :↓↓ b:↘500 (2), b:↘1000 

(2)

10 https://www.google.com/maps/@41.9991183,-4.5021596,3a,60y,13.82h,90.81t/data=!3m6!1e1!3m4!1sE3oBTj0ZRA6UkBkA42rsrw!2e0!7i16384!8i8192 A-67N PK ~8 90s MITMA Indirecta Media a :↓↓ b :↓↓ (2+2) Después
a : ←500^ b :→500^ (3), 

a : ←1000^ b :→1000^ (3)

11 https://www.google.com/maps/@43.3235778,-3.0586454,3a,37.5y,112.72h,98.08t/data=!3m6!1e1!3m4!1seWv_BQxqTwVonlpnuYc70A!2e0!7i16384!8i8192 A-8E 130 90s de iure DFVizcaya Indirecta Media a :↓↓ b :↓↓ (2+2) Después
a : ↓↓500^ b :↓↓500^ 

C.:↓↓(3+1.), a : ↓↓1000^ 

b :↓↓1000^ c.:↓500(3:1.)

12 https://www.google.com/maps/@43.3007024,-3.022415,3a,30y,330.78h,91.37t/data=!3m6!1e1!3m4!1sWXvatmzhrPRRqZxNNYqofA!2e0!7i16384!8i8192 A-8W 127AB 90s de iure DFVizcaya Indirecta Cercana a :↓↓↓ B:↓↓ C.:→ (4:1.) Antes
a : ↓↓↓ bc.:↘500 (3) a : ↓↓↓ 

bc.:↘1000(3)
EX3

13 https://www.google.es/maps/@43.2906733,-2.9855203,3a,60y,194.75h,103.64t/data=!3m6!1e1!3m4!1sbKEY_peSNYGrLfMfoQCIGQ!2e0!7i16384!8i8192 
N-637/BI-30S fin en 
A-8

90s de iure DFVizcaya Indirecta Cercana a :↓↓ b :↓↓ (3) Antes
a :↓ b :↓↓ C.:↓↓(3:2.), a:↓ b:↓↓ 

c.:↓↓350(3:2.), a:↓ b:↓↓ 

c.:↓1000(4),

14 https://www.google.es/maps/@43.3325704,-3.0006416,3a,75y,336.53h,75.66t/data=!3m6!1e1!3m4!1s38vj8NFy14XNNTy27C_7XA!2e0!7i16384!8i8192? 
BI-637N rotonda La 
Avanzada

2014 de iure DFVizcaya Indirecta Nariz a :↓↓ b :↓↓ (3) Antes Croquis rotonda 400

15 https://www.google.es/maps/@43.5022066,-5.7952951,3a,60y,78.17h,94.58t/data=!3m6!1e1!3m4!1syfmfnHypnJZX0g6K7z4uHQ!2e0!7i16384!8i8192 A-8E 391 90s MITMA Indirecta Media a :↓↓ B:↓↓ (2:2) Después
a :↓↓ b:↓500 (3), a :↓ 

b:↓1000 (2)

16 https://www.google.es/maps/@43.5015909,-5.7792422,3a,75y,258.53h,102.87t/data=!3m6!1e1!3m4!1sr3LUf0VQgLZdKFk0xYlTVQ!2e0!7i13312!8i6656 A-8W 391 90s MITMA Indirecta Media a :↓↓ B:↓↓ (2+2) Después
a :↓↓ b:↓500 (3), a :↓ 

b:↓1000 (2)

17 https://www.google.es/maps/@43.4924847,-5.7886498,3a,75y,25.44h,100.17t/data=!3m6!1e1!3m4!1stk_Wi4UgoDD8wZvSfkm-EA!2e0!7i16384!8i8192 A-66N 12 90s MITMA Indirecta Media a :↓↓ B:↓↓ (2+2) Después
a :↓↓ b:↓500 (3), a :↓ 

b:↓1000 (2)

8 EncimaAP-68S 7 NarizIndirecta



18 https://www.google.es/maps/@42.5741213,-5.5401649,3a,51.1y,185.85h,99.33t/data=!3m6!1e1!3m4!1skMqajQiaJn1W77KqbQR4lw!2e0!7i16384!8i8192 LE-30S 1A 2014 MITMA Indirecta Media a :↓↓ B:↓↓ (2+2) Después a :↓ ab :↓ b:↓300 (3)

EX4, 
EN2, 
EN5,

Destino huérfano

19 https://www.google.com/maps/@43.4384238,-3.9002696,3a,60y,96.82h,100.18t/data=!3m6!1e1!3m4!1s16673Pi8weXPdbWZzsLTKQ!2e0!7i16384!8i8192 A-67N 199AB 90s MITMA Indirecta Media a :↓↓ B:↓↓ c.:↘300 (2+2) Después a :↓ ab :↓ b:↓400 (3) Santander-puerto  en una línea

20 https://www.google.es/maps/@43.2866014,-3.0005291,3a,75y,139.64h,105.62t/data=!3m6!1e1!3m4!1si2PEz_le1jxu_-Ka18yvaA!2e0!7i16384!8i8192 A-8E 123 90s de iure DFVizcaya Indirecta Media A:↓↓ b :↓↓ (2:2) Después a:↓↓600 b :↓ (3)

21 https://www.google.es/maps/@43.2875147,-2.8941558,3a,75y,142.02h,115.56t/data=!3m6!1e1!3m4!1sEmLpVSie50m6L4sQLO5t_w!2e0!7i16384!8i8192 N-637E 18 2014 y 90s de iure DFVizcaya Indirecta Nariz a :↓↓ B:↓↓ C.:↓ (3:1.) Antes/encimabc.↓500 (3) bc.↓1000(3)

22 https://www.google.es/maps/@43.2871277,-2.8856479,3a,60y,256.91h,96.48t/data=!3m6!1e1!3m4!1sqlAstrs30ZR-tD_6y3k9KA!2e0!7i16384!8i8192 BI-631W 9 90s y 2014 de iure DFVizcaya Indirecta Cercana a :↓↓ B:↓↓ (2+2) Después b↓500 (2+1.)

23 https://www.google.es/maps/@43.2351006,-2.7977693,3a,60y,296.62h,112.99t/data=!3m6!1e1!3m4!1slBaBGTQXngHUdYd187yBog!2e0!7i13312!8i6656 AP-8W 103 90s de iure DFVizcaya Indirecta Media a :↓↓ B:↓↓ (2+2) Después
a :↓↓ b:↓↓500 (3), a :↓↓ 

b:↓↓1000 (3)

24 https://www.google.es/maps/@43.2713841,-2.9674231,3a,75y,160.33h,99.19t/data=!3m6!1e1!3m4!1sMqkOti9bvsTHLLT8SYxSwQ!2e0!7i16384!8i8192 A-8E 118 90s de iure DFVizcaya Indirecta Media a :↓↓ B:↓↓ (2+2) Después
a :↓↓ b:↓500 C.→(3), a :↓↓ 

b:↓1100 c.↘500(3)

25 https://www.google.es/maps/@43.230937,-2.8848037,3a,60y,84.53h,98.61t/data=!3m6!1e1!3m4!1sz22UYRH9MCGxp7snTX1R1A!2e0!7i16384!8i8192 A-8E 111 90s de iure DFVizcaya Directa Nariz a :↓↓ B:↓↓ c→150^(2+2) Antes/despuésa :↓↓ B:→ (2:1), 

26 https://www.google.es/maps/@43.2350013,-2.797553,3a,60y,312.44h,98.41t/data=!3m6!1e1!3m4!1s9qY5AxfhyUDzjSi7b-FN6g!2e0!7i16384!8i8192 AP-8W 103 90s de iure DFVizcaya Indirecta Media a :↓↓ B:↓↓ (2+2) Después
a :↓↓ b:↓↓500 (3), a :↓↓ 

b:↓↓1000 (3)

27 https://www.google.es/maps/@43.3062571,-1.8889058,3a,60y,225.53h,104.07t/data=!3m6!1e1!3m4!1swsEwUB8JL7K7_zQTmTVQCA!2e0!7i16384!8i8192 AP-8/AP-1W 12 90s DFGuipúzcoa Indirecta Media A:↓↓ b :↓↓ (2+2) Después
a:↓↓500 b :↓↓ (3), a:↓↓1000 

b :↓↓ (3)

28 https://www.google.es/maps/@43.3105516,-1.9365424,3a,37.5y,103.8h,93.03t/data=!3m6!1e1!3m4!1stGcSvzw27X3yT7N1_FIdQQ!2e0!7i16384!8i8192 GI-20E 2 2014 DFGuipúzcoa Indirecta Media a :↓↓ B:↓↓ C.:↓ (2:2:1:) Después
a :↓↓ bc.:↓500 (3), a :↓↓ 

bc:↓1000 (3)

29 https://www.google.es/maps/@43.2973386,-1.9931408,3a,30y,251.79h,91.2t/data=!3m6!1e1!3m4!1s6u1UamWH3e_pgSLkUSwO8Q!2e0!7i16384!8i8192 GI-20W 10 90s DFGuipúzcoa Indirecta Cercana a :↓↓ B:↓↓ (2+2) Después
a :↓↓ b:↓↓400 (3), a :↓↓ 

b:↓↓900 (2:1)

30 https://www.google.es/maps/@43.293106,-2.0169868,3a,60y,204.07h,100.72t/data=!3m6!1e1!3m4!1sx1wKpBgx6SWC9UJnvYhggw!2e0!7i16384!8i8192 GI-20W 13 90s DFGuipúzcoa Indirecta Media a :↓↓ C→ (3) Antes
a :↓↓ c→500 (3), a :↓↓ 

c→1000 (2)

31 https://www.google.es/maps/@43.2869576,-1.9521302,3a,30y,242.49h,100.64t/data=!3m6!1e1!3m4!1sz5vaOzQHTn7Qc5sxxMD3OQ!2e0!7i16384!8i8192  AP-8/AP-1E 19 90s DFGuipúzcoa Indirecta Media a :↓↓ B:↓ C:↓ (2+2) Después
a :↓ ab :↓ c:↓500 (3), a :↓ 

ab :↓ c:↓1000 (3)

32 https://www.google.es/maps/@43.2759294,-2.0156906,3a,60y,12.96h,98.5t/data=!3m6!1e1!3m4!1sj1rUx1OmdiWB5Q_kHdU3kQ!2e0!7i16384!8i8192 A-1/N-IN 0 90s DFGuipúzcoa Directa Media a :↓↓ B:↓↓ (2+2) Después a :↓↓ b:↓250 (2:2)

33 https://www.google.es/maps/@43.2697286,-2.0164964,3a,60y,90t/data=!3m6!1e1!3m4!1s5ZP0sgyHe9Aub2NhuR3FIQ!2e0!7i16384!8i8192 A-1/N-IN antes de 0 90s DFGuipúzcoa Indirecta Media a :↓↓ b :↓↓ (2:2) Después
a :↓↓ B→ (2), a: ↓ b:↓250 

C.→ (2:1.)

34 https://www.google.es/maps/@43.2917435,-2.0384743,3a,75y,145.91h,93.31t/data=!3m6!1e1!3m4!1sUgna-JMbCSH8c33LaGBRgQ!2e0!7i16384!8i8192 AP-8E 27 90s DFGuipúzcoa Indirecta Media A:↓↓ b :↓↓ (2+2) Después
a:↓↓500 b :↓↓ (3), a:↓↓1000 

b :↓↓ (3)

https://www.google.com/maps/@42.9712764,-2.8782032,3a,60y,168.56h,106.72t/data=!3m6!1e1!3m4!1sHtHxjDUnGXhR5kYs3uyvvw!2e0!7i16384!8i8192 2014 DFÁlava Media A:↓↓ b :↓↓ (3) Antes
a :↓↓ b:↓500 (3), a :↓↓ 

b:↓1000 (3)

https://www.google.com/maps/@42.9794088,-2.8739155,3a,75y,198.75h,95.31t/data=!3m7!1e1!3m5!1sn0HXgfG0vhiUof2HPaFJqw!2e0!5s20080901T000000!7i13312!8i6656 Borrador 98 DFÁlava Media A:↓↓ b :↓↓ (3) Antes
ab:↓↓↓500 (3),  

ab:↓↓↓1000 (3)

36 https://www.google.com/maps/@42.909028,-2.704292,3a,60y,215.78h,89.11t/data=!3m6!1e1!3m4!1soCigcg992gtEh5P3ftIZnQ!2e0!7i16384!8i8192 AP-1S 101 90s DFÁlava Indirecta Cercana a :↓↓ B:↓↓ (2+2) Después a :↓ ab :↓ b:↓400 (3) EX5

37 https://www.google.com/maps/@42.8241554,-2.7685148,3a,60y,49.9h,101.13t/data=!3m6!1e1!3m4!1sShozQFwMk0mws-fkSCTdtg!2e0!7i16384!8i8192A-1N 342 90s sin cabecera DFÁlava Indirecta Media a :↓↓ b :↓↓ (2+2) Después
a :↓ ab :↓ b:↓500 (3), a :↓ 

ab :↓ b:↓1000 (3)

38 https://www.google.com/maps/@42.4594747,-2.3788578,3a,39.5y,54.42h,92.99t/data=!3m6!1e1!3m4!1sXsI6iN1JalXrbgaYn09_Jg!2e0!7i16384!8i8192 LO-20E 2 2014 MITMA Indirecta Media a :↓↓ B:↓↓ (2:2) Después
a :↓ ab :↓ b:↓500 (3), a :↓ 

ab :↓ b:↓1000 (3)

https://www.google.com/maps/@42.0914203,-1.7185459,3a,75y,330.89h,99.35t/data=!3m6!1e1!3m4!1sDKaK6JRISP56L7MZMDd2lg!2e0!7i16384!8i8192 2014 DFNavarra a :↓↓ B:↓↓ (2+2) Después
a :←← b→→500 (2), a: ↓↓ 

b:↓1000 (2)

https://www.google.com/maps/@42.0914452,-1.7185654,3a,75y,327.28h,95.51t/data=!3m7!1e1!3m5!1sCMyFE03lB8ekYAYvnOVm5w!2e0!5s20140901T000000!7i13312!8i6656 90s DFNavarra a :↓↓ B:↓↓ (2+2) Después
a :←← b→→500 (2), a: ↓ 

b:↓1000 (2)

35

39 AP-68N 17 Lejana

AP-68S 5 Indirecta

Indirecta



40 https://www.google.com/maps/@41.6589629,-0.9236677,3a,60y,122.78h,91.3t/data=!3m6!1e1!3m4!1sLPUTZyZwb3J_CreycSdDrw!2e0!7i16384!8i8192 N-232E 244 90s Ayto Zaragoza Indirecta Nariz a :↓↓ b :↓↓ (2+2) Después a :↓ b:↓300 bc :↓ (3) Contexto urbano

41 https://www.google.com/maps/@41.7373976,-0.8464736,3a,60y,206.02h,96.6t/data=!3m6!1e1!3m4!1sRINrVDiz9V0JIp8cYbFKIA!2e0!7i16384!8i8192 A-23S 298 90s MITMA Indirecta Media a :↓↓ b :↓↓ (2+2) Después
a :↓↓ b:↓500 (3), a :↓ 

b:↓1000 C.↓ (2:1.)

42 https://www.google.com/maps/@41.6072881,-0.9351377,3a,75y,9.81h,90.87t/data=!3m6!1e1!3m4!1s0ms366LG3eH67WBH9w99Fw!2e0!7i16384!8i8192 A-23N 276A/276B 90s MITMA Indirecta Media a :↓ b.:↓400 C:↓↓ (2:2) Después a :↓ b.:↓900 c:↓1000 (3)

43 https://www.google.com/maps/@41.6060066,0.6196238,3a,75y,119.63h,100.15t/data=!3m6!1e1!3m4!1sRGsMXYHeSuTTtpKcrlyYGg!2e0!7i16384!8i8192 
N-240E entrada 
Lleida

90s MITMA Indirecta Nariz a :↙B:↘ (2+2) Encima a :↓↓ B:↓↓ (3)

44 https://www.google.com/maps/@41.9447115,2.2309796,3a,51.8y,187.72h,99.03t/data=!3m6!1e1!3m4!1sVmOYb1SHHPNV_xpj9oOj6w!2e0!7i16384!8i8192 C-17S 62 MDSIOCatalunya GCatalunya Indirecta Media a :↓↓ b :↓↓ (2:2) Después a :↓↓ b :↓↓ (3)

45 https://www.google.com/maps/@41.9551879,2.2426411,3a,60y,50.31h,91.94t/data=!3m6!1e1!3m4!1sw-KcZhl-tknO84t4UuSd2w!2e0!7i16384!8i8192 C-17N 63 MDSIOCatalunya GCatalunya Indirecta Media a :↓↓ b :↓↓ (2:2) Después a :↓↓ b :↓↓ (3), a :↓↓ b :↓↓ (3)

46 https://www.google.com/maps/@41.8310801,2.9354023,3a,34.7y,279.8h,96.67t/data=!3m6!1e1!3m4!1soYVvlQzY3s9EUkSqrBVJ3w!2e0!7i16384!8i8192 
C-65W nacimiento C-
35

MDSIOCatalunya GCatalunya Directa Cercana a :↓↓ b :↓↓ (2:2) Después a :↓↓ b :↓↓ (3) EX6

47 https://www.google.com/maps/@40.4517933,-3.8719813,3a,60y,289.71h,86.21t/data=!3m6!1e1!3m4!1sZG_SXORbM-oreGetHOBrHA!2e0!7i16384!8i8192 M-503W 11 2014 CMadrid Directa Cercana a :↓↓ B:↓ (2:1) Antes
a:↓↓ b.:↓500, a :↓↓ 

b.:↓1000 C.:→ (3)
EX7

48 https://www.google.com/maps/@40.3632315,-3.9280711,3a,60y,64.5h,94.74t/data=!3m6!1e1!3m4!1sGuJRdoXHiNPWOZPKETGFNQ!2e0!7i16384!8i8192 M-501E 10 2014 y 90s CMadrid Indirecta Cercana a :↓↓ b :↓ (2:1) Después
a :↙500^ b :↘500^(3), a : 

↙1000^ b : ↘1000^(3)

49 https://www.google.com/maps/@40.2282336,-3.6829227,3a,60y,162.65h,98.63t/data=!3m6!1e1!3m4!1stR7AH42lCwTDrl8bObrdnA!2e0!7i16384!8i8192 M-506S con M-423 RSVMadrid CMadrid Directa Cercana a :↓↓ b :↓↓ (2:1) Encima a :↓↓ b :→ (2:1)

50 https://www.google.com/maps/@40.3542168,-3.8389374,3a,15y,250.45h,92.05t/data=!3m6!1e1!3m4!1sOpole1j_S0fITTD2O3uh4w!2e0!7i16384!8i8192 A-5E 14 90s MITMA Indirecta Cercana a :↓↓ B:↓↓ (2+2) Después a :↓↓ b:↓500 (3)

51 https://www.google.com/maps/@40.3625378,-3.7835028,3a,30y,254.33h,92.13t/data=!3m6!1e1!3m4!1s8ODJMsv0VVUbt-17b8BgaA!2e0!7i16384!8i8192 M-40H 31 90s MITMA Directa Cercana a :↓↓↓ B:↓↓ (3+2) Después
a :↓ ab :↓ b:↓500 (3), a :↓ 

ab :↓ b:↓1000 (3)

52 https://www.google.com/maps/@40.3770311,-3.7935006,3a,60y,32h,80.56t/data=!3m6!1e1!3m4!1sU4BNULsVPzwlDfa1xh39IA!2e0!7i16384!8i8192 A-5E PK 9,5
Anterior al borrador 
del 90

MITMA Directa Cercana A:→ (2:1) Antes N/A

53 https://www.google.com/maps/@40.4077315,-3.7443133,3a,37.5y,51.01h,96.95t/data=!3m7!1e1!3m5!1sL825mjyz8j2XGzVogGTZ6A!2e0!5s20220501T000000!7i16384!8i8192 A-5E 3 90s MITMA Directa Cercana a :↓↓↓ B:↓ (3:1) Después a :↓↓↓ b:↓400 (3:1)

54 https://www.google.com/maps/@40.273335,-3.71205,3a,60y,276.21h,93.03t/data=!3m6!1e1!3m4!1sMMCXpdhg3G6-ku8LqruOvg!2e0!7i16384!8i8192 M-50H 48 90s MITMA Directa Cercana a :↓↓↓ B:↓↓ (3+2) Después
a :↓↓↓ b:↓500 (3:1), a :↓↓↓ 

b:↓1000 (3:1)

55 https://www.google.com/maps/@40.269942,-3.7208856,3a,60y,90t/data=!3m6!1e1!3m4!1s-Z9ypqpNJbk-O-s97T2XBw!2e0!7i16384!8i8192 R-4N PK 0 90s MITMA Indirecta Cercana a :↓↓ b :↓↓ (2+2) Después
a :↙500^ b :↘500^(3), a : 

↙1000^ b : ↘1000^(3)

https://www.google.com/maps/@40.3834214,-3.6867704,3a,51.8y,254.15h,87.89t/data=!3m7!1e1!3m5!1sc10YOyFam2qRFzpC_HAt9A!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fpanoid%3Dc10YOyFam2qRFzpC_HAt9A%26cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D250.85432%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i16384!8i8192 2014 Ayto Madrid A:↓↓ b :↓↓ C.:→ (4) a:↓500 b :↓↓  c.:↘500 (3) 

https://www.google.com/maps/@40.3834143,-3.6867517,3a,75y,255.77h,90.31t/data=!3m7!1e1!3m5!1sZgyQXyy8u3pCNB7g3mNIFw!2e0!5s20080801T000000!7i13312!8i6656 90s Ayto Madrid a :↓↓ b :↓↓ C.:→ (4) ab :↓↓  c.:↓500 (3)

57 https://www.google.com/maps/@40.3295413,-3.6367632,3a,63.3y,45.71h,94.93t/data=!3m7!1e1!3m5!1sEM8yOSufgw0qjcrNt4zvow!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fpanoid%3DEM8yOSufgw0qjcrNt4zvow%26cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D76.446465%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i16384!8i8192M-50A 37 90s MITMA Indirecta Cercana a :↓↓↓ B:↓↓ (3:2) Encima a :↓↓↓ b:↓350 (4)

58 https://www.google.com/maps/@40.3468432,-3.6494991,3a,75y,69.82h,76.92t/data=!3m7!1e1!3m5!1sKiYqTY6ozFQ_-BfSTytUgg!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fpanoid%3DKiYqTY6ozFQ_-BfSTytUgg%26cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D159.47253%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i16384!8i8192 M-45A 15 90s CMadrid Directa Cercana a :↓↓↓ B→ (3) Antes
a : ↓↓↓ b:↘500 (3), 

b:↘1500(4)

59 https://www.google.com/maps/@40.3630306,-3.6423239,3a,75y,147.25h,87.18t/data=!3m6!1e1!3m4!1s7XDLnSq1sAgnPEh-RmCP4w!2e0!7i16384!8i8192 M-31S 3 90s MITMA Indirecta Cercana a :↓↓↓ B:↓↓ (3+2) Después
a :↓↓ ab :↓ b:↓500 (4), a :↓↓ 

ab :↓ b:↓1000 (4)
EX9

60 https://www.google.com/maps/@40.4047333,-3.6547314,3a,70y,127.34h,87.84t/data=!3m6!1e1!3m4!1sqrfxq666qPpbvCGJ5mbuGw!2e0!7i16384!8i8192A-3E c/El Bosco 2014 MITMA Directa Nariz a. :↓^400 b :↓ c :↓ (3) Antes N/A

61 https://www.google.com/maps/@40.4153583,-3.618743,3a,75y,255.46h,94.5t/data=!3m7!1e1!3m5!1sCJBy2gewh07zYk4o-OjXlg!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fpanoid%3DCJBy2gewh07zYk4o-OjXlg%26cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D283.3874%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i16384!8i8192 M-40H con R-3 2014 MITMA Indirecta Cercana a :↓↓ b :↓↓  (2:2) Después a :↓ ab :↓ b :↓ (3)
Duplica destinos pero no indica 
distancia
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62 https://www.google.com/maps/@40.4150105,-3.6339622,3a,21.1y,84.09h,95.26t/data=!3m6!1e1!3m4!1syv5On68_HHFHIVGJtJaGPQ!2e0!7i16384!8i8192 M-23E 3 90s MITMA Indirecta Media a :↓↓ b :↓↓  C:→ (2+3) Después
a :↓↓^500 bc :↓↓^500 (4), 

a :↓↓^1000 bc :↓↓^1000 

(4)

63 https://www.google.com/maps/@40.4123968,-3.5085925,3a,29.9y,246.94h,100.66t/data=!3m7!1e1!3m5!1szxjqu5vL8cZf1dLMW3P5bQ!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fpanoid%3Dzxjqu5vL8cZf1dLMW3P5bQ%26cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D205.36232%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i16384!8i8192 M-50H 29? 90s MITMA Indirecta Media a :↓↓↓ b :↓↓↓  (3+3) Después
a :↓↓↓^500 b :↓↓^500 (5), 

a :↓↓↓^1000 b :↓↓^1000 

(5)

64 https://www.google.com/maps/@40.4292881,-3.5005746,3a,86.2y,328.2h,102.98t/data=!3m6!1e1!3m4!1sILDnminCi226e9FSdzGTYA!2e0!7i16384!8i8192 M-50A/M-45A 32 90s MITMA Indirecta Media a :↓↓↓ B:↓↓↓  (3+3) Después
a :↓↓↓^500 b :↓↓^500 (5), 

a :↓↓↓^1000 b :↓↓^1000 

(5)

65 https://www.google.com/maps/@40.442743,-3.5134603,3a,67.9y,334.46h,94.24t/data=!3m7!1e1!3m5!1sbZZugV7QbsPNrKgPYx0Buw!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fpanoid%3DbZZugV7QbsPNrKgPYx0Buw%26cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D61.563694%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i16384!8i8192M-50A 19AB 90s MITMA Indirecta Nariz a :↓↓ b:→650  C:↓↓ (2+2) Después a :↓↓ b:→1200  c:↓500 (3)

66 https://www.google.com/maps/@40.4591725,-3.519556,3a,75y,31.27h,92.45t/data=!3m6!1e1!3m4!1sSDEWMPjIAKl54rD730uhpQ!2e0!7i16384!8i8192 M-50A 17 90s MITMA Indirecta Cercana a :↓↓ B:↓↓  (2+2) Después
a :↓↓ b:↓500 (3), a : ↓↓ 

b:↘500 (3)

67 https://www.google.com/maps/@40.4604859,-3.5125833,3a,32y,321.28h,89.14t/data=!3m6!1e1!3m4!1s3gOwG73oVybtnIqmylJRbA!2e0!7i16384!8i8192  EJE 2 (A-2 x M-50) 90s MITMA Indirecta Nariz a :↓↓ b :↓↓  (2+2) Después
a :↓↓^500 b :↓↓^500 (3), 

a :↓↓↓^1000 b :↓↓^1000 

(5)

68 https://www.google.com/maps/@40.4488422,-3.5881696,3a,75y,176.34h,90t/data=!3m7!1e1!3m5!1smME7qtDm1qQFrwpMwa6C6w!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fpanoid%3DmME7qtDm1qQFrwpMwa6C6w%26cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D177.213%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i16384!8i8192 M-14N 1(B) 90s MITMA Indirecta Nariz a :↓ b :↓^200 c :↓↓ (2+2) Encima
a :↓ b :↓^400 bc :↓^200 

(3)

69 https://www.google.com/maps/@40.4542355,-3.5856779,3a,75y,227.14h,99.39t/data=!3m6!1e1!3m4!1s8VOael5WzsfViS6eVVlEXA!2e0!7i16384!8i8192 M-14S 1 90s MITMA Indirecta Nariz a :↓↓ B:↓↓  (2+2) Encima
a :↓↓ b:↓500 (3), a :↓↓ 

b:↓1000 (3)

70 https://www.google.com/maps/@40.4520912,-3.5879175,3a,75y,226.16h,88.84t/data=!3m6!1e1!3m4!1sSI0k6IAJAafLq0nf6c-e7Q!2e0!7i16384!8i8192 M-14S 1(B) 90s MITMA Indirecta Cercana a :↓ b :↓^250 C:↓↓ (2+2) Después a :↓ b :↓^450 c :↓^200 (3)

71 https://www.google.com/maps/@40.4398484,-3.6587974,3a,50.7y,5.01h,94.11t/data=!3m6!1e1!3m4!1sw5AYLvMkx-6HGTkj789Yfw!2e0!7i16384!8i8192 M-30A 5A 90s Ayto Madrid Indirecta Nariz a. :↓^200 b :↓↓ C:↓ (4) Antes
a. :↓^750 b :↓↓ c :↓500 

D.:→ (3:1), b:↓ c:↓1000 E.:↓ 

(3)

72 https://www.google.com/maps/@40.4858726,-3.6942554,3a,75y,302.98h,76.64t/data=!3m6!1e1!3m4!1s7NWmuOmV5HShHIvRNG0kPg!2e0!7i16384!8i8192M-30A 9A 2014 Ayto Madrid Indirecta Nariz a :↓ b.:↓500 C:↓ (3) Antes
a :↓↓ c:↓500 d. :↓↓ (1+4), 

a:↓ c:↓800 d.:↓↓ (4)

https://www.google.com/maps/@40.4745529,-3.7475354,3a,75y,272.7h,89.47t/data=!3m7!1e1!3m5!1s9bzZ9S-Pq5XyToMElsergQ!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fpanoid%3D9bzZ9S-Pq5XyToMElsergQ%26cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D295.48096%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i16384!8i8192 2014 Ayto Madrid a :↓↓↓ B:↓↓  (4)
a :↓↓↓ b:↓200 (4), a :↓↓↓ 

b:↓500 (4)

https://www.google.com/maps/@40.4745604,-3.7470409,3a,75y,263.9h,85.84t/data=!3m7!1e1!3m5!1svsr5if93WPx_ZzTT9pgoEg!2e0!5s20080901T000000!7i13312!8i6656 90s Ayto Madrid a :↓↓↓ B:↓↓  (4)
a :↓↓↓ b:↓200 (4), b:↓500 

(4)

74 https://www.google.com/maps/@40.4415481,-3.8315038,3a,75y,191.69h,90t/data=!3m7!1e1!3m5!1sMwRv-92c-61ASf6Th5OfCg!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fpanoid%3DMwRv-92c-61ASf6Th5OfCg%26cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D188.94896%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i16384!8i8192 M-40A 41 90s MITMA Indirecta Media a :↓↓↓ B:↓↓  (3:2) Encima
a : ↓↓↓ b.:↘500 (3) a : ↓↓↓ 

bc.:↘1000(3)

75 https://www.google.com/maps/@40.4833699,-3.6810715,3a,65.5y,256.36h,88.72t/data=!3m7!1e1!3m5!1sCp2Cpl_FoV0Uj1mYAya66w!2e0!5s20210501T000000!7i16384!8i8192 M-30A 31AB 2014 Ayto Madrid Directa Nariz
A: ↓↓ b : ↓↓^500 c .: ↓↓^500 D.:→ 

(2+4)
Después a: ↓300 bc:↓↓ d:↘500 (3) Ya no existe

75 https://www.google.com/maps/@40.4564962,-3.6634397,3a,75y,346.26h,101.49t/data=!3m7!1e1!3m5!1sNKSkzjXC6prIJsuwvYbJRQ!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fpanoid%3DNKSkzjXC6prIJsuwvYbJRQ%26cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D293.32095%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i16384!8i8192 M-30A 3AB 2014 Ayto Madrid Indirecta Media A:↓ B:↓ c :↓↓↓ (2:3) Después
ab:↓400 (3) ab:↓750 c:↓↓ 

D.:↓ (3:1)

76 https://www.google.com/maps/@41.4478344,2.1968449,3a,75y,67.71h,89.15t/data=!3m7!1e1!3m5!1s1XkO-gbpPtu80zak48ofMA!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fpanoid%3D1XkO-gbpPtu80zak48ofMA%26cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D90.47996%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i16384!8i8192 B-20E Trinitat basado en Rondes MITMA Indirecta Nariz a :←← b :←← c :→→ (5) Antes ab :↓↓↓ c :↓↓ (3+1)

77 https://www.google.com/maps/@41.4493889,2.1990444,3a,51.9y,291.32h,92.09t/data=!3m7!1e1!3m5!1sEUGASXpKxv5KnmE7TCbniQ!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fpanoid%3DEUGASXpKxv5KnmE7TCbniQ%26cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D124.22722%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i16384!8i8192 B-10A Trinitat basado en Rondes AMB Indirecta Nariz a :←← b :→→ (2+2) Después
a :↓↓ b :→→ (3), a :↓↓ b :↓↓ 

c .:→(3)

78 https://www.google.com/maps/@41.4517688,2.1950829,3a,28.2y,164.51h,98.7t/data=!3m7!1e1!3m5!1sX-5R8rZu_U0hRBNf33kmlw!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fpanoid%3DX-5R8rZu_U0hRBNf33kmlw%26cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D129.28288%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i16384!8i8192C-58S fin a B-10H basado en Rondes AMB Indirecta Media a :↓ b :↓ c :↓↓ (2+2) Después
a :↓ b :↓ c :↓ d .:↓↓ (3+2.) 

abc :↓↓↓ d .:↓↓ (3+2.)

79 https://www.google.com/maps/@41.4582357,2.1852745,3a,29.9y,135.81h,87.28t/data=!3m6!1e1!3m4!1snuD42NCO5GhQCuPh2ht3Hg!2e0!7i16384!8i8192 C-58S x C-33S basado en Rondes GCatalunya Indirecta Nariz a :↓↓ b :→→ (3) Mucho antes N/A
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80 https://www.google.com/maps/@41.4647009,2.1789218,3a,75y,143.98h,99.8t/data=!3m7!1e1!3m5!1sUIx3EYeogDSHZP-2oMzGtQ!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels- pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fpanoid%3DUIx3EYeogDSHZP-2oMzGtQ%26cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D278.07602%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i16384!8i8192C-33S x C-58S 90s GCatalunya Indirecta Nariz a :↓↓ b :↓↓  (3) Encima
a :↓↓ b :↓↓^400  (3) a :↓↓ 

b :↓↓^800  (3)

81 https://www.google.com/maps/@41.5100764,2.1368151,3a,75y,253.18h,77.78t/data=!3m7!1e1!3m5!1sZY1uSCzGCI0my3HmZlXkYw!2e0!5s20230101T000000!7i16384!8i8192 AP-7S 20 90s MITMA Indirecta Nariz a :↓↓ b :→ (3) Encima
c :↓↓↓ AB:↓↓ (4), c :↓↓↓ 

ab :↓↓500 (4), c :↓↓↓ 

ab :↓↓1000 (4)

82 https://www.google.com/maps/@41.4479695,1.9905675,3a,27.7y,119.15h,90.73t/data=!3m6!1e1!3m4!1swgIGm-lOf-0VMsmhnCnD9w!2e0!7i16384!8i8192 AP-7S pk 163 90s MITMA Indirecta Nariz a :↓↓↓ b :↓↓  (3+2) Encima
a :↓↓↓ b :↓↓  (2:2), a :↓↓↓ 

b :→^500 (3), a:↓↓↓ 

b:→^1000 (3)

83 https://www.google.com/maps/@41.4085768,2.0030849,3a,67.3y,153.54h,89.23t/data=!3m6!1e1!3m4!1sVE5TJ6lzO4O7kXomJrERCg!2e0!7i16384!8i8192 
N-IIE x N-340 PK 
598+600

90s MITMA Indirecta Nariz a :↓ b :→→ (2) Encima N/A Nacional multicarril

84 https://www.google.com/maps/@41.3376783,2.0995144,3a,75.6y,48.06h,90.98t/data=!3m7!1e1!3m5!1slHsWvOe0KG2q1GL_iASkow!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fpanoid%3DlHsWvOe0KG2q1GL_iASkow%26cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D217.55905%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i16384!8i8192 C-31N 195 MDSIOCatalunya GCatalunya Directa Nariz A:→→ (2) Antes
b.300 a150 (sin flechas) 

(3:1)

85 https://www.google.com/maps/@41.3418,2.10559,3a,75y,39.06h,88.19t/data=!3m7!1e1!3m5!1s0H9EqKfi_CvcBkczzHuf8A!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels- 7pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fpanoid%3D0H9EqKfi_CvcBkczzHuf8A%26cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D31.002403%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i16384!8i8192
C-31N x B-10A sur 
Barcelona

90s GCatalunya Directa Nariz a :↓↓ b :↓  (3) Antes a :↓↓ b :↓  (3)

86 https://www.google.com/maps/@41.3319348,2.0855439,3a,75y,231.18h,102.64t/data=!3m7!1e1!3m5!1sYt3dLKDJmvUBAxo2epgPyA!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fpanoid%3DYt3dLKDJmvUBAxo2epgPyA%26cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D155.68564%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i16384!8i8192 C-31S x C-31CS MDSIOCatalunya GCatalunya Indirecta Nariz a :↓↓↓ b :↓↓  (4) Antes
a :↓↓↓ b :↓↓^300  (4) a :↓↓↓ 

b :↓↓^800 C.→ (4)

87 https://www.google.com/maps/@39.6350427,-0.3039066,3a,75y,185.22h,93.01t/data=!3m7!1e1!3m5!1s-SouLHgW3chYvSYuwCGIew!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fpanoid%3D-SouLHgW3chYvSYuwCGIew%26cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D343.38974%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i16384!8i8192 A-7S 51 90s MITMA Indirecta Lejana A:↓↓ b :↓↓  (2:2) Después a:↓1000 ab :↓↓ b :↓ (2:2) Con aclaraciones suplementarias

88 https://www.google.com/maps/@39.6981782,-0.2718161,3a,75y,323.58h,90t/data=!3m7!1e1!3m5!1sI-myXE0m51NHTB02zWkQ9w!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fpanoid%3DI-myXE0m51NHTB02zWkQ9w%26cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D330.41962%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i16384!8i8192 A-7N 298 90s MITMA Indirecta Media a :↓↓ B:↓↓ c:↘250 (2+2) Después
a:↓↓500 bc :↓↓ (2:2) 

a:↓1000 bc :↓↓ (3) 

89 https://www.google.com/maps/@39.8769781,-4.0194395,3a,75y,348.58h,114.39t/data=!3m7!1e1!3m5!1shk1RPizXoXnGwc70VlZxjg!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fpanoid%3Dhk1RPizXoXnGwc70VlZxjg%26cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D167.86153%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i16384!8i8192 A-42N 68 90s y 2014 MITMA Indirecta Media A:↓↓ b :↓↓  (2:2) Después a:↓↓350 ab :↓  ab :↓ (3) EX11
Más flechas que carriles, marcas 
viales contradictorias

90 https://www.google.com/maps/@39.9161919,-3.4774447,3a,20y,350.59h,93.29t/data=!3m7!1e1!3m5!1sTGG5jCyIIK1n5il_prt1xw!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels- pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fpanoid%3DTGG5jCyIIK1n5il_prt1xw%26cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D159.86531%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i16384!8i8192A-4N 66 90s y 2014 MITMA Indirecta Cercana a :↓↓ b :↓↓  (2+2) Después
a:↓400 ab :↓ b :↓ (3), 

a:↓800 b :↓ (2), a:↓1500 

b :↓ (2)

https://www.google.com/maps/@39.5226894,-2.2423096,3a,50.9y,122.27h,102.65t/data=!3m7!1e1!3m5!1sxCwO-HcSep06Wp28eujFnA!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fpanoid%3DxCwO-HcSep06Wp28eujFnA%26cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D314.1563%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i16384!8i81922014 MITMA a :↓↓ B:↓↓ c:↘300 (2+2) Después
a :↓ abc :↓ bc:↓500 (3), a :↓ 

abc :↓ bc:↓1000 (3), a:↓ 

bc:↓2000 (2)

https://www.google.com/maps/@39.5249937,-2.2456853,3a,75y,123.91h,93.68t/data=!3m7!1e1!3m5!1sevAml-NvgFlM9_WojVVBUQ!2e0!5s20091101T000000!7i13312!8i665690s MITMA a :↓↓ B:↓↓ c:↘300 (2+2) Después
a :↓ abc :↓ bc:↓500 (3), a :↓ 

abc :↓ bc:↓1000 (3), a:↓ 

bc:↓2000 (2)

https://www.google.com/maps/@39.5123901,-2.2131506,3a,75y,331.89h,112.38t/data=!3m7!1e1!3m5!1sioqzjaasV-yq0Lh1aLOUUw!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fpanoid%3DioqzjaasV-yq0Lh1aLOUUw%26cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D137.12718%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i16384!8i81922014 MITMA A:↓↓ b :↓↓  (2+2) Después
a:↓500 ab :↓ b :↓ (3), 

a:↓1000 ab :↓ b:↓ (3), 

a:↓2000 b :↓ (2)

https://www.google.com/maps/@39.5124282,-2.2131466,3a,75y,331.89h,112.38t/data=!3m7!1e1!3m5!1sxgg3VAFXeF7qR1GEv4SBNg!2e0!5s20091101T000000!7i13312!8i6656 90s MITMA A:↓↓ b :↓↓  (2+2) Después
a:↓500 ab :↓ b :↓ (3), 

a:↓1000 ab :↓ b:↓ (3), 

a:↓2000 b :↓ (2)

https://www.google.com/maps/@39.4958851,-0.4128211,3a,75y,83.93h,97.88t/data=!3m8!1e1!3m6!1sPrZ04lmkxqKQeZacG8Bi3Q!2e0!5s20220501T000000!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fpanoid%3DPrZ04lmkxqKQeZacG8Bi3Q%26cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D103.05617%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i16384!8i8192 2014 a :↓↓ b :↓↓  (2+2)
a :↓↓ b :↓^300 (3), a :↓↓ 

b :↓^500 (3)

https://www.google.com/maps/@39.4958318,-0.412775,3a,75y,83.93h,97.88t/data=!3m7!1e1!3m5!1s_o5Igzd0O-EiNyVMD0BzdQ!2e0!5s20080601T000000!7i13312!8i665690s a :↓↓ B:↓↓ (2+2)
a :↓↓ b:↓300 (3), a :↓↓ 

b:↓500 (3)

92 Indirecta

Indirecta

Directa

93

94 CV-30E PK 2+800 GValenciana EncimaNariz

Media Exceso muy grande de destinos

A-3W 180 Media

A-3E 177



95 https://www.google.com/maps/@39.4844142,-0.431165,3a,24.6y,330.09h,93.34t/data=!3m7!1e1!3m5!1shSfggTTQHBZk6XzZ2_OyGg!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fpanoid%3DhSfggTTQHBZk6XzZ2_OyGg%26cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D93.96639%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i16384!8i8192 V-30W 11 2014 MITMA Indirecta Media a :↓↓ B:↓↓ (2+2) Después
a :↓ ab :↓ b:↓500 (3), a :↓ 

abc :↓ bc:↓1000 (3), a:↓ 

bc:↓2000 (2)

Duplicación realizada de manera 
cuestionable

https://www.google.com/maps/@38.9951995,-0.5805333,3a,16.1y,212.11h,95.05t/data=!3m8!1e1!3m6!1suVdRNxuEGfw_oIMyaXi4MQ!2e0!5s20221101T000000!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fpanoid%3DuVdRNxuEGfw_oIMyaXi4MQ%26cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D331.8512%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i16384!8i8192 2014 MITMA a :↓↓ B:↓↓ (2+2) Después
a :↓↓ b:↓500 (3), a :↓↓ 

b:↓1000 (3)

https://www.google.com/maps/@38.9952388,-0.5805461,3a,75y,212.11h,95.05t/data=!3m7!1e1!3m5!1sabkdCqxxMMli_jPX6wMLzA!2e0!5s20120501T000000!7i13312!8i665690s MITMA a :↓↓ B:↓↓ (2+2) Después
a :↓↓ b:↓500 (3), a :↓↓ 

b:↓1000 (3)

97 https://www.google.com/maps/@37.8706118,-1.1248974,3a,41.7y,156.77h,94.74t/data=!3m6!1e1!3m4!1sC_DZfly65F6ynVeP0OvDYQ!2e0!7i16384!8i8192 A-30S 158 90s MITMA Indirecta Cercana a :↓↓ B:↓↓ (2+2) Después
a :↓↓ b:↓500 (3), a :↓↓ 

b:↓1000 (3)

98 https://www.google.com/maps/@37.6548606,-0.9077062,3a,62.7y,49.7h,96.91t/data=!3m7!1e1!3m5!1sSS9c7CDl2WnPd1FbY2ey4A!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fpanoid%3DSS9c7CDl2WnPd1FbY2ey4A%26cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D53.576103%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i16384!8i8192 CT-32E 8AB 90s MITMA Indirecta Media
a :↓↓ b.:↓400 C:↓↓ 

d.→300(3+2)
Después

a :↓↓ b.:↓800 cd.:↓400 (3) 

a :↓↓↓ b.cd.:↘850 (3)

99 https://www.google.com/maps/@37.4314018,-5.9761894,3a,75y,27.86h,91.02t/data=!3m7!1e1!3m5!1sV81SUG5lQsMX7PUVisaNuQ!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fpanoid%3DV81SUG5lQsMX7PUVisaNuQ%26cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D42.01011%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i16384!8i8192 A-8009N 0 90s JAndalucía Directa Nariz a :↓↓ B:→ (1|1:1) Antes N/A

https://www.google.com/maps/@37.4097117,-5.9422623,3a,65y,250.18h,90.66t/data=!3m6!1e1!3m4!1sCyll9fL5PUhYYcFusvp9uw!2e0!7i16384!8i8192 2014 MITMA a :↓↓ b :↓↓ c. :↓^300 (1:1+2|1) a :↓↓ bc.:↓500 (3)

https://www.google.com/maps/@37.4095379,-5.9431765,3a,75y,239.75h,93.57t/data=!3m7!1e1!3m5!1sSeNZsRTA3Sw9r8dK2tdWgg!2e0!5s20140601T000000!7i13312!8i665690s MITMA a :↓↓ b :↓↓ c. :↓^300 (1:1+2|1) a :↓↓ bc.:↓500 (3)

102 https://www.google.com/maps/@37.3693503,-6.0136704,3a,75y,8.99h,101.39t/data=!3m7!1e1!3m5!1sU6mw6aeXHo0EV3EKVhdWFw!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fpanoid%3DU6mw6aeXHo0EV3EKVhdWFw%26cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D127.82894%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i16384!8i8192
N-630N x Av. Juan 
Pablo II

90s MITMA Indirecta Nariz a :↓↓ b :→ (2:1) Antes N/A

103 https://www.google.com/maps/@37.267582,-1.9038681,3a,15.8y,174.08h,89.32t/data=!3m7!1e1!3m5!1sVImScjVwRB5tSCORGLWjVg!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fpanoid%3DVImScjVwRB5tSCORGLWjVg%26cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D281.67972%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i16384!8i8192A-7S 534 2014 y 90s MITMA Indirecta Cercana a :↓↓ b :↓↓ c:↘250 (2+2) Después
a :↓↓Bc.:→ (2) a : ↓↓ 

bc.:↘500 (2) bc.:↘1000(2)
Inmediata incorrecta

104 https://www.google.com/maps/@37.2499783,-1.8985098,3a,17.4y,339.64h,92.73t/data=!3m7!1e1!3m5!1sg_L3q25CFT4Saclo8zcBCQ!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fpanoid%3Dg_L3q25CFT4Saclo8zcBCQ%26cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D247.23148%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i16384!8i8192A-7N 534A 2014 MITMA Indirecta Media a :↓↓ b.:↓400 C:↓↓ (2:2) Después
a :↓↓ b.:↓1000 C:→ (2) 

b.c:↘500 (2) b.c:↘1000(2)

105 https://www.google.com/maps/@36.7858203,-3.5175629,3a,15y,64.28h,92.69t/data=!3m7!1e1!3m5!1s_fLEZeLrVdh2gTdfDUuK1g!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fpanoid%3D_fLEZeLrVdh2gTdfDUuK1g%26cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D268.89267%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i16384!8i8192A-7N 896 90s MITMA Indirecta Media a :↓↓ B:↓↓ (2:2) Después
a :↓↓ b:↓500 (3), a :↓↓ 

b:↓1000 (3)

106 https://www.google.com/maps/@36.7896568,-3.5077475,3a,32.5y,209.75h,96.57t/data=!3m7!1e1!3m5!1sTpAeQq4zeJOFYNTCHlZOHA!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fpanoid%3DTpAeQq4zeJOFYNTCHlZOHA%26cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D262.70782%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i16384!8i8192A-44S 183 90s MITMA Indirecta Media a :↓↓ B:↓↓ (2+2) Después
a :↓ b:↓500 (2), a :↓ 

b:↓1000 (2)

107 https://www.google.com/maps/@37.1351793,-4.2839143,3a,50.7y,215.55h,94.41t/data=!3m7!1e1!3m5!1s3MwFUvdnCyOHwHAqFrnnCQ!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fpanoid%3D3MwFUvdnCyOHwHAqFrnnCQ%26cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D99.30441%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i16384!8i8192A-92W 177 90s JAndalucía Indirecta Media a :↓↓ B:→→ (2:2) Encima
a :↓↓ b:↘400 (2), b:↘800 

(2)

108 https://www.google.com/maps/@36.7503638,-4.4949268,3a,75y,51.28h,103.06t/data=!3m6!1e1!3m4!1sNx7xEMHO9WY0MxDntWmv7A!2e0!7i16384!8i8192 A-7N 988 90s MITMA Indirecta Cercana a :↓↓↓ B:↓↓ (3:2) Encima
a :↓↓ b:↓↓400 (4+1), C.→(4) 

a :↓↓↓ b:↓1200 C.:↘500 (4)

109 https://www.google.com/maps/@36.7273511,-4.5074123,3a,75y,204.42h,92.95t/data=!3m6!1e1!3m4!1s7niy31D6xCMpZkL1AfAXxA!2e0!7i16384!8i8192 A-7S 992 90s MITMA Indirecta Cercana a :↓↓↓ B:↓↓ (3+2) Después
a :↓↓ ab :↓ b:↓500 (4), a :↓↓ 

ab :↓ b:↓1000 (4)
Marcas viales contradictorias

110 https://www.google.com/maps/@36.7039096,-4.5144546,3a,25y,7.94h,90.94t/data=!3m7!1e1!3m5!1sKx6L4aguJFD_QoRDfZ9Pcg!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fpanoid%3DKx6L4aguJFD_QoRDfZ9Pcg%26cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D158.91183%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i16384!8i8192A-7N 992 90s MITMA Indirecta Lejana y media a :↓↓↓↓ b :↓↓ (4:2) Después y después
a :↓↓↓ ab :↓ b:↓600 (5), 

a :↓↓↓  b:↓1000 (4)
Cumple solo para la segunda

111 https://www.google.com/maps/@36.6177095,-4.5187277,3a,75y,37.35h,106.34t/data=!3m6!1e1!3m4!1s3FWgZ_5dczEOc6rkjOgaJg!2e0!7i16384!8i8192 A-7N 999 90s MITMA Indirecta Lejana y cernanaa :↓↓↓ b :↓↓ (3+2) Después y después
a :↓↓ ab :↓ b:↓500 (4), a :↓ 

ab :↓ b: ↓1000 (3)

Intentando cumplir dice algo 
incorrecto

112 https://www.google.com/maps/@36.6915615,-4.46148,3a,75y,207.15h,108.86t/data=!3m6!1e1!3m4!1sFpxv76kQrEfBE4UO7l8Dlw!2e0!7i16384!8i8192 MA-20S 5A 90s MITMA Indirecta Cercana
a :↓↓ b.:↘200 c :↓↓ d.:↘ ^200 

(2+2)
Después ab. :↓↓ c:↓500 (3)

113 https://www.google.com/maps/@36.5131758,-4.9298594,3a,75y,276.66h,99.32t/data=!3m7!1e1!3m5!1srXrXRc8WSUymXYu72Eu2yQ!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fpanoid%3DrXrXRc8WSUymXYu72Eu2yQ%26cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D67.35845%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i16384!8i8192AP-7S 121A 90s MITMA Indirecta Cercana a :↓↓ B:↓↓ (2:2) Encima
a :↓↓ b:↓300 (3), a :↓↓ 

b:↓700 C.:→ (3)

114 https://www.google.com/maps/@36.1663187,-5.457638,3a,50y,30.49h,89.82t/data=!3m7!1e1!3m5!1sfVcTj_O4F7iPROl2JqEiTA!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fpanoid%3DfVcTj_O4F7iPROl2JqEiTA%26cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D153.39767%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i16384!8i8192A-7N 110B 90s MITMA Directa Nariz a :↓↓ B:↓ (3) Antes
a :↓↓ b:↓250 C.→(3) a :↓ 

b:↓750 c.:→500(2|1)

96 A-7S 398 MediaIndirecta

100 A-4S 537 Media DespuésIndirecta



115 https://www.google.com/maps/@39.5576792,2.5990739,3a,75y,66.3h,85.53t/data=!3m6!1e1!3m4!1s2t-xY_5fLCBxeyrdWsiqtw!2e0!7i16384!8i8192Ma-1E 5 90s CIMallorca Directa Nariz a :↓↓ B:→ (2:1) Antes b↗300 (2:1)

116 https://www.google.com/maps/@39.5886747,2.6641634,3a,75y,133.51h,92.91t/data=!3m6!1e1!3m4!1swu2rKEBdVeShJ5I3lyS6HQ!2e0!7i16384!8i8192Ma-20E 3B 90s CIMallorca Directa Nariz a :↓↓↓ B:→ (3:1) Antes a :↓↓ b:↓800 C.:→ (3:1)

117 https://www.google.com/maps/@39.5865505,2.6672991,3a,75y,318.1h,84.1t/data=!3m7!1e1!3m5!1sg2LJQahQ2-t1eK-0b0lpJw!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fpanoid%3Dg2LJQahQ2-t1eK-0b0lpJw%26cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D164.67332%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i16384!8i8192Ma-20W 3 2014 CIMallorca Directa Nariz a :↓↓ b.: ↓500 C:→ (3:1) Antes a :↓↓ b.: ↓500 C:→ (3:1)

118 https://www.google.com/maps/@39.5682204,2.6772628,3a,75y,355.52h,82.61t/data=!3m7!1e1!3m5!1sR0BOnxro41Ab5NyXQGryOw!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fpanoid%3DR0BOnxro41Ab5NyXQGryOw%26cb_client%3Dmaps_sv.tactile.gps%26w%3D203%26h%3D100%26yaw%3D186.32834%26pitch%3D0%26thumbfov%3D100!7i16384!8i8192Ma-20W 1 90s CIMallorca Indirecta Nariz B:↓ (2+2:1) Después a :↓↓ ab :↓ b:↓250 (2|:1)

119 https://www.google.com/maps/@28.4558687,-16.2678506,3a,75y,66.12h,102.96t/data=!3m6!1e1!3m4!1sC6QyQZZQrwfuQT52bpkr5w!2e0!7i16384!8i8192 TF-5N 0 90s CITenerife Directa Nariz a. :↓ b : ↓↓ c :↓↓ d .:↓ (1+2|3) Antes N/A

120 https://www.google.com/maps/@40.514945,-3.6540577,3a,75.7y,50.22h,97.74t/data=!3m6!1e1!3m4!1sxtT0JVaNm3Ce21oPyJl3eg!2e0!7i16384!8i8192?entry=ttuA-1N La Moraleja 90s MITMA Directa Nariz b :→ (2|1) Encima Cartel lateral

120 divergencias con carriles bífidos en España, de los cuales 85 deberian inequívocamente duplicar destinos.

De ellas, 22 son carriles bífidos directos y 99 indirectos (hay una con uno directo y otro indirecto).

Algunos ejemplos de divergencias convertibles a carriles bífidos directos: A-3W 4, A-3W 7, M-40A 15A, M-40A 15B, M-45H 22, M-45A 23, M-30H 4-5-3, C-31 25AB, CA-32 x CA-37, entre otras.

Codificaciones empleadas:

Ubicación: ##-##X YY; ##-##: denominación de la vía; X: sentido, N: norte, E: oeste, S: sur, W: este, H: horario, A: antihorario; YY: número de salida u ubicación aproximada en su defecto.

Carriles: (#+#:#|#.); #: número de carriles, si se acompañan con punto son ajenos a la divergencia; «+»: separación física; «:»: taqueado; «|»: línea continua, «|:»: línea continua combinada.

Carteles: grupos de destinos delimitados por letras sucesivas, si se acompañan de un punto son ajenos a la divergencia. Cursiva: cartel de dirección propia (sin subcarteles superiores), mayúsculas, cartel de salida inmediata. 
Cifras: distancia señalizada a la salida, «^» es señalización mediante cartel adosado a cartel de dirección propia. Flechas ortogonales: flechas tipo F.  Flechas diagonales: flechas tipo f.

Normativa: Normativa aparentemente seguida para elaborar los carteles. 90s: borrador del 90, norma provisional del 97 o norma del 99. 2014: Norma vigente o borrador de 2008. En verde: carteles que inequívocamente 
deberían duplicar destinos y los duplican, en rojo los que no lo hacen, en amarillo los que duplican cuestionablemente.



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ANEJO 2 

Flechas para carriles bífidos 



Flechas tipo "G"

G-1

Cotas en mm



Flechas tipo "G"

G-2

Cotas en mmFlechas G-3: mismas dimensiones, invertidas verticalmente



Flechas tipo "G"

G-4

Cotas en mmFlechas G-5: mismas dimensiones, invertidas verticalmente



Flechas tipo "G"

G-6

Cotas en mm



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ANEJO 3 

Información sobre privacidad y datos personales 
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INFORMACIÓN ADICIONAL ACERCA DE DATOS PERSONALES 
 

DATOS DEL EXPERIMENTO 

Título Evaluación sociofuncional con control temporal 

Proyecto  
Trabajo Final de Grado: Evaluación multicriterio de señales verticales arrow-

per-lane adaptadas a la normativa española  

DATOS DEL ALUMNO RESPONSABLE 

Nombre y APELLIDOS Pau MARTÍ TALENS 

Institución 
Alumno; Escuela Técnica Superior de Ingeniería de Caminos, Canales y 

Puertos, Universitat Politècnica de València 

Dirección  Camino de Vera, s/n, Edificios 4H - 4G - 4Q; 46022 València, España 

Teléfono Omitido por motivos de privacidad, presente en el original 

Correo electrónico pmartal@cam.upv.es 

 

Presentación 

Pau Martí Talens, alumno de la Universitat Politècnica de València, está llevando a cabo un trabajo final 

de grado sobre señalización vertical, en el transcurso de la titulación de Grado en Ingeniería Civil. 

 

El fin principal de este experimento consiste en determinar la efectividad de diferentes tipos de 

señalización vertical, controlando el tiempo y la exactitud de las elecciones de carriles que inducen. El 

experimento tiene una duración aproximada de 10 minutos. 

Para comprender mejor cómo se relacionan diferentes grupos de población con las señales ensayadas, 

se recogen una serie de datos personales en un formulario previo al mismo.  

 

Muchas gracias por colaborar participando en este experimento. Su participación permitirá contribuir 

al estudio y mejora de la señalización vertical española. 

 

Política de privacidad e información legal 

 

El cuestionario y los contenidos del mismo pertenecen a Pau Martí Talens, alumno de la Universitat 

Politècnica de València, que los gestiona mediante el servicio Google Forms, ofrecido por Google, LLC. 

La información que obtiene de cuestionarios personales está protegida por la Ley 12/89 que regula el 

secreto estadístico para las administraciones públicas, no pudiéndose tratar ni difundir más que de 

forma numérica y agregada, para garantizar el anonimato de las personas entrevistadas. 

 

Esta encuesta tiene fines exclusivamente científicos, desde su origen los datos son pseudonimizados, y 

la matriz de resultados está disociada de cualquier dato de identificación personal. 

 

Para cualquier cuestión sobre acceso, rectificación, anulación o duda que usted tenga sobre datos de 

carácter personal, puede dirigirse al alumno responsable, cuyos datos de contacto figuran al inicio de 

este documento. 
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INFORMACIÓN ADICIONAL ACERCA DE DATOS PERSONALES 
 

DATOS DE LA ENCUESTA 

Título Evaluación sociofuncional sin control temporal 

Proyecto  
Trabajo Final de Grado: Evaluación multicriterio de señales verticales arrow-

per-lane adaptadas a la normativa española  

DATOS DEL ALUMNO RESPONSABLE 

Nombre y APELLIDOS Pau MARTÍ TALENS 

Institución 
Alumno; Escuela Técnica Superior de Ingeniería de Caminos, Canales y 

Puertos, Universitat Politècnica de València 

Dirección  Camino de Vera, s/n, Edificios 4H - 4G - 4Q; 46022 València, España 

Teléfono Omitido por motivos de privacidad, presente en el original 

Correo electrónico pmartal@cam.upv.es 

 

Presentación 

Pau Martí Talens, alumno de la Universitat Politècnica de València, está llevando a cabo un trabajo final 

de grado sobre señalización vertical, en el transcurso de la titulación de Grado en Ingeniería Civil. 

 

El fin principal de la encuesta consiste en determinar la efectividad de diferentes tipos de señalización 

vertical, controlando la exactitud de las elecciones de carriles que inducen. La encuesta tiene una 

duración aproximada de 5 minutos. 

Para comprender mejor cómo se relacionan diferentes grupos de población con las señales ensayadas, 

se recogen una serie de datos personales al inicio de la misma.  

 

Muchas gracias por colaborar participando en esta encuesta. Su participación permitirá contribuir al 

estudio y mejora de la señalización vertical española. 

 

Política de privacidad e información legal 

 

El cuestionario y los contenidos del mismo pertenecen a Pau Martí Talens, alumno de la Universitat 

Politècnica de València, que los gestiona mediante el servicio Google Forms, ofrecido por Google, LLC. 

La información que obtiene de cuestionarios personales está protegida por la Ley 12/89 que regula el 

secreto estadístico para las administraciones públicas, no pudiéndose tratar ni difundir más que de 

forma numérica y agregada, para garantizar el anonimato de las personas entrevistadas. 

 

Esta encuesta tiene fines exclusivamente científicos, desde su origen los datos son pseudonimizados, y 

la matriz de resultados está disociada de cualquier dato de identificación personal. 

 

Para cualquier cuestión sobre acceso, rectificación, anulación o duda que usted tenga sobre datos de 

carácter personal, puede dirigirse al alumno responsable, cuyos datos de contacto figuran al inicio de 

este documento. 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ANEJO 4 

Indicaciones previas al experimento con control 

temporal 



Antes de la aceptación 

Antes de aceptar nada, déjeme que le explique en qué consiste el experimento. El 

experimento es muy sencillo: consiste en que aparecerán unas señales y unos destinos 

en pantalla y tendrá que mover un coche con las flechas del teclado para conducirlo al 

destino asignado, según le orienten esas señales. El experimento tiene una duración 

aproximada de cinco minutos, y si se encuentra incómodo/a o se le está haciendo largo, 

se puede parar en cualquier momento. ¿Alguna duda? (pausa) Ahora ya puede decidir si 

desea participar. ¡Muchas gracias! 

Tras la aceptación 

Muchas gracias por ofrecerse a participar; le cuento lo que va a hacer. Este experimento 

es un ciclo que se repite: aquí, en el centro de la pantalla (señala), aparecerá escrito el 

nombre de un lugar, que seguramente no le sonará de nada; bueno, ese nombre es su 

destino asignado, a donde ha de conducir en este experimento; así que debe tenerlo bien 

claro. Por eso, tiene todo el tiempo del mundo para leerlo y memorizarlo; cuando ya lo 

tenga claro que ahí es a donde va, puede darle al espacio y avanzar de fase. Verá usted 

entonces, durante dos segundos y medio, unas señales de autovía que incluyen ese 

destino. Las señales siempre serán para una autovía de tres carriles, ni más, ni menos; y 

siempre tendrán escrito el destino a donde se dirige. En esos dos segundos y medio, debe 

usted fijarse por cuáles carriles puede ir al destino asignado: si el derecho, el central y el 

izquierdo, sólo el central… (señala) Luego de dos segundos y medio, usted no toque nada, 

la pantalla cambiará a una carretera, de tres carriles, con un coche rojo. Lo que debe hacer 

es mover el coche al carril correspondiente a su destino, con las flechas del teclado 

(señala), y confirmar su selección cuando lo tenga claro con el espacio. Entonces 

volveremos a empezar con otro destino. Es importante que intente hacer el mínimo de 

cambios de carril posible: si puede ir a su destino por el carril izquierdo y el central y está 

en el derecho, no hace falta que vaya al izquierdo, póngase en el central y ya está. Por 

otro lado, puede ser que alguna señal no se entienda o sea demasiado larga. No pasa 

nada, usted conteste lo que considere. De todas maneras, ahora tenemos unas señales 

de prueba para que se acostumbre a los controles antes de comenzar, verá cómo es 

menos difícil de lo que parece. ¡Muchas gracias! 

Si se ha encontrado cómodo y no tiene duda, puede empezar cuando quiera pulsando 

espacio. Recuerde: mínimo de cambios de carril. ¡Gracias! 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ANEJO 5 

Experimento con control temporal: imágenes 



Hombre

Mujer

Otro:

Dislexia

TDAH

No se me ha diagnosticado ninguna afección a la lectura

Otro:

Formulario previo al experimento
Muchas gracias por aceptar participar en este experimento. Por favor, consulte cualquier 
duda con el responsable.

 Cambiar de cuenta

No compartido

* Indica que la pregunta es obligatoria

Género *

¿Se le ha diagnosticado con dislexia, TDAH u otras afecciones a la lectura? *

Año de nacimiento *

Tu respuesta

Año en el que obtuvo su primer permiso de conducción *

Tu respuesta



A diario

Varias veces a la semana

Varias veces al mes

Varias veces al año

No conduzco regularmente

A diario

Varias veces a la semana

Varias veces al mes

Varias veces al año

No conduzco regularmente en autopistas y autovías

CONSENTIMIENTO INFORMADO

¿Cómo de regularmente conduce? *

¿Cómo de regularmente conduce en autopistas y autovías dentro de España? *

Si ha conducido en autopistas y autovías dentro de España, por favor especifique
en cuáles provincias ha hecho la mayoría de esa conducción por autopista y
autovía:

Tu respuesta

¿Ha conducido en autopistas y autovías de otros países? Si es así, por favor,
especifíquelos:

Tu respuesta



Estoy conforme con el tratamiento de mis datos en este experimento.

Comprendo la información relativa a este experimento. Comprendo que mi 
participación es voluntaria, por lo que puedo abandonar el experimento en cualquier 
momento. Tengo 18 años o más, un permiso de conducir válido y doy mi 
consentimiento para participar en el experimento propuesto.

Nunca envíes contraseñas a través de Formularios de Google.

Este contenido no ha sido creado ni aprobado por Google. Noti car uso inadecuado - Términos del Servicio -
Política de Privacidad

Los datos personales que ha proporcionado serán empleados con fines
científicos para el estudio de los resultados del experimento. Puede consultar
más información acerca de cómo se gestionan sus datos aquí.

*

Si considera que todas las dudas han sido aclaradas y tiene la convicción de
participar en este estudio, a continuación, puede prestar su consentimiento para
participar en el experimento: 

*

 Formularios



A introducir por el responsable

Por favor, no pulse nada más. En esta sección, se le asignará un número anónimo 

Nunca envíes contraseñas a través de Formularios de Google.

Este contenido no ha sido creado ni aprobado por Google. Noti car uso inadecuado - Términos del Servicio -
Política de Privacidad

Formulario previo al experimento
 Cambiar de cuenta

No compartido

Tu respuesta

 Formularios

https://docs.google.com/forms/u/0/d/e/1FAIpQLSe89vhKVF9Lt-zmG0mVpwp74H3MPzldgkAoHGeOzKrKeJOM8A/reportabuse?source=https://docs.google.com/forms/d/e/1FAIpQLSe89vhKVF9Lt-zmG0mVpwp74H3MPzldgkAoHGeOzKrKeJOM8A/viewform
https://policies.google.com/terms
https://policies.google.com/privacy
https://accounts.google.com/AccountChooser?continue=https://docs.google.com/forms/d/e/1FAIpQLSe89vhKVF9Lt-zmG0mVpwp74H3MPzldgkAoHGeOzKrKeJOM8A/formResponse&service=wise
https://www.google.com/forms/about/?utm_source=product&utm_medium=forms_logo&utm_campaign=forms


Bienvenida al experimento



Indicaciones antes de la fase experimental



Fase de asignación de destino

Ejemplo correspondiente al cartel 6-B. Pueden consultarse los destinos correspondientes a cada cartel en el anejo 6.
Pueden consultarse todos los destinos empleados en el experimento en el anejo 7.



Representación de un cartel durante el experimento

Ejemplo de uno de los 24 carteles mostrados. Pueden consultarse todos en el anejo  6.



Fase de elección de carriles

Ejemplo con la posición del coche rojo en el carril derecho a modo de ejemplo.



Pantalla de espera entre fases



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ANEJO 6 

Carteles empleados en el experimento 



Cartel C-1

N.º de cartel: 1
Tipo de cartel: Control
Destino asignado: VALTRUJAL
Carril inicial: 2

E-102

32

ITUERINO
VALTRUJAL
VALDEVIGAS

Aldealseñor
Camposolillo

A-17



Cartel C-2

N.º de cartel: 2
Tipo de cartel: Control
Destino asignado: VALACLOCHE
Carril inicial: 1

250 m 66

Tajahuerce
Cascanar

AP-42

E-107

A-86
Valacloche

Tajahuerce
Cascanar



Cartel C-3

N.º de cartel: 3
Tipo de cartel: Control
Destino asignado: CARRIAS
Carril inicial: 3

500 m 205B
A-18

Corvesín

Villodre
Carrias

A-51
Sinova

Griébal

A-51

Valsurbio
Arrancacepas

205A



Cartel A-1

Pareja de carteles: 1
Tipo de cartel: A
Destino asignado: VILLARROYA
Carril inicial: 1; carril correcto: 2; carril innecesario: 3; carril incorrecto: 1

Villarroya
A-8288

A-9

Illán
Illán
A-9 1000 m 269

Villarroya
A-82



Cartel B-1

Pareja de carteles: 1
Tipo de cartel: B
Destino asignado: VILLESPASA
Carril inicial: 1; carril correcto: 2; carril innecesario: 3; carril incorrecto: 1



Cartel A-2

Pareja de carteles: 2
Tipo de cartel: A
Destino asignado: VALTABLADO
Carril inicial: 3; carril correcto: 2; carril innecesario: 1; carril incorrecto: 3
N.º de inventario del cartel real en el que se basa: 6

1000 m 81

BO-30

Angón
Valtablado

N-101 Bodera
avenida Garcimolina

N-103 N-105

Villamedianilla
OcentejoFC-627

BO-30
Angón
Valtablado

A-16 Valsalobre

A-16
Lagüelles

Valsalobre



Cartel B-2

Pareja de carteles: 2
Tipo de cartel: B
Destino asignado: VALTAJEROS
Carril inicial: 3; carril correcto: 2; carril innecesario: 1; carril incorrecto: 3
N.º de inventario del cartel real en el que se basa: 6

Ribalmaguillo
CirujalesCE-201

N-514 N-515

avenida Genduláin

BuberosN-VII

BC-88

Aniago
Valtajeros

1000 m 81

A-61
Davalillo

Valdegrulla



Cartel A-3

Pareja de carteles: 3
Tipo de cartel: A
Destino asignado: OTERUELO
Carril inicial: 3; carril correcto: 2; carril innecesario: 1; carril incorrecto: 3
N.º de inventario del cartel real en el que se basa: 12

127AB
A-20

Oteruelo

Ezterripa

puerto

E-701 E-701

Bascuñana
Ezterripa

A-20

Oteruelo

BASCUÑANA

EZTERRIPA
TORRECUADRADILLA

NAVAPALOS



Cartel B-3

Pareja de carteles: 3
Tipo de cartel: B
Destino asignado: ARANDILLA
Carril inicial: 3; carril correcto: 2; carril innecesario: 1; carril incorrecto: 3
N.º de inventario del cartel real en el que se basa: 12

GASCUEÑA

ADOVEZO
TORRETARRANCHO

CHEQUILLA

127AB

A-70

Arandilla

Adovezo

puerto

E-718



Cartel A-4

Pareja de carteles: 4
Tipo de cartel: A
Destino asignado: ACRIJOS
Carril inicial: 3; carril correcto: 3; carril innecesario: 2; carril incorrecto: 1
N.º de inventario del cartel real en el que se basa: 18

1000 m 1A

Orbadilla

A-89

CaracenaAP-89
Orbadilla

A-89

Acrijos

RelloA-34

(sur)HazaHA-30

RelloA-34



Cartel B-4

Pareja de carteles: 4
Tipo de cartel: B
Destino asignado: GARREJO 
Carril inicial: 3; carril correcto: 3; carril innecesario: 2; carril incorrecto: 1
N.º de inventario del cartel real en el que se basa: 18

Garrejo

LosillaA-46

(sur)MajánMJ-30

1000 m 1A

Sardoncillo

A-77

GamonesAP-77



Cartel A-5

Pareja de carteles: 5
Tipo de cartel: A
Destino asignado: AEROPUERTO
Carril inicial: 2; carril correcto: 2; carril innecesario: 1; carril incorrecto: 3
N.º de inventario del cartel real en el que se basa: 36

Abejarones

400 m 101

Montarrón

N-424

aeropuerto

Montarrón

Tormón

N-422 Abejarones
N-422

Tormón
EmbidA-39E-928

N-424



Cartel B-5

Pareja de carteles: 5
Tipo de cartel: B
Destino asignado: AEROPUERTO
Carril inicial: 2; carril correcto: 2; carril innecesario: 1; carril incorrecto: 3
N.º de inventario del cartel real en el que se basa: 36

400 m 101

Sambellín

N-224

aeropuerto
Chaguaceda

N-222

Primout
AliudA-93E-892



Cartel A-6

Pareja de carteles: 6
Tipo de cartel: A
Destino asignado: ONSELLA
Carril inicial: 2; carril correcto: 2; carril innecesario: 1; carril incorrecto: 3
N.º de inventario del cartel real en el que se basa: 46

250 m 75

Momblona
MO-16

AP-96E-0

Onsella

Armejún
MO-91

AP-96E-0

Éscaro



Cartel B-6

Pareja de carteles: 6
Tipo de cartel: B
Destino asignado: BARCELLA
Carril inicial: 2; carril correcto: 2; carril innecesario: 1; carril incorrecto: 3
N.º de inventario del cartel real en el que se basa: 46

250 m 75

Galbarros
G-58

AP-99E-2

Barcella
AP-99

Monjía
G-35

E-2

Becares



Cartel A-7

Pareja de carteles: 7
Tipo de cartel: A
Destino asignado: SALCEDILLO
Carril inicial: 1; carril correcto: 2; carril innecesario: 3; carril incorrecto: 1
N.º de inventario del cartel real en el que se basa: 47

32

IB-80

TudejénAP-84
IB-503

VALDEMADERA

Donvidas
SALCEDILLOIB-516



Cartel B-7

Pareja de carteles: 7
Tipo de cartel: B
Destino asignado: ESTABLÉS
Carril inicial: 1; carril correcto: 2; carril innecesario: 3; carril incorrecto: 1
N.º de inventario del cartel real en el que se basa: 47

32

IB-30

PaulejaAP-48
VALDERREBOLLO

IB-350 Lanzuela
ESTABLÉSIB-651



Cartel A-8

Pareja de carteles: 8
Tipo de cartel: A
Destino asignado: ABÁIZ
Carril inicial: 2; carril correcto: 2; carril innecesario: 1; carril incorrecto: 3

3

ABÁIZ

Bilibio
AP-65

Abáiz
Bilibio
AP-65



Cartel B-8

Pareja de carteles: 8
Tipo de cartel: B
Destino asignado: OBLANCA
Carril inicial: 2; carril correcto: 2; carril innecesario: 1; carril incorrecto: 3

3

OBLANCA
Vileña
AP-56



Cartel A-9

Pareja de carteles: 9
Tipo de cartel: A
Destino asignado: UJADOS
Carril inicial: 2; carril correcto: 2; carril innecesario: 1; carril incorrecto: 3
N.º de inventario del cartel real en el que se basa: 59

UJ-20
A-96

N-VIIIUjados
UJ-20
A-96

500 m 5

Yémeda
N-VIII



Cartel B-9

Pareja de carteles: 9
Tipo de cartel: B
Destino asignado: AGUATÓN
Carril inicial: 2; carril correcto: 2; carril innecesario: 1; carril incorrecto: 3
N.º de inventario del cartel real en el que se basa: 59

Aguatón
AT-40
A-36

500 m 5

Atamauri
N-117



Cartel A-10

Pareja de carteles: 10
Tipo de cartel: A
Destino asignado: BAQUERÍN
Carril inicial: 3; carril correcto: 2; carril innecesario: 1; carril incorrecto: 3

211

Alconeza
BS-85

BaquerínAP-91
CerbónA-97

BS-85

BaquerínAP-91

CE-20
CE-20

Villarmentero
CerbónA-97



Cartel B-10

Pareja de carteles: 10
Tipo de cartel: B
Destino asignado: CÁPARRA
Carril inicial: 3; carril correcto: 2; carril innecesario: 1; carril incorrecto: 3

5

Vizana
BS-58

CáparraAP-19

CE-40

Valdehorna
SaldónA-79



Cartel A-11

Pareja de carteles: 11
Tipo de cartel: A
Destino asignado: ALENTISQUE
Carril inicial: 3; carril correcto: 2; carril innecesario: 1; carril incorrecto: 3
N.º de inventario del cartel real en el que se basa: 89

AP-80

Fuenteungrillo
AP-78IC-21

Alentisque

AP-80

Fuenteungrillo
Tordelrábano

1000 m 68

Bañuelos
AP-78IC-21

Alentisque



Cartel B-11

Pareja de carteles: 11
Tipo de cartel: B
Destino asignado: ALMOHAJA
Carril inicial: 3; carril correcto: 2; carril innecesario: 1; carril incorrecto: 3
N.º de inventario del cartel real en el que se basa: 89

Balouta
AP-87IC-12

Almohaja

AP-88

Ababurreyro
Portalrubio

1000 m 68



Cartel A-12

Pareja de carteles: 12
Tipo de cartel: A
Destino asignado: AEROPUERTO
Carril inicial: 3; carril correcto: 2; carril innecesario: 1; carril incorrecto: 3

Valdebustos
RL-13

Navajún
Arceina

800 m 3B

RL-20
Valdebustos

RL-13

Navajún
Arceina

RL-20



Cartel B-12

Pareja de carteles: 12
Tipo de cartel: B
Destino asignado: AEROPUERTO
Carril inicial: 3; carril correcto: 2; carril innecesario: 1; carril incorrecto: 3

800 m 3B

RL-30 Valviadero
RL-31

Manjarín
Arzuela



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ANEJO 7 

Banco de destinos 



N. º Topónimo Uso Denominación Uso

1 Illán a1 A-0 b1

2 Villarroya a1 A-9 a1

3 Castilnuevo A-16 a2

4 Torremochuela AP-16

5 Cascanar c2 A-17 c1

6 Valtablado a2 AP-17

7 Maján b4 A-18 c3

8 Jaramillo AP-18

9 Villamedianilla a2 A-19

10 Arandilla b3 AP-19 b10

11 Cellorigo A-20 a3

12 Navajún a12 AP-20 a11

13 Torremontalbo AP-21

14 Valdeprado AP-22

15 Angón a2 AP-23

16 Quiñonería AP-24

17 Condemios AP-25

18 Rebollosa AP-26

19 Salcedillo a7 AP-27

20 Vindel AP-28

21 Estriégana A-29

22 Fuembellida AP-29

23 Griébal c3 AP-30

24 Tordelrábano a11 AP-31

25 Zarzosa AP-32

26 Alique AP-33

27 Congostrina A-34 a4

28 Valdemadera a7 AP-34

29 Carabantes AP-35

30 Losilla b4 A-36 b9

31 Ababurreyro b11 A-37

32 Arzuela b12 A-39 a5

33 Blasconuño AP-38

34 Bañuelos a11 AP-39

35 Buzoca AP-40

36 Santiuste AP-42 c2

Topónimos Vías



37 Caracena a4 AP-43

38 Rello a4 AP-44

39 Barcella b6 AP-45

40 Carrusco A-46 b4

41 Bagüés A-47

42 Chequilla b3 AP-47

43 Caaveiro AP-48 b7

44 Ocentejo a2 AP-49

45 Tejadilla AP-50

46 Ezterripa a3 A-51 c3

47 Perosillo AP-52

48 Aguatón b9 A-53

49 Almohaja b11 AP-54

50 Muztiliano AP-55

51 Yémeda a9 AP-56 b8

52 Zuzones AP-57

53 Villodre c3 AP-58

54 Asperilla AP-59

55 Diganzales AP-60

56 Arrancacepas c3 A-61 b2

57 Parrera AP-62

58 Tortuero AP-63

59 Abejarones a5 AP-64

60 Cáparra b10 AP-65 a8

61 Marotera AP-67

62 Momblona a6 A-69

63 Argusino AP-69

64 Balconchán A-70 b3

65 Arbeteta AP-70

66 Castrotorafe A-71

67 Chaguaceda b5 AP-72

68 Acrijos a4 AP-73

69 Adovezo b3 AP-74

70 Villarmentero a10 AP-75

71 Alconeza b10 AP-76

72 Aldealcorvo A-77 b4

73 Cigudosa AP-77 b4

74 Algondrón A-78 a11



75 Ardachosa AP-78

76 Armejún a6 A-79 b10

77 Azapiedra AP-79

78 Manjabálago AP-80 a11

79 Buimanco AP-81

80 Bascuñana a3 A-82 a1

81 Rezmondo AP-82

82 Corvesín c3 AP-83

83 Fuentemayuel A-84

84 Terzaga AP-84 a7

85 Garrejo b4 A-85

86 Lomeda AP-85

87 Cirujales b2 AP-85

88 Malluembre A-86 c2

89 Alpeñés AP-86

90 Navapalos a3 A-87 b11

91 Obétago AP-87

92 Valsalobre a2 A-88

93 Osonilla AP-88 b11

94 Peñazcurna A-89 a4

95 Sinova c3 AP-89 a4

96 Tobajas A-90

97 Allueva AP-90

98 Torretarrancho b3 AP-91 a10

99 Manciles AP-92

100 Algarra A-93 b5

101 Albaráñez AP-93

102 Bodera a2 A-94 b1

103 Iniéstola AP-94

104 Valdegrulla b2 A-95

105 Velacha AP-95

106 Aldealices A-96 a9

107 Aliud b5 AP-96 a6

108 Adradilla A-97 a10

109 Valtajeros b2 AP-97

110 Saldón b10 A-98

111 Almochuel AP-98

112 Agriones A-99



113 Confluenta AP-99 b6

114 Gamones b4 BO-30 a2

115 Hontariego BC-88 b2

116 Lobones G-58 b6

117 Valderrebollo b7 HA-30 a4

118 Ojalinilla IB-30 b7

119 Valviadero b12 IB-80 a7

120 Cidamón IC-12 b11

121 Sardoncillo b4 IC-21 a11

122 Aniago MJ-30 b4

123 Villasdardo MO-16 a6

124 Carrioncillo RL-13 a12

125 Fuenteungrillo a11 RL-20 a12

126 Honquilana RL-31 b12

127 Navaquesera RL-30 b12

128 Hontalbilla N-VII b2

129 Valdebustos a12 N-VIII a9

130 Valsurbio c3 N-101 a2

131 Abáiz a8 N-103 a2

132 Aloz b1 N-105 a2

133 Andéraz N-117 b9

134 Mazarete N-222 b5

135 Araciel N-224 b5

136 Genduláin b2 N-422 a5

137 Iriberri N-424 a5

138 Pajarejos N-514 b2

139 Tajahuerce c2 N-515 b2

140 Tudején a7 E-0 a6

141 Zarapuz E-2 b6

142 Anciles E-100

143 Becares b6 E-102 c1

144 Carrias c3 E-103

145 Vileña b8 E-104

146 Camposolillo c1 E-106 c2

147 Cañamaque E-701 a3

148 Cosera E-718 b3

149 Éscaro a6 E-892 b5

150 Reznos E-928 a5

151 Lanzuela b7 AT-40 b9



152 Huelde BS-58 b10

153 Balouta b11 BS-85 a10

154 Mamolar b2 CE-20 a10

155 Vizana a10 CE-40 b10

156 Sordillos CE-201 b2

157 Lagüelles a2 FC-627 a2

158 Alcohujate G-35 b6

159 Anquela IB-350 b7

160 Montarrón a5 IB-651 b7

161 Láncara IB-503 a7

162 Lodares IB-516 a7

163 Azuelo UJ-20 a9

164 Miñera MO-91 a6

165 Arahuetes

166 Alentisque

167 Barcones

168 Manjarín b12

169 Torreblacos

170 Oblanca b7

171 Vizmanos

172 Tormón a5

173 Valacloche

174 Oliegos

175 Onsella a6

176 Tañabueyes

177 Ozaniego

178 Primout b5

179 Vegamián

180 Amunartia

181 Anguta

182 Atamauri b9

183 Valmala

184 Bilibio a8

185 Bonicaparra

186 Valdesotos

187 Baquerín a10

188 Pazuengos

189 Buzarra

190 Aldealseñor c1



191 Bliecos

192 Suellacabras

193 Cilbarrena

194 Davalillo b2

195 Villabaruz

196 Purujosa

197 Valdehorna b10

198 Garranzo

199 Rublacedo

200 Villaespasa b1

201 Escurquilla

202 Luezas

203 Embid a5

204 Torrecuadradilla a3

205 Ujados a9

206 Mahave

207 Iruelos

208 Monjía b6

209 Ollora

210 Orzales

211 Oteruelo a3

212 Pauleja b7

213 Reinares

214 Abajas

215 Galbarros b6

216 Haza a4

217 Ribalmaguillo b2

218 Ribavellosa

219 Establés b7

220 Miñosa

221 Riaguas

222 Treguajantes

223 Buberos b2

224 Turruncún

225 Ulizarna

226 Donvidas a7

227 Valdeosera

228 Gascueña b3



229 Valdevigas c1

230 Valtrujal c1

231 Zabárrula

232 Cerbón a10

233 Aldeayuste

234 Andarromero

235 Caloco

236 Carrascalejo

237 Ituerino c1

238 Guadamejud

239 Garcimolina a2

240 Portalrubio b11

241 Mantiel

242 Orbadilla a4

243 Sotodosos

244 Martinebrón

245 Sambellín b5

246 Velaviejo

247 Villiquera

248 Ajarte

249 Arceina a12

250 Benchijigua



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ANEJO 8 

Encuesta sin control temporal 



Hombre

Mujer

Otro:

Dislexia

TDAH

No se me ha diagnosticado ninguna afección a la lectura

Otro:

Encuesta acerca de señalización vertical
El n principal de la encuesta consiste en determinar la utilidad de diferentes tipos de 
señalización vertical, controlando la exactitud de las elecciones de carriles que inducen. La 
encuesta tiene una duración de menos de 5 minutos.
¡Muchas gracias por aceptar participar en esta encuesta! Antes de empezar, por favor, 
responda a estas breves preguntas acerca de usted.
Si tiene alguna duda, por favor, contacte con el alumno responsable.

 Cambiar de cuenta

No compartido

* Indica que la pregunta es obligatoria

Género *

¿Se le ha diagnosticado con dislexia, TDAH u otras afecciones que puedan
afectar a su capacidad lectora?

*

Año de nacimiento *

Tu respuesta

https://accounts.google.com/AccountChooser?continue=https://docs.google.com/forms/d/e/1FAIpQLSc0exb85sPb_QxLjM413IV8rlHGcu016f2bSv5O8ZfAuqOlGg/viewform?usp%3Dsend_form&service=wise


A diario

Varias veces a la semana

Varias veces al mes

Varias veces al año

No conduzco regularmente

A diario

Varias veces a la semana

Varias veces al mes

Varias veces al año

No conduzco regularmente

¿Cuántos años tenía cuando obtuvo su primer permiso de conducción? *

Tu respuesta

¿Cómo de regularmente conduce? *

¿Cómo de regularmente conduce en autopistas y autovías dentro de España? *

Si ha conducido en autopistas y autovías dentro de España, por favor
especifique en cuáles provincias ha hecho la mayoría de esa conducción
por autopista y autovía:
Si no ha conducido en autopistas y autovías dentro de España puede dejar esta pregunta en
blanco.

Tu respuesta



CONSENTIMIENTO INFORMADO

Estoy conforme con el tratamiento de mis datos en este experimento.

Comprendo la información relativa a esta encuesta. Comprendo que mi 
participación es voluntaria, por lo que puedo abandonar la encuesta en cualquier 
momento. Tengo 18 años o más, un carné de conducir válido y doy mi 
consentimiento para participar en la encuesta propuesta.

Nunca envíes contraseñas a través de Formularios de Google.

Este contenido no ha sido creado ni aprobado por Google. Noti�car uso inadecuado - Términos del Servicio -
Política de Privacidad

¿Ha conducido en autopistas y autovías de otros países? Si es así, por favor,
especifíquelos:
Si no ha conducido en autopistas y autovías extranjeras puede dejar esta pregunta en
blanco.

Tu respuesta

Los datos personales que ha proporcionado serán empleados con fines
científicos para el estudio de los resultados de la encuesta. Puede consultar más
información acerca de cómo se gestionan sus datos aquí.

*

Si tiene la convicción de participar en este estudio, a continuación, puede prestar
su consentimiento para participar en la encuesta: 

*

Siguiente Borrar formulario

 Formularios

https://docs.google.com/forms/u/0/d/e/1FAIpQLSc0exb85sPb_QxLjM413IV8rlHGcu016f2bSv5O8ZfAuqOlGg/reportabuse?source=https://docs.google.com/forms/d/e/1FAIpQLSc0exb85sPb_QxLjM413IV8rlHGcu016f2bSv5O8ZfAuqOlGg/viewform?usp%3Dsend_form
https://policies.google.com/terms
https://policies.google.com/privacy
https://drive.google.com/file/d/161Iq3jfUFcNJF_B7XtUEabstNP06-i1c/view?usp=drive_link
https://www.google.com/forms/about/?utm_source=product&utm_medium=forms_logo&utm_campaign=forms


Observe las señales y conteste las preguntas

Encuesta acerca de señalización vertical
 Cambiar de cuenta

No compartido

* Indica que la pregunta es obligatoria

https://accounts.google.com/AccountChooser?continue=https://docs.google.com/forms/d/e/1FAIpQLSc0exb85sPb_QxLjM413IV8rlHGcu016f2bSv5O8ZfAuqOlGg/formResponse&service=wise


Observe las señales y conteste las preguntas

¿Verdadero o falso? *

Verdadero Falso

El único carril que conduce a 
Villarmentero es el 3

Se puede ir a Baquerín por 
los carriles 1 y 2

Se puede ir a Alconeza por el 
carril 2

Hay dos salidas hacia 
Cerbón: la salida 211 a 150 
m por el carril 3 y otra más 
adelante en el 2

El carril 2 se bifurca

Se puede ir a Cerbón por el 
carril 1

El único carril que conduce a 
Villarmentero es el 3

Se puede ir a Baquerín por 
los carriles 1 y 2

Se puede ir a Alconeza por el 
carril 2

Hay dos salidas hacia 
Cerbón: la salida 211 a 150 
m por el carril 3 y otra más 
adelante en el 2

El carril 2 se bifurca

Se puede ir a Cerbón por el 
carril 1



Observe las señales y conteste las preguntas

¿Verdadero o falso? *

Verdadero Falso

El único carril que conduce a 
Caracena es el 1

Se puede ir a Orbadilla por 
los carriles 1 y 2

Se puede ir a Haza por el 
carril 2

Hay dos salidas hacia Rello: 
la salida 1A a 1000 m por el 
carril 3 y otra más adelante 
en el 2

El carril 2 da acceso a la 
salida 1A

Se puede ir a Acrijos por el 
carril 3

El único carril que conduce a 
Caracena es el 1

Se puede ir a Orbadilla por 
los carriles 1 y 2

Se puede ir a Haza por el 
carril 2

Hay dos salidas hacia Rello: 
la salida 1A a 1000 m por el 
carril 3 y otra más adelante 
en el 2

El carril 2 da acceso a la 
salida 1A

Se puede ir a Acrijos por el 
carril 3



Sólo el carril 1

Carriles 1 y 2

Sólo el carril 2

Carriles 2 y 3

Sólo el carril 3

Sólo el carril 1

Carriles 1 y 2

Sólo el carril 2

Carriles 2 y 3

Sólo el carril 3

Nada seguro

0 1 2 3 4 5

Seguro del todo

Nunca envíes contraseñas a través de Formularios de Google.

Este contenido no ha sido creado ni aprobado por Google. Noti�car uso inadecuado - Términos del Servicio -
Política de Privacidad

¿Qué carriles puede emplear para continuar por la A-9 hacia Illán? *

¿Qué carriles puede emplear para tomar la salida 269 por la A-82 hacia Villarroya? *

¿Cómo de seguro está de que sus respuestas son correctas? *

Atrás Siguiente Borrar formulario

 Formularios

https://docs.google.com/forms/u/0/d/e/1FAIpQLSc0exb85sPb_QxLjM413IV8rlHGcu016f2bSv5O8ZfAuqOlGg/reportabuse?source=https://docs.google.com/forms/d/e/1FAIpQLSc0exb85sPb_QxLjM413IV8rlHGcu016f2bSv5O8ZfAuqOlGg/viewform
https://policies.google.com/terms
https://policies.google.com/privacy
https://www.google.com/forms/about/?utm_source=product&utm_medium=forms_logo&utm_campaign=forms


Observe las señales y conteste las preguntas

Encuesta acerca de señalización vertical
 Cambiar de cuenta

No compartido

* Indica que la pregunta es obligatoria

https://accounts.google.com/AccountChooser?continue=https://docs.google.com/forms/d/e/1FAIpQLSc0exb85sPb_QxLjM413IV8rlHGcu016f2bSv5O8ZfAuqOlGg/formResponse&service=wise


Observe las señales y conteste las preguntas

¿Verdadero o falso? *

Verdadero Falso

El único carril que conduce a 
Valdehorna es el 3

Se puede ir a Cáparra por los 
carriles 1 y 2

Se puede ir a Vizana por el 
carril 2

Hay dos salidas hacia 
Saldón: una a 150 m por el 
carril 3 y otra más adelante 
en el 2

El carril 2 se bifurca

Se puede ir a Saldón por el 
carril 1

El único carril que conduce a 
Valdehorna es el 3

Se puede ir a Cáparra por los 
carriles 1 y 2

Se puede ir a Vizana por el 
carril 2

Hay dos salidas hacia 
Saldón: una a 150 m por el 
carril 3 y otra más adelante 
en el 2

El carril 2 se bifurca

Se puede ir a Saldón por el 
carril 1



Observe las señales y conteste las preguntas

¿Verdadero o falso? *

Verdadero Falso

El único carril que conduce a 
Gamones es el 1

Se puede ir a Sardoncillo por 
los carriles 1 y 2

Se puede ir a Maján por el 
carril 2

Hay dos salidas hacia 
Losilla: la salida 1A a 1000 
m por el carril 3 y otra más 
adelante en el 2

El carril 2 da acceso a la 
salida 1A

Se puede ir a Garrejo por el 
carril 3

El único carril que conduce a 
Gamones es el 1

Se puede ir a Sardoncillo por 
los carriles 1 y 2

Se puede ir a Maján por el 
carril 2

Hay dos salidas hacia 
Losilla: la salida 1A a 1000 
m por el carril 3 y otra más 
adelante en el 2

El carril 2 da acceso a la 
salida 1A

Se puede ir a Garrejo por el 
carril 3



Sólo el carril 1

Carriles 1 y 2

Sólo el carril 2

Carriles 2 y 3

Sólo el carril 3

Sólo el carril 1

Carriles 1 y 2

Sólo el carril 2

Carriles 2 y 3

Sólo el carril 3

Observe las señales y conteste las preguntas

¿Qué carriles puede emplear para continuar por la A-0 hacia Aloz? *

¿Qué carriles puede emplear para tomar la salida 269 por la A-94 hacia
Villaespasa?

*



Sólo el carril 1

Carriles 1 y 2

Sólo el carril 2

Carriles 2 y 3

Sólo el carril 3

Sólo el carril 1

Carriles 1 y 2

Sólo el carril 2

Carriles 2 y 3

Sólo el carril 3

Nada seguro

0 1 2 3 4 5

Seguro del todo

Nunca envíes contraseñas a través de Formularios de Google.

Este contenido no ha sido creado ni aprobado por Google. Noti�car uso inadecuado - Términos del Servicio -
Política de Privacidad

¿Qué carriles puede emplear para continuar por la A-0 hacia Aloz? *

¿Qué carriles puede emplear para tomar la salida 269 por la A-94 hacia
Villaespasa?

*

¿Cómo de seguro está de que sus respuestas son correctas? *

Atrás Siguiente Borrar formulario

 Formularios

https://docs.google.com/forms/u/0/d/e/1FAIpQLSc0exb85sPb_QxLjM413IV8rlHGcu016f2bSv5O8ZfAuqOlGg/reportabuse?source=https://docs.google.com/forms/d/e/1FAIpQLSc0exb85sPb_QxLjM413IV8rlHGcu016f2bSv5O8ZfAuqOlGg/viewform
https://policies.google.com/terms
https://policies.google.com/privacy
https://www.google.com/forms/about/?utm_source=product&utm_medium=forms_logo&utm_campaign=forms


¡Ya casi hemos terminado! Observe la carretera y conteste la pregunta

Encuesta acerca de señalización vertical
 Cambiar de cuenta

No compartido

* Indica que la pregunta es obligatoria

https://accounts.google.com/AccountChooser?continue=https://docs.google.com/forms/d/e/1FAIpQLSc0exb85sPb_QxLjM413IV8rlHGcu016f2bSv5O8ZfAuqOlGg/formResponse&service=wise


Opción 1 Opción 2

Opción 3

Observe la carretera y conteste la pregunta

¿Cuáles señales cree que describen mejor la situación de la carretera anterior? *



Opción 1 Opción 2

Opción 3

Nunca envíes contraseñas a través de Formularios de Google.

Este contenido no ha sido creado ni aprobado por Google. Noti�car uso inadecuado - Términos del Servicio -
Política de Privacidad

¿Cuáles señales cree que describen mejor la situación de la carretera anterior? *

Si tiene algún comentario acerca de los diseños anteriores, puede dejarlo aquí:

Tu respuesta

Atrás Enviar Borrar formulario

 Formularios

https://docs.google.com/forms/u/0/d/e/1FAIpQLSc0exb85sPb_QxLjM413IV8rlHGcu016f2bSv5O8ZfAuqOlGg/reportabuse?source=https://docs.google.com/forms/d/e/1FAIpQLSc0exb85sPb_QxLjM413IV8rlHGcu016f2bSv5O8ZfAuqOlGg/viewform
https://policies.google.com/terms
https://policies.google.com/privacy
https://www.google.com/forms/about/?utm_source=product&utm_medium=forms_logo&utm_campaign=forms


 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ANEJO 9 

Matrices de correlación Pearson 



Correlaciones Pearson:
experimento con control temporal



Correlaciones Pearson:
encuesta sin control temporal



Correlaciones Pearson:
encuesta sin control temporal



Correlaciones Pearson:
encuesta sin control temporal



Correlaciones Pearson:
encuesta sin control temporal



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ANEJO 10 

Relación del trabajo con los Objetivos de Desarrollo 

Sostenible de la Agenda 2030 



Relación del trabajo de fin de grado con los Objetivos de Desarrollo Sostenible 

de las Naciones Unidas 

Grado de relación del trabajo con los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS) 

Objetivo Alto Medio Bajo No procede 

ODS 1 - Fin de la pobreza    × 

ODS 2 - Hambre cero    × 

ODS 3 - Salud y bienestar   ×  

ODS 4 - Educación de calidad    × 

ODS 5 - Igualdad de género    × 

ODS 6 - Agua limpia y saneamiento    × 

ODS 7 - Energía asequible y no contaminante    × 

ODS 8 - Trabajo decente y crecimiento económico   ×  

ODS 9 - Industria, innovación e infraestructuras ×    

ODS 10 - Reducción de las desigualdades    × 

ODS 11 - Ciudades y comunidades sostenibles   ×  

ODS 12 - Producción y consumo responsables    × 

ODS 13 - Acción por el clima   ×  

ODS 14 - Vida submarina    × 

ODS 15 - Vida de ecosistemas terrestres    × 

ODS 16 - Paz, justicia e instituciones sólidas    × 

ODS 17 - Alianzas para lograr objetivos    × 

 

La implementación de carteles flecha por carril permitiría, en base a los resultados obtenidos, un 

mejor funcionamiento de los carriles bífidos españoles, reduciendo la confusión ante los mismos 

y agilizando el flujo del tráfico. 

El Objetivo de Desarrollo Sostenible al que dicha medida contribuiría más es el noveno, Industria, 

innovación e infraestructuras, puesto que esta señalización significaría una mejora en la 

infraestructura viaria, induciendo una elección de carriles más eficaz, menor congestión y un uso 

más eficiente de la infraestructura existente. 

Ello podría significar una contribución colateral a los otros Objetivos marcados, pues tales 

beneficios pueden también aparejar una reducción de los accidentes de tráfico y de las emisiones 

generadas por el mismo; por otro lado, la fluidez del tráfico también puede tener efectos positivos 

en la economía y la industria; mientras que un uso más eficiente de las infraestructuras de 

transporte puede facilitar el ahorro de recursos y espacio. 

Adicionalmente, toda labor en pos del conocimiento, la investigación y el desarrollo de soluciones 

nuevas también contribuye al objetivo noveno, en su faceta acerca de la innovación tecnológica.  
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