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1. INTRODUCCIÓN 

En el subsistema de carga y descarga destaca la grúa pórtico como elemento singular.  

Una grúa pórtico, o grúa de muelle para contenedores es una grúa utilizada para trabajos 

pesados, ampliamente usada en puertos y muelles para la carga y descarga de mercancía de los 

buques. 

Establecido el subsistema dentro de la zona de operaciones portuarias, esta zona debe cumplir 

unas especificaciones mínimas establecidas en la ROM 2.0-11; donde se destaca el ancho 

mínimo común a todas las opciones de 2,50 m entre la línea de atraque y el eje de rodadura de 

las grúas del lado del mar.  

 

Figura 1 - Diferenciación de áreas terrestres en una instalación de atraque tipo muelle de uso comercial. Definición 
de anchuras. Fuente: ROM 2.0-11 

Las grúas de muelle se destacan por ser dotadas de tres movimientos principales, cada uno con 

su respectivo motor: 

- Movimiento longitudinal: el movimiento que realiza la grúa sobre los carriles. 

- Movimiento transversal: el movimiento realizado por el carro y los elementos colgantes 

como la cabina, el contenedor, …; que se realizan sobre la gran viga horizontal. 

- Movimiento de izar y arriar el contenedor: movimiento utilizado para cargar o descargar 

los contenedores dentro del buque. Cabe destacar que es el movimiento que requiere 

el motor más potente. 

Sin embargo, hay algunos tipos de grúas, en concreto las automóviles, que incluyen un cuarto 

movimiento, el de giro. 

Dentro de la tipología de las grúas pórtico, si se toma como criterio el modo de retiro de la pluma 

para permitir la circulación inferior de los buques, destacan 4 tipos: 
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1) Convencional: destacadas por ser el tipo más económico y la de menores transmisiones 

de cargas de ruedas. Su mayor inconveniente es su impacto visual sobre el medio, el más 

elevado de todos los tipos que se mencionan a continuación. 

2) Pluma articulada: Tienen unas cargas de ruedas similares a las convencionales, y se 

puede llegar a reducir el impacto visual un 30% comparando con las convencionales. Sin 

embargo, tienen un mayor coste que las grúas anteriores. 

3) Bajo perfil: Se llega a reducir el impacto visual hasta un 50% comparando con grúas 

convencionales. Como inconvenientes tiene sus altas cargas de ruedas y obviamente su 

aumento de precio.  

4) Automóvil: Son bastante versátiles al permitir todos los movimientos posibles y tienen 

un bajo impacto visual. Sin embargo, tienen alcances muy limitados y bajas 

productividades si contamos los movimientos por hora, comparando con los otros tipos 

 

 

Figura 2 - Tipología de grúas con criterio de retiro de la pluma. Fuente: Terminal de contenedores. Infraestructuras 
portuarias. Poliformat. UPV. 
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2. ELECCIÓN DE GRÚA 

La elección del tipo de grúa pórtico para establecer en el muelle y el número de grúas necesarias, 

depende de las dimensiones del tipo buque establecido, según establece la ROM 2.0-11.  

Como se muestra en el Anejo 3, se ha establecido el tipo de buque como Feeder de 500 TEUs, el 

cual tiene una eslora de 148,00 m y una manga de 23,20 m. Por ello, la elección óptima por coste 

económico y tamaño es una grúa pórtico convencional. En concreto, como se muestra en la 

Figura 3, corresponde una grúa pórtico Feeder, de hasta 13 filas de contenedores en la manga, 

una altura máxima de elevación sobre de 25,00 m y una altura total de elevación de 50,00 m. En 

la Figura 4 se detalla con más claridad todas las especificaciones de este tipo de grúa pórtico. 

 

Figura 3 - Tabla 4.6.4.10. Configuración y valores característicos de las cargas transmitidas por grúas pórtico 
estándar o convencionales sobre carriles para contenedores. Fuente: ROM 2.0-11 (1) 
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Figura 4 - Tabla 4.6.4.10. Configuración y valores característicos de las cargas transmitidas por grúas pórtico 
estándar o convencionales sobre carriles para contenedores. Fuente: ROM 2.0-11 (2) 
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3. ELECCIÓN DEL NÚMERO  

Existen varios criterios para la elección del número de grúas necesarias, en este ejercicio se 

seguirá el criterio establecido por la naviera Mediterranean Shipping Company (MSC), el cual 

recomienda adquirir para nuevas terminales una cantidad de grúas igual a las necesarias para 

atender al mayor buque que atraque en dicha terminal, separadas entre ellas una distancia de 

80 metros. En este caso, el criterio MSC establece que se deben instalar 4 grúas, resultado 

establecido tras dividir la eslora del mayor buque que atraque en la terminal (L), entre la 

separación máxima entre grúas (S) y multiplicando el resultado por el número de atraques 

disponibles en el muelle (n). Se redondeará al número entero seguidamente superior. 

𝐿

𝑆𝑚á𝑥
∗ 𝑛 →

148

80
∗ 2 = 3,7 ≈ 4 𝑔𝑟ú𝑎𝑠 𝑝ó𝑟𝑡𝑖𝑐𝑜. 

En conclusión, en el muelle se establecerán 4 grúas pórticos del tipo Feeder, separadas entre sí 

un máximo de 80 metros. 
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