Ay UNIVERSITAT
EQNMNSE) POLITECNICA
>’ DE VALENCIA

UNIVERSITAT POLITECNICA DE VALENCIA

Escuela Técnica Superior de Arquitectura

Centro practico para estudios aeronauticos en el
Aeropuerto de Castellon

Trabajo Fin de Master

Master Universitario en Arquitectura

AUTORY/A: Sauras Colon, Miguel
Tutor/a: Miguel Arbonés, Eduardo Maria de
Cotutor/a: Fernandez-Vivancos Gonzalez, Enrique

CURSO ACADEMICO: 2022/2023



Centro Practico para Estudios Aeronauticos

en el Aeropuerto de Castellon

Memoria justificativa

Autor: Miguel Sauras Coldn
Tutores:  Eduardo de Miguel Arbonés
Enrigue Fernandez-Vivancos Gonzalez

Centro: Universitat Politecnica de Valencia
Escuela Técnica Superior de Arquitectura

Curso: Master Universitario en Arquitectura
Taller 4

2022-2023

UNIVERSITAT
POLITECNICA
DE VALENCIA

ESCOLA TECNICA

SUPERIOR

D’ARQUITECTURA







INDICE

_introduccion

_estudios previos

_tema
_lugar
_benlloc
_aeropuerto
_conexioén
_objetivo
_estrategia
_acciones
_mapa conceptual

_anteproyecto

_programa
_ambito formativo
_ambito empresarial
_el hangar
_programa de espacios

_estado actual
_entorno aeropuerto
_zona de actuacién
_edificaciones
_secciones

_ideacioén
_el hangar
_concepto
_lugar
_diferencia de escalas
_adaptacion a la forma
_referencias

_proyecto

_proyecto
_la cubierta
_el espacio interior
_el espacio publico
_la materialidad
_sostenibilidad

04

05-19

05
06-16
06-10
11-15

16

17

18

18

19

20-37

20-26
20
21
22-24
25
26-32
26
27
28-31
32
33-36
33
34
35
35
35
36

37-44

37-43
37-38
39
40
41-43
44




INTRODUCCION

A lo largo de las ultimas décadas, la sociedad ha avanzado a pasos agigantados gracias a la evolucién de las nuevas
tecnologias, las cuales han jugado un papel fundamental en la transformacién de la vida diaria, la economia y la
infraestructura.

El desarrollo tecnoldgico ha sido un motor clave del crecimiento de las ciudades, promoviendo la atraccién de un gran
namero de personas hacia los centros urbanos en busca de mejores oportunidades laborales, educativas o de estilo de
vida.

A su vez, la tecnologia ha facilitado la creacidn de empleos en el sector de servicios y ha impulsado la economia de estos
nucleos, que se han ido expandiendo en superficie. La conectividad digital ha sido un factor importante en la atraccion de
nuevos residentes a las ciudades. La disponibilidad de internet de alta velocidad y las redes de comunicacidn avanzadas
han permitido que las empresas y los individuos se conecten y colaboren mds facilmente. Esto ha llevado al surgimiento
de un ecosistema empresarial dindmico y ha atraido a profesionales jéovenes y talentosos a establecerse en los centros
urbanos.

Sin embargo, todo este movimiento ha creado un grave problema que afecta a nuestro territorio: la despoblacion de los
nucleos rurales.

El éxodo rural, en ocasiones, no es una salida en busca de oportunidades, sino una necesidad.

Debido al macrocrecimiento de las ciudades y a la reduccion de poblacion existente en los pueblos, estos pasan a
un segundo plano en lo que respecta a recursos econémicos y servicios. La falta de transporte publico, conexiones,
asistencia médica o educacién son algunas de las causas por las que los habitantes deciden irse.

Este problema requiere de reflexion y actuacidn por parte de los gobiernos, pero el resto de la sociedad también puede
y debe contribuir. En el caso de la arquitectura se debe estudiar cdémo ayudar a mejorar la calidad de vida de estos
entornos habitados y qué se puede hacer para integrar las actividades econdmicas emergentes que resultan necesarias
para garantizar su pervivencia.

La finalidad con la que se deberia afrontar esta reflexidn es la de ofrecer la capacidad de decidir a los habitantes del
territorio sobre donde quieren establecerse y desarrollar sus vidas.

El tema propuesto pretende abrir los ojos sobre la problematica de lo rural, no solo para poder participar desde la
arquitectura en la busqueda colectiva de una solucién, sino también para poder comprender, en todo su alcance, lo
insostenible de nuestra propia realidad urbana.

El ambito de trabajo para llevar a cabo estas reflexiones sera la comarca de la Plana Alta de Castellén, Comunidad
Valenciana. La localidad sobre la que se trabajard serd el pueblo de Benlloc, sus proximidades y su relacion con el
Aeropuerto de Castelldn, cuya reconversidon puede suponer nuevas oportunidades para el territorio.

Quien te abrira los ojos
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ESTUDIOS PREVIOS

_tema

La despoblacidn de los nucleos rurales es uno de los problemas mds acuciantes que afectan a nuestro territorio. Por
ello, es necesario reflexionar y plantear soluciones conjuntamente como sociedad.

La arquitectura, vista como una disciplina que va mas alla de disefar y construir edificios, es capaz de influir de manera
activa en la sociedad. Tiene el poder de crear espacios que influyan y mejoren la calidad de vida de sus usuarios, hacer
sentir y reflexionar al espectador, fomentar la aparicion de ciertas actividades, dinamizar el territorio... La arquitectura
puede ser una respuesta, o al menos un medio, para dar solucion a este problema que, por desgracia, cada vez es mas
comun.

La propuesta que se trabaja en este trabajo de fin de master trata del caso de Benlloc, un municipio de alrededor de mil
habitantes que se sitla en la comarca de la Plana Alta, en Castelldn.

Benlloc se situa en un paisaje llano entre dos conjuntos montanosos, caracterizado por la explotacion agricola de los
campos de cultivo del entorno, donde destacan los campos de olivos. La agricultura, junto con la ganaderia (porcina
intensiva y ovina extensiva), han sido y son los principales motores de su economia.

A principios de los afos 2000, entre numerosas polémicas (politicas, econdmicas, medioambientales, legales...), se forzé
la construccion de un aeropuerto por parte de la Generalitat en este mismo paisaje rural, que acabaria inaugurdndose
enelafo 2011. Laimplantacién de una infraestructura de tal envergadura implicé un gran impacto en el entorno, ya que
supuso la introduccién forzosa de una realidad opuesta al caracter rural de la comarca.

Durante anos, el Aeropuerto de Castellédn ha supuesto un fracaso para la provincia, ya que caus6 una gran deuda publica
y a dia de hoy sigue causando pérdidas ano tras ano. El escaso desarrollo econémico del aeropuerto ha congelado la
relacion entre este y el pueblo, convirtiéndolos en dos espacios ajenos el uno del otro.

Pese a no ser rentable ni sostenible para la Generalitat, se ha tratado de mantener la actividad de este debido a la
magnitud de la infraestructura y el impacto que supuso en el entorno. En la actualidad, con el objetivo de buscar nuevas
vias de rentabilidad, el aeropuerto cuyo Unica actividad que desarrollaba era la comercial, estad tratando de buscar
nuevas vias en las actividades industrial y de logistica.

Esta reconversion del aeropuerto es una oportunidad para el territorio. Es la oportunidad de hacer de lo que fue un
desastre causado por la gestion politica, una via de beneficio y de establecer vinculos con las poblaciones proximas.

Frente al desarrollo unilateral que se propone desde el aeropuerto, se contempla la necesidad de que este implique un
beneficio para los habitantes de Benlloch, con el objetivo de alcanzar un equilibrio dindmico entre ambos. Una de las
posibles vias de desarrollo compartido es a través de los estudios formativos de la rama aeronautica que actualmente
ofrece el aeropuerto.

La propuesta planteada gira entorno a la formacidn, donde una serie de infraestructuras descentralizadas conectaran
Benlloc con el aeropuerto, ofreciendo oportunidades educativas y laborales a los habitantes de estos nucleos rurales.

Ademds, trataran de promover una mejora en la calidad de vida de la poblacion.

La introduccidn de estas infraestructuras busca establecer una relacion simbidtica entre estas dos realidades opuestas.
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La localidad de Benlloc, perteneciente a la comarca de la Plana Alta en la provincia de Castelldn, estd situada a una
distancia de alrededor de 25 km de la capital. Se encuentra en una zona con caracter de valle, marcada por los dos
conjuntos montanosos que lo delimitan, uno de los cuales separa este territorio de la Ribera de Cabanes y del mar
Mediterraneo, a una distancia de 14 km.

El nicleo rural se origind junto a dos barrancos que proporcionaban agua a la poblacidn, aunque en la actualidad rara
vez presentan agua en sus cauces. Marcado por estos dos elementos, la trama de Benlloc esta definida por su evolucidn
a lo largo de los anos.

Los primeros asentamientos se situaron en lo que actualmente es la parte mas alta del pueblo, es decir, la zona donde
se encuentra la Iglesia parroquial de la Asuncién de Nuestra Senora. Desde esta posicion, con el paso del tiempo y el
crecimiento de la poblacion, fueron apareciendo edificaciones mas préximas al cauce del rio. Este crecimiento se vio
acotado por la hidrografia de la zona, por lo que la mayor parte de la edificacion residencial se situé a un lado del rio
siguiendo un modelo de desarrollo compacto. Al lado opuesto del cauce aparecieron algunas construcciones destinadas
al sector terciario, aunque en la actualidad muchas de estas se han reconvertido en viviendas y han aparecido nuevas
edificaciones residenciales con un caracter mas disperso.

Para poder plantear soluciones lo mds acorde posible con el territorio y la poblacion, se debe analizar la morfologia del
nlcleo rural y detectar aquellos espacios dptimos donde llevar a cabo las labores de trabajo sobre el tema planteado.
Estos espacios deben tener coherencia con el uso formativo que se le va a dar y deben presentar oportunidades
significativas para la mejora del didlogo entre Benlloc y el Aeropuerto de Castelldn.

Debido al cardcter residencial y de menor escala que presenta el nucleo central de la poblacion, y entendiendo que
la infraestructura docente debera tener una escala mayor que los elementos que componen el casco histérico, se
procederd a detectar aquellos espacios situados en el perimetro del pueblo que ofrezcan la posibilidad de completar la
trama urbana de Benlloc y completar aquellos bordes difusos o “inacabados”.
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lugar _rio/naves/molino
- El cauce del rio es uno de los ejes principales de Benlloch y una zona que presenta identidad propia dentro del pueblo.
_benlloc Antiguamente dividia la zona residencial de la zona mds dedicada a usos terciarios, aunque con el paso del tiempo y
_benlloc la necesidad de nueva vivienda se han ido situando a ambos lados. A lo largo de este cauce aparecen zonas de interés
_recorrido fotografico como las antiguas bodegas vinicolas u otras construcciones en estado de abandono como lo que fue el antiguo molino,
calvario ademas de pequenas naves aisladas. Estos espacios se consideran de interés debido a su conexion con el elemento
_rl'o verde del rio y las oportunidades que pueden surgir de su propio desnivel.
_bebedero
_aeropuerto
_aeropuerto

_evolucion historica
_zonificacion

_recorrido fotografico _fuente
Se trata una zona que auna diferentes elementos de especial interés al noreste del pueblo, como son el cruce entre
conexion la ruta que conecta con la ermita, el camino que lleva hasta el aeropuerto y la entrada al pueblo desde la carretera

comarcal CV-156, siendo coronado este punto de conjuncidén entre las tres vias por una pinada que alberga un bebedero
de caracter historico.

calvario

Situada de espaldas a a iglesia, la zona del calvario supone un borde incompleto del pueblo donde las construcciones
existentes presentan un estado descuidado, ya que en su mayoria se dedican al almacenamiento. Sin embargo, esta
zona también presenta diferentes virtudes; por un lado, su situacion dentro del pueblo, ya que cuenta con un camino
gue lleva hasta el cementerio y que conecta con diversos senderos, ademds de contar con un carril bici que presenta la
posiblidad de conectar con el aeropuerto. Por otro lado, la presencia de elementos caracteristicos como son el Pozo o
la Era y la conexién visual tanto con la iglesia como con el paisaje, donde los campos de cultivo se funden con la sierra
Engarceran, que se muestra como fondo de perspectiva.
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_campos descuidados

_calvario

_viviendas y almacenes
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l.Uga r El proyecto del Aeropuerto de Castellon nacid en el 1997 fruto de los deseos del entonces Presidente de la Diputacion
— Provincial de Castellén, Carlos Fabra. Envuelto en polémicas politicas, no fue hasta 2004 cuando se empezé su
_benlloc construccion. Las obras se llevaron a cabo mientras Espana se encaminaba hacia la explosion de la burbuja inmobiliara,
_benlloc lo que complicaria mds audn la situacion, mientras aparecian mas y mds detractores debido a las dudas que surgian
_recorrido fotogréfico sobre la “necesidad” de este proyecto existiendo ya instalaciones similares proximas como el aeropeurto de Reus o el
_calvario de Manises, a tan solo 45 minutos de Castelldn. il . < - s
-ro Pese a tener todo en contra, en 2010 se completaron las obras, que contaban con una pista central de 2.700 metros de
_bebedero longitud, una plataforma de estacionamiento para aeronaves de 55.000 metros cuadrados, una terminal de dos plantas . o, R v
y otras infraestructuras que servian de apoyo (terminal de carga, central eléctrica, parque de bomberos, bolsas de i R ’
_aeropuerto aparcamiento...). La inversidon de dinero publico para este proyecto se estimdé superior a los 150 millones de euros.
_aeropuerto

A los conflictos originados por el impacto medioambiental que causé en el paisaje, conflictos legales por la adquisicién
de los terrenos pertenecientes a Vilanova d’Alcolea, polémicas por casos de corrupcién que fueron destapados en la
politica, sobrecostes continuos durante la ejecucidn de las obras, indefinicion del proyecto, criticadas campanas de

_evolucion historica
_zonificacion

_recorrido fotografico publicidad sobre algf),que no pod.l'a usarse o comprarse, .rgscisiones de contrato con la concesionaria... se sumaron g;wm\% v
problemas en la gestion de la propia infraestructura que originaron rechazo absoluto por parte de las companias aéreas /

_conexioén avolar.

vﬁfz \ s

El Aeropuerto de Castelldn estuvo paralizado hasta 2015.

La gestidn de esta infraestructura fue pasando de mano en mano por distintas companias y grupos de inversores hasta
acabar en el afo 2019 en las manos de la sociedad publica Aerocas que se mantiene hasta la actualidad. Esta sociedad
ha tratado de impulsar la actividad comercial del aeropuerto y actualmente estd apostando por nuevas actividades que
permitan, al menos, reducir las pérdidas que este supone a los fondos publicos.

La historia de este lugar, cuya trama va mucho mas alla de lo aqui resumido, estd manchada de polémicas y despropésitos,
pero el Aeropuerto de Castelldn es una realidad.

Si bien la arquitectura debe tratar de reflexionar y resolver problemas como el éxodo rural, también debe ser capaz de
detectar oportunidades en el territorio, y la transformacién del Aeropuerto de Castellén es una de ellas.

Hasta ahora, Benlloc y el aeropuerto han sido realidades opuestas que coexistian en un mismo espacio sin relacion
alguna. La ampliacién de actividades en el aeropuerto y la introduccion de la “formacién” como didlogo entre los dos
lugares es una oportunidad para ambos, pero solo se entiende a través de la descentralizacion, emplazando elementos
con este fin tanto en Benlloc como en el aeropuerto.
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Las infraestructuras aeroportuarias, debido a su complejidad y a la variedad de instalaciones y edificaciones que
requieren para su funcionamiento, deben organizar sus espacios en funcién de las actividades que se vayan a desarrollar
en cada uno de ellos.

El Aeropuerto de Castelldn presenté su Plan Director en enero de 2004, donde se establecian las actividades a las
gue se destinaba cada zona del complejo. En este desarrollo previsto se incluyeron infraestructuras y construcciones
gue actualmente no existen y que no se sabe si existiran algun dia, como el palacio de exposiciones, el hotel o la zona
comercial, sin embargo es de utilidad para poder identificar las zonas principales como son las siguientes:

_zona de movimiento de aeronaves (color naranja)

Es la denominada “zona aire”, donde predominan las aeronaves, pero por donde también transitan vehiculos terrestres
de seguridad y control. Es la zona mas restringida debiendo pasar por un control de las fuerzas y cuerpos de seguridad
del estado para acceder a él.

_zona de pasajeros (color amarillo)

Se trata de la zona mas publica del aeropuerto, donde se puede acceder libremente. Esta zona estd destinada al
movimiento de personas, ya sean usuarios de los servicios del aeropuerto o accesos para los trabjadores. Destaca la
gran rotonda de entrada, la bolsa de aparcamiento para vehiculos particulares y la terminal de pasajeros. En esta zona
estuvo prevista la construccion del palacio de exposiciones, hotel, zona comercial, servicios de renting de vehiculos y
una gasolinera, cuya ejecucion no esta prevista a corto plazo.

_zona de carga (color azul)
Situada junto a la terminal, cuenta con una nave de almacenamiento y espacios laterales complementarios. Actualmente
esta zona estd siendo empleada para labores de desmantelamiento de aeronaves.

_zona industrial (color granate)
Esta zona fue destinada a usos industriales. Hasta la fecha no se ha previsto la construccion de ninguna instalacion.

_zona de servicios (color azul oscuro)

Es la zona destinada a servicios del aeropuerto. En ella se encuentran el edificio de bomberos, sistemas de meteorologia,
servicios de control de fauna, la base de seguridad y la torre de control. En la actualidad, en la zona situada entre la torre
de control y el servicio de extincion de incendios se estan llevando labores de mantenimiento y desmantelamiento de
aeronaves.

_zona de aviacion general (color rosa)
Espacio destinado a escuelas de vuelo y aeronaves privadas.

_zona de abastecimiento energético (color azul claro)
Hace referencia a las edificaciones correspondientes a los depdsitos de combustible y a la central eléctrica.

reserva interior

Son las zonas naturales donde no se pretende construir y destinar espacio a ninguna actividad determinada.
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Tanto Benlloc como el Aeropuerto de Castelldn estan dotados de buenas comunicaciones a través de la red de carreteras
de la Comunidad Valenciana.

El principal eje de conexion que tiene Benlloc es la autovia de la Plana, que se corresponde al tramo de la CV-10 que
llega hasta Castelldn, permitiendo hacer este trayecto en apenas 30 minutos. En otras direcciones también cuenta con
carreteras que conectan con otros pueblos o zonas industriales, como son la CV-156 o la CV-155.

Por parte del Aeropuerto de Castellon, su acceso se hace a través de la CV-13, que es el tramo que conecta la A-7 con la
AP-7. Esta via favorece las conexiones del aeropuerto con todas las localidades de la costa mediterranea.

Pese a contar ambos puntos con muy buenas conexiones hacia el exterior, carecen de una conexién entre ellos ldgica.

La distancia desde el centro del pueblo y la terminal del aeropuerto es de apenas 3,5 km, sin embargo, el recorrido
qgue hay que hacer en coche para ir desde un punto al otro es de 13,5 km, teniendo que incorporarse a la autovia y
hacer un cambio de sentido a gran distancia. Se trata de dos elementos que comparten un mismo espacio, pero son
completamente ajenos uno del otro.

Existe fisicamente un recorrido que conecta estos dos puntos a través de los campos de cultivo intermedios y cuyo
recorrido es de 5,2 km. Esta conexién es una oportunidad que ofrece el territorio para fomentar el intercambio de
usuarios entre los dos espacios, creando una via de conexidn donde se potencie el desplazamiento sostenible con biciy
donde se puedan crear espacios verdes.

Esta conexidn es necesaria si se quieren proponer actividades complementarias en ambos lugares y crear vias de
desarrollo a futuro en conjunto.
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Origen: Aeropuerto de Castellon
Destino: Benlloc

Medio: Coche

Distancia: 13,5 km

Tiempo: 13 minutos
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_objetivos

Ante la problematica percibida en el territorio de Benlloc y la relacién (o falta de ella) con el aeropuerto, la formacidn
puede suponer un hilo conductor para un crecimiento de ambas partes, donde el aeropuerto sale beneficiado por el
aumento de su actividad tanto formativa como profesional. Este aumento de actividad a su vez promoveria la captacion
de nuevas empresas para el territorio y talento joven capacitado.

Respecto a la otra parte, Benlloc acogeria la parte formativa mas tedérica complementandose con cursos formativos
enfocados al ambito agropecuario, sirviendo también de impulsor de activacidén para la zona junto con los servicios
planteados en la propuesta como la cafeteria o la biblioteca, siendo accesibles tanto para estudiantes como para las
personas del pueblo.

Esta propuesta proyectual nace como fruto de entender como necesidad la relacion entre Benlloc y el aeropuerto, que
en la actualidad se ve debilitada debido a la falta de proyectos de futuro conjuntos y a la complejidad del desplazamiento
entre las partes. Es por ello que la actuacion sobre esta comunicacion es importante para fomentar este crecimiento.
Los objetivos establecidos son los siguientes:

_activacién de manera unitaria y productiva los dos ntcleos antagdnicos

_mejora de la conexion entre las dos localizaciones

_relacion entre la poblacion fija con la poblacidn flotante

_potenciacion de las oportunidades para los jovenes

_fomento del uso publico en las instalaciones formativas privadas

_ocupacion de bordes inacabados de la trama urbana

_mantenimiento y refuerzo de la tradicién rural agricola

_implementacion de nuevas tecnologias de emergencias
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_estrategia

_acciones

La estrategia de actuacion consiste en la mediacién entre Benlloch y el Aeropuerto a través de una infraestructura
educativa descentralizada, repartiendo actividades y servicios entre ambos lugares.

Esta estrategia genera distintas acciones que se localizan en ambos nlcleos, clasificadas segun su caracter privado o
publico.

Benlloch-privado

_administracion conjunta a ambas escuelas

_residencia destinada al crecimiento del alumnado

_fp tierra teoria ligada a los estudios formativos agropecuarios

_fp tierra practica haciendo uso de los cultivos existentes

_fp aire teoria ligada a los estudios formativos aeronauticos y forestales

Benlloch-publico

_biblioteca como espacio de cultura y oferta de equipamientos tecnoldgicos
_emprendimiento empresarial, juvenil y laboral

_cafeteria como espacio de ocio e interelacidn

_espacio expositivo destinado a fomentar las actividades culturales

Aeropuerto-privado

_fp aire practica haciendo uso de la infraestructura aérea existente
_hotel de uso acosacional para pasajeros y pilotos

_residencia estudiantes para gente muy entusiasta

Aeropuerto-publico
_servicio de drones de emergencias, transporte de personas y mercancias
_centro de emergencias forestales clave dentro de la comarca

Estas zonas comparten una accién comun que consiste en mejorar la comunicacién a partir de un carril bici.

Entendiendo como problematica la desconexion entre Benlloch y el aeropuerto, las actuaciones que se realicen en
ambas partes deben ir de la mano, es decir, las intervenciones que aparezcan en el aeropuerto dependerdn e iran
ligadas a las de Benlloch, no pudiéndose entender como independientes la una de la otra.

La parte a desarrollar en este trabajo se centrard en el dmbito mas practico de la propuesta formativa vinculada a los
cursos de aeroespacial. Esta parte del proyecto conjunto se entiende que debe estar situada en el aeropuerto ya que
es donde se centran las actividades relacionadas con la reparacion y el desmantelamiento de las aeronaves, y requiere
cierto espacio donde albergar los elementos de las aeronaves para el estudio y trabajo en ellos.
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_mapa conceptual
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_programa de espacios

El Aeropuerto de Castellén en los ultimos afos estd apostando por la formacidn como motor de interés dentro de
sus instalaciones. Ademas de las diferentes escuelas de vuelo que operan en él, recientemente ha incorporado otro
ambito formativo, como son los grados de formacion profesional relacionados con el mundo de las aeronaves y su
mantenimiento.

En el ano 2021, el aeropuerto acogié por primera vez un ciclo formativo en sus instalaciones, el grado medio de
Montaje de Estructuras e Instalacion de Sistemas Aeronauticos, adscrito al IES Vall d'Alba y que oferté 30 plazas.
Con la incorporacién de este ciclo formativo y con el objetivo de dar servicio a los cursos ya existentes en el CIPFP
(Centro Integrado Publico de Formacién Profesional) de Cheste, a través de la sociedad publica Aerocas se promovio la
construccidn de nuevas instalaciones con estos fines.

Debido al éxito de esta apuesta formativa por parte del Aeropuerto, en el ano 2022 se incorporaron a la oferta otros tres
titulos superiores en: Mantenimiento Aeromecanico de Aviones con Motor de Turbina, Mantenimiento Aeromecanico
de Helicopteros con Motor de Turbina y Mantenimiento de Sistemas Electrénicos y de Avidénica en Aeronaves.

Debido a distintos factores como son la magnitud de las instalaciones, el interés despertado en la zona, el desarrollo
econdmico y empresarial que se esta experimentando, los puntos en comun entre grados, etc. Se considera que junto a
la oferta ya existente se deben incluir otros ciclos relacionados con este ambito laboral como son el titulo superior en
Mantenimiento Aeromecanico de Aviones con Motor de Piston y el curso de especializacién en Materiales Compuestos
en la Industria Espacial.
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Actualmente, el Aeropuerto de Castelldn cuenta con dos empresas realizando labores de mantenimiento vy
desmantelamiento de aeronaves: E-Cube Solutions y Brok-air Aviation Group.

La empresa E-Cube tiene sus instalaciones en la zona suroeste, a poca distancia de la terminal de pasajeros. Cuentan
con una nave de 45x40 metros y su espacio frontal exterior. En este espacio se encargan de llevar a cabo labores tanto
de mantenimiento de aeronaves como de desmantelamiento.

El espacio interior es un espacio compartimentado con una luces de no gran dimensidn, por lo que en él se realizan
las labores de limpieza, desmontaje y embalaje de piezas de menor tamano desmontadas previamente de la aeronave,
como pueden ser las turbinas del motor, piezas de las alas, etc. Por otra parte, en el espacio exterior es donde se llevan
las labores de mantenimiento de las aeronaves ayudandose del uso de elevadores mecanicos y de las primeras fases
del desmantelamiento donde se van extrayendo las piezas del cuerpo de la aeronave.

Situados al mismo lado de la pista, pero mas al este junto a la torre de control se encuentra el espacio de trabajo donde
estan instalada la empresa Brok-air. Como espacio de trabajo cuentan con una gran explanada descubierta de 320x160
metros, donde se encargan de labores de desmantelamiento.

Con el fin de vincular y ligar el mundo formativo con el profesional y aprovechando la necesidad de unas instalaciones
acondicionadas y preparadas para actividades como las que desempenan estas dos empresas, se considera que el
programa deberia contar con espacios para este tipo de empresas. La unién de estos dos ambitos proporciona al
proyecto una mayor actividad interna que Unicamente con formacion no tendria.

21

10000000741

"

:

—

-

“—
[ _—wu

L




ANTEPROYECTO 2

El dimensionamiento del hangar a construir se debe hacer desde un punto de vista real y practico para el aeropuerto

—prog,ra r_na . de Castelldn. Hay diversos factores que intervienen a la hora de proyectar estos espacios como son las necesidades
—‘-’,'mb!to formatlvol del propio aeropuerto, las dimensiones de las aeronaves con las que se va a trabajar, el método de trabajo que se va
_ambito empresarial a realizar en él (no es lo mismo el espacio que se necesita en trabajos de mantenimiento que de desmantelamiento)...
_el hangar

_necesidades

El aeropuerto de Castelldn, mediante su Directora General Blanca Marin, expresé en una de las visitas a estas
instalaciones la necesidad de disefar y construir un hangar de grandes dimensiones. EL hangar mas grande existente en
el aeropuerto ha entrado en funcionamiento recientemente en estos Ultimos meses de 2022 y presenta una planta libre
de 50x50 m, sin embargo estas dimensiones no permiten el trabajo con grandes aeronaves. Actualmente el trabajo de
mantenimiento y desmantelamiento en este tipo de aeronaves se realiza en espacios exteriores de esta infraestructura.

_programa de espacios

_estudio de mercado

Para determinar las dimensiones necesarias para estos trabajos se debe realizar un estudio sobre los distintos modelos,
dimensiones y caracteristicas de las aeronaves con las que se va a trabajar.

Durante muchos anos ha existido un duopolio en el mercado de la construccién y venta de aeronaves protagonizado por
la empresa europea Airbus y la estadounidense Boeing. En los Ultimos anos estan apareciendo nuevas empresas que
entran a disputar en el mismo mercado como son la canadiense Bombardier, la brasilefia Embraer, la china Comac, la
japonesa Mitsubishi o la rusa Irkutsk. Todas ellas presentan catalogos variados de aeronaves de todos los tamafos en
funcion de su tipologia.

Debido a que, pese a existir ciertas diferencias entre empresas, las dimensiones y formas de las aeronaves presentan
similitudes, se van a tomar para el estudio los modelos de las dos companias mas representativas del mercado que son
Airbus y Boeing. ; -
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La tabla comparativa situada a la derecha introduce los modelos actuales y mas vendidos de las dos casas mas
importantes de construccién de aeronaves. Incluyendo estos modelos se pretende no solo ser capaz de proporcionar
labores de mantenimiento y desmantelamiento a las aeronaves que llevan mds tiempo en uso, sino disponer de un
espacio capaz de seguir siendo Gtil en un futuro con los modelos mds actuales.

Las dimensiones limitantes a la hora de disefar un hangar son tres: envergadura (dimensidn de punta a punta de las
alas), longitud (maxima dimension en la direccidn del eje de simetria) y altura (dimension entre el nivel de suelo de apoyo
de la aeronave y el punto mas alto de la aeronave).

_envergadura

La envergadura no solo influye en el ancho del hangar, sino también marca la apertura util que debe tener la puerta de
acceso de las aeronaves. En este caso se detecta que existen distintos modelos en ambas empresas cuyas envergaduras
estan alrededor de los 60-70 m. Estos valores se podrian asociar a un tamano “mediano” de aeronave comercial,
situandolo entre los de menor envergadura, tamafo “pequefo”, entorno a los 35-50 m y los de mayor, tamano “grande”
gue en modelos de gran capacidad para personas pueden llegar a los 80 m.

_longitud
La longitud de estos tipos de aeronaves suele presentar valores similares a los de la envergadura, pudiéndose aplicar
la clasificacidn anterior también para este apartado.

_Altura

En cuanto a la altura se puede observar también una variacién segun la clasificacidn anterior. Las aeronaves de Tamano
“pequeno” presentan alturas de entorno a los 12 m, los de tamano “mediano” alrededor de los 17-18 m y los de tamano
“grande” llegan a presentar alturas de casi 25 m.
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Caracteristicas

Empresa Modelo Capacidad Envergadura Longitud Altura
(personas) (metros) (metros) (metros)

737 NG 132-220 35,70 31,2-42,1 12,50
767 Mercancias 47,57 54,94 15,85
737 MAX 149-220 35,80 33,6-42,1 12,50
777-200 (ER) 301-440 63,70 18,50 5,86

BOEING [777-300 368-550 60,90 73,90 18,50
747-8 467 68,50 76,30 19,40
787-8 Dreamliner 210-250 60,00 57,00 17,00
787-9 Dreamliner 250-290 60,00 63,00 17,00
787-10 Dreamliner 323 60,00 68,00 17,00
A220-100 135 35,10 35,00 11,50
A220-300 160 35,10 38,70 11,50
A320 156-244 35,80 33,84-44,51 11,76
A330-900 460 64,00 63,66 16,79
A330-800 406 64,00 58,82 17,39

AIRBUS A330-200 406 64,00 58,82 17,39
A330-300 440 60,30 63,66 16,79
A350-900 440 64,75 66,80 17,05
A350-1000 480 64,75 73,79 17,08
A380-700 480 79,75 67,90 24,45
A380-800 471-853 79,75 72,73 24,45
A380-900 656 79,75 79,40 24,45
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formacion

La propuesta planteada para la formacion situaria las zonas practicas de los correspondientes grados en el aeropuerto
mientras que la parte tedrica estaria en Benlloch, por lo que no es necesario incluir un gran nimero de aulas en el
programa. La propuesta incluiria dos aulas tedricas donde poder impartir conocimientos e indicaciones enfocados a
la parte practica, dos talleres practicos de diferentes dimensiones destinados a la realizacién de ensayos, montaje y
desmontaje de piezas de tamano pequeno y mediano, dos despachos para el profesorado y espacios de almacenaje.

_empresa
Con el fin de atraer empresas dedicadas al ambito del mantenimiento y desmantelamiento de aeronaves se plantea en
el programa incluir grandes espacios de almacenaje para la maquinaria necesaria para estas labores (herramientas,
plataforma elevadora de personas, toro elevador, carro de almacén, etc.) y el almacenaje de las piezas de las aeronaves
en desmantelamiento, vestuarios para empleados, una sala de reuniones y un despacho doble.

_administracion

Para el correcto funcionamiento del edificio debe existir personal encargado de su gestion, por lo que se debe destinar
una parte del programa a estos fines. El espacio planteado cuenta con una zona mas publica destinada a informacion y
control, y una zona mas privada correspondiente a los despachos de administracién y secretaria.

_hangar

El espacio del hangar es el centro del proyecto. Se trata del espacio que albergard principalmente las actividades
de mantenimiento y desmantelamiento de las empresas correspondientes, pero que también dara servicio como
infraestructura a las start-up(s) que lo requieran y sera el espacio donde los alumnos de formacién observen, colaboren
y realicen las actividades ligadas a sus estudios. Ademas de ello, debido al gran espacio del que se dispone y del
objetivo de disenar espacios polivalentes y adaptables en el tiempo, se prevé que este espacio sea capaz de albergar
presentaciones, conferencias y actos de mayor envergadura con el adecuado escenario y mobiliario.

_zonas comunes e instalaciones

El programa cuenta también con espacios que dan servicio de manera global a los usuarios del edificio, como son
los accesos y recorridos, aseos, espacios de estar, salas de instalaciones (eléctrica, hidraulica, redes, generadores,
contadores, centro de transformacidn, acondicionamiento, etc.)

_formacion

_aulas tedricas

_taller practico pequeno
_taller practico mediano
_despachos
_almacenes

_empresa

_despacho doble
_sala de reuniones
_vestuarios
_almacenes

_administracion

_informacién-control
_administracién
_secretaria

_hangar

_hangar

_Zohas comunes

_accesos y recorridos
_aseos

_espacios de interrelacion
_aparcamiento

_salas instalaciones

_eléctrica

_hidraulica

_redes

_generador eléctrico
_centro de transformacion
_climatizacion

_TOTAL
_total (sin hangar)

N — =N

_ =W

_ e
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400 m?

60 m? 120 m?
70 m? 70 m?
100 m? 100 m?
30 m? 60 m?
50 m? 50 m?
990 m?

30 m? 30 m?
60 m? 60 m?
50 m? 50 m?
1.000 m? 850 m?
65 m?

20 m? 20 m?
30 m? 30 m?
15 m? 15 m?
8.700 m?

8.700 m? 8.700 m?
160 m?

20 m? 60 m?
100 m? 100 m?
95 m?

10 m? 10 m?
15 m? 15 m?
20 m? 20 m?
30 m? 30 m?
20 m? 20 m?
10.410 m?

1.710 m?
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El hangar es el espacio, generalmente de grandes dimensiones, cuya funcién es la de guarecer aparatos de aviacidn como aeronaves, dirigibles, etc. Este espacio varia en funcién de las necesidades del
programa apareciendo distintas tipologias.

_espacios minimos

Los espacios de trabajo dentro del hangar presentan unos minimos para hacer posible el paso de maquinaria, personas y materiales. Estos dependen de la disposicion de las aeronaves y el nimero que
acoge el hangar. En general el espacio libre del que se debe disponer en un hangar son de 5 m alrededor del contorno de la aeronave. En el caso de que se acoja a mds de una aeronave, estas se podran
disponer desfasadas una de la otra siendo la distancia entre las alas nunca menor a 5 m. En el caso de la altura se recomienda disponer de una espacio libre de 4 m sobre el timén de direccion para
permitir el trabajo con gruas, ya sean suspendidas desde la cubierta o mediante vehiculos independientes. Para el acceso de las aeronaves por la puerta se debe disponer de un espacio minimo libre
de 1 m sobre el timén de direccion.

_disposicion de las aeronaves

Segun la posicion en la que se va a introducir la aeronave en el hangar la forma puede variar. En el caso de los hanagres de tipo “nose-in” la parte de la cabina es la que se introduce en primer lugar, lo que
permite una adaptacion a la forma a lo largo de su longitud en altura. Una de las ventajas que presenta es la posibilidad de disefar un hangar de tipo guante, donde la forma permite un ahorro de material
(tanto de estructura y cerramientos como de pavimentacion) y de espacio. Por otra parte, si el tipo de acceso del hangar es “tail-in” esta adaptacion de la altura no se puede aplicar y la solucidn acaba
teniendo la misma altura en todo su espacio. Esta solucién presenta otras ventajas como es la flexibilidad del espacio a la hora de introducir mds de una aeronave de grandes dimensiones y la posibilidad
de crear una estructura de acoplamiento a la cola, que permite el trabajo sobre esta parte de la aeronave desde un espacio fijo.

_puertas

Las puertas del hangar son una gran limitacidn a la hora del acceso de las aeronaves. Requieren de un diseno adecuado acorde con el tipo de hangar y el espacio libre de acceso.

Las puertas correderas son la solucién mds simple y habitual. Suelen presentar varias hojas para facilitar su desplazamiento y permitir la maxima apertura posible. En algunos casos las puertas
correderas se acumulan en una prolongacién de los carriles hacia el exterior para posibilitar una apertura completa. Son las mds baratas aunque sus limitaciones respecto a la maxima apertura y al
forma no siempre la hacen la mds adecuada.Una variante de la puerta corredera es la que incluye un pequeno portén superior para la cola del avion. Esta solucién es mds tipica en antiguos hangares ya
gue no supone ahorro econémico.

Por ultimo existen las puertas de tela que son elevadas mediante un motor a través de cables. Su anchura esta limitada a 28 m por lo que en luces mayores se suelen disponer perfiles rigidos plegables
gue se elevan para permitir la apertura completa del hangar. Su coste es mas elevado, pero proporcionan una mayor flexibilidad a la forma.

_tipologia

El hangar se caracteriza por disponer de grandes luces libres de obstaculos para el acceso y el estacionamiento de las aeronaves, lo que supone un desafio a la hora de resolver la estructura. Las tipologias
de hangar mas habituales son la simple (resuelta con una gran cercha horizontal que alcanza los 60m de luz), a dos aguas (resuelta con una gran cecha triangular que suele estar entre los 30 y 60m de
luz), curva (resuelta mediante arcos que pueden llegar a alcanzar los 200m de luz) y en voladizo (resuelta con cerchas voladas con repeticién, por lo que son ampliables).

En funcién del espacio interior existen los hangares convencionales (que disponen de plantas cuadradas o rectangulares a causa de la repeticién de la estructura) y los hangares de tipo guante (son los
que se adaptan a la forma de la aeronave reduciendo la anchura del hangar en la zona correspondiente a la parte delantera del avién y disponiendo la mayor luz libre en la zona de acceso).
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El programa que abarca el proyecto se centra en dos dmbitos muy relacionados entre si, la formacién del futuro
trabajador dedicado al sector mecanico aerondutico y el desarrollo de las actividades para las que se esta formando.
Tradicionalmente estas dos etapas se han entendido como continuacién una de la otra, sin embargo la formacion es
mucho mds completa si se complementa con actividades practicas y ligadas al mundo profesional.

La idea propuesta para el proyecto trata de fomentar esta relacion mediante la creacién de un espacio Unico donde
estudiantes y trabajadores puedan coexistir, donde los estudiantes mediante la observacidn, participacidony acercamiento
descubrany aprendan del mundo laboral al que aspiran a través de su formacion, y donde los trabajadores se nutran de
las ganas de aprender de estos futuros profesionales y puedan obtener beneficios para la empresa como colaboracion
en investigacion, programas de practicas...

De esta premisa nace el concepto del proyecto: la creacion de una Unica superficie o cubierta bajo la cual se produzcan
estas relaciones. En este caso, el avidn también va a ser parte imprescindible de la actividad a desarrollar, por lo que
también va a ser usuario.

En este proyecto, la forma cobra gran relevancia a la hora de proyectar. Debera resolver cuestiones funcionales respecto
al programa y sobre todo estructurales, pero a su vez tratar de darle el mayor valor posible.

Para el estudio de la forma se realizaron una serie de maquetas conceptuales con las cuales observar variedad de
modelos y valorar los distintos aspectos sobre cada una de ellas (comportamiento estructural, caracter, estética...). La
forma de proceder fue la elaboracidn de distintos moldes representando el espacio interior buscado o directamente con
la forma de la cubierta a estudiar, y, sobre ellos, se dispusieron piezas de diferentes geometrias que se adaptaban a los
moldes mediante la aplicacién de calor.

_maqueta conceptual - estudio de la forma
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_lugar

Actualmente, la mayor parte de las labores de mantenimiento y desmantelamiento de aeronaves se llevan a cabo en
una explanada al aire libre donde se han adecuado los accesos para estas labores. Se cree conveniente mantener dicha
actividad en la misma zona debido a su distanciamiento de la zona mas comercial del aeropuerto, por su accesibilidad
tanto para las aeronaves como para las personas y por sus caracteristicas.

La parcela sobre la que se va a trabajar esta situada junto a esta explanada, y se caracteriza por los siguientes elementos:
- Situada junto a la gran explanada de 100 x 300 metros que conecta con los carriles de rodaje para las aeronaves.
La existencia de esta infraestructura supone la utilizacién de vias ya construidas, reduciendo asi las actuaciones
necesarias en el entorno.

- Existencia en la parte inferior de la parcela de una via de acceso hacia la torre de control preparada para
vehiculos y destinada a personal autorizado. Facilita el acceso del personal a la zona, distinguiendo la entrada
de la preparada para las aeronaves.

- La parcela presenta un desnivel de 7 metros entre la explanada y la via de acceso. El aprovechamiento de este
desnivel puede servir para crear dos accesos de distinto caracter y escala, uno de ellos mayor para el acceso de
las aeronaves y otro de menor tamano parael acceso de las personas.

- Vista noroeste: se observa la pista de aterrizaje/despegue en primer plano. En segundo plano aparecen las
poblaciones de Benlloc y Vilanova d’Alcolea junto a sus campos de cultivo.

- Vista sureste: se aprecia una vista a la naturaleza que puebla la serrania.

_diferencia de escalas

Anteriormente se ha hablado de la diferencia de escalas entre el aeropuerto y Benlloch y su medio de relacién, la
formacion. Dentro de la propuesta planteada existen también dos escalas muy diferentes: la maquina y el humano.
Mientras que el ambito necesario para el acceso de una persona es de 1x2,1 m, el espacio para el acceso de los modelos
mas grandes de aeronaves es de 90x28 m.

La propuesta planteara dos accesos de distinta escala, el de la persona y el de la aeronave, ambos conectados y que
focalizan la atencion en un punto central, donde se desarrollard la actividad para la que esta disefado este edificio. Para
fomentar esta conexidn entre las distintas escalas se pretende que el programa de escala humana esté volcado al gran
espacio del hangar aprovechando el desnivel existente.

_adaptacion a la forma

Las dimensiones de las aeronaves se caracterizan por su envergadura, longitud y altura, sin embargo estos vienen
dados por los valores mas altos. La envergadura no es la maxima en toda su longitud, sino que es en sus alas donde
se presenta el maximo, al igual que el valor de la altura viene dado por la altura maxima del timén de direccion (aleta
vertical posterior).

Para la propuesta se plantea una cubierta que se adapte a la forma con el fin de reducir el espacio en aquellos lugares
donde no sea necesario disponer de tanto. Este tipo de hangares reciben el nombre de tipo “guante” y permiten ahorrar
cierta cantidad de material reduciendo los m? existentes en el edificio. Ademas, esta adaptacion permite dar un mayor
valor a la forma del propio edificio percibida desde el exterior.
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En la arquitectura, a la hora de empezar un proyecto, es necesario determinar las cualidades que lo van a caracterizar
y observar proyectos ya construidos de similares caracteristicas. En este caso, uno de los aspectos que lo van a regir va
a ser la luz de la estructura.

Los hangares de Orly de Eugéne Freyssinet, con 91 metros de anchoy 61 de altura, es un gran ejemplo de cdmo la forma,
ademas de cumplir con las necesidades funcionales, favorece el comportamiento estructural. Emplea el arco parabdlico
en la estructura para optimizar su trabajo, puediendo reducir asi la seccién necesaria. La estructura fue disefiada en
hormigén armado vertido sobre encofrados reutilizables.

Otro aspecto por lo que se toma como referencia es el volumen, que viene definido en su totalidad por la estructura. El
arco llega hasta el terreno dando apariencia de unidad a todo el conjunto.

La estacién de Liege-Guillemins de Santiago Calatrava, con mas de 100 metros de luz y 35 de altura, es también un
ejemplo delempleo de la curva para favorecer el comportamiento estructural. En este caso, la clipula estd apoyada sobre
una serie de soportes y compensa la luz central con dos grandes voladizos laterales y estabilizada transversalmente
con otros dos voladizos de 45 y 38 metros. En este caso la estructura esta disefiada en metal y es ritmica, luminosa y
simétrica.

Si se habla de arquitectura y aviacion, Norman Foster es el principal referente por la cantidad de infraestructuras
realizadas en aeropuertos. En este caso se han escogido dos referencias: el American Air Museum en el aerédromo de
Duxford y la propuesta para la terminal O'Hare de Chicago.

La primera disenada en hormigén armado prefabricado y la segunda con estructura metalica prevista, ambas referencias
comparten ciertas caracteristicas, como son la curva, la simetria o la imagen de unidad y ligereza. En el museo, la
estructura de la cubierta llega hasta el terreno dando la sensacién de “emerger” desde el suelo.

En las cuatro obras es la cubierta la que da forma y confecciona el espacio interior del edificio, percibiéndose como un
Unico elemento depositado en el terreno, pero a su vez conectado a él mediante esos apoyos provenientes de la curva. La
cubierta proporciona también unidad al espacio interior, entendiendo que, debajo de ésta, todo estd conectado entre si.

Menos conocidos son los hangares 7 y 8 de red bull en Salzburgo, de Volkmar Burgstaller. Estos hangares presentan
estructuras metdlicas trianguladas que destacan por su ligereza permitiendo una gran luminosidad en el interior.

Otros referentes de la forma, salvando las distancias respecto a la diferencia de escalas que existe entre ellos, son
Pier Luigi Nervi, Eduardo Torroja o Féliz Candela. Las cascaras de hormigén, delgadas estructuras favorecidas por el
trabajo de la forma, destacaban por albergar bajo ellas los espacios del programa trasmitiendo sensacién de unidad del
conjunto.
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El proyecto pretende ser entendido desde el exterior como una estructura curva ligera dispuesta en el terreno del
aeropuerto, sin alterar excesivamente el relieve del paisaje. A pesar de sus grandes dimensiones requeridas por el
programa, trata de reducir su impacto ligdndose al terreno mediante la curva, creando unos encuentros de la estructura
con el terreno inclinados como los caracteristicos en los hangares tipo blister de la Royal Air Force britanica.

El volumen que adopta la estructura de la cubierta corresponde a la seccion de un tronco de cono de eje inclinado, como
si de una teja se tratase. Esta forma atiende varios objetivos:

- La adaptacidn a la forma de la aeronave

Si se dispone un rectdngulo delimitante en cada una de las vistas principales de un avién, se puede observar que, en
planta, la zona delantera requiere de una menor luz estructural que la trasera que sirve de acceso. En alzado, la zona
central es la de mas altura debido al timén, pero las alas presentan menor altura. Por Gtimo, viendo el perfil de la
aeronave, la parte delantera vuelve a disminuir de altura. La forma de la teja permite, manteniendo el arco como seccién
estructural, adaptar y reducir los espacios alli donde son excesivos.

- Diferencia de escalas

Como se ha dicho anteriormente, se pretende generar dos accesos opuestos, uno para las personas y otro para las
aeronaves. El proyecto se basa en crear un espacio para el humano y la maquina, pero cada uno de ellos presenta una
escala muy distinta. La forma de la teja permite, aprovechando el desnivel existente en la parcela, adaptar cada uno de
estos dos accesos a sus usuarios. En la zona mds cercana a la pista de despegue y aterrizaje se sitla el acceso mas
grande con 100 metros de luz y 35 metros de altura destinado a las aeronaves, mientras que, en la zona opuesta, el
acceso destinado a las personas se reduce a 80 metros de luzy 17 de altura.

- Potenciacion vistas

La parcela dispone de dos vistas con gran valor que se pretenden potenciar. Una de ellas es la noroeste, donde aparece la
pista del aeropuerto, manteniendo constantemente el foco donde debe estar, en las aeronaves y el mundo de la aviacidn,
mientras que mas lejano aparece otro elemento de gran importancia, la silueta de Benlloc, donde estan situadas el resto
de las infraestructuras destinadas a la docencia segun el plan previsto. La otra vista es percibida desde la zona superior,
donde se alberga el espacio publico planteado en el proyecto, y se percibe la naturaleza de la serrania, el contraste entre
el aeropuerto dominado por la huella del hombre, el asfalto y las maquinas, frente a la naturaleza y la vegetacién sobre
la que brilla y gira el sol.

La estructura de la cubierta se plantea como una malla tridimensional compuesta por barras y nudos metalicos
conformando tetraedros que dan rigidez al conjunto. Al tratarse de grandes luces, se busca crear un elemento lo mas
ligero posible, para optimizar el comportamiento de la estructura y reducir el coste y el uso del material.

La escala del hangar se va de la escala humana, por lo que se decide establecer el mddulo de repeticidn de la estructura
de la cubierta en 6 metros. Seis metros es el mddulo por excelencia de las estructuras domésticas, de la vivienda, de la
edificacion a escala de la persona. Aunque las dimensiones del hangar atienden a la maquina, la repeticion existente en
ella y las dimensiones de su interior se adapta a los humanos.
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El cerramiento exterior de la cubierta es la imagen que esta ofrece al entorno y debe satisfacer las necesidades y
caracteristicas del proyecto. El material escogido para este elemento es el ETFE.

ELETFE es un copolimero modificado de etileno y tetrafluoruro de etileno que puede transformarse termoplasticamente
en ldminas muy transparentes y resistentes a la intemperie. Se trata sistemas de ldminas plasticas que pueden
ser monocapa o multicapa. Sus principales caracteristicas son su ligereza, la capacidad de cubrir “grandes luces”,
su comportamiento térmico y su capacidad de control solar. Algunos ejemplos de proyectos donde se ha usado este
material son el Allianz Arena de Munich, el MediaTic de Barcelona, el centro nacional de actividades acuaticas de Beijing
o el national stadium de Beijing.

Las principales ventajas que aporta a este proyecto y por lo que se ha escogido esta solucién constructiva son las
siguientes:

- Ligereza
Su peso propio es de 175g/m?, 100 veces menor al del vidrio, lo que a la hora del dimensionamiento de la estructura es
una gran reduccion de cargay, por tanto, un ahorro econdmico y de material.

- Resistencia

Tiene una gran resistencia quimica, al desgaste, a los rayos ultravioleta (lo que hace que no amarille, a diferencia de
otros plasticos) y tiene una gran capacidad para soportar importantes esfuerzos mecanicos como el desgarro o el
impacto de granizo. Ademas tiene una gran durabilidad y requiere de un mantenimiento minimo.

- Control solar

Los cerramientos de ETFE pueden alcanzar una alta permeabilidad a la luz visible y son capaces de absorber la radiacion
infrarroja, por lo que los hace un gran elemento para cubiertas y lucernarios. Adema3s, las soluciones multicapa con 3
ldminas son capaces de variar su permeabilidad a la luz, puediendo filtrar la luz de distinta manera a lo largo del dia en
funcion de la presidn interna.

- Geometria

EL ETFE es capaz de adaptarse a cualquier forma, lo cual es de gran importancia en el proyecto ya que los mddulos de la
cubierta varian de tamafo y geometria. Ademdas permiten cubrir superficies de 7,5m por lado en geometrias cuadradas
y en rectangulares pueden variar su longitud hasta los 40m manteniendo el ancho de 5m en el caso de los sistemas
multicapa, por lo que nos permite crear un cerramiento sin necesidad de subdividir los vanos de la estructura mediante
subestructura metalica.

- Sistema de anclaje
El anclaje es perimetral mediante un sistema de perfiles de aluminio extruido y con una bandeja de recogida de
condensados. En este caso la subestructura seuira la modulacidén de la estructura, anclandose a las barras tubulares.

- Sostenibilidad
Pese a ser un plastico, la materia prima no es un derivado petroquimico y es 100% reciclable. Debido a su poco pesoy
al facil transporte supone ahorros en la estructura y en su transporte a la obra.
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Como se ha indicado anteriormente, el objetivo del proyecto es unificar y vincular las actividades previstas en el
programa en un mismo espacio comun y principal. Este espacio serd el hangar, ya que es el de mayor dimensién y es
donde se llevan a cabo las actividades que ligan las dos partes del programa.

La parcela, para poder albergar aeronaves en ella, requiere de un vaciado para disponer de una superficie plana. Con
el fin de no alterar la topografia del entorno de la parcela, se plantea la contencidn del terreno en tres de sus laterales,
manteniendo como cota del hangar la ya existente en la explanada de mantenimiento. Los muros de contencidn laterales
presentaran altura variable (desde los 0 a los 7 metros) y el muro frontal contara con 7 metros de altura.

Para volcar la atencion al espacio central, se plantea una distribucién del programa a lo largo del perimetro del hangar,
a excepcion del lado frontal de acceso de las aeronaves.

La distribucion del programa respetard las cotas de la topologia previa de la parcela generando espacios enterrados
abiertos al hangar. Esto se hace por varios motivos: enterrar el programa para permitir a la cubierta dar volumen al
proyecto, crear una estructura de hormigén que transmita los esfuerzos transmitidos por la cubierta al terreno, centrar
la atencidn desde el acceso de las personas en el hangar mediante vistas elevadas, abrir por completo la vista sureste
del hangar, mejorar el comportamiento estructural.

La disposicion de muros de contencidn libres de tanta altura generaria grandes esfuerzos en las zonas mas altas de
estos. La solucion planteada a través del entendimiento del comportamiento estructural del conjunto es el de disponer
de elementos que actien como contrafuertes para estos muros. Estos elementos, planteados como muros de hormigon,
se repiten cada 6 metros para crear espacios adaptados a la escala humana.

Los laterales del hangar, mas ligados al espacio de trabajo y con una mayor accesibilidad para grandes elementos,
se destinaran a espacios servidores tales como el almacenamiento de maquinaria, herramientas, piezas de avién o
instalaciones. Estos espacios no requieren de acondicionamiento térmico, Unicamente es el hormigdn el que confecciona
el espacio y una carpinteria corredera con parte fija la que delimita la zona y controla su acceso.

Situado en el lado opuesto al de acceso de las aeronaves, se encuentra la parte principal del programa. En esta parte
se situan los despachos y salas de reuniones correspondientes al &mbito empresarial y las aulas, despachos y salas de
estudio correspondientes al ambito docente, complementadas con salas de estar, secretaria, aseos... La repeticién de
los elementos que actian como contrafuertes continda, pero en forma de pdrticos. Esta solucidn atiende principalmente
al objetivo de crear espacios mds flexibles para el centro docente. Esta solucidn se puede adoptar debido a que presenta
una mayor anchura que los laterales (12 metros frente a 6 de los laterales) y aparecen dos pilares con gran inercia
frente a los esfuerzos de empuje del terreno.

La distribucién de estos espacios se plantea siguiendo este ritmo de los elementos estructurales, disponiendo los
recorridos en la zona mas préxima al hangar, abiertos, siempre vinculados a esta. Por otra parte, los espacios de aulas,
despachos y demas, cuentan con una apertura longitudinal junto al muro de contencién que permite la ventilacion,
iluminacion y la creacion de un espacio de menor escala cuyo objetivo es ser un lugar de desconexion. En él se plantea
incorporar vegetacion de tipo trepadora y pequefnas plantas que contrastan con el caracter industrial del hangar
predominado por el hormigadn, el acero y la maquinaria.

Con el fin de potenciar el caracter estructural, esta se dejara vista disponiendo la envolvente térmica por el interior.
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Los aeropuertos son recintos de alta seguridad y constantemente controlados, regulando no sélo a las personas, sino
también la faunay la flora.

Adiferenciade laciudad o el pueblo, en el aeropuerto no se conciben espacios publicos destinados al encuentroy relacidn
de los usuarios, es un recinto destinado al trabajo y altamente restringido siendo necesario pasar por controles de las
fuerzas y cuerpos de seguridad del estado para acceder a la denominada zona aire. Algunas infraestructuras dentro del
aeropuerto cuentan con espacios de estancia como la terminal de pasajeros (cafeteria para usuarios y trabajadores) o
las actuales aulas provisionales (explanada con tres mesas), pero ninguno de ellos son espacios de calidad.

El control de la fauna es muy importante en los aeropuertos ya que la interaccion entre aves o pequenas especies
terrestres con las aeronaves en las fases de aproximacion y aterrizaje o despegue y ascenso pueden dar lugar a
colisiones con consecuencias graves. El control de la fauna afecta también a la flora, ya que el ecosistema no puede
favorecer la atraccion de especies, por ello no es habitual ver grandes masas vegetales en el interior de los aeropuertos.

Eneste proyecto se considera necesarialacreacion de espacios publicos que fomenten lainterrelacidn entre trabajadores
y estudiantes, espacios de calidad y que sean interiores y exteriores. Debido a las restricciones del aeropuerto y la
limitacion de los usuarios para moverse libremente por este, se considera que la mejor opcidn es incorporar el espacio
publico dentro del proyecto, pero de manera diferente a lo existente en el aeropuerto.

La propuesta plantea un espacio publico exterior situado bajo la cubierta. Este espacio que habitualmente, en proyectos
localizados en la ciudad, suele estar en el entorno del edificio, se adentra en el hangar y se sitla sobre la cubierta
de las aulas y despachos. Las ventajas que tiene este espacio publico son la iluminacién natural, la conexién visual
con la naturaleza de la ladera de la serrania situada a apenas unos metros, la ventilacién y la vista elevada sobre las
actividades que se llevan a cabo en el hangar, por lo que se mantiene siemre el foco de atencidn. Adema3s, este espacio
publico hace de transicidn y paso obligatorio entre los recorridos del interior del aeropuerto y el interior del proyecto.

En este espacio publico se plantean tres elementos cuya repeticion confecciona la distribucion de los espacios de
estancia. Estos elementos atienden a la modulacién propuesta por el pavimento del espacio publico, que a su vez vienen
regidos por el ritmo de los elementos estructurales del conjunto. Estos elementos son el banco, la mesa y el panel
expositivo.

Ademds de este espacio principal, el proyecto cuenta con tres salas de estar interiores donde poder entablar relaciones
entre los usuarios del centro.

El blogue que alberga las aulas y despachos, con el fin de obtener ventilacién, iluminacidn y un espacio de desconexidn,
se desplaza separandose del muro de contencion y abriendo un patio que llega hasta la cota del hangar como hacen los
patios ingleses. Este patio lonitudinal, que recibe las vistas de los espacios servidos del programa, incorpora especies
vegetales, entre ellas vegetacién de tipo trepadora que decora el muro de contencién de hormigén dando vitalidad a este
espacio y un respiro del caracter industrial del resto del proyecto.
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Debido al programa'y a la tipologia del edificio, el proyecto tiene un gran caracter estructural donde la cubierta cobra gran
importancia, pero el interior también esta basado en estructuras para contener los empujes del terreno. La naturaleza
del proyecto es el conjunto de dos estructuras: la metdlica y la de hormigén, la aérea y la enterreada, lo tecténico y lo
estereotomico.

El propdsito de este proyecto es potenciar este caracter mediante la materialidad en cada uno de sus elementos.

_cubierta

En el caso de la cubierta ya se ha indicado que la estructura estd compuesta por barras y nudos de acero, sobre la que
apoya un cerramiento de ETFE. Con estas soluciones se pretende transmitir una sensacion de ligereza a la vez que se
entiende toda la cubierta como un solo elemento.

_muros y pilares de hormigén

Sien el casode la cubierta el objetivo es transmitir ligereza, en el caso de estos elementos estructurales lo que se busca
es lo contrario, una imagen de elemento resistente y fuerte, por ellola materialidad escogida es el hormigdn visto. Todos
estos elementos estdn situados bajo la cota del terreno exterior, por lo que sélo estando dentro es cuando se percibe
la potencia de este cuerpo. Los muros y pilares de hormigoén son los encargados de generar el ritmo y la estructura
gue se adeclan a la escala humana, por lo que estan planteados en el proyecto para ser percibidos constantemente
sobresaliendo por delante de los elementos de cerramiento.

Por otra parte, debido a que son los elementos que confeccionan los espacios habitables para los usuarios, se plantea
darles una textura mds doméstica a través de los encofrados empleados. A los encofrados que vayan a quedar vistos se
les aplicara una textura de listones de madera de 10cm de ancho, colocados en posicion horizontal. La escala de esta
textura permite ser apreciada Unicamente desde una posicién cercana al elemento, por lo que en la imagen global se
mantendra la imagen del hormigdn pesado.

_forjados

Los forjados planteados son de hormigén armado al igual que los muros y pilares. Los forjados se alinearan con los
muros Y los pilares dejando su canto visto para enfatizar el caracter estructural del conjunto. Las caras superiores de
los forjados quedaran revestidas por los pavimentos, mientras que las caras inferiores, a lo largo de los recorridos
guedaran vistas y en el resto de espacios se revestiran.

_cerramientos

Para potenciar el cardcter estructural del edificio, los cerramientos destinados a los espacios empresariales y docentes
han sido planteado de vidrio. Estos elementos mas ligeros situados entre pilares muros tratan de pasar desapercibidos
dando mayor importancia a los elementos estructurales que los enmarcan.

A lo largo del proyecto se va jugando con estos cerramientos disponiendo vidrios transparentes o translucidos, pero
manteniendo la seccidn. Los vidrios translicidos son los que se colocan junto a los recorrido con el fin de otorgar una
mayor privacidad a las aulas, despachos y demas. Por otra parte, las aperturas que dan al patio alargado seran de vidrio
transparente, a excepcidn de los correspondientes a los vestuarios, donde también se colocard transluicidos por un tema
de privacidad.
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_cerramientos espacios de almacenaje

En este caso los cerramientos tienen el mismo objetivo, sin embargo, al situarse en un espacio donde hay movimiento
de maquinaria y piezas de gran tamafo, no se cree conveniente escoger el vidrio como material. Estos elementos se
plantean como paneles sandwich de 10cm de ancho que presentan una mayor rigidez y resistencia, acabados en aspecto
metalico sobre los que se aplica una resina transparente para asemejarlos a los elementos de vidrio translucidos.

_particiones

Las aulas, salas, despachos, vestuarios, aseos, etc. se plantean como espacios livianos, mas tranquilos dentro del
cardacter industrial que presenta el hangar, es por ello que la materialidad en el interior cambia. Se desliga del hangar
mediante los cerramientos translucidos, que permiten mantener la atencién en la actividad que se deba desarrollar
en cada espacio en cada momento. Las vistas, iluminacién y ventilacidn vienen a través del patio longitudinal, donde
se percibe la materialidad de los muros pero con el elemento verde de la vegetacion suavizdndolo. El interior de estos
recintos se plantea como espacios ortogonales donde dos de sus lados son de vidrio y los otros dos, que actian como
particidn entre salas, son de yeso laminado pintados de blanco. El blanco aporta luminosidad y transmite limpieza y
suavidad, lo que contrasta con el aspecto mds duro y estructural de lo percibido desde el hangar.

Sobre los muros que delimitan los aseos y las salas de estar, con el objetivo de acondicionar los espacios y darles el
mismo caracter que las aulas, se plantea un trasdosado de yeso laminado con acabado de pintura blanca en el caso de
las salas y con un alicatado de gres porcelanico en el caso de aseos y vestuarios.

_pavimento hangar

El pavimento situado dentro del hangar viene condicionado por sus exigencias en cuanto a resistencia y durabilidad, ya
que sobre él rodara maquinaria de gran peso. La solucién planteada para este elemento es de una losa HP-45 de 25cm
de espesor con resinas epoxi acabado pulido.

_pavimento exterior PB
Se plantea el mismo acabado que el hangar, pero aplicado sobre una solera de HA-30 de 15cm.

_pavimento interior PB
Se plantea un pavimento de hormigdn pulido aplicado sobre una capa de 10cm, colocado a su vez sobre el aislamiento
térmico.

_pavimento patio PB

En este espacio se busca dar mas permeabilidad al suelo para la filtracion del agua de la lluvia y para reducir la escala
percibida. El pavimento seleccionado se basa en baldosas cuadradas prefabricadas de hormigén de 50x50cm dejando
la junta abierta.

_pavimento interior P1
La solucion planteada busca imitar el acabado aplicado en la planta inferior pero con una reduccién del peso propio, por
ello se recurre a un pavimento de microcemento con un espesor de 3cm con acabado pulido.
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_proyecto
_la cubierta
_el espacio interior
_el espacio publico
_la materialidad

_pavimento espacio publico

Este espacio se plantea como una transicion entre el espacio exterior y el interior del hangar, por lo que el pavimento
debe transmitir la misma sensacion. El pavimento escogido es uno compuesto por baldosas de hormigén prefabricado
de 57x60cm, tamano mayor al del exterior que sirve como transicion a los pavimentos continuos dispuestos en las
plantas inferiores.

_falso techo

Se plantea un falso techo registrable que permita disponer de espacio para el aislante térmico que confeccionara la
envolvente de cada sala y para el paso de instalaciones de todo tipo. Los paneles del falso techo se plantean de yeso
laminado al igual que las particiones.

_comunicacion vertical

Los nlcleos de comunicacion vertical se plantean como elementos exentos de la franja del programa acercando los
recorridos de los usuarios hacia el hangar con el objetivo de centrar la atencidn en él. Se trata de dos nucleos simétricos
gue cuentan cada uno con un elevador y escaleras, y son sostenidos por 3 muros dispuestos ortogonalmente alineados
con los pilares del bloque educacional y empresarial.

La materialidad escogida para estos elementos se basa en el hormigdn y el vidrio. El hormigoén esta previsto en los
elementos resistentes como son los elementos horizontales y los muros estructurales, mientras que el vidrio cumple
la funcion de cerrar los huecos restantes como son la caja del ascensor o las barandillas requeridas en las escaleras y
pasarelas.

Los muros estructurales van desde la cimentacidn hasta los 7m de altura, no sobresaliendo sobre el pavimento de la
segunda planta. Por encima de esta cota, todos los elementos que se disponen son de vidrio. Esta eleccién trata de
fomentar la conexidn entre los espacios de recorrido y el espacio publico de la cubierta con el hangar, potenciando las
visuales hacia este y creando en cota +7m una superficie abierta y continua, enrasando la linea del horizonte con el
canto de la losa de la planta.

Estas barandillas de vidrio no sélo se sittan en los elementos de comunicacidn vertical, sino que se disponen también
como proteccion en los recorridos de planta primera y de todo el espacio publico superior.
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_sostenibilidad

En 2015 nacieron los Objetivos de Desarrollo Sostenible como un llamamiento universal a la accién para poner fin a
la pobreza, proteger el planeta y mejorar las vidas y las perspectivas de las personas en todo el mundo. Se trat de 17
objetivos aprobados por todos los estados miembros de la Organizacion de las Naciones Unidas (ONU) como parte de la
Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible.

Estos objetivos tienen como fin promover la concienciacion y la preocupacion de la sociedad sobre estos temas, tomando
acciones en su beneficio.

En ocasiones, como es esta, existen limitaciones a la hora de la eleccidn de materiales mds sostenibles, ya que debido a
las grandes luces de las que requiere el proyecto, no cualquier material es adecuado. El recurrir al acero y al hormigén
se debe a las necesidades de salvar grandes luces (en el caso de la cubierta) y a la contencidn del terreno (en el caso de
los muros). Sin embarg6, no por ello se ha de renunciar a perseguir estos objetivos de desarrollo sostenible.

La sostenibilidad en la arquitectura comidnmente se atribuye a edificaciones de madera cuyos materiales producen la
minima huella de carbono, sinembargo, laagenda de 2030 establece como objetivo la produccidny consumo responsable.
La concienciacion estd en reducir el uso de estos elementos mas contaminantes, hasta el punto de minimizarlos si es
posible.

Durante el disefo de la estructura, tanto la metdlica como la de hormigdn, se han realizado pruebas de ensayo y error
sobre el comportamiento de estos elementos, tratando de reducir al maximo la cantidad de material empleado. Para
minimizar el impacto se ha tratado de reducir cargas empleando materiales mas ligeros o trabajando con la tipologia
para mejorar el comportamiento de la estructura. Por otra parte, valorando la durabilidad de los materiales y teniendo
en cuenta la vida Gtil esperada para el proyecto se puede entender que el uso de estos materiales puede prolongarla
mads que otros materiales.

Los objetivos de desarrollo sostenible no se centran inicamente en los materiales que componen la arquitectura, sino
gue es la forma de plantear la arquitectura la que puede apostar la sostenibilidad, como reducir el consumo de los
edificio tomando medidas pasivas frente a las acciones térmicas (proteccion solar, aislamiento térmico, espacios de
calidad...)

El proyecto trata de apostar por el maximo de objetivos de desarrollo sostenible, también de caracter social, promoviendo
una educacién de calidad vinculada al ambito laboral, de manera que sirva de activacion en el territorio, favorezca la
aparicién de trabajo decente y suponga un crecimiento econémico del territorio.
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03. Panel Sandwich practicable10cm (Acabado metalico) 08. Peldafieado hormigén prefabricado 13. Carpinterfa fija transparente (3-3-12-4) [mm] 18. Vegetacion tipo trepadora Curso 2022-2023 Situacion Aeropuerto de Castellén (Castellén) Cota +0.00m
04. Solera 15¢cm HA-30 (Acabado pulido) 09. Barandilla vidrio laminado 5cm 14. Panel sandwich alta densidad 5¢cm (Enlucido interior) 19. Particién: enlucido + 2x YL 12,5 + MW 45 + ¢ + MW 45 + 2x YL 12,5 + enlucido [mm] Universidad Politécnica de Valencia Tutores Eduardo de Miguel Arbonés -

05. Losa 25¢cm HP-45 (Acabado pulido) 10. Canto de losa HA-30 (Acabado visto)
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01. Estructura HA-30 (Acabado visto)
02. Terreno

04. Vegetacion tipo trepadora
05. Baldosa hormigén prefabricado exterior

03. Mobiliario Banco exterior (Acabado hormigon)

06. Panel sandwich alta densidad 5cm (Enlucido interior)
07. Particion: enlucido + 2x YL 12,5 + MW 45 + ¢ + MW 45 +

+2x YL 12,5 + enlucido [mm]
08. Solera 15cm HA-30 (Acabado pulido)
09. Losa 25cm HP-45 (Acabado pulido)

10. Particion: enlucido + 2x YL 12,5 +c + 2x YL 12,5 +
+enlucido [mm]

11. Carpinterifa fija transldcida (3-3-12-4) [mm]

12. Carpinteria fija transparente (3-3-12-4) [mm]
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10. Barandilla vidrio laminado [1+1cm]

11. Canto de losa HA-30 (Acabado visto)

12. Hueco de ascensor 2,50 x 3,50 [m]

13. Trasdosado MW 37,5 + YL 12,5 + enlucido [mm]
14. Sala de distribucion de instalaciones/patinillo

15. Solera 15cm HA-30 (Acabado pulido)

16. Panel Sandwich practicable10cm (Acabado metélico)
17. Losa 25cm HP-45 (Acabado pulido)
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Leyenda

01. Estructura HA-30 (Acabado visto)

02. Terreno

03. Panel Sandwich practicable10cm (Acabado metélico)
04. Solera 15¢cm HA-30 (Acabado pulido)

05. Losa 25cm HP-45 (Acabado pulido)

06. Trasdosado MW 45 + 2x YL 12,5 + Alicatado [mm]

07. Hueco de ascensor 2,50 x 3,50 [m]
08. Peldaneado hormigén prefabricado
09. Barandilla vidrio laminado [1+1cm]
10. Canto de losa HA-30 (Acabado visto)

11. Trasdosado MW 37,5 + YL 12,5 + enlucido [mm]

12. Carpinteria fija transltcida (3-3-12-4) [mm]

13. Carpinteria fija transparente (3-3-12-4) [mm]

14, Panel sandwich alta densidad 5¢cm (Enlucido interior)
15. Baldosa hormigon prefabricado exterior

16. Mobiliario Banco exterior (Acabado hormigén)

17. Pavimento de microcemento (Acabado pulido)

18. Vegetacion tipo trepadora

19. Particion: enlucido + 2x YL 12,5 + MW 45 + ¢ + MW 45 + 2x YL 12,5 + enlucido [mm]
20. Carpinteria practicable transldcida (3-3-12-4) [mm]
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01. Estructura HA-30 (Acabado visto)
02. Terreno

03. Mobiliario Banco exterior (Acabado hormigén)

04. Vegetacion tipo trepadora
05. Baldosa hormigon prefabricado exterior

06. Panel sandwich alta densidad 5cm (Enlucido interior)

07. Particion: enlucido + 2x YL 12,5 + MW 45 + ¢ + MW 45 +

+2x YL 12,5 + enlucido [mm]
08. Pavimento de microcemento (Acabado pulido)
09. Solera 15cm HA-30 (Acabado pulido)

10. Losa 25cm HP-45 (Acabado pulido)

11. Carpinteria fija transltcida (3-3-12-4) [mm]
12. Carpinteria fija transparente (3-3-12-4) [mm]
13. Barandilla vidrio laminado [1+1cm]
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01. Estructura HA-30 (Acabado visto)

02. Baldosa hormigon prefabricado exterior

03. Mobiliario Banco exterior (Acabado hormigon)

04. Vegetacion tipo trepadora

05. Carpinteria practicable translucida (3-3-12-4) [mm]

06. Carpinteria fija translucida (3-3-12-4) [mm]

07. Panel sandwich alta densidad 5cm (Enlucido interior)
Pavimento de microcemento (Acabado pulido)

08. Pavimento de microcemento (Acabado pulido)

09. Terreno

10. Barandilla vidrio laminado [1+1cm]

11. Canto de losa HA-30 (Acabado visto)

12. Hueco de ascensor 2,50 x 3,50 [m]

13. Trasdosado MW 37,5 + YL 12,5 + enlucido [mm]
14. Sala de distribucion de instalaciones/patinillo

15. Solera 15¢cm HA-30 (Acabado pulido)

16. Panel Sandwich practicable10cm (Acabado metélico)
17. Losa 25cm HP-45 (Acabado pulido)
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01. Terreno
02. Pieza prefabricada de hormigon
Recogida de aguas con filtracién al terreno
03. Mddulo ETFE multicapa (3 ldminas con control solar)
04. Estructura principal cubierta S375 (malla tridimensional)

05. Solera 15¢cm HA-30 (Acabado pulido)

06. Losa 25cm HP-45 (Acabado pulido)

07. Médulo ETFE monocapa (Opaco)

08. Baldosa hormigon prefabricado
Pavimento exterior 50 x 15 [cm]

09. Barandilla vidrio laminado [1+1cm]

10. Baldosa hormigon prefabricado
Pavimento espacio publico 57 x 65 [cm]

11. Hueco de ascensor 2,50 x 3,50 [m]

12. Cerramiento ascensor vidrio laminado 5cm

13. Peldafieado hormigén prefabricado
14. Canto de losa HA-30 (Acabado visto)

15. Mobiliario Banco espacio publico (Acabado hormigén)
16. Patio inglés

17. Mobiliario Mesa espacio publico h=1,20m (Acabado hormigén)
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01. Patio inglés

02. Barandilla vidrio laminado [1+1cm]

03. Mobiliario Panel expositivo espacio publico
h=1,80m (Acabado hormigén)

04. Baldosa hormigdn prefabricado

Pavimento espacio publico 57 x 65 [cm]
05. Mobiliario Banco espacio publico (Acabado hormigén)
06. Canto de losa HA-30 (Acabado visto)

07. Solera 15cm HA-30 (Acabado pulido)
08. Losa 25cm HP-45 (Acabado pulido)
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01. Terreno 05. Solera 15cm HA-30 (Acabado pulido) 09. Barandilla vidrio laminado [1+1cm] 13. Peldaneado hormigdn prefabricado Trabajo Final de Master en Arquitectura
02. Pieza prefabricada de hormigon 06. Losa 25cm HP-45 (Acabado pulido) 10. Baldosa hormigén prefabricado 14. Canto de losa HA-30 (Acabado visto) Taller 4 Proyecto Centro Practico para Estudios Aeroespaciales Pla nta Segu nda
Recogida de aguas con filtracién al terreno 07. Médulo ETFE monocapa (Opaco) Pavimento espacio publico 57 x 65 [cm] 15. Mobiliario Banco espacio publico (Acabado hormigén) Curso 2022-2023 Situacion Aeropuerto de Castellon (Castellon) Cota +7.00m
03. Médulo ETFE multicapa (3 ldminas con control solar) 08. Baldosa hormigon prefabricado 11. Hueco de ascensor 2,50 x 3,50 [m] 16. Patio inglés Universidad Politécnica de Valencia Tutores Eduardo de Miguel Arbonés '
04. Estructura principal cubierta $375 (malla tridimensional) Pavimento exterior 50 x 15 [cm] 12. Cerramiento ascensor vidrio laminado 5cm 17. Mobiliario Mesa espacio publico h=1,20m (Acabado hormigén) Escuela Técnica Superior de Arquitectura Enrique Fernandez-Vivancos Junio 2023 ‘ 1:50
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Leyenda

01. Subestructura cubierta ETFE

02. Cojin ETFE multicapa (control solar)
03. Médulo ETFE monocapa (opaco)

04. Pieza metalica remate cubierta ETFE
05. Limite zona tierra-aire aeropuerto

06. Via acceso rodado personal

07. Baldosa hormigon prefabricado
Pavimento exterior 50 x 15 [cm]

08. Tubo drenaje

09. Viga transmisora HA-30 [30x50cm]

10. Muro HA-30 [30cm]

11. Vegetacion tipo trepadora

12. Mobiliario Banco exterior (Acabado hormigon)
13. Losa cimentacion HA [h=60cm]

14. Relleno tierras drenaje

15. Baldosa hormigon prefabricado exterior
16. Barandilla vidrio laminado [1+1cm]

17. Estructura Losa HA-30 [h=30cm]

18. Hormigdn de pendientes

19. Baldosa hormigon prefabricado
Pavimento espacio publico 57 x 65 [cm]

20. Estor control radiacion

21. Falso techo registrable YL

22. Conductos de ventilacion

23. Aislamiento térmico XPS [35+50mm]

24. Conducto distribucion ventilacion

25. Paso de instalaciones por falso techo

26. Carpinteria fija transparente (3-3-12-4) [mm]

27. Carpinteria practicable transparente (3-3-12-4) [mm]

28. Hormigén de limpieza [10cm]

29. Solera cavity [45+5cm]

30. Aislamiento térmico XPS [50mm]

31. Pavimento interior PB hormigon pulido [10cm]
32. Pavimento interior P1 microcemento pulido [3cm]

33. Aislamiento térmico XPS [70mm]

34, Carpinteria fija translucida P1 (3-3-12-4) [mm]

35. Carpinteria practicable translucida P1 (3-3-12-4) [mm]
36. Carpinteria fija translicida PB (3-3-12-4) [mm]

37. Carpinteria practicable translicida PB (3-3-12-4) [mm]

38. Viga riostra HA [30x40cm]

39. Zapata cimentacion HA [h=60cm]

40. Relleno tierras compactadas [20+20+10cm]
41, Solera 15cm HA-30 (Acabado pulido)

42. Terreno

43, Relleno tierras compactadas [20+20cm]
44, Losa 25cm HP-45 (Acabado pulido)

Miguel Sauras Colén

Trabajo Final de Méaster en Arquitectura
Taller 4

Curso 2022-2023

Universidad Politécnica de Valencia
Escuela Técnica Superior de Arquitectura

Proyecto
Situacioén
Tutores

Centro Préctico para Estudios Aeroespaciales
Aeropuerto de Castellén (Castellon)

Eduardo de Miguel Arbonés

Enrique Fernandez-Vivancos
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Seccidén constructiva

Junio 2023 | 1:50
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Leyenda Miguel Sauras Colén 2 1 1
.

01. Estructura principal cubierta S375 (malla tridimensional) ~ 06. Pieza metalica remate cubierta ETFE 11. Viga de atado cimentacion HA Trabajo Final de Master en Arquitectura o, .

02. Cojin ETFE multicapa (control solar) 07. Mdédulo ETFE monocapa (opaco) 12. Pavimento exterior (zona demantelamiento actual) Taller 4 Proyecto Centro Practico para Estudios Aeroespaciales SeCCIOn Constru Ctlva

03. Subestructura cubierta ETFE 08. Terreno Curso 2022-2023 Situacion Aeropuerto de Castellon (Castellon)

04. Estructura principal cubierta $S375 (malla tridimensional) ~ 09. Relleno tierras compactadas [20+20cm] Universidad Politécnica de Valencia Tutores Eduardo de Miguel Arbonés

05. Canalén recogida aguas cubierta ETFE 10. Losa 25¢m HP-45 (Acabado pulido) Escuela Técnica Superior de Arquitectura Enrique Fernandez-Vivancos Junio 2023 | 1:50
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Leyenda

01. Estructura principal cubierta S375 (malla tridimensional)
02. Cojin ETFE multicapa (control solar)
03. Subestructura cubierta ETFE
04. Pieza prefabricada de hormigon
Recogida de aguas con filtracién al terreno

05. Tubo drenaje
06. Pieza metalica vierteaguas cubierta ETFE
07. Estructura principal cubierta S375
Pieza de anclaje cubierta con estructura de hormigén
08. Losa cimentacion HA [h=60cm]

09. Relleno tierras compactadas [20+20+10cm]
10. Solera 15¢cm HA-30 (Acabado pulido)

11. Falso techo registrable YL

12. Estructura Losa HA-30 [h=30cm]

13. Estructura Muro HA-30 [e=30cm]

14. Panel Sandwich fijo 10cm (Acabado metalico)

15. Panel Sandwich practicable 10cm (Acabado metalico)
16. Terreno

17. Relleno tierras compactadas [20+20cm]

18. Losa 25cm HP-45 (Acabado pulido)

Miguel Sauras Colén

Trabajo Final de Master en Arguitectura

Taller 4 Proyecto
Curso 2022-2023 Situacion
Universidad Politécnica de Valencia Tutores

Escuela Técnica Superior de Arquitectura

Centro Practico para Estudios Aeroespaciales
Aeropuerto de Castellon (Castellon)

Eduardo de Miguel Arbonés

Enrique Fernandez-Vivancos
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Leyenda

01. Estructura principal cubierta S375 (malla tridimensional)
02. Subestructura cubierta ETFE

03. Canaldn recogida de agua

04. Paso de instalaciones mantenimiento ETFE

05. Cojin ETFE multicapa (control solar)

06. Médulo ETFE monocapa (opaco)

07. Pieza metélica remate cubierta ETFE

08. Baldosa hormigon prefabricado
Pavimento exterior 50 x 15 [cm]

09. Lamina impermeable + geotextil

10. Anclaje barandilla vidrio

11. Barandilla vidrio laminado [1+1cm]
12. Viga transmisora HA-30 [30x50cm]
13. Goterdn

14, Estructura Losa HA-30 [h=30cm]

15. Lamina impermeabilizante
16. Hormigdn de pendientes
17. Baldosa hormigon prefabricado
Pavimento espacio publico 57 x 65 [cm]
18. Premarco carpinterias (Acabado metélico exterior)

19. Carpinteria fija transparente (3-3-12-4) [mm]

20. Estor control radiacién

21. Carpinteria practicable transparente (3-3-12-4) [mm]
22. Aislamiento térmico XPS [35+50mm]

23. Mddulo falso techo para ventilacion

24. Conductos de ventilacién

25. Falso techo registrable YL [e=12,5mm]

26. Subestructura metalica falso techo

27. Carpinteria fija translcida (3-3-12-4) [mm]

28. Carpinteria practicable translucida (3-3-12-4) [mm]

29. Estructura Losa HA-30 [h=30cm]

30. Aislamiento térmico XPS [70mm]

31. Pavimento interior P1 microcemento pulido [3cm]
Colocado sobre preparacion de soporte

32. Aislamiento térmico XPS [50mm]

33. Pavimento interior P1 microcemento pulido [5cm]
Colocado sobre preparacion de soporte

34. Losa cimentacion HA [h=60cm]
35. Terreno formacion de pendiente
36. Lamina impermeabilizante

37. Capa relleno drenante

38. Ldmina geotextil

39. Relleno tierras compactadas [12cm]

40. Baldosa hormigén prefabricado
Pavimento patio 50 x 50 [cm]

41.Tubo drenaje

42. Solera cavity [45+5cm]

43. Aislamiento térmico XPS [50mm]

44. Pavimento interior PB hormigén pulido [10cm]
45. Zapata cimentacion HA [h=60cm]

46, Zapata cimentacion HA [h=60cm]

48. Solera 15cm HA-30 (Acabado pulido)

47. Relleno tierras compactadas [20+20+10cm]

Miguel Sauras Colén

Trabajo Final de Master en Arquitectura
Taller 4

Curso 2022-2023

Universidad Politécnica de Valencia
Escuela Técnica Superior de Arquitectura

Proyecto
Situacion
Tutores

Centro Practico para Estudios Aeroespaciales
Aeropuerto de Castellén (Castellon)

Eduardo de Miguel Arbonés

Enrique Fernandez-Vivancos

Junio 2023
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Leyenda

01. Pieza metélica remate cubeirta ETFE
02. Canalén recogida de agua

03. Paso de instalaciones mantenimiento ETFE

04. Médulo ETFE monocapa (opaco)
05. Cojin ETFE multicapa (control solar)

06. Subestructura cubierta ETFE

07. Estructura Losa HA-30 [h=30cm]

08. Hormigdn de pendientes

09. Baldosa hormigén prefabricado
Pavimento espacio publico 57 x 65 [cm]

10. Aislamiento térmico XPS [35+50mm]
11. Falso techo registrable YL [e=12,5mm]

12. Premarco carpinterias (Acabado metalico exterior)

13. Estor control radiacion
14, Carpinterfa fija transltcida (3-3-12-4) [mm]

15. Premarco carpinteria
16. Aislamiento térmico XPS [70mm]

17. Pavimento interior P1 microcemento pulido [3cm]

Colocado sobre preparacion de soporte
18. Aislamiento térmico XPS [50mm]

19. Pavimento interior P1 microcemento pulido [5¢cm]

Colocado sobre preparacién de soporte
20. Losa cimentacién HA [h=60cm]
21. Terreno formacion de pendiente
22. Lamina impermeabilizante

23. Capa relleno drenante

24, Relleno tierras compactadas [12cm]

25. Baldosa hormigén prefabricado
Pavimento patio 50 x 50 [cm]

26. Solera cavity [45+5cm]

27. Aislamiento térmico XPS [50mm]

28. Pavimento interior PB hormigén pulido [10cm]
29. Viga riostra cimentacion HA [h=40cm]

30. Relleno tierras compactadas [20cm]

31. Relleno tierras compactadas [20cm]
32. Relleno tierras compactadas [10cm]
33. Solera 15cm HA-30 (Acabado pulido)

34, Placa de anclaje Acero S275 [50x50x2cm]
35. Nudo esférico Acero S$275 [@320cm]

36. Tornillo Acero $275 [@2cm - L=18cm]

37. Estructura Losa HA-30 [h=30cm]

38. Tornillo Acero 5275 [@3,5cm - L=12cm]
39. Estructura principal de cubierta
Tubo de Acero S275 [@=20cm]

Miguel Sauras Colén
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PLANIMETRIA ESTRUCTURAL
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" " seccion
seccion seccion seccion
MURO PERIMETRAL M30.16 Y LOSA DE ARRANQUE DE MURO M30.12 DESDE ARRANQUE DE PANTALLA 30x120cm DESDE
CIMENTACION LC60.16 LOSA DE CIMENTACION LC60.16 LOSA DE CIMENTACION LC60.16 VIGA RIOSTRA [30x40]
‘ ‘ Losa de cimentacion LC60.16 | #016c/20cm + #@16¢/20cm Losa de cimentacion LC60.16 | #016c/20cm + #@166/20cm 2016+2016
Muro perimeiral e|§cgtado por pataches Muro M30.12 | Armado base #@12c/20cm en ambas caras Pantalla 30x120cm | Armado longitudinal 12016 + Armado transversal 2r@8c/20cm cercos 2rd8c/20cm
. LCf;Olfé ngb{; :f[;r:égogode hmz:]z1a61020(r)ﬂ Esperas 0/12¢/20cm (130cm). Patilla inferior 20cm Esperas 10816 (150cm) PROLONGACION 60cm EN ZAPATAS
i .rma 0 | c/20cm-+ c/20cm [Cotas en cm | Escala 1/20] Crucetas IPE200 con extremos cortados a 45°. Ver posicion en planta.
Perimetro de LC60.16 ejecutado por bataches 4m. Solape a.superior 105¢m y a.inferior 85cm [Cotas en cm | Escala 1/20]
Esperas 2016¢/20cm (250-+20cm) arranque muro M30.16
Muro M30.16 | Armado vertical 2616¢/20cm + Armado horizontal 2@16¢/20cm
[Cotas en cm]
Acciones [kN/m?] Tipificacion de Materiales Norma Sismorresistente NCSE-02 ~ Notas Miguel Sauras Colén
Forjado Sanitario - AULAS Forjado Losa Maciza - AULAS Forjado Losa Maciza - PASILLOS Forjado Losa Maciza - CUBIERTA Malla Espacial Metélica - CUBIERTA Elemento Estructural ~ Tipo de Hormigén ~ Modalidad de Control  Coef. Parcial de Seguridad yc Resistencia Calculo Tipo de Acero Coef. Parcial de Seguridad ys Resistencia Célculo Tipo de Acero Coef. Parcial de Seguridad ys Resistencia Célculo No es de aplicacion (ab < 0,04g) Las cotas interiores son de replanteo y estan referidas a estructura en bruto. Nunca medir los dibujos. Cualquier duda en la
Peso propio 3,00 kN/m? Peso propio 7,50 kN/m? Peso propio 7,50 kN/m? Peso propio 7,50 kN/m? Peso propio 0,00 kN/m? interpretacién de este plano debera ser consultada a la direccion facultativa. Trabaio Final de Master en Arquitectura .
Pavimentos 1,50 kN/m? Pavimentos 1,50 kN/m? Pavimentos 1,50 kN/m? Cubierta 2,00 kN/m? Cubierta 0,03 kN/m? Cimentacién | Soleras HA-30/B/20/Ila Estadistico (3) 1,5 (acc. 1.3) 16,67 N/mm? B500S/B500T 1.15 (acc. 1.0) 435 N/mm? - - - I q - . . 4
Tabiqueria 0,50 kN/m? Tabiqueria 0,50 kN/m? Tabiqueria 0,00 kN/m? Tabiqueria 0,00 kN/m? Falsos techos 0,20 kN/m? Forjados | Escaleras HA-30/B/20/lla Estadistico (3) 1,5 (acc. 1.3) 16,67 N/mm? B500S 1.15 (acc. 1.0) 435 N/mm? - - - Datos del Terreno Taller 4 Pl.'oyec.t'o Centro Practico para E'stud\os Ae'roespacwales CIMENTACION
Falsos techos 0,00 kN/m? Falsos techos 0,20 kN/m? Falsos techos 0,20 kN/m? Falsos techos 0,20 kN/m? S. Uso 0,40 kN/m? Estructura Metélica HA-30/B/20/lla Estadistico (3) 1,5 (acc. 1.3) 16,67 N/mm? - 1.15 (acc. 1.0) 435 N/mm? S275JR (A42b) 1.105 (el) 1.25 (pl) 262 N/mm? Presion admisible = 2.5 ko/cm? Curso 2022-2023 Situacion Aeropuerto de Castellén (Castellon) REPLANTEOQ
S. Uso 3,00 kN/m? S. Uso 3,00 kN/m? S. Uso 5,00 kN/m? S. Uso 2,00 kN/m? S. Nieve 0,37 kN/m? . =4okp . Universidad Politécnica de Valencia Tutores Eduardo de Miguel Arbonés
TOTAL 8,00 KN/m? TOTAL 12,70 kN/m? TOTAL 14,20 KN/m? TOTAL 11,70 kN/m? TOTAL 1,00 KN/m? Angulo Rozamiento Interno = 30 Escuela Técnica Superior de Arquitectura Enrique Fernandez-Vivancos Junio 2023 ‘ 14150
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i il LONG. ESPERA Le B LONG. ESPERA Le °
=0.00 012 = 65cm b- 30 - R 012 = 65cm R
”””””””””””” B 016 = 85cm ¢ Muro M30.12 016 = 85cm Pantalla 30x120cm
K | a0 = 105em - NIl | @20 =10sem |1 ] [
Esperas @16¢/20cm :
(250+20)=270cm L J £
- Esperas @12¢/20cm °\° Esperas 016
b q Gal 3 (110+20)=130cm E (130+20)=150cm
8 I .
o b q i35 35
Losa de cimentacion : 235 i 35 :
b q B R : LC60.16 : Junta hormigonado LC50.16 - Junta hormigonado
-0.65 -0.65 : ’ 1 -065
JUNBLE e R : RETI A T Ve : O 1 e A .
hormigonado 4 : .
< T 3} [} (5] #016¢/20cm ° = = = e #016¢/20cm : ° ° ° ° — #016¢/20cm
Z Fy ik : L\ s Py
(5 : 20
2 o - o ok IPE200
[ 0
‘ r ; 208c/20em
: 7 20 7 < 20 ‘ i -0.65
: Gz Wz : MR .
#0160/20cm : L L e R #016¢/20cm s B sesessss s meeeesss Eess RS #016¢/20cm 2016 )|
: 16.8
SRS SR A
LR RRRRRRRLRIRRLRAKS i RIS
0000000 YN 2
135 5
2016
terreno terreno terreno T S
" ) seccion
seccion seccion seccion
MURO PERIMETRAL M30.16 Y LOSA DE ARRANQUE DE MURO M30.12 DESDE ARRANQUE DE PANTALLA 30x120cm DESDE
CIMENTACION LC60.16 LOSA DE CIMENTACION LC60.16 LOSA DE CIMENTACION LC60.16 VIGA RIOSTRA [30x40]
, , Losa de cimentacion LC60.16 | #816c/20cm + #@166/20cm Losa de cimentacion LC60.16 | #016c/20cm + #@16¢/20cm 2016+2016
Muro perimetral e|gcgtado por k?ataches Muro M30.12 | Armado base #@12c/20cm en ambas caras Pantalla 30x120cm | Armado longitudinal 12016 + Armado transversal 2r@8c/20cm cercos 2rd8c/20cm
LC60.16 sobre hormigén de impieza 10cm Esperas 812¢/20cm (130cm). Patil inferior 20cm Esperas 10816 (150cm) PROLONGACION 60cm EN ZAPATAS
Armado 106016 #5160/200m+#ﬂ16c/2.00m ) [Cotas en cm | Escala 1/20] Crucetas IPE200 con extremos cortados a 45°. Ver posicion en planta.
Perimetro de LC60.16 ejecutado por bataches 4m. Solape a.superior 105¢m y a.inferior 85¢cm [Cotas en cm | Escala 1720]
Esperas 2016¢/20cm (250+20cm) arranque muro M30.16
Muro M30.16 | Armado vertical 2616¢/20cm + Armado horizontal 2016¢/20cm
[Cotas en cm]
Acciones [kN/m?] Tipificacion de Materiales Norma Sismorresistente NCSE-02  Notas Miguel Sauras Colén
Forjado Sanitario - AULAS Forjado Losa Maciza - AULAS Forjado Losa Maciza - PASILLOS Forjado Losa Maciza - CUBIERTA Malla Espacial Metélica - CUBIERTA Elemento Estructural ~ Tipo de Hormigén ~ Modalidad de Control  Coef. Parcial de Seguridad yc Resistencia Célculo Tipo de Acero Coef. Parcial de Seguridad ys Resistencia Célculo Tipo de Acero Coef. Parcial de Seguridad ys Resistencia Calculo No es de aplicacion (ab < 0,04g) Las cotas interiores son de replanteo y estan referidas a estructura en bruto. Nunca medir los dibujos. Cualquier duda en la .
Peso propio 7,50 kN/m? Peso propio 7,50 kN/m? Peso propio 7,50 kN/m? Peso propio interpretacién de este plano debera ser consultada a la direccion facultativa. - . .
Pavimentos 1,50 kN/m? Pavimentos 1,50 kN/m? Cubierta 2,00 kN/m? Cubierta Cimentacion | Soleras HA-30/8/20/lla Estadistico (3) 15 (acc. 1.3) 16,67 N/mrm? 85005/B500T 115 (acc. 1.0) 435 N/mm? - Trabajo Final de Master en Arquitectura b c bracti Estudios A - .
Tabiqueria 0,50 kN/m? Tabiqueria 0,00 kN/m? Tabiqueria 0,00 kN/m? Falsos techos Forjados | Escaleras HA-30/B/20/lla Estadistico (3) 1,5 (acc. 1.3) 16,67 N/mm? B500S 1.15 (acc. 1.0) 435 N/mm? - Datos del Terreno ga“sr 3022 2023 SI_'tOyec_t,O Aentm rf!ctdlcocpa;a“ 'StL:C‘OSt ue,ro)eSpaua es CI M ENTAC | 0 N
Falsos techos 0,20 kN/m? Falsos techos 0,20 kN/m? Falsos techos 0,20 kN/m? S. Uso Estructura Metalica HA-30/B/20/lla Estadistico (3) 1,5 (acc. 1.3) 16,67 N/mm? - 1.15 (acc. 1.0) 435 N/mm? S275JR (A42b) 1.105 (el) 1.25 (pl) . L _ 2 urso - Ituacion eropuerto de Lastellon (Lastellon
S. Uso 3,00 kN/m? S. Uso 5,00 kN/m? S. Uso 2,00 kN/m? S. Nieve Zreswfn;dmnsn.blet- ‘2'15 kp/cﬁmmn Universidad Politécnica de Valencia Tutores Eduardo de Miguel Arbonés AR MADO lN FER | 0 R
TOTAL 1270 KN/m? TOTAL 14,20 KN/m? TOTAL 11,70 kN/m? TOTAL nguio Rozamiento Interno = Escuela Técnica Superior de Arquitectura Enrique Fernandez-Vivancos Junio 2023 ‘ 1150
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RELLENO ELASTICO :
Y SELLADO EN JUNTAS ZUNC"E&EQEO]BORDE : ¥ o o o o o o o o o o o o o #016¢/20cm
ALREDEDOR DE SOPORTES 2124201242012 U 20020 A 0 6.5 B500T : G
cercos 2R@8c/20cm X 8 : LC60.16
o 20
S R T
2 e Q o Q Iy e Q :: o ) Q Q . 7y #016c/20cm
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var seccion "
seccion
SOLERA VENTILADA C45 ARRANQUE DE MURO MA.30 DESDE
(45+5) 50x50 LOSA DE CIMENTACION LC60.16
Losa de cimentacion LC60.16 | #@16c/20cm + #016¢/20cm
Armadura losa: ME 20x20 A @6-6 B500T O T e e o0
Sobre 10cm de ho_rmlgon de limpieza .30 | Armado vertical @12¢/20cm + Armado horizontal @12¢/20cm
En solape con zapata, directamente sobre zapata Esperas @16 (150cm)
Crucetas IPE200 con extremos cortados a 45°. Ver posicion en planta.
[Cotas en cm | Escala 1/20]
Acciones [kN/m?] Tipificacion de Materiales Norma Sismorresistente NCSE-02  Notas Miguel Sauras Colén
Forjado Sanitario - AULAS Forjado Losa Maciza - AULAS Forjado Losa Maciza - PASILLOS Forjado Losa Maciza - CUBIERTA Malla Espacial Metalica - CUBIERTA Elemento Estructural ~ Tipo de Hormigén ~ Modalidad de Control  Coef. Parcial de Seguridad yc Resistencia Célculo Tipo de Acero Coef. Parcial de Seguridad ys Resistencia Calculo Tipo de Acero Coef. Parcial de Seguridad ys Resistencia Calculo No es de aplicacion (ab < 0,04g) Las cotas interiores son de replanteo y estan referidas a estructura en bruto. Nunca medir los dibujos. Cualquier duda en la
Peso propio 3,00 kN/m? Peso propio 7,50 kN/m? Peso propio 7,50 kN/m? Peso propio 7,50 kN/m? Peso propio 0,00 kN/m? interpretacion de este plano debera ser consultada a a direccion facultativa. Trabaio Final de Méster en Arquitectura .
Pavimentos 1,50 kN/m? Pavimentos 1,50 kN/m? Pavimentos 1,50 kN/m? Cubierta 2,00 kN/m? Cubierta 0,03 kN/m? Cimentacién | Soleras HA-30/B/20/lla Estadistico (3) 1,5 (acc. 1.3) 16,67 N/mm? B500S/B500T 1.15 (acc. 1.0) 435 N/mm? - - I q - ] . SOLERA
Tabiqueria 0,50 kN/m? Tabiqueria 0,50 kN/m? Tabiqueria 0,00 kN/m? Tabiquerfa 0,00 kN/m? Falsos techos 0,20 kN/m? Forjados | Escaleras HA-30/8/20/lla Estadistico (3) 1,5 (acc. 1.3) 16,67 N/mm? 85003 115 (acc. 1.0) 435 N/mm? - - - Datos del Terreno Taller 4 Proyecto Centro Practico para Estudios Aeroespaciales
Falsos techos 0,00 kN/m? Falsos techos 0,20 kN/m? Falsos techos 0,20 kN/m? Falsos techos 0,20 kN/m? S.Uso 0,40 kN/m? Estructura Metalica HA-30/B/20/lla Estadistico (3) 1.5 (acc. 1.3) 16,67 N/mm? - 1.15 (acc. 1.0) 435 N/mm? S275JR (A42b) 1.105 (el) 1.25 (pl) 262 N/mm? Presién admisible = 2.5 kn/cm? Curso 2022-2023 Situacion Aeropuerto de Castellén (Castellon) REPLANTEO
S.Uso 3,00 kN/m? S. Uso 3,00 kN/m? S.Uso 5,00 kN/m? S.Uso 2,00 kN/m? S. Nieve 0,37 kN/m? . ble = 2,5 kp . Universidad Politécnica de Valencia Tutores Eduardo de Miguel Arbonés
TOTAL 8,00 kN/m? TOTAL 12,70 kN/m? TOTAL 14,20 kN/m? TOTAL 11,70 kN/m? TOTAL 1,00 kN/m? Angulo Rozamiento Interno = 30 Escuela Técnica Superior de Arquitectura Enrique Fernandez-Vivancos Junio 2023 ‘ 1150
unio .




F

E

)

.

.\ o
I

\

. B

)

&

3200

2800

3200

6000

3260

2720

o0 4

a0

)
\25?
-
5) ~
................................ j\23! N
o s ) o) ) %) ) ) ) O a0 ) ) )
| ‘ f =Y (03! o4 d \ 0o . . U 08 . (09 10 (LA 12! [ . 14
;:.} — 02 N 3660 2.340 6.000 6.000 6.000 6.000 6.000 6.000 6.000 6.000 6.000
& \ Koo | ) T T T T T T T T T T T
P P ; - : : : : -
| | [ o | . | | | | | | |
g | et | ! ! ! . ! !
& ol | ! | | | | | | |
BRERESL) | ! | | | | | | |
R ‘ ! | \ | | | | |
R | ! | | | | | | |
‘ L [ | ! . ! . ! !
Pl | ! | | | | | | |
L | | ! ! ! . ! !
[ | v ! ! ! ! .‘ ! !
Pl i ! ! ! ! ! ! ! !
Pl i ! ! ! ! ! ! ! !
T i ! ! ! ! ! ! ! !
Pl i ! ! ! ! ! ! ! !
Pl i ! ! ! ! ! ! ! !
Pl i ! ! ! ! ! ! ! !
L | | ! ! ! . ! !
[ | v ! ! ! ! .‘ ! !
Pl i ! ! ! ! ! ! ! !
J— .7.7.7.7.7.7.7.7.7.7.7.‘;.4.,.7.# ........... -‘7.7.4, ............. T N 57;52;:;&:;3;553}5‘;3? ....................... e e el e |— = = = == = — — - R — — — . ——
b ! ! ! |
b ! ! ! |
b ! ! ! |
b ! ! ! |
| | | .‘ ! ! ]
----- T | ! : !
Pl i ! ! !
! ! ! i
Ll i ! w w
Pl ‘ '\ '\ |
b \ : . : 15
. ‘ . N ‘ ‘ ‘ hate
b \ ! ! !
ol ' | | | i
........................... Lo L ! e ________=l
[ \
by !
\ | ‘
by -
\ | ‘
by -
| | Lo
B '
. ! 1+7.00
P P $-5g5 — MURO M30.12 B s , s .
fffffff i BRI ‘ ; ‘ == == ‘ g
| ! ‘ ‘ ! -
\ | \ s
| ‘ | ‘ \ I =
S -‘ | | i
I -‘ | | ‘v ‘. .‘
P! \ v | |
| \ - \ i i
N S|4 : ! ‘
Pl i ) ! !
| \ - \ i i
b 2 : ! .‘
| \ 5 | | |
‘ ‘ | i 3 ‘ = B °
S : | | |
: | : . ! .‘
! | + T ‘ T
‘ | | . ! .
L | ‘v ! . ! .‘
| ! | ; | | | |
‘ i : \ : 4\% LOSA MACIZAL30 : : :
N ‘ [T | = 12 c/20cm o 2
P \ | | 520 ¢/20cm
[ ! | ! ‘ [ E : s i
. | . | B el e sy P o e e sy R e s R e s g R
........... .*.7_.,.,.,.,.,.“,. - L, - _ e . . — —— o 0 e 0 0 ——
|
|
|
|

i st
Frison.somer

6c/15¢cm (hor.)
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SOLAPE ARMADO HORIZONTAL MURO M30.16
EJECUTADO POR BATACHES
@16¢/20cm vertical en ambas caras
@16¢/15cm horizontal en ambas caras
Anchura méxima de bataches 300cm
Solape armado horizontal 55cm
Recubrimiento neto en cara contra el terreno 50mm
[Cotas en cm | Escala 1/20]

2c/20cm (hor.)
2c/20cm (ver.)

MURO M30.12

@12¢/20cm vertical en ambas caras
@12¢/20cm horizontal en ambas caras
Solape barras horizontales de 80cm
[Cotas en cm | Escala 1/20]

@12c/20cm (hor.)
@12c/20cm (ver.)

ENCUENTRO ENTRE VIGAS HA 30x50 Y MURO M30.16
Viga HA 30x50 | 2016+2016+2016
Cercos 2r@8c/20cm
Muros M30.16 | #@16¢/20cm en ambas caras
Esperas @12c/20cm (180+20cm)
[Cotas en cm | Escala 1/20]
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Forjado Sanitario - AULAS

Peso propio
Pavimentos
Tabiqueria
Falsos techos
S. Uso
TOTAL

3,00 kN/m?
1,50 kN/m?
0,50 kN/m?
0,00 kN/m?
3,00 kN/m?
8,00 kN/m?

Forjado Losa Maciza - AULAS

Peso propio
Pavimentos
Tabiqueria
Falsos techos
S. Uso
TOTAL

Acciones [kN/m?]

Forjado Losa Maciza - PASILLOS Forjado Losa Maciza - CUBIERTA

7,50 kN/m? Peso propio 7,50 kN/m? Peso propio 7,50 kN/m?
1,50 kN/m? Pavimentos 1,50 kN/m? Cubierta 2,00 kN/m?
0,50 kN/m? Tabiqueria 0,00 kN/m? Tabiquerfa 0,00 kN/m?
0,20 kN/m? Falsos techos 0,20 kN/m? Falsos techos 0,20 kN/m?
3,00 kN/m? S. Uso 5,00 kN/m? S.Uso 2,00 kN/m?
12,70 kN/m? TOTAL 14,20 kN/m? TOTAL 11,70 kN/m?

Malla Espacial Metalica - CUBIERTA

Peso propio
Cubierta
Falsos techos
S.Uso

S. Nieve
TOTAL

0,00 kN/m?
0,03 kN/m?
0,20 kN/m?
0,40 kN/m?
0,37 kN/m?
1,00 kN/m?

Elemento Estructural

Cimentacion | Soleras
Forjados | Escaleras
Estructura Metalica

HA-30/B/20/lla
HA-30/B/20/lla
HA-30/B/20/lla

Tipo de Hormigdn

Tipificacion de Materiales

Modalidad de Control  Coef. Parcial de Seguridad yc Resistencia Calculo

Tipo de Acero

Coef. Parcial de Seguridad ys Resistencia Calculo

Estadistico (3) 1,5 (acc. 1.3) 16,67 N/mm? B500S/B500T 1.15 (acc. 1.0) 435 N/mm?
Estadistico (3) 1,5 (acc. 1.3) 16,67 N/mm? B500S 1.15 (acc. 1.0) 435 N/mm?
Estadistico (3) 1,5 (acc. 1.3) 16,67 N/mm” - 1.15 (acc. 1.0) 435 N/mm?”

Tipo de Acero

S275JR (A42b)

Coef. Parcial de Seguridad ys

1.105 (e) 1.25 (pl)

Resistencia Calculo

Norma Sismorresistente NCSE-02 Notas

No es de aplicacion (ab < 0,04g)

. Datos del Terreno

2
262 N/mm Presion admisible = 2,5 kp/cm?

Angulo Rozamiento Interno = 30°

Las cotas interiores son de replanteo y estan referidas a estructura en bruto. Nunca medir los dibujos. Cualquier duda en la
interpretacion de este plano debera ser consultada a la direccion facultativa.
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