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1. Objeto

El objetivo de este apéndice es determinar los criterios generales del proyecto para el
desarrollo del anexo "Clima maritimo".

Calcularemos el indice IRE y el indice IRA, necesarios para obtener la vida util y la
probabilidad conjunta de fallo. Estos datos se obtendran siguiendo el procedimiento
establecido en la "ROM 0.0-01 Procedimiento general y bases de célculo en el proyecto de
obras maritimas y portuarias". Especificamente, nos basaremos en el Capitulo 2 de dicha
normativa, que establece los criterios generales del proyecto. Su objetivo es proporcionar
un procedimiento general y bases de célculo para verificar la fiabilidad en términos de
seguridad, la funcionalidad en términos de servicio y la operatividad en términos de uso y
explotacién de una alternativa de proyecto previamente definida.

Ademas, se calculard el periodo de retorno para determinar el periodo pico de oleaje y
la altura de la ola significativa tanto en condiciones medias como en condiciones extremas
en el anexo "Clima maritimo".

El caracter funcional evalia las repercusiones econémicas y los impactos sociales y
ambientales que se producen cuando una obra maritima deja de funcionar o reduce su
nivel de operacién. Este caracter se evaluara seleccionando el modo principal de parada
operativa que resulte en el minimo valor de operatividad.

El caracter funcional de la obra maritima se asignara a todos los tramos que, al
reducirse o cancelarse su operacion, generen repercusiones econémicas, sociales y
ambientales similares. Se establecera en base a los siguientes indicadores:

= Indice de impacto econémico operativo (IREO).

= Indice de impacto social y ambiental operativo (ISAO).
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2. Valoracion del Indice de Repercusiéon Econdmica, IRE

Para la valoracion del indice de repercusion econémica se empleard la ROM 0.0-01,
que establece lo siguiente para las obras maritimas:

Se clasificaran en tres tipos correspondientes a tres subintervalos:
* R1, obras con repercusién econdmica baja: IRE < 5
* R2, obras con repercusion econémica media: 5 < IRE < 20

* R3, obras con repercusion econdémica alta: IRE > 20

El IRE viene definido por la siguiente expresion:

IRE = Crp + Cg;
Co

Donde:
* Cgp valora cuantitativamente las repercusiones econémicas por reconstruccion de
la obra
« Cr; es una valoracién por cese o afecciéon de las actividades econémicas
directamente relacionadas con la obra, previsibles, en el caso de producirse la
destruccién o la pérdida de operatividad total de la misma

* Cy es un parametro economico de adimensionalizacién. Se adoptara en este caso un

valor de 3 millones de euros por ser el empleado habitualmente en Esparia.

De manera que se puede estimar el indicador Cg; segun la siguiente expresion debido
a su complejidad:

c
= (O [() +(B)]
0

El indicador A valora el &mbito del sistema econémico y productivo. Esta valoraciéon
depende de si se restringe a un ambito:

* Local, (1)
* Regional, (2)

* Nacional/Internacional, (5)
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Se podria decir que la importancia de este puerto es a nivel regional, por lo que le
asignaremos un valor de 2.

El indicador B valora la importancia estratégica del sistema econémico y productivo al que
sirve la obra. Esta valoracién depende de si por sus condiciones representa una
importancia:

* Irrelevante, (0)
* Relevante, (2)
* Esencial, (5)

Puesto que la obra supone un impacto estratégico significativo sin llegar a ser esencial, lo
valororaremos con un valor de 2.

El indicador C valora la importancia de la obra para el sistema econémico y productivo al
que sirve. Esta valoracién se basa en si la importancia econémica es:

* Irrelevante, (0)
* Relevante, (1)
* Esencial, (5)

De igual manera, se tomara un valor de 1 por la relevancia econémica del puerto.

Adoptados los valores, procederemos a sustituirlos en la ecuacion inicial:

C
=W+ (@] =4
0

El Cgp debera ser estimado de manera simplificada debido a la ausencia de estudios
precisos, como el coste igual a la inversion inicial debidamente actualizada al afio citado.
En base a otras obras similares en tamafio y funciéon, adoptaremos un valor de 30 millones
de euros. Asi pues, la estimacion del IRE sera:

30
IRE=?+4=14

En funcién del valor del indice de Repercusion Econémica IRE, las obras maritimas se
clasificaran en tres tipos correspondientes a tres subintervalos Ri, i =1,2, 3,

* R1, obras con repercusion econémica baja: IRE < 5
* R2, obras con repercusion econémica media: 5 < IRE < 20
* R3, obras con repercusion econdémica alta: IRE > 20

Por lo que nos encontramos en el segundo caso, lo que implica que la obra tiene una
repercusion econémica media.
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2.1. Estimacion de la vida util

Se conoce como vida util al tiempo que transcurre durante la fase de servicio de un
proyecto, V, hasta que por diversos factores no sea capaz de cumplir la funcién para el cual
se ha concebido. Para poder valorar y evaluar la vida util de una obra maritima sera
necesario emplear la tabla 2.1 de la ROM 0.0-01, siendo esta evaluacién concebida en
funcién del IRE.

IRE =5 6-20 > 20
Vida util en anos 15 25 50

Tabla 1: Vida util minima en la fase de proyecto servicio

Ya que el valor se encuentra entre 6 y 20, el valor de la vida util minima que
deberemos adoptar sera el de 25 afios.
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3. Valoracion del indice de repercusion social y ambiental,
ISA

Este indice estima de manera cualitativa el impacto social y ambiental esperable en el
caso de producirse la destruccién o la pérdida de operatividad total de la obra maritima,
valorando la posibilidad y alcance de pérdidas de vidas humanas, dafios en el medio
ambiente y en el patrimonio histérico-artistico y de la alarma social generada,
considerando que el fallo se produce una vez consolidadas las actividades econdmicas
directamente relacionadas con la obra.

El ISA se define por el sumatorio de tres subindices:

3
ISA = ZISAi
I=1

Donde, ISA1, es el subindice de posibilidad y alcance de pérdida de vidas humanas;
ISA2, el subindice de dafios en el medio ambiente y en el patrimonio histérico-artistico e
ISA3 , el subindice de alarma social.

En el caso del ISA1, se evalua este impacto como:

e Remoto, 0, es improbable que se produzcan dafios a personas.

e Bajo, 3, la pérdida de vidas humanas es posible pero poco probable
(accidental), afectando a pocas personas.

e Alto, 10, la pérdida de vidas humanas es muy probable, pero afectando a un
numero no elevado de personas.

e Catastroéfico, 20, la pérdida de vidas humanas y dafios a las personas es tan

grave que afecta a la capacidad de respuesta regional.

En este caso podemos decir que la obra en este caso podria generar dafios e incluso
pérdidas humanas; sin embargo, estos accidentes se reducen a los empleados portuarios y
obreros, por lo que el publico en general no corre riesgos. Adoptaremos pues el valor de
impacto bajo, 3.

En el caso del ISA2, se evalua este impacto como

e Remoto, 0, es improbable que se produzcan dafios ambientales o al patrimonio.
e Bajo, 2, dafios leves reversibles (en menos de un afio) o pérdidas de elementos

de escaso valor.

Escuela Técnica Superior de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos de Valencia 9




Estudio de soluciones para la reordenacion interior y ampliacién del puerto de la Vila Joiosa §
Anejo 4: Condiciones Generales de Proyecto

e Medio, 4, dafios importantes pero reversibles (en menos de 5 afios) o pérdidas
de elementos significativos del patrimonio.

e Alto, 8, darfios irreversibles al ecosistema o pérdidas de unos pocos elementos
muy importantes.

e Muy alto, 15, dafios irreversibles al ecosistema, implicando la extincién de
especies protegidas o a la destruccion de espacios naturales protegidos o un

numero elevado de elementos importantes del patrimonio.

Puesto que la obra no invade zonas endémicas de flora o fauna protegida como la
posidonia, adoptaremos un nivel de impacto bajo, 2

Finalmente, en el caso del ISA3, se evalua este impacto como:

e Bajo, 0, no hay indicios de que pueda existir una alarma social significativa
asociada al fallo de la estructura.

e Medio, 5, alarma social minima asociada a valores de los subindices ISA1 e
[SA2 altos.

e Alto, 10, alarma social minima debida a valores de los subindices ISA1,
catastréfico e ISA2, muy alto.

e Maxima, 15, alarma social maxima.

Sabiendo que, pese a que nos hallamos cerca de un ntcleo urbano, los impactos ISA 1
y 2 son bajos por lo que adoptaremos un ISA3 =0

Teniendo estos tres valores, podemos efectuar el sumatorio:
3
ISA = ZISAi=3+2+0=5
I=1

En funcioén del valor del indice de repercusion social y ambiental, ISA, las obras
maritimas se clasificardn en:

= 51, obras sin repercusion social y ambiental significativa, ISA < 5
= S2, obras con repercusion social y ambiental baja, 5 < ISA < 20
= S3, obras con repercusion social y ambiental alta, 20 < ISA < 30

=S4, obras con repercusion social y ambiental muy alta, ISA < 30

Concluimos la valoracién del Indice de repercusién social y ambiental diciendo que en
este caso se trata de un S2
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3.1. Probabilidad conjunta de fallo en la vida util

En cada tramo de la obra y durante la vida util la maxima probabilidad conjunta de
fallo se ajustara a los valores recomendados en las tablas 2.2 y 2.3 de la ROM 0.0-01. Estos
valores son orientativos y podran ser modificados en las Recomendaciones especificas.

La probabilidad conjunta de fallo en el ELU, del tramo de obra, frente a los modos de
fallo principales adscritos a los estados limite ultimos no podra exceder los valores
consignados en la tabla 2.2, en su vida util.

ISA <5 5-19 20 -29 > 30
P,.. 0.20 0.10 0.01 0.0001
B, 0.84 1.28 2.32 3.71

Tabla 2: (Tabla 2.2): Mdxima probabilidad conjunta en la fase de servicio para los E.L.U

Puesto que el ISA obtenido ha sido 5, la probabilidad conjunta de fallo sera de 0,1

La probabilidad conjunta de fallo en ELS, del tramo de obra frente a los modos de fallo
principales adscritos a los estados limite de servicio, no podra exceder los valores
consignados en la tabla 2.3 durante la fase de proyecto servicio.

ISA <5 5-19 20 -29 >30
P... 020 0.10 0.07 0.07
Bes 0.84 .28 1.50 .50

Tabla 3. (Tabla 2.3): Mdxima probabilidad conjunta en la fase de servicio para los E.L.S.

Aligual que para el ELU, la probabilidad conjunta de fallo sera de 0,1 para el ELS.
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4. Periodo de retorno

El periodo de retorno es el tiempo medio TR, expresado en numero de intervalos de
tiempo, que transcurre entre dos excedencias consecutivas de un valor de la variable
aleatoria considerada.

Segtn el apartado 7.7.1.1. de la ROM 0.1-01, el periodo de retorno puede calcularse
como:

1
Pay =1 = [Fx (Ol = 1= (1= )"
Donde:

- Vida util (V), 25 afios.
- Probabilidad de fallo en funcion de la vida util (pn,v), 0,1.

Por lo que el periodo de retorno que obtendremos seré de 238. No obstante, a efectos
de célculo emplearemos un valor de 250.
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5. Caracter operativo

El caracter operativo de la obra maritima se otorgara a todos los tramos de la misma
cuya reduccién o cancelacién de la explotacion, dé lugar a repercusiones econémicas,
sociales y ambientales similares. A las partes de la obra cuya parada operativa implique
repercusiones diferentes, se les podra asociar un caracter especifico.

A falta de una determinacion especifica, el caracter operativo de una obra maritima se
establecera en funcion de los siguientes indices,

« Indice de repercusién econémica operativo, IREO

« Indice de repercusion social y ambiental operativo, IS

5.1. Valoracién del indice de repercusién econémica operativo

El IREO valora cuantitativamente los costes ocasionados por la parada operativa del
tramo de obra.

En aquellos casos en los que no se determinen estos costes, bien por razones de
complejidad desproporcionada respecto a la magnitud de la obra, bien por falta de
estudios previos, el valor del IREO podra estimarse de forma cualitativa por el método
descrito a continuacién:

IREO = (F) = [(D) + (E)]
Los coeficientes F, D y E serdn descritos a continuacién:

Coeficiente de simultaneidad (D)

Caracteriza la simultaneidad del periodo de demanda afectado por la obra y con el
periodo de intensidad del agente que define el nivel de servicio. Se valora por:

= Periodos no simultaneos (0)
= Periodos simultéaneos (5)

Dado que se espera que el puerto albergue embarcaciones durante todo el afio y los
agentes mds intensos se dan en época invernal, habra una simultaneidad, motivo por el
cual adoptaremos para D un valor igual a 5.
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Coeficiente de intensidad (E)

Este coeficiente caracteriza la intensidad de uso de la demanda en el periodo de
tiempo considerado, siendo:

= Poco intensivo (0)
= Intensivo (3)
= Muy intensivo (5)

Puesto que es muy probable que se experimente una alta demanda de servicios
durante el periodo estival debido al caracter recreativo del puerto, adoptaremos un valor
para E de 3.

Coeficiente de adaptabilidad (F)

Este coeficiente se encarga de valorar la adaptabilidad de la demanda y del entorno
econdmico al modo de parada operativa, segun los siguientes valores:

= Adaptabilidad alta (0)
= Adaptabilidad media (1)
= Adaptabilidad baja (3)

El uso principal del puerto es recreativo-pesquero, y por su condicién es muy
complicado adaptarlo para otro tipo de usos, por lo que tendra una adaptabilidad baja.
F=3.

Obtenidos los tres pardmetros, podemos proceder a calcular el IREO

IREO = (F) * [(D) + (E)] = (3) * [(5) + (3)] = 24

En funcién del valor del Indice de Repercusion Econémica Operativo IREO, las obras
maritimas se clasificardn en tres tipos correspondientes a tres subintervalos, RO,i, i=1, 2, 3,

* RO, 1, obras con repercusion econdémica operativa baja: IREO £ 5
* RO,2, obras con repercusién econémica operativa media: 5 < IREO £ 20
* RO,3, obras con repercusién econémica operativa alta: IREO >20

Ya que el valor de 24 se encuentra en el tercer intervalo, podemos concluir
argumentando que la obra tendra una repercusion operativa alta.

5.2 Valoracién del Indice de repercusion social y ambiental, ISAO

El ISAQ, al igual que el ISA, estima de manera cualitativa la repercusiéon social y
ambiental esperable, en el caso de producirse un modo de parada operativa de la obra
maritima, valorando la posibilidad y alcance de pérdidas de vidas humanas, dafios en el
medio ambiente y el patrimonio histérico-artistico y la alarma social generada.
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Donde, ISAO1, es el subindice de posibilidad y alcance de pérdida de vidas humanas;
ISAQO?2, el subindice de dafios en el medio ambiente y en el patrimonio histérico-artistico e
ISAQO3, el subindice de alarma social.

Aligual que para el ISA, emplearemos la siguiente férmula:
3
ISAO = ZISAOi=3+2+0=5
I=1

En funcién del valor del indice de repercusion social y ambiental, ISA, las obras
maritimas se clasificaran en:

So,1, obras sin repercusion social y ambiental significativa, ISA < 5
So,2, obras con repercusién social y ambiental baja, 5 < ISA < 20
So,3, obras con repercusién social y ambiental alta, 20 < ISA < 30
So,4, obras con repercusion social y ambiental muy alta, ISA < 30

Concluimos la valoracion del Indice de repercusion social y ambiental operativa
diciendo que en este caso se trata de un So,2
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6. Valores recomendados

A continuacién, se compararan los valores que acabamos de obtener para todos los
parametros anteriormente descritos con los recomendados en la ROM 1.0-09 para obras
de abrigo y defensa en funcion del tipo de area abrigada.

VIDA UTIL MiNIMA
w-) 7 {M]

TIPO DE AREA ABRIGADA O PROTEGIDA INDICE IRE 7

Puertos abiertos a todo
PUERTO tipo de trificos ‘3 Alte 50
COMERCIAL [ puc -
o O ()| Medio (sko) 25 (50)"
; PUERTO PESQUERO r Medio 25
E PUERTO NAUTICO-DEPORTIVO ry Medio 25
o
3 INDUSTRIAL r{r3)’ | Medio (alto)’ 25 (50)°
‘ >
MILITAR ri(r3)* | Medio (alto)® 25 (50)°
PROTECCION DE RELLENOS ra
O DE MARGENES (r) | Medic (ako)” 25 (30)°
DEFENSA ANTE GRANDES
g INUNDACIONES* " Al %0
PROTECCION DE TOMA DE AGUA 5 5 5
E O PUNTO DEVERTIDO 2lra)” | Medio (skco) 5550
3 PROTECCIONY DEFENSA DE MARGENES | ri(r3)® Bajo Czl.l'l:‘:}}3 15 (50)’
b
REGENERACIONY DEFENSA DE PLAYAS r Bajo I5
| H indice IRE se elevari a ry ciando e trifico esté asocado con el suministro energético o con matera primas minerales estratégi-
cos y no se disponga de instalaciones alternativas adecuachs para su manipulacién y/o almacenamiento.
1 H indice IRE se elevard a ry cuando la instalacion militar se considere esencial para kb defersa racional.
3 En obras de proteccion de rellenos o de defensa de mirgenes se tomard un indice IRE igual al sefialado para ef drea poruaria en que
se localiza.
4 Se entienden como diques de defensa ante grandes inundaciones, aguéllos que en caso de hillo podrian producir importantes inunda-
ciones en el territoric.
5 H indice IRE se eevari a ry cuando |a toma de agua o el punto de vertido esté asocado con e abastecimiento de agua para uso urba-
no o con la produccion energética
& H indice IRE se elevard a r; cuando en su zoma de afeccién se localicen edfcaciones o instalaciones industriales.
7 Los indices inferiores a ry de b tabla se elevarin un grado por cada 30 ME de coste de inversidn inicial de |a obra de abrige.

Tabla 4: (figura 2.2.23 ROM 1.0-09) IRE y vida util en funcicn del tipo de drea abrigada.
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TIPO DE AREA ABRIGADA O PROTEGIDA

Con zonas de almacenamients | Mercanclas peligrosas? | 53 Ao 0ol | 007

u operacion de mercancias o Pasajeros y Mercanctas

COMER- | pasajeros adosadas al dique’ no peligrosas' u | B | 010010

Sin zonas de almacenamientd U operacion de mercancias Mo 020 | 020
© pasajeros adosadas al dique significatvo| )

Con zonas de almacenamiento u operacon adosadas al dique | 5, Bajo 010 | 010
Sin zonas de alfmacenamients U Operanon adotadacs aldique | & | No =gnif. | 0.20 | 020

l:mmu&immmuopumadmﬂuilm £ Bajo Q10 | Q.10
Sin zonas de almacenamiento o operacion adosadac al dique 5 | Mo signif. | 020 | 0.20

AREAS PORTUARIAS
9%
85
4

Con zonas de almacenamients | Mercanclas peligrosas? 3 Ao ool | o7
u operackon de mercancias o

I#ﬁlﬁ pasajeros adosadas al dique! Mercancias no peligrosas | s; Bajpo 0.10 | 0.10
Sin ronas de almacenamiento u operacion de mercancias o . Mo 020 | 020
pasajeros adosadas 2l dque " |signficatvo| '

Con zonas de almaceramiento u operacion adosadas al dique ! | 5, Ao ool | 007

Sin zonas de almacenamiento U operacon adosadas 3l dique 5 | Nosgnif. | 0.20 | 0.20

PROTEC- | Con zonas de almacenamients | Mercancias peligross? I Alto 0.0l | 007

QON * | adosadas al dique! Mercanchs no peligrosas | 5, Bajo 010 |00
DEFENSA ANTE GRANDES INUNDACIONES® s | Muy aio [0.0001] 007
5 PROTECCION DE TOMA DE AGUA S| sape [ oo oio
E O PUNTO DEVERTIDO (4| G@Rko)y* |0.0001] 0.07
9 PROTECCION'Y DEFENSA DE MARGENES u| B |aiofaio
(5% | (muy aleo)*|0.0001| 0.07

L
REGENERACION Y DEFENSA DE PLAYAS | 5, | No signif. | 020 |u.1o

* PROTECOION DE RELLENOS O MARGEMES.

! Enal da b mperfide adosad al W prevstn wbtquon edfaciones GEECIONGS Maritmas,
'hh::,uia.q:mrmhrﬁh;ndmﬁﬁﬂ.h-huhiﬁihﬁucwmmmlﬂm 1‘5

1 Sa consideran marcincs pallpreass los propos de de susmnclas priorims inculdss on ol snggo X da B Direcovs Maree dal Agus
i[ﬂu'ﬁﬁﬂjﬁl ,an a Fvenmrio seropen da emisionds con@minaEess Dacisian 2004/4T9CE), mdF?’.m
da Admision, y Almacoramioren de Mercancas Poligross Decromo |45/ %8%). (Vor ROM 5.105)
1 5g entende como diques de deforea avis prandes endacionas, aqualios qua en ciso de fallo podrian producir IMmporantas Inends-
clonas en o territorio.
¢ B inchica ISA sa elevari a 5, cuando b toma de apua o o peren da verado estin asodados con el dbastecmianto do agua A L0
uﬁmunﬂnﬁumﬂﬂmmm

¥ B indics BA sa dovard a 5, cusndo on cEo de fallo pudiensn resdiar docadss edficadionss u otas Istbdones Industials.

Tabla 5. (Figura 2.2.34 ROM 1.0-09 ) ISA y probabilidad conjunta de fallo para ELU.
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TIPO DE AREA ABRIGADA O PROTEGIDA INDICE ISAO

Mercancias peligrosas!
Pazajeros y Mercancias .
R Y Bajo L9
Sin zonas de almacenamiento u operacion de mercancias . No signif.| 10
adosadas al dique o s6lo con las que no les afecte ol rebase - :
PUERTO PESQUERO £ Bajo L9
PUERTO NAUTICO-DEPORTIVO L Bajo 5
Con zonas de almacenamiento . .
. e — Mercancias peligrosas 5y Alto 2
' adosadas al )
INDUSTRIAL | oz que sfecte adesal daue s | Mercancias no peligroms | 5 | Baio | S
Sin zonas de almacenamiento u operacién de mercancias . No signif.| 10
adosadas al dique o adosadas a ks que no les afecte el rebase | o' [0 ST
Con zonas de almacenamiento u operacion adosadas al Alto 3
MILTAR | dique a las que afecte el rebase o
Sin zonas de almacenamiento u operacion adosadas al dique | s, [MNo signif.| 10
PROTEC- Con zonas de almacenamiento | Mercancias peligrosas! Fea Alto 2
adosadas al dique a las que
CION* skacte ol relman Mercancias no peligrosas | 5a Bajo 1
DEFENSA ANTE GRANDES INUNDACIONES | o« | Muy ako |
PROTECCION DETOMA DE AGUA So2 Bajo LY
O PUNTO DEVERTIDO (53)? | (al)? | (2)
foi (Mo signif.| 10
PROTECCION Y DEFENSA DE MARGENES () | alo)® | @°
REGEMERACION Y DEFENSA DE PLAYAS g0l |Nosignif.| 10
* PROTECCION DE RELLENOS O MARGENES,
| Sg consideraran mercancias peligrosas los grupos de sustanchs prioraris incluidas en ol anefo X da la Direcowa Marco dal Agua
(Dacision 2455/2001/CEE). en ol inventario suropeo de emisionas contaminantas (EPER: Dactsion 2000M479/CE)Ly en o Fmento
Nacional de Admision, Manipulackan y Almaceramianto de Mercancias paligrosas (Real Decreto 145/198%). (Ve RDM 5.1)
1 Bl indice ISAD 32 slevard a 3,; cuando |2 parada operatva pusda mner IMporanmes consecuanchs medoymblencles.
¥ El indice IRED deberd aumentarss a 5.3 cuando su zom de afection sea urbana o industrial

Tabla 6: (figura 2.2.36 ROM 1.0-09) ISAO y numero mdximo de paradas anuales
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Estudio de soluciones para la reordenacion interior y ampliacion del puerto de la Vila Joiosa °
Anejo 4: Condiciones Generales de Proyecto

TIPO DE AREA ABRIGADA O PROTEGIDA iNDICE IREO
Con zonas de almacenamiento u operacion de
mercancias o pasajeros adosadas al dique a las que Fa3 Aleo 099
afecte ol rebase
PUERTO Sin zonas de almacena- Con trifico de graneles Fozs Medio 0.951
COMERCIAL | miento u operacién de | Con trificos de pasajeros
mercancias adosadas al | y de mercancia general Foy? Al 0.991
dique con adosadas a regulares
las que no les afecte el Co
n trificos de mercan-
oy 1
" rebase cia ge I tramp o2 Medio 0.95
E
o
g PUERTO PESQUERO | fa | Ao | 099
=
o PUERTO NAUTICO-DEPORTIVO | ra | A | 099
.
w Con zonas de almacenamiento u operacion de
e ) mercancias o pasajeros adosadas al dique a las que Faa Alto 0.99
afecte el rebase
INDUSTRIAL —
Sin zonas de almacenamiento u operacién de mer-
cancias o pasajeros adosadas al dique a las que Faa Medio 0.95!
afecte el rebase
MILITAR | ra | Ao | 099
PROTECCION DE RELLENOS O DE MARGEMES | Fo1 [ Alto ] 0.99
DEFENSA ANTE GRANDES INUNDACIONES | ra | Ao | 099
"]
w
oy PROTECCION DE TOMA DE AGUA Fad Alo 0.99
5 O PUNTO DEVERTIDO rez)® | (medio)® | (0.95)°
t
]
w Fal 0.85
PROTECCION Y DEFENSA DE MARGENES Bajo (alto)*
3 (rox)* | 20 BV | (0.99)¢
o
ol
REGENERACIOM Y DEFENSA DE PLAYAS | Fal | Bajo 0.85
I En el caso de que los trificos sean estacionales, la operativided minima s& refericd a dicho periode.
1 En el caso de que la intensidad de la demanda sea pequeiia (grado de utilizscion del drea shrigada < 40%) los indices obtenidos podrin
reducirse un grada.
¥ Elindice IRED podra reducirse a rgy cuando pueda considerarse que la demanda puede adaprarse a la parada operativa
4 El indice |IREQ deberd aumentarse a ry, cuando su zona de afeccion sea urbana o induserial,

Tabla 7: (Figura 2.2.35 ROM 1.0-09) IREO y operatividad minima
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Dado que la zona de actuacién es un area nautico-deportiva, el indice IRE se
encuentra en el subintervalo R2, lo que indica una repercusién econémica media y una
vida util minima de 25 afios.

Ademas, debido a la presencia de zonas de almacenamiento u operacién junto al
dique, el indice ISA se sitia en el subintervalo S2, lo que implica una repercusion social y
ambiental baja. La probabilidad conjunta de fallo para los limites ultimos y de servicio es
de 0,1.

En cuanto al indice IREQ, se encuentra en el subintervalo R03, lo que indica una alta
repercusién econémica operativa. Se establece una operatividad minima del 0,99.

Por otro lado, el indice ISAO se situa en el subintervalo So,2, lo que sefiala una
repercusién social y ambiental operativa baja. El nimero maximo de paradas anuales es de
5.

En resumen, los resultados obtenidos de acuerdo con la ROM 1.0-09 concuerdan con
los valores calculados previamente segun lo establecido en la ROM 0.0-01. Por lo tanto,
podemos confirmar la precision del calculo.
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