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1-RESUMEN

En este Trabajo de Fin de Master se lleva a cabo un estudio y analisis de las intersecciones
semaforizadas correspondientes a la zona Los Héroes en la ciudad de San Salvador (EL
Salvador) de acuerdo con los parametros definidos en el Manual de Capacidad Americano
(Highway Capacity Manual) en su edicién de 2016, en adelante denominado como HCM-
2016 este apartado abarca tanto los fundamentos tedéricos como las tablas, parametros y
formulas necesarias para realizar los célculos de capacidad vehicular, tiempos de espera y
niveles de servicio de cada interseccion evaluada.

Inicialmente se describe la zona de estudio y las intersecciones que la componen, esto a
partir de la informacién recolectada en campo y compartida por el equipo de terreno, la cual
es fundamental para contextualizar la zona de estudio en la que se desarrolla el proyecto.

Posteriormente, se dedica un apartado a la presentacion de datos e informacién recolectada
en campo, siendo esta necesaria la ejecucién de la siguiente parte del trabajo donde se
presenta la modelizacion de las intersecciones analizadas con ayuda del software PTV Vistro.

Finalmente, se presentardn los resultados de las modelaciones realizadas, conclusiones y
recomendaciones desde el punto de vista técnico fundamentado bajo los criterios definidos
por el HCM-2016, asi como el impacto del correcto desarrollo del proyecto en la ciudad de
San Salvador (El Salvador).



2- SUMMARY

In this Master's Degree Project, a study and analysis of the traffic light intersections
corresponding to the Los Heroes area in the city of San Salvador (EL Salvador) is carried out
according to the parameters defined in the American Capacity Manual (Highway Capacity
Manual). in its 2016 edition, hereinafter referred to as HCM-2016, this section covers both
the theoretical foundations and the tables, parameters and formulas necessary to perform
the calculations of vehicular capacity, waiting times and service levels of each intersection
evaluated.

Initially the study area and the intersections that compose it are described, this from the
information collected in the field and shared by the field team, which is fundamental to
contextualize the study area in which the project is developed.

Subsequently, a section is dedicated to the presentation of data and information collected
in the field, this being necessary the execution of the next part of the work where the
modeling of the intersections analyzed with the help of the software PTV Vistro is presented.

Finally, the results of the models, conclusions and recommendations from the technical point
of view based on the criteria defined by the HCM-2016, as well as the impact of the correct
development of the project in the city of San Salvador (El Salvador) will be presented.



3- ANTECEDENTES

El presente estudio denominado “ESTUDIO DEL TRAFICO EN LA ZONA LOS HEROES DE SAN
SALVADOR (EL SALVADOR). APLICACION AL NUEVO CENTRO DE GESTION DEL TRAFICO.” se
presenta como Trabajo de Fin de Master elaborado por el alumno Roberto Arturo Herrera
Gonzdlez y tutelado por Ana Maria Pérez Zurriaga, profesora del Master Universitario en
Transporte Territorio y Urbanismo de la Escuela Técnica Superior de Ingenieria de Caminos,
Canales y Puertos.

El estudio realizado a continuacién estd enmarcado dentro del proyecto “DISENO,
SUMINISTRO, INSTALACION Y PUESTA EN FUNCIONAMIENTO DEL SISTEMA CENTRALIZADO E
INTEGRADO DE GESTION DE LA MOVILIDAD EN EL SALVADOR” entro de este proyecto a nivel
nacional, el objetivo es implementar un sistema de gestion centralizado a nivel nacional,
desde donde se controlen y monitoreen todas las carreteras que componen la red vial de El
Salvador,

Este proyecto implica, dentro de un sin nimero de consideraciones adicionales ajenas a este
estudio, una revisidn exhaustiva y modernizacién de la totalidad de la infraestructura de
semaforos a nivel nacional.

La finalidad principal es la implementacion de tecnologias avanzadas que sean capaces de
adaptarse de manera dinamica a las variaciones en la demanda de trafico en tiempo real. En
consecuencia, como un componente esencial para la generacion de datos fundamentales, se
requiere llevar a cabo un estudio de trafico.

Este estudio abarca tanto el andlisis de las intersecciones de importancia que ya estan
equipadas con semaforos como aquellas que tienen el potencial de ser sometidas a un
control semafdrico en el futuro.

3.1- AMBITO DEL PROYECTO

Este trabajo de fin de master se enmarca en el desarrollo de un proyecto de Supervisiéon y
acompafiamiento de la empresa CPS Infraestructura y Medio Ambiente, en donde el
estudiante estd realizando prdcticas profesionales extracurriculares como componente
optativo del master en transporte territorio y urbanismo. Razdn por la cual la empresa ha
accedido a facilitar la informacion primaria del proyecto, como registro fotografico, aforos
vehiculares, fases de ciclos semafdricos y demas informacién tomada en campo, para ser
utilizada unica y exclusivamente de forma académica relacionada con la elaboracion el este
trabajo de fin de master.



Este proyecto consta de una gran politica de reestructuracion, no solo semafdrica, sino de la
gran mayoria de los componentes de la malla vial del pais, ademads de la construccion de un
centro de control de movilidad, equipado con nuevos equipos que garanticen la integracién
de tecnologias de sistemas inteligentes de transportes (ITS) en las nuevas instalaciones.

De esta manera, se persigue mejorar la eficiencia de la movilidad, la seguridad vial y reducir
el impacto ambiental. Los nuevos componentes permitirdn el monitoreo de la eficiencia de
la movilidad, la gestion del transito, la supervision visual del transito, el control de cargas
maximas, la disponibilidad de informacién al usuario y el cumplimiento de las normas de
transito.

Finalmente, como se muestra en la Imagen 1 Distribucién conceptual centro de gestién del
trafico el proyecto en términos generales de subdivide en nueve componentes de gestion,
de los cuales el subsistema de semaforizacion sera el eje de estudio del presente trabajo.
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Imagen 1 Distribucidn conceptual centro de gestion del trafico



4-INTRODUCCION

El presente estudio se centra en el analisis de las intersecciones semaforizadas ubicadas
dentro de la zona los héroes en la ciudad de San Salvador, El Salvador, la cual se caracteriza
por ser un area densamente poblada en la zona centro de la ciudad capital de El Salvador.

Dentro del entorno que abarca a San Salvador, como el de las grandes ciudades, es de
constante crecimiento y desarrollo, factores que son comunes en este ambito son el
incremento de la poblacién y con ello el aumento del parque automotor, lo cual trae consigo
nuevas de exigencias a la hora de garantizar la movilidad de los ciudadanos, afectando
directamente su calidad de vida y el medio ambiente en el que se desenvuelve la sociedad.

Adicionalmente el trdnsito y transporte son aspectos que se ven directamente afectados por
la expansion urbana y poblacional, si no se intervienen en el momento adecuado pueden
derivar en la degradacion de la movilidad, lo que a su vez atraerd nuevas problematicas al
transporte de personas y mercancias, concluyendo en detrimento del estado
socioecondmico de San Salvador.

Para esto una de las herramientas mas utilizada y con mayor eficiencia a la hora de gestion y
control del trafico es el empleo de sistemas semafdricos en las intersecciones, su
implementacion genera varios beneficios, mejorando en términos generales la movilidad de
los usuarios en factores como reducir o dosificar el tiempo de espera, renovar la
infraestructura vial para la implementacion de nuevas estrategias contando con tecnologia
de punta, promover los sistemas de transporte publico, mejorando los indices de
accidentalidad e influyendo de forma positiva sobre la percepcién de los usuarios.

El componente principal de este estudio serd el analisis de las intersecciones semaforizadas,
las cuales cumplen la funcion de regular flujos vehiculares, gestionando el trafico de ciclistas,
peatones y vehiculos, mejorando los indices de seguridad vial para todos los usuarios.

Al tratarse de un ambito urbano densamente poblado cuenta con espacios estrechos que
reducen la visibilidad de los usuarios, lo que sumado a la gran cantidad de conflictos e
intersecciones viales hacen que el sistema de semaforizacién cobre un papel importante
dentro del funcionamiento y gestion de la malla vial de la ciudad.



5- OBJETIVOS

El presente estudio tiene como propdsito principal la modelacion y analisis de la
funcionalidad de las intersecciones semafdricas ubicadas dentro de la zona Los Héroes de
San Salvador (San Salvador), esto para poder plantear un escenario futuro que optimice la
circulacién vehicular y peatonal.

Adicionalmente, a partir de este analisis se espera identificar aspectos claves a intervenir
para mejorar factores que contribuyan a la disminucion de tiempos de espera, mejora en los
niveles de servicio, tanto de la interseccidon como de los enlaces que la componen, reduccion
de los tiempos de espera.

Este proceso comprenderd las siguientes etapas:

e Establecer los voliumenes de trafico en cada interseccién, considerando tanto el flujo
vehicular por acceso como los movimientos especificos de trafico.

e Detallar el procedimiento empleado en el andlisis de los datos recopilados,
resaltando las técnicas y métodos utilizados para llevar a cabo este proceso.

e Explicar la forma en que se presentaran los resultados obtenidos, de acuerdo con el
analisis realizado previamente.



6 —AMBITO DE LA ZONA DE ESTUDIO

San Salvador, la capital de El Salvador, es la ciudad mds grande del pais en términos de area
y poblacion. La ciudad se encuentra en el valle de la Cordillera del Balsamo, rodeada de
colinas y montafias. San Salvador tiene una poblacién de alrededor de 1,8 millones de
personas, lo que la convierte en una de las ciudades mas grandes de Centroamérica.

Alvarez
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Imagen 2 Localizacion general San Salvador

San Salvador es una ciudad con poblacidon mayoritariamente joven, con una edad mediana
de alrededor de los 28 afios. La mayoria de la poblacidn es urbana, y la ciudad es el centro
econdmico y cultural de El Salvador. La tasa de alfabetizacion es del 89%, y hay una gran
cantidad de universidades e instituciones de educacion superior en la ciudad. La ciudad
también es el hogar de numerosos equipamientos generadores de viajes como museos,
galerias de arte y teatros, lo que la convierte en un importante centro cultural de la region.



Imagen 3 Distribucion de zonal de intersecciones San Salvador

En la imagen anterior se puede observar la distribucion por distritos de la ciudad de San
Salvador, donde se eligio la zona los héroes, por su ubicacién en el centro histérico de la
ciudad, sector en el que se cuenta con una limitante respecto al espacio publico disponible
para las actuaciones de movilidad, tanto para usuarios vehiculares como usuarios
vulnerables.



Imagen 4 Intersecciones zona Los Héroes

La malla vial de la zona los héroes, que se extiende a través de las calles 1 Calle Poniente y 3
Calle Poniente que atraviesan la ciudad en sentido este — oeste, a pesar de contar con
carreteras de varios carriles dentro de su extension, en general cuenta con muy poco espacio
publico para la circulacion de peatones, la infraestructura existente no esta habilitada para
el transito de bicicletas por las carreteras, lo que hace que estas deban circular por las aceras
o por las vias junto con los vehiculos, o cual puede originar un sinnimero de conflictos entre
los usuarios tanto de la malla vial como de la infraestructura peatonal existente, ain mas
cuando se presentan grandes voliumenes de trafico en las horas punta del dia.

6.1 - PROBLEMATICA EXISTENTE

La zona los héroes de San Salvador presenta varios problemas de movilidad tipicos de su
entorno, que afectan tanto a los residentes como a los visitantes. Entre estos problemas,
destacan los altos niveles de servicio en las intersecciones, la red de semaforizacion
descoordinada e ineficiente, la carencia de herramientas para el control y la gestién del
trafico como los sistemas inteligentes de transporte (ITS).



Los altos niveles de servicio en las intersecciones son un problema comun en los centros
histdricos de las ciudades debido a la alta concentracion de vehiculos y peatones en estas
areas. Esto puede generar congestion vehicular, retrasos en el trafico y accidentes de
transito. Para solucionar este problema, se pueden implementar medidas de gestion del
trafico, como la creacién de zonas peatonales y ciclistas, el fomento del uso del transporte
publico y la regulacién del acceso de vehiculos a ciertas areas.

La red de semaforizacidon desconectada e ineficiente también es un problema comun en los
centros histéricos de las ciudades. Muchas veces, los sistemas de semaforos fueron
disefiados para manejar el trafico de manera independiente, sin coordinacion entre ellos.
Esto puede generar largas esperas en las intersecciones y aumentar la congestién vehicular.
Para mejorar la eficiencia de la red de semaforizacidon, es necesario coordinar los sistemas
de semaforos mediante la implementacion de tecnologias avanzadas de control de tréfico.

Ademas de estos problemas, la carencia de herramientas para el control y la gestion del
trafico puede hacer que sea dificil monitorear y controlar el flujo vehicular en los centros
histéricos de las ciudades. Esto puede generar un mayor riesgo de accidentes de transito y
retrasos en el trafico. Para solucionar este problema, se pueden implementar sistemas de
monitoreo y control de trafico que permitan a las autoridades locales identificar y solucionar
rapidamente los problemas de trafico.

Por Ultimo, el transporte publico no regulado, con paradas no sefializadas y sin control de
oferta, puede generar confusidon entre los pasajeros y dificultar el flujo del trafico. Para
solucionar este problema, es necesario implementar medidas de regulacién y control del
transporte publico, incluyendo la sefializacidn clara de las paradas y la regulacion de la oferta
de servicios.

7 - MARCO TEORICO

Teniendo en cuenta que los semaforos son elementos de vital importancia para la gestion de
trafico en las ciudades especialmente en las ciudades de gran magnitud o en vias de
desarrollo, Debido al constante aumento de la poblacién y en consecuencia el continuo
crecimiento de la cantidad de vehiculos dentro de las vias, lo que a su vez puede
desencadenar problemas en la dindmica vehicular generan congestidn y retrasos en el trafico
de la ciudad. los semaforos son elementos dindmicos que ayudan a controlar el flujo
vehicular asegurando que el trafico siga su flujo de la forma mas segura y eficiente segun las
necesidades del entorno en gque se encuentra.



Adicionalmente a su funciéon principal como gestores de trafico también desarrolla un rol
fundamental en el aspecto de la seguridad vial, gestionando de manera simultanea el transito
de los usuarios vulnerables, como son los peatones y las bicicletas. Dependiendo de sus
especificaciones técnicas los semaforos pueden cumplir funciones mas complejas para
adaptarse a las necesidades de ciertas areas especificas, como lo pueden ser zonas escolares
zonas u hospitalarias, glorietas, intersecciones con una gran cantidad de movimientos o
volumenes de trafico muy altos, garantizando asi el flujo de trafico de forma segura y
eficiente.

Desde otro punto de vista, la gestion del trafico mediante el uso adecuado de sistemas
semafdricos puede representar beneficios socioecondmicos significativos para una ciudad,
como puede ser la reduccion del tiempo de viaje que puede aumentar la productividad vy
reducir los costos del transporte de pasajeros y de mercancias, lo que a su vez puede
fomentar el crecimiento de la actividad econdmica en determinadas zonas de la ciudad. Esto
ademas de reducir la congestidn vehicular, bajar las emisiones de didxido de carbono y gases
de efecto invernadero, la correcta gestién de intersecciones semaféricas puede ayudar a
preservar el medio ambiente y con ello brindar una mejor calidad de vida para la poblacion.

Una vez expuesta la importancia del componente semaférico dentro de la gestion y
crecimiento de las ciudades, a continuacién, se explican todos aquellos parametros vy
caracteristicas que componen una interseccion semaforizada.

7.1- INTERSECCIONES SEMAFORIZADAS

Definiendo como interseccion el punto de conflicto del mismo nivel en el que se encuentran
dos 0 mas movimientos en diferente direccién, una interseccion semaforizada es aquella en
la que los movimientos que realizan los vehiculos estan controlados a partir de las
prioridades de paso establecidas por el semaforo.

Este tipo de intersecciones estan disefiadas para configuraciones en donde el trafico no sea
auto regulable, es decir donde el trafico no pueda mantenerse en estado de flujo libre, lo
cual se puede presentar por multiples razones como lo son el volumen y la composicion del
trafico, indices de accidentalidad, disefio geométrico o simplemente optimizacién del trafico.

Semdforos

Son el elemento principal que compone una interseccion semaforo izada, su funcién es
asignar de forma secuencial el paso a cada uno de los movimientos permitidos que
componen la interseccion.



A su vez los semaforos tienen caracteristicas que afectan directamente su funcionamiento
tales como: la duracion del ciclo, tiempo en “verde, ambar y rojo”, tipos de giro permitidos,
entre otros, los cuales se explican a continuacion:

e El ciclo semafdrico es el periodo de tiempo en que tarda el semdforo en transmitir
todas aquellas indicaciones de las que estd compuesto su funcionamiento,
generalmente y para este caso de estudio, equivale al tiempo total que suma la sefial
de luz verde, dmbar o amarillo y rojo del semaforo.

e Fase, es cada una de las divisiones del ciclo es decir el tiempo durante el cual no se
produce ninguna alteracion de color en la sefial que emite el semaforo.

o FEldespeje es el tiempo que se requiere para que un vehiculo que haya ingresado a la
interseccién salga del control semafdrico y deje libre el ramal por el cual accedio.

e ELtiempo en “verde, ambar y rojo” es aquel periodo de tiempo en el que el semaforo
estd emitiendo la sefial correspondiente a cada tipo de color.

Dentro de los tipos de sefiales semafdricas incluidas en el Highway Capacity Manual, de
ahora en adelante (HCM), se distinguen dos tipos de operacién prefijada y accionada.

El tipo de operacion prefijada consta de fases semafdricas programadas de forma fija y
repetitivas de forma que la duracion de cada fase mantiene un periodo de tiempo constante,
de igual manera sus intervalos.

Por otra parte, la operacion accionada define sus fases semafdricas dependiendo de los
movimientos del trafico Y sus caracteristicas, lo cual requiere de una infraestructura
dotacional mds compleja ya que este tipo de operacién se subdivide en dos grupos
dependiendo del tipo de semaforo y sus componentes.

e Los semaforos actuados cuentan con fases dindmicas y los movimientos que
componen la interseccidon estdn controlados por sensores que ajustan las fases
semafdricas en funcion de la demanda existente en un periodo de tiempo
determinado.

e Los semaforos semi actuados Constan de un control que abarca fases actuadas para
los movimientos menores asociados a calles secundarias, funcionan de manera
independiente al tronco principal o carriles internos los cual es generalmente estan
controlados por fases fijas o no actuadas el objetivo interrumpir fase en verde el
menor tiempo posible.



7.2 - TIPOS DE MOVIMIENTOS

Como parte de las principales caracteristicas que componen una intersecciéon semaforizada,
se definen los movimientos permitidos ya que, junto con sus fases, son los principales
factores de la infraestructura que determinan su capacidad.

Por ello a continuacion si detallan los cuatro tipos de movimiento que se pueden encontrar
dentro de una interseccién semaforizada:

e Giro de paso: este es el tipo de movimiento en donde no se genera ningun conflicto,
es decir el vehiculo que ingresa a la interseccién continla recto con su movimiento
inicial.

e Giros permitidos: son aquellos movimientos en donde el vehiculo que entra a la
interseccién atraviesa un flujo de transito con el que se genera un conflicto, es decir
atraviesa un movimiento vehicular peatonal o ciclista diferente, un ejemplo son los
giros a izquierda o los giros a la derecha cuando el vehiculo se interpone con un flujo
peatonal o ciclista

e Giros protegidos: ellos donde los vehiculos no presentan ninguna restriccion en el
momento de realizar la maniobra, esto se debe o que en este tipo de giros el vehiculo
tiene una fase exclusiva para realizar el movimiento, un ejemplo pueden ser los giros
a izquierda donde el semaforo cuenta con una flecha en verde indicando la
realizacion exclusiva del movimiento o también en el caso de los giros a derecha en
los que esté prohibido el cruce de usuarios vulnerables como peatones y ciclistas.

e Giros sin oposicidon: en este tipo de giros no es necesaria una fase exclusiva para que
el vehiculo realice este movimiento, ya que la configuracién propia de la interseccién
no hace posible que surjan conflictos con el trafico de paso, por ejemplo, en las
intersecciones tipo T que operan con fases independientes para cada direccion.

En la Imagen 5 Definicion esquematica del tipo de movimientos se puede apreciar un
esquema de los tipos de movimientos segln el HCM.



Inmaneenmende e

De paso Giro Giro Giro
Permitido Protegido Sin oposiciéon

Imagen 5 Definicién esquemética del tipo de movimientos

7.3 - CAPACIDAD DE INTERSECCIONES SEMAFORIZADAS

Como se ha mencionado anteriormente, en este apartado se hace referencia a las
definiciones incluidas en el HCM, el cual define la capacidad de una interseccién
semaforizada como el nimero maximo de vehiculos que pueden pasar por esta interseccion
durante un intervalo de tiempo determinado bajo las disticas de la infraestructura vial a
evaluar, propiedades del trafico y regulacién semafdrica establecida.

Para evaluar cudl es la capacidad de una interseccién hay que tener en cuenta las siguientes
consideraciones expresas en el HCM, Indica que hay que considerar que la capacidad de la
interseccion estd compuesta por la suma de las capacidades de los elementos que la
componen es decir la capacidad de cada acceso qué hace parte de la interseccién ademas
de las siguientes consideraciones:

e Cuando se cuenten con escenarios de congestion vehicular no se tendra en cuenta el
efecto de congestion aguas arriba ni aguas abajo de la interseccion sujeto de estudio.

e Seobviard el efecto de desbordamiento en los carriles de giro sobre el trafico de paso

e No setendrdn en cuenta los giros a la derecha sin seméaforo

e No entraran en consideracién la actuacién de las vias férreas dentro del sistema de
analisis

Una vez definida la capacidad de la interseccién evaluada podemos obtener el nivel de
eficiencia de esta, sin embargo, el conocido el flujo vehicular qué pasa por el sistema se
puede obtener el nivel de servicio, en este caso de una interseccién semaforizada, y asi Tener
una base soélida para identificar problemas existentes y plantear alternativas que aumenten
la eficiencia de la interseccion.



Factores

De acuerdo con lo establecido en el HCM, actores que determinan la capacidad de una
interseccion son los siguientes:

Geometria de la via

Son aquellos factores propios de la infraestructura vial y de las condiciones asociadas al
entorno en el cual estd implantada la via, principalmente geométricos significativos como el
tipo de via numero de carriles que la componen, ambito urbano en el que se encuentra,
anchura del carril, tipos de berma, dimensiones de los despejes laterales, velocidad del
proyecto, alineamiento vertical y horizontal, sefializacion horizontal y vertical, entre otros.

Composicion del trdfico

La composicion vehicular juega un papel fundamental en este aspecto, ya que dentro de los
factores que condicionan la capacidad de la interseccion el porcentaje de vehiculos pesados
afecta directamente el comportamiento de cada enlace que la componen, esto debido a que
los vehiculos pesados cuentan con maniobras mas lentas y trayectorias mas grandes
afectando asi el flujo de vehiculos.

También hay que acotar que entra en consideracién la infraestructura necesaria para la
prestacién del servicio de transporte publico los cuales requieren zonas de paraday recogida
de pasajeros lo que condiciona aln mas la capacidad de la via.

Maniobras de giro

Al referirnos a una interseccion semaforizada, generalmente debemos tener en cuenta la
presencia de giros a derecha e izquierda Ya que estos hardn que la capacidad de la
interseccién aumente o disminuya, esto debido a que la configuracién la prioridad de paso
la tiene el peatdn evitando en algunos casos la continuidad de flujo vehicular.

Plazas de estacionamiento

La existencia de plazas o carriles de estacionamiento dentro de los enlaces que componen
unainterseccién afectan de manera significativa la capacidad, esto que repercute en el ancho
activo de los accesos, obstruye la visibilidad y las maniobras de estacionamiento retrasan la
circulacién de los vehiculos, reduciendo notablemente la capacidad de interseccion.



Hora punta

Es el momento mds importante para evaluar la capacidad y el nivel de servicio de la
interseccion, por consiguiente, el factor de hora punta (FHP) definido por el HCM como “El
cociente entre la intensidad de la hora punta y cuatro veces la intensidad de los 15 minutos
mas cargados”, como se expresan la siguiente ecuacion.

160

FHP =
4-Is

Como lo indica el HCM “este factor se aplicard cuando se afore la intensidad de la hora punta
mas no la intensidad de los 15 minutos mas cargados”, esto asociado a que en el manual los
criterios de nivel de servicio que se adoptan se refieren a este, el manual establece valores
comprendidos entre 0,75 y 0,90 para zonas urbanas considerando como valor medio 0,85.

Situacion de la interseccion

Este factor estd relacionado al entorno donde se localiza la interseccidén dentro de la ciudad
ya que cualitativamente presentan determinadas diferencias que dividen este parametro en
cuatro zonas:

e Zona centro la cual se caracteriza por un uso de suelo predominante de tipo
comercial, dotado un gran volumen peatonal, advertencia de vehiculos de carga vy
una vasta demanda de plazas de aparcamiento por la rotacidn asociada a la actividad
economica del sector.

e Zona intermedia se define como la zona contigua al centro, dénde continuda la
actividad mercantil y comercial sin embargo cuenta con una mezcla de uso de suelo
residencial, Donde el trafico no tiene origen ni destino en esta zona, ademas cuenta
con una presencia moderada de peatones.

e Zona del centro periférico: Presenta una gran similitud con las condiciones
encontradas en la zona centro, pero con menor intensidad asociada a que el trafico
influyente dentro de esta zona es transitorio y se limita a coexistir con el trafico
propio de esta zona.

e la zona residencial, predomina el uso de suelo del mismo nombre y se caracteriza
por tener baja densidad peatonal y baja demanda de estacionamientos.



7.4 - NIVELES DE SERVICIO

Este pardmetro se puede definir como la medida de las condiciones de circulacién de un flujo
vehicular, hoy la cual se determina a partir de variables como la densidad, la velocidad, El
tiempo, seguridad y comodidad.

Debido a la cantidad de factores que afectan el nivel de servicio, agrupar en dos tipos
internos y externos:

e Los factores internos son aquellos propios de las caracteristicas del trafico como lo
son, su densidad, composicion vehicular, nimero de movimientos y velocidad de
recorrido.

e entre los factores externos se encuentran las caracteristicas fisicas de la
infraestructura como lo pueden ser el ancho de los carriles, la distancia libre en los
bordes de via, las pendientes y los peraltes.

Segun las definiciones obtenidas del HCM, establecen 6 niveles de servicio del A al F, Los
cuales indican de mayor a menor las condiciones de operacion que se presentan en la via o
enlace de analisis indicando si la circulacion es continua o discontinua.

Para obtener el nivel de servicio de una interseccion semaforizada el principal parametro
para tener en cuenta es la demora media, concepto que estd asociado a retrasos del tiempo
de viaje, Los cuales van desde demoras poco relevantes hasta periodos de demora excesivos
gue indican que la demanda existente excede la capacidad del sistema.

7.5 - METODO DE LA DETERMINACION DE LA CAPACIDAD Y NIVEL DE SERVICIO
EN UNA INTERSECCION SEMAFORIZADA

Dentro de la metodologia recogida por el HCM-2016, en el capitulo 19, del volumen 3
correspondiente a intersecciones semaforizadas, se recogen una serie de medidas de
actuacion las cuales sirven para hallar las causas de la problematica y a su vez identificar
cudles pueden ser las soluciones para el origen de estas. Dentro de esta metodologia se
especifican tres tipos de analisis dependiendo del nivel de detalle que se requiera, como lo
son:

e Anidlisis operacional, que corresponde a un andlisis de alto nivel de detalle, en el cual
se requieren datos especificos de trafico, caracteristicas geométricas y condiciones
de sefializacién.

e Andlisis de disefio, donde también se requiere informacién base, no obstante, esta
requiere un menor nivel de detalle, ya que se pretende orientar el analisis con valores
razonables en condiciones no previstas.



e Andlisis de ingenieria preliminar, sélo se basa en informacion proporcionada por el
analista ya que los demas valores se toman por defecto.

Por otra parte, se define el periodo de analisis de la interseccién el cual es el intervalo de
tiempo representado por la evaluacion de actuacién, cual esta compuesto a su vez de varios
periodos. Siendo un periodo de andlisis el intervalo de tiempo evaluado por una sola
aplicacion de la metodologia.

Para la implementacidon de esta metodologia se suponen condiciones constantes del trafico
a lo largo del periodo de evaluacidn, a pesar de que las condiciones del trafico son dinamicas
y estan en constante cambio, los de analisis oscilan entre 0,25y 1 hora.

Cabe resaltar que en rara ocasién se supera 1 hora como periodo de analisis, esto debido a
gue superado este periodo de analisis se pueden suponer condiciones erréneas del trafico,
por otra parte, uno de los enfoques mas utilizados en el andlisis de vehiculos son los 15
minutos mas cargados del periodo de estudio es decir 0,25 horas.

Por consiguiente, el factor de la hora punta se puede de escribir cdmo cuatro veces la
intensidad del cuarto de hora mas cargado en esta hora.

Una vez dicho esto, para estimar la capacidad y el nivel de servicio correspondientes a una
interseccién semaforizada a continuacion se detallan los 9 pasos que se contemplan en la
metodologia de actuacion.

Determinacidn del grupo de movimientos y carriles

El primer paso para determinar la capacidad de una interseccidon semaforizada es determinar
el nimero de movimientos y grupos de carriles que la componen. Los grupos de movimiento
sirven como base para definir los datos de entrada analisis, en su lugar los grupos de carriles
son usados para la descripcion de los calculos y la definicién de la metodologia a emplear.

Para la definicion de grupos de movimientos en una interseccién semaforizada, se describen
los siguientes parametros a seguir:

e Se designaran como grupo de movimiento aquellos conjuntos de giros realizados
mediante uno o mas carriles exclusivos no compartidos.

e Loscarriles que no estén asignados dentro de un grupo de movimiento prestablecido
conformaran un nuevo grupo de movimiento.



Hoy una vez dicho esto se establece que existen tres tipos de grupos que se pueden generar
a partir de las reglas descritas anteriormente, adicionalmente se debe tener en cuenta que
al definirse un grupo de movimiento hola este puede incluir uno o mas carriles.

Ahora bien, haciendo referencia a los grupos de carriles se pueden agrupar uno o mas de
acuerdo con las siguientes reglas:

e Los carriles utilizados para movimientos exclusivos de giro sean de derecha o de
izquierda, deben ser definidos como un grupo de carriles.

e Cuando exista un carril de uso compartido debe ser designado como un grupo de
carril independiente.

e Finalmente, aquellos carriles que no sean incluidos dentro de los dos grupos
anteriores deben definirse como un grupo de carril independiente.

En resumen, a partir de las reglas mencionadas y como resultado de estas se encuentran
definidos los siguientes grupos de carriles:

e Carril o carriles exclusivos de giro a izquierda.

e Carril o carriles exclusivos de movimiento de frente.

e Carril o carriles exclusivos de giro a derecha.

e Carril compartido de movimiento de frente y de giro a izquierda.

e Carril compartido de giro a izquierda y a derecha.

e Carril compartido de movimiento de frente y de giro a derecha.

e Carril compartido de giro a derecha, giro a izquierda y movimiento de frente

Dentro de la metodologia descrita por el HCM se pueden emplear las combinaciones
mencionadas anteriormente, como se muestra en la Tabla 1 estos son los grupos de
movimientos y carriles que se emplean con mas frecuencia en el andlisis de las intersecciones
semaforicas.



Tabla 1 Combinaciones de movimientos HCM-2016
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Determinacion de la intensidad por grupo de movimientos

En este paso se determina la intensidad de cada grupo de movimientos que componen la
interseccion, en este caso si un movimiento es efectuado por uno o varios carriles exclusivos
la intensidad serd asignada al grupo del movimiento.

Hay que tener en cuenta que laintensidad de giros a la derecha de una interseccién existente
se deberd obtener mediante aforos en el sitio, obteniendo asi el dato a partir de observacién
en campo, ademas esta intensidad de los giros a derecha no tendra en cuenta los giros
realizados en rojo independientemente si este movimiento se produce desde un carril
exclusivo o compartido.

Determinacion de la intensidad por grupo de carriles

En este apartado se presentan dos casos, el primero es que no existan hoy carriles
compartidos hola interseccidon consta de un solo carril, caso en el cual habrd una equivalencia
exacta entre el grupo de carriles y el grupo de movimientos, como resultado la intensidad de
estos dos grupos sera la misma.



Por otra parte, si existen uno o varios carriles exclusivos o compartidos dentro de la
interseccién, hoy la intensidad del grupo de carriles estara expresada en funcién de la
eleccion que tengan los usuarios sobre el carril que tenga el menor tiempo de recorrido, para
esto se emplea la intensidad de saturacidon estimando asi diferencias relativas en el periodo
de tiempo de evaluacién de los diferentes carriles.

Determinacion del ajuste de la intensidad de saturacion

Para determinar el ajuste de la intensidad de saturacion en cada carril perteneciente a cada
grupo de carriles, se estima a partir de la siguiente ecuacion, en la cual la intensidad se ve
afectada por varios factores ajustando la saturacion base (S,) a partir de las condiciones
especificas presentadas en la interseccion.

S =S*fw *fHVg *fp * fob * fa * fLu * fur * frr *prb *prb * fwz * fms *fsp
Donde:
Sy = intensidad de saturacion base (1900 veh/h/carril)
fw = factor de ajuste por ancho de carril
fuvg = factor de ajuste por vehiculos pesados y pendiente
fp = factor de ajuste por existencia de carril de estacionamiento
fpp = factor de ajuste por bloqueo por buses que se detienen en la zona
fa = factor de ajuste por tipo de zona
fLu = factor de ajuste por uso de los carriles
fir = factor de ajuste por giros a izquierda en un grupo de carriles
frr = factor de ajuste por giros a derecha en un grupo de carriles
fipp = factor de ajuste en los giros a izquierda por cruce de peatones y ciclista
frpp = factor de ajuste en los giros a derecha por cruce de peatones y ciclistas
fwz = factor de ajuste por obras en la via
fms = factor de ajuste por carril cerrado aguas abajo

fsp = factor de ajuste por atascos continuos aguas abajo



Seguidamente se da una breve descripcion a cada factor considerado dentro de la ecuacidn:

Intensidad de saturacidn base (Sg)

Es el factor inicial con el que parte el calculo del ajuste de intensidad por saturacion,
representa la intensidad media para un flujo vehicular que tenga condiciones definidas en
1,0 como factor de ajuste y este valor se define en 1900 vehiculos por hora por carril.

Factor de ajuste por ancho de carril (f,)

Este factor considera el impacto del ancho de carril dentro de la intensidad de saturacion,
esto asociado al aumento de la intensidad de saturacién con carriles estrechos, por el
contrario, cuando se cuenta con carriles anchos la intensidad aumenta. A continuacion, se
muestra una tabla con los factores de ajuste segun el ancho de carril.

Tabla 2 Factor de ajuste por ancho del carril

Ancho de carril (metros) Factor de ajuste por ancho de carril (fy,)
<3 0,96
3-3,92 1
> 3,92 1,04

Considerando valores para el ancho de carril fuera de estos parametros, cuando el ancho del
carril supera los 4,8 metros, se deberd considerar este factor con dos carriles estrechos v si
el ancho es menor a 2,4 metros no se debera calcular este factor.

Factor de ajuste por vehiculos pesados y pendiente (f gy g4)

Este factor combina dos variables importantes, el efecto conjunto de los vehiculos pesados
y la pendiente longitudinal de la calzada. Respecto a los vehiculos pesados considera el
espacio requerido por cada vehiculo, asi como sus restricciones operativas en comparacion
a los vehiculos ligeros, adicionalmente tiene en cuenta el valor de la pendiente de
longitudinal de la calzada que influye directamente en el rendimiento de los vehiculos.
Dependiendo del tipo dependiente se puede aplicar las siguientes ecuaciones.

Para pendientes positivas:



100 — 0,78 * Py, — 0,31 % P2
favg = 100

Para pendientes negativas:

100 — 0,79 * Py — 2,07 + P,
fuvg = 100

Donde:
Py = porcentaje de vehiculos pesados correspondiente a los grupos de movimientos

P, = pendiente de aproximacion al cruce

Es de anotar que este factor no considera la operacion de los autobuses que paran a lo largo
de su recorrido en inmediaciones de la interseccidn a evaluar, ademas, este factor sélo se
considera valido cuando el valor de vehiculos pesados es inferior al 50% y las pendientes
longitudinales encuentran entre —4,0% a +10,0%.

Factor de ajuste por existencia de carril de estacionamiento (f})

Este factor considera la afectacién de los carriles adyacentes cuando existe la presencia de
un carril de estacionamiento, esto asociado a el efecto de friccién y las demoras generadas
por maniobras de entrada y salida de las plazas de aparcamiento. sin la calzada de analisis
no existen carriles de aparcamiento este factor tendrd un valor de 1,0 por el contrario, si
existe el factor se calcula por medio de la siguiente ecuacién.

_18% Ny,
3600
N

N-0,1

fp= > 0,050

Donde:

N,,, = nimero de maniobras de estacionamiento adyacente al grupo de carriles

N = nUmero de carriles en el grupo de carriles



El numero de maniobras de estacionamiento estd asociado a las plazas de estacionamiento
adyacentes el carril de estudio y que se encuentren dentro de 75 metros aguas arriba de la
linea de deteccion. Ademas, la expresion considera un maximo de 180 maniobras por horay
el valor mas bajo del factor es de 0,050 significando que cada maniobra de estacionamiento
dura 18 segundos.

Factor de ajuste por bloqueo por buses que se detienen en la zona (fpp)

Este factor considera la afectaciéon de maniobras de recogida y descarga de pasajeros de los
vehiculos de transporte publico en sus respectivas paradas, siempre y cuando se encuentren
dentro de 75 metros a partir de la linea de parada aguas arriba o aguas abajo del elemento
de analisis, este factor se calcula mediante la siguiente expresion.

14,4 x N,

= — 3600 - 9950

Donde:
N = nUmero de carriles en el grupo de carriles

Ny, = ndmero de autobuses que paran en 75 metros aguas arriba o aguas abajo.

Se establece un limite de 250 autobuses por hora y se establece un tiempo de bloqueo de
14,4 segundos por maniobra dentro de la fase en verde.

Factor de ajuste por tipo de zona (f )

Este factor considero la ubicacion de la interseccion para tener en cuenta la ineficiencia de
las intersecciones que estan localizadas dentro de areas un alto indice comercial o de
actividad econdmica, generando problemas de circulacién a raiz de la congestion y demoras
en el tiempo de recorrido respecto a la comparacion con otro tipo de zonas, es por esto, por
lo que este factor contempla un valor de 0,90 para zonas comerciales y 1,0 para el resto.

Factor de ajuste por uso de los carriles (fy)



Este factor es utilizado para calcular la intensidad de saturacién de un grupo de carriles con
mas de un carril exclusivo, siendo el caso en el que un grupo de carriles tenga un carril
compartido un carril exclusivo el valor del factor es 1,0, también cuando no hay variacion en
la distribucion vehicular de los carriles de un mismo grupo. Cuando no se presente ninguno
de estos dos casos el factor se obtiene por medio de la siguiente ecuacién.

fiv =

N * vy
Donde:

N =numero de carriles del grupo

v, = volumen de trafico del grupo de carriles

V41 = volumen de trafico del carril mas cargado

Factor de ajuste por giros a izquierda en un grupo de carriles (fr)

Este factor considera el impacto de la geometria, considera la afectacidon vehicular del giro a
laizquierda calculada mediante la siguiente expresion.

1
fLT_EL

Donde:

E; = equivalente de vehiculos que giran a la izquierda en modo protegido. Sera igual a 1,05.
Para carril compartido o Unico equivale a 0,85 y para doble carril su valor sera de 0,75.

Factor de ajuste por giros a derecha en un grupo de carriles (fgr)

Este factor considera el impacto de la geometria, considera la afectacion vehicular del giro a
la derecha calculada mediante la siguiente ecuacion.

1

fLR:a



Donde:

E g = equivalente de vehiculos que giran a la derecha en modo protegido. Su valor es de 1,18.
En carriles compartidos o Unico, es 0,95 y carriles dobles es de 0,92.

Factor de cruce de peatones y ciclista (f1,p — frpb)

Antes de calcular este factor de ajuste se deben calcular adicionalmente dos parametros los
cuales son, el promedio de ocupacién de los peatones y ciclistas dentro de la zona de
conflicto, posteriormente se calcula la ocupacién de la zona de conflicto, como se indica en
seguida.

o Ocupacién promedio de peatones, para esto se determinard cudl es el flujo de
peatones dentro de la fase en verde mediante la siguiente ecuacion:

C
Voedg = Vped * <g—) < 5000

P
Donde:
Vyeag = flujo de peatones en el tiempo de servicio (p/h)
Vpea = flujo de peatones en el cruce en ambas direcciones (p/h)
¢ =ciclo (s)

gp = tiempo de servicio de peatones (s)

Si este flujo es inferior a 1000 peatones por hora, el cédlculo de la ocupacion peatonal se
ajusta de la siguiente manera:

v,
_ pedg
0CClpeag = 2000

Donde:

OCCpeqg = ocupacion de peatones (p/h)



Sin embargo, si este flujo es superior a 1000 peatones por hora la ocupacidn peatonal se
estima con la siguiente expresion:

V.
_ pedg
OCCpedg =04+ 2000 < 0,90

e Ocupacién promedio de ciclistas, de la misma forma para estimar hola media dentro
de la fase en verde se utiliza la siguiente ecuacién:

C
Vbicg = VbiC * (5) < 1900

Donde:

Vbicg = flujo de ciclista durante la fase en verde (ciclistas/h)
Vyic = flujo de ciclistas (ciclistas/h)

¢ =ciclo (s)

g = tiempo efectivo de verde (s)

Calculando el flujo de ciclistas podemos estimar la ocupacidon media de ciclistas de la
siguiente manera:

V .
0CCpicy = 0,02 + 2;%

Donde:

OCChicq4 = ocupacion de ciclistas (ciclistas/h)

e Zonas de conflicto ocupacional relevante, para calcular los factores de ajuste en los
movimientos de giro tanto de derecha como en la izquierda en una calle de un solo
sentido, primero debemos hallar la ocupacion relevante en esta zona de conflicto.

Ya que la zona de conflicto ocupacional relevante tiene parte de que el cruce de
peatones se realiza durante el periodo de tiempo asociado a (gpeq) Y que los



peatones no cruzan durante el periodo de fase verde (g —-gpeq) cuando exista esta
fase. Esta zona de conflicto ocupacional relevante (OCCy) se calcula de la siguiente
manera.

0CCp = % % 0CCpoaq

Por otra parte, los movimientos de giro hacia la derecha considerando los modos de
peatones y ciclistas hace uno de conflicto ocupacional relevante es obtenida asi:

.gped gped

0CCr = ( * OCCpedg) + 0CCpeqg — ( * 0CCpheqqg * OCCbicg)

Factor de ajuste, para definir este factor antes se deben determinar los factores de
ajuste de giros en la fase permitida de usuarios vulnerables (peatones y ciclistas)

(Appr)-

Adicionalmente se deberdan realizar campafias de campo para determinar si existen
factores adicionales como el estacionamiento y vehiculos en doble fila o maniobras
desde carriles exteriores que no permitan llevar a cabo esta maniobra.

Por esta razon es que se identifican los siguientes casos:

Si el numero de carriles que reciben el movimiento es igual al nimero de carriles en
los que se realiza el movimiento, estos vehiculos pueden maniobrar esquivando de
alguna manera a los peatones y ciclistas. Dicho esto, el factor de ajuste seria
equivalente a la proporcion del periodo de tiempo en que se encuentra libre la zona
en conflicto.

Apr = 1 - OCCT

Por otra parte, si el nimero de carriles que reciben el movimiento es mayor el
numero de carriles en los que se realiza el movimiento, se entiende que los vehiculos
no tendran ningun inconveniente a la hora de realizar esta maniobra, por lo que se
reduce el efecto que este factor tiene en la intensidad de saturacién, ajustandose la
expresion de la siguiente manera.

Appr = 10,6 % 0CCy

Estos factores tienen en cuenta los impactos de los usuarios vulnerables sobre la
intensidad de saturacion de la interseccion, especialmente sobre aquellos vehiculos



gue realizan un movimiento de giro, ademas de tener en cuenta las propiedades del
trafico y de las fases.

Con respecto a los giros de derecha en carriles exclusivos el factor de ajuste para
peatones y ciclistas es:

prb = Apr

Por otra parte, cuando se realiza una maniobra de giro a la izquierda en una calle de
un Unico carril se tiene:

prb = Apr

Factor de ajuste por obras en la via (f,,)

Se utiliza para estimar la gravedad de afectacién de las obras que se realizan en la via sobre
la intensidad de saturacion de esta, este factor se utiliza cuando la obra en cuestion se
encuentra 75 metros aguas arriba de la linea y el procedimiento detallado para obtener el
valor se encuentra en la seccidon 2 del capitulo 31 del HCM, cuando no se presentan horas en
la via el valor tiene un factor de 1,0.

Factor de ajuste por carril cerrado aguas abajo (fns)

Analiza el carril que se encuentra aguas abajo de la interseccidén de estudio, cuando por
alguna circunstancia especial este carril es cerrado se emplea el factor de ajuste en los grupos
de carriles donde se encuentra localizado el cierre de la via, el procedimiento detallado se
encuentra en la seccién 3 del capitulo 31 del HCM. Cuando no se presenta ningln atasco ese
factor tiene valor de 1,0.

Factor de ajuste por atascos continuos aguas abajo (fsp)

Hoy este factor se utiliza para estimar las repercusiones que tienen los atascos aguas abajo
de la interseccion semaforizada sujeta de estudio, ya que cuando se produce un
embotellamiento se reduce la intensidad de saturacion de los grupos de carriles aguas arriba
el procedimiento detallado se encuentra en la seccion 3 del capitulo 29 del HCM. Cuando no
se presenta ningun atasco ese factor tiene valor de 1,0.



Determinacién de la proporcion que llega durante la fase en verde

Determinar esta proporcién es importante ya que se puede estimar la magnitud de fila o
tiempo de espera a partir de la proporcion de vehiculos que llegan a la interseccién en la fase
en rojo y en la fase en verde, a través de la siguiente expresion se estima la proporcién de
llegada para cada grupo de carriles.

fipp = Rp *(g/c)

Para aplicar esta ecuacién se deberan conocer los valores del tiempo de verde efectivo y la
longitud de ciclo, lo que implica que se debera contar con un control prefijado en la
interseccion, de lo contrario se deberd aplicar la metodologia se la seccion 3 del capitulo 30
del HCM.

Determinacidn de la duracién de la fase

Este paso aplica Unicamente cuando se desconoce la duracién de las fases, cuando la
interseccién analizada cuente con un tipo de control prefijado, este paso serd omitido,
puesto que la duracidn de la fase estd implicita en este control.

Cuando la fase se desconoce, se calcula a través de esta ecuacion:

D,=L+9gs+g.+Y+R,
Donde:
D,, = duracion de la fase (s)
[; = tiempo perdido de puesta en marcha (2 s)
gs = tiempo de servicio en cola (s)
ge = tiempo de prolongacion de verde (s)
Y =intervalo de cambio a dmbar (s)

R, = intervalo de holgura de rojo (s)



El tiempo de puesta en marcha, representa un valor adoptado de 2 segundos para el tiempo
de reaccién del conductor y el inicio de recorrido del vehiculo.

El tiempo de servicio en cola, indica el intervalo necesario para que se despeje la fila de
espera vehicular.

El tiempo de prolongacidn en verde corresponde al alargue de la fase en verde en base a la
llegada de los vehiculos.

Determinacion de la capacidad y la proporcion volumen-capacidad

Como la capacidad estad fundamentada en la intensidad de saturacion, durante el tiempo del
verde efectivo del nimero de carriles dentro del grupo de carriles. Por consiguiente, esta
capacidad esta definida asi.

g
=N =
c *S*C

Donde:
¢ = capacidad del grupo de carriles (veh/h)
N = nUmero de carriles

s = intensidad de saturacion (veh/h)

%: proporcion de verde efectivo del grupo de carriles

Adicionalmente, la relacién volumen — capacidad definida para un grupo de carriles es
descrita como la proporcién del volumen del grupo de carriles y su capacidad, generando de
esta manera la siguiente expresion.

ol

Donde:
X = proporcion volumen-capacidad
v = flujo de entrada (veh/h)

¢ = capacidad (veh/h)



Determinacion de la demora

Para determinar el tiempo de demora en las intersecciones semaforizadas, se tendrd en
consideracién la sumatoria de un grupo de demoras que representan la variaciéon del tiempo
de recorrido tedrico del tiempo real.

Dependiendo de diversos factores, la determinacién de la demora se puede realizar de la
siguiente manera.

d=d;+d, +d;
Donde:
d = demora de control (s/veh)
d; = demora uniforme (s/veh)
d, = demora incremental (s/veh)

d5 = demora por cola inicial (s/veh)

e Demora uniforme: Calcula el tiempo de demora a partir de las llegadas vehiculares,
para esto se asume que las llegadas con uniformes dentro del ciclo, ademas se omiten
el numero de llegadas que tienen lugar en la fase en verde.

Para estimar ese valor se ajusta mediante el factor de progresion de llegadas, en este
caso se prevén dos escenarios, cuando la progresidon sea buena indicara que gran
parte del volumen vehicular llega a la interseccidén durante la fase se encuentra en
verde y por el contrario cuando la progresion sea mala la mayoria de los vehiculos
llegaran en la fase en rojo significando que la demanda uniforme serd de mayor
magnitud.

Valor calculado a partir de la siguiente ecuacion.

05+Cx(1-9/.)
1 - [min(1,X) «9/,]

d1:PF*



Posteriormente, para hallar (PF) tenemos:

pp_ L7P 1—y
= E3
1_9/C 1 —min(1,X) * P

*

1-pPxC
FEREIA

1-9/,

Para lo que (y) representa:
y = min(1,X) «9/,
Donde:

PF = factor de ajuste por la progresion de llegadas

y = proporcion de flujo

P = proporcién de vehiculos que llegan durante la fase en verde (en decimales)
g = tiempo efectivo en verde (s)

C = longitud del ciclo (s)

Demora incremental: Esta demora se refiere a aquella retencién vehicular causada
por la variacién de las llegadas por ciclo generadas por el exceso de saturacion,
escenario donde la capacidad es sobrepasada por la demanda de la via durante el
periodo de analisis.

La proporcion de demanda que sobrepasa la capacidad, en dicho periodo, se define
como demanda insatisfecha, para la cual se asume la ausencia de cola inicial por
demanda insatisfecha durante el periodo de analisis dentro de la siguiente expresién.

8xkxIx*X,

d, =900*T X, — 1D+ [(X;+ 12+
2 * T * | (X4 ) (X4 ) Cox T

Dentro de esta expresidn (X,) representa:
X, =V
a="/c,
Donde:

k = factor de incremento de la demora
I = factor de ajuste de filtro aguas arriba



T = duracién del ciclo en horas
X4 = relacion media entre el volumen y la capacidad
C, = capacidad media

Dado el caso en el que los carriles de la interseccion carezcan de cola inicial, la

capacidad media (C,) del grupo de carriles serd igual a la capacidad calculada segun
lo descrito en el capitulo 7.4

El valor del incremento de demora (k) suele estar comprendido entre 0,04 y 0,5 este
ultimo el mas utilizado para fases calibradas, coordinadas y fases en recuperacion.

Aguellas intersecciones que cuenten con una fase actuada tendran la capacidad de
ajustar su ciclo en verde, segln lo requiera a partir de la demanda de tréfico ciclo tras

ciclo.

La demora asociada dentro de la dindmica de la fase actuada se estima a partir de las
siguientes expresiones.

k= (1—2%kp,) * (V/CA - 0,5) + kpin < 0,50

A partir de la cual surgen las siguientes variables (ki) Y (C4) que son:

kppin = —0,375 + 0,354 * PT — 0,0910 — PT? + 0,00889 * PT3 > 0,04

Expresion donde (g,) comprende:

ga:Gméx+Y+Rc+l1+lz

Donde:

k = factor de incremento de la demora

C,4 = capacidad disponible para un grupo de carriles atendidos por una fase
actuada (veh/h)

komin = factor de incremento de la demora minimo



PT = ajuste del tiempo de paso (s)
Gmax = ajuste de verde maximo (s)
Jq = tiempo de verde efectivo disponible (s)

Finalmente, el valor del factor depende del ajuste en verde maximo. Las expresiones
mostradas anteriormente concluyen con que los tiempos de paso mas reducidos
estan directamente relacionados con un valor de k mads bajo, en consecuencia, un
menor retraso.

Luego de esto se estima el factor de ajuste de filtro aguas arriba, de la siguiente
manera.

Este factor estima considera la variacién presentada aguas arriba en la llegada de
vehiculos al grupo de movimientos, el cual varia en funciéon de la cantidad de llegadas
por ciclo, esta variacion disminuye cuando aumenta la relaciéon entre el volumen y la
capacidad, reduciendo asi la demora.

Este factor se encuentra entre 0,09 y 1,00 siendo este ultimo el adoptado para las
intersecciones semaforizadas asiladas. Este factor estd expresado mediante la
siguiente ecuacion.
I=1,0-0,91*X,%® > 0,090

X,, simboliza la relacién entre el volumen y la capacidad de la totalidad de
movimientos aguas arriba que aportan al volumen en el grupo de movimientos en
cuestion.

Demora por cola inicial: Esta demora considera el tiempo de espera adicional residual
originado en ciclos anteriores, a raiz de la demanda insatisfecha, su valor es 0,0

cuando no existe cola inicial en el momento de analisis.

Se calcula siguiendo esta ecuacion.

3

3600 Qb+Qe_Qeo Qe_Qeo sz
* tA * + -
v*T 2 2xCy  2%Cy

Qe =Qp+tax(v—Cyp)

Cuando v = C,4 entones,

Qeo =T * (v —Cy)



En cambio, siv < C4 entones,
Q.o = 0,0 veh.

O
“EG-w

Donde:

t4 = duracion ajustada de la demanda no satisfecha en el periodo de andlisis (h)
Q.= cola al final del periodo de analisis o cola residual (veh)
Q.. = cola al final del periodo de analisis. Cuandov>C, y @, = 0,0 (veh)

Ademas de esto, se considera que el Ultimo vehiculo que se aproxima a la cola de
desbordamiento durante el periodo de andlisis es el que despejard la interseccién
evaluada, mediante la siguiente ecuacién.

Donde:

t. = tiempo de espera de la cola

El tiempo de despeje es medido desde el momento de inicio de andlisis hasta el pase
del Ultimo vehiculo que despeja la cola de la interseccion.

Determinacion del Nivel de Servicio

Los niveles de servicio se emplean a manera indicativa, de varias maneras una de las mas
empleadas suele ser clasificando el tiempo de espera de los usuarios dentro de un sistema
de estudio, como es en este caso una interseccion semaforizada. Ademas, el nivel de servicio
también se puede expresar en relacion con el valor de volimenes vehiculares cuando la
infraestructura de andlisis estd compuesta por dos 0 mas carriles y movimientos, al ser estos
analizados de manera individual.



Segun los descrito en el HCM, la clasificacidon de los niveles de servicio a partir del tiempo de
espera se puede apreciar en la Tabla 3.

Tabla 3 Niveles de servicio

Demora (s) Nivel de Servicio
<10
10-20
20-35
35-55
55-80
>80

mMmMmOoOO W »

Nivel de servicio A: Este nivel de servicio describe recorridos con un retraso menor a 10
segundos por vehiculo. Este nivel generalmente se asigna cuando la relacién volumen -
capacidad es baja vy, debido al avance favorable, la mayoria de los vehiculos llegan en la fase
verde y cruzan la interseccidn sin detenerse.

Nivel de servicio B: Se describen trayectos con un retraso de 10 a 20 segundos por vehiculo.
Si el vehiculo tiene una baja relacién volumen - capacidad, generalmente se construye como
un tipo A. Sin embargo, este tipo de nivel de servicio tiene mas paradas que el primero.

Nivel de servicio C: Incluye operaciones con un retraso del vehiculo de 20 a 35 segundos y
relacién volumen - capacidad menor a 1,0. Habitualmente, este nivel se da si hay un avance
favorable o si la duracion del ciclo es moderada. Por otro lado, el nimero de vehiculos
parados es elevado, aunque muchos de ellos siguen pasando por el cruce sin detenerse.

Nivel de servicio D: Las trayectorias con un retraso de 35 a 55 segundos se describen con una
relacién de volumen - capacidad no superior a 1,0. Este nivel generalmente se asigna cuando
la relacion volumen a volumen es alta y la progresién es ineficaz o la duracion del ciclo es
larga. Muchos vehiculos se detuvieron.

Nivel de servicio E: Este nivel define un vehiculo con un retraso de 55 a 80 segundos y una
relacién volumen-capacidad de mayor a 1,0. Este nivel de servicio ocurre cuando la relacion
volumen-capacidad es alta, el progreso es desfavorable, los tiempos de ciclo son largos v,
ademas, hay fallas frecuentes en los ciclos individuales.

Nivel de servicio F: Este nivel de servicio describe aquellos recorridos en los que cada vehiculo
tiene un retraso superior a 80 segundos o una relaciéon volumen-capacidad superior a 1,0.
Este nivel deservicio tiene un avance de vehiculos deficiente y tiempos de ciclo muy largos.



8 - MODELIZACION DE LA SITUACION ACTUAL

El objetivo de esta seccién es analizar el trafico en las intersecciones semaforizadas
correspondientes la Zona Héroes en la situacidon que se encuentran actualmente. Este
analisis se lleva a cabo a partir de la metodologia en la cual se definen los volimenes de
trafico de cada interseccidn por acceso y movimientos a través de la obtencién de datos de
intensidad de trafico, que se recopilaron durante campafias de aforos realizadas en campo.
Estos datos se procesan utilizando los calculos descritos en el (HCM) para determinar el nivel
de servicio en los enlaces que componen cada interseccion.

Ademas de los datos de intensidad de trafico, se utilizan datos recogidos en campo lo cuales
incluyen caracteristicas geométricas, distribucion vehicular y ciclos semaféricos, una vez
recolectada esta informacidn, se ingresa al software PTV Vistro como insumo para generar
el modelo compuesto de la zona Los Héroes, como se puede observar en la Imagen 6.

Imagen 6 Ubicacion intersecciones seleccionadas zona Los Héroes



8.1 - MODELIZACION DE LA RED SEMAFORICA

A continuacion, se explica de forma detallada la metodologia mediante la cual se realizé la
modelizacidn y el posterior andlisis de la informacién recolectada en campo como lo son los
aforos vehiculares y caracterizacion de la infraestructura existente, como punto de inicio
para la evaluacién de las intersecciones sujetas de estudio.

Como punto de partida se cuenta con aforos semanales continuos, mediciones realizadas de
forma ininterrumpida por siete dias seguidos, los trabajos realizados durante el mes de
noviembre del afio 2022, realizados con cdmaras digitales en las intersecciones de interés,.

Adicionalmente y de manera conjunta se realizaron aforos manuales, durante 12 horas de
duracién en dia laborable, esto con el propdsito de definir la composicién porcentual por
movimiento en cada uno de los accesos que componene las intersecciones analizadas, esto
con el propdsito de de obtener de forma detallada los datos para alimentar el software de
modelizacién,y el levantamiento cartografico de cada uno de los componentes de las
intersecciones.

A partir de los aforos obtenidos en campo se definird el volumen de cada interseccion de
forma individual y a su vez los volumenes por movimiento permitido dentro de cada acceso
gue componen la interseccion a evaluar, entrando en consideracién los ciclos semaféricos a
lo largo del dia y las distintas franjas horarias en donde los volimenes vehiculares varian a lo
largo del dia.

Dentro de la delimitacién de la zona de estudio abarcamos todas aquellas intersecciones
comprendidas en la zona héroes las cuales estan asociadas bulevar del mismo nombre,
siendo éste una arteria principal de la malla vial de San Salvador aportando grandes
volumenes vehiculares e intersecciones de gran magnitud y complejidad en su analisis, como
se puede ver en la Tabla 4.

Tabla 4 Intersecciones seleccionadas zona Los Héroes

No. ZONA CODIGO INTERSECCION
1 SS0501 Boulevard de Los Héroes - Avenida Los Sisimiles
2 SS0502 Boulevard de Los Héroes - Avenida Los Andes
3 SS0506 Boulevard de Los Héroes - Calle Gabriela Mistral
4 SS0507 Boulevard de Los Héroes - 212 Calle Poniente

Zona Héroes

5 SS0508 Boulevard de Los Héroes - 252 Avenida Norte
6 SS0509 Autopista Norte - Calle Circunvalacién Universitaria
7 SS0510 252 Avenida Norte - 252 Calle Poniente
8 SS0511 252 Avenida Norte - 232 Calle Poniente




Para definir la asignacion de volumenes de trafico se ha tenido en cuenta los aforos de trafico
continuosy los conteos manuales. Como primer paso, partimos de un informe con los valores
de tréfico registrados durante todo el dia, que esté localizado en la misma zona de andlisis o
en su defecto que sea en una zona que presenta el mismo comportamiento en términos de
volumenes vehiuclares a la ubicacién de las intersecciones, es decir una donde la
caracterizacion del trafico sea influyente sobre la interseccién sujeto de estudio.

Esto es importante porque tiene relacion directa con los cruces de calles que estamos
considerando, como se puede apreciar en el ejemplo de la Imagen 7, una cdmara de aforo
estd ubicada entre 5 intersecciones de andlisis, asociando el comportamiento vehicular
registrado en esta camara a las 5 intersecciones ubicadas a su alrededor.

ONIAESE?

Imagen 7 Ubicacién de puntos para aforos 24h

Dentro de los andlisis realizados, se dispone de una tabla resumen que contiene los flujos de
trafico por hora durante los 7 dias de la semana, asi como la IMD calculado a partir de estos
datos.



Tabla 5 Distribucién horaria volumenes de trafico

PLAN/HORA Hora i Hora f V MAXIMO % DIA HORA DIA

Pico a.m. 05:00 07:59 1,610 5.65% lun/11/22 07:00 %D4

Vale a.m. 08:00 10:59 1.747 6.13% lun/11/22 10:00 FoD4
g MD 11:00 13:59 1,901 6.67% lun/11/22 12:00 %D4
= Vale p.m. 14:00 15:59 2044 7.17% lun/11/22 15:00 #D4
g Pico p.m. 16:00 19:59 2,627 9.16% mor/11/22 16:00 FDS
3 Vale noche 20:00 00:00 1177 4.58% vie/11/22 21:00 %D1
Vale madrugada 00:00 04:59 248 0.87% lun/11/22 04:00 D4

Pico a.m. 05:00 08:59 1,126 482% sGb/11/22 08:00 %D2

Vale a.m. 09:00 10:59 1,354 5.79% sab/11/22 10:00 %D2

MD 11:00 13:59 1.482 6.34% séb/11/22 11:00 FD2

Vale p.m. 14:.00 15:59 1,481 6.34% sab/11/22 15:00 %D2

Pico p.m. 16:00 19:59 1.610 6.89% sGb/11/22 19:00 %D2
Noche/madrugada 20:00 04:59 1,075 4.60% sab/11/22 20:00 %D2

o Pico a.m. 05:00 10:59 1,109 5.33% dom/11/22 10:00 %D3
g MD 11:00 13:59 1,443 8.94% dom/11/22 11:00 D3
§ Pico p.m. 14:00 19:59 1,578 7.58% dom/11/22 18:00 %D3
O  Noche/madrugada 20:00 04:59 1.003 482% dom/11/22 20:00 %D3

La distribucion de los volumenes de trafico por hora, provenientes de estas mediciones
continuas 7/24, se somete a un analisis detallado con el propdsito de identificar los picos
maximos de flujo vehicular y, del mismo modo, definir la proporcidn horaria, asi como las
horas pico, que dicho volumen representa a lo largo del dia.

Este analisis se lleva a cabo mediante la definicion de franjas horarias para los dias de la
semana, incluyendo dias laborables (de lunes a viernes), sabados y domingos. Estos
intervalos temporales estan visualizados en la Tabla 6.



Tabla 6 Definicion de franjas horarias

vie/11/22 %01 sab/11/22 %D2 dom/11/22 1un/11/22 mar/11/22 %DS5 mié/11/22 %D6 jue/11/22

0:00 193 0.75% 318 1.36% 443 2.13% 155 0.54% 141 0.49% 195 057% 189 057%
1:00 125 0.49% 370 1.58% 607 252% 5 0.23% 8 031% 16 0.57% 12 0.58%
2:00 72 0.28% 208 0.89% 335 1.61% 59 021% 5 0.23% m 0.55% 87 0.45%
3:00 66 0.26% 150 0.64% 229 1.10% 81 0.28% 74 0.26% 96 0.48% 90 0.46%
4:00 157 0.61% 162 0.69% 157 0.75% 248 0.87% 208 0.73% 179 0.89% 124 0.64%
5:00 642 2.50% 460 1.97% 266 1.28% 746 2.62% 783 273% 486 241% 490 2.53%
6:00 1,070 416% 760 3.25% 439 21% 1.576 5.53% 1,529 5.33% 1.257 6.22% 1.202 6.20%
7:00 1,600 622% 1.100 aN% 591 284% 1.610 5.65% 1,321 481% 1219 603% 1,237 6.38%
8:00 1.477 574% 1.126 482% 764 3.67% 1,567 5.50% 1,439 5.02% 1.195 592% 1210 6.24%
9:00 1346 5.23% 1121 480% 887 426% 1.639 5.75% 1,620 5.65% 1.228 6.08% 1178 £07%
10:00 1584 6.16% 1,354 5.79% 1.109 5.33% 1747 £13% 1746 509% 1,244 6.16% 1,236 6.37%
11:00 151 5.86% 1.482 6.34% 1443 £94% 1797 6.30% 1799 6.27% 1.221 604% 1,237 6.38%
12:00 1,308 5.09% 1314 5.62% 1311 630% 1501 6.67% 1,649 5.75% 1,242 815% 1214 6.26%
13:00 1,485 577% 1,374 5.86% 1,251 601% 1793 8.29% 1,689 5.89% 1212 6.00% 1179 6.08%
14:00 1.232 479% 1129 483% 1,016 4.85% 1781 6.25% 1,697 592% 1.244 616% 1.283 6.62%
15:00 1.620 6.30% 1.481 6.34% 1,331 6.40% 2044 7.17% 1,823 6.36% 1.234 611% 1175 6.06%
16:00 1.568 810% 1,502 6.43% 1,423 684% 1766 6.19% 2627 9.16% 1.224 6.06% 1.201 6.19%
17:00 1.530 5.95% 1,550 6.63% 1,554 7.47% 1.690 593% 1761 £14% 1.172 5.80% 1217 6.28%
18:00 1.470 572% 1,528 6.54% 1,578 7.58% 1.787 827% 2021 7.05% 1.170 S79% 1.141 5.88%
19:00 1,698 6.60% 1,610 689% 1,510 7.26% 2053 7.20% 2022 7.05% 1127 5.58% 1,072 5.53%
20:00 1,134 441% 1,075 4.60% 1.003 482% 970 3.40% 1,102 384% 1181 570% 923 476%
21:00 1177 4.55% 1,001 4.28% 823 396% 694 2.43% 868 2.33% 460 2.28% 274 14%
22:00 867 337% 686 293% 498 2.39% 453 1.59% 512 1.79% 292 1.45% 212 1.09%
23:00 786 3.06% 518 2.20% 239 1.15% 289 1.01% 293 1.02% 126 0.62% 108 0.56%
TOTAL 25718 100% 23376 100% 20,807 100% 28,511 100% 28,677 100% 20,201 100% 19.391 100%

Las franjas horarias definidas se aprecian en la columna “Hora” para todos los dias de la
semana, abarcando tanto los dias laborables de lunes a viernes como el fin de semana, en
donde se pueden distinguir el cambio de magnitud en los valores registrados mediante el
uso de colores diferenciados. En la columna "V MAXIMQ" de la Tabla 5 se registran los valores
maximos de trafico observados en dichos segmentos horarios, junto con el porcentaje
relativo que representan. Ademas, se registra de manera precisa la hora y el dia en los que
se produce este porcentaje maximo.

En la Tabla 7, se presenta un resumen de los voliumenes de trafico y sus correspondientes
porcentajes, con el propdsito de evaluar su congruencia con las franjas horarias establecidas.
Asegurando asi una distribucién equilibrada de los flujos vehiculares a lo largo del dia.

Tabla 7 Volumenes de tréfico dias laborables

lunes- viernes
2 Valle
Valle p.m. Picop.m. Valle noche
madrugada

HORA 1 7:00 8:00 11:00 15:00 15:00 21:00 2:00

voL1 245 244 254 205 205 74 26
CAM1% 8.47% 8.57% 8.36% 7.08% 7.08% 2.44% 0.72%
HORA 2 7:00 10:00 12:00 10:00 16:00 20:00 4:00

VOL2 674 581 618 581 670 318 53
CAM2% 7.65% 6.60% 7.02% 6.60% 7.61% 4.33% 0.69%




Tabla 8 Volumenes de trafico dias no laborables

DiA domingo
O e ad O O

PLAN Pico a alle a D alle p Pico p s Pico a D Pico p q
HORA 1 7:00 10:00 10:00 14:00 17:00 21:00 9:00 11:00 19:00 20:00

VOL1 144 131 131 97 100 41 110 137 78 35
CAM1% 8.26% 7.51% 7.51% 5.56% 5.73% 2.35% 8.56% 10.66% 6.07% 2.72%
HORA 2 8:00 9:00 12:00 14:00 16:00 20:00 10:00 11:00 14:00 20:00

VOL2 463 521 545 481 435 211 320 368 352 151
CAM2% 6.57% 7.39% 7.73% 6.82% 6.17% 2.99% 6.57% 7.56% 7.23% 3.10%

Relacién con volumen de 12 horas

Después de obtener y determinar los porcentajes correspondientes a las franjas horarias en
el contexto del monitoreo continuo 7/24, se aplican estos porcentajes a la IMD
correspondiente a los accesos y movimientos medidos a lo largo de un aforo manual de 12
horas. Es a través de este proceso que se derivan los volumenes de trafico especificos para
los dias laborables (de lunes a viernes), el sdbado y el domingo.

Cada una de las hojas estd identificada con el cédigo identificativo del semaforo en cuestidn,
y todas ellas contienen la siguiente informacién detallada:

Nombre del punto de acceso

Volumen de trafico por hora durante el periodo de 12 horas

Dia en que se realizé el aforo de 12 horas

TPDA basado en el movimiento y su porcentaje correspondiente

Tabla que exhibe los horarios y porcentajes del proyecto

Factor de hora pico (PHF) clasificado en funciéon del dia laborable, sdbado y domingo

Los detalles descritos anteriormente estan visualmente representados en la Tabla 9.



Tabla 9 Ejemplo datos de aforos 12 h

DISTRIBUCION HORARIA DE VOLUMEN CONTEO MANUAL 12 HORAS

MOVIMIENTO  TPDA % VOLUMEN FACTOR SEMANA

RECTO 4,959 59.4% 3,502 FACTOR SABADO

DERECHA 741 8.9% 523 FACTOR DOMINGO

IZQUIERDA 2,654 31.8% 1874

TOTAL 8,354 100% 5,899

ESCENARIO CON PROYECTO

Picoam. Valle a.m. Valle p.m.  Picop.m.  Valle noche e o Pieoam  Valleam. Vallep.m.  Pico p.m.

RECTO

4,959 59.4% 415 370

DERECHA 741 8.9% 82 55 50 51 52 13 17 54 50 50 45 47

IZQUERDA 2,654 31.8% 222 198 179 181 187 45 62 192 178 178 160 167

Noche/madr
ugada

TOTALTPDA 8,354 623

Célculo de PHF (Factor de hora punta)

En esta instancia, se procede a la identificacion del dia especifico en el cual se realiz6 el
conteo de trafico durante un periodo de 12 horas, un andlisis que es crucial para cada
interseccion en estudio. Para cada acceso en consideracién, se realiza una consulta con el
objetivo de determinar el horario en el cual se registra la maxima demanda de trafico a lo
largo del dia observado (conocido como VHMD). Simultdaneamente, se busca el valor maximo
de trafico entre los intervalos de 15 minutos (denotado como gmax). La combinacion de
estos datos sienta las bases para llevar a cabo el siguiente calculo de relevancia técnica.

VHMD

PHF = ~
4 * qmaXxis min

Mediante este proceso, se determina el Factor de Hora Punta (PHF) correspondiente a los
dias laborables (de lunes a viernes). Luego, para determinar el PHF aplicable a los dias sdbado
y domingo, se establece una relacién basada en la informacion obtenida a través del conteo
de trafico continuo (24 horas) realizado con camaras de vigilancia. Este conteo incluye datos
para ambos dias del fin de semana.

Para ello, se calcula el PHF para la totalidad de los 7 dias de la semana vy, posteriormente, se

establece una relacién proporcional entre el porcentaje registrado en el conteo manual de
trafico (12 horas) realizado en un dia especifico (ya sea sdbado o domingo) vy los valores
correspondientes a dichos dias. Este porcentaje es entonces multiplicado por el PHF
calculado para la semana completa a partir de los registros manuales.




Los resultados del procedimiento descrito anteriormente se puede ver de forma detallada
en la Tabla 10, donde se muestran los valores de los conteos manuales y por movimientos,
también la distribucién horaria de (06:00 — 18:00) y los valores correspondientes al escenario
con proyecto de las franjas horarias establecidas para los dias laborables (L-V).

Tabla 10 Datos recibidos a partir de conteos manuales

DISTRIBUCION HORARIA DE VOLUMEN CONTEQ MANUAL 12 HORAS

MOVIMIENTO  TPDA . VOLUMEN FACTOR SEMANA 697 190 0.9171

06:00 576 9.76% RECTO 4,959 59.4% 3,502 FACTOR SABADO 0.997 0.9144
07:00 697 11.82% DERECHA 741 8.9% 523 FACTOR DOMINGO 0.9745 0.8937
08:00 499 B.46% IZQUIERDA 2,654 31.8% 1874
09:00 411 6.97% TOTAL 8,354 100% 5,899
10:00 427 7.24%

ESCENARIO CON PROYECTO
11:00 478 8.07% Pico a.m. Valle a.m. Valle p.m. Pico p.m. Valle noche
12:00 578 9.80%
13:00 412 6.98%
14:00 375 6.36% RECTO 4,959 59.4% 415 370 335 339 349 85 nz
15:00 412 6.98% DERECHA 741 8.9% 62 55 20 51 52 13 17
16:00 548 9.29% IZQUIERDA 2.654 31.8% 222 198 179 181 187 45 62
17:00 488 8.27% TOTALTPDA 8,354 100.0% 699 623 564 571 588 143 196
TOTAL 5,899 . 100.00% Volumen 697 499 578 375 548 0 o

Ingreso de datos a PTV Vistro

Los datos previamente descritos, que abarcan desde voliumenes de trafico por acceso y
movimiento, hasta la proporcién de vehiculos pesados (adquiridos a partir de los conteos de
trafico efectuados durante 24 horas) y los coeficientes de hora punta, constituyen la base
informativa fundamental para la ejecucién de simulaciones en PTV Vistro. Este software
presenta una gran integracion con otros software y permite una flexibilidad y personalizacion
del modelo ideal para este proyecto, ya queparticularmente, El Salvador presenta bastantes
restricciones con los servicios de exploracion abierta, en este sentido se selecciond un
software dinamico a las necesidades del proyecto.

Estos son los primeros elementos que se introducen como datos iniciales después de esbozar
cada cruce vial, definir sus respectivos movimientos, la cantidad de carriles, sus dimensiones
y sus caracteristicas geométricas, entre otros factores. Una vez completada esta fase, se
procede a establecer escenarios de estudio individuales para distintos intervalos horarios
propuestos. Esto puede contemplar tanto el escenario actual como variantes de escenario
con la introduccion de un proyecto especifico, tal como se ilustra en la parte superior de la
Imagen 8.



Posteriormente, para cada escenario concreto, conforme mencionamos previamente, se
introducen los valores correspondientes a los volimenes obtenidos de los conteos de trafico,
asi como el porcentaje de vehiculos pesados y el coeficiente de hora pico. Esto también se
puede observar en el apartado Imagen 8.
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Imagen 8 Datos de caracterizacion de las intersecciones en software PTV Vistro

En la Tabla 11 se enlistan los horarios propuestos con sus franjas horarias para la situacion
con proyecto, en la cual se ha diferenciado el sabado y domingo, del resto de dias, esto
debido a su comportamiento particular.

Tabla 11 Definicién de franjas horarias por tipo de dia

HORARIOS
a PLAN
DENOMINACION LUNES - VIERNES SABADO DOMINGO
HORA PICO AM 1 5:00 - 08:00
HORA VALLE AM 2 08:00 —11:00
HORA MD 3 11:00 - 14:00
HORA VALLE PM 4 14:00 - 16:00
HORA PICO PM 5 16:00 - 20:00
HORA VALLE
NOCHE 6 20:00 - 24:00
HORA VALLE
MADRUGADA 7 24:00 - 5:00




HORARIOS
PLAN o
DENOMINACION LUNES - VIERNES SABADO DOMINGO
HORA PICO AM 8 5:00 - 09:00
HORA VALLE AM 9 09:00-11:00
HORA MD 10 11:00 - 14:00
HORA VALLE PM 11 14:00 - 16:00
HORA PICO PM 12 16:00 - 20:00
HORA
NOCHE/MADRUGA 13 20:00 - 5:00
DA
HORA PICO AM 14 5:00-11:00
HORA MD 15 11:00 - 14:00
HORA PICO PM 16 14:00 - 20:00
HORA
NOCHE/MADRUGA 17 20:00 - 5:00
DA

En el caso del escenario actual, se procede a ingresar los datos de tiempos de semaforo de
acuerdo con los aforos de ciclos semaféricos tomados en campo y de acuerdo con la
estructura definida en la tabla anterior, se registran cada uno de los escenarios propuestos
y posteriormente se realiza la optimizacidon de cada uno de ellos, de forma singular y en
funcionamiento conjunto a través del software PTV Vistro.

A continuacion, se presentan los ciclos semafdricos de las intersecciones que componen la
zona Los Héroes.

En cada imagen se puede apreciar, la duraciéon completa de lo ciclos semaféricos, la duracion
de cada una de las fases que componen estos ciclos (verde, amarillo/ambar, rojo) y también
el desfase de cada plan, por ultimo, se presentan las franjas horarias en las que fueron
recolectados los ciclos semaféricos.



S$S0511 252 Avenida Norte - 232 Calle Poniente

252 Avenida Norte 232 Calle Poniente
Plan Desfase Ciclo
1 37 3 3 21 3 3 7 70
2 31 3 3 17 3 3 36 60
3 28 3 3 20 3 3 36 60
4 24 3 3 14 3 3 43 50
5 24 3 3 14 3 3 43 50
Tabla Horaria
Plan de Lunes a Sdbado Domingo
Horarios

Plan2 |06:00a 07:00

Plan1 |07:00 a 09:45

Plan2 |09:45 a 14:00

Plan3 |14:00a 21:00

Plan4 |21:00 a 06:00 21:00 a 07:00

Plan 5 07:00 a 21:00

Imagen 9 Ciclos semaféricos aforados en campo

En el escenario que contempla el proyecto, se lleva a cabo el procedimiento detallado
previamente para cada una de las intersecciones definidas en la zona de andlisis. A
continuacion, se procede a la optimizacion de los semaforos en la zona definida.

Para lograr la optimizacidn de los semaforos, se consideran los siguientes aspectos:

e En primer lugar, se identifican los corredores principales en cada zona, donde se
concentra el mayor nimero de intersecciones o donde una calle, avenida o boulevard
tiene prioridad.

e Ladistancia entre las intersecciones no debe superar los 400 metros. Si esta distancia
es mayor, se evalua si hay no mas de 3 intersecciones intermedias que contribuyan
con un volumen significativo al corredor. Si hay menos de 3 intersecciones
intermedias, se establece una distancia maxima de 600 metros entre las
intersecciones controladas por semaforos.

e Se considera el numero de carriles vy si la direccién de la calle cambia o no. Si existe
tal diferencia, estas intersecciones no se agrupan en la misma coordinacién.

e En los grupos coordinados, se da prioridad al corredor con la mayor cantidad de
intersecciones o el que registra el mayor flujo de trafico. Los corredores



perpendiculares a este no se agrupan como parte de la misma coordinacién; en su
lugar, se tratan como intersecciones individuales.

Una vez que se han definido los grupos coordinados y las intersecciones que serdn evaluadas
de maneraindividual, siguiendo los criterios mencionados previamente, se procede a realizar
la optimizacién de los grupos coordinados a través de la técnica de Network Optimization.

La Imagen 10 ejemplifica la optimizaciéon en el corredor de la calle al Volcan, donde se han
identificado dos direcciones, de este a oeste y de oeste a este, que se consideran en el
proceso de optimizacion.

-~ n
X ot = o}
B Network Optimization

2 0% -Cale alVolcin 3
2 £0-Cale alVolcin 1303 1

2 100 1102« « 5 5 100 110

o110
Time fs)

Imagen 10 Optimizacién corredor semaférico PTV Vistro

Tras haber establecido con anterioridad la configuracion del corredor vial y la composicidn
de sus elementos constituyentes, se avanza hacia la etapa de optimizacion de la "red" en si.
Durante esta fase, se efectla una optimizacion tanto del ciclo global del sistema de
semaforos como de los intervalos temporales especificos asignados a cada acceso. En este
proceso, se determinan umbrales de duracién del ciclo que establecen limites, permitiendo
gue el software analice diversas alternativas dentro de este rango y seleccione la opcién mas
favorable. En otras palabras, se opta por la combinacidon que minimiza el tiempo total de
demora en cada interseccién. A continuacion, se presenta una representacién visual de este
proceso:
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Imagen 11 Network Optimization PTV Vistro

En la etapa de seleccion de los intervalos de ciclo, el proceso se desarrolla siguiendo el
siguiente enfoque:

e Paralas areas donde los volumenes vehiculares son bajos durante el dia, se establece
un intervalo minimo de 40 segundos y un intervalo maximo de 100 segundos, con
incrementos de 10 segundos.

e En dreas con volumenes vehiculares bajos durante la noche o madrugada, se define
un intervalo minimo de 30 segundos y un intervalo maximo de 90 segundos, también
con aumentos de 10 segundos.

e En regiones con volumenes vehiculares elevados durante el dia, se impone un
intervalo minimo de 60 segundos y un intervalo maximo de 140 segundos, con pasos
de 10 segundos.

e Enlugares donde los volumenes vehiculares son altos durante la noche o madrugada,
se fija un intervalo minimo de 30 segundos y un intervalo maximo de 90 segundos,
con incrementos de 10 segundos.

Se realiza esta distincion entre las horas de noche o madrugada debido a que durante estos
momentos los volimenes vehiculares disminuyen significativamente. Como resultado, se



busca evitar que los ciclos sean demasiado prolongados, ya que en estas circunstancias la
demora deberia ser menor.

Esta optimizacion de la red, segmentada por corredores, incorpora un analisis destinado a
garantizar una secuencia de "ola verde", donde se emplea un ciclo de tiempo uniforme para
todas las intersecciones que forman parte del mismo grupo coordinado.

En los casos en que las intersecciones no se integran en un grupo coordinado, se le somete
a un proceso de optimizacién distinto, siendo tratadas como intersecciones individuales. Esta
diferencia de enfoque se detalla en la Imagen 12.
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Imagen 12 Optimizacién tiempos de ciclos semaféricos

Se implementa la funcionalidad de optimizacién de la asignacién del ciclo temporal y la
distribucion de los intervalos (split) en una forma andloga al proceso de Network
Optimization previamente explicado. Los limites predefinidos para la duracion del ciclo
temporal, tal como se menciond previamente, se emplean sin cambios. La distincién
principal en este enfoque es la denominada "funcidn objetivo". En este contexto, el software
brinda la posibilidad de ajustar la relacion V/C (Volumen/Capacidad) de la interseccidén o
reducir la demora experimentada en el movimiento mas critico de esa misma interseccion.



En la mayoria de los casos, teniendo en cuenta que la configuracién del estado actual e las
intersecciones dificulta cualquier tipo de intervencion a la infraestructura existente, ademas
del tiempo vy la inversidon que esto supondria, se toman medidas que no modifiquen la
configuracion actual de las intersecciones, modificando asi la relacion V/C. Sin embargo, si
durante el andlisis se observa que persiste un movimiento con un nivel significativo de
demora, se opta por la segunda opcidn, reducir el tiempo de espera en el movimiento mas
critico de la interseccién.

Si el tiempo total de demora en la interseccidn no muestra una discrepancia substancial en
comparacion con los resultados derivados de la funcion V/C, se opta por la segunda
alternativa. Por otro lado, si el resultado basado en la relacion V/C proporciona una demora
total equiparable, se decide mantener este enfoque.

Al completar todas las fases anteriores del proceso, se concluye la optimizacion de la
asignacién de tiempos en los semaforos para cada interseccién y escenario correspondiente.

8.2 - RESULTADOS OBTENIDOS

En este apartado se desglosan los resultados obtenidos para cada zona, tanto en situacion
actual como situacion con proyecto (optimizada), se toman los resultados mds importantes
y representativos de cada zona, tomando en cuenta Unicamente los horarios de lunes a
viernes por ser los mas representativos.

Ademas, se tomardn dos escenarios para cada zona, tanto en la situacion actual como con
proyecto, uno en la hora mas critica de la mafiana y otro en la hora mas critica de la tarde.

Cabe aclarar que los resultados de los escenarios a presentarse de aqui en adelante no son
los Unicos, dado que para el escenario con proyecto se tienen un total de 17 escenarios
propuestos (los cuales se presentan en los anexos adjuntos) y para el escenario actual estos
oscilan entre 5 y 8 escenarios segun sea el caso, dado que estos dependen de los datos
recolectados en campo.

Zona Los Héroes

En la imagen se pueden apreciar las intersecciones modeladas con cada uno de sus accesos
y conexiones entre si, todas estas correspondientes a la zona de los héroes. A partir de este
modelo se realizara la optimizacion de ciclos semafdricos y el analisis respectivo para cada
una de ellas.



Imagen 13 Modelo situacion actual zona Los Héroes

Situacién actual

En el caso del escenario actual, se procede a ingresar los datos de tiempos de semaforo de
acuerdo con los planes descritos anteriormente.

Se selecciond la hora de mayor demanda en la franja horaria correspondiente matutina y
vespertina de lunes a viernes.

A continuacion, se presentan en las siguientes tablas los resultados obtenidos en cuanto a

tiempo de demora, relacién V/C, nivel de servicio y longitudes de cola para las dos franjas
horarias mas criticas.



PLAN (07:00) (L-V)

Como se aprecia en la Tabla 12 lo que resume los datos de la hora punta de la mafiana hoy
en donde se presenta en la mayoria de las intersecciones analizadas un nivel de servicio DO
superior lo que indica que la infraestructura y los ciclos semafdricos definidos en la situacion
actual cumplen una funcion deficiente, afectando la movilidad de los usuarios en factores
como tiempo de desplazamiento y demoras adicionales en los recorridos de hora punta, con
longitudes de cola maxima, incluso llegando a valores del orden de 900m.

Tabla 12 Datos hora punta mafiana dias laborables

No. CODIGO Vv/C Demora (s/veh) LOS Long. de cola méxima (m)
1 SS0501 1.391 97.21 F 962.43
2 SS0502 1.195 96.06 F 671.48
3 SS0506 1.241 180.49 F 876.05

1.225 129.62 F 724.42
4 SS0507

0.832 44.06 D 362.60

0.719 72.52 E 404.80
5 SS0508

0.787 152.86 F 481.28

0.962 84.52 F 591.26
6 SS0509

3.026 160.03 F 623.13
7 SS0510 0.638 21.65 C 113.30
8 SS0511 0.552 17.59 B 75.39

PLAN (16:00) (L-V)

De igual forma se puede apreciar que se repite el comportamiento en la mayoria de las
intersecciones de acuerdo lo mostrado en la incluso llegando a superar los valores
presentados en la hora punta mafiana, lo que nos muestra un escenario aun mas critico en
horas de la tarde, con nada mas que 2 intersecciones con un nivel de servicio aceptable y
hoy lo tuyo es de cola que superan los 1.000 m.

Tabla 13 Datos hora punta tarde dias laborables

No. CODIGO Vv/C Demora (s/veh) LOS Long. de cola méxima (m)
1 SS0501 1.398 108.03 F 1,054.84
2 SS0502 1.231 110.21 F 641.04
3 SS0506 1.289 228.08 F 888.99
1.272 169.73 F 709.25
4 SS0507
0.865 78.5 E 228.40




No. cODIGO v/C Demora (s/veh) LOS Long. de cola maxima (m)

0.746 98.11 F 452.39

5 SS0508
0.817 180.25 F 569.44
1.001 96.12 F 640.95

6 SS0509
3.456 163.23 F 640.58

7 SS0510 0.665 243 C 130.95

8 SS0511 0.573 18.71 B 81.69

Situacion con proyecto (optimizada)

En el caso del escenario con proyecto, a fin de que sea comparable con el escenario actual,
se seleccionan las mismas horas y volumenes, con la diferencia que en este escenario se
proponen tiempos de semaforos distintos a los encontrados en la situacidén con proyecto.

A continuacion, se presentan en las siguientes tablas los ciclos resultantes para cada franja
horaria propuesta en la situacion con proyecto.

e |ntersecciones SS0501, SS0502, SS0506, SSO0507

Hoy estas intersecciones presentan un comportamiento similar, el cual nos permite
asignarles el ciclo que se describe en la siguiente tabla en los dias laborables (L-V), hoy con
un ciclo completo en la hora punta de la mafana que consta de 140 segundos y
posteriormente conforme avanza el dia asignarles ciclos mas cortos durante mdas tiempo
como se puede ver hasta las 8:00 de la noche donde termina la hora pico de la tarde y
comienza el ciclo de 70 segundos en la hora punta de la noche.

Tabla 14 Situacién con proyecto SS0501, SS0502, SS0506, SS0507 dias laborables

Lunes a viernes

Periodo Ndmero de Plan Horario Ciclo (s)
Hora Valle Madrugada 7 00:00 - 05:00 40
Hora Pico AM 1 05:00 - 08:00 140
Hora Valle AM 2 08:00 - 11:00 120
Hora MD 3 11:00 - 14:00 130
Hora Valle PM 4 14:00 - 16:00 120
Hora Pico PM 5 16:00 - 20:00 130
Hora Valle Noche 6 20:00 - 24:00 70




Para estas intersecciones respecto al sdbado, la modificacion respecto a los ciclos
semafdricos tiene una especial relevancia en las horas punta de la mafiana y de la tarde,
como se puede apreciar son los valores con ciclos mas largos.

Tabla 15 Situacién con proyecto SS0501, SS0502, SS0506, SS0507 sdbados

Sdbado
Periodo Ndmero de Plan Horario Ciclo (s)
Hora Pico AM 8 05:00 - 09:00 140
Hora Valle AM 9 09:00 - 11:00 90
Hora MD 10 11:00 - 14:00 100
Hora Valle PM 11 14:00 - 16:00 90
Hora Pico PM 12 16:00 - 20:00 130
Hora Noche/Madrugada 17 20:00 - 05:00 70

Respecto al domingo, se asignan si que los semafdricos mas largos durante hola franjas
horarias mas extensas, con el fin de homogeneizar el comportamiento vehicular, ya que no
se esperan altas variaciones a lo largo del dia si no un comportamiento constante.

Tabla 16 Situacidn con proyecto SS0501, SS0502, SS0506, SS0507 domingos

Domingo
Periodo Numero de Plan Horario Ciclo (s)
Hora Pico AM 13 05:00 - 11:00 110
Hora MD 14 11:00 - 14:00 100
Hora Pico PM 15 14:00 - 20:00 130
Hora Noche/Madrugada 16 20:00 - 05:00 70

e Intersecciones SS0508, SS0509
Tabla 17 Situacién con proyecto SS0508, SS0509 dias laborables

Lunes a viernes

Periodo Ndmero de Plan Horario Ciclo (s)
Hora Valle Madrugada 7 00:00 - 05:00 50
Hora Pico AM 1 05:00 - 08:00 120
Hora Valle AM 2 08:00 - 11:00 70
Hora MD 3 11:00 - 14:00 100
Hora Valle PM 4 14:00 - 16:00 90
Hora Pico PM 5 16:00 - 20:00 110
Hora Valle Noche 6 20:00 - 24:00 70




Tabla 18 Situacidn con proyecto SS0508, SS0509 sabados

Sébado
Periodo Ndmero de Plan Horario Ciclo (s)
Hora Pico AM 8 05:00 - 09:00 120
Hora Valle AM 9 09:00 - 11:00 90
Hora MD 10 11:00 - 14:00 100
Hora Valle PM 11 14:00 - 16:00 100
Hora Pico PM 12 16:00 - 20:00 110
Hora Noche/Madrugada 17 20:00 - 05:00 50

Tabla 19 Situacién con proyecto SS0508, SS0509 domingos

Domingo
Periodo Numero de Plan Horario Ciclo (s)
Hora Pico AM 13 05:00 - 11:00 100
Hora MD 14 11:00 - 14:00 100
Hora Pico PM 15 14:00 - 20:00 110
Hora Noche/Madrugada 16 20:00 - 05:00 50

e Intersecciones SS0510, SS0511

Tabla 20 Situacién con proyecto SS0510, SS0511 dias laborables

Lunes a viernes

Periodo Ndmero de Plan Horario Ciclo (s)
Hora Valle Madrugada 7 00:00 - 05:00 30
Hora Pico AM 1 05:00 - 08:00 70
Hora Valle AM 2 08:00 - 11:00 60
Hora MD 3 11:00 - 14:00 70
Hora Valle PM 4 14:00 - 16:00 60
Hora Pico PM 5 16:00 - 20:00 70
Hora Valle Noche 6 20:00 - 24:00 40
Tabla 21 Situacién con proyecto SS0510, SS0511 sabados
Sdbado
Periodo Ndmero de Plan Horario Ciclo (s)
Hora Pico AM 8 05:00 - 09:00 60
Hora Valle AM 9 09:00 - 11:00 60
Hora MD 10 11:00 - 14:00 60



Hora Valle PM 11 14:00 - 16:00 50
Hora Pico PM 12 16:00 - 20:00 60
Hora Noche/Madrugada 17 20:00 - 05:00 30

Tabla 22 Situacién con proyecto SS0510, SS0511 domingos

Domingo
Periodo Numero de Plan Horario Ciclo (s)
Hora Pico AM 13 05:00 - 11:00 60
Hora MD 14 11:00 - 14:00 60
Hora Pico PM 15 14:00 - 20:00 60
Hora Noche/Madrugada 16 20:00 - 05:00 30

Ademas, se presentan en las siguientes tablas los resultados obtenidos en cuanto a tiempo
de demora, relacién V/C, nivel de servicio y longitudes de cola para las dos franjas horarias
mas criticas.

PLAN (07:00) (L-V)

A partir de las modificaciones realizadas a los ciclos semafdricos presentadas en el capitulo
anterior, podemos obtener la siguiente tabla de resumen con los datos de la situacion con
proyecto, evidenciando que la relacion V/C no tiene gran relevancia en el nivel de servicio de
las intersecciones, pero si una disminucion significativa en la longitud de cola maxima,
reduciendo este pardmetro de forma importante en todas las intersecciones analizadas,
alcanzando incluso valores inferiores a los 100 m.

Tabla 23 Resultados situacion con proyecto hora punta mafiana

No. CcODIGO v/c Demora (s/veh) LOS Long. de cola méxima (m)
1 SS0501 0.983 53.55 D 329.80
2 SS0502 1.119 86.54 F 492.23
3 SS0506 1.241 193.28 F 589.48

1.225 118.14 F 513.59
4 SS0507

0.978 80.69 F 520.04

0.719 62.9 E 386.01
5 SS0508

0.787 140.28 F 442.51

0.962 173.22 F 735.07
6 SS0509

2.031 86.07 F 495.89
7 SS0510 0.647 19.6 B 86.43




No. cODIGO V/C Demora (s/veh) LOS Long. de cola méxima (m)

8 SS0511 0.552 17.13 B 84.60

PLAN (16:00) (L-V)

De igual forma se evidencia la efectividad de las medidas implementadas en la situacion con
proyecto para la hora punta de la tarde, en donde si bien el nivel de servicio se mantiene por
encima de los niveles deseados, la longitud de cola maximo presenta una disminucion
importante en cada una de las intersecciones.

Tabla 24 Situacién con proyecto hora punta tarde

No. cODIGO V/C Demora (s/veh) LOS Long. de cola méxima (m)
1 SS0501 1.02 61.12 E 333.15
2 SS0502 1.164 102.6 F 552.89
3 SS0506 1.258 194.99 F 589.68

1.272 133.45 F 630.45
4 SS0507

1.273 114.4 F 610.54

0.746 74.23 E 410.4
5 SS0508

0.817 168.18 F 493.21

1.001 185.57 F 830.92
6 SS0509

2.258 95.43 F 530.32
7 SS0510 0.672 19.95 B 94.89
8 SS0511 0.573 17.68 B 89.30

A continuacidn, en las siguientes graficas se presenta la comparativa de tiempos de demora
en la situacion actual vs la situacion con proyecto en las dos franjas horarias mas criticas para
cada semaforo analizado dentro de la zona en estudio.

Como se puede apreciar en la siguiente imagen, el comportamiento mostrado en color
ambar, caracteriza la situacion actual de las intersecciones evaluadas los dias laborables y en
color verde se muestra la situacion con proyecto, en la cual podemos apreciar una
dismunicion en los tiempos de demora, en la mayoria de las intersecciones y aquellas
intersecciones en las que el tiempo de demora presenta un aumento, este estd asociado al
comportamiento conjunto del sistema por lo cual se evidencia una distribucién de la cantidad
de tréfico en las intersecciones menos congestionadas.



Comparativa tiempo de demora situacion actual vs situacion con proyecto (07:00 1-V)
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Imagen 14 Comparativa tiempos de demora situacidn actual vs situacion con proyecto zona Los Héroes (07:00
L-V)

De igual forma se puede apreciar el comportamiento descrito en la hora punta de la mafiana,
hoy en la siguiente imagen que describe la hora punta de la tarde, es evidente que los datos
de demora de la situacién con pproyecto son hoy significativamente inferiores a los
mostrados con la situacién con proyecto hoy en la mayoria de intersecciones, de igual forma
se asume que aquellas intersecciones que presentan un incremento en los tiempos de
demora, estan abarcando demanda de las intersecciones cercanas, por lo cual representa un
mejor comportamiento conjunto.



Comparativa tiempo de demora situacién actual vs situacion con proyecto (16:00 L-V)
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Imagen 15 Comparativa tiempos de demora situacién actual vs situacion con proyecto zona Los Héroes (16:00
L-V)

9 - CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

A partir de los modelos generados vy el analisis realizado sobre cada interseccion se puede
concluir qué la implementacion de un centro de gestion de trafico centralizado puede
proporcionar una serie de mejoras y ventajas significativas a la malla vial existente sin
necesidad de implementar intervenciones de gran impacto como construcciéon de nuevos
carriles o ampliaciones viales.

A continuacidén, se relacionan los principales aspectos que pueden presentar una mejoria
significativa con la implementacién del proyecto:

e Mejora en la fluidez del tréfico, el sistema de gestion de trafico centralizado permite
ajustar los ciclos semafdricos en tiempo real en funcién de las condiciones de trafico
cambiantes. Esto significa que las intersecciones pueden adaptarse para optimizar la
fluidez del trafico, reduciendo los atascos y los tiempos de espera.

e Reduccién de la congestion, optimizar los tiempos de verde en funcién de la demanda
actual de tréfico, se puede reducir la congestidn en las horas pico y en areas de alta
densidad de trafico.

e Mejora de la seguridad vial, la gestion centralizada del trafico permite la
implementacion de estrategias de seguridad, como la coordinacién de los semaforos
para crear intervalos seguros para el cruce de peatones y ciclistas.



e Ahorro de tiempo y combustible, los conductores experimentan menos tiempo de
espera en las intersecciones y, por lo tanto, ahorran tiempo y combustible. Esto
también contribuye a la reduccion de emisiones contaminantes.

e Mejora en la eficiencia del transporte publico, la coordinacién de semaforos puede
mejorar la puntualidad y eficiencia de los sistemas de transporte publico al dar
prioridad a los autobuses y tranvias en los semaforos.

e Flexibilidad en eventos especiales, el sistema permite adaptar rapidamente los ciclos
semafdricos para eventos especiales, desvios de trafico o situaciones de emergencia.

e Recopilacion de datos en tiempo real, el sistema centralizado puede recopilar datos
en tiempo real sobre el trafico, lo que proporciona informacién valiosa para futuras
planificaciones y mejoras de infraestructura.

e Reduccién de costos operativos, la gestion centralizada puede reducir los costos de
operacion al minimizar la necesidad de intervenciones manuales en las
intersecciones y al optimizar el uso de la energia.

e Mayor capacidad de respuesta a problemas de trafico, cuando surgen problemas
inesperados, como accidentes o bloqueos, el sistema centralizado puede ajustar
rapidamente la sincronizacién de los semaforos para minimizar el impacto en el
trafico circundante.

e Mejora en la calidad de vida, contando con un trafico mas fluido y menos
congestionado no solo reduce el estrés de los conductores, sino que también mejora
la calidad de vida de los residentes al reducir el ruido y la contaminacion del aire.

e Facilita la planificacion de expansidon urbana, los datos recopilados por el sistema
pueden ser Utiles para la planificacion futura de la infraestructura vial y la expansion
urbana, permitiendo una toma de decisiones mas informada.

Ademas de las mejoras mencionadas, se podria evaluar a modo de recomendacién como
accién complementaria la intervencion no de la infraestructura vial, sino de su operatividad
evaluando el cambio de sentido de algunas calles para mejorar la circulacion, tiempos de
espera y flujos vehiculares ya que al contar con un sistema de control centralizado se puede
evitar los conflictos entre movimientos de intersecciones continuas reduciendo asi el
numero de movimientos por interseccion ampliando los ciclos semaféricos de las
intersecciones.
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10 — ANEXOS
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Imagen 1. Tiempo y fases semafdricas zona Los Héroes semaforo SS0501 — Situacion con proyecto (07:00 L-V)
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Imagen 2. Tiempo y fases semafdricas zona Los Héroes semaforo SS00502 — Situacidn con proyecto (07:00 L-V)

Intersection

| Motes

{Control Type

Analysis Method

Name

Show Name

{apeeoscy

Lane Configuration

Turning Movement

Base Volume Input fveh/h]

Total Analysis Volume [veh/h]
Intersection Settings

|Priority Scheme

Analyze Intersection?

Analysis Period

Located in CED

| Controller [0

'.Signa\ émnﬁnaﬁon Group

[Cycle Length [s]

Active Pattern

{Coordination Type

Actuation Type

\Offsets]

| Offset Reference

Permissive Mode

Lost time [s]

|Pedestrian Walking Speed [mis]
Phasing & Timing

:Commi.Type

| Allow Lead/Lag Optimization

| Signal Group

Auxiliary Signal Groups

Sequence
\Ring 1 1 2
|Ring 2 5 5
Ring 3 - -
|Ring 4 - -

BLVD. DE LOS HEROES

v
Morthbound

AllF

Leff

Major

Protected | Permissiv | Permissiv | Protected | Permissiv | Permissiv |7

v
1 | 8

Right
440 | 7986 | 200
448 2006 204

5

SS0506
Boulsvard de Los Héroes - Calle Gabriela Mistral
.  Signalized B =
HCM Tth Edition
Blvr. De Los Heroes C. GABRIELA MISTRAL
o o

Southbound Eastbound

Allk b

Left o Right Left Thru Hight
328 | 180t | 26 | 423 | 38
368 2131 28 500 364

Msjor | Minor

1- Bulevar de Los Héroes
140
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated

Fixed time

0.0
Lead Green - Beginning of Flrat Green

SingleBand
000
120

- | Permissiv | Permissiv
o o
2 8

C. GABRIELA MISTRAL

o

\Westbound

k

Left Thu | Aight
ETI
478 120

Minor

| Permissiv | Permissiv
4

=== s ]



Imagen 3. Tiempo y fases semafdricas zona Los Héroes semaforo SS0506 — Situacion con proyecto (07:00 L-V)
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v o o o
_No!'t_han_md Sputhbnund Ea&tboum_i sit
Left Thu | Right | Left Thw | Right | Lei2 | left | Right | Lef | Right | Right
1425 | 5% 12 1738 15 | 517 | &7
1996 | &35 4| 7388 | 137 | 614 | am
Maior Major | Minor
o
15 minutes
o
3117654
1 - Bulevar de Los Héroes
140
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated
Fixed time
1330
Lead Green - Beginning of Flrat Green
SingleBand
- 0.00
120
| Permissiv | Permissiv |Permissiv | Permissiv| ===/ |Permissiv | Permissiv | Permissiv
o o o
6 2 8
4 - - - - - - - - - - - -




Imagen 4. Tiempo y fases semafdricas zona Los Héroes semaforo SS0507 — Situacion con proyecto (07:00 L-V)

| Intersection

Motes

Control Type
| Analysis Method

Namé
 Show Name
:‘gfpmh
| Lane Configuration

Turning Movement

Base Volume Input [veh/h]
Total Analysis Volume [veh/h]

Intersection Setfings

Priority Scheme '
| Analyze Intersection?
| Analysis Pericd

Located in CBD

Controller ID

|Signal Coordination Group
Cycle Length [s]

Active Paﬂérn

Coordination Type

| Actuation Type

Offset[s]

Dffset Reference

Permissive Mode

Lost time [si

|Pedestrian Walking Speed [mis]

Phasing & Timing

|Contral Type

Miow Lead/Lag Optimization
Signal Group

Aaliary Signal Groups

|Ring 1 = 2
‘Ring 2 = 6

Ring 3 = <
Ring 4 - <

550508
Boulevard de Los Héroes - 25° Avenida Norte
'  Signalized
HCM 7th Edition
25 Av. Norte Calle San Antonio Abad Blvr. De Los Heroes AUTOPISTANTE.
o (=] o o
t i Southbound Eastbound ‘Westbound
1lr e 1|
Left Thu | Right | Lef | Thw | Right | Left Ths | Right | Lef | Thw | Right
| 502 | 190 | 142 1413 | 43 | 1156 |
598 | 226 | 189 w4 | 5 | 1285
Minor | Major Major
o
15 minutes
v
2006
Z- ALrtm.)ista Morte
120
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated
Fixed time
0o
Lead Green - Beginning of First éreen
SingleBand
0.00
120
Permjssiv:Permissiv_Unsignaliz F F'ermissiv.Unsignaliz Per=so | Permissiv
(=] o (=]

8 ) 6 2




Imagen 5. Tiempo y fases semafdricas zona Los Héroes semaforo SS0508 — Situacion con proyecto (07:00 L-V)

|Intersection
Motes

Control Type

| Analysiz Method
Name

' Show Name
|Approach

| Lane Configuration

Turning Movement
|Base Volume Input [ueh/h]
Total Analysis Volume [weh/h]
Intersection Selfings

Priority Scheme '
| Analyze Intersection?
\Analysis Period

Located in CED

Controller ID

|Signal Coordination Group
Cycle Length [s]

| Bctive Pattern

Com'da nation Type

| Actuation Type

Offset[s]

Offset Reference

Permissive Mode

Lost time [3]

|Pedestrian Walking Speed [m/s]

Phasing & Timing
|Contrl Type
Miow Leadl/Lag Optimization
Signal Group
Laciliary Signal Groups

\Ring 1 - 2
|Ring 2 = 8
\Ring 3 =

Ring 4 - -

AUTOPISTANTE.

o
‘Westbound

lef | Thu
I =

550509
Autopista Norte - Calle Circunvalacidn Universitaria
P e p—
HCM Tth Edition
C. Circunvalacion Universitaria AUTOPISTA NTE.
a =] o
it i Southbound Eastbound
1k e
Left Thw | Hight lef | Thw | Right | Lef Thw | Hight
| 251 %51 | 3 1136 | 445
275 | M2 | 32 57| 453
Minor | Major
o
15 minutes
tvi]
2013
2 - Autopista Norte
120
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated
Fixed ime
1120
Lead Green - Beginning of First éreen
SingleBand
000
120

Permissiv | Permissiv | Permissiv
(=] o
8 b 6

Permissiv Unsignaliz |~

1754

R

| Permissiv
(=]
2




Imagen 6. Tiempo y fases semafdricas zona Los Héroes semaforo SS0509 — Situacion con proyecto (07:00 L-V)

Intersection

| Notes

'Conﬁﬂ Type

| Analysis Method

Mame

Show Name

Approach

Lane Configuration

Turning Movement

|Base Volume Input fveh/h]

Total Analysis Volume [veh/h]
Intersection Setiings

| Priority Scheme

(Lnalyze Intersection?

Analysis Period

Located in CED

| Controller (D

| Signal Coordination Group

|Cycle Length []

Active Pattern

:Com'di naton Type

[Dffset[s]

| Offset Reference

Permissive Mode

Lost time [s]

Pedestrian Wslking Speed [mis]
Phasing & Timing

|Control Type

Allow Lead/Lag Optimization

ana\ Group

Auxiliary Signal Groups
Sequence

Ring 1 2 2

Ring2 - &

Ring 3 - -

Ring 4 - -

550510
25® Avenida Norte - 252 Calle Poniente
' Signalized
HCM 7th Edition
252 Avenida Norte - 23° Calle Po 25 Calle Poniente 25 Calle Ponients

o o o o

Northbound Southbound \estbound

| i

Left Right | Left Right | Lef | Thrw | Right | Lef Right
38 g1 | 57 | 12 7 77 377 130 54
“ 1007 | e | 187 vt 505 | 254 72
Maior Major | Minor
v
15 minutes
o
3117434
10 - 25 Avenida Norte
70
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated
Fixed time
00
Lead Green - BBé‘inn‘irbngFirst Green
SingleBand
0.00
120
Permissiv | Permissiv | Ferriza o |7 'F'ermissjv:F'ermissiv F ssiv | Permissiv | Permissiv | Permissiv 'F'ermissjv:F'ermissiv
o o =]

6 2 | 4




Imagen 7. Tiempo y fases semafdricas zona Los Héroes semaforo SS0510 — Situacion con proyecto (07:00 L-V)

(Intersection ' ) S50511
| Notes 252 Avenida Norte - 232 Calle Poniente
Control Type '  Signalized )
Snalysis Method HCM Tth Edition
T 252 Myvenida Morte - 232 Calle Po | 252 Avenida Morte - 232 Calle Po 23 Calle Ponients 232 Calle Poniente
Show Name o o =] o
_App_roach _No!'t_han_md Sputhbnund Ea&tboum_i i
Lane Configuration l P l l 1 P
Turning Movement Left Thuw | Aighe Left Thw | Aight | Lef Thw | Aight Left Thu | Aight
Base Volume Input [veh/h] T | 23 734 61 | 24 | @
Total Analysis Volume [veh/h] | &m | a3 = 98 | 3 | 118
Intersection Seffings
|Priority Scheme Major Major | Minor
Analyze Intersection? o
Analysis Period 15 minutes
Located in CBD o
|Controller ID 3117440
'Signal Coordination Group 10 - 25 Avenida Norte
\Cycle Length [s] 70
Active Pattern f Pattern 1
{Coordination Type Time of Day Pattern Coordinated
Actuation Type Fixed time
Offsetls] 00
'C‘J.ﬂ'sei Reference Lead Green - Beginning of Flrat Green
Permissive Mode SingleBand
Lost time [s] 000
|Pedestrian Walking Speed [mis] 120
Phasing & Timing
:Commi.Type Fermiaer | Permissiv| Permissiv | Permissiv | "= == |Permissiv Permissiv| Permissiv
| Allow Lead/Lag Opfimization o o o
| Signal Group 6 2 8
Auxiliary Signal Groups | | A |
Sequence
\Ring 1 - 2 - - - - - - - - - - - - - -
|Ring 2 = s | - s | - = = = = = P = = = = =
Ring 3 E - - = I = = - E E Z B 2 2 = - E

|Ring 4 = - | - = = = = 5 = = E = = = = =




Imagen 8. Tiempo y fases semafdricas zona Los Héroes semaforo SS0511 — Situacion con proyecto (07:00 L-V)

Intersection
Motes
Control Type
.Ar.halygis. Meﬂ'md
Name
Show Name
Approach
Lane Configuration
Turning Mwa'nem
Base Volume Input [reh/h]
T.otai .Anaiys.m Volume [wehih]
Intersection Seitings
Priority Scheme
.ﬁ;.nalyze Intersection?
Anzlysis Period
Located in CED
Contraller ID
Signal Coordination Group
Cycle Length [s]
Active Pattem
Coerdination Type
Actuation Type
Offset [s]
Offset Reference
Permissive Mods
Lost time [s]
Pedestrian Walking Speed [mis]
Phasing & Timing
.Control Type
 Allow LeadlLag Optimization
Signal Group
Auiliary Signal Groups
Sequence

Ring 1 - 2
Ring 2 5 %
Ring 3 B

Ring 4 - -

55501

Boulevard de Los Héroes - Avenida Los Sisimiles
Signalized
HCM Tth Edition
BLVD. DE LOS HEROES BLVD. DE LOS HEROES C. LOS SISIMILES C. LOS SISIMILES
o R i o
Morthbound Southbound Eastbound ‘Westbound
Iir 111 1k 1k
Left The Right Left Thru Right Left Thru Right Laft Thru Right
| 123 | 2 | a0 | 1 2 | & | = 3 | & |
1544 257 | | m | &7 107 3 | &2 | 1z
Major Major | Minar Minar
15 minutes
o
2023
1- Bulevard de Los Héroes
} = pe
I.:'attern‘.l
Time of Day Pattern Coordinatsd
© Fixedtme
57.0
Lead Green - Beginning of First Green
SingleBand
0.00
120

Permissiv | Permissiv Permissiv | Permissiv |Permissiv | Permissiv | Permissiv |Permissiv | Permissiv | Permissiv
L2, 8 _ 8 8
6 2 8 4

R

Imagen 9. Tiempo y fases semafdricas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0501 — Situacidn con proyecto
(10:00 L-V)



Intersection

Notes

|Control Type
\Analysis Method
MName

| Shaw Name

| Lane Configuration

Turning Movement

Base Volume Input [veh/h]

Total Analysjs .\l;'olume Ive.l'u'hf
Intersection Seftings

Priority Scheme

;.ﬁ;nal‘,'ze Intersection?

Analysis Period

Located in CED

| Controller ID

| Signal Coordination Group

[Cyclelength(s]

{Active Pattern

|Coordination Type

Actuation Type

|Offset [s]

Offset Reference

Permissive Mode

Lost time [s]}

|Pedestrian VWalking Speed [mis]
Phasing & Timing

| Control Type

Allow Lead/Lsg Optimization

:Signal Group

| Audiliary Signal Groups
Sequence

|Ring 1 - 2

[Ring 2 - 6

Ring 3 -
|Ring 4 = =

550502
Boulevard de Los Héross - Avenida Los Andes

Signalized
HCM 7th Edition
BELVD. DE LOS HERDES BLVD. DE LOS HEROES 4V, LOS ANDES AV, LOS ANDES
o o v o
Morthbound Southbound Easthound ‘Westhound
left Thw | Aight Left Thw | Aight | Llef Thw | Aight Left Thw | Right
| 2088 | 2 [ raea | 2 4 | 3m | s % | 516 | 238
297 | 25 7z | 25 5 | 8 | 7 s | 251
Meior Maior | Minor Minor
o
15 minutes
v/}
2025
1- Bulevard de Los Héroes
= :
F'aﬂern‘i
Time of Day Pattern Coordinated
o Fixed time '
740
Lead Green - Beginning of First Green
SingleBand
0.00
1.20
Permissiv | Permissiv | Permissiv | Permissiv |Permissiv | Permissiv | Permissiv | Permissiv | Permissiv| Permissiv
o a =] a
6 2 8 4
4 - - - - - - - - - - - -

Imagen 10. Tiempo y fases semafédricas resultantes zona Los Héroes seméforo SS0502 — Situacion con proyecto

(10:00 L-V)



Intersection 550606

Notes Boulevard de Los Heroes - Calle Gabriela Mistral

\Control Type Signalized

\Analysis Method HCM Tth Edition

Name BLVD. DE LOS HEROES Blvr. De Los Heroes C. GABRIELA MISTRAL C. GABRIELA MISTRAL

|Show Name o o o o

Approach Morthbound Southbound Eastbound Westbound

Lane Confgueaion 1l allk F F

Turning Movement Left Thru | Right Left Thru Right Left Thu  Right Left Thru Right

|Base Volume Input [vehth] 305 | 138 | 139 28 | 1320 | 18 | 2 214 [ 73 | @

Total Analysis Volume [veh/t] 17 | o | 2 2% | 80 | 20 | Mg 753 | g | &
Intersection Seffings

Priority Scheme Major Major | Minor Minor

.Ana].',;z.e In.tersecﬁon? - o .

\Analysis Period 15 minutes

|Located in CBD o

|Contraller ID 2022

Signal Coordination Group 1- Bulevard de Los Héroes

Cyclelengths] 2

:Acﬁve Pattern Pattern 1

|Coordination Type Time of Day Pattern Coordinated

| Actuation Type Fixedtime

|Offset [s] 00

Offset Reference Lead Green - Beginning of First Green

Permissive Mode SingleBand

Lost time [s] 0.00

|Pedestrian Walking Speed [mis] 120
Phasing & Timing

Control Type Protected | Permissiv | Permissiv | Protected | Permissiv| Permissiv | 7o Permissiv Permissiv 7= 7221 Permissiv | Permissiv |

| Allow Lead/Lag Optimization o o o o

Signal Group T s e e T

| Auxiliary Signal Groups | i | | | i | |
Sequence

\Ring 1 1 2 - 4 - - - - - - - - - - - -

'Ring2 5 5 = 5 = = = = = s = = = = = =

\Ring3 = - E Z B 2 2 = - E = Z B 2 2

Ring 4 - -




Imagen 11. Tiempo y fases semafédricas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0506 — Situacion con proyecto

Intersection

Notes

Control Type
\Analysis Method

Name

Show Name

Approach

Lane Configuration

Turning Movement

Base Volume Input [veh/h]
Total Analysis Volume [rehih]

| Intersection Seffings

Pricrity Scheme
| Analyze Intersection?
Analysis Period

Located in CBD

Controller ID

Signal Coordination Group
Cycle Length [s]

Active Pattern

Coordination Type

| Actuation Type

Offset[s]

Offset Reference
|Permissive Mode

Lost time [s]

Pedestrian \Walking Speed [m/s]

Phasing & Timing

Control Type

Allow Lead/Lag Optimization
Signai érowp - -
Larciliary Signal Groups

Sequence

Ring 1 - 2
Rjng? -
Ring 3 - -
Ring 4 - -

(=1}

(10:00 L-V)
550507
Boulevard de Los Héroes - 212 Calle Poniente
Signalized
HCM Tth Edition
Elvr. De Los Heroes Elvr. De Los Herces Ijiagcnal Centroamérica
v} o v}
Northbound Southbound Eastbound

I | Ak

21 Calle Poriente

o

Left Right | Left Rght | Lef? | Lef | Right | Lef | Right | Right
990 | 414 3 1208 0 | 358 0 (77077
1387 | 580 10 7387 | 95 | 426 558
Major Major | Minor
' o
15 minutes
o
3117654
1 - Bulevard de Los Héroes
120
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated
Fixed time
1160
Lead Green - Beginning of First Green
BB EngleB&ﬁ i :
0.00
1.20
Permissiv | Permissiv |Permissiv | Permissiv Permissiv | Permissiv | Permissiv || -
=] a o
3 2 2
4 3 = = = E = £ S 3 = = =
B = = = 5 = = = - = = = 5




Imagen 12. Tiempo y fases semaféricas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0507 — Situacion con proyecto

Intersection
Motes

Control Type
Lnalysis Method

Lane Configuration

.Turn]ng Movement

|Base Volume Input fveh/h]

Total Analysis Volume [veh/h]
Inters ection Seffings

|Priority Scheme

Lnalyze Intersection?

| Analysis Period

|Located in CBD

|Controller D

Signal Coordination Group

Cycle Length [s]

| Active F’aﬁern

Coordination Type

Actuation Type

(Offsets]

|Offset Reference

| Permissive Mode

Lost time [s]

|Pedestrian WWalking Speed [mis]
Phasing & Timing

Contral '.I'ype

| Allow Lead/Lag Optimization

i i

_Auxiljaﬂ,' Signal Groups
Sequence

|Ring 1 - 2

Ring 2 = [3

|Ring 3 - -
Ring 4 = =

(10:00 L-V)
550508
Boulevard de Los Héroes - 258 Avenida Norte
Signalized
HCM Tth Edition
75 A, Norte Calle San Antonio Abad Blur. De Los Heroes AUTOPISTANTE.
o o o o
Southbound Eastbound ‘westbound
1Ir e ]
Left Thw | Right Left Thw | Aight | Left Thru | Aight Left Thr
| | M3 | 1 | @ D oom | om | a3
415 157 117 1128 39 289
Minor | Major Major
.. -
15 minutes
o
2006
2 - Autopista Morte
70
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated
Fixedtime
0o
Lead Green - Beginning of First Green
i SingleBand i
0.00
1.20
Permissiv | Permissiv | Permissiv ~= | Permissiv | Permissiv | 5 Permissiv
o o o

8 6 ! 2

Imagen 13. Tiempo y fases semafédricas resultantes zona Los Héroes seméforo SS0508 — Situacion con proyecto

(10:00 L-V)

Right



Intersection
Nn.tﬁ
|Control Type
.Ar.halysis"i\l'leﬂ'md
MName
Show Name
Approach
Lane Configuration
Turning Mwma'ﬁ
| Base Volume Input fvehih]
T.otai Ana{yms Volume [wehih]
Intersection Setfings
Priority Scheme
.ﬁ;nalyie Irﬁérsectiun?
Analysis Period
|Located in CBD
Controller ID
Signal Coordination Group
Cycle Length [s] '
Active F'aﬂern
|Coordination Type
\Actustion Type
|Offset [s]
|Offset Reference
Permissive Mode
Lost time [s]
Pedestrian Walking Speed [mis]
Phasing & Timing
.Cmtrol Type
| Allow Lead/Lag Opfimization
Signal Group
| Auxiliary Signal Groups
Sequence

Ring 1 - 2
Ring 2 P &
. . :
|Ring 4 - -

550509
Lutopista Morte - Calle Circunvalacion Universitana

Signalized
HCM Tth Edition
C. Circunvalacion Universitaria AUTOPISTA NTE. AUTOPISTA NTE.
o o o - o
t i Southbound Easthound ‘Westbound

L T

Left Th | Right | Left Right | Left Right | Left Right
| VZzn 174 661 | 223 | 789 309 1138
w9 | 25| 24 | o 315 7
Minor | Major Mejor
o
15 minutes
o
2013
2 - Autopista Norte
I.:'attern‘.l.
Time of Day Pattern Coordinated
~ Fixedtime
310
Lead Green - Beginning of First Green
SingleBand
0.00
1.20
Permissiv | Permissiv | Permissiv | == .F'ermiséiQ-L.lnsigna.l.iz “=r=s | Permissiv] s
o o o
8 6 2




Imagen 14. Tiempo y fases semafédricas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0509 — Situacion con proyecto

Intersection

Motes

Contral Type

Analysis Method

Mame

| Show Name

ﬁpproach

Lane Configuration

Tummg Movement

Base Volume Input [veh/h]
Total Analysis Volume [veh/h]

. Intersection Setfings

Priority Scheme

Ané\yie Intersection?
\Analysis Period

|Located in CBD

Controller ID

'Signal Cmrdinatim Group

| Cycle Length [s]

Lctive Pattern

Coordination Type

Ac‘tuatm Type

Offset[s]

|Offsat Reference
Permissi;'e Mocie

Lost time [s]

Pedestrian Walking Spesd [mis]

Phasing & Timing
Cbntrd Type
| Allow Lead/Lag Optimization
e
Landliary ggml Groups
Sequence

Ring1 = 2
'Ring 2 - 5
Ring 3 =

|Ring 4 - -

252 Avenida Norte - 222 Calle Po

o
Morthbound

Thru
607
£99

Left

8

Permissiv | Permissiv | ==

o
3

J‘.?:i;'.\‘?f

(10:00 L-V)
550510
252 Avenida Norte - 25 Calle Poniente
Signalized
HCM 7t Edition
25 Avenida Nt 25 Calle Poniente 75 Calle Poniente
i o i
Southbound Eaathe \westbound
Left Thu a‘é"@‘r{ Left Thru J‘?Jg.\‘}.f Left Theu a‘é"@‘r{
5 | @ ' ' %2 | 1@ | 37
20 | 1z ' ¥ | 177 | @
Maior | } Minor
o
15 minutes
o
317434
10- 25 Avenida Norte
60
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated
 Fixedfime
00
Lead Green - Beginning of First Green
s - T sl
0.00
1.20
| Permissiv | Permissiv | Fermisen | F coi | Fermizsi |Permissiv | Permissiv | Permissiv
= o
2 4




Imagen 15. Tiempo y fases semafédricas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0510 — Situacion con proyecto

Intersection

Motes
|Control Type
\Analysis Method

MName
|Show Name

Lpproach

Lane Configuration

Turning Movement
|Base Volume Input [veh/h]
Total Analysis Volume [veh/t]

Intersection Seffings

Priority Scheme
.Anal.',;z.e In.tersecﬁon?
| Analysis Period
|Located in CBD

| Controller ID

Signal Coordination Group
Cyclelengths]
:Acﬁve Pattern

|Coordination Type

| Actuation Type

|Offset [s]

Offset Reference
|Permissive Mode

Lost time [s]

|Pedestrian Walking Speed [mis]

Phasing & Timing

Control Type

| Allow Lead/Lag Optimization
-Sgna'I.Group

-Am:il_iary.r Signal Groups :

Ring 1 - 2
'Ring 2 = [
Ring 3 =

Ring 4 - -

252 Avenida Norte - 232 Calle Po | 252 Avenida Norte - 232 Calle Fo

o
Morthbound

|
Thru J‘?.@‘rr

50 | 159
572 768

Left

Major

Permissiv | Permissiv |~ =

o
13

23 Calle Ponients

o

Laft Thru Hight

(10:00 L-V)
550511
252 Avenida Norte - 23 Calle Poniente
Signalized
HCM Tih Edition
22 Calle Poniente
of o
Southbound Eastbound
Le#t Thu | Right | Le# Thu | Right
551 | 12 | 67
73 13| M &
Major | Minor
A o
15 minutes
o
3117440
10 - 25 Avenida Norte
= ;
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated
Fixedtime
0.0
Lead Green - Beginning of First Green
SingleBand
0.00
120
Permissiv | = Permissiv | Permissiv Permissiv |~=
a o

2 8




Imagen 16. Tiempo y fases semaféricas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0511 — Situacion con proyecto

Intersection

Motes

Control Type

| Analysis Method

MName

| Show Name

Lane Configuration

.Turn].ng Mwenveﬁt

| Base Volume Input [vehh]
Total Analysis Volume [veh/h]

Intersection Seffings

|Priority Scheme

| Analyze Intersection?
-Nralysis Per].od

|Located in CBD
|Controller ID

Signal Coordination Group
Cycle Length [5]
Ac‘hve Paﬁern
Coordination Type
'At:‘h.;atinn Type
[Offset[s]
|Offset Reference
Permissive Mode
Lost time [s]
|Pedestrian Walking Speed [mis]
Phasing & Timing

Control Type
| Allow Lead/Lag Optimization
e %
| Ludiliary Signal Groups

|Ring 1 = 2
Ring 2 = [3
|Ring 2 2

Ring 4 = =

(10:00 L-V)
55501
Boulevard de Los Héroes - Avenida Los Sisimiles
Signalized
HCM 7th Edition
BLVD. DE LOS HERDES BLVD. DE LOS HERDES C.LOS SISIMILES C.LOS SISIMILES
o o o o
Northbound Southbound Eastbound ‘Westbound
e 1] 1 1k F
lef | Thw | Right Left Thw | Aight lef | Thw | Aight | Le# Thru Right
13| 219 | 15 | 205 2 | e | 01 3 543 | 130
678 |z 1587 212 » | 7% 110 3 530 141
Major Major | Minor Minor
< ..
15 minutes
o
2023
1.— Bulevard GeLm Hérces
130
Paﬁern‘l
Time of Day Pattern Coordinated
 Fixedtime
630
Lead Green - Beginning of First Green
£an S ;
0.00
1.20
Permissiv | Permissiv |- | Permissiv | Permissiv | Permissiv | Permissiv | Permissiv | Permissiv | Permissiv | Permissiv
o o o o
5 D 2 g 4
4 = = = B = = 2 = = = B
o = = = = = _ = = = = =

Imagen 17. Tiempo y fases semafédricas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0501 — Situacion con proyecto
(12:00 L-V)



Intersection

Motes

Control Type

Analysis Method

Mame
Show Name
:ﬁﬁproééh

Lane Configuration
".I'ﬁm'mg Movement
| Base Volume Input [veh/h]
Total Analysis Volume [veh/h]
. Intersection Seffings

Priority Scheme

Anélyie Intersection?
\Analysis Period
\Located in CBD

Controller ID
'Signal Cmrdinatim Group
| Cycle Length [s]

Active Pattern

Coordination Type

Ac‘tuahm Type

Offset[s]
Offset Reference
Perr.nissi;'e I\-'locie

Lost time [s]

Pedestrian Walking Speed [mis]

Phasing & Timing
Cbntrd Type
| Allow Lead/Lag Opfimization
| Signal Group
| Buniliary anal Groups
Sequence

Ring1 = 2
\Ring 2 = 3
Ring 3 = 2

|Ring 4 - -

550502
Boulevard de Los Héroes - Avenida Los Andes

Signalized
HCM Tth Edition
BLVD. DE LOS HERDES ELVD. DE LOS HEROES AV, LOS ANDES AV, LOS ANDES
o o o o
Morthbound Southbound Eastbound Westbound
f.’_eﬂ‘ Thru J‘.?:i;'.\‘?f Lej‘f ; Thru a‘é"@‘r{ }’.eﬂ‘ Thru J‘.?:'.g.\‘}.f Lej‘f ; Thru a‘é"@‘r{
|z | [T | 2 5 | 415 | 1@ 18 | 561 | 259
2609 | 288 | 789 | 3w £ | 49 | = 19 | g | 273
Ma;_joa' Major | Minor I\!'Hn_m'
v
15 minutes
o
2025
‘i - Bulevard de Los Héroes
130
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated
 Fixedfime
200
Lead Green - Beginning of First Green
: sl il il
0.00
1.20

Permissiv | Permissiv |- = | Permissiv | Permissiv | Permissiv | Permissiv | Permissiv | Permissiv | Permissiv | Permissiv
6 2 H 4

Imagen 18. Tiempo y fases semafdricas resultantes zona Los Héroes seméforo SS0502 — Situacion con proyecto

(12:00 L-V)



Intersection

Notes
|Control Type
| Analysis Method
Name

| Show Name
Lpproach

Lane Configuration

Turning Movement
|Base Volume Input [veh/h]
Total Analysis Volume [veh/t]
Intersection Selfings

Priority Scheme
.Anal.',;z.e In.tersecﬁon?
| Analysis Period
|Located in CBD
| Controller ID

Signal Coordination Group
Cyclelengths]
:Acﬁve Pattern

|Coordination Type

| Actuation Type

|Offset [s]

Offset Reference
|Permissive Mode

Lost time [s]

|Pedestrian Walking Speed [mis]

Phasing & Timing

Control Type

| Allow Lead/Lag Optimization
-Sgna'I.Group

-Auxil_iary Signal Groups :

Ring 1 1 2
'Ring 2 5 [
Ring 3 = =

Ring 4 - -

550506
Boulevard de Los Heroes - Calle Gabriela Mistral

Signalized
HCM Tth Edition
BLVD. DE LOS HEROES Blvr. De Los Heroes C. GABRIELA MISTRAL C. GABRIELA MISTRAL
o o o o
Morthbound Southbound Eastbound \westbound
Ik allk F F
Left Thru Right Left Thru Right Left Thru Right Left Thru Right
132 | 1801 | 151 28 | w3y | = | 3 237 I
ECC I 278 | 1611 | 2 | e 274 | g | a1
Major Major | Minor Minor
aor - J
15 minutes
o
2022
1- Bulevard de Los Héroes
bR
Pattern 1
Time of Day Patiern Coordinated
Fixedtime
00
Lead Green - Beginning of First Green
SingleBand
000
120

Protected | Permissiv | Permissiv | Protected | Permissiv| Permissiv | Permissiv | Permissiv |~ Permissiv | Permissiv |
B o o @
1 6 ] 2 8 4

Imagen 19. Tiempo y fases semafdricas resultantes zona Los Héroes seméforo SS0506 — Situacion con proyecto

(12:00 L-V)



Intersection

Notes

Control Type

| Analysis Method

|Name

| Show Name

1 Approach

Lane Configuration

Turning Movement

| Base Volume Input [veh/h]
Total Analysis Volume freh/h]

Intersection Settings

Priority Scheme

|Analyze Intersection?
Analysis Period

|Located in CED
[Controller ID
| Signal Coordination Group
.Cycie I._engﬁ':. Is]

Active Pattern
{Coordination Type
ﬁc‘l‘ua‘hm Type
| Dffset [s]
| Offset Reference
| Permissive Mode
Lost time [s]
| Pedestrian Walking Speed [mis]
| Phasing & Timing

| Contral Type

Allow LeadiLag Optimization
'ngl Group

Mi]i_aw Signai Groups

\Ring1 - 2
Fing 2 . 5
Ring 3 =z

Ring 4 5 =

Elvr. De Los Heroes

o

Morthbound
Thu | Right

077 | 451
1509 | 632

Left

Major

Permissiv | Permissiv |Permissiv | Permissiv | ©

o
[

550607
Boulevard de Los Héroes - 212 Calle Ponients

Signalized
HCM Tth Edition
Elvr. De Los Heroes Diagonal Centroamérica 21 Calle Poniente
o o o
Southbound Eastbound ==th

11l 1

Left Hight Left? Left Hight Left Hight
9 1314 a7 391 512
i 1502 102 464 608

Major | Minar
o
15 minutes
o
3117634
1- Bulevard de Los Héroes
: ———
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated
Fixed time
124.0
Lead Green - Beginning of First Green
SingleBand
0.00
120
Permissiv  Permissiv | Permissiv |-

o o
2| B

Right

L

-



Imagen 20. Tiempo y fases semaféricas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0507 — Situacion con proyecto

Intersection

Notes

Control Type
Analysis Method
Name

| Show Name
Approach

Lane Configuration

.Turn]ng Movement

| Base Volume Input vehih]

Total Analysis Volume [veh/h]
Intersection Seffings

Priority Scheme

Lnalyze Intersection?

| Aralysis Period

|Located in CBD

|Controller D

Signal Coordination Group

Cycle Length [5]

ﬁc‘hve F’a&ern

Coordination Type

Actuation Type

(Offsets]

|Offset Reference

Permissive Mode

Lost time [s]

|Pedestrian VWalking Speed [mis]
Phasing & Timing

Control Type

| Allow Lead/Lag Optimization

' Signal Group

| Lurdiliary Signal Groups
Sequence

'Ring 1 = 2

Ring 2 = [3

|Ring 3 2

Ring 4 = <

(12:00 L-V)
550508
Boulevard de Los Héroes - 258 Avenida Norte
Signalized
HCM 7th Edition
75 A, Norte Calle San Antonio Abad Blur. De Los Heroes AUTOPISTANTE.
o o o o
Southbound Eastbound ‘westbound

&_ 1Ir

][
lef | Thw | Aight Le Thw | Akt | lef | Thw
| | a7 43 | 107 | e |
457 170 127 1228
Minor | Major
v}
15 minutes
v
2006
2 - Autopista Morte
100
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated
 Fixedfime
00
Lead Green - Beginning of First Green
i SingleBand i
0.00
1.20

Permissiv | Permissiv | Permissiv
=} o
8 6

Permissiv | Permissiv |-

Thra

Hight Lef
7 874
43 578
Major
Permissiv
=}
2

Right



Imagen 21. Tiempo y fases semaféricas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0508 — Situacion con proyecto

| Intersection
Notes
Control Type

Analysis Method

MName
| Show Name
{Approach

Lane Configuration

;I'Lirr.pi.rbg Movement

Base Volume Input [veh/h]
Total Analysis Volume [vehih]

| Intersection Seltings

Pricrity Scheme

Analyze Intersection?
\Analysis Period

Located in CED
[Contreller ID

ana\ Coordination Group
{Cycle Length [s]

| Active Pattern

Coordination Type

.ﬁc‘tu.ation Type.

Offset [s]

Offset Reference
|Permissive Mode

Lost time [s]

|Pedestrian VWalking Speed [mis]

Phasing & Timing

|Control Type

Allow Lead/Lag Optimization
Signal Group

Auxﬂ.iary Signal Groups

[ Sequence

Ring 1 4 -

Ring2 - &
Ring 3 - -
|Ring 4 - -

(12:00 L-V)
550509
.ALIt;)pfSh;:l Norte - Calle Circunvalacion Universitaria
Signalized
HCM 7th Edition
C. Circunvalacion Universitaria AUTORISTANTE. AUTOPISTANTE.
o o o o
bo Southbound Eastbound \wlestbound

e [

Left Thw | Right | Left Right | Le#t Right | Lef
' ' 190 719 243 259 336 | 1238
208 788 | 268 7 1356
Minor | Maior Major
o
15 minutes
o
2013
2- ALrthista Norte
100
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated
© Fixedtime
360
Lead Green - Beginning of First Green
: e Siﬁg!eB.a.nd. cionbi
0.00
120
Perresary| Pemmasiy | B -= | Permissiv | Permissiv | Permissiv |7 F'ermissiQ;Unsignaii.z € | Permissiv
o o =]

8 6 2

Right




Imagen 22. Tiempo y fases semafédricas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0509 — Situacion con proyecto

Intersection

Motes
| Control Type
| Analysis Method

MName
|Show Name

Lpproach

Lane Cenfiguration

Turning Movement
|Base Volume Input [vehih]
Total Analysis Volume [veh/h]

Intersection Selfings

Priority Scheme
| Analyze Intersection?
| Analysis Period
|Located in CBD

| Controller ID

Signal Coordination Group
Cyclelengths]
:Acﬁve Pattern

|Coordination Type
\Actuation Type

|Offset [s]

Offset Reference
|Permissive Mods

Lost time [s]

| Pedestrian Walking Speed [ms]

Phasing & Timing

Control Type

| Allow Lead/Lag Optimization
ana.'l.Grnup

| Bunciliary Signal Groups

\Ring 1 - 2
[Ring 2 - 8
|Ring 3 = =
Ring 4 - -

(12:00 L-V)
550510
258 Avenida Norte - 25 Calle Ponisnte
Signalized
HCM Tth Edition
25 Avenida Norte - 2 Calle Po 25 Avenida Nt 25 Calle Ponients 25 Calle Poniente
o o a o
Morthbound Southbound e ‘westbound
Left Thu | Right Left Thru Hight lef | Thw | Aight Left Thru Hight
2 || e || [ 3 | o0 | 285 | 143 | 41
32 762 | | #7 | 12 | | 8 | 19 | &
Major Major | Minor
aor - J
15 minutes
o
3117434
10 - 25 Avenida Norte
= ;
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated
Fixedtime
0.0
Lead Green - Beginning of First Green
SingleBand
0.00
120
Permissiv | Permissiv | - ‘Permissiv | Permissiv o Permizsiy | Permis Permissiv | Permissiv| Permissiv |

3 2 2




Imagen 23. Tiempo y fases semaféricas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0510 — Situacion con proyecto

Intersection

Notes

Control Type

Ar.halygis. Meﬂ'md

MName

Show Name

Approach

Lane Configuration

Turning Mwmem

Base Volume Input [veh/h]

T.otai Ana{yms Volume [weh/h]
Inters ection Seitings

Priority Scheme

ﬁ;.nalyze Irﬁérsecﬁnn?

Analysis Period

Located in CED

Contraller ID

Signal Coordination Group

Cycle Length [s]

Active Pattern

Coordination Type

Actuation Type

| Offset [s]

Offset Reference

Permissive Mode

Lost time [s]

Pedestrian Walking Speed [ms]
Phasing & Timing

.Control Type

Allow Lead/Lag Optimization

Signal Group

| Auxliary Signal Groups
Sequence

Ring 1 - 2

Ring 2 5 3

Ring 2 E

|Ring 4 - -

252 fwvenida Norte - 232 Calle Po | 252 Avenida Norte - 222 Calle Po

Left

o
MNorthbound
?j‘m.f R.r.'g.\‘){
| 587 174
&21 184
Major

Permissiv | Permissiv |- =
&

Left

Right
73
i

Permissiv | Permissiv | Permissiv

(12:00 L-V)
550511
252 Avenida Norte - 23 Calle Poniente
Signalized
HCM Tth Edition
23 Calle Poniente
o =
Southbound Eastbound
Thw | Right | Ls# Thr
800 | | 2
2 145 | 24
Miaior | Minor
o
15 minutes
o
3117440
10 - 25 Avenida Morte
4 T
F'aﬂern ‘I
Time of Day Pattern Cocrdinated
 Fixedfime
00
Lead Green - Beginning of First Green
SingleBand
0.00
1.20
| Permissiv | ~-
o O
2 2

23 Calle Poniente

o

.r’_aﬁ‘ ?.?m.f Hight

S ]



Imagen 24. Tiempo y fases semafédricas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0511 — Situacion con proyecto

Intersection

| Motes

{Control Type

Analysis Method

Name

:Show Name

Approach

Lane Configuration

Turning Movement

Base Volume Input [veh/h]

Total &nalysis Volume [vehh]
Intersection Setfings

|Priority Scheme

Analyze Intersection?

Analysis Pericd

Located in CED

| Controller [D

'.Signal émnﬁnaﬂon Group

[Cycle Length [s]

Active Pattern

.Cmrﬂ.inaﬁon Type

Actuation Type

\Offsetls]

|Offset Reference

Permissive Mode

Lost time [s]

|Pedestrian Walking Speed [ms]
Phasing & Timing

:Commi.Type

Mlow Lead/Lag Optimization

| Signal Group

Auxiliary Signal Groups

Sequence
|Ring 1 - 2
|Ring 2 = 3
Ring 3 -
|Ring4 - -

(12:00 L-V)
SSB01
Boulevard de Los Héroes - Avenida Los Sisimiles
)  Signalized o
HCM Tth Edition
ELVD. DE LOS HEROES ELVD. DE LOS HEROES C. LOS SISIMILES C. LOS SISIMILES
o o o o
Morthbound Southbound Eastbound ‘westbound
I 1k | o 1F
Laff Thru Right Left Thru [ Right Left Thru Hight Laft Thru Right
1383 | 225 1573 | 210 2 | 6% | 104 3 557 | 133
72 286 | rezz | 217 s | B | 13 3 | &B | 5
Major Major | Minor Minor
o
15 minutes
v
2023
1- Bulevard de Los Héroes
120
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated
Fixed time
58.0
Lead Green - BeginningofFii’a.t.Green
SingleBand
- 0.00
120
| Permissiv | Permissiv | Permissiv | Permissiv |Permissiv | Permissiv | Permissiv |Permissiv | Permissiv | Permissiv
o o o o
6 2 8 4
4 - - - - - - - - - - - -

Imagen 25. Tiempo y fases semafdricas resultantes zona Los Héroes seméforo SS0501 — Situacion con proyecto
(15:00 L-V)



| Intersection
|Notes

Control Type
| Analysiz Method

Name
Show Name
|Approach
| Lane Configuration

Turning Movement

|Base Volume Input freh/h]

Totzl Analysis Volume [veh/h]
Intersection Selfings

Friority Scheme !

| Analyze Intersecﬁm?

|Analysis Period

Located in CED

Controller ID

|Signal Coordination Group

Cycle Length [s]

| Active Pattern

| Actuation Type

Offset[s]

Offset Reference

Permissive Mode

Lost time [s]

|Pedestrian Walking Speed [mis]

Phasing & Timing
|Control Type
Allow Lead/Lsg Optimization
Signal Group
Lapdiliary ﬁ.gnal Groups

\Ring 1 - 2
[Ring 2 - 8
|Ring 3 = =
Ring 4 - -

Boulevard de Los Héroes - Avenida Los Andes

Signalized
HCM Tth Edition
BLVD. DE LOS HERDES BLVD. DE LOS HEROES AV, LOS ANDES
o o o
Morthbound Southbound Eastbound
Left Thw | Aight | lef | Thw | Right | Left Thiur
230 | 25 [aem | 263 5 | 45
2674 295 7943 317 i 517
Major Major | Minor
o
15 minutes
v ]
2025
1- Bulevard dr: Los Héroes
120
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated
Fixed time
750
Lead Green - Beginning of First Green
SingleBand
000
120

Permissiv | Permissiv |1
o (=] o

Right
132
159

| Permissiv | Permissiv |Permissiv | Permissiv | Permissiv

AV LOS ANDES

i
‘"estbound

Laf Thru Hight
18 575 265
19 608 278

Minor

Permissiv | Permissiv | Permissiv
4

Imagen 26. Tiempo y fases semafdricas resultantes zona Los Héroes seméforo SS0502 — Situacion con proyecto

(15:00 L-V)



Intersection

| Notes

ICDI'.I‘{T.B] Type

| Analysis Method

Mame

Show Name

Approach

Lane Configuration

| Turning Movement

|Base Volume Input freh/h]

Total Analysis Volume [veh/h]
Intersection Setiings

| Priority Scheme

\Analyze Intersection?

_Anaiysis Period

Located in CED

| Controller (D

| Signal Coordination Group

|Cycle Length [s]

Active Pattern

|Coordination Type

|Offset[s]

|Offset Reference

Permissive Mode

Lost time [s]

|Pedestrian Walking Speed [mis]
Phasing & Timing

|Contrel Type

Allow Lead/Lag Optimization

'Sgna\ Group

Auxiliary Signal Groups
Sequence

Ring1 1 2

[Ring 2 5 3

|Ring 3 - -

|Ring 4 - -

BLVD. DE LOS HEROES

o

Northbound

_1LLI'_

Left Right | Lef
Il | S i
Mg | mw | 8 | 2%

Major

S50506

Protected | Permissiv | Permissiv | Protected 'F'Brmissjv:F'ermissiv F

o

1 6 5

o

2

Boulevard de Los Héroes - Calle Gabriela Mistral

o
8

Hight

238

Signalized
HCM Tth Edition
Blvr. De Los Heroes C. GABRIELA MISTRAL
o o
Southbound Eastbound
allk F
Thu | Aight | Left Thru
[T wE | = : 228
w51 | 22 288
Major | Minor
v
15 minutes
o
2022
1- Bulevard de Los Hérces
120
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated
Fixed time
0.0
Lead Green - Begl n‘n‘irbg of First Green
SingleBand
0.00
120

Permissiv | Permissiv | -

C. GABRIELA MISTRAL

o

\estbound

k

Left Thu | Aight

w7
37 83
Minor

| Permissiv | Permissiv
4




Imagen 27. Tiempo y fases semafédricas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0506 — Situacion con proyecto

Intersection

Notes

Controi Type

Analysis Method

Name

Show Name

Approach

Lane Configuration

Turning Movement
|Base Volume Input freh/h]
Total Analysis Volume [vehvh]

Intersection Seifings

Priority Scheme

Analyze Intetsecﬁm'.?
Analysis Period

Located in CBD

Controller D

Signal Coordination Group
Cycle Length [s]
| Active Pattern

Coordination Type

Actuation Type

Offset [s]

Offset Reference

Permissive Mode

Lost time [s]

Pedestrian Walking Speed [mis]

Phasing & Timing

Control Type

Allow Lead/Lag Optimization
Signal Group

Lapdliary Signal Groups

Sequence

R

Ring 1 -
Rjng? -
Ring 3 -
Ring 4 - -

(=1}

Elvr. De Los Heroes

Left

o

Morthbound

it

1104
1T

Major

Permissiv | Permissiv |Permissiv | Permissiv | F=

o
8

(15:00 L-V)

550507
Boulevard de Los Héroes - 212 Calle Poniente
g N Signalized. i
HCM 7th Edition
Blvr. De Los Heroes
o ]

Southbound Eastbound

Right | Llef | Thu | Romt | lef®? | Ll
452 N i L 8 | 401
647 17| 1840 | w05 | 4%
Major | Minor
o
15 minutes
_—
3117694
1- Bulevard de Los Héroes
120
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated
Fixed time
115.0
Lead Green - Beginning of First Green
SingleBand
0.00
120

a o
2 | 8

Diagonal Centroamérica

21 Calle Ponients

o

Aight Left Right
525

624

Permissiv | Permissiv | Permissiv |~

Right




Imagen 28. Tiempo y fases semafédricas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0507 — Situacion con proyecto

Intersection
|Motes
| Control Type
Analysis Method
Name
Show Name
Approach
Lane Configuration

Turning Movement

Base Violume Input fveh/h]

Total Analysis Veolume [veh/h]
Intersection Seifings

| Priority Scheme

Analyze Intersection?

Analysis Period

Located in CBD

| Controller [D

'.Signal émrd'mation Group

[Cycle Length [s]

Active Pattern

.erﬂi nation Type

Actuation Type

\Offsets]

Offset Reference

Permissive Mode

Lost time [5]

|Pedestrian Walking Speed [mis]
Phasing & Timing

.Cnmmi.Type

| Allow Lead/Lag Optimization

Signal Group

Auxiliary Signal Groups

Sequence
Ring 1 -
|Ring 2 -

@ |k

Ring 3 -
Ring 4 = =

(15:00 L-V)
550508
Boulevard de Los Héroes - 258 Avenida Norte
' Signalized -
HCM 7th Edition
25 Av. Norte Calle San Antonio Abad Blvr. De Los Heroes AUTOPISTANTE.
o o o o
thib Southbound Eastbound ‘westbound
dir I 1
Left Thw | Right | Left Thw | Right | Le Thu | Right | Left Thw | Right
289 147 | 10 0% 3® 8296
463 175 137 1268 44 1004
Minor | Major Major
o
15 minutes
v
2006
2 - Autopista Morte
90
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated
Fixed time
00
Lead Green - BeginningofFii’a.t.Green
SingleBand
000
120
- |Permissiv | Permissiv | Permissiv | | Permissiv | Permissiv Permissiv | -
o o o
8 6 | =2




Imagen 29. Tiempo y fases semafédricas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0508 — Situacion con proyecto

Intersection
| Notes
'Conﬁﬂ Type
| Analysis Method
Mame
Show Name
Approach
Lane Configuration
Turning Movement
|Base Volume Input freh/h]
Total Analysis Volume [veh/h]
Intersection Setiings
| Priority Scheme
\Analyze Intersection?
Analysis Period
Located in CED
Controller 1D
| Signal Coordination Group
|Cycle Length []
Active Pattern
| Coordination Type
[Dffset[s]
|Offset Reference
Permissive Mode
Lost time [s]
Pedestrian Wslking Speed [mis]
Phasing & Timing
|Control Type
Allow Lead/Lag Optimization
ng\ Group
Auxiliary Signal Groups
Sequence
Ring1 = 2
Ring2 - &
Ring 3 - -

\Ring 4 - -

(15:00 L-V)
550509
Lutopista Norte - Calle Circunvalacidn Universitaria
'  Signalized '
HCM 7th Edition
C. Circunvalacion Universitaria AUTOPISTANTE. AUTOPISTANTE.
o o o o
t i Southbound Eastbound \westbound

s |\ e 11
| | |

Lef | Thw | Right | Lef Right | Left Right | Left
7 77 135 737 243 : | | 35 1269
214 | &@ | 273 g7 | 32 | 13w
Minor | Msjor Major
v
15 minutes
o
2013
2 - Autopista Morte
0
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated
Fixed time
330
Lead Green - Beginning of First Green
SingleBand
0.00
120
Permissiv 'F'ermissjv:F'ermissiv F | Permissiv .Unsigrbaliz | Permissiv| -
a o a

2 6 2

Right




Imagen 30. Tiempo y fases semafédricas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0509 — Situacion con proyecto

'.Intersecﬁnn

|Notes

Control Type

| Analysiz Method
Name

Show Name
|Approach

| Lane Configuration

Turning Movement

|Base Volume Input freh/h]

Totzl Analysis Volume [veh/h]
Intersection Selfings

Friority Scheme !

| Analyze Intersecﬁm?

|Analysis Period

Located in CED

Controller ID

|Signal Coordination Group

Cycle Length [s]

| Active Pattern

| Actuation Type

Offset[s]

Offset Reference

Permissive Mode

Lost time [s]

|Pedestrian Walking Speed [mis]

Phasing & Timing
|Control Type
Allow Lead/Lsg Optimization
Signal Group
Lapdiliary ﬁ.gnal Groups

\Ring 1 - 2
[Ring 2 - 8
|Ring 3 = =
Ring 4 - -

252 Avenida Norte - 232 Calle Po

o
Morthbound

Thru
677
780

Laft Hight

we

Major

Permissiv | Permissiv | F=
6

(15:00 L-V)
S50510
25% Avenida Norte - 25 Calle Poniente
 Signalized
HCM Tth Edition
25 Avenida Nte 25 Calle Poniente 25 Calle Poniente
i o i
Southbound Easthg ‘"estbound
Left Thw | Right | Left Thu | Right | Lef | Thu
5 10 | %2 | 147
468 125 291 197
Major | Mingr
o
15 minutes
v
3117434
10 - 25 Avenida Norte
60
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated
Fixed time
0.0
Lead Green - Beginning of First Green
SingleBand
- 000
120
| Permissiv | Permissiv | - : - Permissiv | Permissiv | Permissiv
(=] (=]

Hight
42
58




Imagen 31. Tiempo y fases semaféricas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0510 — Situacion con proyecto

| Irﬁersecﬁon
I Motes
| Contrel Type
|Bnalysis Method
Name
Show Name
|Approach
Lane Configuration
:Tu.mjng Movement
Base Volume Input [veh/h]
| Total Analysis Volume [vehih]
Inters ection Seffings
Priority Scheme '
'Analyze Irrter&ecﬁm?
| Analysis Period
Located in CBD
Controller ID
| Signal Coordination Group
Cycle Length [s]
.Active Pattern
|Coordination Type
| Bctuation Type
Offsets]
OfEet F\;eferenoe
|Permissive Mode
Lost time [s]
| Pedestrian Walking Speed [mis]
Phasing & Timing
|Control Type
(Allow Lead/Lag bpﬁmizaﬁm
1 Signal Group
uliary Signal Groups
Sequence
Ring 1 - 2
Ring2 = 5
'Ring 3 =
Ring 4 - :

252 Avenida Norte - 232 Calle Po

o
Merthbound

Ik
Thrur Right

602 | 178
£37 188

Left

Major

Permissiv | Permissiv

o
3

Left

(15:00 L-V)
SS0511
25% Avenida Norte - 232 Calle Poniente
' Signalized
HCM 7ih Edition
252 Avenida Norte - 232 Calle Po 232 Calle Poniente 222 Calle Poniente
o o o
Southbound Eastbound =t
Thru Right Left Thrur Right Left Thru Right
815 2 | 22 | 75
719 782 20 | =
Maior | Minor
o
15 minutes
o
3117440
10- 25 Avenida Norte
&0
Pattern 1
Time of Day Patiern Coordinated
Fixed time
oo
Lead Green - Beginningo{First Green
SingleBand
0.00
120
Permissiv | - Permissiv | Permissiv | Permissiv
[} o
2 8

e e

Imagen 32. Tiempo y fases semafdricas resultantes zona Los Héroes seméforo SS0511 — Situacion con proyecto
(15:00 L-V)



Intersection
Notes

'Conﬁb] Type
(Lnalysis Method
Mame

Show Name
Approach

Lane Configuration

Turning Movement

|Base Volume Input freh/h]

Total Analysis Velume [veh/h]
Intersection Setfings

| Priority Scheme

\Analyze Intersection?

Analysis Pericd

Located in CED

| Controller ID

|Signal Coordination Group

|Cycle Length [s]

Active Pattern

.Com'di naton Type

Ac‘tuatlm Tg;'pe

\Offset [s]

Offset Reference

Permissive Mode

Lost time [s]

Pedestrian Walking Speed [mis]
Phasing & Timing

|Control Type

Allow Lead/Lag Optimization

anal Group

Auxiliary Signal Groups
Sequence

Ring1 = ]

Rjng 2 -

Ring 3 - -

\Ring4 - -

55501
Boulevard de Los Heroes - Avenida Los Sisimiles

Signalized
HCM Tth Edition
BLVD. DE LOS HEROES ELVD. DE LOS HEROES C. LOS SISIMILES
o o o
Northbound Southbound Eastbound

BT BT

i Right Left Right Left Right
: ] | 208 | 2w 4 933 1%
2307 | 383 | zie0 | 2% 47 1012 | 151
Major Major | Minor

o

15 minutes
o
2023

1- Bulevard de Los Héroes
130
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated

Fixed time

760
Lead Green - Beginning of First Green

SingleBand
0.00
120

| Permissiv | Permissiv |- 'F'ermissjv:F'ermissiv Permissiv Permissiv | Permissiv
o =] o

6 2 8

C. LOS SISIMILES

Left
4

Permissiv

o
‘wWestbound
Theu | Right
746 178
811 183
Mincr

| Permissiv | Permissiv
4

Imagen 33. Tiempo y fases semafdricas zona Los Héroes semaforo SS0501 — Situacidn con proyecto (16:00 L-V)



Intersection 550502
Notes Boulevard de Los Héross - Avenida Los Andes
Control Type ' Signalized »
| Analysis Method HCM Tth Edition
Name BLVD. DE LOS HEROES BLVD. DE LOS HEROES AV, LOS ANDES 2V, LOS ANDES
| Show Name ) o o o g o it
| Approach Northbound Southbound Eastbound \Westbound
Lane Confguration 111 1] 1 1k |
| Turning Movement Lef | TR | Aight Lef | Thu | Right Lef | Thrr Right Lef | Thu | Aight
‘Base Volume Input [veh/h] | s | o | 2E | 353 & | 5w 177 2 | | 3
Total Analysis Volume [veh/h] | o | 3% Y| zepe | 426 7 | &% 213 25 | gz | 3%
Intersection Seffings
Priority Scheme ' Major Major | Minor Minor
:ﬁ;.nalyze IMHsecﬁm? ﬂf.
:Analysm Pericd 15 minutes
|Located in CBD a
Controller ID 2025
| Signal Coordination Group 1- Bulevard de Los Hérces
|Cycle Length [s] 130
| Active Pattern Pattern 1
Coordination Type Time of Day Pattern Coordinated
Ac‘tuahm Tﬂ)e F.ixeci .time
|Offset[s] 520
Offset Reference Lead Green - Beginning of First Green
| Permissive Mode SingleBand
|Lost time [5] 000
| Pedestrian Walking Speed [m/s] | 120
Phasing & Timing
Control Type Fermise . | Permissiv| Permissiv [F=rizsi Permissiv | Permissiv |Permissiv | Permissiv Permissiv |Permissiv Permissiv | Permissiv
|Allow Lead/Lag Optimization o o e o ; o ]
Signal Group 5 : 3 : 3 : 4
| Auxiliary Signal Groups | | ] | ]
Sequence
Ring1 = 2 z 4 2 E = 2 = 3 z = 2 E = 2
'Ring 2 = 5 = 8 = E = = = - = 5 = E = =
Ring 3 = 2 = E - = = S 2 = = E - =
|Ring4 - - - - - - - - - - - - - - - -

B ]

e




Imagen 34. Tiempo y fases semafdricas zona Los Héroes semaforo SS00502 — Situacion con proyecto (16:00 L-V)

Intersection 550506
Notes Boulevard de Los Héroes - Calle Gabriela Mistral
Control Type  Signalized '
| Analysis Method HCM Tth Edition
Name BELVD. DE LOS HERDES Blvr. De Los Heroes C. GABRIELA MISTRAL C. GABRIELA MISTRAL
|Show Name o ol o o
| &pproach Morthbound Southbound Eastbound ‘westbound
Lane Cnfuraion allk ik F F
Turning Movement Lef | Thw | AHight lef | Thw | Aight | lef | Thw | Right lef | Thu | Aight
‘Base Volume Input [veh/h] 40 | s | 200 i | 9 | = | 23 | am TAam | 0
Total Analysis Volume [veh/h] 49 | 2wE | 2 22 | 213 | | om0 | 34 1| 4% | 1%
Intersechion Setiings
Priority Scheme ' Major Major | Minor Minor
‘Linalyze Intersection? o
| Analysis Period 15 minutes
Located in CED g
Controller ID 2022
{Signal Coordination Group 1- Bulevard de Los Hérces
|Cycle Length [s] 130
‘Active Pattern Pattern 1
Coordination Type Time of Day Pattern Coordinated
\Actuation Type Fixed time
|Offset[s] 0.0
Oﬁs‘e{ Reference Lead Green - Beginning of First Green
| Permissive Mode SingleBand
|Lost fime [5] 0.00
|Pedestrian Walking Speed [mis] 1.20
Phasing & Timing
Centrol Type Protected | Permissiv | Permissiv | Protected Permissiv | Permissiv | Permis= . | Permissiv | Permissiv | Forios Permissiv | Permissiv
P el et i’ S el el SiY |
Signal Group S 6 5 2 : 8 : 4
| Ausiliary Signal Groups | | ] | | ]
Sequence
Ring1 1 2 2 4 2 E = = = = 2 = 2 E = =
\Ring 2 5 3 = 3 5 E = = = s = = = E = =
Ring 3 - = B E 2 = - = = = E E 2 =

|Ring 4 - -




Imagen 35. Tiempo y fases semafdricas zona Los Héroes semaforo SS0506 — Situacidn con proyecto (16:00 L-V)

Inter&ec;ﬁ.m

Notes

Caontrol Type

' Binalysis Method

.Na.me

Sl'm Name

Lane Configuration

.Turn'mg Movement

|Base Volume Input [vehih]

Total Analysis Volume [vehih]
Intersection Seifings

Priority Scheme '

Analyze Imersecﬁm?

| Analysis Period

Located in CED

Contraller ID

| Signal Coordination Group

Cycle Length [s]

Active Pattern

Coordination Type

‘Actuation Type

|Offset[s]

Offset Reference

| Permissive Mode

|Lost time [s]

| Pedestrian Walking Speed [m's]

Phasing & Timing
Control Type
| Allow Lead/Lag Optimization
'Signal Group
Buciliary Signal Groups

Sequence
‘Ring1 = 2
\Ring 2 = 3
Ring 3 - z
|Ring 4 - -

550507
Boulevard de Los Héroes - 212 Calle Poniente
Signalized
HCM Tth Edition
BI‘.'r. _De Los ngot_a_s Blvr. De I__Ds H_eroes ; Dia_gonal Cerﬂm_américa 21 Calle F'_Bnien?e
o o o o
Northbound Southbound Eastbound it
left | Thw | Right | e | Thw | RAight | Lle2 | et | Right | Left | Right
| 14 | 619 B | e |9 20 | 57 | 703
2073 | 867 15 2085 143 | 638 | 83
Major Major | Minor
o
15 minutes
-~
2117634
1- Bulevard de Los Héroes
120
Pattern 1
Time of Day Patiern Coordinated
Fixed time
1250
Lead Green - Beginning of First Green
SingleBand
0.00
120
| Permissiv | Permissiv F'ermissiv:F'ermissi‘.f - Permissiv | Permissiv | Permissiv | F=rioai | Fe
o o o
6 i 2 } 8
4 = E = £ S 3 E = = E =
5 5 = = = - = = = 5 = =

Right

S a=—— ===



Imagen 36. Tiempo y fases semafdricas zona Los Héroes semaforo SS0507 — Situacidn con proyecto (16:00 L-V)

Intersection
|Mates
{Control Type

Lane Configuration
Turning Movement
Base Violume Input [veh/h]
Tetal Analysis Volume [veh/h]
Intersection Seifings
| Prigrity Scheme
Analyze Intersection?
Analysis Period
Located in CED
| Controller IO
'Sgﬂal (Eoord'mation Group
[Cycle Length [s]
Active Pattern
.erﬂ.i nation Type
Actuation Type
|Offsetls]
|Offset Reference
Permissive Mode
Lost time [s]
| Pedestrian Walking Speed [mis]
Phasing & Timing
.Curﬂrol.Type
| Allow Lead/Lag Optimization
| Signal Group
Auxdliary Signal Groups
Sequence
Ring 1 - 2
[Ring 2 - 6

Ring 3 - -
|Ring 4 - -

S50508

Boulevard de Los Hérces - 25% Avenida Norte
Signalized
HCM 7th Editicn
25 Av. Norte Calle San Antonio Abad Blvr. De Los Heroes
o a a
thib Southbound Eastbound
1ir e
Laff Thru Hight Lef Thru [ Right Laf Thru Right
521 197 | 147 1467 | 51
&0 | 235 | 1% | 7888 | 5
Minor | Major
a
15 minutes
o
2006
2 - Autopista Norte
110
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated
Fixed time
0.0
Lead Green - BeginningofFii’a.t.Green
SingleBand
0.00
120

21 |Permissiv | Permissiv | Permissiv 7o Permissiv | Permissiv
g 6

AUTOPISTANTE.

o

\Westbound
Thru
1200
73

Laft Hight

Major

Permissiv | -
o
2



Imagen 37. Tiempo y fases semafdricas zona Los Héroes semaforo SS0508 — Situacidn con proyecto (16:00 L-V)

Intersection

Motes

Caontrol Type
‘Linalysis Method
Name

Show Name

Lane Configuration

.Turn'mg Movement

'Base Volume Input [vehih]

Total Analysis Volume [vehih]
Inters ection Seifings

Priority Scheme '

bnalyze IMHsecﬂm?

| Analysis Period

Located in CED

Controller ID

|Signal Coordination Group

|Cycle Length [s]

| Active Pattern

Coordination Type

Actuation Type

|Offset[s]

Offset Reference

| Permissive Mode

| Lost time {s]

| Pedestrian Walking Speed [m/s]

Phasing & Timing
Control Type
| Allow Lead/Lag Optimization
'Signal Group
Bapdliary Signal Groups

Sequence
Ring 1 = 2
\Ring 2 = 3
Ring 3 - =

|Ring 4 - -

550509
Lutopista Morte - Calle Circunvalacidn Universitaria
= Signalized S
HCM 7th Edition
C. Circunvalacion Universitaria AUTOPISTANTE. AUTOPISTANTE.
o o o o
thio Southbound Eastbound ‘estbound

£l e n

Left | Thow | Right | Le# o | Right | Left Right | Le# Right
| = o e : o .
286 | f0s3 | 365 | 1202 | 47 =]
Minor Major Major
o
15 minutes
-
2013
2 - Autopista Norte
110
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated
Fixed time
320
LeadGreen—Begi‘nninguf First Green
SingleBand
0.00
1.20
Permiz Sarmis F'ermissiv_Permissiv Permissiv | Fermiz= 0 | Permissiv Unsignaliz|==rmizs _F'ermissiv
a a o
2 : 5 [ 2




Imagen 38. Tiempo y fases semafdricas zona Los Héroes semaforo SS0509 — Situacidn con proyecto (16:00 L-V)

Intersection
| Notes
'Conﬁ'b] Type
\Analysis Method
Mame
Show Name
Approach
Lane Configuration
Turning Movement
|Base Volume Input [veh/h]
Total &nalysis Volume [veh'h]
Intersection Setiings
| Priority Scheme
\Analyze Intersection?
Analysis Period
Located in CED
| Controller ID
| Signal Coordination Group
|Cycle Length []
Active Pattern
:Com'di naton Type
Ac‘tuatlm Tg;'pe
[Dffset[s]
|Offset Reference
Permissive Mode
Lost time [s]
Pedestrian Wslking Speed [mis]
Phasing & Timing
|Contrel Type
Allow Lead/Lag Optimization
ggml Group
Auxiliary Signal Groups
Sequence
Ring1 2 ]
Ring 2 - [
Ring 3 - -
|Ring 4 - -

252 Avenida Norte - 232

o
Northbound
Left T |
39 908
45 1048
Major

Permissiv | Permissiv | Fer

a
3

S50510
252 Lvenida Norte - 252 Calle Poniente
: Signalized
HCM 7th Edition
Calle Fo 25 Avenida Nte 25 Calle Poniente
o o
Southbound zsth
Hight Left Thiu Bight lef | Thw | Aight Left
- | 518 | 13 = = 232
628 | 188 [z 525
o |
{v/]
15 minutes
o
3117434
10 - 25 Avenida MNorte
70
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated
Fixed time
0.0
Lead Green - Beg.l.inn.irbgofFirst Green
SingleBand
0.00
120

| Permissiv | Permissiv |-
2

25 Calle Poniente

o

\estbound
Thry |
197
264

Right
56
75,

Minor

Permissiv | Permissiv | Permissiv

o
4




Imagen 39. Tiempo y fases semafdricas zona Los Héroes semaforo SS0510 — Situacidn con proyecto (16:00 L-V)

Intersection

| Motes

{Control Type

Analysis Method

Name

Show Name

Approach

Lane Configuration

Turning Movement

Base Volume Input [veh/h]

Total Analysis Volume [veh/h]
Intersection Settings

| Priority Scheme

Analyze Intersection?

Analysis Period

Located in CED

| Controller [D

'.Signa\ émnﬁnaﬁon Group

[Cycle Length [s]

Active Pattern

.Cmrﬂ.inaﬁon Type

Actuation Type

Offset[s]

|Offset Reference

Permissive Mode

Lost time [s]

|Pedestrian Walking Speed [mis]
Phasing & Timing

:Commi.Type

| Allow Lead/Lag Optimization

| Signal Group

Auxiliary Signal Groups
Sequence

|Ring 1 -

[Ring 2 -

@ |k

Ring 3 - -
Ring 4 = =

Leff

SS0511
252 Avenida Morte - 222 Calle Poniente
'  Signalized
HCM 7th Edition
252 Avenida Norte - 23* Calle Po | 25° Avenida Norte - 232 Calle Po 232 Calle Poniente 23 Calle Poniente
o o o o
Morthbound Southbound Eastbound =i
Thru Hight Left Thru [ Right Left Thru Hight Laft Thru Hight
807 | 238 824 167 | 285 | 100
&5t | 22 | s 205 ET
Major Major | Minor
o
15 minutes
v
3117440
10 - 25 Avenida Norte
70
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated
Fixed time
00
Lead Green - BeginningofFii’a.t.Green
SingleBand
- 0.00
120
| Permissiv | Permissiv | Permissiv | == Permissiv | Permissiv | Permissiv
o o o
8

6 2

Imagen 40. Tiempo y fases semafdricas zona Los Héroes semaforo SS0511 — Situacidn con proyecto (16:00 L-V)



55501

'Irﬁersecﬁnn
INotes Boulevard de Los Héroes - Avenida Los Sisimiles
|Control Type ~ Signalized
| Analysis Method HCM Tth Edition
Name BLVD. DE LOS HEROES BLVD. DE LOS HEROES C. LOS SISIMILES C. LOS SISIMILES
Show Name o o o o
| Approach Morthbound Southbound Eastbound ‘westbound
Lane Confgraion e 1] 1 | 1k
:Tumjng Movement Laft Thru Right Left Thru Hight Laff Thru Right Left Thru Hight
Base Volume Input [veh/h] [ 1053 | 141 2 | 486 | 70 2 73 [
Total Analysis Volume [veh/h] 183 192 7089 | 146 24 | &5 7 z 405 97
Inters ection Seffings
Priority Scheme ' Major Major | Minor Minor
'Analyze Irrter&ecﬁm? o
| Analysis Period 15 minutes
Located in CBD o
Controller ID 2023
| Signal Coordination Group 1- Bulevard de Los Héroces
Cycle Length [s] 70
.Active Pattern Pattern 1
|Coordination Type Time of Day Pattern Coordinated
| Bctuation 'i'ype Fixed time
Offsets] 310
OfEet F\;eferenoe LeadGreen—Beginningo{FirstGreen
|Permissive Mode SingleBand
Lost time [s] 0.00
| Pedestrian Walking Speed [mis] 120
Phasing & Timing
:Cm'rh'ol Type | Permissiv | Permissiv |- Permissiv | Permissiv |Permissiv | Permissiv| Permissiv |Permissiv | Permissiv | Permissiv
| Allow Lead/Lag Opfimization o o o o
Signal Group 6 2 : 8 4
| Auxiliary Signal Groups | |
Sequence
Ring 1 - 2 4 - - - - - - - - - -
Ring2 = [3 5 = = = P = = = = = P
\Ring 3 = 2 = E = 5 E 2 = 2 = 5 E
Ring 4 - : < - - - - : - < - - -

e

b=

Imagen 41. Tiempo y fases semafédricas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0501 — Situacion con proyecto
(21:00 L-V)



Intersection
| Notes
'Conﬁ'b] Type
\Analysis Method
| Mame
Show Name
Approach
Lane Configuration
Turning Movement
|Base Volume Input [veh/h]
Total &nalysis Volume [veh'h]
Intersection Selfings
| Priority Scheme
\Analyze Intersection?
Analysis Period
Located in CED
| Controller ID
| Signal Coordination Group
|Cycle Length []
Active Pattern
:Com'di naton Type
Ac‘tuatlm Tg;'pe
[Dffset[s]
|Offset Reference
Permissive Mode
Lost time [s]
Pedestrian Wlking Speed [mis]
Phasing & Timing
|Contrel Type
Allow Lead/Lag Optimization
anal Group
Buniliary Signal Groups
Sequence
Ring1 2 ]
Rj.ng 2 -
Ring 3 - -
|Ring 4 - -

550502
Boulevard de Los Héroes - Avenida Los Andes

Signalized
HCM 7th Edition
BLVD. DE LOS HEROES BLVD. DE LOS HEROES AV. LOS ANDES AY. LOS ANDES
o o o o
Northbound Southbound Eastbound \westbound
Leff | Thru | Raht | Lef Thw | Right | Lef | Thuw | Right | Lef Thu | Right
| e | | 078 | 178 i w8 12 | . 17
179 | 197 | w1 | 22 4 | 3 | 108 13| 408 | 188
Major Major | Minor Minor
v
15 minutes
o
2025
1- Bulevard de Los Héroes
70
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated
Fixed time
65.0
Lead Green - Beginning of First Green
SingleBand
0.00
120
| Permissiv | Permissiv |7=r- 'F'ermissjv:F'ermissiv Permissiv | Permissiv| Permissiv F'ermissi\."F'ermissjv:F'ermissiv
o o o =]
6 2 8 4

Imagen 42. Tiempo y fases semafédricas resultantes zona Los Héroes seméforo SS0502 — Situacion con proyecto
(21:00 L-V)



Intersection 550506
Notes Boulevard de Los Héroes - Calle Gabriela Mistral
Control Type  Signalized
Analysis Method HCM Tth Edition
Name ELVD. DE LOS HERDES Blur. De Los Heross C. GABRIELA MISTRAL C. GABRIELA MISTRAL
|Show Name o ol o o
| &pproach Northbound Southbound Eastbound ‘westbound
Lave Confgration allk allk F F
Turning Movement lef | Thrw | Aight lef | Thu | Aight lef | Thw | Hight | let | Thw | Right
‘Base Volume Input fveh/h] 28 | a0 | 104 70 | 986 | 13 T R T T T | m
Total Analysis Volume [veh/h] 273 | 1051 | 108 191 | s | 15 | 20 | 189 | 7 | &2
Intersection Seffings
Priority Scheme ' Major Major | Minor Mincr
:ﬁ;.nalyze IMHsecﬁm? ﬂf.
| Analysis Period 15 minutes
[Located in CBD ad
Controller ID 2022
| Signal Coordination Group 1- Bulevard de Los Hérces
|Cycle Length [s] 70
| Active Pattern Pattern 1
Coordination Type Time of Day Pattern Coordinated
:Muaﬁm Tﬂ)e leed .time
|Offset[s] 0.0
Oﬁs‘e{ Reference Lead Green - Beginning of First Green
| Permizsive Mode SingleBand
|Lost time [s] 0.00
| Pedestrian Walking Speed [mis] 1.20
Phasing & Timing
Control Type Protected | Permissiv | Permissiv | Protected :F'ermissiv. Permissiv |7=rmio- | Permissiv| Permissiv [ 7205 :F'ermissiv. Permissiv
P i laimed] et i’ S e — S
Signal Group 1 5 5 3 : 3 : 4
| Auncitiary Signal Groups | [ | | [ |
Sequence
‘Ring1 1| 2 g 4 2 E - 2 = 5 g = 2 E - 2
\Ring 2 5 3 = 3 = 3 = = = s = = = E = =
Ring 3 - : E E = = - = = = E E = =
'Ring 4 - - - - - - - - -

m‘$ |
IE—
"
)

Imagen 43. Tiempo y fases semafdricas resultantes zona Los Héroes seméforo SS0506 — Situacion con proyecto
(21:00 L-V)




Intersection

| Motes

{Control Type

Analysis Method

Name

:Show Name

{peeoe

Lane Configuration

Turning Movement

Base Volume Input [veh/h]

Total &nalysis Volume [veh/h]
Intersection Sciings

|Priority Scheme

Analyze Intersection?

Analysis Period

Located in CED

| Controller [D

'.Signal émﬂﬁnaﬂon Group

[Cycle Length [s]

|Active Pattern i

.Cmrﬂ.inaﬁon Type

Actuation Type

\Offsetls]

|Offset Reference

| Permissive Mode

Lost time [s]

|Pedestrian Walking Speed [mis]
Phasing & Timing

:Commi.Type

| Allow Lead/Lag Optimization

|Signal Group

Auxiliary Signal Groups

Sequence

\Ring 1 - 2
|Ring 2 =
Ring 3 - -
|Ring4 - -

=1}

SS0507
Boulevard de Los Héross - 212 Calle Ponisnts

Signalized
HCM 7th Edition
Elvr. De Los Heroes Elvr. De Los Heroes Diagonal Centroamérica 21 Calle Poniente
o o o o
Merthbound Southbound Eastbound sit
Left Thw | Right | Lef Thw | Right | Lef2 | Lo | Right | Lef | Right | Right
73 38 6 02 60 | 28 351
1035 | 433 7| amr | 7| e | 417
Major Major | Minor
o
15 minutes
o
3117654
1 - Bulevard de Los Héroes
70
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated
Fixed time
30
Lead Green—BeginningofFii’s.tGreen
SingleBand
000
120
| Permissiv | Permissiv | Permissiv | Permissiv | 7=/== 1 |Permissiv | Permissiv | Permissiv |-
o o o
6 2 8
4 - - - - - - - - - - - -




Imagen 44. Tiempo y fases semafédricas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0507 — Situacion con proyecto

(21:00 L-V)
Intersection i ' 550508 '
Notes Boulevard de Los Héroes - 258 Avenida Norte
\Control Type Signalized
Analysis Method HCM Tth Edition
|Name ' 25 &v. Norte Calle San Antonic Abad * Blvr. De Los Heroes AUTOPISTA NTE.
Show Name o o o o
Approach 10 Southbound Eastbound ‘Westbound
Lave Cnfpraion qIr ][ 1]
Turning Movement Laff Thru Right Left Thru Right Laft Thru Right Left Thru Right
Base Volume Input [veh/h] | | %0 | 8 | 73 [ = [ eo0
Total Analysis Volume [vehih] | [ 310 HWE | B | a2 | 672
Intersechion Seltings
Priority Scheme Minor | Major Major
Analyze Intersection? vl
Analysis Period 15 minutes
Located in CBD o
\Controller ID 2006
‘Signal CDDn‘..ijna.tion Group 2- ﬁ;utopista Morte
{Cycle Length [s] 70
.ﬁcti;'e Pattern Pattern 1
| Coordination Type Time of Day Pattern Coordinated
Actuation Type Fixed time
Offsetls] oo
Dffset Reference .Lead Green - Beginning of First Green
Permissive Mode SingleBand
Lost time [s] 0.00
Pedestrian Walking Speed [ms] 1.20
Phasing & Timing
.Conh'oI.Type : Zar Permissii | F : Permissiv | Permissiv | Permissiv | Permissiv | Permissiv [Pz Permissiv | F=
Alow Lead/Lag Optimization ) ; o o o
Signal Group [ 8 6 2
.Am(i]jary Signal.ﬁmups
Sequence
Ring 1 = 2 | 4 8 = - s = = S E = = - s =
Ring 2 = 5 | - 2 = - z = = E E 2 = - z =
Ring 3 - - - - - - - - - - - - - - - -

Ring 4 = = 5 5 = = 5 = = = 5 5 = = 5 =




Imagen 45. Tiempo y fases semafédricas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0508 — Situacion con proyecto

Intersection

Notes

Control Type

| Analysis Method

‘Name

| Show Name

1 Bpproach

Lane Configuration

Turning Movement

|Base Volume Input [veh/h]

Total Analysis Volume [veh/t]

Intersection Seftings

Priority Scheme

| Analyze Intersection?

Analysis Period

Located in CBD

\Controller ID

| Signal Ceerdination Group

.Cycie I._engﬁ':. Is]

Lctive Pattern

Coordination Type

ﬁc‘l‘ua‘hm Type

|Offset[s]

|Offset Reference

| Permissive Mode

Lost time [s]

| Pedestrian Walking Speed [m/s]
| Phasing & Timing

| Control Type

Allow LeadiLag Optimization

'ngl Group

ALuxiliary Signal Groups

Sequence

Ring 1 5 2

|Ring2 - 5

Ring 3 = =

Ring 4 =z 2

(21:00 L-V)
S50509
Autopista Norte - Calle Circunvalcién Universitaria
Signalized
HCM 7th Edition
€. Circunvalacion Universitaria AUTOPISTANTE. AUTOPISTANTE.
o o o o
hbound Southbound Eastbound ‘wlestbound

1k lir gj

= Thu | Right Left Right Left Right Left
| | 130 53 | 187 583 | 231 ' 850
142 | om0 | 783 s00 | 235 | s
Minor | Major Major
o
15 minutes
.
2013
2 - futopista Norte
=
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated
Fixed time
340
Lead Green - Beginning of First Green
SingleBand
0.00
120
Permissiv -.Permissiv_ Permissiv |Fer Permissiv |Unsignaliz | F: | Permissiv [
o o o

8 6 2

Fight



Imagen 46. Tiempo y fases semafédricas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0509 — Situacion con proyecto

| Intersection
Hotes

Control Type
| Analysis Method
Name 252 venida Norte - 232 Calle Po
|Show Name o
| Approach Northbound

| Lane Configuration 1 l
Thru

453
522

Turning Movement Left Hight Left
|Base Volume Input fveh/h] 20
Total Analysis Volume [veh/h] 23
Intersection Seffings

Priority Scheme '
| Analyze Intersectim?
| Analysis Period

Located in CBD

Controller ID
|Signal Coordination Group
Cycle Length [s]
:Ac‘live Paﬂérn

| Actuation Type

Offsetls]

.Of'Fset. F’;eferenoe

Permissive Mode

Lost time [s]

|Pedestrian Walking Speed [mi/s]

Phasing & Timing

|Control Type

Allow Lead/Lag Dptimization o
Signal Group [
Baliary Signal Groups [

Major

Permissiv | Permissiv | -

\Ring 1 - 2 - s | - - -
'Ring 2 = 5 | - = . = F =
\Ring 3 z - = I = E E
- - —— — 1 . ;

(21:00 L-V)
550510
25 Avenida Norte - 25% Calle Poniente
. Signalized
HCM Tth Edition
25 Awvenida MNie 25 Calle Poniente
o o
Southbound Easthe
| Thw Right Left Thw | Aight Left
| o3 B 198
e | & 262
Major |
o
15 minutes
o
3117434
10 - 25 Lvenida Norte
4
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated
Fixed time
0.0
Lead Green - Beginning of First éreen
SingleBand
000
120

| Permissiv | Permissiv |

(=]
2

25 Calle Poniente

o

\westbound

i
93
137

Minor

o
4

KT

Hight
28
37

Permissiv | Permissiv | Permissiv



Imagen 47. Tiempo y fases semafédricas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0510 — Situacion con proyecto

Intersection

| Motes

{Control Type

Analysis Method

Name

:Show Name

Approach

Lane Configuration

Turning Movement

Base Volume Input [veh/h]

Total &nalysis Volume [veh/h]
Intersection Sciings

|Priority Scheme

Analyze Intersection?

Analysis Period

Located in CED

| Controller [D

'.Signal émnﬁnaﬂon Group

[Cycle Length [s]

Active Pattern

.Cmrﬂ.inaﬁon Type

Actuation Type

\Offsetls]

|Offset Reference

Permissive Mode

Lost time [s]

|Pedestrian Walking Speed [mis]
Phasing & Timing

:Commi.Type

| Allow Lead/Lag Optimization

| Signal Group

Auxiliary Signal Groups
Sequence

|Ring 1 - 2

[Ring 2 - 6

Ring 3 -
|Ring4 - -

(21:00 L-V)
SS0511
257 Avenida Morte - 232 Calle Ponients
'  Signalized
HCM 7th Edition
252 Avenids Norte - 232 Calle Po | 25® Avenida Norte - 232 Calle Po 23 Calle Poniente 232 Calle Poniente
o o o o
Merthbound Southbound Eastbound it
Left Thw | Right | Lef Thw | Right | Left Thw | Right | Left Thw | Right
43 | 118 42 8B | 142 8
27 | 1% | 42| wo | a6
Major Major | Minor
o
15 minutes
o
3117440
10 - 25 Avenida Norte
40
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated
Fixed time
00
Lead Green - BeginningofFii’a.t.Green
SingleBand
- 0.00
120
| Permissiv | Permissiv |F= ==\ | Permissiv| ===/ |Permissiv | Permissiv | Permissiv
o o o
& 2 H
3 = - = = = B S = - - =

Imagen 48. Tiempo y fases semafdricas resultantes zona Los Héroes seméforo SS0511 — Situacion con proyecto

(21:00 L-V)



.Intersect.i.&

Notes

Control Type

Analysis Method

|Mame

Show Name

| Approach

Lane Configuration

.Tuming Movement

Base Volume Input [veh/h]

Total Analysis Volume [vehih]
Intersechon Seitings

| Priority Scheme

Analyze Intersection?

| Analysis Period

Located in CED

Caontroller ID

Signal Coordination Group

Cycle Length [s]

| Active Pattern

Coordination Type

Actuation Type

|Offset [s]

Offset Reference

Permissive Mode

Lost time [s]

Pedestrian Walking Speed [mis]

Phasing & Timing
Control Type
Allow Lead/Lag Oﬁﬁnﬁzaﬁon
Signal Group
Auiliary Sgnal Groups

Sequence

Ring 1 - 2
Ring 2 P &
- . :
|Ring 4 - -

55501
Boulevard de Los Héroes - Avenida Los Sisimiles

Signalized
HCM Tth Edition
BLVD. DE LOS HEROES BLVD. DE LOS HEROES C.LOS SISIMILES C.LOS SISIMILES
o o o vt
Northbound Southbound Eastbound ‘wWesthound
Iir 111 G | o |
left | Thu Right Left Thru Right left | Thuw Right Left Thru Right
[ 7= | = m | =z 4 | ®@® | B a9 | A | i
218 | 37 207 | 28 4 | % | a | 77 | 18
Major Majar | Minor Minar
o
15 minutes
o
2023
1 - Bulevard de Los Héroes
40
Pattern 1
Time of Day Pattemn Coordinated
Fixed fime
30
Lead Green -.Beginning of F.i.rst Green
SingleBand
0.00
120

Permissiv | Permissiv |~ Permissiv | Permissiv | Permissiv | Permissiv | Permissiv |Permissiv | Permissiv | Permissiv
o o o o
6 i 2 8 { 4

Imagen 49. Tiempo y fases semafdricas resultantes zona Los Héroes seméforo SS0501 — Situacion con proyecto

(04:00 L-V)



Intersection . ) 550502 ) |
INotes Boulevard de Los Heroes - Avenida Los Andes ‘
|Control Type '  Signalized ' ' \
| Analysis Method HCM Tth Edition
Name BLVD. DE LOS HEROES BLVD. DE LOS HEROES AV, LOS ANDES AV. LOS ANDES \
SM Name v {lf v {lf
| Approach Morthbound Southbound Eastbound ‘westbound |
= 111 [1] 1 | 1k
Turning Movement Left Thru | Right Left Thru Right Left Thru | Right Left Thru Right
Base Volume Input [veh/h] 2% | B’ | 205 3 i | s | W 2 73 u
Total Analysis Volume [veh/h] o M0 3% | 27 | a0 - R 2 | @m | 3
Intersection Seffings
Priority Scheme ' Major Major | Minor Minor
'Analyze Irrter&ecﬁm’.} o
| Analysis Period 15 minutes
Located in CBD o
Controller ID 2025
| Signal Coordination Group 1- Bulevard de Los Héroes
Cycle Length [s] 40
:Ac‘h've Pattern Pattern 1
|Coordination Type Time of Day Pattern Coordinated
| Bctuation 'i'ype Fixed time
Offsetls] 180
OfEet F\;efere.noe Lead Green - Beg’inning of First Green
|Permissive Mode SingleBand
Lost time [s] 0.00
| Pedestrian Walking Speed [mis] 120
Phasing & Timing
:Corrh'ol.Type “eimizei | Permissiv | Permissiv |7z Permissiv | Permissiv |Permissiv  Permissiv | Permissiv |Permissiv | Permissiv | Permissiv
| Allow Lead/Lag Opfimization o o o o
Signal Group 3 6 2 3 8 4
| Auxiliary Signal Groups | | | | | | |
Sequence
Ring 1 - 2 - 4 - - - - - - - - - - -
‘Ring 2 = 5 = 5 = = = P = = = = = = P
\Ring 2 2 : - E E Z B 2 = 8 E E Z B
Ring 4 - . - < - - - - . - < - - - -

I ! I .
B

o

Imagen 50. Tiempo y fases semafdricas resultantes zona Los Héroes seméforo SS0502 — Situacion con proyecto
(04:00 L-V)



Intersection

| Notes

'Cor;ﬁb] Type

(Lnalysis Method

Mame

Show Name

Approach

Lane Configuration

| Turning Movement

|Base Volume Input freh/h]

Total Analysis Velume [veh/h]
Intersechion Selfings

| Priority Scheme

\Analyze Intersection?

_Anaiysis Period

Located in CED

| Controller ID

|Signal Coordination Group

|Cycle Length [s]

Active Pattern

:Com'di nato'n Type

Ac‘tuatlm Tg;'pe

|Offset[s]

|Offset Reference

Permissive Mode

Lost time [s]

| Pedestrian Walking Speed [mis]
Phasing & Timing

|Control Type

Allow Lead/Lag Optimization

'anal Group

Auxiliary Signal Groups
Sequence

Ring1 1 ]

Ring2 5 5

|Ring 3 - -

|Ring 4 - -

SS0506
Boulevard de Los Héroes - Calle Gabriela Mistral

Signalized
HCM Tth Edition
BLVD. DE LOS HEROES Blvr. De Los Heroes C. GABRIELA MISTRAL
i o i
Morthbound Southbound Eastbound
allF allk F
lef | Thu | Aight Lef Theu | Right Left Thrw Right
43 | 1 | 2 T S . 2 | 3
4 | 200 | 2 % | 20 | 3 0 |
Major Maior | Minor
vif
15 minutes
o
2022
1- Bulevard de Los Héroes
40
Pattern 1
Tims of Day Pattern Coordinated
Fixed time
00
Lead Green - Beg.l.in.n.irbg of First Green
SingleBand
0.00
1.20

Protected | Permissiv | Permissiv Protected'F'Brmissjv:F'ermissiv F

o

1 6 5

ﬁf . &
2 | 8

Permissiv | Permissiv |-

C. GABRIELA MISTRAL

o

\estbound

Theu | Right
33 10
7 | 1z

Minor

| Permissiv | Permissiv
4

Imagen 51. Tiempo y fases semafdricas resultantes zona Los Héroes seméforo SS0506 — Situacion con proyecto

(04:00 L-V)



Intersection

| Motes

{Control Type
Analysis Method
Name

Show Name
\Approach

Lane Configuration

Turning Movement

Base Volume Input [veh/h]

Total Analysis Volume [veh/h]
Intersection Seffings

|Priority Scheme

Analyze Intersection?

Analysis Period

Located in CBD

| Controller ID

'.Signa\ émﬂﬁnaﬁon Group

Cycle Length [s]

Active Pattern f

.Cmrﬂ.inaﬁon Type

Actuation Type

Offsetls]

'd#sei Reference

| Permissive Mode

Lost time [s]

| Pedestrian Walking Speed [mis]
Phasing & Timing

:Commi.Type

| Allow Lead/Lag Opfimization

|Signal Group

Auxiliary Signal Groups

Sequence

\Ring 1 - 2
|Ring 2 = 5
Ring 3 - -
|Ring 4 - -

SS0507
Boulevard de Los Héroes - 21 Calle Poriente

Signalized
HCM 7th Edition
Elvr. De Los Heroes Elvr. De Los Heroes Diagonal Centroamérica 21 Calle Poniente
v o o o
Nerthbound Southbound Eastbound sit

Ik Al Ak

Left Right Left Thru Right Lait2 Left Right Left Right [ Right
W 5 1 mo| i | 5 | e
1% | &3 7| 18| 3| & &
Major Major | Minor

o
15 minutes
o
3117654
1 - Bulevard de Los Héroes
40
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated
Fixed time
16.0
LeadGreen—BeginningofFii’a‘t‘Green
SingleBand
000
120
| Permissiv | Permissiv | Permissiv | Permissiv | === |Permissiv | Permissiv | Permissiv |~
o o o
6 2 8
4 - - - - - - - - - - - -




Imagen 52. Tiempo y fases semaféricas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0507 — Situacion con proyecto

Intersection

| Notes

|Control Type

(Lnalysis Method

Mame

Show Name

Approach

Lane Configuration

Turning Movement

Base Volume Input freh/h]

Total Analysis Velume [veh/h]
Intersection Setiings

Priority Scheme

(Lnalyze Intersection?

Analysis Period

Located in CED

| Controller ID

| Signal Coordination Group

|Cycle Length [5]

Active Pattern

| Coordination Type

Ac‘tuatlon Tg;'pe

[Dffsets]

|Dffset Reference

Permissive Mode

Lost time [s]

Pedestrian Walking Speed [mis]
Phasing & Timing

Control Type

Allow Lead/Lag Optimization

anal Group

Auxiliary Signal Groups
Sequence

Ring1 =

Ring 2 =

Ring 3 - -

M ka

Ring 4 - =

(04:00 L-V)
550508
Boulevard de Los Héroes - 25° fAvenida Norte
Signalized '
HCM Tth Edition
25 Av. Norte Calle San Antonio Abad EBlvr. De Los Heroes AUTOPISTA NTE.
o o o o
Southbound Eastbound ‘westbound
1lr e 1|
leff | Thu | Right Lsft Thu | Right Left Thy | Right Lsft Thiy Right
77k | 50 19 | : 133 5 114
&0 22 | 17 80 | 8 128
Minor | Maijor Major
o
15 minutes
o
2006
2 - Autopista Morte
50
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated
Fixed time
00
Lead Green - Beg.inn.irbg of First Green
SingleBand
0.00
120
Permissiv | F'ermissiv: Permissiv | Permissiv | Permissiv [F=i=21 | Permissiv|
o o o
8 6 2




Imagen 53. Tiempo y fases semafédricas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0508 — Situacion con proyecto

Intersection
Notes

Control Type
Lnalysis Method
Name

Show Name
Approach

Lane Configuration

Turning Movement

Base Volume Input [vehih]

Total Analysis Volume [wehth]
Intersechon Setfings

Priority Scheme

Lnalyze Intersection?

Analysis Period

Located in CED

Ceontroller ID

Signal Coordination Group

Cycle Length [s]

Active Pattern

Cmrdinatinn Type

Actuation Type

Offset [s]

Offset Reference

Permissive Mode

Lost time [s]

Pedestrian Wslking Speed [m/s]
Phasing & Timing

Control Type

Allow Lead/Lag Optimization

Signal Group

HAuciliary Signal Groups

Sequence
Ring 1 -] 2
Ring2 = 5
Ring 3 =

Ring 4 - =

(04:00 L-V)
550509
Autopista Morte - Calle Circunvalacidn Universitaria
'  Signalized '
HCM Tt Edition
C. Circunvalacion Universitaria AUTOPISTANTE. AUTOPISTANTE.
o o a o
b i Southbound Eastbound ‘Westhound
1k I 1|
Lef | Thu | Right | Left | Thw | Right | Lle® | Thu | Right | Llef | Thw
27 | 1 | % | 714 45 77
Minor | Major Major
o
15 minutes
o
2013
2 - Autopista Norte
50
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated
Fixed time
20
Lead Green - Beginning of First Green
SingleBand
0.00
1.20
Permissiv | Permissiv | Permissiv .F'ermissi‘.f.UnsignaIiz Fer Permissiv
o a o
8 6 2

gl



Imagen 54. Tiempo y fases semafédricas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0509 — Situacion con proyecto

'.Intersecﬁnn

|Motes

Control Type

| Analysiz Method
Name

|Show Name
|Approach

| Lane Configuration

Turning Movement
|Base Volume Input ivehl'h]
Total Analysis Veolume [weh/h]
Intersection Selfings

Priority Scheme '
| Analyze Intersecﬁm?
\Analysis Period
Located in CED

Controller ID

|Signal Coordination Group
Cyele Length [s]

| Active Pattern

| Actuation Type

Offset[s]

Offset Reference

Permissive Mode

Lost time [s]

|Pedestrian alking Speed [mis]

Phasing & Timing
|Control Type
Allow Lead/Lag Optimization
Signal Group
| Auxiliary Signal Groups

\Ring 1 - 2
[Ring 2 - 8
\Ring 3 =

Ring 4 - -

252 Avenida Morte - 232 Calle Po

v
Northbound
Left Thw |
4 %
5 a9

Right

Major

Permissiv | Permissiv | =

5]
B.

(04:00 L-V)
$50510
252 Avenida Norte - 252 Calle Poniente
e imsrsor i o
HCM Tth Edition
25 Avenida Nte 25 Calle Poniente
o o
Southbound Ezstho
Left Thru Hight Laft Thru Hight Left
43 1 | a7
o - 1 1 o
Major |
o
15 minutes
o
3117434
10 - 25 Avenida Norte
3
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated
Fixed time
0.0
; Lead Green - B‘eginningoﬂ.:irst éreen
SingleBand
000
120
Permissiv | Permissiv |- Permissiv
(=]
2

25 Calle Poniente

o
‘nlestbound

| Thu Right
19 5
25 7

Minor

| Permissiv | Permissiv

a
4

a"s"s"s"s"s"n"s"s"n"8"= "= "s'n



Imagen 55. Tiempo y fases semaféricas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0510 — Situacion con proyecto

Intersection

| Motes

{Control Type

Analysis Method

Name

Show Name

{apeeoscy

Lane Configuration

Turning Movement

Base Volume Input fveh/h]

Total Analysis Volume [veh/h]
Intersection Settings

|Priority Scheme

Analyze Intersection?

Analysis Period

Located in CED

| Controller [0

'.Signa\ émnﬁnaﬁon Group

[Cycle Length [s]

Active Pattern

{Coordination Type

Actuation Type

\Offsets]

| Offset Reference

Permissive Mode

Lost time [s]

|Pedestrian Walking Speed [mis]
Phasing & Timing

:Commi.Type

| Allow Lead/Lag Optimization

| Signal Group

Auxiliary Signal Groups

Sequence
|Ring T - 2
[Ring 2 = [3
Ring 3 - -
-Rjn‘gd - -

(04:00 L-V)
SS0511
252 Avenida Morte - 222 Calle Poniente
'  Signalized
HCM 7th Edition
252 Avenida Norte - 23* Calle Po | 25° Avenida Norte - 232 Calle Po 232 Calle Poniente 23 Calle Poniente
o o o o
_No!'t_han_md Sputhbnund Ea&tboum_i it
Left Thu | Right | Left Thw | Right | Left Thu | Right | Left Thw | Right
7B 78 % | 2% | 9
& | A | a1 | 2 | 3z | 11
Major Major | Minor
o
15 minutes
v
23117440
10 - 25 Avenida Norte
30
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated
Fixed time
210
Lead Green - Beginning of Flrat Green
SingleBand
- 0.00
120
| Permissiv | Permissiv |F= ==\ | Permissiv| F=1i== 1 |Permissiv | Permissiv | Permissiv
(=] o o
& 2 3
3 - - - = = = B S = - - =

Imagen 56. Tiempo y fases semafdricas resultantes zona Los Héroes seméforo SS0511 — Situacion con proyecto
(04:00 L-V)



|Motes
| Contral Type
Analysis Method
.Name
'Appruach
|Lane Configuration
:Turning Movement
Base Volume Input [veh/h]
Total Analysis Volume fveh]
Intersection Selfings
Priority Scheme '
-i‘analyze \mersecﬁ.m.?
| Analysis Period
Located in CBD
Controller ID
Signal Coordination Group
|Cycle Length [5]
| Active Pattern
| Coordi ﬁaﬁon Type
-M.lation Type
(Offsets]
Offset Reference
Pmrﬁssjve Mode
|Lost fime [s]
|Pedestrian Walking Speed [mis]
Phasing & Timing
Control Type
AMlow Lead/Lag Optimization
Signal Gruup
| Auiliary Signal Groups

|Ring 1 - 2
Ring 2 = [3

|Ring 3 = =
Ring 4 = =

55501
Boulevard de Los Héroes - Avenida Los Sisimiles
' Signalized '
HCM Tth Edition
BLVD. DE LOS HEROES BLYD. DE LOS HEROES | C.LOS SISIMILES
o o o

Northbound Southbound Eastbound

e ik Ak

Laff Thru Hight Left Thru Right Laft Hight
744 | 290 008 | 271 £ 28 1M
2215 | 369 2095 | 280 45 | g9 | 145
Major Major | Minor

v
15 minutes
o
2023
1- Bulevard de Los Héroes
140
Pattern 1
Time of Day Patiern Coordinated
Fixed time
92.0
LeadGreen—Begin.ningofFirstGreen
SingleBand
0.00
120
| Permissiv | Permissiv |- - | Permissiv | Permissiv |Permissiv | Permissiv | Permissiv
o o o
& 2 8
4 = = = E = £ 5 3 =
2 = = 5 = = = = =

C.LOS SISIMILES

o
‘nfestbound
Lot | Toru | ight
4 718 172
4 779 187
Minor

Permissiv | Permissiv | Permissiv
4

Imagen 57. Tiempo y fases semafdricas resultantes zona Los Héroes seméforo SS0501 — Situacion con proyecto

(07:00 sabado)



| Intersection

|Motes

Control Type

| Analysiz Method
Name

' Show Name

|Approach

| Lane Configuration

Turning Movement

|Base Volume Input [veh/h]

Total Analysis Veolume [weh/h]
Intersection Selfings

Priority Scheme '

| Analyze Intersecﬁm?

\Analysis Period

Located in CED

Controller ID

|Signal Coordination Group

Cyele Length [s]

| Active Pattern

| Actuation Type

Offset[s]

Offset Reference

Permissive Mode

Lost time [s]

|Pedestrian alking Speed [mis]

Phasing & Timing
|Control Type
Allow Lead/Lag Optimization
Signal Group
Bailiary Signal Groups

\Ring 1 - 2
[Ring 2 - 8
\Ring 3 = <
Ring 4 - -

Boulevard de Los Heroes - Avenida Los Andes

Signalized
HCM Tth Edition
BLYD. DE LOS HEROES ELVD. DE LOS HEROES AV. LOS ANDES AY. LOS ANDES
v o o o
Morthbound Southbound Eastbound ‘nlestbound
Left Thu | Right | Left Thw | Right | Left Thw | Right | Lek | Thw | Right
e | 32 2077 | 3\ 6 | 53 | 17 2z | M2 | M
328 | 401 2637 | 430 & | 65 | 15 2 | &3 | 379
Major Major | Minor Minor
o
15 minutes
v
2025
1 - Bulevard de Los Héroes
14D
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated
Fixed time
109.0
LeadGreen—BeginningofFirst éreen
SingleBand
000
120
Permissiv | Permissiv | Permissiv | Permissiv |Permissiv | Permissiv | Permissiv | Permissiv | Permissiv | Permissiv
o (=] o a

6 4 ) 8 4

Imagen 58.

Tiempo y fases semafdricas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0502 — Situacidn con proyecto
(07:00 sabado)



Lane Configuration

Turning Movement

Base Volume Input [veh/h]

Total Analysis Veolume [veh'h]
Intersection Settings

:Prior\ty.ScJ'leme

Analyze Intersection?

Analysis Pericd

Located in CBD

| Controller [D

'.Signal Coordination Group

[Cycle Length [s]

Active Pattern

| Coordination Type

Actuation Type

\Offsets]

|Offset Reference

Permissive Mode

Lost time [s]

|Pedestrian Walking Speed [m's]
Phasing & Timing

:Commi.Type

| Allow Lead/Lag Optimization

| Signal Group

Auxiliary Signal Groups

Sequence
Ring 1 1 2
|Ring 2 5 5
Ring 3 -
|Ring4 - -

SS0506
Boulevard de Los Heroes - Calle Gabriela Mistral

Signalized
HCM 7th Edition
ELVD. DE LOS HEROES Blvr. De Los Heroes C. GABRIELA MISTRAL
o o f o
Morthbound Southbound Eastbound
allk allk k
Left Thru Right Left Thru [ Right Left Thru Right
49 | s 200 28 189 2% 23 | W
“7 | 21 | oM 37 | 2126 | 29 #7 |
Major Major | Minor
o
15 minutes
o
2022
1- Bulevard de Los Héroes
140
Pattern 1
Time of Day Patiern Coordinated
Fixed time
00
Lead Green - BeginningofFii’a.t.Green
SingleBand
000
120

Protected | Permissiv | Permissiv | Protected | Permissiv| Permissiv |-

o o o

Permissiv | Permissiv |-

C. GABRIELA MISTRAL

o

Westbound

k

= Thw | Aigh
333 39

Minor

| Permissiv | Permissiv
4

e e

Imagen 59. Tiempo y fases semaféricas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0506 — Situacion con proyecto
(07:00 sabado)



| Intersection

|Motes

Control Type

| Analysis Method

Name

' Show Name

|Approach

| Lane Configuration

Turning Movement

|Base Volume Input freh/h]

Total Analysis Volume [veh/h]
Intersection Settings

Friority Scheme '

| Analyze Intersecﬁm?

| Analysis Period

Located in CBD

Controller ID

Signal Coordination Group

Cycle Length [s]

| Active Pattern

Coordination Type

| Actuation Type

Offset[s]

Offset Reference

Permissive Mode

Lost time [s]

|Pedestrian Walking Speed [mis]

Phasing & Timing
|Control Type
AMlow Lead/Lag Dptimization
Signal Group
Baliary Signal Groups

\Ring 1 - 2
[Ring 2 - 3
\Ring3 = -
Ring 4 - -

550507
Boulevard de Los Heérces - 212 Calle Poniente

Signalized
HCM Tth Edition
Elvr. De Los Heroes Elvr. De Los Herces Diagonal Centroamérica 21 Calle Poniente
o o v ] o
Morthbound Southbound Eastbound stholnd
Laft Thrw | Aighr Lef | Thw Aight | Lef? Lef Right Lef | Aight
1424 | 5% 2 | 187 | 115 | 517 677
1953 | 817 13| g1 | O 134 | 6o 787
Major Major | Minor
o
15 minutes
]
3117654
1- Bulevard de Los Hérces
140
Pattern 1
Time of Day Patiern Coordinated
Fixed time
136.0
LeadGreen—BeginningofFirstéreen
SingleBand
000
120
Permissiv | Permissiv | Permissiv | Permissiv| === |Permissiv | Permissiv Permissiv |
o (=] o
6 2 b 8
4 - - - - - - - - - - -
8 = B = - = o = - = B =

Hight




Imagen 60. Tiempo y fases semafédricas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0507 — Situacion con proyecto

Intersection
R
|Control Type
Analysis Method
[Name '
Show Name
Approach

Lane Configuration

| Turning Movement
Base Volume Input [vehsh]
Total Analysis Volume [vehih]
Inters echion Seitings

| Priority Scheme

Analyze Intersection?
\Analysis Period

Located in CBD
| Controller ID
‘Signal Coordination Group
{Cycle Length [s]

Active Pattern
| Coordination Type

Actuation Type
[Offset(s]
| Offset Reference

Permissive Mode

Lost time [s]

Pedestrian Walking Speed [mis]

Phasing & Timing

{Control Type :
Allow Lead/Lag Optimization
| Signal Group
| Auliary Signal Groups

Sequence
Ring 1 = 2
Ring 2 -
Riing 3 -
|Ring 4 - =

=2]

(07:00 sabado)

550508

Boulevard de Los Héroes - 252 Avenida Norte
Signalized
HCM 7th Edition
25 A Norte Calle San Antonio Abad | Bivr. De Los Heroes AUTOPISTANTE.
o o o o
5 Southbound Eastbound ‘westbound
dir Iir 1]
Laft Thru Right Laff Thru Right Laft Thru Right Laff Thru
| | 502 | 130 | 141 ) | 1155
626 237 | 1% | e | 59 1355
Minor | Major Major
v
15 minutes
v
2006
2- ﬁ;utopista Morte
120
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated
Fixed time
oo
.i_ead. Green - Beginning of First Green
SingleBand
0.00
120
Permissiv | Permissiv | Permissiv |Far Permissiv | Permissiv Permissiv | F=
a o a
2 & 2

Right



Imagen 61. Tiempo y fases semafédricas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0508 — Situacion con proyecto

Intersection
|Motes

{Control Type
Analysis Method
Name

Show Name
Approach

Lane Configuration

Turning Movement

Base Volume Input [veh/h]

Total Analysis Veolume [veh'h]
Intersection Selfings

:Prior\ty.ScJ'leme

Analyze Intersection?

Analysis Pericd

Located in CBD

| Controller [D

'.Egnal émnﬁnaﬂon Group

[Cycle Length [s]

Active Pattern

.Cmrﬂ.inaﬁon Type

Actuation Type

\Offsets]

|Offset Reference

Permissive Mode

Lost time [s]

| Pedestrian Walking Speed [m/s]
Phasing & Timing

:Commi.Type

| Allow Lead/Lag Optimization

| Signal Group

Auxiliary Signal Groups

Sequence

=]

\Ring 1 -
|Ring 2 =
Ring 3 -
|Ring4 - -

=1

(07:00 sabado)

S50509
Autopista Norte - Calle Circunvalacidn Universitaria
Signalized
HCM 7th Edition
C. Circunvalacion Universitaria AUTOPISTANTE. AUTOPISTANTE.
o o o o
thib Southbound Eastbound ‘westbound

1k e ]

Lleff Thru Right Leff Hight Lleff Right Leff Hight
251 950 21 1135 | 444 1637
273 | w3 | M8 1745 | 48 73

Minor | Major Major
o
15 minutes
o
2013
2 - Autopista Norte
120
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated
Fixed time
340
Lead Green - BeginningofFii’a.t.Green
SingleBand
000
120
~- | Permissiv | Permissiv | Permissiv |~ Permissiv 'Unsignalii “Ermis | Permissiv | -
o o o
8 6 2




Imagen 62. Tiempo y fases semafédricas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0509 — Situacion con proyecto

'.Intersecﬁnn
Notes

Control Type

| Analysis Method
Name

' Show Name
\Approach

| Lane Configuration

Turning Movement
|Base Volume Input [reh/h]
Total Analysis Volume [veh/h]
Intersection Seffings

Priority Scheme ;
| Analyze Intersectim?
| Analysis Pericd

Located in CBD

Controller ID
|Signal Coordination Group
Cycle Length [s]
:Ac‘live Paﬂérn
| Actuation Type

Offsetls]

.Of'Fset. Fieferenoe

Permissive Mode

Lost t\fI;B [sj
| Pedestrian Walking Speed [mis]

Phasing & Timing

|Control Type

Allow Lead/Lag Dptimization
Signal Group

Aaliary Signal Groups

\Ring 1 - 2
'Ring 2 = 5
\Ring 3 = -
Ring 4 - -

(07:00 sabado)

SS0510

252 Avenida Norte - 252 Calle Poniente
 Signalized
HCM 7th Edition
252 Awenida Norte - 232 Calle Po 25 Avenida Nie 25 Calle Poniente 25 Calle Poniente
v o bvif o
Northboul_'bd SD_Ltﬂ1boum_i Eastha ?."J’estbnurbd
Left Thu | Right | Left Thu | Right | Left Ths | Right | Lef | Thw | Right
& AR | 377 | 188 | 54
2 | s | &0 | i ' d84 | 243 89
Major Major | Minor
o
15 minutes
v
3117434
10 - 25 Avenida Norte
60
Pattern 1
Time of Day Patiem Coordinated
Fixed time
0.0
Lead Green - Beginning of First éreen
SingleBand
000
120
Permissiv | Permissiv | - Fermiea | Permissiv | Permissiv | 1 | Permis - Permissiv | Permissiv| Permissiv
o o o

6 2 ) 4



Imagen 63. Tiempo y fases semafédricas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0510 — Situacion con proyecto

.Intersecﬁm

Notes
|Control Type
| Analysis Method

Namé .
Apprﬂac‘h
| Lane Configuration
Turning Movement
|Base Volume Input [veh/t]
Total Analysis Volume [veh/h]
Intersection Settings

anty Scheme
{Analyze Intersection?
Analysis Period

Located in CBD

\Controller ID

Signal Coordination Group
Cycle Length [s]

,A(.:‘h've Pattern i

| Coordination Type

| Actuation Type

Offsets]

Dffset Reference
.Permissive Mode

Lost time [s]

| Pedestrian Walking Speed [m/s]

Phasing & Timing

Control Type

| Allow Lead/Lag Optimization
@gna] Group

| Auxiliary Signal Groups

Sequence
Ring1 - 2
|Ring2 = 5
Ring 3 2 z
'Ring 4 ~ 5

(07:00 sabado)

550511

252 Avenida Norte - 232 Calle Poniente
Signal.ized
HCM Tth Edition
252 venida Norte - 232 Calle Po | 25% Avenida Norte - 232 Calle Po | 232 Calle Poniente 23 Calle Foniente
v} vl o vl
Northbound Southbound Eastbound 25t
Leff Thrr Hight Lef Thru Hight Leff Thrr Hight Left Thru Hight
| e | s |7 61 | 274 % | '
eos | 239 | sz | | 33 115
Méiu' i Major | Minor
o
15 minutes
o
3117440
10 - 25 Avenida Morte
&0
Pattern 1
Time of Day Patien Coordinated
Fixed time
480
Lead Green - Beg.i.nning of First Green
SingleBand
000
120
Permissiv | Permissiv |- Permissiv - |Permissiv | Permissiv Permissiv |F-
a s a
5 | | 2 | s
2 = E = = - - - = E = =

Imagen 64. Tiempo y fases semaféricas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0511 — Situacion con proyecto

(07:00 sabado)



:intersecﬁm

IMotes

ECmﬁ'oI Type
Analysis Method
Name

Show Name
Approach

Lane Configuration

| Turning Movement

Base Volume Input [wveh/h]

Total Analysis Volume [veh/h]
Intersection Seffings

Prinr]iy Scheme

Analyze Intersection?

\Analysis Period

|Located in CBD

| Controller 1D

Signal Coordination Group

| Cyele Length 15]

Active Pattern

;CDDI'djnBﬁBI'I fype

Actuation Type

(Offset[s]

Dffset Hé‘ferenoe

Permiszive Mode

Lost time is]

| Pedestrian Walking Speed [mis]
Phasing & Timing

‘Control Type '

\Allow Lead/Lag Opfimization

| Signal Group

Auxiliary Signal Groups

Ring 1 - 2
Ring 2 = [
Ring 3 =

Ring & 5 =

55501
Boulevard de Los Héroes - Avenida Los Sisimiles

Signalized
HCM 7th Edition
BLVD. DE LOS HEROES BLVD. DE LOS HERDES C. LOS SISIMILES C. LOS SISIMILES
o o o o
Morthbound Southbound Eastbound ‘westbound

e | ik iF 1

Laft Hight Left Thru Hight Laft Hight Left i Hight
1146 191 1333 | 178 27 50 | 8 3 | Am |
145 | 243 | 137 | 1 23 | g8 | % 3 | 52 | 12
Maior ' Maior | Minor ' Minor
]
15 minutes
v
2023
1 - Bulevard de Los Héroes
90
Pattern 1
Time of Day Patiern Coordinated
Fixed time
500
Lead éreen - Beginning of-l.:'lrst Gi'een
SingleBand
000
1.20
Permissiv | Permissiv Permissiv | Permissiv |Permissiv | Permissiv | Permissiv |Permissiv | Permissiv | Permissiv
o o o o
6 | 2 [ & | 4
4 R - - - - - - - - - - -
g £ = = & - = & . £ = = &

Imagen 65. Tiempo y fases semafdricas resultantes zona Los Héroes seméforo SS0501 — Situacion con proyecto

(10:00 sabado)



Intersection

|Motes

{Control Type

Analysis Method

Name

Show Name

{ppenec

Lane Configuration

Turning Movement

Base Volume Input [veh/h]

Total Analysis Veolume [veh'h]
Intersection Settings

:Prionty.ScJ'leme

Analyze Intersection?

Analysis Pericd

Located in CBD

| Controller [D

'.Signal Coordination Group

[Cycle Length [s]

Active Pattern

:Cmrﬂ.inaﬁon Type

Actuation Type

\Offsets]

|Offset Reference

| Permissive Mode

Lost time [s]

| Pedestrian Walking Speed [m/s]
Phasing & Timing

:Commi.Type

Mlow Lead/Lag Optimization

|Signal Group

Auxiliary Signal Groups

Sequence

\Ring 1 - 2
|Ring 2 - 5
Ring 3 -

|Ring4 - -

S50502
Boulevard de Los Héroes - Avenida Los Andes

 Signalized
HCM 7th Edition
ELVD. DE LOS HEROES ELVD. DE LOS HEROES AV LOS ANDES AV.LOS ANDES
o o f o juf
Morthbound Southbound Eastbound ‘westbound
Left Thru Right Left Thru [ Hight Left Thr Right Left Thr Right
| o7 | 218 1385 | 223 4 ® 12 15 487 | 25
2304 | 263 | iz 2 5 57| 2 7 s0 | 20
Major Major | Minor Minor
o
15 minutes
o
2025
1- Bulevard de Los Héross
90
Pattern 1
Time of Day Patiern Coordinated
Fixed time
20
Lead Green - BeginningofFii’a.t.Green
SingleBand
000
120
| Permissiv | Permissiv | 7= | Permissiv | Permissiv |Permissiv Permissiv | Permissiv |Permissiv | Permissiv | Permissiv
o o o o
6 2 8 4
4 - - - - - - - - - - -
g = = - = = = B = = - =




Imagen 66. Tiempo y fases semafédricas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0502 — Situacion con proyecto

Intersection

Notes

Caontrol Type

‘Linalysis Method

Name

 Show Name

| Approach

Lane Configuration

Turning Movement

Base Volume Input [vehih]
Total Analysis Volume [vehih]

Intersection Setfings

Friority Scheme '
Linalyze IMHsecﬁm?
Lnalysis Period

Located in CED

Controller ID
' Signal Coordination Group
(Cycle Length [s]
Active Pattern

Coordination Type
‘Actuation Type

Offset [s]

Offset Reference
- Permissive Mode
Lost time [s]

Pedestrian Walking Speed [mis]

Phasing & Timing
Control Type

Allow Lead/Lag Opfimization
-'Signal Group

Audliary Signal Groups

Sequence
‘Ring1 1 2
‘Ring 2 5 3
Ring 3 -
Ring 4 = -

BLYD. DE LOS HEROES

Laft
283

Protected

ey

o

Northbound

1!}9.

Permissiv | Permissiv | Protected | Permissiv | Permissiv (7=

o

&

(10:00 sabado)
Boulevard de Los Héroes - Calle Gabriela Mistral
 Signalized '
HCM Tth Edition
Blur. De Los Heross C. GABRIELA MISTRAL
o o
Southbound Eastbound
allk F
lef | Thu | Aight lef | Thw | Aight
215 | 1248 | W | am | 2w
247 | 1357 | 18 | 2o | 213
Major | Minor
i
15 minutes
R
2022
1- Bulevard de Los Hérces
20
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated
leed .time
0.0
Lead Green - Beginning of First Green
SingleBand
0.00
1.20

& 5 s | -
5 2 ) | 8

Permissiv | Permissiv |~=

C. GABRIELA MISTRAL
o

\estbound

F

lef | Thuw | Aight
259 5
314 78

Minor

Permissiv | Permissiv
4

Imagen 67. Tiempo y fases semafdricas resultantes zona Los Héroes seméforo SS0506 — Situacion con proyecto
(10:00 sabado)



Intersection

| Motes

{Control Type

Analysis Method

Name

:Show Name

Approach

Lane Configuration

Turning Movement

Base Volume Input [veh/h]

Total &nalysis Volume [vehh]
Intersection Setfings

|Priority Scheme

Analyze Intersection?

Analysis Pericd

Located in CED

| Controller [D

'.Signal émnﬁnaﬂon Group

[Cycle Length [s]

Active Pattern

.Cmrﬂ.inaﬁon Type

Actuation Type

\Offsetls]

|Offset Reference

Permissive Mode

Lost time [s]

|Pedestrian Walking Speed [ms]
Phasing & Timing

:Commi.Type

Mlow Lead/Lag Optimization

| Signal Group

Auxiliary Signal Groups

Sequence
|Ring 1 - 2
|Ring 2 = 3
Ring 3 - -
|Ring4 - -

SS0507
Boulevard de Los Héroes - 21 Calle Poniente

Signalized
HCM Tth Edition
Elvr. De Los Heroes Elvr. De Los Heroes Diagonal Centroamérica 21 Calle Poniente
o o o o
Morthbound Southbound Eastbound it
Left Thw | Right | Lef Thw | Right | Lef? | Lleft | Right | Lef | Rght | Right
336 33 8 1142 76 | 3233 | 445
283 | &38 g | qzm | s | s | 517
Major Major | Minor
o
15 minutes
o
3117654
1 - Bulevard de Los Héroes
90
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated
Fixed time
20
Lead Green—BeginningofFii’a.tGreen
SingleBand
- 0.00
120
| Permissiv | Permissiv |Permissiv | Permissiv | == == |Permissiv Permissiv| Permissiv
o o o
6 2 8
4 - - - - - - - - - - - -




Imagen 68. Tiempo y fases semafédricas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0507 — Situacion con proyecto

Intersection

|Motes

| Control Type

Lnalysis Method

Name

Show Name

| Approach

Lane Configuration

:Tu.ming Movement

Base Volume Input freh/h]

| Total Analysis Volume [vehsh]
Intersection Selfings

Priority Scheme '

Lnalyze Intersection?

|Analysis Period

Located in CED

Controller ID

| Signal Coonﬁ nation Group

Cycle Length [s]

| Active Pattern

|Coordination Type

Actuation Type

|Offset [s]

Offset Reference

| Permissive Mode

Losttime [s]

Pedestrian Walking Speed [mis]
Phasing & Timing

|Control Type

| Allow Lead/Lag Optimization

1 Signal Group

Lupdliary Signal Groups
Sequence

Ring 1 - 2

Ring2 B

\Ring 3 E :

o

Ring4 ) :

(10:00 sabado)
S50508
Boulevard de Los Héroes - 25% Avenida Norte
 Signalized '
HCM 7th Edition
25 Av. Norte Calle San Antonio Abad Blur. De Los Heroes AUTOPISTANTE.
o o o o
: Southbound Easthound \wlestbound

AIr lgmr 1]

Laft Thru Right Left Hight Laft Right Laff Hight
' 230 125 9 28 B2 759
417 156 | 176 AR 230
Minor | Major Major
o
15 minutes
o
2006
2 - Autopista Morte
80
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated
Fixed time
oo
Lead Green—BeginningofFirstGreen
SingleBand
0.00
120
Permissiv Permissiv | Permissiv (= i | Permissiv | Permissiv | === Permissiv |
[} o [}
8 b 6 2

3 - - - - - - - - - - - -




Imagen 69. Tiempo y fases semaféricas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0508 — Situacion con proyecto

.Intersecﬁm

Notes

|Control Type

|Analysis Method

Namé .

Approac‘h

| Lane Configuration

Turning Movement

'Base Volume Input [velvh]

| Total Analysis Volume [vehh]
Intersection Seitings

:Prim"ify Scheme

| Analyze Intersection?

Analysis Period

Located in CBD

| Controller ID

Signal Coordination Group

Cycle Length [s]

,A(.:‘Iive Pattern i

| Coordination Type

| Actuation Type

Offsets]

Ostet Ré‘ferem:e

.Permissive Mode

Lost time [s]

|Pedestrian Walking Spesd [m/s]
Phasing & Timing

Control Type

 Allow Lead/Lag Optimization

@gna] Group

| Auxiliary Signal Groups
Sequence

Ring1 - 2

Ring 2 : 6

Ring 3 2

Ring 4 - z

(10:00 sabado)
Autopista Norte - Calle Circunvalacidn Universitaria
Signal.ized
HCM 7th Edition
C. Circunvalacion Universitaria | AUTOPISTANTE. AUTOPISTANTE.
o o o o

Southbound Eastbound \#festbound

I T

Leff Thr Hight Lleft Right Left Hight Laft L Right
' ' 185 g4 | 211 746 | 22 1076 |
i@ | 67w | 29 | 7z | 295 | 1788
Miner | Magor Major
o
15 minutes
o
2013
2- Autopjsta Morte
30
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated
Fixed time
360
Lead Green - Beg‘i‘nning of F‘irst Green
SingleBand
 ooo
120
Permissiv | Permissiv | Permissiv [~= Permissiv Unsignaliz |Fermiz= | Permissiv
s o o




Imagen 70. Tiempo y fases semafédricas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0509 — Situacion con proyecto

.Intersecﬁm

Notes

|Contral Type

| Analysis Method

Namé .

App'roac‘h

Lane Configuration

Turning Movement

|Base Volume Input [veh/t]

Total Analysis Volume [vehih]
Inters ection Seitings

anty Scheme

| Analyze Intersection?

Analysis Period

Located in CBD

\Controller ID

Signal Coordination Group

Cycle Length 3]

,A(.:‘h've Pattern ]

| Coordination Type

| Actuation Type

Offsets]

Of‘Fset Ré.ferem:e

.Permissive Mode

Lost time [s]

|Pedestrian Walking Speed [mis]
Phasing & Timing

Control Type

| Allow Lead/Lag Optimization

@gna] Group

.ﬁ;ux\liar:;' Signal Groups

Sequence
Ring1 - 2
Ring 2 e 6
Ring 3 = z
'Ring 4 ~ 5

(10:00 sabado)
' S50510 '
252 Avenida Norte - 25* Calle Ponients
Signal‘ized
HCM Tth Edition
282 Svenida Norte - 232 Calle Po 25 Avenida Nie | 25 Calle Poniente 25 Calle Poniente
o v i o
Northbound Southbound sstho \Westbound
Left Thrur Hight Laft Thru Right Left Thru Hight Laff Thru Right
2% | bM| 3 | @ | | 48 | 124 | 3%
28 | 635 | 382 | 12 [ 319 | 159 | 45
Mééu' i Major | i Mirmr
o
15 minutes
o
3117434
10 - 25 Avenida Norte
&0
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated
Fixed time
00
Lead Green - Beg.i.nning <I)fF.irst Green
SingleBand
000
1.20
Permissiv | Permissiv | = 5 Permissiv | Permissiv | Fermizziy | Fermissis | Fermizary |Permissiv | Permissiv | Permissiv
6 2 4



Imagen 71. Tiempo y fases semafédricas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0510 — Situacion con proyecto

'.Intersecﬁnn
|Motes
Control Type
| Analysis Method
Name
' Show Name
|Approach
| Lane Configuration
Turning Movement
|Base Volume Input freh/h]
Total Analysis Volume [veh/h]
Intersection Settings

Friority Scheme '
| Analyze Intersecﬁm?

| Analysis Period

Located in CBD

Controller ID

Signal Coordination Group
Cycle Length [s]

| Active Pattern

Coordination Type

| Actuation Type

Offset[s]

Offset Reference

Permissive Mode

Lost time [s]

|Pedestrian Walking Speed [mis]

Phasing & Timing
|Control Type
AMlow Lead/Lag Dptimization
Signal Group
Baliary Signal Groups

Ring 1 - 2
'Ring 2 = 5
Ring 3 =

Ring 4 - -

(10:00 sabado)
550611
252 Avenida Norte - 232 Calle Poniente
. Signalized
HCM Tth Edition
252 Lvenida Morte - 232 Calle Po | 252 Avenida Morte - 232 Calle Po 23 Calle Poniente 23 Calle Poniente
o o o o
Morthbound Southbound Eastbound t ri |
Laft Thr Right Lef | Thw Right = Th Right Lef | Thw Right
510 | 151 | B2 05 | 180 63 |
531 | 187 | sw | ¢ 127 | 217 76
Major Major | Minor
o
15 minutes
o
3117440
10 - 25 Awenida Norte
0
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated
Fixed time
470
Lead Green - Begirming of First Green
SingleBand
000
120
Permissiv | Permissiv |- ~= | Permissiv| F=oo | Permissiv | Permissiv Permissiv |-
a o a
[ 2 3 8
8 = B = - = o = - = B = -

Imagen 72. Tiempo y fases semafédricas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0511 — Situacion con proyecto

(10:00 sabado)



Intersection
Notes

'Conﬁb] Type
(Lnalysis Method
Mame

Show Name
Approach

Lane Configuration

Turning Movement

|Base Volume Input freh/h]

Total Analysis Velume [veh/h]
Intersection Setiings

| Priority Scheme

\Analyze Intersection?

Analysis Period

Located in CED

| Controller ID

| Signal Coordination Group

|Cycle Length [s]

Active Pattern

| Coordination Type

Ac‘tuatlm Tg;'pe

|Offset[s]

|Offset Reference

Permissive Mode

Lost time [s]

Pedestrian Walking Speed [mis]
Phasing & Timing

|Control Type

Allow Lead/Lag Optimization

anal Group

Auxiliary Signal Groups
Sequence

Ring1 = ]

ng 2 -

Ring 3 - -

|Ring 4 - -

55501
Boulevard de Los Heroes - Avenida Los Sisimiles

Signalized
HCM Tth Edition
BLVD. DE LOS HEROES ELVD. DE LOS HEROES C. LOS SISIMILES C. LOS SISIMILES
o v} o v}
Northbound Southbound Eastbound ‘westbound
e 1k 1k Ak
lef | Thuw | Right Lsft Thu | Right Left Th Right Lsft Thu | Right
w5 | 209 | 1453 | 135 20 B4 % 3 | 58 13
1595 | 265 | 07 | zm 2z 700 104 3 | s | 733
Major Major | Minor Minor
o
15 minutes
o
2023
1- Bulevard de Los Héroes
100
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated
Fixed time
590
Lead Green - Beginning of First Green
SingleBand
0.00
120
| Permissiv | Permissiv |- 'F'ermissjv:F'ermissiv Permissiv Fermissiv | Permissiv |Permissiv 'F'ermissjv:F'ermissiv
o o o =]
6 2 8 4

Imagen 73. Tiempo y fases semafdricas resultantes zona Los Héroes seméforo SS0501 — Situacion con proyecto
(11:00 sabado)



Intersection
| Motes
{Control Type
Analysis Method
Name
Show Name
\Approach
Lane Configuration

Turning Movement

Base Volume Input [veh/h]

Total Analysis Volume [veh/h]
Intersection Seffings

|Priority Scheme

Analyze Intersection?

Analysis Period

Located in CBD

| Contreller ID

'.Signa\ émnﬁnaﬁon Group

\Cycle Length [s]

Active Pattern f

|Coordination Type

Actuation Type

Offsetls]

'C‘J.ﬂ'sei Reference

Permissive Mode

Lost time [s]

|Pedestrian Walking Speed [mis]
Phasing & Timing

:Commi.Type

| Allow Lead/Lag Opfimization

| Signal Group

Auxiliary Signal Groups

Sequence
\Ring 1 - 2
|Ring 2 = 5
Ring 3 - -
\Ring 4 - -

BLVD. DE LOS HEROES

v
Nerthbound

550502

Boulevard de Los Heéroes - Avenida Los Andes

 Signalized
HCM Tth Edition
BLVD. DE LOS HEROES AV, LOS ANDES AV. LOS ANDES
o v o
Southbound Eastbound Westbn_und

Ik k- 1k ik

Laff Hight Left Thru Right Left Hight Laft Hight
2161 233 1494 | 244 4 3 | 2 17 533 | 248
2610 | 289 | 187 | 50 5 | w0 | 1 19| s | 2w
Maior Major | Minor Minor

o
15 minutes
o
2025
1 - Bulevard de Los Héroes
100
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated
Fixed time
100
LeadGreenfBeginningofFii'a.t.Green
SingleBand
- 0.00
120
| Permissiv | Permissiv | Permissiv | Permissiv |Permissiv  Permissiv| Permissiv |Permissiv | Permissiv | Permissiv
o o o o
6 2 3 4
4 - - - - - - - - - - - -

Imagen 74. Tiempo y fases semafdricas resultantes zona Los Héroes seméforo SS0502 — Situacion con proyecto
(11:00 sabado)



Intersection
R

| Control Type
Analysis Method
[Name '
Show Name
Approach

Lane Configuration

Turning Movement
Base Volume Input [wveh'h]
Total Analysis Volume [veh'h]
Intersection Settings
|Priority Scheme
Analyze Intersection?
\Analysis Period
Located in CED
(Controller [D
‘Signal Coordination Group
{Cycle Length [s]
Active Pattern
|Coordination Type
Actuation Type
[Offset(s]
|Dffset Reference
Permissive Mode
Lost t.ime is]
Pedestrian Walking Speed [mis]
Phasing & Timing
.CommI.Type :
Allow Lead/Lag Optimization
! Signal Group
| Auiliary Signal Groups
Sequence
Ring 1 i 2

Ring 2 5 5
Ring 3 -
|Ring 4 = =

BLVD. DE LOS HEROES

o
Morthbound
Leff Thrur Right

316 1427 144
322 1454 147

Major

Protected | Permissiv | Permissiv | Protected | Permissiv| Permissiv &

o

1 6

550506
Boulevard de Los Héroes - Calle Gabriela Mistral

Signalized
HCM 7th Edition
Blvr. Delos Heroes | C. GABRIELA MISTRAL C. GABRIELA MISTRAL
o o o
Southbound Eastbound ‘westbound
allk F F
Leff Thru Right Lef Thrur Hight Leff Thru Right
23 | 1366 | 19 w4 | 21 [Tz | 7
264 | 1529 | 21 @ | 233 R
Major | M;mr Minor
v
15 minutes
v}
2022
1 - Bulevard de Los Héroes
100
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated
Fixed time
o
Lead Green - Beginning of First Green
SingleBand
0.00
1.20

Permissiv | Permissiv Permissiv | Permissiv

o o o
a5 2 2 4

Imagen 75. Tiempo y fases semafdricas resultantes zona Los Héroes seméforo SS0506 — Situacion con proyecto

(11:00 sabado)



Intersection ' 550507
MNotes Boulevard de Los Héroes - 212 Calle Poniente
Control Type '  Signalized =
Anslysis Method HCM 7th Edition
Nan;e Elvr. De Los Heroes Elvr. De Los Heroes Ciagonal Centroamérica 21 Calle Poniente
Show Name o o o o
| Approach MNorthbound Southbound Eastbound e tholind
sk 11k ulll 1k
Turning Movement Lef | Thw | Right | Lef T | Right | LeR2 | Lleft | Right | Lef | Rght | Right
Base Volume Input fveh/h] | 1024 42 9 | 1250 3 I 487 |
Total Analysis Volume [vehih] | rdm | s88 | 1339 87 | 433 | 6
Intersechion Seitings
'Pﬁor]ty.Sd'heme Major Major | Minor
Anzlyze Intersection? o
Analysis Period 15 minutes
Located in CED o
Controller [D 3117654
Signal Coordmatlm Group 1- Bulevard de Los Hérces
Cycle Length [s] 100
Active Pattern Pattern 1
Coordination Type Time of Day Pattern Coordinated
Actuation Type Fixed time
Offset [s] 10
(jfféet Reference Lead Green - .Beginningof F.i.rst Green
Permissive Mode SingleBand
Lost time [s] 0.00
Pedestrian Walking Speed [mis] 120
Phasing & Timing
Control Type F =1 | Permissiv | Permissiv |Permissiv | Permissiv | F - |Permissiv | Permissiv | Permissiv |-
Allow Lead/Lg Optimization o o [
Signal Group [ { [ 2 8
Auiliary Sgnal Groups | | | | | ;
Sequence
Ring 1 - 2 - 4 - - - - - - - - - - - -
Ring 2 5 6 | - 8 | - = = = 5 - = - 5 = = =
Ring 3 E = | = = 5 = = = E E = - - = = =
-H_ing..i - — | - - - - - - - - - - - - - -

"a"n"n"s"s"" " e " "



Imagen 76. Tiempo y fases semaféricas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0507 — Situacion con proyecto

Intersection

Notes

'Cunﬁ'b] Type

| Bnalysis Method

Mame

Show Name

Approach

Lane Configuration

Turning Movement

Base Volume Input [vehih]

Tetzl Analysis Volume [veh/h]
Intersection Seltings

Pricrity Scheme

-Analy;ze Intersection?

Analysis Period

Located in CED

| Controller ID

| Signal Coordination Group

|Cycle Length [s]

Active Pattern

| Coordi naton Type

[Dffset[s]

|Offset Reference

Permissive Mode

Lost time [s]

Pedestrian alking Speed [mis]
Phasing & Timing

|Control Type

Allow Lead/Lag Optimization

anal Group

Auxiliary Signal Groups

Sequence
Ring1 = 2
Ring 2 =
Ring 3 - -
Ring 4 - -

o

(11:00 sabado)

550508
Boulevard de Los Héroes - 25% Avenida Norte
Signalized '
HCM Tth Edition
25 Av. Morte Calle San Antonio Abad EBlvr. De Los Heroes AUTOPISTANTE.
o o o |
t Southbound Easthound westbound
dlr e 1|
Lef | Thuw | Right | e Thu | Right | Let | Thw | Aight | Left Thru | Right
77k | ® | 1B | 02 s | 3B =
£ | 1w | 1z 222 | 2 | e
Minor | Major Major
o
15 minutes
o
2006
2 - Mutopista Morte
100
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated
Fixed time
0.0
Lead Green - Beg.l.inn.irbgofFirst Green
SingleBand
0.00
120
Permissiv | F'ermissiv: Permissiv | | Permissiv | Permissiv = - | Permissiv| ©
o o o

2 & 2




Imagen 77. Tiempo y fases semafédricas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0508 — Situacion con proyecto

Intersection
|Motes

[ Control Type
Analysis Method
Name

Show Name
Approach

Lane Configuration

Turning Movement

Base Volume Input [veh/h]

Total Analysis Veolume [veh/h]
Intersection Seffings

|Priority Scheme

Analyze Intersection?

Analysis Period

Located in CBD

Controller [D

'.Signal émninaﬂon Group

|Cycle Length [s]

Active Pattern f

.Cmrﬂ.inaﬁon Type

Actuation Type

Offset[s]

'O#&e{ Reference

Permissive Mode

Lost time [s]

|Pedestrian Walking Speed [ms]
Phasing & Timing

:Commi.Type

| Allow Lead/Lag Optimization

| Signal Group

Auxiliary Signal Groups

Sequence
|Ring T - 2
[Ring 2 = [3
Ring 3 -

[Ring 4 - <

(11:00 sabado)

S50509

Autopista Norte - Calle Circunvalacién Universitaria
Signalized
HCM Tth Edifion
C. Circurrvalac.io!'l Universitaria AUTOPISTA NTE. AUTOPISTANTE.
o o o o
thib Southbound Eastbound ‘westbound

S I T

Left Thru Right Laft Right Laff Right Left Right
180 g8 231 216 220 177
195 | A2 | 25 | &2 | 3z | 127

Minor | Major Major
o
15 minutes
o
2013
2 - Autopista Norte
100
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated
Fixed time
380
LeadGreen—BeginningofFii’a‘t‘Green
SingleBand
- 0.00
120
.\ | Permissiv | Permissiv | Permissiv .F'ermlssw'Unmgnallz. “EriTH| 2 | Permissiv | F
o o o

8 & 2




Imagen 78. Tiempo y fases semafédricas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0509 — Situacion con proyecto
(11:00 sabado)

'.Irmarset:ﬁnn
Motes
Control Type
| Analysis Method
Name
' Show Name
| Approach
| Lane Configuration
Turning Movement
|Base Volume Input [veh/h]
Total Analysis Volume [veh/h]
Intersection Sciings

Friority Scheme '
| Analyze Intersectim?
\Analysis Period

Located in CED

Controller ID

|Signal Coordination Group
Cycle Length [s]

| Active Pattern

| Actuation Type

Offset[s]

DOffset Reference

Permissive Mode

Lost time [s]

| Pedestrian Walking Speed [mis] i

Phasing & Timing
|Control Type
Allow Lead/Lag Dptimization
Signal Group
Saliary Signal Groups

\Ring 1 - 2
'Ring 2 . 3
\Ring 3 2

Ring 4 - -

252 Avenida Norte - 232 Calle Po

v
Nerthbound

Left Thru
27 628
30 554

Right

Major

Permissiv | Permissiv | -
6

Left

25% Avenida Norte - 252 Calle Poniente
. Signalized
HCM Tth Edition
25 Awvenida MNie 25 Calle Poniente
v v
Southbound Eastho
| Thw Right Left Thre
| ® %
417 | 117
Major |
o
15 minutes
o
3117434
10 - 25 Lvenida Norte
50
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated
Fixed time
0.0
Lead Green - Beginning of First éreen
SingleBand
000
120

S50510

| Permissiv | Permissiv |

a

Z

Hight

25 Calle Poniente

o
\westbound

lef | Thu Right
7 138 9
248 175 50

Minor

Permissiv | Permissiv | Permissiv
4



Imagen 79. Tiempo y fases semafédricas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0510 — Situacion con proyecto

(11:00 sabado)

.interﬁecﬁm SSéSﬁ I
Motes 257 Avenida Morte - 232 Calle Poniente
'Control Type Signalized
‘Analysis Method HCM 7th Edition
Name 252 Avenida Norte - 232 Calle Po | 25® Avenida Norte - 23? Calle Po 23 Calle Poniente 232 Calle Poniente
| Show Mame o o u] o
_Appmach Northbound Southbound Eastbound it
Lane Configuration l F l l 1 P
Turning Movement Laft Thru Hight Left Thru Hight Laft Thru Hight Left Thru Hight
Base Yolume Input [veh/h] 558 | 185 | 50 | 15 | 197 | 89 '
Total Analysis Volume [vehih] | s | 2 | s | 139 238 | &
Intersection Selfings
Priority Scheme Major Maijor | Minor
| Analyze Intersection? o
\Analysis Period 15 minutes
| Located in CBD o
Contreller ID 3117440
Signal Coordination Group 10 - 25 Avenida Norte
(Cycle Length [s] 60
Active Pattern Pattern 1
| Coordination Type Time of Day Pattern Coordinated
‘Actuation Type Fixed time
|Offsets] a0
Offset Réferenne Lead G:reen - Beginning of-l.:irst Gi’een
| Permissive Mode SingleBand
Lost time [s] 000
Pedestrian \walking Speed mis] 120
Phasing & Timing
| Control Type . Permissiv | Permissiv Permissiv Permissiv | Permissiv | Permissiv
Allow Lead/Lag Optimization o [s] o
‘Signal Group [ & | 2 [ ia
e ey | | : | | |
Sequence
Ring 1 - z | - - - - - - - - - - - - - -
Ring 2 = s | - 5 | - : = = = = B = s - = =
ng.3 - = || - - - - - - - - - - - - - -
Ring 4 - - - N . - - - - - - - - - -

Imagen 80. Tiempo y fases semafdricas resultantes zona Los Héroes seméforo SS0511 — Situacion con proyecto
(11:00 sabado)



'Irﬁersecﬁnn 55501
|Notes Boulevard de Los Héroes - Avenida Los Sisimiles
|Control Type © Signalized
| Analysis Method HCM Tth Edition
Name BLVD. DE LOS HEROES BLVD. DE LOS HEROES C. LOS SISIMILES C. LOS SISIMILES
Show Hame o o o o
| Approach Morthbound Southbound Eastbound ‘westbound
Lane Confuration e 1] 1 | 1k
:Tumjng Movement Leff Thru Right Left Thru Hight Leff Thru Right Left Thru Hight
Base Volume Input [veh/h] |1z | m | w4m | 19 23 | 62 | 9™ 3 508 121
Total Analysis Volume [veh/h] g7 | 259 | 17 | 197 3 | em | 12 3 | &8 131
Intersection Setfings
Priority Scheme ' Major Major \ Minor Minor
'Analyze Irrter&ecﬁm’} o
| Analysis Period 15 minutes
Located in CBD o
Controller ID 2023
| Signal Coordination Group 1- Bulevard de Los Hérces
Cycle Length [s] %0
:Ac‘h've Pattern Pattern 1
|Coordination Type Time of Day Patiern Coordinated
| Bctustion 'i'ype Fixed time
(Offset(s] 510
Dffset Reference Lead Green - BegdnningofFirst Green
|Permissive Mode SingleBand
Lost time [s] 0.00
Pedestrian Walking Speed [m/s] 120
Phasing & Timing
:Con‘tml Type | Permissiv | Permissiv |- Permissiv | Permissiv | Permissiv | Permissiv  Permissiv |Permissiv | Permissiv | Permissiv
Allow Lead/Lag Optimization fu] o fu] o
Signal Group 6 2 : 8 4
'Mi\aw Signal Groups | ! | | | !
Sequence
Ring 1 B 2 4 - - - - - - - - - - - -
Ring2 2 5 8 = - = B 5 = . = - = B
\Ring3 - E E Z B 2 2 = - E E Z B
Ring4 - : < - - - - - : - < - - - -

Imagen 81. Tiempo y fases semaféricas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0501 — Situacion con proyecto
(15:00 sabado)



Intersection
Notes

'Conﬁb] Type
(Lnalysis Method
Mame

Show Name
Approach

Lane Configuration

Turning Movement

|Base Volume Input freh/h]

Total Analysis Velume [veh/h]
Intersection Setiings

| Priority Scheme

\Analyze Intersection?

Analysis Period

Located in CED

| Controller ID

| Signal Coordination Group

|Cycle Length [s]

Active Pattern

| Coordination Type

Ac‘tuatlm Tg;'pe

|Offset[s]

|Offset Reference

Permissive Mode

Lost time [s]

Pedestrian Walking Speed [mis]
Phasing & Timing

|Control Type

Allow Lead/Lag Optimization

anal Group

Auxiliary Signal Groups
Sequence

Ring1 = ]

ng 2 -

Ring 3 - -

|Ring 4 - -

550502
Boulevard de Los Héroes - Avenida Los Andes

Signalized
HCM Tth Edition
BLVD. DE LOS HEROES ELVD. DE LOS HEROES AV, LOS ANDES AV, LOS ANDES
o v} o v
Northbound Southbound Eastbound ‘westbound
lef | Thuw | Right Lsft Th | Right Left Th Right Lsft Thu | Right
| 2t | 2m | 1463 23 4 ® 120 % | 52 | 24
2556 | 283 | 1857 | am 5 483 | 182 18 | 5@ | %7
Major Major | Minor Minor
o
15 minutes
o
2025
1- Bulevard de Los Héroes
0
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated
Fixed time
50
Lead Green - Beginning of First Green
SingleBand
0.00
120
| Permissiv | Permissiv |- 'F'ermissjv:F'ermissiv Permissiv Fermissiv | Permissiv |Permissiv 'F'ermissjv:F'ermissiv
o o o =]
6 2 8 4
4 £ S 3 = = = E £ S 3 =
a = - = = = = = = - = =

Imagen 82. Tiempo y fases semafdricas resultantes zona Los Héroes seméforo SS0502 — Situacion con proyecto

(15:00 sabado)



Intersection

SS0506

| Notes Boulevard de Los Héroes - Calle Gabrigla Mistral
Control Type .  Signalized B =

Snalysis Method HCM Tth Edition

Name ELVD. DE LOS HERDES Blvr. De Los Heroes C. GABRIELA MISTRAL C. GABRIELA MISTRAL
' Show Name o vt of vt
\Approach Nerthbound Southbound Eastbound \Westbound

= ey allF allk 5 F

Turning Movement Laff Thru Hight Left Thru [ Right Left Thru Hight Laft Thru Hight
Base Volume Input [veh/h] W09 | 1398 | 141 231 1338 | 18 28 | 215 7 70
Total Analysis Volume [veh/h] 5 | oz | 1 259 | 1498 | 20 315 | 2% 335 g5

Intersection Setfings

|Priority Scheme Major Major | Minor Minor

Analyze Intersection? o

Analysis Period 15 minutes

Located in CBD o

|Contraller 1D 2022

'.Signa\ émnﬁnaﬁon Group 1- Bulevard de Los Héroes

\Cycle Length [s] %0

Active Pattern f Pattern 1

Coordination Type Time of Day Pattern Coordinated

Actuation Type Fixed time

Offsetls] 00

'C‘J.ﬂ'sei Reference Lead Green - Beginning of Flrat Green

Permissive Mode SingleBand

Lost time [s] 000

|Pedestrian Walking Speed [mis] 120

Phasing & Timing

:Commi.Type Protected | Permissiv | Permissiv | Protected | Permissiv | Permissiv |- | Permissiv | Permissiv | Permissiv | Permissiv
| Allow Lead/Lag Opfimization o o o o

| Signal Group 1 B 5 2 3 4

Auxiliary Signal Groups | e

Sequence
|Ring 1 1 2 4 - - - - - - - - - -
|Ring 2 ] 6 8 - - - - - - - - - -

Ring 3 - -
|Ring 4 = =

=== o= ]

Imagen 83. Tiempo y fases semafdricas resultantes zona Los Héroes seméforo SS0506 — Situacion con proyecto
(15:00 sabado)



:intersecﬁm

IMotes

ECmﬁ'oI Type
Analysis Method
Name

Show Name
Approach

Lane Configuration

| Turning Movement

Base Volume Input [velvh]

| Total Analysis Volume [vehih]
Intersection Seffings

I Pn'nr]iy Scheme

Analyze Intersection?

\Analysis Period

|Located in CBD

| Conreller 1D

Signal Coordination Group

\Cyele Length [s]

Active Pattern

;CDDI'djnBﬁBI'I fype

Actuation Type

Offset[s]

Difset Héfe.renoe

Permiszive Mode

Lost time [s]

| Pedestrian Walking Speed [mis]
Phasing & Timing

‘Control Type '

\Allow Lead/Lag Opfimization

| Signal Group ;

Auxiliary Signal Groups

Ring 1 - 2
Ring 2 = [
Ring 3 =

Rlng-i - -

550507
Boulevard de Los Heroes - 212 Calle Peniente

Signalized
HCM 7th Edition
Elvr. De Los Heroes Elvr. De Los Heroes o Diagcnal Centroamérica 21 Calle Poniente
o o v o
Nerthbound Southbound Eastbound =it
Left Thru Right Left Thr Hight Lef? Left Right Left Right
| 1003 | 420 9 | 1m3 81 | 3w | 4 |
1575 | 57 w137 | % | 423 | 5B
Maior ' Maior | Minor
]
15 minutes
v
3117654
1 - Bulevard de Los Héroes
20
Pattern 1
Time of Day Patiern Coordinated
Fixed time
20
Lead G:reen - Beginning of-l.:'lrst G.reen
SingleBand
000
1.20
Permissiv | Permissiv |Permissiv | Permissiv i |Permissiv | Permissiv | Permissiv
o o o
& 2 8
4 - - - - - - - - - - -
g £ = = & - = & . £ = =

Hight



Imagen 84. Tiempo y fases semafédricas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0507 — Situacion con proyecto

Intersection

Notes

'Conﬁ"o] Type

\Analysis Method

Mame

Show Name

Approach

Lane Configuration

Turning Movement

Base Violume Input freh/h]

Total Analysis Velume [veh/h]
Inters ection Selfings

Pricrity Scheme

-Analy;ze Intersection?

Analysis Period

Located in CBD

| Controller ID

| Signal Coordination Group

|Cycle Length [5]

Active Pattern

| Coordi nahon Type

Ac‘tuatlm Tg;'pe

[Dffset[s]

|Offset Reference

Permissive Mode

Lost time [s]

Pedestrian Wslking Speed [ms]
Phasing & Timing

|Control Type

Allow Lead/Lag Optimization

anal Group

Auxiliary Signal Groups

Sequence

Ring 1 = 2
Ring 2 =
Ring 3 - -
Ring 4 - -

o

(15:00 sabado)

550508
Boulevard de Los Héroes - 25° Avenida Norte
Signalized :
HCM 7th Edition
25 Av. Norte Calle San Antonio Abad Blvr. De Los Heroes AUTOPISTANTE.
o o o |
t Southbound Eastbound \westbound
dir e 1|
lef | Thw | Riht | Lef Thw | Right | Llef | Thw | Right | Lef Thw | Right
= | 33 | 133 100 s | 3B | 813
0 | 188 | 125 197 | 42 | o
Minor | Major Major
v
15 minutes
o
2006
2 - Mutopista Morte
100
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated
Fixed time
00
Lead Green - Beg.l.inn.irbgofFirst Green
SingleBand
0.00
120
Permissiv | F'ermissiv: Permissiv |F | Permissiv | Permissiv | 7<= | Permissiv |
o o o




Imagen 85. Tiempo y fases semafédricas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0508 — Situacion con proyecto

Intersection

Notes

Control Type

Analysis Method

Name

Show Name

Approach

|Lane Configuration

Turning Movement

|Base Volume Input fveh/h]

Total Analysis Volume [veh/h]
Intersection Seifings

Pricrity Scheme

Analyze Intefsection'.?

Analysis Peried

Located in CED

Controller ID

Signal Coordination Group

Cycle Length [s]

| Active Pattern

Coordination Type

Ac‘rua.tim.Type

Offset [s]

Offset Reference

Permissive Mode

Lost time [s]

Pedestrian Walking Speed [m's]
Phasing & Timing

Control Type

Allow Lead/Lag Optimization

Signal Group

Auziliary Signal Groups

Sequence

Ring 1 - 2
Rjng? -
Ring 3 - -
Ring 4 - -

(=1}

(15:00 sabado)

550609
Autopista Norte - Calle Circunvalacion Universitaria
. Signalized .
HCM 7th Edition
C. Circunvalacion Universitaria AUTOPISTANTE. AUTOPISTANTE.
O o o o
thik Southbound Eastbound ‘westbound

Ak i A

left | Thu Right Left Right Left Thru Aight Left Right
782 726 | 245 | ss | 375 | fzs7
Minor | Major Maijor
o
15 minutes
-
2013
2 - Autopista Morte
100
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated
Fixed time
320
Lead Green - Beginning of First Green
SingleBand
0.00
120
Permissiv Permissiv | Permissiv |~ Permissiv Unsignaliz | F=rmi=s Permissiv | =
o o o
8 6 2




Imagen 86. Tiempo y fases semafédricas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0509 — Situacion con proyecto

Intersection
MNotes

| Control Type
Lnalysis Meﬂ'pod
MName

| Show Name
‘Approach

Lane Configuration

Turning Movement

' Base Volume Input [vehvh]

Total Analysis Volume [veh/h]

Intersection Sellings

Priority Scheme

Analyze Irﬂe.rsectlm?

\Analysis Period

Located in CED

Cortrller ID

@gna] Coordination Group

Cyele Length [s] ;

| Active Pattern

| Coordination Type

Actuation Type

| Offset [s]

Offset Reference

| Permissive Mode

|Lost time [s]

Pedestrian \Walking Speed [m/s]
| Phasing & Timing

Control Type

Allow Lead/Lag Optimization

Slg.nal Group

| Auxiliary Signal Groups

Sequence
Ring 1 2 2
Ring 2 -
|Ring 2 : =
Ring 4 = z

o

252 Avenida Norte - 222 Calle Po

(v
Northbound

Thru
€15
£80

Laft Right

i

Major

Permissiv | Permissiv | =
&

(15:00 sabado)

SS0510
252 Avenida Norte - 25 Calle Foriente
Signalized
HCM 7th Edition
2_5 Avenida Nte 25 C_alle F'Dniente_ _25_Ca!|e Pcr_rierrte
o o o
Seuthbound Fagt ‘westbound

Thiu Bight lef | Thw | Right Left Thu |
250 5 265 133 kS
408 709 - 240 171 9

Lef Hight

Major | Minar
v
15 minutes
o
317434
10 - 25 Avenida Norte
—
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated
Fixed time
o0
Lead Green - Beginning of First Green
SingleBand
0.00
120

Permissiv | Permissiv |F= Permiss
a a
2 4

Permissiv | Permissiv | Permissiv




Imagen 87. Tiempo y fases semafédricas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0510 — Situacion con proyecto
(15:00 sabado)

| Irﬁersecﬁon
I Motes
| Contrel Type
|Bnalysis Method
Name
Show Name
|Approach
Lane Configuration
:Tumjng Movement
Base Volume Input [veh/h]
| Total Analysis Volume [vehih]
Inters ection Seffings
Priority Scheme '
'Analyze Irrter&ecﬁm?
| Analysis Period
Located in CBD
Controller ID
| Signal Coordination Group
Cycle Length [s]
:Active Pattern
|Coordination Type
| Bctuation 'i'ype
Offsets]
OfEet F\;eferenoe
|Permissive Mode
Lost time [s]
| Pedestrian Walking Speed [mis]
Phasing & Timing
|Control Type
(Allow Lead/Lag bpﬁmizaﬁm
1 Signal Group
| Buciliary Signal Groups
Sequence
Ring 1 - 2
Ring2 = [3
'Ring 3 =

Ring 4 - -

252 Avenida Norte - 232 Calle Po

o
Merthbound

Ik
| Thu Right

547 | 182
5710 159

Left

Major

Left

25% Avenida Norte - 232 Calle Poniente
' Signalized
HCM 7th Edition
252 Avenida Norte - 232 Calle Po 23 Calle Poniente
o o
Southbound Eastbound
Thru Right Left Thrur
34 13| 193
730 1% | 23
Maior | Minor
o
15 minutes
o
3117440
10- 25 Avenida Norte
50
Pattern 1
Time of Day Patiern Coordinated
Fixed time
380
Lead Green - Bem'nning af First Green
SingleBand
0.00
120

==iv | Permissiv | Permissiv [Fe0

o
3

Permissiv | ©-

[}
2

550511

o
8

222 Calle Poniente

o
Right Left Thru Hight
68
&

Permissiv | Permissiv| Permissiv | ==




Imagen 88. Tiempo y fases semafédricas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0511 — Situacion con proyecto

Intersection

Notes

Control Type

| Analysis Method

‘Name

| Show Name

1 Bpproach

Lane Configuration

Turning Movement

|Base Volume Input [veh/h]

Total Analysis Volume [veh/t]
Intersection Seftings

Priority Scheme

| Analyze Intersection?

Analysis Period

Located in CBD

\Controller ID

| Signal Ceerdination Group

.Cycie I._engﬁ':. Is]

Lctive Pattern

|Coordination Type

ﬁc‘l‘ua‘hm Type

|Offset[s]

|Offset Reference

| Permissive Mode

Lost time [s]

| Pedestrian Walking Speed [m/s]

| Phasing & Timing

| Control Type

Allow LeadiLag Optimization

'ngl Group

ALuxiliary Signal Groups
Sequence

Ring 1 5 2

|Ring 2 p 5

Ring 3 = =

Ring 4 =z 2

(15:00 sabado)

55501 ;
Boulevard de Los Héroes - Avenida Los Sisimiles
Signalized
HCM 7th Edition
ELVD. DE LOS HEROES BLVD. DE LOS HEROES C. LOS SISIMILES C. LOS SISIMILES
o o o o
Northbound Southbound Eastbound wlestbound
Ir Ik 1k 1k
= Thu | Right Left Thru Right Left Thru Right Left Thru Right
|1 27 | e85 | 212 ke 701 | 105 3| sl 1
1722 | 288 | 7837 | 219 3% 7| 3 | em 145
Major Major | Minor Minor
o
15 minutes
R
2023
1- Bulevard de Los Héroes
: ———
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated
Fixed time
64.0
Lead Green - Beginning of First Green
SingleBand
0.00
120
Permissiv | Permissiv |- | Permissiv | Permissiv |Permissiv Permissiv| Permissiv |Permissiv | Permissiv | Permissiv
o o o o
[ 2 8 4
4 = :: 3 e = = E = :: 3 e
g - - - - - - - - - - -

Imagen 89. Tiempo y fases semafédricas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0501 — Situacion con proyecto
(19:00 sabado)



Intersection
| Motes
{Control Type
Analysis Method
Name
Show Name
\Approach
Lane Configuration

Turning Movement

Base Volume Input [veh/h]

Total Analysis Volume [veh/h]
Intersection Seffings

|Priority Scheme

Analyze Intersection?

Analysis Period

Located in CBD

| Contreller ID

'.Signa\ émnﬁnaﬁon Group

\Cycle Length [s]

Active Pattern f

|Coordination Type

Actuation Type

Offsetls]

'C‘J.ffsei Reference

Permissive Mode

Lost time [s]

|Pedestrian Walking Speed [mis]
Phasing & Timing

:Commi.Type

| Allow Lead/Lag Opfimization

| Signal Group

Auxiliary Signal Groups

Sequence
|Ring 1 - Z
[Ring 2 = [3
Ring 3 -
|Ring 4 - )

S50502
T e e e e

 Signalized
HCM 7th Edition
ELVD. DE LOS HEROES ELVD. DE LOS HEROES AV.LOS ANDES AV.LOS ANDES
v o o o
_No!'t_han_md Sputhbnund Ea&tboum_i Westbn_und
Left Thu | Right | Left Thw | Right | Left Thu | Right | Left Thw | Right
247 5 1623 | 265 5 | &9 1B 13 580 | 268
2835 | 313 | 2060 | 3% 6 | m3 | 188 20 | 63 | 2%
Maior Major | Minor Minor
o
15 minutes
o
2025
1 - Bulevard de Los Héroes
120
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated
Fixed time
81.0
Lead Green—BeginningofFii’a‘t‘Green
SingleBand
- 0.00
120
| Permissiv | Permissiv | Permissiv | Permissiv |Permissiv  Permissiv| Permissiv |Permissiv | Permissiv | Permissiv
o o o o
6 2 3 4
4 - - - - - - - - - - - -

Imagen 90. Tiempo y fases semafdricas resultantes zona Los Héroes seméforo SS0502 — Situacion con proyecto
(19:00 sabado)



Intersection

MNotes

Contral Type
‘Linalysis Method
Name

| Show Name

| Approach

Lane Configuration

.Turn'mg Movement

‘Base Volume Input [veh/h]

Total Analysis Volume [veh/h]
Inters ection Seiftings

| Priority Scheme '

Linalyze IMHsecﬁm?

\Analysis Period

Located in CBD

Controller ID

|Signal Coordination Group

|Cycle Length [s]

Active Pattern

Coerdination Type

‘Actuation Type

Offset [s]

Offset Feference

| Permissive Mode

|Lost time {s]

| Pedestrian Walking Speed [mis]

Phasing & Timing
Control Type
|Allow Lead/Lag Optimization
'Signal Group
Buxiliary Signal Groups

Sequence
Ring1 1 2
\Ring 2 5 3
Ring 3 =
|Ring 4 - -

Boulevard de Los Héross - Calle Gabriela Mistral

Signalized
HCM Tth Edition
BLVD. DE LOS HEROES Bivr. De Los Heroes C. GABRIELA MISTRAL
o o o
Northbound Southbound Eastbound

lef | Thrw | Aight Left

343 1551 | 156 256 484 | 20 131 240
249 7580 759 287 1667 2z 350 254

allk F

Thiu Right Left Thu | Aight

Major Major | Minar

o

15 minutes

-
2022

1- Bulevard de Los Héroes
130
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated

Fixed time

kil
Lead Green - Beginning of First Green

SingleBand
0.00
120

Protected | Permissiv | Permissiv | Protected Permissiv | Permissiv | F=rmi=:
- d o o
1 6 5 2 i 8

Fermissiv | Permissiv |~

C. GABRIELA MISTRAL

Laff

\rlestbound

o

F

Thu | Right
307 77l
72 a3
Minor

Permissiv | Permissiv

o
4

Imagen 91. Tiempo y fases semafédricas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0506 — Situacion con proyecto
(19:00 sabado)



.intersecﬁm

‘Motes

'Control Type

‘Analysis Method

Name

Show Name

Lane Configuration

Turning Movement

Base Volume Input [veh/h]

Total Analysis Volume [vehh]
Intersection Seftings

i Prinr]ty Scheme

‘Analyze Intersection?

| Analysis Period

Located in CBD

Ceontroller ID

Signal Coordination Group

{Cyele Length 15]

Active Psttern

'Coordination Type

‘Actuation Type

Offset [s]

Offset Reference

| Permissive Mode

Lost time is]

Pedestrian \Walking Speed [mis]
Phasing & Timing

Control Type '

Allow Lead/Lag Optimization

‘Signal Group

Auxiliary Signal Groups

Ring1 - 2
Fing 2 . 5
Ring 3 =z

_Rj.ngd. - -

S50507

Boulevard de Los Heroes - 212 Calle Poniente

Signalized
HCM Tth Edition
Elvr. De Los Herces Elvr. De Los Heroes o Dizgonal Centroameérica 21 Calle Poniente
o o o o
Morthbound Southbound Eastbound it
Left Thru Right teft Thru Right Lefi? teft Righr teft Right
|13 | s 0 | 137 | 30 04 | 5%
1826 | 639 17| 14| 105 70 | 615
Major Maijor | Minor
d
15 minutes
o
3117654
1 - Bulevard de Los Héross
130
Pattern 1
Time of Day Patiern Coordinated
Fixed time
1260
Lead Green - Beginning of First Green
SingleBand
000
120
Permissiv | Permissiv | Permissiv | Permissiv Permissiv Permissiv Permissiv
o o a]
& 2 8
4 - - - - - - - - - -
2 = - & - - = = = - &

Hight

e

P



Imagen 92. Tiempo y fases semafédricas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0507 — Situacion con proyecto

| Irﬁersecﬁon
I Motes
| Contrel Type
| Analysis Method
Name
Show Name
| Approach
Lane Configuration
:Tu.mjng Movement
Base Volume Input [veh/h]
| Total Analysis Volume [vehih]
Interseciion Setfings
Priority Scheme '
'Analyze Intersection?
| Analysis Period
Located in CED
Controller ID
|Signal Coonﬁ nation Group
CycleLength [s]
:Ac‘h've Pattern
|Coordination Type
| Bctuation Type
(Offsetls]
OfEet F\;efereme
| Permissive Mode
Lost time [s]
| Pedestrian Walking Speed [mis]
Phasing & Timing
|Control Type
[ Allow Lead/Lag bpﬂmizaﬁm
1 Signal Group
uliary Signal Groups
Sequence
Ring 1 - 2
Ring2 = 5
\Ring 3 2
Ring 4 - .

(19:00 sabado)

550508

Boulevard de Los Héroes - 25% Avenida Norte
© Signalized
HCM 7th Edition
25 Av. Norte Calle San Antonio Abad Elvr. De Los Heroes
o [} o
bt Southbound Eastbound
1lr e
Laf Thru Righi Left Thru Hight Laft Thru Right
' 82 148 1 ]
429 | 185 | 13 )| 1@ |
Minor | Major
o
15 minutes
o
2006
2 - Autopista Morte
110
Pattern 1
Time of Day Patiern Coordinated
Fixed time
oo
Lead Green - BeginningofFirst Green
SingleBand
0.00
120
Permissiv | Permissiv | Permissiv | ~=r7 =< | Permissiv | Permissiv
[} o

2 § 6

Left

AUTOPISTANTE.

ol

\westhound

Thru
903

1059

Major

Permissiv | -

o
2

Hight



Imagen 93. Tiempo y fases semafédricas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0508 — Situacion con proyecto

'.Intersecﬁon
Motes

Control Type

| Analysiz Method
Name

' Show Name
|Approach

| Lane Configuration

Turning Movement
|Base Volume Input [ueh/h]
Total Analysis Volume [weh/h]
Intersection Selfings

Priority Scheme '
| Analyze Intersection?
\Analysis Period

Located in CED

Controller ID

|Signal Coordination Group
Cycle Length [s]

| Bctive Pattern

Com'da nation Type

|Actuation Type

Offset[s]

Offset Reference

Permissive Mode

Lost time [3]

|Pedestrian Walking Speed [m/s]

Phasing & Timing
|Contrl Type
Miow Leadl/Lag Optimization
Signal Group
Baciliary Signal Groups

\Ring 1 - 2
|Ring 2 = 5
\Ring 3 =

Ring 4 - -

(19:00 sabado)

550509

Autopista Norte - Calle Circunvalacidn Universitaria
o i signa\iiéd : i
HCM Tth Edition
€. Circunvalacion Universitaria AUTOPISTANTE. AUTOPISTANTE.
o o o o
it i Southbound Eastbound ‘Westbound
1k e 1|
Let Ths | Right | Lef | Thw | Right | Left Thu | Right | lef | Thw | Riht
| 196 | 743 | 251 887 | 347 1278
213 | 87 | 273 &35 | 30 | 1388
Minor | Major Major
o
15 minutes
o
2013
2 - Autopista Norte
110
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated
Fixed time
380
LeadGreen—BeginningofFirstéreen
SingleBand
000
120
Permissiv | Permissiv | Permissiv F'ermissiv;Unsigna\iz Perizao | Permissiv
(=] o (=]
8 b 6 2




Imagen 94. Tiempo y fases semafédricas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0509 — Situacion con proyecto

[ ' 550510 '
Notes 252 Avenida Norte - 252 Calle Poniente
| Contral Type Signalized
| Analysis Method HCM Tth Edition
Mame . 252 Lwenida Morte - 232 Calle Po 25 Avenida Nis B 25 Calle Poniente 25 Calle Poniente
|Approach Northbound Southbound \estbound
| Lane Configuration 1 l l P P
Turning Movement Laff Thru Hight Laft Thru Right Left Thru Hight Laft Thru Right
'Base Volume Input [veh/h] 23 | 6@ | | ;s | 13 | | 295 | 148 | 42
Total Analysis Volume [veh/h] 2 | | 453 | | 378 180 &
Intersection Settings
:Prinﬁty Scheme Magor i Major | Mirmr
| Analyze Intersection? o
Analysis Period 15 minutes
Located in CED o
|Controller 1D 3117424
Signal Coordination Group 10 - 25 Awenida Norte
Cycle Length [s] &0
,A(.:‘h've Pattern i Pattern 1
|Coordination Type Time of Day Pattern Coordinated
| Actuation Type Fixed time
Offsetls] 0o
Of‘Fset Re“ferem}e Lead Green - Beg‘i‘nning of F‘irst Green
.Permissive Mode Sing]eBarﬂ
Lost time [s] T
|Pedestrian Walking Speed [mis] 1.20
Phasing & Timing
Control Type . Permissiv | Permissiv | F= Permissiv | Permissiv 7= Permissiv | Permissiv | Permissiv
| Allow Lead/Lag Opfimization o o o
| Signal Group il iy 4
| Auxiliary Signal Groups ' |
Sequence
Ring 1 - 2 4 = - » : - < - - = » :
\Ring2 - 5 = = B = s - = = = = = s
Ring 3 = z = 2 E - 2 = z 2 = 2 - 2

'Ring 4 ~ 5

(19:00 sabado)




Imagen 95. Tiempo y fases semafédricas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0510 — Situacion con proyecto

Intersection

Notes

Caontrol Type

‘Linalysis Method

Name

| Show Name

Lane Configuration

.Tum'mg Movement

|Base Volume Input fvehih]

Total Analysis Volume fvehih]
Intersection Seifings

Priority Scheme '

Linalyze IMHsecﬁm?

| Analysis Period

Located in CBD

Controller ID

{Signal Coordination Group

|Cycle Length [s]

| Active Pattern

Coordination Type

‘Actuation Type

|Offset [s]

Offset Reference

| Permissive Mode

|Lost time [s]

|Pedestrian Walking Speed [mis]

Phasing & Timing
Control Type
[ Allow Lead/Lag Optimization
'Signal Group
Buxiliary Signal Groups

Sequence
‘Ring1 = 2
|Ring 2 - &
Ring 3 -

'Ring 4 - -

(19:00 sabado)

550511
252 Avenida Norte - 232 Calle Poniente
o Si.gnalize.d.
HCM Tth Edition
252 Avenida Norte - 232 Calle Po | 252 Avenida Norte - 232 Calle Po 23 Calle Ponients 232 Calle Poniente
o o o o
Northbound Southbound Eastbound =it
Lef | Thrw | Right | Lef Thu | Right | Lef | Thw | Right | Lef | Thw | Right
R o . = = | :
82 | 187 | 3| 151 | 288 a1
Major Major | Minor
o
15 minutes
-
3117440
10 - 25 Avenida Norte
60
Pattern 1
Time of Day Patiern Coordinated
Fixed time
470
Lead Green - Beginning of First Green
SingleBand
000
120
| Permissiv | Permissiv |7=rio= :Permissi‘.' F -= . |Permissiv | Permissiv Permissiv |~=r == | F-
u] o o
6 i 2 } 8
2 = = = = - = = = = = = =




Imagen 96. Tiempo y fases semafédricas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0511 — Situacion con proyecto

.Intersecﬁm

Notes

| Contral Type

| Analysis Method

Namé .

Show Name

:Appmach

| Lane Configuration

Turning Movement

|Base Volume Input [veh/t]
Total Analysis Volume [veh/h]

Intersection Setfings

:Prinﬁty Scheme

| Analyze Intersection?
Analysis Period

Located in CBD
\Controller ID
Signal Coordination Group
Cycle Length [s]
,A(.:‘h've Pattern i
| Coordination Type
| Actuation Type

Offsetls]

Of‘Fset Ré.ferm
.Permissive Mode

Lost time [s]
|Pedestrian Walking Speed [mis]
Phasing & Timing

Control Type
| Allow Lead/Lag Opfimization
@gna] Group
| Auxiliary Signal Groups

Sequence
Ring1 - 2
\Ring2 . 5
Ring 3 = z
'Ring 4 ~ 5

(19:00 sabado)
' 55501

Boulevard de Los Heéroes - Avenida Los Sisimiles
Signal.ized
HCM Tth Edition
BLVD. DE LOS HEROES BLVD.DELDSHEROES |  C.LDSSISIMILES
v o o
Northbound Southbound Eastbound
e 1114 1F
Laff Thru Hight Laft Thru Right Left Thru
| g0 | 151 | 108 | 14 2 B
1186 182 | sz | 46 2z | &7
Méiu' i Major | Mirnx'
o
15 minutes
o
2023
1 - Bulevard de Los Héroes
70
Pattern 1
Time of Day Patiem Coordinated
Fixed time
310
Lead Green - Beg.i.nning of First Green
SingleBand
oo
120

Permissiv | Permissiv Permissiv | Permissiv | Permissiv | Permissiv | Pe

o o o

C. LOS SISIMILES

vl

\Westbound

Hight Left Thru Hight
70 2 375 N
& 2 407 58

Minor

rmissiv |Permissiv | Permissiv | Permissiv

a
4

Imagen 97. Tiempo y fases semafédricas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0501 — Situacion con proyecto

(20:00 sabado)



Intersection

| Motes

{Control Type
Analysis Method
Name

:Show Name
Approach

Lane Configuration

Turning Movement

Base Volume Input [veh/h]

Total &nalysis Volume [veh/h]
Intersection Sciings

| Pricrity Scheme

Analyze Intersection?

Analysis Pericd

Located in CBD

| Controller 1D

'.Signal émnﬁnaﬂon Group

|Cycle Length [s]

Active Pattern i

.Cmrﬂ.inaﬁon Type

Actuation Type

Offsetls]

|Offset Reference

Permissive Mode

Lost time [s]

|Pedestrian Walking Speed [mis]
Phasing & Timing

:Commi.Type

| Allow Lead/Lag Optimization

| Signal Group

Auwiliary Signal Groups

Sequence
\Ring 1 - 2
|Ring 2 = 5
Ring 3 - -
|Ring4 - -

S50502
Boulevard de Los Héroes - Avenida Los Andes

 Signalized
HCM 7th Edition
ELVD. DE LOS HEROES ELVD. DE LOS HEROES AV. LOS ANDES AV.LOS ANDES
o o o o
Merthbound Southbound Eastbound ‘westbound
Left Thw | Right | Lef Thw | Right | Left Thw | Right | Left Thu | Right
1567 | 173 1084 177 i 2 8 13 ®7 | 1
1993 | 209 | | zs 4 | 32 | 713 14 429 | 199
Major Major | Minor Minor
o
15 minutes
o
2025
1 - Bulevard de Los Héroes
70
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated
Fixed time
65.0
Lead Green—BeginningofFii’s.tGreen
SingleBand
- 0.00
120
| Permissiv | Permissiv | Permissiv | Permissiv |Permissiv  Permissiv| Permissiv |Permissiv | Permissiv | Permissiv
o o o o
6 2 ] 4
4 - - - - - - - - - - - -

Imagen 98. Tiempo y fases semafdricas resultantes zona Los Héroes seméforo SS0502 — Situacion con proyecto
(20:00 sabado)



Intersection

Notes

Contral Type
\Analysis Method
Name
| Show Name
| Approach

Lzne Configuration

.Turn'mg Movement

|Base Volume Input fueh/h]

Totzl Analysis Volume [veh/h]
Intersection Seifings

| Priority Scheme '

:ﬁ;.nalyze IMHsecﬁm?

|Analysis Period

| Located in CBD

Controller ID

| Signal Coordination Group

[Cycle Length [s]

Active Pattern

Cooerdination Type

|Offset ]

Offset Reference

| Permissive Mode

| Lost time {s]

| Pedestrian Walking Spesd [mis]

Phasing & Timing
Control Type
|Allow Lead/Lag Optimization
.anal Group
Buxiliary Signal Groups

Sequence
Ring1 1| 2
\Ring 2 5 3
Ring 3 -

|Ring 4 - -

BLVD. DE LOS HEROES

Morthbound
lef | Thrw | Aight

229 1035 | 104
233 1o | 106

Major

Protected | Permissiv | Permissiv Protected:F'ermissi‘.f.F'ermissiv Pe

o

1 5

Boulevard de Los Héross - Calle Gabriela Mistral

Signalized
HCM Tth Edition
Blvr. De Los Heroes C. GABRIELA MISTRAL C. GABRIELA MISTRAL
o o o
Southbound Eastbound ‘westbound |

Left
171 991 13 221 160 205 52
78t | 1109 5 233 | 169 ) | 248 63

allk ko F

Thru Hight Left Thru Hight Laff Thru | HRight

Major | Minor Minor
o
15 minutes
o
2022
1- Bulevard de Los Héroes
70
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated
Fixed time
kil
Lead Green - Beginning of First Green
SingleBand
000
120
| Permissiv | Permissiv | - s5i Permissiv | Permissiv
o o o
5 2 ¥ 8 i 4

Imagen 99. Tiempo y fases semafdricas resultantes zona Los Héroes seméforo SS0506 — Situacion con proyecto

(20:00 sabado)



Intersection

|Motes

{Control Type

Analysis Method

Name

Show Name

{ppenec

Lane Configuration

Turning Movement

Base Volume Input [veh/h]

Total Analysis Veolume [veh'h]
Intersection Settings

:Prionty.ScJ'leme

Analyze Intersection?

Analysis Pericd

Located in CBD

| Controller [D

'.Signal Coordination Group

[Cycle Length [s]

Active Pattern

:Cmrﬂ.lnahon Type

Actuation Type

\Offsets]

Offset Reference

| Permissive Mode

Lost time [s]

| Pedestrian Walking Speed [m/s]
Phasing & Timing

:Commi.Type

| Allow Lead/Lag Optimization

|Signal Group

Auxiliary Signal Groups

Sequence
|Ring 1 - 2
|Ring 2 - 5

Ring 3 -
Ring 4 = =

SS0507
Boulevard de Los Héross - 21 Calle Porients

 Signalized
HCM 7th Edition
Elvr. De Los Herces Elvr. De Los Herces Diagonal Centroamérica 21 Calle Poniente
o o f o o
Morthbound Southbound Eastbound it
Left Thr Right Laft Thw | Right | Lef? Left Right Laft Right | Right
| 743 | 3 6 906 60 270 | 353
018 | 425 5 | 571 | 70 314 | 410
Major Major | Minor
o
15 minutes
o
3117654
1- Bulevard de Los Héross
70
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated
Fixed time
30
Lead Green - BeginnlngofFii’a.t.Green
SingleBand
000
120
| Permissiv | Permissiv | Permissiv | Permissiv| 7= =<1 |Permissiv Permissiv | Permissiv |-
o o o
6 2 8
4 - - - - - - - - - - -
3 = = . = = = B = = . =




Imagen 100. Tiempo y fases semafdricas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0507 — Situacion con proyecto

Intersection

Motes

Caontrol Type
‘Linalysis Method
Name

Show Name

| Approach

Lane Configuration

Turning Movement
Base Volume Input fvehih]
Total .;-\nalysis Volume [vehﬂ"l}
Inters ection Seifings

| Prionty Scheme
bnalyze IMemecﬂm?
Lnalysis Period

Located in CED

Controller ID
|Signal Coordination Group
Cycle Length [s]
| Active Pattern

Coordination Type
Actuation Type

Offset [s]

Offset Reference
| Permissive Mode
| Lost time {s]

| Pedestrian Walking Speed [m/s]

Phasing & Timing
Control Type
Allow Lead/Lag Optimization
'Signal Group
Bupaliary Signal Groups

Sequence
Ring1 = 2
Ring 2 = 3
Ring 3 -
|Ring 4 - -

(20:00 sabado)
550508
Boulevard de Los Héroes - 252 Avenida MNorte
'  Signalized
HCM 7th Edition
_25 A_v. Nq_)rte Calle San Antonio Abad BI'.'r. Delos ngot_a_s
o o o
t Southbound Eastbound
1ir e
Left | Thow | Right | Lef | Thw | Rht | Llef | Thu | Right
: | | P e s : e
Z | m | w2 | &7 | a1
Minor Major
o
15 minutes
- 3
2006
2 - Autopists Norte
50
Pattern 1
Time cf Day Pattern Coordinated
Fixed time
kil
Lead Green - Beginning of First Green
SingleBand
0.00
1.20

[ Permis “amis F'ermissiv:Permissi‘.f.F'ermissiv
o o
8 6

Permissiv | Permissiv |~

AUTOPISTANTE.

o

Westbound
.
503
07

Leff Hight

Major

: Permissiv
=]
2




Imagen 101. Tiempo y fases semafdricas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0508 — Situacion con proyecto

Intersection
Notes

Control Type
Analysis Method
Name

Show Name
Approach

Lane Configuration

Turning Movement

Base Volume Input [veh/h]

Total Analysis Volume [veh'h]
Intersection Setings

Priority Scheme

Lnalyze Intersection?

Analysis Period

Located in CED

Controller 1D

Signal Coordination Group

Cycle Length [s]

Active Pattern

Coordination Type

Actuation Type

Offset [s]

Offset Reference

Permissive Mode

Lost time [s]

Pedestrian Wslking Speed [mis]
Phasing & Timing

Control Type

Allow Lead/Lag Optimization

Signal Group

HAurciliary Signal Groups

Sequence
Ring 1 S
Ring 2 s 5
Ring 3 S
Ring 4 - =

(20:00 sabado)
550509
Lutopista Norte - Calle Circunvalacion Universitaria
'  Signalized '
HCM Tth Edition
C. Circunvalacion Universitaria AUTOPISTANTE.
a o a
At i Southbound Eastbound

lef | Thu | Aight lef | Thw | Aight lef | Thw | Aight
B | A% | I
42 538 181 597 2y

Minor | Major

2013
2 - Autopistz Morte
50
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated
Fixed time
180
Lead Green - Beginning of First Green
SingleBand
0.00
120

Permissiv | Permissiv | Permissiv

o a
8 | [ &

Permissiv Unsignaliz |F=r

AUTOPISTANTE.

(]

‘wlestbound

| T
854
827

Left

Major

o
2

Permissiv| 7=

gl




Imagen 102. Tiempo y fases semafdricas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0509 — Situacion con proyecto

Intersection

| Notes

'Cor;ﬁb] Type

(Lnalysis Method

Mame

Show Name

Approach

Lane Configuration

| Turning Movement

|Base Volume Input freh/h]

Total Analysis Velume [veh/h]
Intersechion Selfings

| Priority Scheme

\Analyze Intersection?

_Anaiysis Period

Located in CED

| Controller ID

| Signal Coordination Group

|Cycle Length [s]

Active Pattern

:Com'di nato'n Type

Ac‘tuatlm Tg;'pe

|Offset[s]

|Offset Reference

Permissive Mode

Lost time [s]

| Pedestrian Walking Speed [mis]
Phasing & Timing

|Control Type

Allow Lead/Lag Optimization

'anal Group

Auxiliary Signal Groups
Sequence

Ring1 = ]

Ring2 - 5

|Ring 3 - -

|Ring 4 - =

252 Avenida Norte - 23% Calle Po

v

Northbound
Lef Thru
20 456
2 S04

; .-‘Zr'g_'.!’r!

Major

Permissiv | Permissiv | Fermiss
6

(20:00 sabado)
550510 [
25® Avenida Norte - 252 Calle Poniente
'  Signalized
HCM Tth Edition
25 Avenida Nte 25 Calle Poniente 25 Calle Poniente
o o o
Southbound Eaith \Westbound
Lsft Th Right Left Th | Right Lsft Thu | Right
:259 =5 : B T
w | & i 253 | 127 | 3
Major | Minor
o
15 minutes
o
3117434
10 - 25 Avenida Norte
30
Pattern 1
Time of Day Fattern Coordinated
Fixed time
00
Lead Green - Beg.l.ln.n.lrbg of First Green
SingleBand
0.00
120
| F'ermissjv: Permissiv | Permis f Permissiv | Permissiv Permissiv
o =]

2 | 4



Imagen 103. Tiempo y fases semafdricas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0510 — Situacion con proyecto

'.Intersecﬁnn

Motes

Control Type

| Analysis Method

Name

|Show Name

\Approach

| Lane Configuration

Turning Movement

| Base Wolume Input ivehl'h]

Total Analysis Volume [veh/h]
Intersection Settings

Friority Scheme '

| Analyze Intersectim?

\Analysis Period

Located in CBD

Controller ID

|Signal Coordination Group

Cycle Length [s]

| Active Pattern

| Actuation Type

Offset[s]

Offset Reference

Permissive Mode

Losttime [s]

| Pedestrian Walking Speed [mis]
Phasing & Timing

|Control Type

Allow Lead/Lag Optimization

Signal Group

| Auxiliary Signal Groups

\Ring 1 - 2
'Ring 2 = 5
\Ring 3 = -
Ring 4 - -

(20:00 sabado)
SS0511
252 Avenida Morte - 232 Calle Poniente
Signalized
HCM 7th Edition
252 Avenida Norte - 232 Calle Po | 252 Avenida Norte - 232 Calle Po 232 Calle Poniente 23 Calle Ponients
o o a o
Merthbound Southbound Eastbound thoimd

T R

Laft Hight Left Hight Left Hight Left [ Thru Hight
405 | 120 470 | 8 43| 8 | |
22 | 1% | s | 0 w1 | i | &

Major Major | Minor
o
15 minutes
o
311740
10 - 25 Avenida Norte
£
Pattern 1
Time of Day Patiem Coordinated
Fixed time
210
; Lead Green - Beginningof#imt éreen
SingleBand
000
120
Permissiv | Permissiv | 7= == | Permissiv| F= 5= |Permissiv | Permissiv | Permissiv |-
o (=] o
6 2 | b 8
B = B = = = - = E = B = =




Imagen 104. Tiempo y fases semaforicas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0511 — Situacion con proyecto

Intersection

Notes

Control Type

Anslysis Method

Name

Show Name

Approach

Lane Configuration

Turning Movement

Base Volume Input [vehih]

Total Analysis Volume [veh'h]
Intersection Setings

Pricrity Scheme

Analyze Intersection?

Analysis Period

Located in CED

Controller |D

Signal Coordination Group

Cycle Length [s]

Active Pattern

Coordination Type

Actuation Type

Offset [s}

Offset Reference

Permissive Mode

Lost time [s]

Pedestrian Wlking Speed [mis]
Phasing & Timing

Control Type

Allow Lead/Lag Optimization

Signal Group

Luiliary Signal Groups
Sequence

Ring1 - 2

Ring 2 - &

Ring 3 - -

Ring 4 - -

(20:00 sébado)
55501
Boulevard de Los Héroes - Avenida Los Sisimiles
2 g —— 5
HCM Tth Edition
BLVD. DE LOS HEROES BLVD. DE LOS HERDES C. LOS SISIMILES C. LOS SISIMILES
o ] o d .
Nerthbound Southbound Eastbound \wlestbound
e 1k 1k [ |
Let | Thu | Right | Lleft | Thw | Right | Lef | Thw | Right | Llef | Thw | Right
| e | | s | o5 2 | o9 135 2 | s |
2249 | 3 2125 | 2m 2 | 9% 147 2 | e 1e8
Major Major | Minor Minor
o
15 minutes
-
2023
1 - Bulevard de Los Hérces
110
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated
Fixed time
630
LeadGreen—Begin;linngFirstGreen
SingleBand
0.00
1.20
i :Permissiv.F'ermissiv Per | Permissiv | Permissiv F'ermissiv:F'ermissi‘.f Permissiv |Permissiv | Permissiv| Permissiv
=] a a a
] 2 8 4
4 = 2 = = = E = = = 2 = =
8 - = = = = = = = - = = =

P

Imagen 105. Tiempo y fases semafdricas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0501 — Situacion con proyecto
(07:00 domingo)



Intersection

|Motes

| Control Type

Analysis Method

Name

Show Name

Approach

Lane Configuration

Turning Movement

Base Violume Input fveh/h]

Total Analysis Veolume [veh/h]
Intersection Seifings

| Priority Scheme

Analyze Intersection?

Analysis Period

Located in CBD

| Controller [D

'.Signal émnﬁnaﬂon Group

[Cycle Length [s]

Active Pattern

.erﬂirsaﬁm Type

Actuation Type

\Offsets]

Offset Reference

Permissive Mode

Lost time [5]

|Pedestrian Walking Speed [mis]
Phasing & Timing

:Commi.Type

| Allow Lead/Lag Optimization

Signal Group

Auxiliary Signal Groups

Sequence
\Ring 1 - 2
|Ring 2 = 5
Ring 3 - -
|Ring 4 - -

BLVD. DELOS HEROES

o
Morthbound

Thru
3048 336
3367 371

Leff

Major

Permissiv | Permissiv | ==

o
6

Right Left

S50502
Boulevard de Los Héroes - Avenida Los Andes

' Signalized
HCM Tth Edition
BLVD. DE LOS HEROES AV, LOS ANDES
o o
Southbound

Eastbound

ik 4F

T Right Left Right
207 | 34 3 557 | 173
2447 389 3 B4 200
Major | Minor

o
15 minutes
v
2025
1 - Bulevard de Los Héroes
110
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated
Fixed time
81.0
Lead Green - BeginningofFii’a.t.Green
SingleBand
000
120
| Permissiv | Permissiv | Permissiv | Permissiv | Permissiv
o o

AV LOS ANDES

Laft
12
iz

Permissiv

o

\Westbound
Thru Hight

753 | M7
764 ko

| Permissiv | Permissiv
4

Imagen 106. Tiempo y fases semaforicas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0502 — Situacion con proyecto
(07:00 domingo)



| Intersection
|Notes

Control Type
| Analysiz Method

Name
| Show Name
|Approach
| Lane Configuration

Turning Movement

| Base Volume Input ivehl'h]

Totzl Analysis Volume [veh/h]
Intersection Selfings

Priority Scheme '

| Analyze Intersecﬁm?

|Analysis Period

|Located in CBD

Controller ID

|Signal Coordination Group

Cycle Length [s]

| Active Pattern

| Actuation Type

Offset[s]

Offset Reference

Permissive Mode

Lost time [s]

|Pedestrian Walking Speed [mis]

Phasing & Timing
|Control Type

Allow Lead/Lag Optimization
Signal Group

| Auxiliary Signal Groups

\Ring 1 1 2
'Ring 2 5 5
\Ring 3 = -
Ring 4 - -

Boulevard de Los Héroes - Calle Gabriela Mistral

Signalized
HCM Tth Edition
BELVD. DE LOS HERDES Blur. De Los Heroes C. GABRIELA MISTRAL
o o v
Morthbound Southbound Eastbound
allk allk F
Left Thw | Aight lef | Thu Right Left Thw | Aight
a6 | 13 | 203 1 | 1w | % 29 | 312
&d | 2080 | 207 373 | 2157 | =29 | w3 | 3w
Major Major | Minor
o
15 minutes
o
2022
1- Bulevard dr: Los Héroes
110
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated
Fixed time
0.0
Lead Green - Beginningofhrst Green
SingleBand
000
120

Protected | Permissiv | Permissiv | Protected | Permissiv | Permissiv |- =
o o o
1 | 6 | 5 | 2 | . | 8

Permissiv | Permissiv |-

C. GABRIELA MISTRAL

Lef

i
‘"estbound

Thru Hight
399 101
483 122

Minor

| Permissiv | Permissiv

o
4




Imagen 107. Tiempo y fases semafdricas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0506 — Situacion con proyecto

|Motes

| Contral Type

Analysis Method

Name

'Appruach

|Lane Configuration

:Turning Movement

Base Volume Input [veh/h]

Total Analysis Volume [veh/h]
Intersection Selfings

Priority Scheme '

-j!«nalyze Inter&ecﬁ.m.?

| Analysis Period

Located in CBD

Controller ID

Signal Coordination Group

|Cycle Length [5]

| Active Pattern

| Coordination Type

-M.lation Type

(Offsets]

| Offset Reference

Pmrﬁssjve Mode

|Lost fime [s]

|Pedestrian Walking Speed [mis]
Phasing & Timing

Control Type

AMlow Lead/Lag Optimization

Signal Gruup

| Builiary Signal Groups

|Ring 1 - 2
Ring 2 = [3

|Ring 2 5 =
Ring 4 = =

(07:00 domingo)

550507
Boulevard de Los Héroes - 212 Calle Poniente
' Signalized
HCM 7th Edition
Elvr. De Los Heroes Elvr. De Los Heroes Diagonal Centroamérica 21 Calle Poniente
o o ] ]
Morthbound Southbound Eastbound st

e 11l Ak

Laft Hight Left i Right Lef? Hight Left Hight Right
1445 | 605 13 1763 | ' 17 | 54 | 687 ' | '
1981 | 829 14| 7888 1| s | 7%
Major Major | Minor
v
15 minutes
o
3117694
1- Bulevard de Los Héroes
110
Pattern 1
Time of Day Patiern Coordinated
Fixed time
109.0
Lead Green - Beg.inni.rbg of First Green
SingleBand
0.00
120
| Permissiv | Permissiv | Permissiv | Permissiv| 7= == |Permissiv | Permissiv | Permissiv |-
o o o
& 2 8
4 = = = E £ S s = = = E
2 = = 5 = = - = = = 5 =




Imagen 108. Tiempo y fases semaforicas resultantes zona Los Héroes semaforo SSO0507 — Situacion con proyecto

Intersection

| Motes

[Control Type
(Bnalysis Method
Mame

Shaw Name
Approach

Lane Configuration

Turning Movement

Base Violume Input freh/h]
Total Analysis Velume [veh/h]

Inters ection Selfings

Priority Scheme

‘Analyze Intersection?
Analysis Period

Located in CED

| Controller (D

! Signal Coordination Group
|Cycle Length [5]

Active Pattern
| Coordination Type
Ac‘tuatlon Tg;'pe
[Dffset[s]
|Offset Reference

Permissive Mode

Lost time [s]

Pedestrian Wslking Speed [ms]

Phasing & Timing

Control Type
| Allow Lead/Lag Dptimization
anal Group

Auxiliary Signal Groups

Sequence
Ring1 =
Ring 2 =
Ring 3 - -
Ring 4 - -

M ka

(07:00 domingo)

550508
Boulevard de Los Héroes - 258 Avenida Norte
Signalized '
HCM 7th Edition
25 Av. Norte Calle San Antonio Abad Blvr. De Los Heroes AUTOPISTANTE.
o o o o
Southbound Eastbound ‘westbound
1lr e 1
lef | Thw | Rht | Lef Thw | Right | Llef | Thw | Right | Lef Thru
= | 509 12 | 1 e | w 172
580 219 | 184 157 | 5 1257
Minor | Maior Major
v
15 minutes
o
2006
2 - Autopista Morte
100
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated
Fixed time
00
Lead Green - Beg.inn.irbg of First Green
SingleBand
0.00
120
F'ermissi\."F'ermissiv:F'ermissw F | Permissiv | Permissiv | Permissiv | |
a a a

3 6 2

Imagen 109. Tiempo y fases semafdricas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0508 — Situacion con proyecto

(07:00 domingo)

Hight



.Intersecﬁm

Notes

| Control Type

{Analysis Method

Namé .

Apﬂrnac‘h

| Lane Configuration

Turning Movement

'Base Volume Input [veh/h]

Total Analysis Volume [vehih]
Inters ection Seitings

anty Scheme

| Analyze Intersection?

Analysis Period

Located in CBD

\Controller ID

Signal Coordination Group

Cycle Length [s]

,A(.:‘h've Pattern i

| Coordination Type

| Actuation Type

Offsets]

Dffset Reference

.Permissive Mode

Lost time [s]

|Pedestrian Walking Speed [mis]
Phasing & Timing

Control Type

\Allow Lead/Lag Optimization

| Signal Group

| Ausiliary Signal Groups

Sequence
Ring1 - 2
\Ring 2 - 5
Ring 3 = z
'Ring 4 ~ 5

Autopista Norte - Calle Circunvalacion Universitaria

Signal.lzed
HCM Tth Edition
C. Circunvalacion Universitsria | AUTOPISTA NTE
a8 o a
t Southbound Ezstbound

Left | Thru | Hight Laft ??m.l | Right Laff e
265 964 326 1152
277 1048 35 1162

Z- Autnpjsta Norte
100
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated

Fixed time

320
Lead Green - Beg.i.nning of First Green

SingleBand
000
120

Permissiv Permissiv | Permissiv (7=

a o

e

Hight
451
455

Permissiv Unsignaliz |~=

Left

AUTOPISTANTE

o

\Westbound

Thru

| 161
1802

Major

Permissiv

o
2

Right

Imagen 110. Tiempo y fases semafdricas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0509 — Situacion con proyecto

(07:00 domingo)



Intersection I 55651 0 I
Notes 252 Avenida Norte - 252 Calle Poniente
|Control Type Signalized
| Analysis Method HCM 7th Edition
Name : 252 Avenida Norte - 232 Calle Po 25 Avenida Nie | 25 Calle Poniente 25 Calle Poniente
:Appmach Nerthbound Southbound Eastha \Westbound
| Lane Configuration 1 l l P P
Turning Movement Left Thrr Hight Left Thru Hight Left Thrur Hight Left Thru Hight
|Base Volume Input [veh/t] 3 | 8, | | B4 | 1m | ‘ | | 12 5
Total Analysis Volume [vehih] % &% | 8 | 3 ' 49 | 226 65
Intersection Settings
anty Scheme Magor i Major | | Mirmr
{Analyze Intersection? o
Analysis Pericd 15 minutes
Located in CBD o
|Controller 1D 3117424
Signal Coordination Group 10 - 25 Avenida Norte
Cycle Length [s] &0
,A(.:‘h've Pattern i Pattern 1
|Coordination Type Time of Day Patien Coordinated
| Actuation Type Fixed time
Offset[s] 00
Dffset Reference Lead Green - Beg.i.nning of First Green
.Permissive Mode Sing]eBarﬂ
Lost time [s] 000
|Pedestrian Walking Speed [m/s] 120
Phasing & Timing
Control Type . Permissiv | Permissiv | Fermizsiv |Permizziv | Permissiv | Permissiv |Permissiv | Permissis | Fermizsi |Permissiv | Permissiv | Permissiv
| Allow Lead/Lag Optimization a o o
Signal Group | & | | 2 ' | 4
| Auxiliary Signal Groups ' ' ' ' ' '
Sequence
Ring1 - 2 - 4 - - - - - - - - - - - -
Ring2 - 5 | - = B . s - . . - = B . s
Ring 3 2 B = | = E - 2 = z 2 z 2 E - 2

\Ring4 - - - - - - - - - - = z - =




Imagen 111. Tiempo y fases semafdricas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0510 — Situacion con proyecto

Intersection
|Motes

|Control Type
Analysis Method
Name

Show Name
Approach

Lane Configuration

Turning Movement

Base Volume Input [veh/h]

Teotal Analysis Violume [veh/h]
Intersection Selfings

Priority Scheme

Analyze Intersection?

Analysis Period

Located in CBD

Controller [0

'.Signal émnﬁnaﬂon Group

|Cycle Length 5]

Active Pattern 1

.Cmrﬂ.inaﬁon Type

Actuation Type

Offsetls]

'C.J.ffset Reference

Permizssive Mode

Lost time [s]

Pedestrian Walking Speed [mis]
Phasing & Timing

:Commi.Type

| Allow Lead/Lag Optimization

| Signal Group

Auiliary Signal Groups

Sequence
|Ring T - 2
[Ring 2 = [3
Ring 3 -

|Ring 4 - =

(07:00 domingo)

SS0511

252 Avenida Morte - 232 Calle Poniente
' " Signalized B
HCM 7th Edition
252 Avenida Norte - 23 Calle Po | 25® Avenida Norte - 232 Calle Po 232 Calle Poniente 232 Calle Poniente
o o o o
Morthbound Southbound Eastbound it
Left Thw | Right | Left Thw | Right | Le Thu | Right | Left Thw | Right
788 233 914 83 &7
821 | 243 | rosz | 197 | 17
Maior Major | Minor
o
15 minutes
o
37440
10- 25 Avenida Norte
&0
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated
Fixed time
430
Lead Gresn - BeginningofFii’a.t.Green
SingleBand
000
120
| Permissiv | Permissiv | 7= == | Permissiv | F=r == |Permissiv | Permissiv | Permissiv
o o o
& 2 H
3 = - - = = = B S = - - =




Imagen 112. Tiempo y fases semaforicas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0511 — Situacion con proyecto
(07:00 domingo)

Intersection
| Notes
‘Control Type
| Analysis Method
Mame
:Show Name
‘Approach

Lane Configuration

Turning Movement

Base Volume Input [veh/h]
Total &nalysis Volume [veh/h]

Intersection Sciings

Priority Scheme
'.Analyze Intersection?
Analysis Period

Located in CED

\Controller [D

sgnal émnﬁnaﬂon Group
(Cycle Length [s]

| Active Pattern i
.Cmrﬂ.inaﬁon Type
'.ﬂc‘l'l.latim Type

\Offsetls]

| Offset Reference

| Permissive Mode

Lost time [s]

Pedestrian Wslking Speed [mis]

Phasing & Timing

;Commi.Type

| Allow Lead/Lag Optimization
Signal Group

| Auxiliary Signal Groups

Sequence
\Ring 1 - 2
Ring 2 = 5
|Ring 3 -
\Ring4 - -

BLVD. DE LOS HEROES

v
Merthbound

Thrur Right
1372 28
1743 280

Left

Major

Permissiv | Permissiv

o
6

55501
Boulevard de Los Héroes - Avenida Los Sisimiles
. . Signalized -
HCM 7th Edition
BLVD. DE LOS HEROES C. LOS SISIMILES
o vt
Southbound Eastbound
Left Thu | Aight Left Thru
1596 | 213 2 | 7. |
648 | 220 5| e
Msjor | Minor
o
15 minutes
o
2023
1 - Bulevard de Los Héroes
100
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated
Fixed time
530
Lead Green - BeginningofFii’a.t.Green
SingleBand
000
120

Right
105
114

C. LOS SISIMILES

o

\estbound
Left The | Aight

4 55 | 135
4 £73 146

Minor

| Permissiv | Permissiv | Permissiv | Permissiv | Permissiv |Permissiv | Permissiv | Permissiv

o
2

o
8

o
4

(o

s

Imagen 113. Tiempo y fases semaforicas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0501 — Situacion con proyecto
(11:00 domingo)



.Intersecﬁm I 556502 I
Notes Boulevard de Los Héroes - Avenida Los Andes
| Contral Type Signalized
| Analysis Method HCM Tth Edition
Name ELVD. DE LOS HERDES BLVD.DELDSHEROES | AV, LOSANDES 4V, LOS ANDES
{Show Name o o o o
|Approach Northbound Southbound Eastbound Westbound
e Coneaion 1] 1] | |
Turning Movement Laff Thru Hight Laft Thru Right Left Thru Hight Laft Thru Right
|Base Volume Input [veh/h] | 2. 281 | 16t | 267 3 [ m | 12 | s4 | 20
Total Analysis Volume [veh/h] | 2s11 | 288 | 887 | 3w 3 | sw | 1% 2 | &2 | 273
Intersection Settings
:Prinﬁty Scheme Magor i Major | Minnr i Mirmr
| Analyze Intersection? o
Analysis Period 15 minutes
Located in CED o
|Controller 1D 2025
Signal Coordination Group 1 - Bulevard de Los Héroes
Cycle Length [s] 100
,A(.:‘h've Pattern i Pattern 1
| Coordination Type Time of Day Pattern Coordinated
| Actuation Type Fixed time
Offsetls] B0
Of‘Fset Fh‘a‘ferelme Lead Green - Beg‘i‘nning of F‘irst Green
.Permissive Mode Sing]eBarﬂ
Lost time [s] T
|Pedestrian Walking Speed [mis] 1.20
Phasing & Timing
Control Type . Fermizay | Permissiv | Permissiv |Ferizs | Permissiv | Permissiv |Permissiv | Permissiv | Permissiv |Permissiv | Permissiv | Permissiv
| Allow Lead/Lag Opfimization o o o o
Signal Group [ & | [ 2 [ a ] [ a
| Auxiliary Signal Groups | | | | | | |
Sequence
Ring1 - 2 - 4 = - » : - < - - = - » :
\Ring2 - s | - s | - B = s - = = = = B = s
Ring 3 = -1 - = | = E - 2 = z 2 = 2 E - 2
Ring4 s - - - - E = = = s = = = E = =

Imagen 114. Tiempo y fases semaforicas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0502 — Situacion con proyecto
(11:00 domingo)



:intersecﬁm

Notes

ECmﬁoI Type

Analysis Method

Name

Show Name

A_ppmach

Lane Configuration

| Turning Movement

Base Volume Input [veh/h]

Total Analysis Volume [vehth]
Intersection Seltings

Prinr]ty Scheme

Analyze Intersection?

|Analysis Period

|Located in CBD

\Contreller [0

Signal Coordination Group

| Cyele Length 15]

Active Psttern

| Coordination Type

Actuation Type

|Offset [s]

Offset Reference

Permissive Mode

Lost time is]

Pedestrian \wWalking Speed [mis]
Phasing & Timing

|Control Type '

\Allow Lead/Lag Optimization

| Signal Group

Auxiliary Signal Groups

\Ring1 1 2
Fing 2 5 5
Ring 3 =z 2
Ring 4 5 =

BLVD. DE LOS HEROES

o

Morthbound
Left Thru Hight

LTS 1561 157
292 7550 760

Major

Protected | Permissiv | Permissiv | Protected | Permissiv| Permissiv |-

i
1 | s

SS0506
Boulevard de Los Héroes - Calle Gabrigls Mistral

Signalized
HCM Tth Edition
Blvr. De Los Heroes C. GABRIELA MISTRAL C. GABRIELA MISTRAL
o o o
Southbound Eastbound ‘Westbound
allk k F
Lef Thru Hight Left Thru Hight Left Thru Hight
258 | 143 | 2 1 4 [Ta | @
223 | 162 | 2 252 | 25 | o | o
Maijor | Minor ' Minor
d
15 minutes
o
2022
1- Bulevard de Los Héroes
100
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated
Fixed time
00
Lead Green - Beginning of}.:'lrst Gi’een
SingleBand
000
1.20

Permissiv | Permissiv Permissiv | Permissiv
o o o
b 2 8 4

Imagen 115. Tiempo y fases semafdricas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0506 — Situacion con proyecto
(11:00 domingo)



.Intersem.im

Notes

|Control Type

\Analysis Method

Nam‘e :

Apprnac‘h

| Lane Configuration

Turning Movement

'Base Volume Input fveh/h]

Total Analysis Volume [vehih]
Intersection Seifings

anty Scheme

| Analyze Intersection?

Analysis Period

Located in CBD

\Controller ID

Signal Coordination Group

Cycle Length [s]

,A(.:‘h've Pattern i

| Coordination Type

| Actuation Type

Offsetls]

Dffset Reference

.Permisswe Mode

Lost time [s]

|Pedestrian Walking Speed [mis]
Phasing & Timing

Control Type

| Allow Lead/Lag Optimization

@gna] Group

| Auxiliary Signal Groups
Sequence

Ring1 - 2

\Ring 2 - 5

Ring 3 = 3

'Ring 4 -~ 5

S50607
Boulevard de Los Heroes - 212 Calle Poniente

Signal.ized
HCM Tth Edition
Elvr. De Los Herces Elvr. De Los Heroes A Diagonal Centroamérica 21 Calle Poniente
o o o o
Northbound Southbound Eastbound est
Laff Thrur Hight Laft Thru HRight Left? Laft Hight Laft HRight Hight
|1 | e 0| 137 | 91 | 4B | 52 | |
1835 | @43 1| s | w05 | 472 | 618
Méiu' i Major | Minor
o
15 minutes
o
3117634
1 - Bulevard de Los Héroes
100
Pattern 1
Time of Day Patiem Coordinated
Fixed time
10
Lead Green - Beginning of First Green
SingleBand
000
120
Permissiv | Permissiv |Permissiv | Permissiv | F=ri22 |Permissiv | Permissiv | Permissiv |-
a o o

6 2 8




Imagen 116. Tiempo y fases semafdricas resultantes zona Los Héroes semaforo SSO0507 — Situacion con proyecto

Intersection

Motes

Control Type
‘Linalysis Method
Name

Show Name

| Approach

Lane Configuration

Turning Movement

|Base Volume Input [vehih]

Total Analysis Volume [vehih]
Intersection Sellings

Priority Scheme '

Analyze IMBmecﬁm?

Lnalysis Period

Located in CED

Cortroller ID

|Signal Coordination Group

[Cycle Length [s]

| Active Pattern

Coordination Type

‘Actuation Type

Offset [s]

Offset Reference

| Permissive Mode

|Lost time [s]

| Pedestrian Walking Speed [mis]

Phasing & Timing
Control Type
|Allow Lead/Lag Optimization
.Signal Group
Luiliary Signal Groups

Sequence
Ring1 = 2
Ring 2 = 3
Ring 3 -

|Ring 4 - -

Larft

25 A Norte
o

Thra

Hight

(11:00 domingo)

550508
Boulevard de Los Héroes - 25° Avenida Norte
g  Signalized
HCM Tth Edition
Calle San f-'_mtonio Abad BI‘.'r. _De Los ngot_a_s AUTOPI_STA N_TE.
o o o
Southbound Eastbound ‘westbound
1ir e 1|
Left Thw | Right | Llef | Thw | Right | Llef | Thw |
35 148 | i mm | | | e |
450 wo| 17 | 223 | 4w 77| 9
Minor | Major Major
v
15 minutes
-~
2006
2 - Mutopista Norte
100
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated
Fixed time
kil
Lead Green - Beginning of First Green
SingleBand
0.00
120
Permissiv Permissiv | Permissiv | 7= | Permissiv | Permissiv | = :F'ermissiv F
o o o

2 6 ] 2

.n‘?@‘;{



Imagen 117. Tiempo y fases semafdricas resultantes zona Los Héroes semaforo SSO0508 — Situacion con proyecto

Intersection

MNotes

Contral Type
‘Linalysis Method
Name

| Show Name

| Approach

Lane Configuration

.Turn'mg Movement
‘Base Volume Input [veh/h]
Total Analysis Volume [veh/h]
Inters ection Seiftings

| Priority Scheme '
Linalyze IMHsecﬁm?
\Analysis Period

Located in CBD

Controller ID

| Signal Coordination Group
|Cycle Length [s]

Active Pattern

Coordination Type

‘Actuation Type

Offset [s]

Offset Reference

| Permissive Mode

Lost time Ig]__

| Pedestrian Walking Spesd [mis]

Phasing & Timing
Control Type
|Allow Lead/Lag Optimization
'Signal Group
Buxiliary Signal Groups

Sequence
Ring1 = 2
\Ring 2 = 3
Ring 3 =

|Ring 4 - -

(11:00 domingo)

550509
Autopista Norte - Calle Circunvalacicn Universitaria
' = Signalized N,
HCM Tth Edition
C. Circunvalacion Universitaria AUTOPISTANTE. AUTOPISTANTE.
o o (s} o
t Southbound Eastbound ‘westbound

kS e e

Leff | Thu | Right | Le# Right | Left Rght | Lo Right
| 197 748 | %2 ' 83 | 380 ; 1288 :
214 | 812 | ;@ | s | 3 )|
Minor | Maijor Major
o
15 minutes
~
2013
2 - Autopista Morte
100
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated
Fixed time
360
Lead Green - Beginning of First Green
SingleBand
0.00
120
F'ermlssw:F'ermlssw.F'ermlssw Pe 1 .Permlssw.Unmgnallz Permiss :F'errmssw
o o o




Imagen 118. Tiempo y fases semafdricas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0509 — Situacion con proyecto
(11:00 domingo)

Intersection

| Notes

‘Control Type

| Analysis Method
Name

:Show Name
‘Approach

Lane Configuration
Turning Movement

Base Volume Input fveh/h]
Total Analysis Volume [veh/h]

Intersection Settings
Priority Scheme
'.Analyze Intersection?

Analysis Period

Located in CED
‘Controller [D
sgna\ émnﬁnaﬁon Group
(Cycle Length [s]

Active Pattern
.Cmrﬂ.inaﬁon Type
ﬂc‘l‘l.laﬁm Type
\Offsets]
| Offset Reference
| Permissive Mode

Lost time [s]
| Pedestrian Walking Speed [mis]

Phasing & Timing
;Commi.Type
| Allow Lead/Lag Optimization

Signal Group

| Auxiliary Signal Groups

Sequence
| Ring 1 - 2
Ring 2 - 6

|Ring 3 -
{Ring4 - -

252 Avenida Norte - 23° Calle Po

o
Northbourd

Thru
)
835

Left Right

w8

Major

Permissiv | Permissiv | Fe

o
6

SS0510

252 Avenida Morte - 252 Calle Poniente
'  Signalized
HCM 7th Edition
25 Avenida Nte 25 Calle Poniente
o o
Sputh bound i
Thru Right Left Thru Hight Laft
391 104 297
417 117 ' ' 249
Major |
o
15 minutes
v
3117434
10 - 25 Avenida Norte
60
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated
Fixed time
00
Lead Green - Beginning of Flrat Green
SingleBand
- 0.00
120

| Permissiv | Permissiv |

o
2

=1 |Permissiv

25 Calle Poniente

o

Viestbound
Thu | Aight
L
175 ]

Minor

| Permissiv | Permissiv
4




Imagen 119. Tiempo y fases semafdricas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0510 — Situacion con proyecto
(11:00 domingo)

Intersection

Notes

'Conﬁﬂ Type

\Analysis Method

Mame

Show Name

Approach

Lane Configuration

Turning Movement

|Base Volume Input freh/h]

Total Analysis Volume [veh/h]
Inters ection Setfings

| Priority Scheme

\Analyze Intersection?

Analysis Period

Located in CED

| Controller ID

| Signal Coordination Group

|Cycle Length 5]

Active Pattern

:Com'di naton Type

[Dffset[s]

|Offset Reference

Permissive Mode

Lost time [s]

Pedestrian Wslking Speed [mis]
Phasing & Timing

|Control Type

Allow Lead/Lag Optimization

ana\ Group

Auxiliary Signal Groups
Sequence

Ring1 2 ]

Ring 2 - 5

Ring 3 - -

|Ring 4 - -

252 Avenida Norte - 232 Calle Po | 257 Avenida Norte - 23° Calle Po

o

Northbound

Thiur Hight Left
611 181
637 188

Left

Major

Permissiv | Permissiv
&

550511

28 Avenida Norte - 23 Calle Poniente

o

Southbound

Signalized
HCM 7th Edition
23 Calle Poniente
2]
Eastbound

23 Calle Poniente

v}

TR

Right | Left Right | Left Thu | Right
708 | 2 | 26 76 b
a15 | w2 | x| %
Major | Minor
v
15 minutes
o
3117440
10 - 25 Avenida Norte
&0
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated
Fixed time
470
Lead Green - Beginning of First Green
SingleBand
0.00
120
| Permissiv| Permissiv | Permissiv | Permissiv | 7= - 3 ssiv|P
o o

2 8

Imagen 120. Tiempo y fases semafdricas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0511 — Situacion con proyecto
(11:00 domingo)



| Irﬁersecﬁon
I Motes
| Contrel Type
| Analysis Method
Name
Show Name
| Approach
Lane Configuration
:Tumjrrg Movement
Base Volume Input [veh/h]
| Total Analysis Volume [vehih]
Intersection Setfings
Priority Scheme '
'Analyze Intersection?
| Analysis Period
Located in CBD
Controller ID
|Signal Coordi nation Group
CycleLength [s]
:Ac‘h've Pattern
|Coordination Type
| Bctuation 'i'ype
(Offsetls]
OfEet F\;efere.noe
| Permissive Mode
Lost time [s]
| Pedestrian Walking Speed [mis]
Phasing & Timing
|Control Type
Allow Lead/Lag Optimization
1 Signal Group
| Auxiliary Signal Groups
Sequence
Ring 1 - 2
Ring2 = [3
\Ring 3 2

Ring 4 - -

SS501
Boulevard de Los Heroes - Avenida Los Sisimiles

Signalized
HCM 7th Edition
BLVD. DE LOS HEROES BLVD. DE LOS HEROES C. LOS SISIMILES C. LOS SISIMILES
vf o o o
Northbound Souﬂ'lbnurbd Eas_?bnund Wesﬂ)pund
e 111 1F 1k
Laf Thru Righi Left Thru Hight Laft Thru Right Left Thru Hight
| 101 250 | 1745 | 233 B3 | M| 1B 3 618 148
907 | 318 | 1802 | 241 ¥ | &% | 1 3 | swm | 181
Maior Maior | Minor Minor
o
15 minutes
o
2023
1- Bulevard de Los Héroes
130
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated
Fixed time
66.0
LeadGreenfBeginningofFirst Green
SingleBand
0.00
120
i | Permissiv | Permissiv |- Permissiv | Permissiv |Permissiv | Permissiv | Permissiv |Permissiv | Permissiv | Permissiv
o [} o [}
6 2 b 8 4
4 - - - - - - - - - - - -
2 = E = B = " = - = E = B

Imagen 121. Tiempo y fases semaforicas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0501 — Situacion con proyecto

(18:00 domingo)



.Intersecﬁm

Notes

|Control Type

| Analysis Method

Namé .

:Appmach

| Lane Configuration

Turning Movement

|Base Volume Input [veh/t]
Total Analysis Volume [veh/h]

Intersection Settings

anty Scheme

{Analyze Intersection?
Analysis Period

Located in CBD
\Controller ID
Signal Coordination Group
Cycle Length [s]
,A(.:‘h've Pattern i
| Coordination Type
| Actuation Type

Offsets]

Dffset Reference
.Permissive Mode

Lost time [s]
|Pedestrian Walking Speed [m/s]
Phasing & Timing

Control Type
| Allow Lead/Lag Optimization
@gna] Group
| Auxiliary Signal Groups

Sequence
Ring1 - 2
|Ring2 = 5
Ring 3 2 z
'Ring 4 ~ 5

BLVD. DE LO5 HEROES

o
Northbound
Thrr Hight
2585 285
2855 315

Left

Major

Permissiv | Permissiv |-

a
3

Boulevard de Los Héroes - Avenida Los Andes

Signal.ized
HCM Tth Edition
BLVD.DELDSHEROES |  AV.LOSANDES 4V, LOS ANDES
o o o
Southbound Eastbound \Westbound
Left Thru Hight Left Thrr Hight Left Thru Hight
[ w7 | & | 42 145 24 | el | 25
2075 | 339 7 | 5 169 24 | 647 | 298
Major | Minor | Mirmr

o

15 minutes
-
2025

1 - Bulevard de Los Héroes
130
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated

Fixed time

840
Lead Green - Beg.i.nning of First Green

SingleBand
- poo
120

Permissiv | Permissiv | Permissiv | Permissiv Permissiv |Permissiv | Permissiv | Permissiv
o o o
2 2 4

Imagen 122. Tiempo y fases semaforicas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0502 — Situacion con proyecto

(18:00 domingo)



.Ii'lte.rse-::.tim

Notes

Control Type
Analysis Method
Name:

Show Name
Lpproach

Lane Configuration

Turning Movement

Base Volume Input [veh/h] :

Total Anzlysis Volume [vehih]
Intersection Setfings

Priority Scheme

Analyze Intersection?

Analysis Period

Located in CBD

Controller ID

Signal Coordination Group

Cycle Length [s]

Active Paﬂern

Com'dinaﬁm Type

Actuation Type

Offset[s]

Offset Reference

Permissive Mode

Lost time [s].

‘Pedestrian \Walking Speed [m/s]
Phasing & Timing

Contrnl.Type

AMlow Lead/Lag Optimization

Signal Group

faxiliary Signal Groups

Ring 1 1
Ring 2 5 5
Ring 3 -

Ring 4 - -

BLVD. DE LOS HEROES

o
Morthbound
Laff Thru Right
378 1707 172

385 | 1738 | 17

Major

Left
282
316

Boulevard de Los Héroes - Calle Gabriela Mistral

Right
264

Signalized
HCM Tth Edition
Bivr. De Los Herces C. GABRIELA MISTRAL
o o
Southbound Eastbound
allk F
| TR | Ak Left Thiu
| 163 2 364
1829 2% 384
Major | Minor
o
15 minutes
o
2022
1- Buleva.rd de Los Héroes
130
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated
Fixed time
0.0
Lead Green— BeginningofF.irs.tGreen
SingleBand
000
120

Protected | Permissiv | Permissiv | Protected | Permissiv | Permissiv |-

|

o

2

a
3.

| Permissiv | Permissiv |©

C. GABRIELA MISTRAL

o

\wlestbound

F

lef | Thw | Aight
138 25
409 103

Minor

Permissiv | Permissiv

(m]
4




Imagen 123. Tiempo y fases semafdricas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0506 — Situacion con proyecto
(18:00 domingo)

Intersection

Notes
| Control Type
| Analysis Method
Name .
:Appmach

Lane Configuration

Turning Movement

|Base Volume Input [veh/t]

Total Analysis Volume [veh/h]
Inters ection Seitings

.Pri.ur'&y Scheme

| Analyze Intersection?

Analysis Period

Located in CBD

\Controller ID

Signal Coordination Group

Cycle Length [s]

,A(.:‘h've Pattern ]

| Coordination Type

| Actuation Type

Offsets]

Of‘Fset Ré.ferem:e

.Permissive Mode

Lost time [s]

Pedestrian \walking Speed [m/s]
Phasing & Timing

Control Type

| Allow Lead/Lag Optimization

@gna] Group

.Auxwliarg;r Slgnal Groups

Sequence
Ring1 - 2
\Ring 2 - 5
Ring 3 = z
'Ring 4 - =

Elvr. De Los Heroes

o

Northbound
Left Thru Hight
1225 513
1679 03

Maijor

Permissiv | Permissiv |Permissiv | Permissiv

a
3

550507

Boulevard de Los Héroes - 212 Calle Poniente
Signal‘ized
HCM 7th Edition
Elvr. De Los Heroes B Diagonal Centroamérica 21 Calle Poniente
v v v}
Southbound Eastbound 25t

Left
1
iz

Thru Hight Lefi? Left Hight Left Hight Right
1455 99 444 582
1807 115 E203 677

Major | Mimx'
o
15 minutes
o
3117654
1 - Bulevard de Los Héroes
130
Pattern 1
Time of Day Patten Coordinated
Fixed time
1260
Lead Green - Beg.i.nning of First Green
SingleBand
000
1.20

- |Permissiv | Permissiv | Permissiv 7=
o o
2 2




Imagen 124. Tiempo y fases semafdricas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0507 — Situacion con proyecto

Intersection

Motes

Control Type
‘Binalysis Method
Name

Show Name

| Approach

Lane Configuration

Turning Movement

| Base Volume Input [veh/h]

_Tetal Analy_sws Volume [vehﬂﬁ
Inters ection Setfings

| Prionty Scheme

Analyze IMBmecﬁm?

Lnalysis Period

Located in CED

Controller ID

| Signal Coordination Group

[Cycle Length [s]

| Active Pattern

Coordination Type

‘Actuation Type

Offset [s]

Offset Reference

| Permissive Mode

| Lost time {s]

| Pedestrian Walking Speed [mis]

Phasing & Timing
Control Type
| Allow Lead/Lag Optimization
.Sgnal Group
Auliary Signal Groups

Sequence
Ring1 = 2
\Ring 2 = 3
Ring 3 -
|Ring 4 - -

(18:00 domingo)

550508
Boulevard de Los Héroes - 25° Avenida Norte
)  Signalized
HCM Tth Edition
25 Av. Norte Calle San Antonio Abad Blvr. De Los Heroes

o o o
t Southbound Eastbound

1ir e
Thru

Left Thru Hight Laft Thru Hight Laff Hight
432 163 122 1215 42
483 186 139 1338 45

Minor | Major

2 - Autopista Morte
110
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated

Fixed time

00
Lead Green - Beginning of First Green

SingleBand
0.00
1.20

[ Permis “ermis Permissiv:Permissi‘.f.Permissiv Pe
=] a
2 6

Permissiv | Permissiv |~

AUTOPISTANTE.

of

\estbound
Thru
594
1066

Laff Highi

Major

: Permissiv | F
a
2




Imagen 125. Tiempo y fases semaforicas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0508 — Situacion con proyecto

'.Intersecﬁnn
|otes

Control Type

| Analysis Method
Name

' Show Name
|Approach

| Lane Configuration

Turning Movement

|Base Volume Input [veh/h]

Total Analysis Volume [weh/h]
Intersection Seffings

Priority Scheme '

| Analyze Intersectim?

| Analysis Period

Located in CBD

Controller ID

|Signal Coordination Group

Cycle Length [s]

| Active Pattern

| Actuation Type

Offsetfs]

Offset Reference

Permissive Mode

Lost time [s]

| Pedestrian Walking Speed [mis]

Phasing & Timing
|Control Type
Mlow LeadlLag Optimization
Signal Group
Saxiliary Sigral Groups

|Ring 1 = 2
Rm-g2 - &
.ng3 -

ng.-i = =

(18:00 domingo)

550509

Autopista Norte - Calle Circunvalacion Universitaria
s e —
HCM Tth Edition
C. Circunvalacion Universitaria AUTOPISTA NTE.
a a a
it i Southbound Eastbound
1k 1]
Left Thru Right Lef | Thuw Right Left Th | Right
| 216 | 88 | 2% 977 | 3
2u | 88 | 3w 98 | 385
Minor | Major

o

15 minutes
o
2013

Z- Mopiéta Morte
110
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated

Fixed fime

350
Lead Green - Beginning ofFirst Green

SingleBand
000
1.20

Permissiv | Permissiv | Permissiv |
(=] o
g ¥ [

Permissiv Unsignaliz |

Left

AUTOPISTA NTE.

o
‘wWestbound

Bl

1408
1527

Major

| Permissiv
(=]
2

Hight




Imagen 126. Tiempo y fases semafdricas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0509 — Situacion con proyecto

.Intersecﬁm

Notes
|Control Type
| Analysis Method

Namé .
Apprﬂac‘h
| Lane Configuration
Turning Movement
|Base Volume Input [veh/t]
Total Analysis Volume [veh/h]
Intersection Settings

anty Scheme
{Analyze Intersection?
Analysis Period

Located in CBD

\Controller ID

Signal Coordination Group
Cycle Length [s]

,A(.:‘h've Pattern i

| Coordination Type

| Actuation Type

Offsets]

Offset F{é.ferm
.Permissive Mode

Lost time [s]

|Pedestrian Walking Speed [mis]

Phasing & Timing

Control Type

| Allow Lead/Lag Optimization
@gna] Group

| Auxiliary Signal Groups

Sequence
Ring1 - 2
|Ring2 = 5
Ring 3 2 z
'Ring 4 ~ 5

252 Avenida Norte - 23° Calle Po

o

Northbound
Left Thru
32 751
32 759

Hight

Major

Permissiv | Permissiv |
a
[

Left

(18:00 domingo)

550510

252 Avenida Norte - 252 Calle Poniente
Signal.ized
HCM Tth Edition
25 Avenida Nie | 25 Calle Ponients 25 Calle Poniente
v v} vl
Southbound Eastho \Westbound
Thru Hight Left Thrur Hight Lleft Thru Hight
27 | 14 ' ‘ 24 | 83 | 4%
56 | 1z ' 81 191 | &4
Major | | Mirmr
o
15 minutes
o
3117434
10 - 25 Avenida Norte
&0
Pattern 1
Time of Day Patien Coordinated
Fixed time
00
Lead Green - Beg.l.nmng of Flrst Green
SingleBand
000
120

Permissiv | Permissiv |~ Permiss Permissiv | Permissiv | Permissiv
o : o
2 4



Imagen 127. Tiempo y fases semafdricas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0510 — Situacion con proyecto

'.Intersecﬁnn

|Motes

Control Type

| Analysis Method

Name

' Show Name

|Approach

| Lane Configuration

Turning Movement

|Base Volume Input freh/h]

Total Analysis Volume [veh/h]
Intersection Seitings

Friority Scheme '

| Analyze Intersecﬁm?

| Analysis Period

Located in CBD

Controller D

|Signal Coordination Group

Cycle Length [s]

| Active Pattern

Coordination Type

| Actuation Type

Offset[s]

Offset Reference

Permissive Mode

Lost time [s]

| Pedestrian Walking Speed [mis]

Phasing & Timing
|Control Type
AMlow Lead/Lag Optimization
Signal Group
Suliary Signal Groups

Ring 1 - 2
'Ring 2 = [
Ring 3 =

Ring 4 - -

252 Avenida Norte - 232 Calle Po | 25 Avenida Norte - 232 Calle Po

v
Northbound

|
??_rm Right

g8 | 197
89 205

Left

Major

Permissiv | Permissiv |

a
B.

(18:00 domingo)

550611

25 Avenida Norte - 232 Calle Poniente
. Signalized
HCM Tth Edition
23 Calle Poniente
o o

Southbound

| 7o

Eastbound

1t

232 Calle Ponients

o

lef | Thuw Right

Lleff Hight Left Right
75 138 236 83
897 |0 167 | 285 10

Major | Minor
o
15 minutes
]
3117440
10 - 25 Avenida Norte
60
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated
Fixed time
470
Lead Green - Begmning of First éreen
SingleBand
000
120
| Permissiv - |Permissiv | Permissiv Permissiv |
(=] o

2 ) 8




Imagen 128. Tiempo y fases semafdricas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0511 — Situacion con proyecto

| Irﬁersecﬁon
I Motes
| Contrel Type
| Analysis Method
Name
Show Name
|Approach
Lane Configuration
:Tumjrrg Movement
Base Volume Input [veh/h]
| Total Analysis Volume [vehih]
Intersection Setfings
Priority Scheme ;
'Analyze Irrter&ecﬁm?
| Analysis Period
Located in CBD
Controller ID
|Signal Coordi nation Group
CycleLength [s]
:Ac‘h've Pattern
|Coordination Type
| Bctuation 'i'ype
(Offsetls]
Of‘Eei F\;efere.rpoe
| Permissive Mode
Lost time [s]
| Pedestrian Walking Speed [mis]
Phasing & Timing
|Control Type
Allow Lead/Lag Optimization
1 Signal Group
| Auxiliary Signal Groups
Sequence
Ring 1 - 2
Ring2 = [3
\Ring 3 2

Ring 4 - -

(18:00 domingo)

55501

Boulevard de Los Héroes - Avenida Los Sisimiles
et 5 Sigﬁalized s
HCM 7th Edition
BLVD. DE LOS HEROES BLVD. DE LOS HEROES C. LOS SISIMILES
v o it
Northbound Souﬂ'lbnurbd Eas_?bnund
e 111 1F
Laf Thru Righi Left Thru Hight Laft Thru Right
| ot 158 | 1109 | 148 ® | ® | B
zz | 22 | 7145 | 153 ¥ | 52 | 7
Major Major | Minor
o
15 minutes
o
2023
1- Bulevard de Los Héroes
70
Pattern 1
Time of Day Patten Coordinated
Fixed time
320
Lead Green - Beginning of First Green
SingleBand
0.00
120
- | Permissiv | Permissiv 7= Permissiv | Permissiv |Permissiv | Permissiv | Permissiv
o [} o
6 2 b 8
4 - - - - - - - - -
2 = E = B = " = - =

C. LOS SISIMILES

Left
4
4

Permissiv

o

\Westbound

i

Hight
S Bt
426 102

Miner

Permissiv | Permissiv

[}
4

Imagen 129. Tiempo y fases semaforicas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0501 — Situacion con proyecto

(20:00 domingo)



'Irﬁersecﬁnn

.Nntes

| Contrel Type

| Bnalysis Method

Name

Show Name

|Approach

Lane Configuration

:Tumjng Movement

Base Volume Input [veh/h]

| Total Analysis Volume [weh/h]
Intersection Seffings

Priority Scheme '

'Analyze \mersecﬁm’..?

| Analysis Period

Located in CBD

Controller ID

|Signal erdi naticn Group

\Cycle Length [s]

:Ac‘h've Pattern

|Coordination Type

| Bctuation 'i'ype

Offsetfs]

Difset Reference

|Permissive Mode

Lost time [s]

| Pedestrian Walking Speed [mis]
Phasing & Timing

|Control Type

[ Allow Lead/Lag bpﬁmizaﬁm

1 Signal Group

| Auxiliary Signal Groups
Sequence

Ring 1 - 2

Ring2 = 5

\Ring 2 2 2

Ring 4 - -

550502
Boulevard de Los Héroes - Avenida Los Andes

Signalized
HCM Tth Edition
BLVD. DE LOS HEROES BLVD. DE LOS HEROES AV.LOS ANDES AV. LOS ANDES
juf o juf o
Morthbound Southbound Eastbound ‘nlestbound
Laf Thru Right Left Thru Hight Laft Thru Righi Left Thru Hight
T R 5 | 472 148 20 538 295
1815 | 200 | r3s | 215 & | 55 | 189 0 | &7 | 229
Major Maior | Minor Minor
o
15 minutes
o
2025
1- Bulevard de Los Héroes
70
Pattern 1
Time of Day Patiern Coordinated
Fixed time
67.0
Lead Green - Beginning of First Green
SingleBand
0.00
120
i | Permissiv | Permissiv |- Permissiv | Permissiv |Permissiv | Permissiv | Permissiv |Permissiv | Permissiv | Permissiv
o [} o ]
6 2 b 8 4
4 - - - - - - - - - - - -
2 = E = B = " - = E = B

Imagen 130. Tiempo y fases semafdricas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0502 — Situacion con proyecto

(20:00 domingo)



Intersection

|Motes

{Control Type

Analysis Method

Name

Show Name

{ppenec

Lane Configuration

Turning Movement

Base Volume Input [veh/h]

Total Analysis Veolume [veh'h]
Intersection Settings

:Prionty.ScJ'leme

Analyze Intersection?

Analysis Pericd

Located in CBD

| Controller [D

'.Signal Coordination Group

[Cycle Length [s]

Active Pattern

:Cmrﬂ.lnahon Type

Actuation Type

\Offsets]

Offset Reference

| Permissive Mode

Lost time [s]

| Pedestrian Walking Speed [m/s]
Phasing & Timing

:Commi.Type

| Allow Lead/Lag Optimization

|Signal Group

Auxiliary Signal Groups

Sequence
Ring 1 1 2
|Ring 2 5 5
Ring 3 - -
|Ring4 - -

BLVD. DE LOS HEROES

o
Morthbound

Lleff Thru Right
240 1085 109

244 | 105 | 17

Major

Protected | Permissiv | Permissiv | Protected | Permissiv| Permissiv |-

o

1 6

SS0506

Boulevard de Los Heroes - Calle Gabriela Mistral

' Signalized
HCM 7th Edition
Blvr. De Los Heroes C. GABRIELA MISTRAL
o o
Southbound Eastbound
1llk F
Laft Thw | Right Left Th
173 i3 | 4 231
200 | 1163 | 16 244
Msjor | Minor
{vi§
15 minutes
v
2022
1- Bulevard de Los Héroes
70
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated
Fixed time
00
Lead Green - BeginnlngofFii’a.t.Green
SingleBand
©Doo
120

o =]
5__2_ 8

Permissiv | Permissiv |-

C. GABRIELA MISTRAL

o

Westbound

F

Right Laft Thw | Right
168, 215 54
177 260 &5

Minor

| Permissiv | Permissiv
4

e e




Imagen 131. Tiempo y fases semaforicas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0506 — Situacion con proyecto

'.Irmarset:ﬁnn
Motes
Control Type
| Analysis Method
Name
' Show Name
| Approach
| Lane Configuration
Turning Movement
|Base Volume Input [veh/h]
Total Analysis Volume [veh/h]
Intersection Sciings

Friority Scheme '
| Analyze Intersectim?
\Analysis Period

Located in CED

Controller ID

|Signal Coordination Group
Cycle Length [s]

| Active Pattern

| Actuation Type

Offset[s]

Dffset Reference

Permissive Mode

Lost time [s]

| Pedestrian Walking Speed [mis] i

Phasing & Timing
|Control Type
Allow Lead/Lag Dptimization
Signal Group
Auliary Signal Groups

\Ring 1 - 2
'Ring 2 . 3
\Ring 3 =

Ring 4 - -

(20:00 domingo)

550507

Boulevard de Los Hérces - 212 Calle Poniente
' ' Signalized
HCM Tth Edition
Elvr. De Los Heroes Elvr. De Los Heroes Diagonal Centroamérica 21 Calle Poniente
v o o o
Morthbound Southbound Eastbound thourd
Left Thw | Aght | Lex | Thw | Right | Llef? | lex | Aight | lef | Aight
79| 3% 7 %0 83 283 3
1068 | 447 7 | e | o 7o 329 | 430
Major Major | Minor
o
15 minutes
v
3117654
1- Bulevard de Los Hérces
70
Pattern 1
Time of Day Patiern Coordinated
Fixed time
30
LeadGreen—BeginningofFirstéreen
SingleBand
000
120
Permissiv | Permissiv |Permissiv | Permissiv | 7= 2= |Permissiv | Permissiv | Permissiv |-
o (=] o
6 2 b 8
4 - N - - - - - - - - -
B = = = " = - = E = B =

Hight



Imagen 132. Tiempo y fases semafdricas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0507 — Situacion con proyecto

Intersection

Motes

Control Type
Analysis Method
Name

Show Name
Approsch

Lane Configuration

Turning Movement

Base .\.;'olume Input [weh/h] :

Total Analysis Volume [veh'h]
Intersection Seitings

Priority Scheme

Analyze Intersection?

Analysis Peried

Located in CED

Controller 1D

Signal Coordination Group

Cycle Length [s]

Active Pattern

Coordination Type

Actuation Type

Offsetfs]

Offset Reference

Permissive Mode

Lost time [s]

Pedestrian Walking Speed [mis]
Phasing & Timing

Control Type

Alow Lead/Lag Optimization

Signal Group

Luciliary Signal Groups

Sequence
Ring 1 - 2
Ring 2 = 6
Ring 3 - -
Ring 4 = =

(20:00 domingo)

550508
Boulevard de Los Héroes - 252 Avenida Norte
'  Signalized B
HCM Tth Edition
25 Ly, Morte Lutopista Mie Elvr. De Los Herces
a o a
t T Southbound Eastbound
1lr Iir
Left Thru FRight Laf Thru Hight Laff Thru Right
7 | 14 77 [ 72 | =
;@2 | s | s | & |
Minor | Major
o
15 minutes
o
2006
2- Au.topista Norte
50
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated
Fixed time
00
Lead Green - Beginning of First Green
SingleBand
0.00
120

Permissiv | Permissiv | Permissiv |~ =

o a
g i

g - - - - - - - - -

Permissiv | Permissiv |©

AUTOPISTA NTE.

Left

o

\wlestbound

i

632
678

Major

Permissiv | =

o
2

Hight



Imagen 133. Tiempo y fases semaforicas resultantes zona Los Héroes semaforo SSO0508 — Situacion con proyecto

Intersection

Notes

Controi Type

Analysis Method

MName

Show Name

Approach
|Lane Configuration

Turning Movement
|Base Volume Input freh/h]
Total Analysis Volume [veh/h]
Intersection Seifings

Priority Scheme

Analyze Intetsecﬁm'.?
Analysis Period

Located in CED

Controller ID

Signal Coordination Group
Cycle Length [s]

| Active Pattern

Coordination Type

Ac‘rua.ﬁm Type

Offset [s]

Offset Reference

Permissive Mode

Lost time [s]

| Pedestrian Walking Speed [mis]

Phasing & Timing

Control Type

Allow Lead/Lag Optimization
Signal Group

Auxiliary Signal Groups

Sequence
Ring 1 E 2
Ring 2 -
Ring 3 - -
Ring 4 - -

(=1}

(20:00 domingo)

550509
Autopista Norte - Calle Circunvalacion Universitaria
. Signalized :
HCM Tth Edition
C. Circunvalacion Universitaria AUTOPISTANTE.
o a o
thit Southbound Eastbound
uly e
Lef | Thu Right lef | Thr Right leff | Thu Right
49 | se | 190 | e | 25
Miner | Major
o
15 minutes
o
2013
2 - Autopista Morte
50
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated
Fixed time
17.0
Lead Green - Beéinﬁingcf First Green
SingleBand
0.00
120

Permissiv | Permissiv | Permissiv | =
8 g
) 6

:

Permissiv |Unsignaliz |7

Left

AUTOPISTA NTE,
!

\wlestbound
Thu |
835

977

Major

Permissiv | 7
a
2

er;f‘r!



Imagen 134. Tiempo y fases semafdricas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0509 — Situacion con proyecto

Intersection

| Motes

{Control Type

Analysis Method

Name

Show Name

{poproach

Lane Configuration

Turning Movement

Base Volume Input [veh/h]

Total Analysis Volume [veh/h]
Intersection Settings

|Priority Scheme

Analyze Intersection?

Analysis Period

Located in CED

| Controller IO

'.Signa\ émﬂﬁnaﬁon Group

[Cycle Length [s]

|Active Pattern i

.Cmrﬂ.inaﬁon Type

Actuation Type

\Offsets]

\Offset Reference

| Permissive Mode

Lost time [s]

| Pedestrian Walking Speed [mis]
Phasing & Timing

:Commi.Type

| Allow Lead/Lag Optimization

|Signal Group

Auxiliary Signal Groups

Sequence
|Ring 1 - 2
|Ring 2 - 6

Ring 3 - -
\Ring 4 - -

(20:00 domingo)

S50510
252 Avenida Morte - 252 Calle Poniente
'  Signalized
HCM 7th Edition
252 Avenida Norte - 232 Calle Po 25 Avenida Nte 25 Calle Poniente
o o o
_No!'t_han_md Spl._lthbnu_nd i

- -

Left Right Left Right Left Thru Right Left
2| 4| | 2 206
21 | 483 | | 20 | 7 ' ' 242
Major Msjor |
o
15 minutes
v
3117434
10 - 25 Avenida Norte
30
Pattern 1
Time of Day Pattern Coordinated
Fixed time
00
Lead Green—BeginningofFii’s.tGreen
SingleBand
000
120
Permissiv | Permissiv | Fe | Permissiv | Permissiv |- - |Permissiv
o o
6 2

25 Calle Poniente

o
Viestbound
Thu | Aight
|
122 ]

Minor

| Permissiv | Permissiv
4




Imagen 135. Tiempo y fases semafdricas resultantes zona Los Héroes semaforo SS0510 — Situacion con proyecto

Irrtersect.i.m

Notes

Control Type

| Analysis Method

e

S‘I‘m Mame

Approach

Lane Configuration

Turning Movement

Base Volume Input freh/h]

Total Analysis Volume [veh/h]
Intersection Seftings

Priority Scheme

| Analyze Intersection?

| Analysis Period

Located in CED

Controller I

Siﬁnal Coordination Group

Cycle Length [s]

Bctive Pattern

Coordination Type

| Actustion Type

|Offset [s]

Offset Reference

Permissive Mode

I._Dstt.ime.ls} -

Pedestrian \Walking Speed [m/s]
Phasing & Timing

Control Type .

Allow Lead/L sg Optimization

Signal Group

Auxiliary Signal Groups
Sequence

[Ring1 | - 2

Ring 2 P 5

Ring 3 -

Ring 4 = =

252 Avenida Norte - 232 Calle Po

o
Morthbound

Thrr Hight

25 | 1%
443 731

Left

Major

258 Lvenida Norte - 232 Calle Po

Leff

Permissiv | Permissiv |- =

o
[3

(20:00 domingo)

550511
25 Avenida Norte - 232 Calle Poniente
Signalized
HCM Tth Edition

v} O
Southbound Eastbound

Thru

Right Left
4 g8 150
566 | AT
Major | Minor
o
15 minutes
o
3117440
10 - 25 Avenida Norte
30
Pattern 1
Time of Day Patten Coordinated
Fixed time
210
Lead Green - .Beginn.i.ng of First Green
SingleBand
000
120
Permissiv | == Permissiv | Permissiv
o o

2 8

23 Calle Poniente

I

222 Calle Poniente

o
Hight Leff Thru Right
53
&4
| Permissiv |F=

Imagen 136. Tiempo y fases semafdricas

(20:00 domingo)

resultantes zona Los Héroes semaforo SS0511 — Situacién con proyecto
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