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Estudio de movilidad, accesibilidad y habitabilidad del espacio publico en el dmbito territorial entre las avenidas Blasco Ibdfiez, Catalunya y la calle Clariano en Valencia.

SERGIO EGUIDAZU CASAMITJANA

1. Concepto urbano

La ciudad de Valencia goza de una estructura urbana polifuncional, donde el concepto de barrio como centro de la
actividad diaria se encuentra muy arraigado en practicamente toda la ciudad. La densidad edificatoria y mezcla de usos
en los diferentes distritos periféricos contribuye a ello. La consecuencia es unos patrones de movilidad de corto radio,
donde los desplazamientos a pie son predominantes y el uso del espacio urbano es habitual. Sin embargo, son también
parte de este urbanismo las grandes vias colectoras orientadas al trafico rodado, que segmentan estos centros
polifuncionales y crean barreras urbanas entre barrios.

Los ensanches de Valéncia se han caracterizado por unas anchuras considerables de los viales, donde se han tratado de
acomodar todos los usos: trafico vehicular, de peatones, zonas verdes, etc. No obstante, esas dimensiones del viario
urbano también juegan en contra de otros factores: crean ejes poco transversales para la movilidad blanda y poco
atractivos para el desarrollo de actividades estacionarias en el espacio publico. Gracias a esta anchura, el potencial de
ganancia de espacio publico es, no obstante, grande y se erige como una de las politicas mas interesantes en un contexto
urbano como el de la ciudad de Valéncia. Asi se ha venido realizando con la ganancia de nuevos espacios peatonales y
ciclistas, a costa de reduccion del espacio dedicado al trafico motorizado.

El ambito de estudio comparte este punto de partida, que sirve de base para la reflexidn sobre el objetivo al que se debe
dirigir la unidad urbana estudiada. La ciudad y los espacios publicos per se tienen la tarea complicada de acomodar los
diferentes usos y expectativas que de él se tienen, siendo muchas veces contrarios los unos con los otros. Por ello es
necesario establecer unos objetivos claros sobre los que deberan desarrollarse las diferentes politicas.

2. Bases de disefio

La concejalia de Urbanismo del Ajuntament de Valéncia cuenta desde el pasado afio 2020 con la GUIA DE DISENO PARA
LA TRANSFORMACION SOSTENIBLE DEL ESPACIO PUBLICO DE VALENCIA. Esta recoge directrices para la ejecuciéon
efectiva de actuaciones de reurbanizacion, contemplando actuaciones duras y blandas y estableciendo unos estandares

con el objetivo de homogeneizar actuaciones semejantes, tanto en cuanto a materiales, como vegetacion o patrones de
colores y formas.

Imagen 1. Superilla de la Petxina. Del concepto (izquierda) a la ejecucidn (derecha). Primera aplicacion de la guia de disefio para la transformacion
sostenible del espacio publico. Fuente: izquierda: Ajt. De Valéncia.; derecha: 20 Minutos.
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Imagen 2. Guia de disefio para la transformacion sostenible del espacio publico de Valéncia. Portada y comparativa coste actuaciones efimeras y
estructurantes.

3. Desafios en la aceptacion social y politica de la movilidad sostenible

La promocién de la movilidad sostenible, la reduccién de la dependencia de los vehiculos tradicionales y la mitigacion
de los impactos ambientales, se ha convertido en una prioridad en muchas sociedades modernas. Sin embargo, la
aplicacién efectiva de medidas en favor de la movilidad sostenible a menudo enfrenta obstaculos politicos y ciudadanos
que dificultan su implementacién. Estas dificultades pueden ser atribuidas a varias razones y, para lograr una mayor
eficacia en su aplicacidn, se requieren estrategias especificas.

Las razones habituales de resistencia al cambio suelen venir por:

e Grupos de presion de sectores contrapuestos: la transicion hacia la movilidad sostenible a menudo entra en
conflicto con intereses econdmicos arraigados en la industria del automdévil y en la infraestructura vial
tradicional. Los actores involucrados pueden resistirse al cambio debido a temores sobre pérdidas financieras
y empleos.

e Resistencia al cambio de rutinas: las medidas para la movilidad sostenible pueden requerir ajustes en los
comportamientos cotidianos de las personas. Los ciudadanos pueden resistirse al cambio si perciben que las
nuevas politicas afectaran negativamente a su comodidad o libertad de movilidad.

e Ciclos electorales cortos: la politica a menudo centra las soluciones en el corto plazo, con el objetivo de obtener
rédito electoral inmediato, lo que puede dificultar la adopcién de medidas a largo plazo que puedan tener
beneficios ambientales, pero no se traduzcan en beneficios politicos inmediatos.

Superar estas vectores contrapuestos puede lograrse mediante las siguientes estrategias:
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e Educacion y Concienciacion: una estrategia fundamental es informar a la poblacién sobre los beneficios de la
movilidad sostenible en términos de salud publica, calidad del aire, reduccién de la congestidn, eficiencia del

espacio publico o costes generalizados, entre otros. La concienciacién puede reducir la resistencia publica y
fomentar la aceptacion de las medidas propuestas.
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Imagen 4. Publicidad institucional tras inauguracién del anillo ciclista (izquierda) y peatonalizacion de la Plaga del Ajuntament (derecha). Fuente:
Ajuntament de Valéncia.

¢ Incentivos y Desincentivos (pull & push): El sector de transporte es actualmente altamente injusto en cuanto
al reparto de los costes generalizados. La internalizacion de estos es una tarea aun por aplicar. La aplicacidn de
una tarificacion medioambientalmente justa a los transportes, esto es, ofrecer incentivos fiscales (descuentos
en transporte publico, bonificaciones fiscales por uso de bicicleta) y, del mismo modo, establecer desincentivos
como impuestos mas altos a los combustibles, a los vehiculos mas contaminantes o tarificar el estacionamiento
en la via publica puede dirigir a las personas hacia opciones mas sostenibles y aumentar la conciencia sobre las
externalidades de cada medio de transporte.

Imagen 5. Jerarquia en la promocion de una movilidad sostenible. Fuente: Compartimos Camino.

e Planificacidn a Largo Plazo: Los gobiernos deben comprometerse con estrategias a largo plazo para la movilidad
sostenible, incluso si no proporcionan resultados inmediatos. La planificacidn a largo plazo puede disminuir la
influencia de los ciclos electorales y permitir un enfoque mas coherente en la implementacion de medidas.

e Soporte de organizaciones supranacionales: en especial la Unién Europea puede desempefiar un papel crucial
al proporcionar una visién comun, recursos financieros y un marco regulador para impulsar la movilidad urbana

sostenible en toda Europa. Su influencia puede ayudar a superar las barreras politicas y técnicas, promoviendo
la aceptacion de politicas de movilidad sostenible en las ciudades.

The European
Green Deal

Imagen 6. El Programa EU Green Deal sirve de abanico financiero para la aplicacion de medidas para la promocion de la movilidad sostenible. Fuente:
European Compost Network.
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4. Objetivos generales
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ESPACIO PUBLICO

Recuperacion de espacio urbano para las
personas

La ganancia de espacio urbano a través de la limitacién del trafico de vehiculos es una de las medidas mas efectivas
en la consecucién de entornos habitables. Esta ganancia puede ser temporal (actividades en fines de semana o dias
sefialados) o permanente. El aprovechamiento de superficies desaprovechadas, destinadas al estacionamiento o a
maniobras de circulacidon que pudieran suprimirse permite generar nuevas oportunidades de vida vecinal. Estas
ganancias de espacio deben venir acompafiadas de un disefio acorde a los objetivos que se buscan (ver Objetivo 2).

Objetivos especificos

1.1. Fomento de actividades a pie de calle

1.2. Reorganizacién de la circulacién motorizada para la ganancia de espacios urbanos permanentes

1.3. Reorganizacién del estacionamiento en la via publica para la ganancia de espacios urbanos permanentes
1.4. Promocién de actividades culturales o sociales en el entorno urbano

Potenciacion y puesta en valor de las
centralidades de barrio

Se debe potenciar la mezcla de usos existente mediante un disefio urbano que potencie la sinergia entre usos urbanos
mediante el cuidado de la sensacién de seguridad, confort y atractivo, tanto para personas desplazandose como para
pasar tiempo en él. La potenciacidn del comercio local, o la accesibilidad y atractivo a los servicios mas cercanos
garantiza unos patrones de movilidad mas saludables y crea nucleos de vida en los barrios: el trasiego de personas
aumenta y da lugar a mas oportunidades de encuentro vecinal. acompanado de entornos urbanos agradables, la
ganancia es tanto para los vecinos como para paseantes.

Objetivos especificos

2.1. Potenciacién del comercio local

2.2. Redisefio de espacios urbanos para favorecer la estancia vecinal

2.3. Eliminacidn de barreras urbanas a la movilidad peatonal

2.4, Promocidn de actividades culturales o sociales en el entorno urbano

Mejora de la habitabilidad, confort y experiencia
del barrio

Se debera promover un entorno urbano donde la seguridad, confort y experiencia sensorial sea maxima y perceptible
por todos los usuarios. Esto pasa por un entorno naturalizado, donde la presencia de infraestructura verde y azul sea
predominante; donde la presencia del trafico de automaviles sea minima y a velocidades compatibles con el transito
de personas. La eliminacién de barreras urbanas es un factor también relevante. Se deberdn promover, a su vez,
elementos urbanos que animen a la estancia (bancos, fuentes, areas de juego, zonas de sombra).

Objetivos especificos

3.1. Potenciacién de la infraestructura verde

3.2. Potenciacién de la infraestructura azul

3.3. Reduccion del paso y velocidad de automdviles

3.4. Inclusién de elementos urbanos para la habitabilidad (bancos, fuentes, areas de juego, farolas,

papeleras, areas de sombra)

Objetivo 4 Promocién de un urbanismo inclusivo

Cada grupo social tiene diferentes necesidades y exigencias en cuanto a disefio urbano y necesidades de movilidad.
La consideracion de todas ellas logra un urbanismo acogedor, inclusivo, donde el potencial para la vida urbana sea
maximo. Las actuaciones a realizar deben perseguir estos objetivos.

Objetivos especificos

4.1. Consideracion de la perspectiva de género en las actuaciones de disefio de la movilidad y el espacio
urbano

4.2, Consideracion de la perspectiva de mayores y menores en el disefio de la movilidad y el espacio urbano

4.3. Consideracién de las necesidades de grupos con diversidad funcional en el disefio de la movilidad y el
espacio urbano

4.4, Consideracion de las necesidades de otros grupos desfavorecidos en el redisefio de la movilidad y el
espacio urbano

4.5, Comunicar y promover los beneficios de un urbanismo inclusivo

Objetivo 5 Promocion del bienestar, la salud y la actividad

El bienestar y la salud tanto psiquica como fisica pasan también por un urbanismo acorde. El fomento de espacios
verdes, la infraestructura azul y la biodiversidad urbana tienen efecto contrastado en la mejora del bienestar, los
niveles de estrés y ansiedad y la salud mental y psicoldgica.

A su vez, la promocién de un urbanismo y movilidad sostenibles fomentan la movilidad activa y reducen los niveles
de contaminacién del aire o ruido. Estos estan relacionados con muertes prematuras y mayores niveles de estrés y
ansiedad. La movilidad activa (caminar, ir en bicicleta o en transporte publico) puede reducir la obesidad y
enfermedades relacionadas, y mejorar la salud cardiovascular

El fomento de un urbanismo integrador, con sentimiento de comunidad y que facilite la interaccion social puede
contribuir al bienestar emocional. Espacios publicos, areas de encuentro y comunidades bien integradas fomentan la
conexién humana y reducen el aislamiento social.

Objetivos especificos

5.1. Promocidn de la biodiversidad y espacios verdes urbanos

5.2. Promocidn de ejes civicos/saludables

5.3. Reduccion de los niveles de ruido en dB(A)

5.4. Reduccion de los niveles de contaminacion del aire

5.5. Comunicar y promover los beneficios de un urbanismo saludable y la movilidad sostenible
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MOVILIDAD

Objetivo 6 Promocion de los desplazamientos a pie y la
movilidad de corto radio

Para el fomento de los desplazamientos a pie y la movilidad de corto radio deben darse dos condiciones necesarias,
pero no suficientes. Por un lado, una carta de servicios disponibles a corto radio (existente en la zona estudiada). Por
otro lado, un disefio urbano que permita y fomente estos desplazamientos.

La eliminacidn de las barreras fisicas actuales resulta de alto impacto en el fomento de desplazamientos a pie. Se han
identificado estas barreras como los principales disuasores al desplazamiento peatonal, especialmente en direccion
a Benimaclet y a las universidades. En las vias internas, la reduccién del trafico motorizado, la revegetacion de los
espacios y el aumento del espacio peatonal son las medidas mas efectivas para fomentar los desplazamientos a pie
de corto radio.

Objetivos especificos

6.1. Aumento del reparto modal de los desplazamientos a pie en el area de estudio

6.2. Aumento del atractivo, calidad y continuidad de los principales itinerarios peatonales

6.3. Eliminacion de las barreras urbanas al desplazamiento peatonal identificadas en el estudio
6.4. Promocidn de los servicios de barrio y de corto radio

Promocion del transporte publico

La mejora del transporte publico resulta esencial para el trasvase modal desde el vehiculo privado. Tres factores
juegan un papel relevante en el atractivo del transporte publico: los tiempos de viaje, el precio y la fiabilidad. Ha
quedado patente en el analisis la potente red de autobus existente para desplazamientos urbanos, asi como el débil
servicio para desplazamientos intermunicipales. Se ha hecho un importante esfuerzo estos ultimos anos en la
integracion tarifaria de los diferentes servicios de transporte, aunque la accesibilidad sigue siendo baja fuera de la
ciudad de Valéncia. Las inversiones en este caso son de gran costo y tiempo de planificacidn y ejecucion, en el caso
de actuaciones ferroviarias, aunque con un impacto que puede ser alto en la movilidad general (como es el caso del
tunel pasante para cercanias). Sin embargo, también hay actuaciones de menor envergadura, con presupuesto y
tiempos de ejecucidn mas ajustados que mejorarian el servicio.

Objetivos especificos

7.1. Reduccion de los tiempos de viaje de la red de autobuses urbanos
7.2 Promocién de la intermodalidad entre medios de transporte

7.3. Mejora de la conectividad a aparcamiento disuasorio Tarongers
7.4. Mejora de la fiabilidad del servicio e informacion al usuario

Objetivo8 Fomento de los
bicicleta/patinete

La mejora estos ultimos afios de la infraestructura ciclista ha venido acompafiada de un incremento continuado de
su uso. Aunque parte de estos desplazamientos se hubieran realizado en transporte publico o a pie, un segmento de
estos nuevos usuarios ha dejado su coche de lado. La red actual cubre satisfactoriamente el entorno de la zona de
estudio, con una cobertura mejor que los barrios del sur y oeste de Valéncia. El crecimiento de la red actual se ha
basado esencialmente en el establecimiento de vias segregadas bidireccionales sobre calzada en los principales ejes
viarios y en el aumento notable de la flota de aparcabicis. Aunque el desarrollo de esta red primaria es fundamental
y aun por completar, resultan de interés medidas complementarias en la ultima milla, en los viales de barrio que
permitirian complementar esta red primaria ciclista de forma efectiva.

desplazamientos en

Un ejemplo de esta medida es la generalizacién del contrasentido ciclista en vias de un sentido para trafico de
automoviles. Esta medida, de amplia aplicacion en Francia, Alemania, Suiza o Austria, mejora notablemente la
permeabilidad ciclista en vias residenciales, donde las bajas velocidades y IMDs permiten esta coexistencia.
Objetivos especificos

8.1. Aumento de la rapidez y conveniencia de la red ciclista
8.2. Aumento de la seguridad vial (objetiva y subjetiva) del usuario ciclista/de patinete
8.3. Aumento de la seguridad frente a robo del usuario ciclista/de patinete

Objetivo 9 Reduccion del trafico de agitacion en los viales
internos

Las importantes bolsas de estacionamiento, tanto regular como irregular, general una importante atraccion al trafico
de automoviles. Tratandose de viales internos, esta es una situacién indeseable desde el punto de vista de la
habitabilidad. Resulta preferible eliminar ese trafico de los viales de barrio y desviarlo a vias perimetrales. Esto
permite una ganancia importante de calidad para la estancia.

Objetivos especificos

9.1. Eliminacién de bolsas de estacionamiento irregular
9.2. Reordenacidn de bolsas de estacionamiento en via publica
9.3. Adaptacién de aparcamiento disuasorio Tarongers para aumento de su area de influencia

Disuasion del wuso del automoévil en

desplazamientos urbanos

Las medidas mds efectivas para el trasvase modal son las basadas en politicas pull & push. La mejora de los modos
que se pretenden promover debe venir acompafiada de medidas de disuasion del medio que se quiere penalizar. A
la mejora de atractivo del transporte publico, bicicleta y desplazamientos a pie, se le debe unir un conjunto de
medidas que resten atractivo al uso del coche a base de aumentar tiempos de viaje, disminuir accesibilidad o
aumentar la internalizacion de los costes. Deben considerarse, eso si, las necesidades de accesibilidad en este medio
de los diferentes actores. De lo contrario, el trasvase modal conseguido es limitado.

Objetivos especificos

10.1. Reduccidn de la capacidad viaria

10.2. Reduccion del estacionamiento en via publica

10.3. Promocién de la convivencia con otros usuarios de la via publica
10.4. Disuasion del trafico de agitacion (coincidente con objetivo 9)
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5. Propuestas de actuacion

Se definen, a continuacidn, un conjunto de propuestas conducentes al cumplimiento de los objetivos generales. Se
estructura el bloque en movilidad y espacio publico, aunque exista en muchas ellas una sinergia.

MOVILIDAD ESPACIO PUBLICO
Propuestas globales de reestructuraciéon de la movilidad Obras de reurbanizacion
Movilidad a pie Clima urbano

Movilidad en bicicleta

Movilidad en transporte publico
Tabla 1. Estructura de plan de propuestas. Fuente: elaboracion propia.

Se justifica la conveniencia de estas medidas y se incluye en todas ellas una estimacion de plazos y coste de ejecucion
basado en licitaciones de proyectos similares.

Por ultimo, se evalla su efectividad respecto del coste en una escala del 1 al 3 siendo:

1. Nivel bajo (de coste o de efectividad)
2. Nivel medio (de coste o de efectividad)
3. Nivel alto (de coste o de efectividad)

Se entiende por efectividad el cumplimiento en mayor grado de los objetivos que la propuesta pretende abarcar. Desde
un punto de vista del analisis coste beneficio la region verde (alta efectividad a bajo coste) resulta la mas deseable. Una
region central de efectividad proporcional al coste puede, a su vez, justificar determinadas inversiones bien por su alta
efectividad (a pesar de un coste proporcionalmente alto) o por su bajo coste (aun teniendo efectividad limitada). Por
ultimo, aquellas inversiones de alto coste y baja efectividad (regién roja) deben ser desechadas por su alta ratio coste

beneficio.
Efectividad/coste

3
©
(4¢]
O
=z 2
O
Q
B

1

1 2 3
Coste

Se sugiere, a su vez, para la priorizacién de medidas un método multicriterio basado en una matriz de decisién con los
siguientes cinco factores de ponderacién:

1. Impacto Ambiental: Evalua el potencial de la medida para reducir las emisiones de gases de efecto invernadero
y la contaminacién del aire.

2. Beneficio Social: Considera cdmo la medida podria mejorar la calidad de vida de los residentes, como reducir
el ruido y mejorar la seguridad vial.

3. Viabilidad Técnica: Evalua si la medida es factible en términos de funcionamiento de la infraestructura,
tecnologia y recursos disponibles.

4. Coste: Examina el coste global de ejecutar la medida (coste de ejecucién y mantenimiento)

5. Aceptacidn Publica: Mide la probabilidad de que la medida sea aceptada por la comunidad y los usuarios.

Se establecera una valoracidn por criterio para cada medida asignando valores del 1 al 5 (siendo 5 el valor mas alto de
cumplimiento de los objetivos y 1 el no cumplimiento del mismo) para cada medida en funcidon de cémo se alinea con
cada factor. Luego, se ponderan los valores asignados y se suman para obtener la puntuacidn total.

Se sugiere la siguiente ponderacién de los factores:

e Impacto Ambiental: 30%
e Beneficio Social: 25%

e Viabilidad Técnica: 20%
e Ahorro de Costos: 15%
e Aceptacion Publica: 10%

Esta distribucion de pesos asigna una mayor importancia a los factores ambientales y sociales. Dado que la movilidad
sostenible se centra en la reduccién de impactos negativos en el medio ambiente por el transporte y la mejora de la
calidad de vida son estos factores para ponderar altamente.

La viabilidad técnica y el ahorro de costos también son consideraciones cruciales, pero se les da un peso ligeramente
menor en este caso, por quedar subordinados a los objetivos de la movilidad sostenible. La aceptacién publica es
importante, pero se considera en menor medida debido a su naturaleza subjetiva y variable.

Viabilidad
Técnica (20%)

Coste (15%) Aceptacién TOTAL

Publica (10%)

Impacto Beneficio Social
Ambiental (30%) (25%)

Tabla 2. Método multicriterio, ai como criterio de ponderacion y pesos aplicados. Fuente: elaboracién propia.
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SECCION 1

MOVILIDAD

Bloque I

PROPUESTAS GLOBALES DE REESTRUCTURACION DE LA MOVILIDAD

CcODIGO 1.1.1

Reorganizacion de sentidos de circulacion de viales internos

EXPOSICION

edificaciones colindantes.

Ordenacion de la circulacion actual

J :UV /\ﬁ @J

< >

<
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< >
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La reduccion del trafico de paso, asi como del trafico de agitacidn, resultan medidas de gran impacto en la
consecucion de entornos habitables. Esto resulta especialmente aconsejable en calles de barrio, de caracter
residencial, cuya funcién para el vehiculo privado debe ser esencialmente el de garantizar el acceso a las

El trafico de paso en las calles residenciales se ataja mediante el establecimiento de bucles al trafico motorizado,
de tal manera que recorridos cuyo origen o destino no sea el propio barrio no puedan circular a través de él. Este
trafico se desvia por las vias para tal fin, las vias colectoras y distribuidoras.

En los viales internos del ambito estricto de estudio el trafico de paso se estima bajo, siendo mas destacado el
trafico de agitacion, aquel que se produce en la busqueda de estacionamiento. Disuadir esta practica mediante
politicas de estacionamiento o circulacién resulta lo mas efectivo.
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Se proponen dos medidas fundamentales respecto a la reordenacién de los sentidos de circulacién:

1. Lareduccion de la jerarquia viaria de la calle Clariano, especialmente en sentido entrada ciudad. Se
elimina acceso directo a calle Clariano desde glorieta Miramar (giro a izquierdas). La Avda. Catalunya
principalmente asume el trafico de entrada a la ciudad.

2. Establecimiento de bucles a la circulacidn interna. Con el cierre de tramos viarios se gana espacio
potencial para nuevas centralidades de barrio

.mg,
&
| Y | £
G : & o
iﬁzﬁg&? Catalunya “5'.3]2)0
> _ 18.000 > -
\ é Tor
A% _(ﬁv?ft;emar
vi
2.000 = g
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N 20.000 %> 2.
%‘% A

El tramo mas cargado fruto de la reordenacidn sera la avda. Catalunya sentido entrada, entre Primado Reig y

Blasco Ibafez. La carga resultante, con IMD de 47.000 veh, supone un incremento aproximado de 500 vehiculos en
la hora punta de mafiana (tramo mas cargado) con 4.100 veh/h y 820 veh/h/carril. Esta intensidad resulta a priori

viable. Eso si, puede ser necesaria una adaptacion de la regulacidon semafdrica.

Cumplimiento objetivos

Espacio puiblico | Movilidad

6.- Promocion de los
desplazamientos a pie y la movilidad
de corto radio

1.- Recuperacion de espacio
urbano para las personas

2.- Potenciacion y puesta en valor

7.- Fi to del t te publi
de las centralidades de barrio omento geltransporte publico

3.- Mejora de la habitabilidad,
confort y experiencia del barrio

8.- Fomento de los desplazamientos
en bicicleta/patinete

4.- Promocion de un urbanismo 9.- Reduccion del trdfico de

inclusivo

agitacion en los viales internos

10.- Disuasion del uso del automovil
en desplazamientos urbanos

5.- Promocion del bienestar, la
salud y la actividad

Efectividad/coste

Efectividad
N

Coste

Impacto Beneficio Social | Viabilidad Técnica Coste (15%) Aceptacién TOTAL
Ambiental (30%) (25%) (20%) Publica (10%) PONDERADO
5 5 4 5 3 4.6
Actuaciones a realizar
Campafia previa de informacion al usuario sobre reordenaciéon de sentidos
Prioritario Trabajos de sefializacion horizontal y vertical para materializar la nueva ordenacién
circulatoria
. Ejecucion de obra de reurbanizacion para consolidar los espacios ganados (actuaciones
Secundario

especificadas en otras propuestas)

Agentes implicados

Concejalia de Movilidad, Policia Local de Valéncia, Direccién General de Tréfico

Horizonte de implantacién

Corto plazo Medio plazo Largo plazo

Indicadores de seguimiento

1 2| 3] 4 5 6] 7] 8| 9 10

>10

Comparativa IMD viarios estructurantes

Evaluacion estimativa de posible desvio de trafico a ejes colindantes

Ambito de influencia de la medida

Nivel barrio Nivel distrito Nivel uudas:l/area
metropolitana
Bajo | Medio ‘ Alto Bajo Medio Alto Bajo‘ Medio ‘ Alto

Coste estimado de implantacién

e Desincentivar el trafico de agitacion en los viales internos

e Desclasificar la calle Clariano sentido entrada de la ciudad como eje
estructurante al eliminar acceso desde glorieta Miramar (mantiene su
relevancia en sentido salida)

Objetivos de la medida

Actuaciones complementarias contempladas en otras partidas. A saber:
e Reurbanizacion calle Clariano
e Reurbanizacién centralidades de barrio y viales internos

50.000€

Proyectos de referencia

Dificil de estimar
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Estudio de movilidad, accesibilidad y habitabilidad del espacio publico en el dmbito territorial entre las avenidas Blasco Ibdfiez, Catalunya y la calle Clariano en Valencia.

SERGIO EGUIDAZU CASAMITJANA

CODIGO 1.1.2 Politica de estacionamiento

EXPOSICION

Los viales internos, donde la funcién peatonal y el atractivo para la estancia mayor debe ser, necesitan para ello
una presencia de trafico compatible. El trafico de agitacidn es indeseable en estos casos. Este viene en gran
medida incitado por la presencia de bolsas de estacionamiento en estos mismos viales. Reducirlas al minimo
exponente desinceniva este trafico y limita la presencia de coches a residentes y vehiculos de distribucién urbana.

PROPUESTA

Se propone como medida central para reduccién del trafico de paso el desplazamiento de las bolsas de
estacionamiento de los viales interiores a vias principales y al aparcamiento disuasorio de Tarongers, donde la
funcién del trafico es predominante y el efecto del trafico de agitacién menos destacable. De esta manera, los
viales internos quedan liberados de gran parte del trafico que por ellos discurre. Su efecto directo es una
ganancia de espacio publico para otros usos a la vez que una reduccion de las externalidades asociadas.

Eliminacién \
Reduccion \
Aumento ‘

——t———F
e
e T . . .

\ Aparcamiento disuasorio Tarongers

Para garantizar el acceso al aparcamiento disuasorio de Tarongers debera adecuarse la sefialética y ponerse en
valor el paso peatonal de acceso existente frente al Parque de Albalat dels Tarongers.

Imagen 7. Acceso peatonal existente a Albalat delss Tarongers desde aparcamiento disuasorio. Fuente: Google Maps.

Horizonte de implantacion

Corto plazo Medio plazo Largo plazo

1 2| 3] 4] 5 6] 7] 8| 9 10 >10

Ambito de influencia de la medida

Nivel barrio Nivel distrito Nivel C|uda.d/area
metropolitana
Bajo Medio Alto Bajo | Medio | Alto Bajo| Medio | Alto

e Concentrar las bolsas de estacionamiento en superficies adyacentes a vias
estructurantes

e Reducir el trafico de agitacién en viales con funcién residencial

e Ganar espacio publico en viales de barrio

Objetivos de la medida

Cumplimiento objetivos Efectividad/coste

3
Movilidad ‘
6.- Promocion de los
desplazamientos a pie y la movilidad
de corto radio

Espacio publico

1.- Recuperacion de espacio urbano
para las personas

2.- Potenciacion y puesta en valor de

. ) 7.- Fomento del transporte publico
las centralidades de barrio p p

Efectividad
N

8.- Fomento de los desplazamientos
en bicicleta/patinete

3.- Mejora de la habitabilidad,
confort y experiencia del barrio

4.- Promocién de un urbanismo 9.- Reduccion del trdfico de 1

inclusivo agitacion en los viales internos 1 2 3
5.- Promocion del bienestar, la salud IR IETLEI R [ RTE X ANV oYy 171 Coste
y la actividad en desplazamientos urbanos
Impacto Beneficio Social | Viabilidad Técnica Coste (15%) Aceptacién TOTAL
Ambiental (30%) (25%) (20%) Publica (10%) PONDERADO
5 5 5 5 2 4.7
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Actuaciones a realizar

1.- Aumento horarios de apertura de aparcamiento de Tarongers incluyendo apertura en

s fines de semana
Prioritario

2.- Trabajos de sefalizacidn (eliminacion de estacionamientos en viales internos). En viales

internos sometido a reurbanizacidn simultanea para rdpida aceptacién ciudadana.

Agentes implicados

Ajuntament de Valéncia, Delegacidé de Mobilitat Sostenible
Universitat de Valéncia

Indicadores de seguimiento

Comparativa intensidades viarias diarias en viales internos antes/ después de implantacion de cambio

Coste estimado de implantacién

Solo incluidos trabajos de seializacion horizontal y vertical para aumento de
estacionamiento en vias estructurantes.

Trabajos de reduccién y eliminacién no incluidos en partida, al depender de
actuaciones terceras ya cuantificadas econémicamente, a saber:

- Mejora aparcamiento disuasorio Tarongers

- Urbanizacién nueva plaza Rubén Dario — Gorgos

- Reurbanizacién calle Clariano

50.000 €
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SECCION 1 MOVILIDAD

Bloque n MOVILIDAD A PIE

CcODIGO 1.11.1 Desarrollo corredor peatonal Rubén Dario - UPV

EXPOSICION

Las universidades de Valéncia (campus de Tarongers) y la UPV (Campus de Vera) acogen alrededor de 35.000 —
40.000 estudiantes en ambos campus. Gran parte de ellos viven en los vecindarios colindantes. Unas conexiones
directas son de gran importancia para el desplazamiento peatonal. La calle Rubén Dario atraviesa la centralidad
del espacio urbano analizado y serviria de conexidn directa entre la ciudad urbanizada y ambos campus. Sin
embargo, presenta en la actualidad deficiencias en cuanto a continuidad y calidad urbana que disminuyen su
atractivo como itinerario preferente peatonal.

PROPUESTA

Adecuado @ Ejecucion paso de peatones semaforizado

Mejorable @ Ampliacion de acera, revalorlzgglon de espacio
urbano, plantacién de vegetacién

Deficiente

Homogeneizacién de corredor peatonal necesaria
(reduccidn estacionamiento)

@ Mayor sombra y aseguramiento permeabilidad
transversal

Se considera de gran interés la puesta en valor de este itinerario peatonal mediante la eliminacién de los déficits
existentes. A saber:
1. Ejecucion de paso semaforizado en Blasco Ibafiez, conexidn con calle de Polo y Peirolén.
2. Adecuacidn seccidn transversal calle Rubén Dario entre Blasco Ibafiez y calle Gorgos
3. Homogeneizacidn de corredor peatonal y mejora de permeabilidad entre parque Berta Caceres y tramo
peatonal frente a CEIP F. G. Lorca
4. Adecuacidn interseccion con calle Clariano (paso semaforizado ya proyectado). Disminucién efecto
barrera, mejora calidad ambiental (sombreado y vegetacién)

Imagen 8. Tramo deficiente (2) en calle Rubén Dario. Anchura de acera insuficiente, carencia de arbolado y espacio urbano carente de atractivo. Fuente:
Google Maps.

Horizonte de implantacion

Corto plazo Medio plazo Largo plazo

1 2 3] 4| 5 6 7] 8| 9 10]  >10

Ambito de influencia de la medida |

Nivel barrio | Nivel distrito | Nivel ciudad/area metropolitana ‘

Bajo Medio | Alto | Bajo |Medio| Alto | Bajo | Medio | Alto |

e Asegurar un eje peatonal de calidad entre el barrio de Mestallay la
UPV a través de la calle Rubén Dario

Objetivos de la medida e Reactivar el comercio local gracias al mayor trasiego de viandantes

e Favorecer los desplazamientos a pie reduciendo el efecto barrera del
trafico motorizado
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Cumplimiento objetivos Efectividad/coste

Espacio publico Movilidad

6.- Promocion de los desplazamientos a

pie y la movilidad de corto radio

Efectividad
N

1 2 3
Coste

Proyectos de referencia

Proyecto Ao Presupuesto Superficie coste/m?
licitacion [€] [m?] [€/m?]

REURBANIZACION DEL ENTORNO DEL MERCADO” 2022 |1285617.05 9888.07 130.02

del Cabanyal

Reurbanizacion del Borde Oeste del Barrio: Serreria | 2022 |5342703.47 35000 152.65

y Lluis Peixé

Impacto Beneficio Social | Viabilidad Técnica Coste (15%) Aceptacion TOTAL
Ambiental (30%) (25%) (20%) Publica (10%) PONDERADO
3 4 4 3 5 3.65

Actuaciones a realizar

Ejecucion paso semaforizado Blasco Ibafiez conexion C/Rubén Dario con C/ de Polo y Peirolén

Urgente . . , [
g Mejora tramo acera ¢/ Rubén Dario entre Blasco Ibafiez y ¢/ Gorgos.

Homogeneizacion conexidn tramo peatonal c/Rubén Dario con Parque Berta Caceres

Complementario g R R K X .
Actuaciones calle Clariano (mejora calidad ambiental y estancial)

Agentes implicados

Concejalia de Urbanismo, Concejalia de Movilidad Sostenible, Concejalia de Parques y Jardines (Ajuntament de
Valéncia)

Indicadores de seguimiento

Intensidades peatonales antes vs después
m? de corredor verde ejecutado respecto del total previsto (en porcentaje)

Coste estimado de implantacién

Coste total aproximado actuaciones

L , , L y 300.000 €
(urbanizacién Rubén Dario no incluida, ver actuacion 2.1.2.)
50.000 €
. iy Urbanizacion Rubén Dario 100.000¢
Ejecucion paso peatonal (30.000¢ paso (solapa con actuacion 2.1.2.)

semaforizado + P o (800m? a razén

20.000€ accesos) de 141€/m?)
70.000€

Adecuacion tramo 4
(excluido paso semaforizado ya
proyectado y reurbanizacién calle
Clariano en propuesta paralela)

180.000 €

Adecuacién tramo 3 (500m? a razén

de 141€/m?) (1300m? a razén

de 141€/m?)
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cODIGO 1.11.2 Desarrollo corredor verde Albalat dels Tarongers - Benimaclet

EXPOSICION

La calle Albalat dels Tarongers ofrece actualmente un corredor de 1 km entre la calle Clariano y el cementerio del
Cabanyal. Se trata de un corredor eminentemente peatonal, libre de trafico motorizado. Este corredor, no
obstante, queda algo constrenido en su continuidad tanto sentido Benimaclet por la avda. Catalunya como en
sentido Malvarrosa.

Este corredor tiene un importante potencial como corredor verde biosaludable.

PROPUESTA

La ejecucion de medidas de permeabilidad del corredor a través de las calles Clariano y Catalunya permitiria su
conexién con las zonas ajardinadas existentes de la calle de la Guardia Civil y asi lograr la conexién con el centro
de Salud de Benimaclet. Se lograria un corredor verde de 2km que mejoraria la interconexién entre barrios. Con la
adecuacion del entronque de la parte sur con la avda. Tarongers (no contemplada en este proyecto) se lograria un
corredor biosaludable (ideal para paseo y otras practicas deportivas) que permitiria la conexién con el paseo
maritimo.

Las actuaciones necesarias para garantizar la continuidad de este corredor son:

1. Permeabilidad transversal alameda peatonal Albalat de Tarongers a través de la calle Clariano
(contemplado por Ajt. Valéncia) y aumento espacio peatonal y calidad estancial calle Clariano

2. Mejora de la permeabilidad peatonal avda. Aragén. Ejecucién de paso semaforizado.

3. Actuaciones de mejora de continuidad de parque central en calle de la Guardia Civil, en especial en
interseccion con calle de Daniel Balanciart (fuera de ambito estricto de este estudio)

Imagen 9. Paso peatonal no habilitado en avda. Aragén con calle Clariano (tramo 2). Linea de deseo patente en el espacio ajardinado. Fuente: Google
Maps.

Horizonte de implantacion

Corto plazo Medio plazo Largo plazo

1 2| 3] 4 5 6 7] 8| 9 10 >10

Ambito de influencia de la medida

Nivel ciudad/area

Nivel distrito .
metropolitana

Nivel barrio

Bajo | Medio | Alto | Bajo | Medio | Alto | Bajo | Medio | Alto

e Mejora de la interconexion entre barrios mediante ejes verdes
predominantemente peatonales

Objetivos de la medida e Potenciacion de ejes para el fomento de la actividad fisica

e Revegetacion de la trama urbana

e Conexién mediante corredores lineales de zonas verdes aisladas

Cumplimiento objetivos Efectividad/coste

Espacio publico Movilidad 3 o

. . 6.- Promocion de los
1.- Recuperacion de espacio

urbano para las personas

desplazamientos a pie y la
movilidad de corto radio

2.- Potenciacion y puesta en
valor de las centralidades de
barrio

7.- Fomento del transporte
publico

Efectividad
N

8.- Fomento de los
desplazamientos en
bicicleta/patinete

3.- Mejora de la habitabilidad,
confort y experiencia del barrio

4.- Promocion de un urbanismo 9.- Reduccion del trdfico de 1
inclusivo agitacion en los viales internos B 2 3
10.- Disuasidn del uso del Coste
automovil en desplazamientos
urbanos
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Impacto Beneficio Social | Viabilidad Técnica | Coste Aceptacion Publica (10%) TOTAL
Ambiental (30%) (25%) (20%) (15%) PONDERADO

3 4 4 3 4 3.55

Actuaciones a realizar

1. Actuaciones de mejora de la continuidad del itinerario (interseccién con calle Clariano y Avda. Catalunya,
ya contemplado en otras propuestas)

2. Actuaciones de mejora de continuidad de parque central en calle de la Guardia Civil, en especial en
interseccion con calle de Daniel Balanciart (fuera de ambito estricto de este estudio)

3. Actuaciones de mejora de condiciones ambientales y de estancia (plan de vegetacidén, sombras y areas de
descanso)

Agentes implicados ‘ Concejalia de Parques y Jardines, Concejalia de Urbanismo (Ajt. De Valéncia)

Indicadores de seguimiento
Intensidades peatonales antes vs después
m? de corredor verde ejecutado respecto del total previsto (en porcentaje)

Coste estimado de implantacién
Costes contemplados en
otras partidas

Proyectos de referencia

Coste total aproximado actuaciones

- : 100.000 €

(no incluido actuaciones contempladas en propuestas 1.11.1y 1.11.3)
Adecuacién tramo 1 150.000 € Adecuacion

(excluido paso semaforizado ya proyectado y permeabilidad
reurbanizacién calle Clariano en propuesta (1300m? a razén de Jardines C/ Guardia
paralela). Propuesta solapa con 1.11.1 141€/m?) Civil (tramo 3) 100.000€

Adecuacion tramo 2

(ya contemplada en 1.11.3) 30.000 €
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CcODIGO 1.11.3 Mejora permeabilidad peatonal. Ejecucion nuevos pasos semaforizados

EXPOSICION

La falta de pasos semaforizados interrumpe en algunos puntos itinerarios peatonales naturales, en especial en
la avda. Catalunya entre la glorieta Miramar y Primado Reig (400m) y en la calle Clariano entre Albalat dels
Tarongers y Catalunya (paso semaforizado en ejecucion junco a C/Rubén Dario). Esto conduce a itinerarios mas
tortuosos o cruces inseguros de la calzada.
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Horizonte de implantacién
Corto plazo Medio plazo Largo plazo
1 2| 3 4 5 6| 7| 8| 9 10 >10
Ambito de influencia de la medida
Nivel barrio Nivel distrito Nivel ciudad/area

metropolitana

PROPUESTA
Se sugieren la ejecucién de diversos pasos de peatones.

En una primera etapa se consideran prioritarias las siguientes ubicaciones:
1. Cruce Avda. Catalunya en cruce con calle Clariano (frente CM Ausias March)
2. Cruce Blasco Ibafiez en interseccion con Avda. Aragén y Catalunya (entre colegios El Pilar y Guadalaviar)
3. Conexién C/ Santa Cruz de la Zarza con C/ de la Guardia Civil por Avda. Catalunya (puede ser necesaria
la ejecucidn de pasarela sobre portal de paso inferior a V-21)

Estas actuaciones deberan considerar, a su vez, la permeabilidad de los itinerarios ciclistas, garantizando un
paso habilitado a tal efecto.

Bajo ‘ Medio |

Alto Bajo

‘Medio| Alto Bajo ‘ Medio | Alto

Objetivos de la medida

Mejorar la linearidad y continuidad de itinerarios peatonales

Aumentar la seguridad vial

Cumplimiento objetivos

Espacio publico

Movilidad

6.- Promocion de los

desplazamientos a pie y la
movilidad de corto radio

8.- Fomento de los desplazamientos
en bicicleta/patinete

Efectividad

Efectividad/coste

3 4

Coste
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Impacto Beneficio Social | Viabilidad Técnica Coste (15%) Aceptacion TOTAL
Ambiental (30%) (25%) (20%) Publica (10%) PONDERADO
3 5 4 3 5 3.9

Actuaciones a realizar

Adecuacion de rasantes, areas de aproximacion y medianas centrales para paso peatonal
Instalacion de postes semaféricos y definicién de la regulacidon semafdrica

Agentes implicados | Concejalia de Movilidad Sostenible

Indicadores de seguimiento

Cddigo Descripcion
Pasos peatonales ejecutados / pasos peatonales planificados (en %)

Coste estimado de implantacién

3 pasos peatonales semaforizados = 90.000€ (a razén de
30.000 € por paso)

Actuaciones prioritarias 440.000€ 350.000€ pasarela peatonal (coste estimado = 2.300
€/m?)
Longitud de pasarela = 50m
Anchura pasarela = 3m

Proyectos de referencia

Proyecto de ejecucion de diversos pasos peatonales en la ciudad de Valéncia (2022)

Presupuesto estimado
por paso

7 236.032,64 € 30.000,00 €

Proyectos de referencia pasarela peatonal
Puente de Abetxuko (Vitoria Gasteiz) = 935 €/m?
Pasarela de Vallparadis (Terrassa) = 3.780 €/m?
Pasarela de Andoain (Donostia)= 2.185 €/m?

Pasos ejecutados Presupuesto base de licitacién

Coste promedio = 2.300€/m?
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cODIGO 1.11.4 Actuaciones de mejora de la visibilidad y seguridad de pasos peatonal

EXPOSICION

A una velocidad de 30km/h debe garantizarse la visibilidad del paso de peatones y 1 metro de anchura del
espacio de aproximacién peatonal a este desde una distancia de 25 m. Esto garantiza un espacio suficiente para
reaccionar y frenar el vehiculo. Los pasos de peatones en la zona de actuacién no cumplen estos criterios, lo
gue puede entrafiar problemas de seguridad vial a usuarios vulnerables, como son los peatones.

Imagen 10. Visibilidad deficiente previo paso ciclista en via de servicio Avda. Catalunya. Fuente: Google Maps.

La mejora de la visibilidad y la reduccién de la distancia de cruce mejoran la seguridad vial de los usuarios mas
vulnerables, los peatones.
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PROPUESTA
Las actuaciones de mejora de la seguridad en el entorno de los pasos peatonales pasan por:

e Incorporacion de orejetas de aproximacion a aquellos pasos peatonales carentes de ella
e El establecimiento de una banda de 6 metros previo paso de peatones expedita de obstaculos.
e Los pasos de peatones deberan contar con el adecuado rebaje de rasante y encaminamiento podotactil

e Laadecuacion, si procede, de la iluminacion de los pasos de peatones y las zonas de aproximacién
evitando zonas oscuras (empleo preferente de luz cenital)

Horizonte de implantacién

Corto plazo Medio plazo Largo plazo
1 2 3 4 5 6] 7] 8| 9 10 >10

Ambito de influencia de la medida

Nivel barrio Nivel distrito Nivel cmdaf:l/area
metropolitana
Bajo | Medio | Alto Bajo |Medio| Alto | Bajo | Medio | Alto

e Reduccion de la velocidad de circulacidon de automéviles
Objetivos de la medida e Reduccidn de la longitud a cruzar por parte de peatones
e Aumento de la visibilidad y seguridad vial

Cumplimiento objetivos Efectividad/coste

Espacio publico Movilidad 3 ’

6.- Promocion de los

desplazamientos a pie y la
movilidad de corto radio

Efectividad
N

1
1 2 3
Coste
Impacto Beneficio Social | Viabilidad Técnica Coste (15%) Aceptacién TOTAL
Ambiental (30%) (25%) (20%) Publica (10%) PONDERADO
2 5 4 5 4 3.8

Actuaciones a realizar
Adecuacion de rasantes y areas de aproximacion para 13 pasos peatonales
Liberacion de franja de 6 m previo paso peatonal (eliminacion de obstaculos visuales)

Agentes implicados | Concejalia de Movilidad Sostenible
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Indicadores de seguimiento

Evolucidon n? pasos peatonales con visibilidad deficiente por afio
Evolucidon n? pasos peatonales con visibilidad mejorable por afo

Coste estimado de implantacién
50.000€ A razén de 100 €/m2 tanto alzado.
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Estudio de movilidad, accesibilidad y habitabilidad del espacio publico en el dmbito territorial entre las avenidas Blasco Ibdfiez, Catalunya y la calle Clariano en Valencia.

SERGIO EGUIDAZU CASAMITJANA

cODIGO 1.11.5 Cultura peatonal. Metrominuto

EXPOSICION

El fomento de una cultura peatonal pasa por generar una infraestructura amable a ello compatibilizado con
politicas municipales de fomento de los desplazamientos a pie y los servicios cercanos. La iniciativa metrominuto,
de Pontevedra, o la sefialética orientada al conocimiento del barrio y la accesibilidad a servicios del entorno
permiten conocer la distancia a servicios cercanos e incitan a realizar estos desplazamientos a pie. Es una medida
gue sirve para poner en valor el tejido local, tanto de servicios municipales, puntos de interés, como del comercio

local.
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PROPUESTA

Se propone el desarrollo de una sefialética propia del barrio, que ponga en valor los servicios del barrio y las zonas
colindantes, con especial interés en la conectividad peatonal a lugares de interés y puntos de acceso al transporte

publico.

Esta sefialética permite aumentar el conocimiento del barrio, tanto para vecinos como para pasantes y generar
una identidad de barrio.

Esta actuacion corre el riesgo de ser vandalizada. Su instalacidn deberd contemplar una facil limpieza de los
elementos.

Horizonte de implantacidn
Corto plazo Medio plazo Largo plazo

1 2| 3] 4] 5 6 7] 8| 9 10 >10
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Ambito de influencia de la medida

Nivel barrio

Nivel distrito

Nivel ciudad/area
metropolitana

Bajo ‘Medio‘ Alto

Bajo |Medio| Alto Bajo |Medio‘ Alto

Objetivos de la medida

Fomentar los desplazamientos a pie
Dar a conocer el comercio local y servicios existentes a una distancia asumible a pie

Cumplimiento objetivos

Espacio publico

Movilidad

1.- Recuperacion de espacio urbano
para las personas

6.- Promocion de los desplazamientos
a pie y la movilidad de corto radio

2.- Potenciacion y puesta en valor de
las centralidades de barrio

7.- Fomento del transporte publico

3.- Mejora de la habitabilidad, confort
y experiencia del barrio

8.- Fomento de los desplazamientos en
bicicleta/patinete

4.- Promocion de un urbanismo

9.- Reduccidn del trdfico de agitacion

Efectividad

Efectividad/coste

inclusivo en los viales internos ! Cozste }
10.- Disuasion del uso del automovil
en desplazamientos urbanos
Impacto Beneficio Social | Viabilidad Técnica Coste (15%) Aceptacién TOTAL PONDERADO
Ambiental (30%) (25%) (20%) Publica (10%)
3 3 3 4 4 3.25

Actuaciones a realizar

Proceso de disefio y creacién de sefialética
Instalacion de sefialética y mantenimiento

Agentes implicados

Concejalia de Comercio, Concejalia de Urbanismo, Concejalia de Deporte

Indicadores de seguimiento

Numero de carteleria instalada

Numero de carteleria en buen estado tras un afio de su instalacidn

Coste estimado de implantacién

15.000 €
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Estudio de movilidad, accesibilidad y habitabilidad del espacio publico en el dmbito territorial entre las avenidas Blasco Ibdfiez, Catalunya y la calle Clariano en Valencia.

SERGIO EGUIDAZU CASAMITJANA

SECCION 1 MOVILIDAD

Bloque m MOVILIDAD EN BICICLETA

cODIGO 1.11.1 Ampliacion itinerarios ciclistas segregados (eje Avda. Catalunya y Clariano)

EXPOSICION

La ciudad de Valéncia ha conseguido crear una red primaria de carriles bici que vertebre la ciudad. Especialmente
densa es esa malla en la zona noreste de la ciudad, en el entorno de estudio, donde las vias principales cuentan,
todas ellas, con itinerario ciclista. Se identifican, eso si, discontinuidades puntuales en algunos itinerarios de esta
red primaria que deberian ser abordados.

Estas discontinuidades en la red ciclista primaria son:
- Avda. Catalunya tramo oeste, entre Primado Reig y glorieta Miramar: inexistencia de carril bici.
Mejorable conexién con Ronda Nord y Via Verda de la Xurra

- Calle Clariano: conexidn con Avda Catalunya y conexidn itinerario ciclista Albalat dels Tarongers. El desvio
actual penaliza especialmente los desplazamientos norte — sur.

PROPUESTA

Habilitar conexiones ciclistas segregadas en ambos puntos comentados, asi como los respectivos pasos
semaforizados necesarios para una conexidn directa y efectiva. El carril bici deberd desarrollarse sobre calzada,
empleando para ello espacio previamente destinado a estacionamiento o circulacién de vehiculos.

PR B )
\ lllll........
......
......
~
Lonvinnnn oy
N 7 Yy

A
snpnues®®

Conexiones ciclistas a desarrollar

Horizonte de implantacidn

Corto plazo Medio plazo Largo plazo

1 2| 3] 4] 5 6| 7] 8| 9 10 >10

Ambito de influencia de la medida

Nivel ciudad/area

Nivel distrito .
metropolitana

Nivel barrio

Bajo | Medio | Alto | Bajo | Medio | Alto | Bajo | Medio | Alto

e Aumento de la permeabilidad ciclista y su atractivo como medio de
movilidad diaria

e Aumento del nimero de desplazamientos en bicicleta y patinete

e Reduccidn del efecto barrera para la movilidad blanda

Objetivos de la medida

Cumplimiento objetivos Efectividad/coste
. ’ . g 3
Espacio publico Movilidad
1.- Recuperacion de espacio urbano 6.- Promocion de los desplazamientos
para las personas a pie y la movilidad de corto radio -
2.- Potenciacion y puesta en valor de L 3
7.-F todelt t bl >
las centralidades de barrio omento geftransporte pubiico % 2 ’
U
3.- Mejora de la habitabilidad, confort EREZTlil (X (ALl We (2Tl [sF LTl 11eX] i
y experiencia del barrio en bicicleta/patinete
4.- Promocion de un urbanismo 9.- Reduccidn del trdfico de agitacion
inclusivo en los viales internos 7
5.- Promocidn del bienestar, la saludy  10.- Disuasion del uso del automdvil 1 2 3
la actividad en desplazamientos urbanos Coste
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Impacto Beneficio Social | Viabilidad Técnica Coste (15%) Aceptacién TOTAL
Ambiental (30%) (25%) (20%) Publica (10%) PONDERADO
3 4 4 3 4 3.55
Actuaciones a realizar
Ejecucidn de carril bici segregado
Adaptacidén de intersecciones para paso ciclista
Agentes implicados | Concejalia de Movilidad (Ajt. De Valéncia)
Indicadores de seguimiento
Cddigo Descripcion
Kildmetros de carril bici ejecutado respecto del planificado (en %)
Evolucidn de aforos: comparativa de ciclistas registrados s/ afio.
Coste estimado de implantacién
145.000 € . 155.000€
I Enlace Catalunya con Clariano
Carril bici Catalunya Norte  (450m a razén de Albalat de Taroz ors i (480m a razon
315€/m) & de 315€/m)
Proyectos de referencia
Longitud carril | Presupuesto base coste/m
Actuacion [m] licitacion [€] carril [€/m]
Cardenal Benlloch - Eduard Bosca 1.300 377.323,23 290,25
carril bici en los distritos de Jesus, Patraix y
Extramurs 1.700 837.657,00 492,74
Carril bici General Avilés 1.400 228.215,00 163,01
Valor medio 315 €/m
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cODIGO 1.111.2 Establecimiento eje con circulacidn a contrasentido Primado Reig - Clariano

EXPOSICION

La red actual cubre satisfactoriamente el entorno de la zona de estudio, con una cobertura mejor que los barrios
del sur y oeste de Valéncia. El crecimiento de la red actual se ha basado esencialmente en el establecimiento de
vias segregadas bidireccionales sobre calzada en los principales ejes viarios y en el aumento notable de la flota
de aparcabicis. Aunque el desarrollo de esta red primaria es fundamental y aun por completar, resultan de interés
medidas complementarias en la ultima milla, en los viales de barrio que permitirian complementar esta red
primaria ciclista de forma efectiva.

Un ejemplo de esta medida es la generalizacién del contrasentido ciclista en vias de un sentido para trafico de
automoviles. Esta medida, de amplia aplicacién en Francia, Alemania, Suiza o Austria, mejora notablemente la
permeabilidad ciclista en vias residenciales, donde las bajas velocidades y IMDs permiten esta coexistencia

PROPUESTA

Se considera especialmente relevante una mejor conectividad del eje Primado Reig — Albalat dels Tarongers a
través de la calle Palancia. Actualmente, esta via es de sentido Unico, pero con un sobreancho de calzada (unos
6 metros de calzada) que permite establecer el contrasentido ciclista en condiciones de seguridad.

v 4 ‘
S o | RE S

[

Imagen 12. Calle Palancia antes de interseccion con calle Rubén Dario. El sobreancho de calzada lleva al estacionamiento habitual ilegal en doble
fila. Fuente: Google Maps.

Es necesaria la adaptacion de la sefialética y el establecimiento de medidas que eviten la doble fila en este
tramo. Debera cuidarse, especialmente tras implementarse la medida, la visibilidad de los ciclistas en
contrasentido, especialmente en los cruces.
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Horizonte de implantacion

Corto plazo Medio plazo Largo plazo
1 3 4] 5| 6| 7] 8| 9 10 >10
Ambito de influencia de la medida
Nivel barrio Nivel distrito Nivel cmdas:l/area
metropolitana
Bajo Medio Alto | Bajo | Medio| Alto | Bajo | Medio | Alto
e Mejorar la permeabilidad ciclista y reducir los tiempos de viaje en
Objetivos de la medida patinete y VMP
e Calmar el tréfico en viales internos
_ Cumplimiento objetivos _ Efectividad/coste
Espacio publico Movilidad
3
8.- Fomento de los desplazamientos en E
bicicleta/patinete 22 0
3
1
1 2 3
Coste
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Impacto Beneficio Social | Viabilidad Técnica Coste (15%) Aceptacion TOTAL
Ambiental (30%) (25%) (20%) Publica (10%) PONDERADO
3 4 4 5 3 3.75
Actuaciones a realizar
Adaptacidn de la sefializacién horizontal y vertical
Seguimiento de la efectividad de la medida y el cumplimiento/comportamiento de los conductores
Agentes implicados
Concejalia de Movilidad Sostenible
Indicadores de seguimiento
V85 registrada en tramo antes y después de la actuacién
Usuarios ciclistas registrados antes vs tras la actuacion
Coste estimado de implantacién
0€ Coste asumible por contrato de mantenimiento de sefializacion vertical y horizontal
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Estudio de movilidad, accesibilidad y habitabilidad del espacio publico en el dmbito territorial entre las avenidas Blasco Ibdfiez, Catalunya y la calle Clariano en Valencia.

SERGIO EGUIDAZU CASAMITJANA

cODIGO 1.11.3 Remodelacion eje ciclista avenida Catalunya lado mar

Ambito de influencia de la medida

EXPOSICION

El tramo sur de la avenida Catalunya presenta un disefo insatisfactorio para la seguridad del trafico ciclista. La
continuidad con el eje de la avda. Aragdn obliga a un trazado sinuoso; el tramo frente al colegio El Pilar se
resuelve con una acera bici a contrasentido de 1.60 m, una anchura insuficiente para la seguridad del trafico
ciclista dada la existencia de estacionamiento en corddn. A continuacion, la interseccién con el carril bici
proveniente de Primado Reig no tiene la visibilidad suficiente. Posteriormente el trazado es harto sinuoso hasta la
calle Santa Cruz de la Zarza.

Imagen 13. Radios de giro insuficientes para una velocidad de deseable de 20km/h. Trazado sinuoso entre calle Palancia y Santa Cruz de la Zarda. Fuente:
Google Maps.

Nivel barrio

Nivel distrito

Nivel ciudad/area
metropolitana

Bajo Medio

Alto

Bajo ‘ Medio| Alto

Bajo| Medio ‘ Alto

Objetivos de la medida

e Mejorar la seguridad vial de los usuarios de bicicleta y patinete
e Aumentar el confort y reducir sinuosidad de carriles bici

Cumplimiento objetivos

Espacio publico

Movilidad

Efectividad/coste

1.- Recuperacion de espacio urbano
para las personas

6.- Promocion de los desplazamientos a
pie y la movilidad de corto radio

2.- Potenciacion y puesta en valor de
las centralidades de barrio

3.- Mejora de la habitabilidad, confort
y experiencia del barrio

4.- Promocion de un urbanismo
inclusivo

7.- Fomento del transporte publico

8.- Fomento de los desplazamientos en
bicicleta/patinete

9.- Reduccidn del trdfico de agitacion en
los viales internos

Efectividad
N

PROPUESTA

Se sugiere un redisefio del tramo de carril bici mencionado levantando los tres déficits de seguridad,
manteniéndose el trafico bidireccional y optando por una solucién de calzada que cumpla con los radios de giro
para una velocidad de disefio minima de 20km/h. Se deberd estudiar si la segregacion o el trafico mixto es la
opciéon mas adecuada.

La linearidad del itinerario sentido avda. Aragdn viene contenido en partida 1.11.3.

Horizonte de implantacion

Medio plazo
7| 8 9 10

Largo plazo

Corto plazo
1 4] 5 6]

>10

5.- Promocion del bienestar, la salud y |  10.- Disuasion del uso del automdvil en 1 0
la actividad desplazamientos urbanos 1 2 3
Coste

Impacto Beneficio Social | Viabilidad Técnica Coste (15%) Aceptacién TOTAL

Ambiental (30%) (25%) (20%) Publica (10%) PONDERADO
2 4 4 3 3 3.15
Actuaciones a realizar
Adaptacién de la seccidn viaria para levantamiento de déficits de seguridad
Agentes implicados
Concejalia de Movilidad Sostenible
Indicadores de seguimiento
Comparativa intensidades ciclistas antes y después de la actuacién
Coste estimado de implantacion
25.000 - 75.000€ |Ventana de coste amplia segln solucién adoptada.
Proyectos de referencia
Longitud carril | Presupuesto base coste/m
Actuacion [m] licitacion [€] carril [€/m]
Cardenal Benlloch - Eduard Bosca 1.300 377.323,23 290,25
carril bici en los distritos de Jesus, Patraix y
Extramurs 1.700 837.657,00 492,74
Carril bici General Avilés 1.400 228.215,00 163,01
Valor medio 315 €/m
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CcODIGO

1.111.4

Estaciones de Valenbisi

y a pie.

EXPOSICION

Las obras propuestas de reurbanizacion y reconversidn del entorno de la calle Gorgos crean un nuevo espacio de
oportunidad. La nueva planta viaria generara previsiblemente un mayor nimero de desplazamientos en bicicleta
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Para garantizar la accesibilidad es conveniente dotar a esta nueva centralidad de una nueva estacién de Valenbisi.
Esta, en la medida de lo posible, deberia complementar y no sustituir a la ya existente en la calle Rubén Dario
junto al CEIP F.G.Lorca.
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Nivel barrio Nivel distrito Nivel C|uda.d/area
metropolitana
Bajo Medio Alto | Bajo | Medio | Alto | Bajo | Medio | Alto

Objetivos de la medida centralidad de barrio

e Mejorar la accesibilidad al sistema publico de bicicletas en la nueva

Cumplimiento objetivos

Espacio publico Movilidad

8.- Fomento de los desplazamientos en
bicicleta/patinete

Efectividad
N

Coste

Efectividad/coste

Impacto Beneficio Social | Viabilidad Técnica Coste (15%) Aceptacién TOTAL
Ambiental (30%) (25%) (20%) Publica (10%) PONDERADO
3 4 2 5 3 3.25

Actuaciones a realizar

Instalacidn de nuevos sistemas de anclaje y puesto de informacion.

Agentes implicados

Concejalia de Movilidad Sostenible. JC Decaux (adjudicataria servicio)

Indicadores de seguimiento

Bicicletas ancladas y desancladas en nueva instalacién instalada

Comparativa movimientos de bicicleta en estaciones de Valenbisi anexas antes y tras colocacién de nueva

estacion

Coste estimado de implantacion

Asumible en contrata de sistema de alquiler de bicicletas.

: !
g 5‘ § Qq::"a’:h—
g -
CARDENAL BENLLOCH
0 50( | 100 /150 m
1] B0,
[ ALBUIECH AMISTAT O ]
L %:' l:g) Leyenda —
%![: Itineraritis'Ciclistas N —
3 9 Dotacion de aparcabicicletas | |
A~ f—— § Estacion de Valenbisi @ |
_‘,:( g:] Aparcabicicletas (n° plazas) O |
jw,Uj | [Uvd s N | L |
Horizonte de implantacién
Corto plazo Medio plazo Largo plazo
1 2 3] 4] 5| 6] 7] 8 9 10 >10

Ambito de influencia de la medida
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SECCION 1 MOVILIDAD

Bloque v MOVILIDAD EN TRANSPORTE PUBLICO
CODIGO | 1.IV.1 Paradas dobles de EMT
EXPOSICION

Las paradas de la EMT de las avenidas Aragon y Blasco Ibafiez son nodos donde confluyen diversas lineas con
diferentes origenes y destinos. A su vez, la densidad de lineas hace que se produzca habitualmente efecto
acordedn. Actualmente, las paradas solo permiten el estacionamiento de un Unico vehiculo, dificultando el
transbordo y aumentando los tiempos de espera de los vehiculos. Esto afecta al rendimiento y la fiabilidad de la
red.

La EMT ha comenzado a desarrollar paradas dobles en importantes nodos como Pont de Fusta o carrer Xativa,
donde dos vehiculos pueden estacionar simultdaneamente.

Imagen 14. Parada doble junto a Pont de Fusta. Fuente: Google Maps.
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Horizonte de implantacion
Corto plazo Medio plazo Largo plazo
1 2| 3] 4 5 6| 7] 8| 9 10 >10

Ambito de influencia de la medida

Nivel barrio,
alcance pequefiio

Nivel ciudad/area
metropolitana, alcance
alto

Nivel distrito,
alcance medio

Bajo | Medio | Alto

Bajo | Medio| Alto |Bajo| Medio | Alto

Objetivos de la medida

Mejorar la regularidad de la red de autobus urbano
Favorecer el transbordo entre lineas

PROPUESTA

Se propone el establecimiento de paradas de EMT dobles en las paradas de Blasco Ibafiez (ambos sentidos) y
Aragon (sentido centro prioritario). Deben tener capacidad para el estacionamiento simultaneo de dos vehiculos
articulados (2 x 18m).

Es importante el disefio de paradas dobles intuitivas. La informacidn al usuario resulta en este caso importante
para poder garantizar una subida y bajada rapida de los viajeros. Mediante paneles informativos y sefialética
intuitiva y visible que avise de la doble parada los viajeros sabran con suficiente antelaciéon en qué zona deben
aguardar a la llegada del vehiculo. De lo contrario, el ahorro por le efecto acordedn se puede ver contrarrestado
por la confusidn de los pasajeros y mayores tiempos de cambio de viajeros.

Cumplimiento objetivos

Espacio publico

— Efectividad/coste
Movilidad

Efectividad
N

Coste
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Impacto Beneficio Social | Viabilidad Técnica Coste (15%) Aceptacion TOTAL
Ambiental (30%) (25%) (20%) Publica (10%) PONDERADO
3 4 4 4 4 3.7

Actuaciones a realizar

1.- Ejecucion parada doble en parada EMT 154 - Blasco Ibafiez - Rubén Dario

Prioritario 2.- Ejecucién parada doble en parada EMT 169 - Blasco Ibaiez - Bélgica
3.- Ejecucidn parada doble en parada EMT 2213 - Estadi de Mestalla
Deseable 4.- Ejecucién parada doble en parada EMT 1057 - Estadi de Mestalla

Todas las actuaciones incluyen adaptacion de terreno (ensanchamiento de acerado,
adaptacion de marquesinas, sefializacién)

Ajuntament de Valéncia, Delegacidé de Mobilitat Sostenible

Agentes implicados EMT Valéncia

Indicadores de seguimiento

Porcentaje de paradas dobles ejecutadas sobre total prioritario previsto

Tiempo medio en parada de vehiculos EMT antes y tras ejecucion de parada doble

Coste estimado de implantacién

arazon de

Actuaciones prioritarias 36'000.00 € 12.000€/parada

Proyectos de referencia

Intercambiador calle Xativa Valéncia (solo modificacion aceras) = 15.000€/parada
7 paradas de autobus en Torres de Alameda (Madrid) (82.000€ = 11.700€/parada)

Burgos (2019): 12 paradas de autobus (126.000€ = 10.000€/parada)

25| Pagina

DOCUMENTO 2:

LINEAS DE ACTUACION



CcODIGO 1.1V.2 Priorizacion semaférica

EXPOSICION

La priorizacién semaférica es una de las medidas mas efectivas para la estabilidad del servicio, velocidad
comercial y, por ende, fomento del transporte publico. Es una medida ademas justificada desde el punto de
vista de la utilizacion: un autobus tiene una capacidad de 70 a 120 personas y un tranvia de aprox. 250.

Esta puede aplicarse de diferentes maneras: puede crearse fases especificas para el vehiculo, alargar las ya
existentes. Puede también ser una priorizacion completa (el vehiculo no pierde tiempo de parada) o parcial (se
aceptan unos segundos de tiempo de parada). Se han de estudiar, eso si, los efectos en el resto de la red. Ante
sincronizaciones semaféricas basadas en ondas verdes una priorizacidon del TP puede romper dichas ondas y

perjudicar a otros ejes donde también discurren lineas de TP.

En la zona estudiada no se observan medidas para la priorizacion semaférica del TP. El tranvia se rige por
fases fijas en la glorieta de Miramar. Estas, en general, contemplan el cruce completo de las unidades
tranviarias en una fase (con algo de pérdida por desfase en la onda verde en sentido Benimaclet), aunque en
ocasiones el tranvia queda en el centro de la glorieta por superar su tiempo en verde y debe esperar a la fase
vede del siguiente ciclo. Las lineas de la EMT en los ejes estudiados tampoco cuentan con medidas de
priorizacion. Esta pérdida de tiempo en las intersecciones penaliza notablemente la fiabilidad y rapidez del

transporte publico.

En fase existente:

e Adaptacion fase verde (con/sin alteracion
duracion de ciclo)
e Alargamiento fase
e Acortamiento/eliminacion fase

o

90 102

e Salto de fase
e Mantiene duracion de ciclo

e Sirve a todas las fases

0 30 60 90 [s]

PROPUESTA

El tranvia deberia disponer de una priorizacion
parcial en la rotonda Miramar, que ante deteccién 3
de tranvia en fase permita el alargamiento de esta
hasta cruzar la glorieta en una Unica fase. Una
priorizacion total deberd ser estudiada, aunque
puede ser indeseable para los autobuses de la

EMT.

Se propone el establecimiento de medidas de
priorizacion semafdrica para la EMT en las

intersecciones:
1. Clariano con Albalat dels Tarongers

(Priorizacion total)

Imagen 15. Fuente: Stadtwerke Miinster

2. Avda. Catalunya con Clariano sentido entrada (Priorizacion total)

Catalunya con Clariano, Glorieta Miramar y Tarongers (priorizacion parcial) -> se propone una
plataforma segregada que permita sin interseccién con el trafico vehicular de la glorieta Tarongers
conectar en una misma fase para el TP la avenida Catalunya y Tarongers. Exige interrumpir el trafico
ciclista y peatonal transversal. Es necesario estudio de viabilidad de interaccidn con peatones y ciclistas.

Por ultimo, en las intersecciones siguientes se encuentran diversos ejes de transporte publico:

e Blasco Ibanez — Aragén
e Blasco Ibafiez — Clariano
e Blasco Ibafez — Primado Reig

Una priorizacion de unos puede llevar a efectos indeseados en otros, con lo que requiere de un estudio en
detalle. La solucidn debe ser aquella que optimice el funcionamiento general de todas las lineas.
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Horizonte de implantacion

Corto plazo Medio plazo Largo plazo
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Ambito de influencia de la medida

Nivel ciudad/area
metropolitana
Bajo ‘ Medio | Alto
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Bajo Medio Alto Bajo Medio Alto
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Objetivos de la medida

Mejorar la regularidad de la red de autobus urbano
Mejorar la velocidad comercial de las lineas 18, 93 y 98

Cumplimiento objetivos

Espacio publico

Movilidad

Efectividad

Efectividad/coste

2

Coste

complementaria

Impacto Beneficio Social | Viabilidad Técnica Coste (15%) Aceptacidn TOTAL
Ambiental (30%) (25%) (20%) Publica (10%) PONDERADO
5 5 4 3 4 4.4
Actuaciones a realizar
1.- Dotar a la flota de autobuses EMT de los dispositivos de deteccidon necesarios
2.- Dotar a la semaforizacidn existente de los dispositivos necesarios de reconocimiento
de vehiculos (espiras, detectores, cdmaras, etc.)
Prioritario 3.- Adaptar, si cabe, los sistemas de gestidn de la semaforizacidn incluyendo dindmicas
por deteccion de vehiculo de TP (software)
4.- Dotar de semaforizacion especifica para TP allda donde se requiera (hardware)
Actuacidn

Ejecucidn de plataforma segregada para carril bus entre Catalunya y Tarongers por
glorieta Miramar

Agentes implicados

Ajuntament de Valéncia, Delegacié de Mobilitat Sostenible
EMT Valéncia

Metrovalencia
Conselleria Politica Territorial
Ministerio de Fomento

Indicadores de seguimiento

Tiempo de espera de autobuses EMT en cruce semaforizado antes / tras ejecucion de priorizacion

Aumento de segundos/hora para flujo de EMT debido a gestion semafdrica dinamica

Coste estimado de implantacién

Coste variable

Actuacion no contemplada de manera aislada, sino en conjunto de la ciudad
por costes fijos en flota significativos. Inversidn con vision municipal.
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cODIGO | 1.IV.3

Mejora de la informacién al usuario

EXPOSICION

El area metropolitana y la ciudad de Valéncia cuenta con un sistema de transporte publico con
diferentes operadores. El usuario, en cambio, es uno, como es el viaje que este se plantea. Transmitir
al usuario una vision integrada de la oferta de transporte publico es primordial para ofrecer un
transporte publico competitivo.

La integracidn tarifaria de los ultimos afios en el area metropolitana de Valencia ha sido un paso muy
importante pero no suficiente. Queda aun otro paso esencial: unificar la gestién del transporte, de los
horarios, de los transbordos y de la informacidn que se da al usuario.

Esta medida no se limita al drea de actuacidn, tiene un cardcter transversal y debe encabezarlo la
ATMV como entidad supramunicipal de coordinacion.

Horizonte de implantacién

Corto plazo

Medio plazo

Largo plazo

2| 3]

4] 5

6]

7] 8| 9

10/ >10

Ambito de influencia de la medida

Nivel barrio,
alcance pequefio

Nivel distrito,
alcance medio

Nivel ciudad/area
metropolitana, alcance
alto

Bajo |Medio| Alto

Bajo ‘ Medio |

Alto

Bajo ‘ Medio | Alto

PROPUESTA

esto es, entre otros:

|—

Tt

Aln son importantes asignaturas pendientes el desarrollo de sistemas de informacion centralizada,

e Eldesarrollo de una APP con toda la informacién centralizada de todos los servicios publicos
del area metropolitana en tiempo real. Actualmente esta funcion la realizan apps terceras que
o bien tienen informacion parcial en tiempo real (moovit) o bien carecen de ella y ofrecen una
informacién poco fiable (Google Maps).

e lainformacidn al usuario en los vehiculos con la oferta integrada de transporte. Las pantallas
renovadas de la EMT en los vehiculos permitirian ofrecer informacién de Metrobdus,
Metrovalencia, Rodalia Renfe o Valenbisi en los puntos donde el transbordo fuera posible,
véase Facultats, Aragén, Xativa o Coldn.
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Imagen 16. Informacién al usuario en los transportes publicos de la ciudad de Munich (Alemania). Fuente: MVG

Formato de informacion al usuario en los transportes publicos del MVG, Munich, comun a metro, tranvia y

Objetivos de la medida

Ofrecer una informacién fiable al ciudadano sobre la oferta mas
rapida de transporte en cada momento
Favorecer el transbordo entre lineas y su efectividad

Cumplimiento objetivos

Efectividad/coste

Espacio publico Movilidad
3 4
©
T
22
3
1
1 2 3
Coste
Impacto Beneficio Social Viabilidad Coste (15%) Aceptacién TOTAL
Ambiental (30%) (25%) Técnica (20%) Publica (10%) PONDERADO
3 5 4 2 5 3.75
Actuaciones a realizar
1.- Coordinacidén entre administraciones y operadores para gestiéon conjunta de los
SAEs o sistemas de informacion al usuario
o 2.- Mejora de las vias de comunicacidn al usuario
Prioritario

2.1.- Desarrollo APP unificada y gestidn de datos abiertos a terceros
2.2.- Provisién software y hardware para informacidn en tiempo real en
vehiculos y estaciones

Agentes implicados

MITMA

Autoritat de Transport Metropolita de Valéencia (ATMV)
Conselleria de Transports

Ajuntament de Valéncia, Delegacidé de Mobilitat Sostenible
EMT Valéencia
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Indicadores de seguimiento

Cddigo Descripcion
Comparativa % de personas que realizan viajes de mas de una etapa en transporte publico
antes vs después
% de vehiculos por operador que cuentan con pantallas de informacidn al usuario

Coste estimado de implantacién

Incluyendo protocolos de unificacidn, desarrollo de

Presupuesto a tanto alzado software y adaptacion de hardware en vehiculos
(variable s/ nivel de 1.500.000 € Presupuesto global a repartir entre operadores y
implantacion/ambicion) coordinadores de transporte (no necesariamente de

manera proporcional)

Proyectos de referencia

Adquisicion, configuracién, homologacion, instalacion y evolucidn del Sistema de Ayuda a la Explotacién (SAE) de
los autobuses y paneles de estimacidn de tiempos de EMT Valéncia: 1.165.425,00€

Soporte técnico para los sistemas de explotacion y la red de comunicaciones de Metrovalencia: 414 108.13 €
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La calle Clariano actualmente cumple una importante funcidn de corredor urbano para el trafico motorizado, g
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PROPUESTA

Se propone eliminar eliminar la funcidn de eje estructurante de la calle Clariano para el trafico motorizado en la
ciudad, especialmente en sentido entrada ciudad. Otras vias como la avda. Catalunya o Blasco Ibafiez ya cumplen
esa funcidn, con secciones transversales mas favorables para acoger tanto funciones de transporte como de
estancia.

La calle Clariano debe convertirse en un eje donde predomine la funcién peatonal, como conector directo con
las universidades y la huerta, funcién que ahora se realiza por vias paralelas. El potencial de ganancia de espacio
para la estancia e infraestructura verde es grande y tendria efecto directo en la calidad de vida de los vecinos, la
seguridad del entorno del CEIP F.G. Lorca, asi como en el reflorecimiento del tejido comercial de este eje urbano.

La eliminacién del estacionamiento y un carril por sentido conllevarian una ganancia de espacio en la seccidn
transversal para otros usos de entre 7 y 14 metros. El estacionamiento se reorganizaria en el aparcamiento
disuasorio junto a la avda. Tarongers. La seccion viaria, por su parte, quedaria con un carril sentido entrada y dos
sentido salido. En sentido salida el tercer carril es habitualmente ocupado en la actualidad por vehiculos parados,
con lo que no habria pérdida de capacidad de la via con la reducciéon de un carril.
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El efecto inducido de esta medida en otras vias (desplazamiento del trafico, reorganizacién del estacionamiento...)
puede llevar a la toma de medidas complementarias fuera del ambito de este estudio.

Impacto Beneficio Social | Viabilidad Técnica Coste (15%) Aceptacién TOTAL
Ambiental (30%) (25%) (20%) Publica (10%) PONDERADO
5 5 4 1 3 4
Actuaciones a realizar
Ejecucién de obra dura de renovacion de seccién transversal de la Calle Clariano
S Ampliacién de espacios verdes y calidad de estancia
Prioritario

Mejora entorno escolar CEIP F. G. Lorca
Reduccion trafico motorizado y pacificacion del restante

Complementario Mejora y puesta en valor de espacios yermos en entorno de glorieta Miramar

Agentes implicados

Ajuntament de Valéncia, Delegacié de Mobilitat Sostenible, Direccion General de Trafico
EMT Valéncia

Indicadores de seguimiento

4 >6,5 3 |22| 35 |25 6 >57
Seccion tipo propuesta
Horizonte de implantacion
Corto plazo Medio plazo Largo plazo
1 2| 3] 4] 5 6] 7| 8| 9 10 >10

Ambito de influencia de la medida

Nivel ciudad/area

Nivel distrito .
metropolitana

Nivel barrio

Bajo | Medio | Alto | Bajo | Medio | Alto | Bajo | Medio | Alto

IMD antes y después de la actuacién en calle Clariano y viales perimetrales
Comparativa pérdida de tiempo de EMT en calle Clariano y Catalunya antes vs. después
Comparacion dB(A) en periodo dia, tarde y noche antes/después de la actuacién
Comparacion negocios a pie de calle/100m de vial antes vs después

Intensidades peatonales antes vs después

Coste estimado de implantacion

e Reducir la jerarquia viaria de la calle Clariano.

e Reducir la intensidad de vehiculos y sus externalidades asociadas (ruido,
efecto barrera)

e Fomentar en este eje los desplazamientos peatonales y ciclistas y generar
un mayor atractivo para actividades estacionarias

e Fomentar un potente tejido comercial

Objetivos de la medida

Cumplimiento objetivos Efectividad/coste

Espacio publico Movilidad 3 ‘

6.- Promocion de los
desplazamientos a pie y la
movilidad de corto radio

1.- Recuperacion de espacio urbano
para las personas

2.- Potenciacion y puesta en valor de 7.- Fomento del transporte
las centralidades de barrio publico
8.- Fomento de los
desplazamientos en
bicicleta/patinete
9.- Reduccidn del trdfico de
agitacion en los viales internos

Efectividad
N

4.- Promocion de un urbanismo
inclusivo

10.- Disuasién del uso del 1 2 3

automovil en desplazamientos
Coste

urbanos

Reurbanizacion completa 5 o4, 650 ¢ | superficie = 24.500 m2
(hasta Avda. Catalunya)
arazon de 141.33 €/m?

Reurbanizacion parcial -~ 156 000 | superficie = 15.000 m2

(tramo urbano prioritario)
Proyectos de referencia
Proyecto Ao Presupuesto licitacion  Superficie coste/m?

[€] [m?] [€/m?]

REURBANIZACION DEL ENTORNO DEL MERCADO” 2022 1285617.05 9888.07 130.02
del Cabanyal
Reurbanizacidn del Borde Oeste del Barrio: Serreria 2022 5342703.47 35000 152.65

y Lluis Peixé
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cODIGO 2.1.2 Nueva Plaza calle Gorgos/Rubén Dario

EXPOSICION

El Espacio Libre (EL) existente frente al Colegio El Pilar, entre las calles Gorgos y Rubén Dario, es actualmente
empleado como estacionamiento de vehiculos. Su ubicacién en la centralidad del barrio, asi como su cercania al
colegio, con usuarios de especial vulnerabilidad, merecen una reflexién sobre la utilidad que este espacio tiene en
la actualidad. Una reurbanizacién orientada a ganar una nueva gran plaza de barrio serviria no solo como
actuacién de transformacion del barrio, sino como ejemplo de cdmo las externalidades del trafico motorizado
limitan la vida de barrio.

- Calle Gorgos, desde Clariano
- Calle Rubén Dario, desde Berta Caceres
- Calle Rubén Dario, desde Blasco Ibanez.

: - . . P . _—
= § ¢ BE). - &

R

' : , ‘ : Reurbanizacién accesos nueva plaza

1

Reurbanizacién calle Gorgos (actuacion 2.1.3)

Horizonte de implantacién

Corto plazo Medio plazo Largo plazo

1 2] 3] 4] 5 6| 7] 8| 9 10| >10

Ambito de influencia de la medida

PROPUESTA

Se proponen la reurbanizacién de los espacios Libres entre las calles Gorgos y Rubén Dario con la creacion de una
gran plaza publica, donde se garantice:

- Un adecuado confort térmico (presencia de arbolado de gran porte y elementos de control del
soleamiento). Se cuidara el uso de superficies permeables y pavimentos claros, reduciendo al minimo la
presencia de asfalto y otras superficies impermeables y de bajo albedo.

- Un entorno amable a la estancia, que invite a pasar tiempo en él, con posibilidades de asiento, juego y
socializacién

- Un entorno urbano seguro y con un trafico compatible con el paseo (se limita el trafico a servicios y
vecinos)

- Un espacio que sirva de referente para la vida publica del barrio (que permita el desarrollo de actividades
en fines de semana, ferias, mercados...)

La propuesta incluye la harmonizacién de los ejes que desembocan en la plaza, siendo estos:

- Calle Gorgos desde Primado Reig

Nivel ciudad/area
metropolitana, alcance alto

Nivel distrito,
alcance medio

Nivel barrio,
alcance pequefiio

Bajo | Medio | Alto | Bajo | Medio | Alto | Bajo | Medio | Alto

e Crear un nuevo lugar de estancia, socializacién y atractivo para el barrio
Objetivos de la medida e Mejorar la seguridad del entorno escolar del Colegio El Pilar
e Aumentar el atractivo del comercio local

Cumplimiento objetivos

Espacio publico Movilidad

6.- Promocion de los desplazamientos
a pie y la movilidad de corto radio

1.- Recuperacion de espacio urbano
para las personas

en bicicleta/patinete

8.- Fomento de los desplazamientos

9.- Reduccion del trdfico de agitacion
en los viales internos
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Estudio de movilidad, accesibilidad y habitabilidad del espacio publico en el dmbito territorial entre las avenidas Blasco Ibdfiez, Catalunya y la calle Clariano en Valencia.

SERGIO EGUIDAZU CASAMITJANA

10.- Disuasion del uso del automovil

en desplazamientos urbanos

Efectividad
N

Efectividad/coste

4

1 2 3
Coste
Impacto Beneficio Social | Viabilidad Técnica Coste (15%) Aceptacién TOTAL
Ambiental (30%) (25%) (20%) Publica (10%) PONDERADO
5 5 5 2 3 4.35
Actuaciones a realizar
1. Reorganizacion de sentidos de circulacidn (en consonancia con medidas superiores)
2. Ripado y demolicién de superficies
Prioritario 3. Reurbanizacion con nuevos criterios
4. Adecuacién de accesos a plaza, especialmente calle Rubén Dario, desde Blasco Ibafiez

(incluido en esta partida) y calle Gorgos tramo a c/Clariano (incluido en otra partida)

Complementario  Programa de actividades al aire libre para puesta en valor de nueva plaza de barrio

Agentes implicados

Concejalia de Urbanismo, concejalia de parques y jardines, Concejalia de Movilidad Sostenible (Ajt. De Valéncia)

Indicadores de seguimiento

Comparacion dB(A) en periodo dia, tarde y noche antes/después de la actuacién
Comparacion negocios a pie de calle/100m de vial antes vs después
Intensidades peatonales antes vs después

Coste estimado de implantacién

Reurbanizacidn plazay
accesos Rubén Dario desde 925.000 €
B. Ibafiez

Superficie = 6.500 m2 arazon de 141.33 €/m?

Proyectos de referencia

Proyecto Ao | Presupuesto licitacion | Superficie coste/m?
i (€] [m?] [€/m?]

REURBANIZACION DEL ENTORNO DEL | 2022 |1285617.05 9888.07 130.02

MERCADOQ” del Cabanyal

Reurbanizaciéon del Borde Oeste del 2022 |5342703.47 35000 152.65

Barrio: Serreria y Lluis Peixé
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CcODIGO 2.1.3 Reurbanizacidn calle Gorgos

EXPOSICION

La calle Gorgos es el principal eje peatonal interior del barrio, conectando la Plaza Xdquer con Primado Reig. Es
un eje con gran numero de comercios y puntos de interés, ademas del colegio El Pilar.

Especialmente el tramo central (objeto de otra propuesta) y el sur, entre Ruben Dario y la calle Clariano,
presentan, no obstante, una imagen urbana inadecuada para la relevancia de este eje en la vida y movilidad
vecinal: el arbolado es inexistente en algunos tramos de acera y el espacio dedicado a la circulacién y el
estacionameinto de vehiculos es desmesurado. Con una seccion viaria de 25 m el potencial para crear un bulevar
peatonal y aumentar la infraestructura verde y la calidad estancial es grande.

Reparto de espacio calle GORGOS entre Clariano y Rubén Dario PORCENTAJE
ACERAS 6,65 m 26,6
VERDE 0,15 m 0,6
ESTACIONAMIENTO 10,2 m 40,8
CIRCULACION 8 m 32
Espacio total a vehiculos 18,2 m 72,8
Anchura total 25 m 100

2,7 | 4,2 4,15 | 2 | 3,85 4 4

Acera Banda de Carril
estacionamiento

Banda de Acera
estacionamiento

Bandade Carril
estacionamiento

PROPUESTA

Se propone la reurbanizacidn la calle Gorgos entre la calle Clariano y la calle Ruben Dario con los siguientes
criterios de disefio:

- Eliminacién de un carril de circulacion (gracias a la reordenacion de los sentidos de circulacion para el
trafico motorizado)

- Elaumento del espacio peatonal y la creacién de espacios para la estancia publica

- Elaumento de la infraestructura verde y el fomento de superficies permeables. El diseifio de SUDS lineales
en todo el eje viario como sistema de retencién y canalizacién de aguas pluviales

- Laeliminacién y demolicidn de las superficies de asfalto, sustituidas por materiales claros, drenantes y/o
espacios ajardinados como medida para aumentar el confort térmico.

- Unentorno urbano seguro y con un trafico compatible con el paseo (se limita el trafico a servicios y
vecinos). Creacion de una zona 20 (Zona Residencial)

- Un eje viario que sirva de referente para la vida publica del barrio (que permita el desarrollo de
actividades en fines de semana, ferias, mercados...)

- La posibilidad de circulacién a contrasentido para bicicletas y VMP

El resultado es una calle que pasa de una distribucién 70 vs 30 para el trafico motorizado a una distribucién 25 vs
75 en favor de superficies peatonales y espacios verdes, mas acorde con la tipologia de la calle y criterios de
movilidad y urbanismo sostenibles.

.
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7,4 2 5 10,5

Banda de

Acera b i i Acera
estacionamiento Carril

Horizonte de implantacién

Corto plazo Medio plazo Largo plazo

1 2| 3] 4 5 6| 7] 8| 9 10 >10
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Ambito de influencia de la medida

Nivel barrio,
alcance pequefio
Bajo | Medio | Alto

Nivel distrito,
alcance medio

Bajo ‘Medio‘ Alto

Nivel ciudad/area
metropolitana, alcance alto

Bajo | Medio‘ Alto

Proyecto Ao Presupuesto licitacion | Superficie coste/m?
(€] [m?] [€/m?]

REURBANIZACION DEL ENTORNO DEL | 2022 1285617.05 9888.07 130.02

MERCADOQO” del Cabanyal

Reurbanizacién del Borde Oeste del 2022 5342703.47 35000 152.65

Barrio: Serreria y Lluis Peixd

e Crear un nuevo lugar de estancia, socializacién y atractivo para el barrio
Objetivos de la medida e Mejorar la seguridad del entorno escolar del Colegio El Pilar
e Aumentar el atractivo del comercio local

Cumplimiento objetivos Efectividad/coste

3 o

Espacio publico Movilidad

1.- Recuperacion de espacio urbano
para las personas

6.- Promocion de los desplazamientos
a pie y la movilidad de corto radio

Efectividad
N

9.- Reduccion del trdfico de agitacion 1
en los viales internos 1 2 3
10.- Disuasion del uso del automovil Coste
en desplazamientos urbanos
Impacto Beneficio Social  Viabilidad Técnica Coste (15%) Aceptacion TOTAL
Ambiental (30%) (25%) (20%) Publica (10%) PONDERADO
5 4 4 2 3 3.9
Actuaciones a realizar
Reorganizacion de sentidos de circulacion (en consonancia con medidas superiores)
o Ripado y demolicidn de superficies
Prioritario

Reurbanizacién con nuevos criterios
Reorganizacion de sentidos de circulacion (en consonancia con medidas superiores)

PwnNE

Agentes implicados

Ajuntament de Valéncia, Concejalia de Urbanismo

Indicadores de seguimiento

Comparacion dB(A) en periodo dia, tarde y noche antes/después de la actuacién
Comparacion negocios a pie de calle/100m de vial antes vs después
Intensidades peatonales antes vs después

m? ganados como superficie peatonal

Coste estimado de implantacién

Reurbanizacion completa
entre Rubén Dario y Clariano

275.000 € Superficie = 2.000 m2 arazén de 141.33 €/m?

‘ Proyectos de referencia
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SECCION 2 ESPACIO PUBLICO

Bloque /] CLIMA URBANO

CcODIGO 2.11.1 Plan de plantacion de nuevo arbolado

EXPOSICION

Se ha analizado el arbolado actual, considerando su porte y sombra proyectada, y se ha comparado con el
soleamiento existente considerando las edificaciones existentes.

En general, la presencia de arbolado es alta y su densidad bastante adecuada. Un total de 92500 m? son
dedicados como espacio publico en la zona analizada, de los cuales 34000 m2 contienen cobertura vegetal, un
37%. Este valor se encuentra dentro de lo deseado segun la regla 3-30-300.

Existen, no obstante, tramos aislados donde la falta de vegetacidn es mas patente. Gracias al andlisis de
soleamiento se ha podido constatar dénde sus efectos son mds acusados.

ﬂm‘ | 1574
S0

PROPUESTA

Se propone la ejecucién de un plan de plantacidn de arbolado en aquellos ejes donde actualmente no existe
arbolado o, si existe, la sombra proyectada es insuficiente para garantizar la calidad climatica. Especialmente
necesaria es la ejecucion de nuevos alcorques en:

- Calle Gorgos, entre P. Reig y Clariano (la ejecucidn de la nueva celtralidad de barrio exige también el
desarrollo complementario de una densa red de arbolado que supla la excesiva radiacidn solar en la
superficie de la futura plaza

- Calle Rubén Dario, entre B. Ibafiez y Gorgos

- Calle Clariano, s/ tramos

- Calle Historiador Claudio Sdnchez Albornoz s/tramos

@ <\ TX

La especie de arbolado que se proponga, asi como su ubicacidn y condiciones de mantenimiento no es
objeto de este trabajo y quedara definido por el servicio de jardines en base a criterios de adaptabilidad
climatica, biodiversidad, mantenimiento de especie y/o via publica, control de plagas y alergias, entre otros
criterios.

Horizonte de implantacion

Corto plazo Medio plazo Largo plazo

1 2] 3] 4] 5 6| 7] 8| 9 10] >10

Ambito de influencia de la medida

Nivel barrio | Nivel distrito ‘ Nivel ciudad/4rea metropolitana ‘
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Bajo | Medio | Alto | Bajo | Medio | Alto | Bajo Medio | Alto |

Total 425 m 53 ejemplares

e Aumentar la cobertura vegetal en el espacio publico

e Mejorar las condiciones climaticas del viario urbano reduciendo el
efecto isla de calor urbano

e Fomentar la biodiversidad urbana

Objetivos de la medida

Coste aproximado de actuaciéon 75.000€

Quedan excluidas las plantaciones contenidas en otras actuaciones de reurbanizacidn (Clariano, Gorgos este
o Rubén Dario). Coste ya contenido en respectivas partidas.

Cumplimiento objetivos o
Efectividad/coste

Espacio publico Movilidad 3

Efectividad
N

Coste

- 1

Proyectos de referencia

Proyecto de instalacion de 139 alcorques en el barrio de Fecha licitacion Presupuesto licitacion
Orriols (Valéncia) Febrero 2023 145.171,48 €
Tramo Alcorques totales
Padre Viias 31
San Juan Bosco 33
Daroca (sobre acera) 44
Total alcorques 108
Precio obra (con IVA) 145171,48 €
Precio/alcorque 1350 €/alcorque

Impacto Beneficio Social Viabilidad Coste (15%) Aceptacién TOTAL
Ambiental (30%) (25%) Técnica (20%) Publica (10%) PONDERADO
5 5 4 3 5 4.5

Actuaciones a realizar

Ejecucidn de alcorques (obras de demolicidn, excavacién, relleno y preparacién de riego)
Prioritario Plantacién de especies

Plan de seguimiento y mantenimiento

Agentes implicados Concejalia de Parques y Jardines (Ajuntament de Valéncia)

Indicadores de seguimiento

Cddigo Descripcion
Ndmero de alcorques / 100m de viario urbano
Cobertura vegetal respecto de superficie de via publica (en %)

Coste estimado de implantacién

Coste total aproximado actuaciones 75.000 €
Total arboles
Calle Longitud (cada 9m)
Gorgos oeste 88 1
Blasco lado norte 127.9 17
Gorgos tramo mezquita 72 9
Historiador Claudio Sanchez Albornoz 135 16
37| Pagina

DOCUMENTO 2: LINEAS DE ACTUACION




Estudio de movilidad, accesibilidad y habitabilidad del espacio publico en el dmbito territorial entre las avenidas Blasco Ibdfiez, Catalunya y la calle Clariano en Valencia.
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cODIGO 2.11.2 Plan de desarrollo de SUDS (Sistemas Urbanos de Drenaje Sostenible)

EXPOSICION

Las soluciones para el control, desvio y retencidn de las aguas pluviales basadas en sistemas de drenaje
sostenible (SUDS) presentan ventajas importantes desde el punto de vista de la resiliencia de los espacios
urbanos, atractivo y fomento de la biodiversidad. A su vez, estos espacios fomentan una mitigacidon notable
del efecto isla de calor al ofrecer espacios permeables, frescos y humedecidos.

La dmbito estricto de actuacion se encuentra sobre un nivel freatico superior a los 2 metros sobre el nivel del
mar, lo que da cierto resguardo frente a la contaminacion de acuiferos. Se encuentra, por tanto, en una zona
con viabilidad técnica para la implementacion de SUDS.

O

1] 500 1000 1500 2000 m

Nivel fredtico situado a
mas de 2 metros de
profundidad.

Nivel freatico situado a
menos de 2 metros de
profundidad.

llustracion 1. Guia para el disefio de SUDS. Valéncia

Estos sistemas pueden implementarse allda donde ya existan espacios verdes, mejorando sus capacidades de
biorretencién y permeabilidad. Es, a su vez, especialmente interesante su aplicacién en espacios urbanos
hasta ahora impermeables. Las actuaciones de despavimentacién, eliminacién de asfalto u hormigony
permeabilizacién de superficies deben buscarse en todas las actuaciones de redisefio urbano que se
ejecuten.

Sorui 7 =
Imagen 18. Cubierta vegetal en z

Vs

ona

La ejecucion de SUDS y su tipologia va intimamente ligado a la definicidén de las zonas verdes colindantes.

PROPUESTA

Las obras de reurbanizacidn previstas deberan contemplar la inclusién de SUDS en el disefio de la
infraestructura verde, asi como los sistemas de drenaje. Por tratarse de ejes viarios, con zonas puntuales de
jardines, se consideran especialmente adecuadas las siguientes soluciones constructivas:

e Parterres inundables
e Alcorques estructurales
e Pavimentos permeables
e Depositos reticulares

Fuente: Alameda County Flood Control & Water Conservation District (202])

1. Escorrentia de areas impermeables adyacentes 2. Pavimento de adoquin permeable por junta
3. Capa de apoyo 4. Capa de transicién con gravas medianas 5. Capa de almacenamiento con gravas
gruesas 6. Conducto drenante 7. Infiltracion al terreno

Jardines de lluvia en Bon Pastor, Barcelona
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Horizonte de implantacion

Variable segun actuacion Se deberan incluir SUDS en todas las obras de reurbanizacion del entorno

Corto plazo Medio plazo Largo plazo
1 2] 3] 4| 5 6 7] 8 9 10] >10
Ambito de influencia de la medida |
Nivel barrio Nivel distrito Nivel ciudad/4drea metropolitana
Bajo Medio | Alto | Bajo | Medio | Alto Bajo | Medio | Alto

e Aumentar la permeabilidad del espacio publico

i . e Mejorar las condiciones climaticas del viario urbano reduciendo el
Objetivos de la medida .
efecto isla de calor urbano

e Fomentar la biodiversidad urbana

Cumplimiento objetivos Efectividad/coste

Espacio publico Movilidad 3

Efectividad
N

1
1 2 3
Coste
Impacto Beneficio Social Viabilidad Coste (15%) Aceptacién TOTAL
Ambiental (30%) (25%) Técnica (20%) Publica (10%) PONDERADO
5 3 3 2 4 3.55

Actuaciones a realizar

Ejecucidn de sistemas de retencion / permeabilizacidn de superficies (obras de demolicidn,
excavacion, relleno)

Prioritario . L. -
Ejecucién de superficie verde / azul
Plan de seguimiento y mantenimiento
. . Concejalia de Ciclo Integral del Agua, concejalia de Parques y Jardines (Ajuntament
Agentes implicados de VaIJéncia) & & ) quesy (A

Indicadores de seguimiento

Cadigo Descripcion
% viario publico permeable respecto del total
m? de superficie dedicada a soluciones SUDS

Coste estimado de implantacién

Proyectos de referencia

Actuaciones de pavimentacidn, sustitucidén canal de drenaje, vallado, ejecucidon de SUDS e instalacion de gas
en el |ES La Senda (Quart de Poblet)

Proyecto de aparcamiento con sistema de drenaje sostenible junto al Paseo Felix Iranzo de Altza (Donostia)
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6. Resumen y presupuesto global El presupuesto total estimado de las actuaciones sugeridas en este documento es de 11.300.000 € (ONCE MILLONES

Se ha realizado un presupuesto de las actuaciones a tanto alzado considerando para ello proyectos licitados de TRESCIENTOS MIL EUROS).

. . o . . .
semejante entidad. Se supone un sobrecosto de 20% asociado a un incremento de los precios y se establece un umbral Este presupuesto engloba las tareas de planificacion, disefio y construccion de las medidas descritas.
de coste considerando hasta un 30% de desviacion.

Las actuaciones no presupuestadas o bien engloban una planificacion de ciudad o se consideran medidas aplicables o
contenidas en otras actuaciones.
PERIODO DE IMPLANTACION (en afios) Depende de otras actuaciones?

CODIGO DESCRIPCION PRESUPUESTO 1 2 3 4 5 6 7 8 9
SECCION 1: MOVILIDAD
BLOQUE I: PROPUESTAS GLOBALES DE REESTRUCTURACION DE LA MOVILIDAD Si  Reurbanizacion calle Clariano y reurbanizacion viales internos
o " . - — Mejora aparcamiento disuasorio Tarongers; Urbanizacién nueva plaza Rubén Dario —
111 Reorganizacién de sentidos de circulacién de viales internos 50.000 € Si Gorgos; Reuurbanizacion calle Clariano
112 Politica de estacionamiento 50.000 €
Bloque II: MOVILIDAD A PIE
1.1 Desarrollo corredor peatonal Rubén Dario - UPV 300.000 € Si  Reurbanizacién tramo Rubén Dario sur dependiente de actuacion 2.1.2.
1.1.2 Desarrollo corredor verde Albalat dels Tarongers - Benimaclet 100.000 € Si  Reurbanizacién calle Clariano (2.1.1) y ejecucién de pasos peatonales (1.11.3)
1.1.3 Mejora permeabilidad peatonal. Ejecucion nuevos pasos semaforizados 440.000 €
Pasos semaforizados 90.000 €
Pasarela peatonal avda. Catalunya 350.000 €
1.1.4 Actuaciones de mejora de la visibilidad y seguridad de pasos peatonal 50.000 €
1.1.5 Cultura peatonal. Metrominuto 15.000 €
Bloque Ill: MOVILIDAD EN BICICLETA
1.001.1 Ampliacioén itinerarios ciclistas segregados (eje Avda. Catalunya y Clariano) 300.000 € Si Carril bici Clariano y Albalat de Tarongers contenido en 2.1.2.
Carril bici Catalunya norte 145.000
Carril bici Clariano y Albalat de Tarongers (contenido en 2.1.2.) 155.000
1.011.2 Establecimiento eje con circulacion a contrasentido Primado Reig - Clariano 0€ No Coste asumible por contrata municipal de senyalizacion
1.3 Remodelacion eje ciclista avenida Catalunya lado mar 25.000 - 75.000 €
1.11.4 Estaciones de Valenbisi 0€
Bloque IV: MOVILIDAD EN TRANSPORTE PUBLICO
1.v.A1 Paradas dobles de EMT 36.000 €
Requiere planificacion a nivel
1.v.2 Priorizacion semaférica ciudad
Actuacion global con efectos en toda el area metropolitana y que requiere la implicacion
1.V.3 Mejora de la informacién al usuario 1.500.000.00 € No directa de todas los los niveles de la adminsitracion y los operadores de transporte
SECCION 2: ESPACIO PUBLICO
BLOQUE I: OBRAS DE REURBANIZACION
2.1.1 Reurbanizacion calle Clariano 3.500.000 Si Reorganizacién de sentidos de circulacién de viales internos (1.1.1)
212 Nueva Plaza calle Gorgos/Rubén Dario 925.000 € Si Reorganizacién de sentidos de circulacion de viales internos (1.1.1)
213 Reurbanizacion calle Gorgos 275.000 € Si  Reorganizacién de sentidos de circulacién de viales internos (1.1.1)
BLOQUE II: CLIMA URBANO
211 Plan de plantacion de nuevo arbolado 75.000 No
2.1.2 Plan de desarrollo de SUDS (Sistemas Urbanos de Drenaje Sostenible) Transversal a otras medidas No Debe guiar el disefio de todas las actuaciones de reurbanizacion
Estimacion total intervenciones 7.800.000 €
Correccion de precios (+20%) 1.560.000 €
Subtotal (sin IVA) 9.360.000 €
TOTAL (con IVA) 11.300.000 €
Subtotal umbral inferior coste (-30%) 5.460.000 €
IVA (21%) 1.146.600 €
TOTAL umbral inferior coste (-30%) (con IVA) 6.600.000 €
Umbral superior coste (+30%) 12.200.000 €
IVA (21%) 2.562.000 €
TOTAL umbral superior coste (+30%) (con IVA) 14.800.000 €
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7. Evaluacion multicriterio

La evaluacidon multicriterio permite una mayor optimizacion de los recursos de la Administraciéon mediante una

valoracién del coste-beneficio de cada una de las actuaciones. De la valoracion realizada se obtienen las siguientes

puntuaciones parciales y total ponderada.

Impacto Viabilidad
Ambiental Beneficio Técnica Aceptacion TOTAL
CODIG(~ DESCRIPCION ~ PRESUPUESTO b (30%) |~ Social (25%~ (20%) _~. Coste (15% " Publica (10%_~ PONDERADO |~
SECCION 1: MOVILIDAD
BLOQUE I: PROPUESTAS GLOBALES DE REESTRUCTURACION DE LA MOVILIDAD
111 Reorganizacion de sentidos de circulacion de viales internos 50.000 € 5 5 4 5 3 4.6
1.1.2 Politica de estacionamiento 50.000 € 5 5 5 5 2 4.7
Bloque Il: MOVILIDAD A PIE
1.111 Desarrollo corredor peatonal Rubén Dario - UPV 300.000 € 3 4 4 3 5 3.65
1.1.2 Desarrollo corredor verde Albalat dels Tarongers - Benimaclet 100.000 € 3 4 4 3 4 3.55
1.1.3 Mejora permeabilidad peatonal. Ejecucion nuevos pasos semaforizados 440.000 € 3 5 4 3 5 3.9
Pasos semaforizados 90.000 €
Pasarela peatonal avda. Catalunya 350.000 €
1.1.4 Actuaciones de mejora de la visibilidad y seguridad de pasos peatonal 50.000 € 2 5 4 5 4 3.8
1.1L.5 Cultura peatonal. Metrominuto 15.000 € 3 3 3 4 4 3.25
Bloque lli: MOVILIDAD EN BICICLETA
1.11.1 Ampliacion itinerarios ciclistas segregados (eje Avda. Catalunya y Clariano) 300.000 € 3 4 4 3 4 3.55
Carril bici Catalunya norte 145.000
Carril bici Clariano y Albalat de Tarongers (contenido en 2.1.2.) 155.000
1.11.2 Establecimiento eje con circulacion a contrasentido Primado Reig - Clariano 0€ 3 4 4 5 3 3.75
1.1.3 Remodelacién eje ciclista avenida Catalunya lado mar 25.000 - 75.000 € 2 4 4 3 3 3.15
1.11.4 Estaciones de Valenbisi 0€ 3 3 5 2 3 3.25
Bloque IV: MOVILIDAD EN TRANSPORTE PUBLICO
1.vV.1 Paradas dobles de EMT 36.000 € 3 4 4 4 4 3.7
Requiere planificacion a nivel
1.vV.2 Priorizacion semaférica ciugad P > > 4 3 4 =
1.vV.3 Mejora de la informacién al usuario 1.500.000.00 € 3 > 4 2 3 2o
SECCION 2: ESPACIO PUBLICO
BLOQUE I: OBRAS DE REURBANIZACION
2.1.1 Reurbanizacion calle Clariano 3.500.000 5 5 4 1 3 4
2.1.2 Nueva Plaza calle Gorgos/Rubén Dario 925.000 € 5€ 5€ 5€ 2€ 3€ 4.35
213 Reurbanizacion calle Gorgos 275.000 € S€ 4 € 4€ 2€ 3€ 3.9
BLOQUE II: CLIMA URBANO
2.11.1 Plan de plantacion de nuevo arbolado 75.000 5 5 4 3 5 45
2.1.2 Plan de desarrollo de SUDS (Sistemas Urbanos de Drenaje Sostenible) Transversal a otras medidas 5 3 3 2 4 3.55
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Resultado de la evaluacidn multicriterio resultan de aplicacidn las siguientes medidas, en orden de relevancia:

CcODIG(~ DESCRIPCION

1.1.2
1.11
2111
1.V.2
2.1.2
2.11
1.1.3
2.13
1.1.4
1.11.2
1.V.3
1.vVA
1.11.1
1.11.2
1.111.1
212
1.1.5
1.11.4
1.11.3

Politica de estacionamiento
Reorganizacion de sentidos de circulacidn de viales internos
Plan de plantacién de nuevo arbolado

Priorizacién semaforica

Nueva Plaza calle Gorgos/Rubén Dario
Reurbanizacién calle Clariano

Mejora permeabilidad peatonal. Ejecucion nuevos pasos semaforizados
Reurbanizacién calle Gorgos

Actuaciones de mejora de la visibilidad y seguridad de pasos peatonal
Establecimiento eje con circulacion a contrasentido Primado Reig - Clariano
Mejora de la informacion al usuario

Paradas dobles de EMT

Desarrollo corredor peatonal Rubén Dario - UPV

Desarrollo corredor verde Albalat dels Tarongers - Benimaclet

Ampliacion itinerarios ciclistas segregados (eje Avda. Catalunya y Clariano)
Plan de desarrollo de SUDS (Sistemas Urbanos de Drenaje Sostenible)
Cultura peatonal. Metrominuto

Estaciones de Valenbisi

Remodelacion eje ciclista avenida Catalunya lado mar

~ |PRESUPUESTO b
50.000 €
50.000 €
75.000

Requiere planificacion a nivel
ciudad

925.000 €
3.500.000

440.000 €
275.000 €
50.000 €

0€
1.500.000.00 €
36.000 €
300.000 €

100.000 €
300.000 €
Transversal a otras medidas
15.000 €
0€
25.000 - 75.000 €
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TOTAL
PONDERADO |-

4.7

4.6
4.5

4.4

4.35
4
3.9
3.9
3.8
3.75
3.75
3.7
3.65

3.55

3.55
3.55
3.25
3.25
3.15
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Estudio de movilidad, accesibilidad y habitabilidad del espacio publico en el dmbito territorial entre las avenidas Blasco Ibdfiez, Catalunya y la calle Clariano en Valencia.

SERGIO EGUIDAZU CASAMITJANA

8. Compatibilidad con Objetivos de Desarrollo Sostenible

Un total de 17 objetivos constituyen los marcados en 2015 por la Organizacién de Naciones Unidas (ONU) como los
Objetivos de Desarrollo Sostenible. Estos pretender sentar las bases de un desarrollo de la humanidad basado en las
tres patas de la sostenibilidad: la social, la ambiental y la econdmica.

DE DESARROLLO
SOSTENIBLE

@OBIETIV:.:

SALUD EDUCACION
Y BIENESTAR DECALIDAD

IGUALDAD AGUALIMPIA
DEGENERD Y SANEAMIENTO

/e

TRABAJO DECENTE INDUSTRIA,
Y CRECIMIENTO INNOVACIONE
ECONOMICO INFRAESTRUCTURA

o

PRODUCCION
Y CONSUMO
RESPONSABLES

1 0 REDUCCIONDELAS
DESIGUALDADES

AGCION VIDA PAZ, JUSTICIA ALIANZAS PARA
13 woRecum 14 s 16 twcnncows [ 17 weese @)
SOLIDAS LOS OBJETIVOS -
OBJETIVL
DE DESARROLLO
SOSTENIBLE

Figura 1. Objetivos de Desarrollo Sostenible. Fuente: UN, 2023.

Este Trabajo Fin de Master pretende, en consonancia con estos objetivos, contribuir al cumplimiento de los siguientes

objetivos:
.. Grado de e g .
Objetivo . ., Justificacion del impacto
aplicacion
CIUDADES Y Todo el trabajo gira en torno al fomento de un vecindario mas sostenible,
1 COMUNIDADES especialmente en el campo de la movilidad y el espacio publico. El
SUIENEES concepto de la sostenibilidad urbana se aborda especialmente desde la
Alto .
pata verde (fomentando una movilidad con menor huella de carbono y
ﬁ E externalidades) y la pata social (fomentando una movilidad y un espacio
publico de alto valor y accesibles a toda la ciudadania).

1

ACCION
POR EL CLIMA

Alto

Las ciudades por la concentracidn de actividades y personas son
responsables de gran parte de las emisiones vertidas a la atmdsfera. Por
ese motivo, las ciudades juegan un papel crucial en las estrategias para
reducir las emisiones planetarias de CO;, siendo el trafico un causante
directo de este.

En este se establecen estrategias de cambio modal para reducir el reparto
modal, tanto en viajes, como en km-vehiculo en la zona estudiada. Una
instauracion de las medidas propuestas iria en sintonia con este objetivo.

1

1

SALUD
Y BIENESTAR

4

VIDA
DE ECOSISTEMAS
TERRESTRES

REDUCCION DELAS
DESIGUALDADES

Medio

Un importante énfasis de este documento es la mejora de las condiciones
de habitabilidad: ruido, polucion, seguridad viaria etc. conjuntamente con
una naturalizacién del viario urbano. El efecto en pos de la salud y
bienestar del vecindario es esperable.

Se propone un urbanismo que, a su vez, fomente la actividad fisica tanto
en la movilidad diaria (fomentando desplazamientos a pie y en bicicleta)
como por razones de ocio (se propone el desarrollo de corredores para la
actividad fisica).

Medio

Se propone una mejor conexién del ambito estricto de estudio con los
corredores verdes existentes (Horta Nord o playa) como mejora de la
conexién ciudadana con los espacios verdes. A su vez, se propone una
densificacion de la infraestructura verde en la propia trama urbana, que
promueva el desarrollo de un ecosistema propio en la ciudad.

Medio

Se pretende fomentar un urbanismo inclusivo, donde el espacio publico se
constituye como un lugar comun, disfrutable por todas las personas y una
movilidad lo mas accesible posible fomentando aquellos medios mas
universales (transporte publico o desplazamientos a pie).
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POLITECNICA DE INGENIERIA DE CAMINOS,
DE VALENCIA CANALES Y PUERTOS

COMPROMETIDA CON LOS OBJETIVOS DE DESARROLLO SOSTENIBLE

Iy ° 1 B )
e UNIVERSITAT cAMIN w = ESCUELA TECNICA SUPERIOR
A28 up

Rubrica Incorporacion ODS en Trabajo Fin de Grado/Master

Relacion del TFG/TFM “Estudio de movilidad, accesibilidad y habitabilidad del espacio ptblico en el ambito
territorial entre las avenidas Blasco Ibaiez, Catalunya y la calle Clariano en Valéncia” con los Objetivos de
Desarrollo Sostenible de la Agenda 2030.

El tutor debe valorar la relacidn e incorporacién de los ODS en el TFT en dos alcances:

POTENCIAL DEL TFT: Valoracién del grado de relacién potencial del TFT con los ODS en 4 niveles: No procede=0,
Bajo=1, Medio=2 y Alto=3.

ASIGNADO AL ESTUDIANTE: Como tutor valora el grado de consecucién de integracién de los ODS que el
estudiante ha conseguido durante la realizacion del TFT en 4 niveles (A, B, C, D). En el caso de que algunos de
los ODS no apliquen a este TFT, se debe asignar al estudiante “NP”.

Escala de valoracion ODS  Asignado*

A Excelente/ejemplar

B Bien/adecuado

C En desarrollo

D No alcanzado

NP No procede
Ejes de los ODS Potencial |Asignado
Personas
ODS #1 Fin de la pobreza NP
ODS #2 Hambre cero NP
ODS #3 Salud y bienestar 3 A
ODS #4 Educacion de calidad NP
ODS #5 lgualdad de género 2 A
Planeta
ODS #6 Agua limpia y saneamiento NP
ODS #12 Produccion y consumo responsable NP
ODS #13 Accidén por el clima 3 A
ODS #14 Vida submarina NP
ODS #15 Vida de ecosistemas terrestres NP
Prosperidad
ODS #7 Energia asequible y no contaminante NP
ODS #8 Trabajo decente y crecimiento econédmico | NP
ODS #9 Industria, innovacion e infraestructura 3 A
ODS #10 Reduccion de las desigualdades 2 A
ODS #11 Ciudades y comunidades sostenibles 3 A
Paz
ODS #16 Paz, justicia e instituciones sdlidas ‘ NP |
Alianzas
ODS #17 Alianzas para lograr los ODS ‘ NP |

*NOTA: Un TFT puede tener un grado de relacidn potencial con un ODS bajo (1) o medio (2), pero el
estudiante haberlo desarrollado de forma excelente y por tanto tendra un valor asignado A. Por el
contrario, un TFT puede tener un grado de relacién potencial con un ODS alto (3), pero el estudiante no
haberlo desarrollado de forma adecuada y por tanto tendra un valor asignado C o D.
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