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RESUMEN:

El presente trabajo se centra en analizar las Vias Verdes, en
concreto la Via Verde de Ojos Negros, que es la mas larga de
Espana y esta formada por dos tramos, el de Teruel y el de
Valencia.

En este caso, se estudiard el tramo de la Comunidad
Valenciana, que cuenta con 7555 km, cuyo recorrido
transcurre desde Barracas hasta Albalat dels Tarongers.

La Via Verde de Ojos Negros o también llamada Via Minera
presenta una problematica en el municipio de Jérica,
localidad de la provincia de Castellon, puesto que esta via se
encuentra fragmentada, ya que al construirse la carretera
nacional N-234, se perdid¢ el trazado histérico. Por tanto, se
llevara a cabo un estudio del municipio y una propuesta para
reconducir la Via Verde.



RESUM:

El present treball se centra en analitzar les Vies Verdes, en
concret la Via Verda d'Ulls Negres, que és la més llarga
d'Espanya i esta formada per dos trams, el de Terol i el de
Valéencia.

En este cas, s'estudiara el tram de la Comunitat Valenciana,
gue compta amb 7555 km, el recorregut del qual transcorre
des de Barracas fins a Albalat dels Tarongers.

La Via Verda d'Ulls Negres o també anomenada Via Minera
presenta una problematica en el municipi de Jérica, localitat
de la provincia de Castello, ja que esta via es troba
fragmentada, ja que en construir-se la carretera nacional N-
234, es va perdre el tracat historic. Per tant, es dura a terme
un estudi del municipi i una proposta per a reconduir la Via
Verda.



ABSTRACT:

This paper focuses on the analysis of the GCreenways,
specifically the Ojos Negros Greenway, which is the longest
in Spain and consists of two sections, one in Teruel and the
other in Valencia.

In this case, we will study the section of the Valencian
Community, which is 7555 km long and runs from Barracas
to Albalat dels Tarongers.

The Ojos Negros Greenway, also known as the Via Minera,
presents a problem in the municipality of Jérica, a town in
the province of Castellon, since this road is fragmented, as
the historic route was lost when the N-234 national highway
was built. Therefore, a study of the municipality will be
carried out and a proposal will be made to re-route the
Greenway.
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01. INTRODUCCION



Motivacién personal

Las Vias Verdes son mucho mas que rutas naturales, puesto
gue nos ayudan a apreciar la belleza de nuestro entorno v,
ademas, nuestro bienestar fisico y mental.

Son una oportunidad para volver a poner en valor el medio
natural que nos rodea, permitiendo una movilidad blanda
adaptada a todo el publico. Con el fin de evitar que este tipo
de infraestructuras caiga en desuso y en abandono, seria
conveniente aprovechar los antiguos trazados ferroviarios,
darles una nueva oportunidad y contribuir de este modo a
con la mejora del bienestar de la poblacion.

El motivo de eleccion de la Via Verde de Ojos Negros se debe
al gran potencial que presenta tanto a nivel ambiental como
paisajistico, ademas de ser la Via Verde mas larga de Espana.

Ademas, mi motivacion parte de que resido en Jérica que es
la poblacion por donde pasa la Via Verde y estoy en pleno
contacto con ella. Asimismo, desde muy pequena llevo
recorriendo esta via ya sea en bicicleta o andando, ya que es
un maravilloso itinerario que permite apreciar el potencial
paisajistico con el que tenemos la suerte de convivir, ademas
de poder disfrutarlo con los amigos y con la familia.

Se debe concienciar de la importancia de estas
infraestructuras para que no decaigan en desuso, fomentar
el empleo, el turismo, la economia y el bienestar social,
ademas de permitir la accesibilidad a todos los usuarios.

Figura 1. Vista de Jerica
Elaboracion propia




Objetivos

En el presente trabajo se estudiaran las Vias Verdes y se
analizaran desde lo general hasta lo particular, el objetivo
principal de este trabajo es:

Presentar unas propuestas de reubicacion y continuidad del
tramo de la Via Verde a su paso por el municipio de Jérica
gue permita reconocer el valor del patrimonio cultural,
natural y paisajistico.

Ademas, se contemplaran los siguientes objetivos durante la
investigacion.

1. Analizar la historia, evolucion y problematica actual en
la Via Verde de Ojos Negros a su paso por el municipio
de Jérica.

2. Proponer soluciones que mejoren la movilidad blanda
y fomenten un turismo sostenible mediante la
creacion itinerarios que permitan interacciones con el
tejido urbano.

3. Presentar propuestas de reubicacion y continuidad
del tramo de la Via Verde a su paso por el municipio
de Jérica.

10



Metodologia

La metodologia del presente trabajo estara basada en
diferentes fases.

En primer lugar, se llevara a cabo, un analisis de diferentes
estudios, trabajos de investigacion, articulos de revista y
blogs especializados, para conocer la historia de las Vias
Verdes.

Posteriormente, se analizara el municipio de Jérica, ya que
tiene un gran potencial paisajistico, pero presenta la
casuistica de que la Via Verde se encuentra fragmentada.

A continuacion, se realizard una investigacion de la actual
problematica que presenta a traves de cuestionarios a la
poblacion del municipio para conocer los puntos de mejora
y debilidades que presenta.

Vias Verdes - Urbano

. . - Patrimonio Cultural
Via Verde de Ojos Negros .-
- Viario

Tramo de Jérica - Infraestructura Verde

Figura 2. Metodologia del trabajo
Elaboraciéon propia

n

Encuestas

Posteriormente, se llevara a cabo un diagnodstico,
acompanado de unos objetivos y estrategias, que permitira
llevar a cabo la intervencion.

Finalmente, tras conocer la evolucion, los andlisis,
participacion ciudadana y su diagnodstico, se elaboraran
propuestas de reconduccion de las vias y mejoras viarias
mediante planos, secciones y vistas.

Objetivos Nuevos recorridos

Estrategias Zonas de actuacion



1.4. Objetivos de desarrollo sostenible ODS

El presente trabajo esta relacionado con los siguientes
objetivos de desarrollo sostenible que se mostraran a
continuacion:

03. Salud y bienestar:

Las propuestas de intervencion permiten fomentar las
actividades al aire libre que mejoran la condicion
fisica, mental e incluso social del ser humano.

08. Trabajo decente y crecimiento economico:

Con el perfeccionamiento de los itinerarios se
promueve el turismo y con ello, el aumento de los
puestos de trabajo en el municipio.

09. Industria, innovacion e infraestructura:

Con el objetivo de crear infraestructuras que sean
sostenibles y al aire libre, la sociedad podra disfrutar
del paisaje que les rodea y del medio ambiente.

SALUD
Y BIENESTAR

4

TRABAJO DECENTE
Y CRECIMIENTO
ECONOMICO

INDUSTRIA,
INNOVACION E
INFRAESTRUCTURA
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10. Reduccion de las desigualdades:

1 REDUCCION DE LAS
DESIGUALDADES Se lleva a cabo acondicionamientos viarios que
2 permitan la accesibilidad para todos los usuarios.
Ademads, se aumenta la seguridad en las vias
< — } mediante barreras de proteccion.
=1

v

1 ACCION 13. Accion por el clima:

POR EL CLIMA Se toman medidas para disminuir las altas
temperaturas debidas por el cambio climatico y se
disminuye el trafico viario en determinados puntos.

15. Vida de ecosistemas terrestres:

VIDA L : .
1 DE ECOSISTEMAS fSe realizardn |t|nerar||os que perml(tjan cok?templaro:a
TERRESTRES auna que nos.e,nvue ve mgntgmen 0 en buen estado
de conservacion el territorio, de esta forma se
mejorara la calidad de vida de la poblacion.




Marco tedrico

Para llevar a cabo este trabajo, se ha hecho uso de una
recopilacion de trabajos e investigaciones previas que han
servido como base para el desarrollo del mismo. La literatura
empleada para el estudio y analisis de la historia ferroviaria
en Espanay en la Via Verde de Ojos Negros es:

El ferrocarril Minero de Sierra Menera de Javier
Aranguren, 1988.

Por otro lado, para abordar la tematica de las Vias Verdes se
ha hecho uso de los siguientes libros, articulos, conferencias
vy webs especializadas.

El Programa de las Vias Verdes de Carmen Aycart
Luengo, 2006.

Il Jornadas Técnicas sobre Gestion, Mantenimiento vy
Promocion de Vias Verdes de J. Pallarol, L. Ortega, L.
Llorensy A. Martinez, 2002.

GCuia de las Vias Verdes. Sur, centro y levante, de la
Fundacion de Ferrocarriles Espanoles, fs.p. (FFE), 2021.

Via Verde de Ojos Negros de Ricardo Hernandez, 2010.

Asimismo, se han consultado los siguientes trabajos de
investigacion para fundamentar este trabajo:

Greenways Iin Europe: Opportunities to recycle the
railways in Spain (Valencia) de C. Blasco, F. Martinez, A.
Gascony J. Deltoro, 2015.

Uso alternativo de infraestructuras y equipamientos
qgque han caido en desuso de Ana M?® Gascon
Hernandez, 2013.

El Antiguo eje ferroviario Valencia-Calatayud de Anna
Ruiz Pitarch, 2014.
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02. CONCEPTO E HISTORIA DE
LAS VIAS VERDES
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¢Qué son las Vias Verdes?

Las Vias Verdes son unas infraestructuras accesibles de
movilidad blanda que permiten desarrollar actividades al
aire libre para vehiculos no motorizados, ciclistas vy
viandantes. Anteriormente estas vias eran ferroviarias y al
guedarse en desuso debido a los avances y mejoras en la red
de carreteras, se buscd la alternativa de reutilizarlas y
convertirlas en vias sostenibles donde la gente pudiera
contemplar el paisaje y realizar actividades como
senderismo o ciclismo, entre otras.

Ademas de fomentar la movilidad sostenible, incrementan el
turismmo rural y promueven la conservacion del medio
ambiente y del patrimonio. La Fundacion de Ferrocarriles
Espanoles patentd la marca Vias Verdes, que se encuentra
registrada desde 1994,

Estas vias de gran interés cuentan con una gran variedad de
elementos como son tuneles, viaductos y antiguas
estaciones que se encuentran en desuso. Se caracterizan por
ser rutas accesibles y acondicionadas, con una pendiente
minima, esto permite que las personas que sufren
discapacidad puedan recorrerlas sin ninguna dificultad. Hay
algunos puntos concretos donde puede haber algun
problema de acondicionamiento, por tanto, es importante
informarse del estado de la via antes de realizar la ruta
(Fundacion de los Ferrocarriles Espanoles, 2021).
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Figura 3. Via Verde del Urola
Fuente: Vias Verdes



2.2. Contexto ferrocarriles

Para conocer el recorrido que han abordado las Vias Verdes,
es necesario comprender el desarrollo de los ferrocarriles,
gue fueron esenciales para la revolucion industrial vy
aceleraron la industrializacion en todo el mundo.

En 1825, Inglaterra inaugurd la primera linea ferroviaria para
uso industrial y, cinco anos después, se abrié una linea entre
Manchester vy Liverpool. El ferrocarrii se expandio
rapidamente por Europa y luego por América y Asia. En 1840,
habia 7,679 kildmetros de vias férreas en el mundo, cifra que
aumento a 206,000 en 1870 y a 790,000 en 1900. En Espana,
el desarrollo ferroviario comenzd mas tarde y con un ancho
de via distinto al de la mayoria de Europa, establecido por la
comision "Subercase' en 1944, este ancho de via era de “6
pies castellanos”, es decir, 1668 milimetros, o que resultd en
un aislamiento ferroviario de la Peninsula Ibérica que
persiste hasta dia de hoy (Macias i Arau, 2011).

Durante la Restauracion, Espana experimentd un periodo de
estabilidad politica tras las guerras carlistas, lo que permitio
el auge del ferrocarril. Entre 1858 y 1929, se construyo la
mayoria de las lineas ferroviarias, y las companias operadoras
reinvirtieron sus beneficios en la expansion y mejora de la
infraestructura. Sin embargo, la crisis de 1929 vy la
inestabilidad politica posterior llevaron al colapso del sector
ferroviario.

Durante la Guerra Civil, muchas lineas dejaron de operar y la
mayoria fueron nacionalizadas. En 1941, el régimen
franquista expropio todas las companias ferroviarias, excepto
las de via estrecha, y cred la Red Nacional de Ferrocarriles
Espanoles (RENFE), mediante la Ley de Bases de Ordenacion
Ferroviaria y de los Transportes por Carretera, consolidando
asi la principal empresa ferroviaria en Espana (Serra i Serra,
2017).

Figura 4. 7ramo de via con 4 carriles y tres anchos de via distintos, 1.000,
1435y 1.668 mm en el Puerto de Barcelona.
Fuente: Carles Salmerdn, 2011
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Historia y evolucion de las Vias Verdes en Espaia

En Espana, tras la aparicion de la primera linea ferroviaria en
1848, las vias empezaron a extenderse cada vez mas
logrando a principios del siglo XX una longitud de 13.000 km.
El crecimiento continud hasta el ano 1950, donde se
superaron los 18.000 km de longitud.

A partir de este momento, hubo un retroceso, ya que, al
fomentarse el transporte tanto por carretera Como aereo, se
empezo a dejar las vias ferroviarias totalmente inutilizadas
provocando un desuso masivo. Ademas, algunas vias nunca
terminaron de construirse.

A principios de 1990, se aprobd el Plan Tejido Verde, llevado a
cabo por el Ministerio de Obras Publicas, Transportes y
Medio Ambiente (MOPTMA).

El MOPTMA, junto con la Red Nacional de Ferrocarriles
Espanoles y Ferrocarriles Espanoles de Via Estrecha (FEVE),
le encomendd a la Fundacion de los Ferrocarriles Espafioles
llevar a cabo la elaboracion del Inventario de Lineas
Ferroviarias en Desuso.

En dicho inventario se analizaron 98 lineas ferroviarias que
recogian una longitud de 5764 kilometros, 954 estaciones,
501 tuneles y 1.070 puentes y viaductos, ademas de 1920
kildbmetros de 89 lineas ferroviarias abandonadas, que
pertenecian al caracter minero e industrial. Por tanto, el
inventario contaba al final con una coleccion de 7.600 km de
lineas cerradas fuera de servicio.

19

LINEAS FERROVIARIAS EN DESUSO EN ESPANA

WU

Figura 5. Lineas ferroviarias en desuso en Espana
Fuente: Vias Verdes



En 1993, el Programa de Vias Verdes' se incluyd en el Plan
Director de Infraestructuras como parte del Plan Tejido
Verde, impulsado por el Ministerio de Medio Ambiente y en
colaboracion con Renfe, FEVE, Comunidades Auténomas,
diputaciones y ayuntamientos. Desde entonces, Ia
Fundacion de los Ferrocarriles Espanoles se ha encargado de
promover este programa a nivel nacional e internacional.

El programa de Vias Verdes busca potenciar los antiguos
trazados ferroviarios conectandolo con las poblaciones,
proporcionando la accesibilidad y seguridad a todos los
usuarios e impulsando también el turismo y el empleo local
(Aycart Luengo, 20006).

Una vez disuelto el antiguo MOPTMA en 1996, el Programa
de Vias Verdes comienza a llamarse Programa de Caminos
Naturales, impulsado por el Ministerio de Agricultura,
Alimentacion y Medio Ambiente, que ademas tenia en
cuenta las vias pecuarias, caminos histéricos, senderos de
montana, caminos de conservacion de antiguos canales,
entre otros. (Martin Garcia, 2004).

T“El Programa Vias Verdes tiene como objetivo la reutilizacion de trazados
ferroviarios en desuso como itinerarios no motorizados, que conecten las
poblaciones, los espacios naturales y los puntos de interés historico-
artistico, acercando a ellos de forma sostenible al ciudadano. Las
extraordinarias ventajas que ofrecen las Vias Verdes por su original uso
ferroviario, las convierten en los ejes vertebradores de redes de transporte
no motorizado que se pueden configurar mediante la utilizaciéon de viales
de conexién entre ellas” (Aycart Luengo, 2006).

COMUNIDAD AUTONOMA

LONGITUD (Km)

% DEL TOTAL

Andalucia

Aragon

Asturias

Baleares

Cantabria

Castilla — La Mancha
Castilla - Ledn
Cataluna
Comunidad Valenciana
Extremadura
Galicia

La Rioja

Madrid

Murcia

Navarra

Pais Vasco

TOTAL

1442
559
173
183
139
551
1239
353
375
216
78

35
146
233
41

178
5.764

254
9,64
2,6
1.4
6,5
95
214
6,1
6,5
54
12
0,5
25
4,0
07
30
100

Figura 6. /nventario de Lineas Ferroviarias en Desuso (1993)
Fuente: Fundacidon de los Ferrocarriles Espafoles.

Elaboracion propia a partir de Aycart Luengo (2006)
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Dicho programa pasd a llamarse Programa de Itinerarios
Naturales no Motorizados, cuyo objetivo era conectar todo el
territorio espanol con senderos de larga distancia, dejando
una gran malla de infraestructuras naturales. Mas adelante,
se renombro a Programa de la Red de Itinerarios Naturales.

El Programa de Vias Verdes consiguid los siguientes
reconocimientos:

- En el afno 2000, Premio Internacional de Buenas
Practicas del Programa Habitat de la ONU.

- En 2002, Premio de la World Travel Market al Turismo
sostenible.

Por otra parte, la Fundacion de Ferrocarriles Espanoles
obtuvo en 2004, el Premio Europa Nostra a la Conservacion
del Patrimonio. (Aycart Luengo, 2006)

En el ano 2004, se retoma la colaboracion y se establece el
Programa de Caminos Naturales — Via Verde. (Garcia Martin,
2014). Este programa obtuvo numerosos galardones que se
mostraran recogidos en el eje cronoldégico (ver Figura 8)
donde se podra ver la evolucion a lo largo de estos anos.

Cabe mencionar, que las vias estan senalizadas con el
logotipo de “Vias Verdes” que aportan una identidad
homogénea.

En 2023, fue el 30 aniversario del Programa de Vias Verdes
de la Fundacion de los Ferrocarriles Espanoles. Tras 30 anos,
los objetivos del Programa Vias Verdes siguen siendo

21

relevantes y alineados con las estrategias del Gobierno de
Espanay la Agenda 2030.

Practicamente hay Vias Verdes en casi todas las
comunidades auténomas y provincias, excepto Canarias.
Estas rutas, accesibles para caminar, andar en bicicleta o
patinar, también son adecuadas para personas con
discapacidad, mayores y nifos pequenos, ademas las
pendientes no superan el 4 %, lo que asegura una gran
accesibilidad. (Martinez de Eguilaz Corredor, 2023).

Figura 7. Logotipo 30 anos de Vias Verdes
Fuente: Vias Verdes



CRONOLOGIA

1992
1993
1996
2000

2002

2004

2005

2006

2007

2008

2009

- Plan Tejido Verde (1993 - 1992)

- Programa de Vias Verdes

- Programa de Caminos Naturales

- Premio Internacional Buenas Practicas en Europa del
Programa Habitat de la onu

- Premio World Travel Market al Turismo Sostenible

- Programa de Caminos Naturales - Vias Verdes

- Premio Europa Nostra a la Conservacion del Patrimonio

+ Premio ConBici a la Movilidad Sostenible

« Premio Europeo de Vias Verdes. Serie de Television sobre
vias verdes "Vive la Via"

- Premio Telenatura 2006 a la mejor produccion espanola por
la serie sobre Vias Verdes “Vive la Via”

- Premio Panda 2006 - WWF-Adena, mejor iniciativa de
comunicaciéon ambiental institucional

- “Premio de la Red para la Promociéon de las Ciudades Medias
del Sudoeste Europeo” - CIUMED 2007.

- Premio Internacional de Buenas Practicas del Programa

Habitat de la ONU

« Premio Via APIA
- Red de Itinerarios Naturales

- Premio Ulyses de la Organizacién Mundial del Turismo (OMT)

201Mm

2019

2020

2022
2023

« Premio de Turismo Responsabile Italiano e Turismo Cultura e

UNESCO

« Premio Especial de la IX ediciéon del Premio Europeo de Vias

Verdes por la App “Vias Verdes y Red Natura 2000

« Premio Observatorio FiturNext 2020
« Premio Turismo Sostenible Vias Verdes de Cérdoba

« Premio Especial del Jurado la XI edicién del Premio Europeo

de Vias Verdes por los 30 Afios de Vias Verdes

Figura 8. Cronologia del Programa de Vias VVerdes yy Caminos Naturales e
/tinerarios no Motorizados
Elaboracién propia a partir de la pagina de Vias Verdes
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Marco normativo

A dia de hoy, sigue sin existir ninguna regulacion para la
proteccion de las Vias Verdes. Los gestores de los diversos
itinerarios continlan demandando marco normativo mas
detallado para regular su uso, proteger sus entornos de
actuaciones indeseadas, ademas de marcar las infracciones
y sanciones para estas infraestructuras.

23

“El 4 de marzo de 2010, se aprobod una Proposicion no
de Ley relativa a las Vias Verdes, que considera
necesario reforzar juridica y administrativamente las
actuaciones del Programa Vias Verdes, donde se
reconoce el valor de las actuaciones desarrolladas
desde 1993 hasta el momento por el por el Programa
Vias Verdes, por lo que concluye de la siguiente
manera:

El Congreso de los Diputados insta al Gobierno a:

1. Impulsar y promover, conjuntamente con las
Comunidades Auténomas, todas las iniciativas
dirigidas al desarrollo de nuevas Vias Verdes y a la
mejora y promocion de las ya existentes.

2. Consignar en los Presupuestos Generales del Estado
una partida presupuestaria concreta para financiar las
actuaciones que se programen anualmente.

3. Elaborar una reglamentacion especifica con el
rango legislativo oportuno que permita dotar de
respaldo juridico a la calificacion de “Via Verde’,

delimitandola principalmente a los itinerarios que
discurren sobre antiguos trazados ferroviarios y a las
actuaciones necesarias para su adecuacion y puesta
en funcionamiento.

4. Promover acuerdos con otras administraciones, y
conveniar con CC.AA. y entes locales el marco por el
cual el Ministerio de Fomento, a través de FEVE vy
ADIF, pondra a disposicion de este programa los
terrenos y edificios fuera de uso ferroviario.”
(Observatorio de Caminos Naturales e Itinerarios No
Motorizados, 2017).



2.5. Catalogo de Vias Verdes en Espaia

Espafna cuenta con 135 itinerarios cicloturistas y senderistas A continuacion, se presentara un listado de todas las Vias

gue alcanzan una longitud total de 3400 kildmetros de Vias Verdes con las que cuenta cada provincia de Espana.

Verdes. Donde se han conseguido rehabilitar 125 estaciones.

ASTURIAS _

A CORUNA

OURENSE PALENCIA

\ ‘(~

.
VALLADOLID

\iTOVIA

GUADALAJARA

SALAMANCA\

TERUEL

MEN?RCA

-~

.
CACERES TOLEDO

7

BADAJOZ

CIUDAD REAL ~
I

ALBACETE

g

{

JAEN

A
HUELVA ¢
r L seviLLa / /
9 . ) r f\__‘
-~

ALMERIA
~

CORDOBA

GRANADA
MALAGA

Figura 9. Vias Verdes en Espana
Elaboracion propia a partir de la base de datos del IGN
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PROVINCIA

V. VERDES

A CORUNA

LUGO
PONTEVEDRA

OURENSE

ASTURIAS

CANTABRIA

VIZCAYA

ALAVA

GUIPUZCOA
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VV Compostela - Tambre -
Lenguelle

VV del Eo

VV do Salnés

VV Vigo - Redondela

VV de Fuso

VV de la Camocha

VV de la Senda del Oso
VV del Eo

VV del Ferrocarril Estratégico
VV de Rioturbio

VV del Tranquereu

VV del Valle de Loredo

VV del Valle del Turén

VV de Besaya

VV de Castro - Tralavifa
VV de Piquillo

VV del Pas

VV Minas de Dicido

VV de Arrazola

VV de Atxuri

VV de Kadagua

VV de los Montes de Hierro
VV de Orkonera

VV de Kadagua

VV del FC. Vasco Navarro
(Guipuzcoa)

VV del FC. Vasco Navarro
VV del Plazaola

VV Aforga - Errekalde - Lasarte

PROVINCIA

V. VERDES

NAVARRA

LA RIOJA

HUESCA
ZARAGOZA

TERUEL

LERIDA

[

VV de Arditurri

VV de los Ferrocarriles
Vascongados

VV del Mutiloa- Ormaiztegi
VV del Urola

VV Tunel de Morlans
VV de Bidasoa

VV del Bidasoa
VV del FC. Vasco Navarro

VV del Irati

VV del Plazaola

VV del Tarazoénica

VV de EI Cortijo

VV de Préjano

VV del Cidacos

VV del Rio Oja

VV del Canfranero

VV Corredor Oliver - Valdefierro
VV del Tarazdnica

VV FC. Santander - Mediterraneo
(Campo Daroca - Jiloca)

VV FC. Santander - Mediterraneo
(Tramo Calatayud)

VV de la Val de Zafan

VV de Ojos Negros (tramo Teruel)

VV FC. Santander - Mediterraneo
(Campo de Daroca-Jiloca)



PROVINCIA

V. VERDES

GERONA

BARCELONA

TARRAGONA

LEON

PALENCIA
BURGOS

SORIA

5

VV del Carrilet Girona - Sant Feliu
de Guixols
VV del Carrilet Olot - Girona

VV del Ferro i del Carbo
VV del Tren Petit

VV del Tren Pinxo

VV del Llobregat

VV del Nicolau

VV del Vallés

VV de la Val de Zafan

VV del Carrilet de la Cava
VV Delta de | "Ebre (tramo L "Aldea)
VV de Laciana

VV de Esla

VV Ruta de la Plata (Barcial - Maire
de Castroponce)
VV del Tren Burra

VV de la Sierra de la Demanda

VV FC. Santander - Mediterraneo
(Burgos - La Engafa)

VV FC. Santander - Mediterraneo
(Burgos - Cacajares)

VV FC. Santander - Mediterraneo
(Soria - Hontoria del Pinar)

VV FC. Santander - Mediterraneo
(Soria - Hontoria del Pinar)

VV FC. Santander - Mediterraneo
(Valcorba - Ciria)

VV del Moncayo

PROVINCIA

V. VERDES

ZAMORA

VALLADOLID

SEGOVIA
SALAMANCA

AVILA
MADRID

CASTELLON

VALENCIA

ALICANTE

]

3

W

VV Ruta de la Plata (Barcial -
Pobladura)
VV del Valle del Eresma

VV de Tierra de Campos
VV Tren Burra (Tramo Zaratan)

VV del Valle del Eresma

VV Ruta de la Plata (Plasencia -
Béjar)

VV Camino de Hierro

VV Ruta de la Plata (Salamanca -
Alba de Tormes)
VV del Valle del Eresma

VV de la Gasolina

VV del Rio Guadarrama
VV del Tajufa

VV del Tren de los 40 Dias

VV de Ojos Negros (Tramo C.
Valenciana)
VV del Mar

VV de Ojos Negros (Tramo
C.Valenciana)
VV de la Safor

VV del Antic Trenet
VV de Alfara

VV de Lliria

VV Ribera Costera

VV Xurra
VV de Dénia

VV del Maigmo
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PROVINCIA

V.VERDES

GUADALAJARA
CUENCA
TOLEDO

CIUDAD REAL

ALBACETE

MURCIA

27

VV Benidorm

VV de Alcoi

VV de La Cantera
VV de Torrevieja
VV de la Xixarra

VV de la Jara
VV del Trenillo

VV de Toledo

VV de Argamasilla del Alba
VV de Poblete

VV del Campo de Calatrava
VV del Trenillo de la Calza
VV Minas de San Quintin

VV del Ferrocarril Baeza -Utiel
(Reolid - Segura)

VV del Ferrocarril Baeza -Utiel
(Sierra de Alcaraz)

VV del Noroeste

VV de La Costera Sur

VV de la Floracion Cieza

VV de Mazarrén

VV del Barrio de Peral

VV del Campo de Cartagena

VV del Chicharra (Tramo Cieza)
VV del Chicharra (Tramo Yecla)
VV del Embarcadero del Hornillo

PROVINCIA

V.VERDES

JAEN

ALMERIA

MALAGA
GRANADA

CORDOBA

SEVILLA

CADIZ

4

VV del Ferrocarril Baeza - Utiel
(Reolid - Segura)
VV del Aceite

VV del Guadalimar
VV de Linares
VV de Lucainena de las Torres

VV del FC.Guadix-Almendricos
(Baza - Valle del Almanzora)
VV del FC.Guadix-Almendricos
(Almendricos - Huercal Overa)
VV del Rincdn de la Victoria

VV FC. Guadix - Almendricos
VV de Sierra Nevada

VV de la Campifa

VV del Cerco

VV del Guadiato y Los Pedroches
VV Pefarroya - Pueblonuevo

VV del Aceite

VV de la Sierra

VV de la Campina

VV de ltalica

VV de El Ronquillo

VV de la Sierra Morena de Sevilla
VV de Las Lagunas

VV de la Sierra

VV Entre Rios

VV Matagorda

VV Puerto Real - San Fernando



PROVINCIA V.VERDES
HUELVA 4 VV de los Molinos del Agua

VV del Guadiana

VV de Rio Tinto

VV Tharsis-Odiel
BADAJOZ 2 VV Mina La Jayona

VV Vegas del Guadiana
CACERES 3 VV Ruta de la Plata (Plasencia -

Béjar)

VV Vegas del Guadiana

VV de Monfrague
MALLORCA 1 VV Manacor - Arta

Figura 10. Listado de Vias Vierdes por provincias de Espalia
Elaboracion propia a partir de la pagina de Vias Verdes
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2.6. Catalogo de Vias Verdes en la Comunidad Valenciana

La Comunidad Valenciana cuenta con 15 Vias Verdes que se
mostraran a continuacion por provincias:

CASTELLON

1- Via Verde del Mar
Entre Benicassim y Oropesa del Mar
574 km

CASTELLON - VALENCIA

2- Via Verde de Ojos Negros
Entre Ojos Negros y Barracas
108,61 km (Tramo Teruel)

Entre Barracas y Albalat dels Tarongers
75,55 km

VALENCIA

3- Via Verde de Lliria
Entre Lliria y Benaguasil
573 km

4- Via Verde Xurra

Entre Valencia y Pucol
16,18 km
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Figura 1. Vias Verdes en la Comunidad Valenciana
Elaboraciéon propia a partir de la base de datos del IGN



5- Via Verde de Alfara
Burjassot
400 m

6- Via Verde del Antic Trenet
Entre Carcaixent y Barraca d'Aigues Vives
39,33 km

7- Via Verde Ribera Costera
Manuel
1,77 km

8- Via Verde de la Safor

Entre Gandia y Oliva
6,82 km

ALICANTE

9- Via Verde de Dénia
Entre Déniay Els Poblets
59 km

10- Via Verde de Alcoi
Entre Alcoi e Ibi
21,77 km

11- Via Verde de Benidorm
Benidorm
1,61 km

12- Via Verde de Maigmo
Entre Agost y Puerto del Maigmo
2114 km

13- Via Verde de La Cantera
Alicante
1,2 km

14- Via Verde del Xixarra
Entre Las Virtudes y Biar
15,87 km

15- Via Verde de Torrevieja

Entre Torrevieja y la Carretera a Los Montesinos

6,61 km
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03. VIA VERDE DE 0JOS
NEGROS
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3.1. Historia ferroviaria

En el siglo XIX, en Ojos Negros, municipio situado en el
interior de la provincia de Teruel, en la comarca de Jiloca,
habia un yacimiento de hierro de mas de 1500 ha, gracias a
las minas de Sierra Menera. En septiembre de 1900 se creo la
Compania Minera de Sierra Menera (CMSM) y se adquirieron
derechos de explotacion de las minas.

Inicialmente circulaba el ferrocarril de la compania del
“‘Central de Aragon”, que era de via ancha y pretendia
guedarse el trayecto y presupuestar dicho mineral, pero la
Compania de Sierra Menera optd por construir su propio
ferrocarril de via estrecha, ya que la empresa pretendia
controlar Unicamente el precio del transporte para evitar asi
los precios abusivos. El ferrocarril de Sierra Menera llevaba en
paralelo el mismo trayecto, sin atravesar los nucleos de
poblacion.

En 1907, el ferrocarrii de Sierra Menera, destinado
Unicamente a la mineria, enlazaba las minas de Ojos Negros
con Puerto de Sagunto, convirtiéndose en uno de los
recorridos mas largos de Europa, cuya longitud alcanzaba
aproximadamente los 204 km. Esto hizo posible que se
pudiera transportar y exportar dicho material de forma
eficiente. (Aranguren, 1988)
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Figura 12. Ario 1907: Mina Pilarica,
cantera numero 6.

Fuente: Ferrocarril de Sierra
Menera

Figura 13. Ario 1907: Mina
Pilarica, cantera numero 9
Fuente: Ferrocarril de Sierra
Menera

Figura 14. Ao 1907: Cantera
numero 11 de la mina San José.
Obsérvese que los mulos
remolcaban las vagonetas hasta
el cargadero

Fuente: Ferrocarril de Sierra
Menera




La construccion de esta via tenia inicialmente como destino
el Pais Vasco, ya que la idea de la compania era exportar el
hierro hacia Inglaterra o Francia. Sin embargo, se optd por
reconducirla hacia el mediterraneo, puesto que contaba con
una ventaja orografica que simplificalbba la construccion y el
transporte del mineral, debido a que solo contaban con una
dificultad relevante que era el Puerto de Escandon. Ademas,
el valle originado por el rio Palancia, que comypartia trayecto
hasta Sagunto, simplificaba el recorrido gracias a las ventajas
geograficas que ofrece.

Es resefiable destacar que la compafia naval Sota y Aznar?y
la CMSM compartian propiedad. Por lo tanto, la exportacion
del hierro a otros lugares de Europa se veia simplificada por
la no incorporacion de terceras companias.

Debido a los efectos de la crisis financiera mundial de 1929 y
junto a la guerra civil espanola, la compania entro en
bancarrota y esto produjo el deterioro y el abandono de
dicho itinerario. Es por ello que, hasta 1941, tuvo una época
de bajo rendimiento ya que no se utilizaban estas vias. A
medida que se iba reconstruyendo el pais, esta via retomaria
su actividad hasta que en 1949 alcanzé de nuevo un
rendimiento econdémico.

A principios de la década de 1970, la compahia cambio a
UNOS Nuevos propietarios que cerraron la mayor parte del
tramo de via estrecha. (Serra i Serra, 2017)

2 La compafia naviera Sota y Aznar, se fundo en 1906 y fue una de las mas
importantes a nivel mundial (Ramon de la Sotay Llano, s. f.).

CRONOLOGIA DEL FERROCARRIL MINERO DE SIERRA MENERA

1902 - Licencia
1907 - Inauguracion del ferrocarril
1972 - Cese de la actividad ferroviaria

Figura 15. Cronologia Ferrocarril Minero de Sierra Menera
Elaboracién propia

s 0 R ™ !

Figura 16. Desde e/ lado opuesto al pueblo de Albentosa, vista del
viaducto por el que circula un tren remolcado por una "Mastodonte”
Fuente: Ferrocarril de Sierra Menera
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Evolucion de la Via Verde tras la desaparicion del
ferrocarril

A finales del siglo XX las Vias Verdes comenzaron a formar
parte de la agenda politica. Esto hizo gue hubiese un cambio
en los valores sociales, ya que se buscaba un estilo de vida
saludable priorizando la ecologia y el ocio, del mismo modo
hoy en dia se prioriza el estilo de vida sostenible.

Este cambio social provocd que se comenzara a valorar la
idea de crear unas nuevas infraestructuras sostenibles a lo
largo del territorio espanol, aprovechando decenas de miles
de kildbmetros de antiguas vias ferroviarias que se
encontraban en desuso y deterioradas.

Es por ello que la Fundacion de Ferrocarriles Espanoles
realizd6 un informe en el cual detallaba donde se
encontraban estas vias y en qué estado se encontraban.

En el caso de la Via Verde de Ojos Negros, gran parte del
trazado se habia conservado. Es por esta razéon que, en 1995,
se llegd a un acuerdo entre las consejerias de Obras PuUblicas
de los Gobiernos valenciano, aragonés y la Fundacion de
Ferrocarriles Espanoles, mediante el cual anunciaban la
voluntad de tomar las medidas oportunas para transformar
la antigua via férrea en la actual Via Verde, con la finalidad de
fomentar el desarrollo econdmico de la zona.

Javier Velasco Rodriguez, antiguo alcalde de Teruel, tuvo un
papel fundamental en el desarrollo de la Via Verde. Tras ser
nombrado en 1999 consejero de Obras Publicas, Urbanismo

y Transportes del Gobierno de Espana, mediante su
consejeria en la DCT (Direccion General de Transportes)
impulso, estudio y licitd los documentos pertinentes para
gue entre el ano 2000 y el 2002 se llevase a cabo la creacion
de la actual Via Verde de Ojos Negros.

En cuanto al trazado, la decision que se tomo fue la de
mantener siempre que fuera posible el antiguo trazado de la
via. Lamentablemente, esta decision se tomo sin consensuar
con los agentes de la zona, asi como Ayuntamientos,
entidades politicas, entre otros.

La Via Verde cuenta con numerosas casillas que se quedaron
completamente abandonadas. Solamente dos casillas
llegaron a rehabilitarse, por un lado, la Casilla de Barracas,
también conocida como la Estacion del Palancar, a la que le
dieron un uso de albergue. Por otro lado, esta la casilla de
Santa Barbara, antiguo paso a nivel situada en Jérica (Serra i
Serra, 2017).

Tras entrevistar a Juan Garcia Barrachina se ha podido
conocer que la casilla de Santa Barbara es la Unica casilla de
la Via Verde de Ojos Negros que hoy en dia sigue activa y
mantenida por él. Esta casilla a lo largo de los ahos ha sido
un pequeno bar e incluso tienda, donde se vendia algun
refresco, mermelada casera, es decir, productos de la zona.
Finalmente, se va a convertir en un centro de interpretacion,
donde recogera la historia de dicha Via Verde.
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Otro rasgo a comentar es que la Via Verde, como excepcion
en todo el tramo del itinerario atraviesa por completo dos
nucleos urbanos que son los municipios de Caudiel y Jérica.

A través de una entrevista a un vecino de Jérica, se ha
podido averiguar que alrededor del ano 1981, se decidid
utilizar el tramo que quedd sin uso después de la suspension
del ferrocarril minero para construir la nueva carretera
nacional, la N-234, ya que anteriormente esta carretera
cruzaba todo el municipio. Esta decision resulto la pérdida
del tramo original de la Via Verde de Ojos Negros, lo que
llevd a crear un camino secundario dentro de la poblacion
para conectar el tramo desde la Casilla de Santa Barbara con
la salida hacia Caudiel.
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Ly ° Santa Eulalia

'Villarquemado

Cella®
Caudé

@
Albarracin

Teruel

La Puebla de Valverde

% Rubielos de Mora

Sarrion
Albentosa
Barracas

° .Onda

El Toro Caudiel
Jérica
Navajas
\ Altura b Segorbe
\/ Soneja

Algar del Palancia

A Alfara de la Baroni:
Algimia de Alfara y

Torres
\Estivella

Albalat dels/

Figura 18. Via Verde de Ojos Negros actual, desde Albalat dels Tarongers hasta Santa Eulalia.

Elaboraciéon propia a partir de la base de datos del IGN
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2.5. Noticias y fotografias antiguas

El 29 de mayo de 1997 se publica en el periddico en £/
Levante - E/ Mercantil Valenciano un proyecto sobre la
reconversion de la antigua Via Minera de Ojos Negros con la
finalidad de revitalizar la economia local, facilitar el acceso al
patrimonio histérico y monumental de la zona y fomentar la
practica del deporte mediante la recuperacidn de esta
antigua via en desuso. De este modo, la Via Verde no solo
revitalizaria el entorno, sino que también permitiria a los
visitantes conocer estas obras de ingenieria y disfrutar del
patrimonio publico de manera accesible y sostenible.

El proyecto pretende recuperar 62 kilometros de la antigua
via férrea, ademas de estaciones, tuneles, viaductos vy
puentes. Desde 1993, la Fundacion de Ferrocarriles
Espanoles ha trabajado en la revitalizacion de mas de 200
kildmetros de lineas férreas en desuso en Espana, creando
rutas verdes con el apoyo de entidades locales (ver Figura 19).

El 9 de julio de 1997, se anuncia en La Provincias la
presentacion de un proyecto de recuperacion de la antigua
plataforma férrea para transformarla en Via Verde, contando
con el apoyo de varias instituciones, incluido el Centro
Excursionista de Valencia cuyo objetivo buscaba adaptar
algunos tramos para personas discapacitadas. No se
pretendia la eliminacion de los railes, sino la recuperacion y
restauracion de caminos e instalaciones ferroviarias que se
encontraban en desuso.
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Jueves, 29 do mayo de 1997

Emilio Belenguer dialoga con Carmen Aycart.

JOSE PLASENCIA|

El proyecto fue elaborado por la UPD de'Jérica

La reconversion del tren .
minero de Ojos Negros en via
verde precisa 127 miliones
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ol A de Altu-

QHELQ_]‘_Q.BBEJQN—__ pueblosn, dijo Aycart.
Asimismo, la adecuacién de

esta tipo de vlas en desuso, que
undacién de Ferrocartiles Es-
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1993, permite «iniciar a Ia gente
en el deporte de una forma sen-
cilla, a Ja vez que dar a conocer
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cart.
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El proyecto de reconversién
del ferrocarril minero de Ojos Ne-
gros fue presentado detallada-
mente por Daniel Lazaro, quien
axp!loé con el apoyo de diaposi-

tivas, las posibilidades de uso de
las 5 estaciones, 8 casillas, 3
balsas, 8 tuneles, 5 viaductos, 1
puentes y 25 pasos aupenoras
::Is}el!.t'ss en los 62 kilémetros

via al paso ‘comarca del
Alto Palancia. il

Pronto se podrd Ir dosde Valoncia @
Barracas en un carril para blcicla@

"La Mancomundad turistica del nes abandonadas y convmlrf
Alto Palancia y la Unidad de Promo-  albergues, aulas para cunllloo,«de
cibn y Desarrollo del Palancia han concienciacién ecolégica, ac
puesto en marcha un proyecto para cionar viejos apeaderos, etc.
recuperar la antigua plataforma del  ruta, ademas del sendamrm:

tren minero de Ojos Negros con el  excursiones en bicicleta, lnciliu(t
fin de reconvertirla en una via verde el acceso de los agricultores de las
a su paso por el Alto Palancia. localidades a sus campos.

El proyecto esté valorado en 120 La via, que discurre por las loca-
millones de pesetas y cuenta con el lidades de Barracas, Bejfs, Caudiel,
apoyo de la Fundacién de Ferroca- Jérica, Segorbé y Altura posee una
rriles Espanoles, el COPUT, la Con-  riqueza paisajfstica de incalculable
selleria de Obras Pablicas y la fun-  valor, ampliando la oferta de turis-
dacién ONCE. mo rural que en los Gltimos afos

Esta Gltima esta interesada en el estd reqxslrando un gran auge entre

de

proyecto para la los
gunos tramos a los mmuwﬁl:dos v

ciegos, También_el

La ruta se unir en Sagunto a la
que ya existia y que enlazaba la
capital del Turia con esta localidad,
e V' pudiendo, quien tenga la suficiente

ta nueva ruu om'e Ins nu- forma fisica o ganas, ir desde Va-
alternativas que el centro lencia hasta la localidad de Barra-
| propone a todos aquellos amantes  cas en bicicleta, a pie o a caballo.
del senderismo. Con la transformacién de esta via
La principal ventaja que presenta  ferroviaria en ruta verde, la antigua
este proyecto es que los railes y plataforma del tren minero de Ojos
traviesas de la linea no hay que Negros, que transportaba el carbén
quitarlos, ya que éstos ya fueron desde la localidad turolense "del
desmantelados hace méas de veinte mismo nombre hasta Sagunto, vol-
afios. Se tratarfa fundamentalmente  vera a ser utilizada. La linea férrea
de recuperar los caminos que la na-  seguiré asi generando desarrollo en
turaleza con el paso del tiempo es-  unas comarcas que, con la recon-
taba ocultando y las instalaciones  versién industrial, se vieron priva-
ferroviarias que todavia se encuen-  das de alternativas econdémicas ne-

[ tran en buen estado. cesarias para su existencia. -

Se pretende restaurar las estacio- Alejandro Aznur

Figura 20. Pronto se podra ir
desde Valencia a Barracas en un
carril para bicicletas.

Fuente: Periddico Las Provincias
Facilitado por Juan Garcia
Barrachina

Figura 19. Reconversion del tren minero de
Ojos Negros.

Fuente: Periédico Levante Facilitado por
Juan Garcia Barrachina



De esta forma se fomentaria el turismo rural, permitiendo a
los usuarios viajar de forma sostenible desde Valencia hasta

Barracas (ver Figura 20)

Cabe mencionar que pasaron 5 anos desde el lanzamiento
de la noticia hasta el 2002, ano en el que se inaugurod la Via
Verde de Ojos Negros y se pudo realizar dicho itinerario para
ciclistas y viandantes.

El 21 de abril de 2001, se presenta en el periddico Las
Provincias la iniciativa de las obras que tendria lugar en el
tramo de Torres Torres con el de El Toro y mas adelante se
conectaria con Teruel, siendo la Via Verde mas larga de
Espana. Este tramo contaria con una rehabilitacion de 70
kildmetros para conseguir ser un trazado ecoldgico. Sus
obras finalizarian en 2002 (ver Figura 21).

A continuacion, se mostraran algunos tramos extraidos de
fotografias antiguas de por donde discurria el ferrocarril
minero junto a fotografias actuales obtenidas en 2024. De
esta forma se podra observar la evolucion de cémo ha
pasado de ser una via férrea a una Via Verde.

BIENTE

via Vei'de de Ojos Negros sera la mas
Espaiia y unira Valencia con Teruel

,‘ Ea’G‘eneralitat inici6 ayer las obras del primer tramo entre ber_es Tc

 El primer tramo de las R

' obras para rehabilitar la

- via verde més larga de

- Espana ha comenzado.

En principio se actuard
sobre 70 kilémetros de
trazado ecolégico entre

. Torres Torres y El Toro,
pero luego se unira con
Valencia y Teruel.

Raiil Carbonell NAVAJAS

La rehabilitacién de la via verde

| mi4s larga de Espafia se puso ayer
en marcha. El primer tramo, de 70
kil6metros, unira Torres Torres con
El Toro, pero dara paso a una se-
gunda fase mucho méds ambiciosa
que conectaré Valencia con Teruel

| através de un recorrido de alta ri-
queza medioambiental en el que se
podr practicar deportes al aire li-
bre y en el que se ubicardn también

~ diversas zonas de expansién y re-

+ creo. El proyecto cuenta con un g

| presupuesto de 310 millones.  ~
_ Viajar desde Valencia hasta Te-
Tuel, en bicicleta, caballo o en di-
versas etapas senderistas, seré po-
sible cuando esta via verde de Ojos.

cluida.

_ Negros esté con
En la mafiana de ayer, los con-
_ sellers de Obras Publicas, José
Ramoén Antén, y de Medio
K. nte, Fernando Modrego,
efectuaron el acto oficial de inicio
~ de las obras del tramo de esta via
qns‘dx:scme. entre la localidad va-
lenciana de Torres Torres y la
de El Toro, en el li-

rovinci ‘eruel.

Figura 21. La via verde de Ojos Negros serd la mas larga de
Espania y unira VValencia con Terueél.

Fuente: Periddico Las Provincias.

Facilitado por Juan Garcia Barrachina
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Figura 22. Antigua estacion de Jérica junto al lado el ferrocarril minero

Facilitada por Jesus Monledn Peird Elaboracion propia

i

3. JERI(n- Pass wWiviL Vin MitlErg
Figura 24. Antiguo paso a nivel de la Via Minera en Jérica Figura 25. £stado actual del antiguo trazado de la Via Minera en Jérica
Extraido del grupo de Facebook de Amantes Jericanos Elaboracion propia
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Figura 26. Antiguo paso a nivel de la Casilla de Santa FiguraA 7 Es édo actual del antiguo baso a nivel
Barbara en Jérica Bdarbara en Jérica. Elaboracion propia
Facilitado por Juan Garcia Barrachina 4D

=




|
| En este tramo se puede ver |
| como estaban construyendo }

. |
| la carretera Nacional N-234. |

Figura 28. Vista aérea de Jérica en 198].
Facilitado por Angel Ramos
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04. CASO PARTICULAR DE LA
VIiA VERDE Y SU PASO POR EL
MUNICIPIO DE JERICA
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Situacion Alto Palancia

El Alto Palancia es una comarca de la provincia Castellon, se
encuentra rodeada por las siguientes comarcas, al noroeste
limita con el Alto Mijares y la Plana Baixa, al noroeste con la
Cudar-Javalambre que pertenece a la provincia de Teruel, al
sudeste con el Camp de Morvedre y al suroeste con Los
Serranos y Camp de TuUria, estos tres Ultimos corresponden a
la provincia de Valencia.

Gudar-Javalambrg

pinade *
Montalgrao

La Comarca del Alto Palancia puede definirse como la
cuenca hidrografica del rio que le da nombre,
identificandose con las zonas alta y media del rio
Palancia, a su paso por el valle alineado entre las
sierras de Espina y Espadan al norte, y de Andilla y la
Calderona al sur.

L]
El Toro

Plana

L)
Gaibiel Algimia d& Baixa

“ Almonacid

vall d‘e
Almonacid

avajas Alm.odljar

.
Seg: e Castellnovo

Azuébar

Se caracteriza por un maravilloso paisaje agricola y por el
clima mediterraneoc que muestra alguna variacion debido a
la altitud, ya que presenta caracteristicas del litoral en su
parte mas baja, y en la zona mas alta del interior expone
caracteristicas del clima continental, esto genera que haya
una gran riqueza de fauna y de especies. (El Alto Palancia, s.f) amp de

Geldo
e

= Soneja

“Sot de

Los Serranos

Se puede observar en la siguiente imagen (ver Figura 29), la
Via Verde de Ojos Negros cruza la provincia de Teruel,
Castellon, y Valencia, atravesando por completo toda la
comarca del Alto Palancia.

Camp de Taria

Figura 29. Municipios de la comarca del Alto Palancia
Elaboracién propia a partir de la base de datos del IGN
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POBLACION POR MUNICIPIOS 2023
Algimia de Almonacid 249
Almedijar 280
Altura 3.695
Azuébar 336
Barracas 198
Bejis 409
Benafer 164
Castellnovo 888
Caudiel 716
Chovar 310
Gaibiel 197
Geldo 650
Higueras 50
Jérica 1.794
Matet 84
Navajas 840
Pavias 74
Pina de Montalgrao 19
Sacafet 86
Segorbe 9.425
Soneja 1.508
Sot de Ferrer 474
Teresa 250
Toras 256
El Toro 248
Vall de Almonacid 286
Viver 1.683
25.269

Figura 30. Cifras oficiales de poblacion de los municipios esparioles en

aplicacion de la Ley de Bases del Regimen Local (Art. 17)
Elaboracion propia a partir del Instituto Nacional de Estadistica

[[]50- 197
I 198 - 286
M 287 - 840
W 841 -9.425

Figura 31. Cifras de poblacion en el Alto Palancia.

Elaboraciéon propia a partir del Instituto Nacional de Estadistica

Se compone de 27 municipios, que se muestran a
continuacién en la siguiente tabla (ver Figura 30) donde
aparece el numero de habitantes con el que cuenta cada
municipio, siendo Segorbe la capital del Alto Palancia. En
2023 la comarca alcanzo los 25.269 habitantes.

Este ambito cuenta con una superficie aproximada de 1.068
km? Ademas, por la comarca discurre la carretera Nacional
que va de Valencia a Zaragoza y Burgos, y el ferrocarril que
realiza el trayecto de Valencia, Teruel y Zaragoza, ademas de
contar con carreteras que enlazan los municipios. (GComez
Bayarri, 2019)
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4.2. Contexto municipio de Jérica

Al noroeste de la comarca del Alto Palancia, aparece la
poblacion de Jérica, rodeada por los siguientes municipios
vecinos que son Viver, Teresa, Sacanet, Benafer, Caudiel,
Alcublas, Altura, Gaibiel, Segorbe y Navajas.

Jérica cuenta con 1794 habitantes (dato obtenido en el
Instituto Nacional de Estadistica, 2023). En el siguiente
grafico se puede observar el crecimiento de la poblacion
desde el 2009 hasta el 2023 (ver Figura 32).

Su ambito es aproximadamente de 78,57 km?y se encuentra
a 521 metros sobre el nivel del mar. Asimismo, se localiza a 67
km de Valencia y a 80 km de Teruel. Cuenta con la autovia A-
23, con la Via férrea C-5 que enlaza Valencia con Zaragoza,
con la carretera nacional N-234 que atraviesa el nucleo
urbano, ademdas de carreteras como la CV-235, CV-195, CV-
212 y CV-213, que permite la conexion con el resto de los
Municipios vecinos.

Este ambito posee un gran valor paisajistico, ya que se
encuentra en un clima templado y con un relieve
Mmontanoso, estas caracteristicas del clima mediterraneo
generan un tipo especifico de vegetacion que se asemeja a
la de otras areas de la region con caracteristicas parecidas.

En el lado oeste del municipio se encuentra La Vuelta de la
Hoz, que es un paraje natural por donde transcurre el cauce
del rio Palancia, donde se puede observar el enorme
precipicio que se ha formado como muralla naturaly en su
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cima aparece la Torreta o Torre del Homenaje, que
pertenecia al antiguo castillo.

El nucleo urbano se caracteriza por estar consolidado de
forma ascendente creando semicirculos, es por eso mismo
gue se puede ver gue la poblacion esta elevada. Cabe
destacar que uno de los simbolos mas importantes del
patrimonio cultural que hay en Jérica es la Torre de la
Alcudia o Campanario, que fue declarado Monumento
Historico-Artistico Nacional en el afo 1979 (Domingo Cabo et
al,, 2014).

Evolucién de la poblacién en Jérica

1850
1800
1750
1700
1650
1600
1550
1500
1450
1400
r&go} f19\0 S fﬁ’o &\% o ’ @Q\% mo\b '19\(\ ,19\% mo\q f@wo %°q> fporﬂ/ f@fﬁj

Figura 32. £volucion de la poblacion en Jerica
Elaboracion propia a partir del Instituto Nacional de Estadistica



Figura 33. Vista de Jerica desde el mirador de la casilla de Santa Barbara
Elaboracién propia
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Figura 34. Conjunto de municipios cercanos junto a su red viaria
Elaboracion propia
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Vuelos histéricos

A continuacion, se mostraran los vuelos del 1956 vy el de 2023,
de esta forma se podra apreciar la evolucion que ha sufrido
este tramo.

Vuelo de 1956:

Se puede observar el verdadero trazado original que
realizaba el ferrocarrii minero, que discurria paralelo al
ferrocarril del Central de Aragdn. Ademas, se muestran
indicados dos pasos a nivel que habia en el municipio de
Jérica, que son el de la Casilla de Santa Barbara (ver Figura
26) y el otro paso a nivel mas cercano a la poblacion (ver
Figura 24).

Vuelo de 2023:

Se puede ver como ha desaparecido el trazado ferroviario y
su reconversion en Via Verde. Asimismo, se muestra la
pérdida del trazado original que realizaba el ferrocarril
minero y actualmente es la carretera nacional N-234 la que
ocupa dicho tramo. Esto provoco la necesidad de realizar un
nuevo itinerario que atravesase el interior del ndcleo urbano
como se muestra indicado en el vuelo de 2023 (ver Figura
36). Ademas, el paso a nivel (ver Figura 24) que aparecia en el
vuelo de 1956 ya no esta actualmente (ver Figura 25).
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rrocarril minero, en azul el ferrocarril Central de Aragon, y en amarillo los pasos a nivel.

Elaboraciéon propia a partir de la base de datos del IDEV
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Figura 36. Vuelo de 2023, Jérica. Escala 1:10.000. En verde la actual Via Verde, en azul claro el tren Zaragoza — Vialencia, en azul oscuro la N-234 )y en amarillo
el paso a nivel. Elaboracion propia a partir de la base de datos del IDEV
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Analisis

Urbano

En el plano se muestra la ordenacion pormenorizada de
municipio. Se puede observar como aparece el nucleo
historico, que se encuentra elevado hasta llegar a la Torre de
la Alcudia, mientras que alrededor aparece una ampliacion
del casco urbano. También se compone por viviendas
adosadas y aisladas.

Respecto a la red viaria, aparece la red primaria (PRV) que
atraviesa el municipio y se encuentra elevada. Ademas, la
trama del nucleo histdrico es bastante estrecha respecto a la
zona de ampliacion del casco.

Por otra parte, cabe mencionar que las zonas verdes estan
concentradas en la parte suroeste, mientras que en el
interior de municipio son practicamente inexistentes.

Finalmente se puede observar que la poblacion cuenta con
diferentes tipos de equipamientos, que se enumeraran en la
siguiente leyenda. (Domingo Cabo, 2017)
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Zonas de Ordenacion:

NUH: Nucleo Urbano Hitdrico

ACA: Ampliacion de Casco
ADO: Viviendas Adosadas
AlS:  Viviendas Aisladas

Red viaria:

PRV: Red Primaria de Viario
SRV: Red Secundaria de Viario

Bl Equipamientos:

.ED: Educativo - Cultural

.RD: Recreativo - Deportivo

ID:  Infraestructura - Servicio Urbano
.DR: Dotacional - Residencial

TD: Asistencial

AD: Administrativo - Institucional
.RGC:  Religioso

Zonas Verdes:

AL:  Zonas de Juegos
JL:  Jardines



Figura 37. Andlisis urbano, ordenacion pormenorizada del municipio. Escala 1:10.000
Elaboracion propia a partir a partir de la base de datos del IDEV y del Plan General de Jérica
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Patrimonio cultural

Jérica cuenta con numerosos bienes culturales, como se
puede ver en el siguiente plano (ver Figura 38). A
continuacion se mostraran los Bienes de Interés Cultural y
los Bienes de Relevancia Local mas destacados.

Dentro de los Bienes de Interés Cultural aparece en primer
lugar el conjunto historico que destaca la conservacion de la
arquitectura defensiva y popular, seguidamente, el
Ayuntamiento y Museo Municipal declarado como
Monumento Histdrico Artistico que alberga una coleccion
reconocida como museo.

Otro bien declarado es la Torre Mudégjar de las Campanas o
Alcudia, que es uno de los monumentos Mas importantes
del municipio siendo el simbolo de identidad para los
ciudadanos.

Finalmente, cabe destacar el Castillo, ermita de San Roque o
Santa Agueda la Vieja y cintas murarias que aportan un gran
valor paisajistico y cultural a este municipio. y hasta
mediados del siglo XVI, Jérica desarrolld tres recintos del
casco antiguo. (Domingo Cabo et al,, 2014)
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/7]

BIC:
1. Castillo, ermita de San Rogue o Santa Agueda la
Vieja y cintas murarias
2. Torre Mudéjar de las Campanas o Alcudia
3. Museo Municipal
4. Conjunto Historico

5. lglesia del Cristo de la Sangre

6. Retablo Ceramico de San Vicente Ferrery San
Josée

7. Retablo Ceramico de San Félix de Cantalicio

8. Iglesia de Santa Agueda

9. Azud de los Chorradores

10. Retablo Ceramico de la Divina Patora

1. Antiguo Convento de Nuestra Sefiora la Virgen
del Socorro (Socos)

12. Fuente de Santa Agueda

13. Ermita del Loreto

14. Ermita del Calvario

15. Lavadero de Novaliches

16. Lavadero Municipal o del Portillo

Entorno de proteccion de los BICs
Delimitacion de los BICs
Recinto de murallas



Figura 38. Andlisis de los Bienes de Interés Cultural y de los Bienes de Relevancia Local. Escala 1:10.000
Elaboracién propia a partir de la base de datos del IDEV y del Catdlogo de Bienes y Espacios Protegidos del Plan General de Jérica



Viario

La red viaria del municipio esta formada por carreteras de la
Comunidad Valenciana, como son la CV-2330, CV-2333 y CV-
212, la carretera nacional N-234, y por la red ferroviaria que va
de Zaragoza a Valencia.

Cabe mencionar que el transporte publico, es bastante
escaso en esta localidad. En el caso del tren de cercanias que
efectla la parada en la estacion Jérica-Viver, solamente tiene
al dia 5 horarios para ir a Valencia, y 4 horarios de regreso.
Por otro lado, solamente hay una linea de servicio de
autobus, la de Valencia-Teruel de la compania SAMAR, que
efectUa su parada en el cruce entre el hotel y el puente de la
N-234. (Domingo Cabo et al,, 2014)

Hl Autovia: A-23
Bl Carretera Nacional: N-234

Carreteras de la Comunidad Valenciana:
T CV-2333
1 CV-2330

CV-212
Auxiliar
Tren Cercanias Renfe ®

I
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Figura 39. Andlisis viario. Escala 1:10.000
Elaboraciéon propia a partir de la base de datos del IDEV y del Plan General de Jérica



“Segun lo establecido en la Ley 3/1995 (1995, art. 4), las vias
pecuarias se denominan, con caracter general: canadas,
cordelesy veredas.

a) Las canadas son aquellas vias cuya anchura no
exceda de los 75 metros.

b) Son cordeles, cuando su anchura no sobrepase los
37,5 metros.

c) Veredas son las vias que tienen una anchura no
superior a los 20 metros.”

Ademas, aparecen otras dos vias que son el “Camino del Cid"
gue emplea el mismo trazado que la Via Verde de Ojos
Negros salvo en el tramo del interior del municipio donde se
puede observar que se bifurcan y luego vuelven a coincidir,

Vias Pecuarias:
Colada
S Vereda
B Caminodel CID
Bl Via Verde de Ojos Negros

61



Elaboracion propia a partir de la base de datos del IDEV y del Plan General de Jérica



Infraestructura verde

Como se puede ver en el plano de Infraestructura Verde, (ver
Figura 41), en la parte sur del municipio se encuentra el Plan
de Accion Territorial Forestal de la Comunidad Valenciana
(PATFOR). Ademas, se puede apreciar la riqueza orografica
gue alcanza, ya que disminuye a medida que aparece el
cauce del Rio Palancia y vuelve a aumentar
considerablemente en la zona de la Torreta.

En este ambito, la tierra de regadio convive con la de secano.
En las zonas de regadio se cultivan hortalizas para consumo
familiar y huerta arbolada, mientras que, en las zonas de
secano aparecen los olivos, algarrobos y almendros.
(Domingo Cabo et al,, 2014)

Tierra de labor en secano
Tierra de labor en regadio
Frutal en secano
Frutal en regadio
Sin labrar
Olivos
+++ Bosque denso
Bosque claro
Matorral
Vid
Terreno forestal (PATFOR)
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Figura 41. Analisis de la Infraestructura Verde. Escala 1:10.000
Elaboraciéon propia a partir de la base de datos del IDEV y del Plan General de Jérica



Se crea una red ecolégica europea coherente de
zonas especiales de conservacion, denominada
‘Natura 2000'. Dicha red, compuesta por los lugares
gue alberguen tipos de habitats naturales que figuran
en el Anexo | y de habitats de especies que figuran en
el Anexo I, debera garantizar el mantenimiento o, en
sUu caso, el restablecimiento, en un estado de
conservacion favorable, de los tipos de habitats
naturales y de los habitats de las especies de que se
trate en su area de distribucion natural (articulo 3.1,
Directiva Habitats)

Como se puede observar en el plano (ver Figura 42), la Red
Natura 2000 define el “Curso Medio del Rio Palancia” como
Lugar de Interés Comunitario (LIC), ademas cuenta con
3.664,09 ha, y aparece en los siguientes municipios Algar de
Palancia, Bejis, Castellnovo, Geldo, Jérica, Navajas, Segorbe,
Soneja, Sot de Ferrer, Teresa, Toras, Viver. (Domingo Cabo et
al, 2014)
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Figura 42. Andlisis de la Infraestructura Verde, Red Natura 2000. Escala 1:10.000
Elaboracion propia a partir de la base de datos del IDEV y del Plan General de Jérica
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La

Participacioén ciudadana
Marco legal

participacion en el desarrollo del espacio publico esta

respaldada por documentos y leyes a nivel europeo, estatal y
autondmico como se muestra a continuacion:

Internacional:

Derechos Humanos

Europeo:

Tratado de la Uniéon Europea.

Libro Blanco sobre Gobernanza. Comunicacion de la
Comision, de 25 de julio de 2001.

Convenio sobre el acceso a la informacion, la
participacion del publico en la toma de decisiones vy el
acceso a la justicia en materia de medio ambiente, de 30
de octubre de 2001 (Convenio de Aarhus).

Convenio Europeo del Paisaje. Consejo de Europa, 2000.

Estatal:
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Constitucion Espanola.
Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento
Administrativo Comun de las Administraciones PuUblicas.

Ley 27/2006, de 18 de julio, por la que se regulan los
Derechos de Acceso a la Informacion, de Participacion
Publica y de Acceso a la Justicia en Materia de Medio
Ambiente.

Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de Evaluaciéon Ambiental.

Autondmico:

Estatuto de Autonomia.

Ley 2/2015, de 2 de abril, de la GCeneralitat, de
Transparencia, Buen Gobierno y Participacion Ciudadana
de la Comunitat Valenciana.

Ley 7/85 de 2 de abril, Reguladora de las Bases del
Régimen Local.

Ley 57/2003 de 16 de diciembre de Medidas para la
Modernizacion del Gobierno Local.

Ley 5/2014, de 25 de julio, de Ordenacion del Territorio,
Urbanismo y Paisaje, de la Comunitat Valenciana.
Decreto Legislativo de aprobacion del Texto Refundido
de la Ley de Ordenacion del Territorio, Urbanismo vy
Paisaje de 18 de junio de 2021.

(Pérez Alonso et al., 2021)



La participacion ciudadana en la LOTUP y la Ley de
transparencia, buen gobierno y participacion ciudadana

“Los procesos de participacion ciudadana en el marco de
proyectos de ordenacion del territorio, urbanismo vy paisaje
deben cumplir con lo establecido en la Ley 1/2019, de 5 de
febrero, de la Generalitat, de modificacion de la Ley 5/2014,
de 25 de julio, de ordenacion del territorio, urbanismo y
paisaje de la Comunitat Valenciana [2019/1152] (en adelante
LOTUP), y en la Ley 2/2015, de 2 de abril, de la Generalitat, de
Transparencia, Buen Gobierno y Participacion Ciudadana de
la Comunitat Valenciana. Estas dos leyes tienen en cuenta
los siguientes aspectos.

- La ciudadania tiene derecho a participar de manera real
y efectiva en la elaboracion, modificacion y revision de
planes, programas y otros instrumentos de planificacion.

- La ciudadania tiene derecho a que se haga publico el
resultado y las decisiones que se hayan tomado en
relacion con el proceso en el que ha participado.

- Lainformacion y participacion ciudadana en los procesos
territoriales y urbanisticos estan garantizados por ley.

- ElI derecho de informacion es indisociable de Ia
participacion ciudadana en los procesos territoriales y
urbanisticos.

- Existe la obligacion de informar a la ciudadania en todas
las fases de elaboracion y seguimiento de los
instrumentos territoriales y urbanisticos.

- Se recomienda fomentar la participacion de la
ciudadania a lo largo de todo el proceso de elaboracion y

seguimiento de los instrumentos territoriales vy
urbanisticos.

Los procesos de participacion ciudadana deben regirse
por criterios de paridad y diversidad en todas sus formas
(edad, sexo, diversidad funcional, origen...).

Los procesos de participacion ciudadana deben incluir la
participacion de la infancia.

La informacion proporcionada a la ciudadania sobre
instrumentos territoriales y urbanisticos debe ser
accesible para favorecer su inclusion en los procesos
participativos (lenguaje técnico accesible).

La participacion ciudadana debe contemplar Ia
perspectiva de género garantizando la paridad entre
hombres y mujeres, e incluir también técnicas que
permitan conocer y comprender el uso del espacio
publico por parte de las mujeres.

La participacion ciudadana puede realizarse por canales
telematicos.

La LOTUP establece momentos y plazos de informacion y
de participacion publica pero no condiciona la forma ni el
momento en el que se haran los procesos de
participacion ciudadana”. (Pérez Alonso et al,, 2021)
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Beneficios y limites de la participaciéon ciudadana

A continuacion, se mostrara una serie de beneficios que
conlleva la participacion ciudadana:
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“Permite el ejercicio de un derecho por medio del
empoderamiento ciudadano.

Impulsa la democracia directa y la gobernanza.
Promueve la confianza en la politica y la Administracion
Publica al convertirse la ciudadania en sujeto activo.
Aporta transparencia a la gestion publica y aumenta el
control ciudadano.

Mejora la reputacion de las instituciones.

Fomenta los vinculos y la inclusion entre la ciudadania y
el resto de agentes sociales.

Es un medio para la resolucion de conflictos.

Fortalece la comunidad.

Aporta una mayor eficacia y eficiencia a la gestion
publica ya que se parte de problemas, necesidades y
demandas concretas de la ciudadania.

Enfoca la politica publica desde la perspectiva de la
persona usuaria.

Fomenta el compromiso de la ciudadania con su
entorno.

Aumenta el conocimiento sobre el funcionamiento de las
administraciones publicas por parte de la ciudadania”.

En cuanto a dificultades debido a la baja cultura
participativa aparecen los siguientes aspectos:

“Escasa cultura y formacion participativa tanto en las
instituciones como en la ciudadania.

Encontrar el equilibrio entre la participacion y la
representacion de la diversidad del colectivo afectado.
Ajustar la vision técnica y politica a la vision ciudadana.
Delimitar el objeto de la participacion para no generar
falsas expectativas y escepticismo en los resultados.
Imposibilidad de resolver conflictos y llegar a consensos.
Ausencia de compromiso con el proceso participativo por
parte de la Administracion. Participacion simbdlica o de
magquillaje.

Superar el modelo de consulta y avanzar hacia la
cocreacion de politicas publicas.

Falta de recursos para llevar a cabo procesos
participativos con garantias.

Trascender el individualismo para llegar al interés
comun”. (Pérez Alonso et al., 2021)



Principios de la participacion ciudadana

Hay nueve principios que forman parte de la participacion
ciudadana y se mostraran a continuacion:

1.

Diversidad: contempla que todos los ciudadanos
puedan participar sin importar la edad, el sexo, la
renta, entre otras.

Intergeneracional: tiene en cuenta todos los rangos
de edad, sus perspectivas y sus necesidades.

Perspectiva de género: siempre debe estar presente
para garantizar la igualdad entre hombresy mujeres.

Inclusion y accesibilidad: es importante garantizar la
inclusion en la participacion ciudadana, y para ello es
imprescindible que el proceso sea accesible para
todos los ciudadanos.

Transversalidad: debe estar presente en todas las fases
del proyecto, siendo muy importante la busqueda de
acuerdos y de propuestas que beneficien a la
comunidad.

Transparencia: debe aparecer en todos los procesos
participativos, ademas, garantizar una informacion
clara, completa y accesible para la ciudadania.

7. Compromiso Yy responsabilidad: los organizadores

deben asumir el liderazgo y ser responsables desde el
primer momento.

Derecho y empoderamiento: La ley reconoce la
participacion como un derecho, de esta forma la
ciudadania tiene el derecho a intervenir y dar su
opinion.

Pedagogia: requiere educacion sobre el tema y el

proceso de participacion, abordando el aprendizaje
del mismo y experiencia. (Pérez Alonso et al,, 2021)
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Modelos de participacion

La participacion ciudadana cuenta con dos modelos
participativos, por un lado, esta el modelo consultivo que puede
ser vinculante o no, y por otro lado el modelo de cooperacion,
en este Ultimo es imprescindible que haya una cooperacion
entre la ciudadania y los agentes locales. Previamente se debe
dar informacion para poder llevar a cabo uno de los modelos.

INFORMACION

Modelo consultivo Modelo de cooperacion
Informaciodn: Es el estadio inicial de la participacion en el | |
gue se debe informar a la ciudadania sobre los motivos y Objetivos: Objetivos:
el marco de la consulta: por qué se realiza, quién puede -Conocer opinién -Elaborar diagnéstico
participar, como se participa, cuando y doénde se -Crear debate abierto colectivo
participa, cual es el modelo de la consulta. También debe -Elaborar junto a la
incluir una invitacion a la participacion C‘Ud""‘da”fa BIGEHEstes
1.Modelo consultivo: El promotor de la consulta pide a la Valoracion de los resultados Valoracion de los resultados
ciudadania su opinidn sobre un tema o actuacion de |
interés colectivo. La consulta puede partir de una |
propuesta previa o puede estar abierta a ideas _ e Eonsuita 1o Consulta
presentadas por las ciudadanas y ciudadanos que vinculante vinculante vinculante
pueden tomarse 0 No en consideracion.
2.Modelo de cooperacién: El promotor de la participacion Figura 43. £squema de modelos de participacion.

. . L Elaboracién propia a partir de Pérez Alonso et al. (2021)
convoca a la ciudadania para conocer las problematicas,

necesidades, demandas y expectativas respecto a un
asunto de interés colectivo y elaborar juntos las politicas
puUblicas oportunas. Se trata de un modelo de cogestion
publica en el que la ciudadania tiene claramente un
papel activo y en el que es importante el didlogo social
para llegar a consensos. (Pérez Alonso et al., 2021)
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Metodologia y técnicas de participacion

La participacion ciudadana esta formada por tres tipos de
metodologias que son la cuantitativa, la cualitativa y la
participativa-implicativa. Cada una de estas metodologias
llevan asociadas unas técnicas (ver Figura 44).

CUANTITATIVA: se basa en realizar una encuesta donde se
miden opiniones uniformes y complementa al proceso
participativo.

CUALITATIVA: permite entender percepciones sociales y es
de gran ayuda para detectar necesidades, motivaciones y
expectativas.

PARTICIPATIVAS-IMPLICATIVAS: permiten que el ciudadano
se implique en el proceso participativo ademas de recoger
SUS percepciones y sus priorizaciones, y ademas facilita la
obtencion de informacion y nuevas propuestas. (Pérez Alonso
et al, 2021)

METODOLOGIA TECNICAS

Cuantitativa Encuesta

Cualitativa Entrevista
Focus group

Observacion participante o) no
participante

Mapas mentales

Mapas parlantes

Matriz de escenarios presentes y futuros
Matriz DAFO

Grupo nominal

Semaforo

Lluvia de ideas

Autorreportaje

Participativas-implicativas

Figura 44. Fsquema de metodologia y técnicas de participacion.
Elaboracion propia a partir de Pérez Alonso et al. (2021)

En el presente trabajo se ha realizado una participacion
publica sobre la Via Verde de Ojos Negros en el tramo de
Jérica, donde se han obtenido un total de 151 respuestas.

El modelo de participacion que se ha llevado a cabo ha sido
un modelo consultivo de consulta vinculante, y la
metodologia empleada ha sido la cuantitativa junto con la
participativa-implicativa.

La encuesta consta de preguntas para conocer al ciudadano
gue la responde ademas de cuestiones de redactar donde se
pregunta su opinidon, nuevas propuestas y qué les gustaria. A
continuacion, se realizara un recopilatorio sobre los datos
obtenidos.
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4.5.7. Resultados de las encuestas
Analisis de la muestra

1. ( Eres vecino de la comarca del Alto Palancia?

2. . Eres de Jérica?

73

= No

uSi

= No

uSi

3. Género

4. ;En qué rango de edad te identificas?

= Maculino

® Femenino

0-19 aios
m20-39 afos
m 40-59 afos
m 60-79 afos



Conocimientos sobre la Via Verde de Ojos Negros

5. ; Conoces la Via Verde de Ojos Negros o Via Minera?

® No

uSi

6. Frecuencia de uso anual

® Entre 10 y 50 veces
al ano

m Mas de 50 veces al
afo

® Menos de 10 veces
al afio

7. : De qué forma utilizas la Via Verde de Ojos Negros o Via

Minera?

46%

Uso deportivo
= Uso recreativo
m Uso familiar
m Paseo mascotas

m Otros

8. (Conoces el tramo que va desde el mirador de Jérica

hasta Caudiel?

No
= Un poco
uSi
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Valoracion del actual itinerario

9. Sobre la imagen anterior (ANEXO 1), indica dos adjetivos 1. Sobre las imagenes anteriores (ANEXO 1), indica
de los siguientes, anade otro mas si lo consideras adjetivos que te parezcan mas adecuado

Seguro Seguro

® Inseguro ® Inseguro
= Mal tratado = Mal tratado
= Bien tratado m Adecuado

m Otras opiniones ® Inadecuado

10. Sobre la imagen anterior (ANEXO 1), indica dos adjetivos 12. ; Crees que el actual itinerario es accesible?
de los siguientes, afade otro mas si lo consideras

Seguro
® Inseguro
= No
= Mal tratado
uSi

m Cuidado

m Peligrosidad
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Recogida de opiniones
13. ;. Como valorarias el itinerario actual?

Aparece una serie de problemas en cuanto a accesibilidad y
seguridad, ya que muchas personas lo encuentran dificil de
usar, especialmente si tienen movilidad reducida. Ademas,
en los tramos urbanos, la falta de sefalizacion, el mal
alumbrado y el poco mantenimiento hacen gque muchas
personas se sientan inseguras al recorrerlo.

Otros coinciden en que seria mejor si el itinerario no pasara
por el centro del pueblo, ya que eso lo hace mas peligroso,
especialmente para ciclistas y peatones. “Una variante que
evitara el nucleo urbano podria mejorar la seguridad”.

14. Si tuvieras que reconducir la ruta por su paso por Jérica,
gué camino tomarias. ¢ Podrias resumirlo brevemente?

En esta cuestion aparecen diferentes puntos de vista, ya que
muchos encuestados sugieren bordear el municipio
siguiendo de forma paralela la N-234, o usar caminos
secundarios.

Sin embargo, aparece un grupo de personas que consideran
adecuada la ruta actual por su impacto en la economia local
y la visibilidad del pueblo. Algunas de las respuestas
obtenidas, son crear una circunvalacion o bypass, o buscar
nuevos itinerarios cerca del rio o cerca de la nacional.

15. ;Conoces una ruta alternativa al tramo de la Via Minera
evitando la entrada al municipio de Jérica? Si es asi,
describela

La gran mayoria de los encuestados no conocen ninguna
ruta alternativa.

En cambio, un grupo reducido de participantes mencionan
gue seria interesante reconducirlo por la “Rocha de los
Corrales o por La Lipa" o por “La Vuelta de la Hoz"

16. ;. Te gustaria que el paso de la Via Verde por Jérica tuviera
unas rutas secundarias que te permitiesen apreciar y valorar
el patrimonio cultural y paisajistico del mismo?

No
= Si
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Diagnéstico

A lo largo del trabajo, se ha hecho un estudio urbano en el
cual se muestra la zonificacion del municipio,
posteriormente se ha realizado un analisis viario que
muestra las infraestructuras viarias que discurren por el
municipio de Jérica, ademas de vias pecuarias y caminos
como el del Cid o la Via Verde. Ademas, se ha llevado a cabo
un analisis de la infraestructura verde en el que se puede
apreciar el gran potencial paisajistico y los espacios
protegidos. Finalmente, se ha analizado el patrimonio
cultural del municipio donde se puede apreciar los bienes de
interés cultural y los de relevancia local.

Para complementar el estudio, y ademas conocer la opinion
general de los usuarios de la Via Verde, se ha realizado una
encuesta, que ha tenido una respuesta favorable con mas de
150 respuestas, Mediante esta se ha podido entender
algunas de las necesidades o carencias que tiene la Via
Verde, asi como los puntos favorables que encuentran los
participantes.

Con todos este analisis se aborda la fase de diagndstico a
partir de un DAFO.
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Escasa y confusa sefalizacion

Falta de mantenimiento

Insuficientes areas de descanso, miradores
Tramos de accesibilidad reducida

Secciones pequenasy desaprovechadas

AMENAZAS

06_Inseguridad de los viandantes y ciclistas

07_Caida en desuso

08_Falta de control (no acceso vehiculos motorizados)
09_Abandono de huertas en su recorrido

10_Pérdida de identidad



Fomenta el turismo

Gran eje de movilidad blanda

Via Verde mas larga de Espana, une Teruel con Valencia
Espacios de desconexion al aire libre

Conexion entre municipios

OBIJETIVOS:

Conectar con espacios naturales protegidos y Red Natura
2000

Vias de mayor interés paisajistico y natural
Crecimiento de los valores ambientales
Optimizacion de la sefalizacion

Generar trazados historicos, paisajisticos e interurbanos
para apreciar el entorno

01_Mejorar la seguridad en la via

02_Revalorizary proteger el patrimonio natural y cultural

03_Desarrollar una senalizacion clara

ESTRATEGIA:

01_Creacion y mejora de recorridos

1.

Recorrido paisajistico
o Integracion del mobiliario
o Pavimento como organizador de la via

Recorrido interurbano
o Inclusion de puntos de interés en el itinerario
o Instalacion de iluminacion en puntos criticos

Recuperacién trazado original

o Ampliacion de la seccion viaria

o Integracion en una plataforma de carril biciy
de peatones
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05. PROPUESTA DE
INTERVENCION
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Recorridos

El primer recorrido que se muestra en el siguiente plano (ver
Figura 45) cuenta con un gran potencial paisajistico.
Combina una zona del actual itinerario con una propuesta
de mejora donde evita el acceso directo al municipio,
discurriendo de forma paralela al rio Palancia.

Este itinerario permite disfrutar de la infraestructura verde,
de sus espacios protegidos y del entorno natural, empleando
el tramo de la Vuelta de la Hoz y el paseo de Las Fuentes de
Randurias.

Se realizard una adecuacion del sendero que discurre por la
Vuelta de la Hoz para acercar la naturaleza a los ciudadanos.
El sendero contard aproximadamente con 3 metros de
ancho en determinados puntos, y con mobiliario urbano que
permita descansar al ciudadano y disfrutar de unas vistas
privilegiadas, ademas de reforzar la barrera de seguridad
gue no se encuentra continua en todo el perimetro.

Posteriormente, para conectar con la Via Verde de OQjos, se
aprovechard la actual calle del Matadero con el tunel
preexistente que desemboca en la entrada actual de la Via
Verde de Ojos Negros.
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Cruce

Punto de informacion

Mirador

Espacio de interés natural

Area infantil

Tdnel iluminado

Area de descanso

Areas de descanso y miradores preexistentes
Nuevos miradores / areas de descanso



Figura 45. Propuesta de recorrido paisajistico. Escala 1:10.000
Elaboracion propia a partir de la base de datos del IDEV




5.1.2. Interurbano

Debido al impacto econdmico y cultural que tiene el paso de
la Via Verde por el municipio de Jérica, y tras recoger las
opiniones de los usuarios que frecuentan dicha via, se ha
tenido en cuenta realizar una ruta interurbana que permita
una mayor relacion con el municipio.

Este nuevo recorrido permite potenciar a nivel economico,
social y cultural el municipio de una forma mas segura, mas
clara, y mejor sefalizada, a pesar de que en algunos tramos
no se pueda garantizar un ancho adecuado de via debido al
tejido urbano. Cabe mencionar que el actual trazado de la
Via Verde tampoco cumple con las dimensiones adecuadas.

El trazado interurbano permite apreciar Bienes de Interés
Cultural como es el Conjunto Historico, el recinto de murallas
qgue bordea el casco historico y el museo Municipal (ver
Figura del punto 4.4.2)

Este itinerario discurre por la calle Cuesta de Zalon, a
continuacion, por la calle del Rey D. Jaime, seguidamente
por la calle Obispo D. Pablo Barrachina desde la cual se
accede al actual tunel de la estacion, que antiguamente el
tren minero lo atravesaba perpendicularmente. Desemboca
en la calle de Tres Eras, y finalmente se conectaria con la
calle de la Salud y ésta con el trazado original de la Via Verde
de Ojos Negros. (ver Figura 46).
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Figura 46. Propuesta de recorrido interurbano. Escala 1:10.000
Elaboracion propia a partir de la base de datos del IDEV




Este recorrido surge a partir de las encuestas, ya que una
parte de la poblacion preferia que la Via Verde discurriese
por su trazado original. Por tanto, como se puede observar
en el siguiente plano (ver Figura 47), se ha trazado una ruta
paralela que bordea de forma perimetral por el noroeste y
evita que la mayor parte del itinerario tenga lugar por el
interior del municipio salvo a su paso por la avenida de la
Constitucion y la calle de la Salud, a partir de ésta Ultima se
conecta al trazado original de la Via Verde.

Ademas, se ha grafiado la nueva sefalizacion, donde
aparecen cuatro cruces y un tunel con iluminacion
automatica de paso. En rosa, se muestra peqguenas
intervenciones donde se habilitaria una zona de descanso
cerca de la actual estacion de tren (Jérica-Viver) y miradores
para poder apreciar unas vistas generales del municipio
junto con su infraestructura verde.

Para poder llevar a cabo esta propuesta se debe adecuar
algunos tramos del camino para que pueda ser una ruta
cicloturista y viandante. Contaria con unas dimensiones de 5
metros, de los cuales 2 de ellos corresponderian a los
viandantes y 2,5 0 3 metros destinados al carril bici de doble
sentido.

También se ha decidido realizar una circunvalacion que
mejoria la circulacion viaria, los accesos y conexiones al
municipio, ademas de reducir la velocidad en esta zona.
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Figura 47. Propuesta de recorrido paralelo al trazado original. Escala 1:10.000
Elaboracion propia a partir de la base de datos del IDEV




Zonas de actuacion

Se van a llevar a cabo cuatro intervenciones de mejora que
se muestran en el siguiente plano (ver Figura 48).

En naranja aparece el itinerario paisajistico, en azul el
interurbano y en verde la recuperacion de un trazado
paralelo al original, visto en el punto 5.1 de este trabajo.

Los tramos elegidos son:

e Tramo 1: Acceso de Caudiel a Jérica.

e Tramo 2: Acceso a Jérica desde el mirador de la casilla
de Santa Barbara.

e Tramo 3: Vuelta de la Hoz.

e Tramo 4: Puente de Navarza.

Para acondicionar las tres vias que se han propuesto
anteriormente, se van a llevar a cabo, siempre que sea
posible, ampliaciones de la seccion viaria para incorporar un
carril bici adherido al carril peatonal, incorporacion de
mobiliario y zonas de alumbrado en puntos estratégicos,
ademas de una nueva pavimentacion que sirva para
diferenciar los usos de la via. Finalmente, se incorporaran
barreras de seguridad que permitan al ciudadano sentirse
seguro a medida que recorre dicho itinerario.
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Figura 48. Tramos elegidos para las actuaciones de propuesta. Escala 1:10.000
Elaboracion propia a partir de la base de datos del IDEV




TRAMO1

PLANTAY SECCION ACTUAL

El primer tramo que se va a tratar es el acceso de Caudiel a
Jérica. Como se puede ver en la fotografia (ver Figura 49),
este trayecto lo circulan ciclistas y viandantes, se puede ver
gue no existe una pavimentacion adecuada y, ademas, la
anchura aproximadamente es casi de 3 metros.

Por otra parte, se puede apreciar que carece de barreras de
seguridad ya que a la derecha cuenta una barandilla de
madera que se prolonga una distancia determinada
mientras que la izquierda no hay.

05| 1 1 06 29 22 ik
31
CAMINO
TERRAPLEN VIA VERDE TERRAPLEN SECUNDARIO N-234
[ = b
/ X
N
: \ ‘
Figura 49. Acceso a Jérica desde Caudiel Figura 50. Planta y seccion actual. Escala 1:100
Elaboraciéon propia Elaboracién propia
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PLANTA 'Y SECCION PROPUESTA
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Figura 51. Planta y seccion propuesta. Escala 1:100
Elaboracién propia

0}

En esta propuesta de mejora se ha decidido alterar el ancho
de la via obteniendo de esta forma un ancho total de 5
metros. En el lado de la izquierda se genera un carril bici de
doble sentido de circulacion de 3 metros, y a la derecha un
carril peatonal de 2 metros.

En el lado derecho cuenta con una barandilla de madera
longitudinal por todo su recorrido, ya que el tramo se
encuentra elevado. En cambio, en el lado izquierdo se ha
anadido una barrera vegetal que protege a los ciclistas,
ademas de elevar los bordillos para dar mas seguridad.
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TRAMO 2

El segundo tramo elegido es el acceso a Jérica desde la
casilla de Santa Barbara. Actualmente la via cambia de carril,
al principio esta en el lado izquierdo y luego cambia al lado
derecho (ver Figura 52).

Los anchos son aproximadamente en la zona peatonal de 3
metros y medio que separan la carretera mediante unos
bordillos discontinuos, que han provocado numeros
accidentes. La carretera cuenta con unos 6 metros y es de
doble sentido de circulacion. Como se puede ver, todavia
gueda ancho suficiente en el lado derecho que se encuentra
desaprovechado.

Figura 52. cso a Jéerica desde la casilla de Santa Barbara
Elaboraciéon propia
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PLANTA Y SECCION ACTUAL
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'

Figura 53. Planta y seccion actual. Escala 1:100
Elaboracion propia

DESUSO




PLANTA Y SECCION PROPUESTA

—n
2 25 1 6 1
1 1
CARRIL BICI
CARRIL PEATONAL DOBLE SENTIDO SETOS CARRETERA DOBLE SENTIDO SETOS TALUD . . . B .

(\i - Se ha decidido mejorar esta via dotandola de 2 metros
I / | — . . . .

] It gt destinados para carril peatonal, 2 metros y medio de carril
P N\ .. .
L) & bici de doble sentido y una barrera vegetal que separa la
— | zona de ciclistas y viandantes de la del trafico rodado.

i i T Ademas, esta zona se encuentra ligeramente elevada y con

il ‘f;? L o\ | un bordillo continuo para evitar cualquier tipo de accidentes

aNesy | [~ ~ - ~
OO P = ya comentados anteriormente.
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Figura 54. Planta y seccion propuesta. Escala 1:100
Elaboracién propia
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TRAMO 3 ,
PLANTA Y SECCION ACTUAL

El tercer tramo se encuentra en la Vuelta de la Hoz
bordeando el cauce del rio Palancia. Este ambito tiene un
gran potencial paisajistico y se puede apreciar el relieve
montanoso (ver Figura 55).

Es una zona bastante frecuentada durante todo el afo ya
gue cuenta con areas de descanso, merenderos y miradores
para contemplar el entorno natural, ademas de ser una zona
de desconexion, paseo familiar o de uso deportivo. Se puede
observar que la barrera de seguridad se encuentra
retranqueada y no es continua en algunos tramos del
recorrido.

25 0,8

RIO DESNIVEL CAMINO DESNIVEL

Figura 55. Seccion actual. Escala 1:500 Figura 56. Planta y seccion actual. Escala 1:15
Elaboracion propia Elaboracion propia
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PLANTA Y SECCION PROPUESTA

05 28 08

rRIO DESNIVEL CAMINO MOBILIARIO DESNIVEL

Figura 57. Planta y seccion propuesta. Escala 1.150
Elaboraciéon propia

Figura 58. Vista desde el interior de la Vuelta de la Hoz
Elaboraciéon propia

En la propuesta se ha decidido que la barandilla sea
continua a lo largo de su recorrido y ampliar la seccion del
peatdn para conseguir que sea casi de 3 metros.

También, se ha integrado mobiliario cuya funcién sirva como
un asiento casi perimetral y que ademas sirva como muro de
contencion. De esta forma se conseguiria suavizar el
pequeno desprendimiento que hace que el pavimento
simule que no esté cuidado y asi conservarlo en mejor
estado.
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TRAMO 4

Finalmente, el cuarto tramo, se encuentra encima del
puente de Navarza, donde termina el recorrido de la Vuelta
de la Hoz.

En este recorrido circulan tanto viandantes como vehiculos
motorizados, aungue cabe destacar que pasan muy pocos
vehiculos al dia.

Se puede observar que no hay distincion del pavimento y no
se puede alterar la seccion del puente. Por tanto, se buscara
alguna solucion que permita convivir y adecuar este tramo.

Elaboracién propia
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Figura 60. Planta y seccion actual. Escala 1:100
Elaboracién propia
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Figura 61. Planta y seccion propuesta. Escala 1:100

Elaboracion propia
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Figura 62. Vista acceso a Jérica desde Caudiel.
Elaboracién propia
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Figura 63. Vista acceso a Jerica desde la casilla de Santa Barbara.
Elaboraciéon propia
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06. CONCLUSIONES
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Atendiendo a los objetivos iniciales del trabajo, se puede
afirmar qgue se ha logrado realizar diversas propuestas
alternativas enfocadas desde un punto de vista paisajistico,
cultural e historico.

Esta intervencion ha sido posible tras realizar un estudio de
la historia y de la evolucion de las Vias Verdes y en concreto
la Via Verde de Ojos Negros, la cual ha tenido dos fases. En
un primer momento solo estaba destinada al transporte de
mercancias y la segunda fase, afos mas tarde con la
desaparicion del ferrocarril minero, se reacondiciond dicho
recorrido para acercar el medio ambiente a la poblacion
mediante itinerarios sostenibles.

También, cabe destacar el gran potencial paisajistico vy
ambiental que ofrecen las Vias Verdes, ya que permiten
conectar municipios, recorrer kilometros andando o en
vehiculos no motorizados para poder apreciar la maravillosa
infraestructura verde que rodea a los nlcleos urbanos.

Ademas, estas vias fomentan el bienestar social de aquellos
ciudadanos que las recorren, ya que son espacios de
desconexion al aire libre, de ocio para familiares, de deporte
y sobre todo para pasear a las mascotas.

Para que no decaigan en desuso estos trazados, se ha
llegado a la conclusion de que necesitan una serie de
cambios para poner en valor la Via Verde.
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A través de las propuestas realizadas en el presente trabajo,
se han llevado a cabo diferentes alternativas que mejoran los
tramos a su paso por el municipio de Jérica.

Por un lado, en la propuesta de recorrido paisajistico, se ha
logrado acercar al ciudadano a la naturaleza alejandolo del
nucleo urbano para asi poder contemplar los espacios
protegidos ya que, en las encuestas, un porcentaje
representativo preferia evitar la entrada directa al municipio.

En la propuesta interurbana, se ha tenido en cuenta que el
recorrido actual de la Via Verde presenta confusion vy
dificultades en puntos concretos, en lo referido a la
seguridad y a la sefalizacion. Por tanto, se ha modificado
dicho itinerario para garantizar una seguridad, ademas de
potenciar algunos de los bienes de interés cultural que se
ubican en la nueva reconduccion realizada.

Finalmente, se ha realizado una propuesta de recuperacion
del recorrido original dentro de las posibilidades actuales,
mediante la creacion de un itinerario paralelo al trazado del
antiguo ferrocarril minero. Algunas de las mejoras que
contiene este itinerario son: la ampliacion de la seccidon viaria
gue permite la convivencia entre cicloturistas y viandantes,
ademas de evitar el contacto con los vehiculos motorizados
en la mayor parte de su recorrido.
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ANEXO |
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01. ENCUESTA PARTICIPACION CIUDADANA
1. ¢ Eres vecino de la comarca del Alto Palancia?
() si
()] No

2. ¢ Eres de Jérica?
() si
() No

()] Femenino
(J Masculino

() otro

4. ;En qué rango de edad te identificas?
0-19 anos

20 -39 anos

40 -59 anos

0000

60 - 79 anos

m

5. ;Conoces la Via Verde de Ojos Negros o Via Minera?

() si
()] No

6. Frecuencia de uso anual
() Menos de 10 veces al afo
()] Entrel10y 50 veces al afio
() Masde50 veces al afio

7. ¢ De qué forma utilizas la Via Verde de Ojos Negros o Via

Minera?

Uso deportivo

Uso recreativo

Uso familiar

Paseo de mascotas

Otros:

00000



8. ¢ Conoces el tramo que va desde el mirador de Jérica hasta

Caudiel?
() No
() Unpoco

() si

9. Sobre la imagen anterior, indica dos adjetivos de los
siguientes, anade otro mas si lo consideras

00000

Seguro
Inseguro
Mal tratado
Bien tratado

Otras opiniones:

10. Sobre la imagen anterior, indica dos adjetivos de los

siguientes, ahade otro mas si lo consideras

00o00dd

Seguro
Inseguro
Mal tratado
Cuidadado

Peligrosidad:

12



1. Sobre las imagenes anteriores, indica dos adjetivos que te 13. ; Como valorarias el itinerario actual?
parezcan mas adecuado

722

14. Si tuvieras que reconducir la ruta por su paso por Jérica,
gué camino tomarias. ¢ Podrias resumirlo brevemente?

15. ;Conoces una ruta alternativa al tramo de la Via Minera
evitando la entrada al municipio de Jérica? Si es asi,

() Seguro describela

() Inseguro

() Maltratado

(] Adecuado

() Inadecuado 16. ¢ Te gustaria que el paso de la Via Verde por Jérica tuviera

unas rutas secundarias que te permitiesen apreciar y valorar
el patrimonio cultural y paisajistico del mismo?

O s O si
D No D No

12. ; Crees que el actual itinerario es accesible?

n3



02. RECORRIDO VISUAL

En este punto se va a realizar un recorrido visual sobre las
siguientes rutas;

- Actual.
- Paisajistica.
- Interurbana.

Sobre la ruta paralela al trazado original no se ha podido
realizar reportaje fotografico ya que el camino no se
encuentra acondicionado para transitar a dia de hoy.
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RECORRIDO PAISAJISTICO PROPUESTA
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RECORRIDO INTERURBANO P
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