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AL CONGRESO.

EL Gobierno , autorizado_por 8, , Uene la honra de
presentor 4 la deliberacion de 1as Cdrtes.uno de los proyec—
tos deley de mayor, mas directn Ydecisiva influencia en la
prosperidad publica, Este proyeoto es de la' construccion
de un istema de ferro~carriles.

Bsta, como todas las dispusiciones adminisirativas, se
resuelve por la Indagacion previa de s conveniencia'y
posibilidad. Realizay y'ijnl' manera todo lo quey siendo

conyeniente , 60a posi eslo e, aduinistracs

Ahora bien , gserd conveniente al reins 1a construccion
ds un sistema do_vins ferradas?

Supuesta la conveniencia, jeudlos diredsiones deternrt=
nirdn la traza mas beneficiosa del sistema?

P la e ia y calculada en globo, cuandy
menos, la dirceoion, gpor cudles medios econdmicos serd po~
sible la construccion?

Parque si demostramos 1a conveniencia ; si acerlamos
4 determinar la direccion, si-no nos equivocamos al juzgar
de 10s medios, habremos presontado 4 1ns Corles con los
fundamentos del proyeoto , los quo tenemos pagh esporar su
coopelacion.

Db supbifluo se oriticard por muchos , y hun por I ge~
neralidad , qus el Gobierno so delenga 4 demostrar la cop=
veniencia. La celerfdnd y laeconomia del arrastre son en
prineipios 1as condiciones mas._yentnjosas quo pueden fa=
vorecer & la produccion y al comsumo por la inlercesion
del comercio. Producir, condutir ¥ vender mucho , pronto
y barato , es el bello ideal del mercado piiblico, Esta ver=
dad estd facra de toda controversia, y forma la convicoion
universal.

Aceptindola todos, so objeta, sin embargo, por algunos,
-
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bien que. acabemos por ferro-cartiles; pero principlemos
por caminos comunes : empecemos por lo bueno para per~
feceionarlo con lo mejor. Otros arguyen que no siendo ne-
cesaria lanta celeridad en el movimiento del tréfico, basta
la de la navegacion interior , y prefieren los canales. Toda~
via encarecen mas esta preferencia los que opinan que pue-
de obtenerse en los canales tanta celeridad como en Jos
ferro-carriles. 3
* El Gobierno de 8. M. ha estudiado el fondo de fodas Tag
opiniones, no fascinado por una que le preogupara , sino
deseoso de encontrar la verdad y para aceplar lo mejor,
Muy conveniente seria , es cierto, que 4 10s ferro-car—
xiles g6 asociaran los caminos comunes. | Dichosa nuestra
patria si asi pudiera realizarlo ! Pero no es la cuestion Ia
de optar en una disyuntiva, ni aun cuando lo ' fuera ) do=
beriamos preferir lo menos bueno, siéndonos posible lome-
Jor. No. es cuestion de disyuntivas, porque seria falsear la
verdad de las cosas, sentar el diléma de 6 caminios somunes
0 ferro=cartiles, 3 1
Esto dria que no teni. caminos y ann-
que desgraciadamente hayamos de sentiry confesar que note-
nemosmuchos buenos, ni seria justo negar 1o que benios me-
Jorado en ellos, nimenos dejaria de ser exajerada la suposicion
deque nada poseemos en este ramo. Pero aun cuandoast no
fuera, en la suposicion de que carecemos de vias comunes,
¥.en la de que los recursos de que dispongamos no alcan-
cen 4 la construccion de ellas y de Ins ferradas 4 I vez,
éserfa mas conyeniente construir las primeras que las se-
gundas?. No, en el leal sentir del Gobierno, EI movimiento
del tréfico, comparado con el actual, ganaria algo, poco, en
facilidades y cantidad para la competencia interior, es
cierto; pero no adelantaria tanto, quizis nada, pard el mer-
cado exterior, Las distancias valen lo que. el tiempo que se
tarda en recorrerlas, En 10s caminos comuries, el mayor
eoste.de la. conduccion procede del retardo, ¥ 10 se puede
disminuir el eoste con la celeridad, porque la celoridad en
los motores de sangre cuesta mos que el tiempo con rela—
cion al movimiento de las cosas , se entiende, Pero si en el
caso K que el actual de
nuestros caminos le mej ¥ ampliamos con
¢l de ferro-carriles, no es permitido dudar que _en ello
eanarian amhos mercados, el interior y el exterior, Los

b
mares y fronleras, & un sol del inlevior, harian de la Bspa=
fia_un solo puerto para la importacion y exportacion, un
solo mercado general para la produccion v el consumo in=

terior, %

El Gobierno de 8. M. ha tomado tamnbien en considera~
cion el parecer de los que prefieren la navegacion inteiior
4 los ferro=carriles,

Sea que la nayegacion inlevior se refiera & la flavial,
con relacion 4 sus cuencas o vasos, sea que la refiramos &
on sistema de canales con relacion & los rios, se encuentra
en el pensamiento mas naturalidad , mas sencillez que en
el de ferro=carriles, es verdad ; pero en primer lugar no
resuelve como este, la_cuestion de tiempo, y con ella lade.
oportunidad, ala del comercio;y ademds tampoco satisfas
co la cuestion. de direccion, No, resuelve la navegacion In
cuestion de tiempo, porque aun cuando la consideremos
acelerada por el yapor , esta fuerza, aplicada en un medio
resistente, como es el ogua, y con mayoria de razon, en
una via acudtigh , frecuente é indispensablemente cortada
por las esclugas de tantos saltos, no puede comunicar 4 un
cuerpo la misma velocidad que si ese cuerpo se mueve en
un medio fan poco resistante como una via de hierro o
ingerrumpida por bada. Y o satisfacen los canales la' cues=
tion de direccion mas conveniente, porque en primer la=
gar , nose vé la posibilidad de hacer coincidir su- sistema
en el centro politico de. la Monarquia, v por otro lado no
s6 encuentra tampoco, al menos por los estucios hasta alio=
ra idos, 1a probabilidad de la gacion en la direc~
cion Norle=sur_por ‘el centro del veino. Vemos la posibilidad
de hacerlo desde Madvid & Lishoa, pero no desde Madrid al
Pirineo ni al Mediterrdneo, ni al golfo de Vizeaya. ¥ en'la
opinion del Gobierno , aquel sistemna de viabilidad serd el
was conyeniente , que mas ficil, directa y posible haga la
comunicacion de la-corte con tas costas v fronteras del
reing. .
Adewds de estas consideraciones , y olvas 1o menos
atendibles, una, poderosa sobre todas, acabd de decidis Ia
opinion del Gobierno como creemos decidird l1a de todos
los _que la_mediten en favor de 1os caminos de hierro,
Muchos y excelentes caminos tenian otras naciones; 4 esos
caminos reunian la navegacion interior mas 6 menos des-
envuelta; pudieron ilusionarse al degretar ol ensayo de lns
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- Descansando sobre tan segura esperanza; procede el -

Gobierno 4 cumplir su deber de presentarles su sistema
solire esta cuestion eminentemente nacional, [Dictioso si 8l
hacerlo corresponde el scierto 4 la Inlud de las miras
M n ella ba proeurado servir 4 1a Reina y ol pafs!
_En él'probleia de direccion’, cuando so trata de vias
de comunieacion , es muy comun, y muy disculpable por
ciexto someter la-iniciativa do la resolucion & la clencia.
Ei'Gobierno de 8. M.lo entiende do- otro- modo, Bl Go=
mmqmmua tres partes oo un proydolo dc umm
primera , el politico

1a ejecucion facultativa; tarcera, M puibllld-d mnﬁmm.
Rl pensawiento qm‘nln&h«mvnlmu polilica y maw
terial del Estado, no uede abdicarse por un Gobierno sin
‘quedeje de urﬁ' bl obierno que por 'la ‘naturaleza de sus
funciones funda la solidez de sus proyectos sobre los e~
Jores’; mas abundnntes: y mas seguros coocimientos de la
cnunnhnan‘jrw.l el'Gobierno que tambien por la na=

turaleza de supfunciones y discurriendo en buenos pringi=
pios, o tie fntoresas Ioemwmmhh 4 que repre~
ion dell Trono yde la
ley, hbnuﬁ- v equu’ilwn-r- todas ; el Gobierno es quien
por-su mision’ tiens I- necesidad de mcablrny lar un.
sobre éstas ) ias; y se halla
loc: on de reunirlas mayores probabilidades del
lﬂ!ﬂb para aplicarle. A la e & Ja facull
despues ejocutarle, taladrando y rebajando montes, salvando
valles, hichando, ¢ o finy, eon'las 'dlﬂeultnlu Jel upwlcy
veacidndol A

bordin: P
do la gobernaciun, avn 8 o dojuuno.
M&-Tdulww servido el interés. M(tm tendiendo &
ln,uqimhh ‘aun-d'costa dela‘facultad, " L Lo
-« Procediendo eon perfecta sujesion 4 estas nhlmu. el
Gobierno da.8: M. lia fijado su estudio-en los proyecios de
dxuaton‘ para las lmpu que mas se han momndniou Yy
todos con el ja |
gravedad. delasunto; b formado su oplnion, m m
couio leal resultado/de sus tareas, .
‘Pero antes de pasar & bosquejar el mm. W
mnhhnuﬂponor ul;unu ;onudnmlcnuqulo robus-
tecam:  ir nev iy bl A

" Deseoso owoblom de 8. ll.do conservar & esta die=
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cusibn'su elevado cardoter, ha creido deber evitar influen=
cias, que siendo, como son , muy discupables y aun plau-
sibles en s origen, pudieran, sin embargo, traer la
conlingencia de que la discusion descendiera desde la consi-
deracion del supremo y gencral interés del reino 4 la del
interés do la localidad , sin’ culpa de nadie ¥ con perjuicio
do todos. ;
 'No seria sincero negar que el sentimiento de carifio
intimo eon que recerda el bombre el cielo que le vié na=
cer, que le inspird al sentir , que recuerda ausente; por ol
“que suspira anciano, unido al estado actual do las ideas
que, constituyendo el espiritu de la época’, dominan Jos
mas elevados di , influyen en los nes de
‘todos, ‘mo sin peligro de los negocios en la priclica de la
gobernacion, it AL AT G, P
< " Guerdo , pues, y conveniente serd, que cuando se trate
de repartir ‘grav y beneficios, 1o se n la
operacion al instinto de una parcialidad Jjustificada y dis=
culpable, &, pero al cabo parcialidad,

* Por'lo mismo el Gobierno de S. M:, al formulartin pen-
samiento de viabilidad general , que Ppara esto caso se F::
duce con toda exactitud por un proyécto de repartimiento
de beneficios, huird con exquisito ‘esmero de afectar 4 lo-
calidades determinadas. e E-

~ El Gobierno declara, pues , que'sl presentar su pro=
yeelo de sistemn de lineas, indica direcciones, porque las
tiene el movimiento mercantil ¥y Ia politica-internacional,
¥ mombra puntos da diveccion porque la direccion no so
puede determinat con-un‘solo punto. Pero’ conviene repe~
tir y entender, que al nombrar un punto de direccion, no
%6 quiere decir que & é| ha de Hegar la linea, ni pasar de
61 ni cortarse antes de é1; asi como al matear una direc~
cion tampoco se quiere decir que haya de pasar por pun-
tos proy no mas que un
nunto eéntrico de partida, Madrid; las lineas seguirdn 1os
rumbos que indiquen las corrientes de la produccion y del
tréfico 'y la politica internacional. 2,
* Esto dicho, ‘el politi dmi; del
Gobierno, consiste; ’
&' En fijar un centro politico que seré:
de los poderes supremos del Estado,
< /8. En suponer una zona interior mas ‘0'menos préxi-

residencia

9

“den~
104 por partes al centro ¢ 4 la circunferencia , mv 0
tro 5: l-P::u-I se supone que existen los oenl.ron :lc pm-
uceion, A
- ;.‘ En suponer otra zona limitada al exterior por la
circonferencia del reino; y dentro d_a' la cual nacen !u
corrientes del m de imp , ym
del movimiento de exportacion , lighndose respectivamente,
desde la circunférencia al centro, ¢ viceversa P’f los ra=
dios qae parten desde el centro politico y acaban en losde
roduceion, b ¢ y
v Sialiora réconocemos que los rumbos ¢ radios mas in=
dicados hoy son cuatro, y. sobre ellos basamos ¢l plan do
que inejor represente aquel po-
Itk is! 5 que el sistema mas conve-
niente do [erro-carriles para Espaiia deberd "partir como cen =
h:a dudefnladr{d‘,-  ‘desénvolverse 'en’ dos clases de lineas , d
sabev:

Lineas'dé privieral clase.

Una en dirtccion, & l-o_s centros de produccion de An=
dalucia, . v “

Olra 4 Jos de Castilia, ’

Otra 4 los de 1a Mancha.

“Otra 4 los de Aragon. !

by B §
Pt ii:neas de, segunda clase 6 ramales. . ..,
- “Unos desde fa linea de primera clase de Andalucia al
mary 4 la feonteracon Portugal. = = - .
(;llrurdude I Jinea de/Castilla 4 Galicia , al Océano y
< la frontera con Francia: g 28 /4 et LA
’ Otros desde la linea de la Mancha al Mediterrdneo.
 Otros desde la linea de Aragon & Cataluiia * Na-
vatra, i 7
* Por una dicliosa casualidad se observa que este sistema
de lineas coincida con las concesiones ya hechas , respetdn=
dose asi, como deben respetarse, los intereses creados, ya
en las lineas en via de Construccion, ya en las que 6 ha-
llan autorizados’ el estudio. i A
‘ En estos olwl:.:: hallan la de Aranjuez, la de Cidiz 4
Jerez, lade Santander & Alar, la concesion llamada vascon~
gada, 1a de Alar 4 Valladolid , la de Burgos 4 Alar, la.de
Valencia & Jativa, Unas como lineas de primera clase, olras
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anuricio asusta , puede realizavse, por la accion del tiempo,
‘Gon ¢l menor gravimen posible del Bstado, 1o
“"Tves sonlos sistemas, como saben 1os Sres. Diputados,
que pueden seguirse para atender & la construccion de las
‘obras de esta especic: 6 costedndolas exclusivamente el ea-
pildlde_empre particulares, 6 dolas exclusiva~
meinte'10s fondos del Estado, 6 costeando parte do su im-
porte el Estado, y 1 otra parte el interés particular. ¥ se~

* gun 8¢ prefiere urio 4 otro de estos sistemas , asi vavian los

de ¢ontosion y de explotacion,desde el usufructo temporal de
Ia Via | concesionarios hasta la’ por
cubnta del Estddo. Dentro de estos limites sé encierran las
variedades qué” los modifican ; posesion de la via i perpe~
tuidad ﬂgrgnnst'rue(oml- subyenciones para el rédito
de'los capitales nvertidos, subsidios de hombres ¢ dinoro,
susericiones, emisiones de titulos ya conocidos, creaciones
o otros puevos. Y de aquf la accion administrativa, aparte
Aefacultad; limitada entre Ta intervencion economica
plotacion 'y la explotacion por cuenta del Estado,

de lajex
z‘ Solamente fobro 1o vin,ssa (aimbien sobreTa via y el
s i b 8

" Pues bien : joudl do est0s sisteunas puros 6 mistos me=
“recerd I’ proferencia considerados en principlos? ¢Cudl
srecett ¢ : fon & Bs~

de ellos 1a siderados en su ap
ARk % ey S
+“° g principlos, todos son buenos. Bs bueno abandonar

estas e ‘8l ‘interés particular alli donde el interés
iﬁﬁnu?'ﬂehi-bulbglldud de realizarlas. Es bueno que se
a n or el Estado , alli donde el Estado puede y el in=-
far tio. Bs Bueno que el Estado y el intorés par-
¢ se auyilien alfi donde” separados estos dos agentes,
“es cada uno de ellos ficiente, y do§ son pod
A lograp- €1 fin. En principios, el tewior del monopolio des
trasporte-fabla en contra de Ia explotacion absoluta por
“fas empresas particulares, y recomienda la explotacion de
Ja via por el Estalo, dejando ¢l (rasporto en libertad, co-
o se verifica én Jos camings connunes ; bien que debiendo
ra_g‘ern‘iu’)ié:ﬁpr‘e ¢l Estado en los de hierro, la suprema
“inspeccion y periddica vegulacion delus tarifas. —  ©
" “Pero si esto eslo que so deduce en principios, joudl es
o) sistema entre tantos queé se presenta como preferible con
aplicacion & Bspafia? ; Hay uno que lo sea sobre los demést
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deberdn conciliarse cuanto ser pueda la recomendacion de
los pri con la exij e la situacion, Y

- De poco, de nada serviria que un sistema cualquiora
fuese el mejor en doctrina, si la situacion del mercado pii-
b};n‘o‘ le a;im‘l'llarnépraﬂrim otro. Supdugase que, en
principios, se declarase preferible el sislema de consiruc—
olgp por cuenta del Estado. Poco adelantariamos co, 'nstfg:l
el capital, si el mercado prefiriese construir por si_para
adquirir la explotacion, Y viceversa ; ninguna facilidad,ad-
quiririamos declarando mejor el sistema do subvencion al
rédito del capital en explotacion, si el capital prefirieso no
explotar, La eleccion, pues, de sistema econdnico, 1o puede
regirse exclusivamente. por el consejo deIn doctrina, por-
que, como se ve, depende mas principalente de 1as exi~
gencias del capital, de lasondiciones, del mercado,
- Ysidepende del mercado, es donsecuencia que Ia Jey
no deberd obstruir el camino que conduzen 4 4l prescri-
biendo que lo llamemos POE una puerta tnica; puerta tnica
que pudiera ser muy bien la que el mercado, en su interés,
tuviera cerrada. Aderas ; de'que un sistema, cualguiera de
ellos, sea el mas aceptable en doctsinas, jse sigue indefec~
tiblemente que serd el mas heneficioso y aplicable’en to—
das las lineas? Pues qud, la diyersidad deos accidentes del
terreno, la grando 6 pegueﬁn' extension de una lilfen, lo
conocido ¢ ignorado de la importancia de su movimiento,
las diversas situaciones en que Ja nacion puede hallarse, Y
il ofras ciccunstncias, éno pueden liacer conyeénienie que
esta linea se construya por el Estado, aquella por subyen—
cion, Ia otra.por subsidios? ;No puede sor tambien posible,
¥ mejor dicho, no es realmente cierfa y notoria la stiina
dificultad de hallar todos los chpitales ‘Decesarios’ favora~
Lles & un modo tinico de ver, 4 un sistema ﬁnico?ﬁ'e"m
les brinde? s

- Por 81as y olras consideraciones, que nin_ltitﬁo’t’, ra:'pe-
tando cuanto se merece la sabiduria do las Cortes, el'Go-
bierno opina, que la ley no debe preceptuar preferencia
pard ningun sistema econémico. El Goblernio de S, M. dobs
quedar autorizado para admitir el que mejor s6 concilie con
los_tiempos de su p ion relativamente al megcado,
con las circunstancias de la linea y con la situad on_d
Erario publico, priba A HST

Pero cualquiera que sea ef sistema_or el que s opte

1
en cada caso, ese sistemn necesitarh recursos que le ga-
ranticen. 4Cuiles son, pues, esos recursos que el Goblerno.
se propone ofrecer en garantia de las concesivnes? "

Antes de declararlos, conviene observar la diferencia -
queé existe entre los recursos propiamente dichos y el modo-
deaplicarlos, no sea que nos expongamos 4 canfundlrn&q-
que sé,, como seria por pocos instantes, el simbolo con lo,
simbalizado. 4 5

“Si el cardoter econdinico del sistema no puede ser 6 no
conyioneque sea o delorminado v exclusivo; si, por otra
parte, 1os recursos no.pueden ser especiales para cada caso,
sino que habrdn de ser unos mismos con aplicacion 4 todos
preciso es.durles una forma , un simbolo do {al naturaleza,
que sio altérar. su esencia, facilite su aplicacion general.

‘Heécha esta advertencia, el Gobierno propone como ga-
rantia para los eapitales que 58 inviertan en los caminos de
hierro; las_sigoientes:

4.%  La responsabilidad general del Estado,

2. Los productos de los caminos mismos.

3.* La subvencion yoluntaria que acepten las proyin=-
cias por medio de sug/diputaciones, representada en el re-
cargo de'un'tanto pbr ciento sobre el cupo de sus contrie
buciones; y que pépartido i los pueblos, \puedan estos ca-
brir su parte,-bien exigiéndola de los contribuyentes si
estos so aviencn, bien con arbitrios establecidos ¢ que
se establozean con sujecion 4 instrucciones, o

4.5 La suscricion yoluntaria de los pueblos en accio-
nes,-cuyos dividendos é'importe podran cubrir con4os ar-
bitrios.que elijan, y entre ellos, con la venta de bienes de
propios verificada en los términos establecidos por las leyes
& instrucciones vigentes,

El Gobierno'de S. M. opina y propone que estas garan-
tias eslen roprosentadas por un signo comun que las com-

- prendactodas y sea de fdcil aplicacion, como ha dicho, &

todos los sistemas econdmicos de construccion que se adop-~'
ten, Esté signo podrd ser un nuevo papel que se lamard
acciones de camino$ de hierro , 18 cuales se creardn 4 me-
dida que se iten para las que se g

¥ ganarin un interés y tendrdn una amortizacion conven-
cionales entre el Gobierno y los adquisidores; interés y
amortizacion que podidn variar entre si, dentro de los li-
mites: del 7 por- 100 por amhos sorvicios.
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nrmsa uﬁ're Ta c% encia %’1’:‘? gmplf‘%% d’t “Ca=

minos comunes, de una qau?ncion interlor y. de cabotaje
gqugn( no. tenemos, El movimiento del trifico en Espaiia,
lejos do distraerse de 1as vias ferpadas para dhtrlbuirl&.cn-
demds, 4 de estas para
Esto es lo verdndemn“enlo probablls Adcmb,ul
W de nuestra conslmuclon 0o puede Hegar- extremo
da ,pai-um que nqugslla ha tenido. De modo'qne si por una
rte los upluhs invertidos serdn uienores, y por ofra
’Al ;novhnlonw‘q%r: mas a¢umulado, bien se puede admitiv
ilu rdo i imprudencia la probablhdud casi certeza, de
aifﬁmdnolu delos caminos de hierro en. Bspnﬁn equi-
% por 100 que se ha anpueslo purn
el capital. .
- lugar, ¥ :ﬁ;ni Jlenaremos una promau quo
ento owndo ofrecimos demostrar que él “chl-

dejamos w‘

*ﬂlb &nl coste en 4,000 mmnnes eclabn exagerado en una

W p-rta,por 10, menos de exceso. Y csclaro: la linea
1

ngada en 604) u;illoncsy y ladel Mediterrdneo. en
.}umwl de. 300 supone , tervap y obras .
de . arie pn:a ~dos vins, nna via ancha con el moleml
que corresponde 4 esta via ‘ancha,
» lgmuque propone el Gobierno los des—
“wontes, terpplenes v ohru de arte habrdn de ser para
~una sola. via, y csla via so snpone que ha. de serestre~
\&% odlgulp, en lo respectivo @ las obras y las condi~
,wnu quyo\‘ ownamin en las dimensiones del material,
lad Irnrew,ﬁu qte hemoa indicado de una tercera parte
¥ n0s coste para una Jinea de una sola via y que esta
u&q‘mhi‘.,ﬂsilgcir, que la de 600 podrd costar 400 y
00 ambas. 600, Si sobre este coste givdse-
Woi‘c‘lichlo do\ déficit & cargo exclusivo del Estado, ve-
xinijuﬂ-en’hxon ‘de 1,000 4 600 6 de 104 6,y el recar-
«.N,;hna que. antes resultaha de 3 por 100 sobre la
Inuwn , vendrid 4 ser de ( 83/t0 ¥ mo=-
-Mloi que; ulo sl 50 dhlrlbuyern soblc los demu im=
Pﬂg,!}ﬂ
,?oro por 1as qua oulns cbnsldarmoneu aom enilblen
quQsh) indicollo que no. deben servirnos para fundar
* sobre ellas un nuevo .vilculo. Basta que contribuyan d de~
~mostrat I onllldad del que dejamos Necho, 'y forta-
* lecernos en la pruﬂenu conviccion de que toda ln respon-
* sabilidad del Bstado, para I oatulmecloon de cuatro lineas
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Iuemorias y presupuestos de un ferro=carril? Representan
el estudio malerial del territorio por, donde ha de pasar,
‘un estudio general y profundo do sus accidentes topo-
ficos, con refe d la direccion ; de su’
‘geoldgica relativamente & la construccion; de su estado so-
cial, de'su estadistica y produccion, con respecto & los ele~
-tentos del presupuesto de su coste, Esto eslo que se pre-
senta 4 la aprobacion  del Gobierno al presentarle’los pla-
108 ¥ documentacion o uh ferro-cairil, Pues ahora jen:
s posible examinar los planos, los de nivelacion por ejem-
Plo, sin conocer materialmente ¢l terreno? No. «Es_ posible
juzgar con exactitud de la descripeion geoligica, sip ¢l mis~
no conocimiento material del territorio? Tampogo, .~
. 4Es posible juzgar dm presupuésto sin. conocer mafe~
rialmente la verdad de los clementos que contribuyon 4 for—
marle? Tambien se responde que no. Luego el dilemasi-
guiente es inevitable : 6 la corporagion facultativa, oxami-
nadorade los, planos, Posee 6 no poses_esos conocimientos
ata censurarlos en conciericia. ; Los posee ? Luego ella pues
de formar los planos, memorias Y presupuestos; luego loinj-
€0 que presentan las empresas provisionales, y no se tiene,
es ol dibujo y la escritura material »Yeutaja.que por, lo in-
significante apenas merece llamarse tal. No posee es0s co-
. nocimi el cuerpo calificador? Luego itard, adqui-
rirlos para censurar en justiciay Pero el vongeimiento de la
topografia y geologia de un territorio, no 8 posiblo adquis
rl;la’s._dglo Y concienzudo sino sobre el mismo lex mé;}go—
#0_la corporacion calificadora , queipat carecer. do ese co-
nocimiento, necesita adquirirle, nacnila:d,ln}mblep trasla~
darse al levreno, y estudiaren ¢ todos y.cada ono de.los
accidentes que hayan influido en la formacion del proyecto
presentado, Pues , para hober de traslad, ¢ 108 ca~
lificadores al terreno; para haber do estudiarle en sus por=
taenores y detalles, v esto es indispensable que se hagasi no
se ha de calificar & ciegas; luego en esta parte del dilema pre~
guntaremos, como antes lo hicimos, 4qué es lo que presenta
von los planos 1i empresa proyisional? Lo misio que en el oa-
sd'gur w2 el dibujo y lo escrilo; que es como si dijéramos
nada, 6 poco masque nada, La consecuencia es una en am-
bqlogld, i saber:sea que los facultivos calificaddres posean
10s conocimientos , sea que hayan de salir 'y trabajar para
adquirirlos, Jo mas natural, lo verdaderamente 16gico y pro=
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. se-exige que lostengan para censurar
:e:a:::oy:ioq.“upl:: exija guo los apliquen para fo_rmlrla.
l.upemprem provisionales no son, pues, noce;arlif como
pensamiento de economia para el coste t!a las ol rul:o 4

Y en otros conceptos pueden ser per;‘udlohlu‘. 1 I‘IJ :
si se otorgan las ione proyisi ‘cnn Gl g
sin‘ella, pero con prohibicion para el Gobierno Hidag
der otradurante el plazo detla primera, porque

‘iielnpu pudiéra ser_perdido. Lo serin tambien por Ja po-

sicion privilegiada en que colocon al 'concasiorn:lo ;:r:
inflnir 6n/la concesion qelinitiva. Lo sefdn, por toap r‘l:‘
cia.al dgio y . las [)l'lml‘l que pueden h'w:;:l“. serdn,
16 gup esion:
:::) gl::,r‘g;‘}'-r unos plarios incalificados , & na‘l.ln 80 o_bllgt
rupcclé al Gobierno, y nada sé le p.mzdn exigir. UI‘)I. ;:;r
cesion, provisional, puede quedar extinguida c(;n sooi .
¢l concesionario al Gobierno: ¥he estudiado e nego_c 0} 5
me conviene; alif (e presento 8505 planos (cunlesq::wr? pla-
nos) icon los que cubro'nii compromiso ¥ devu.L veme mi
def;&;ilo con lo-quesalyo mi responsn\_nlu.lml..
afa. el Gobierno, como opina, por que solo
haya unn -concesion definitiva, ;opin? tambien porque se
prepare v regglarice y legalice COI?VG'nIGII(GmeﬂW. g
Respelaudo siempre con religiosidad los- compro ;
contyaidos por el Gobierno & nombre del Bstado, rqspedn
fas_concesiones provisionales ya' otorgada$, pyopoglgnln
‘Mo obstante & las Cortes-que i los EOIMlO[\II’IDI acluales
se'les aulovice por la presente Iay' para oplar eptre la con-
cesion que- posecn 1 otra definitiva como aqui se prnponl-.
drd para las'demds lineas (ue se ‘hnu de conceder en lo
“?i‘;i;'n estas,’en un caso, 6 palrl nl:das en't:lo n:yro' [,c Ie:
oby y , empleando en es
&blomp i3 ?:‘M" o 1;:: p i y existen disper-
ede nombrar de ellos comisiones facultativas que
i'::;os:::::mnlq formalicen estos trabajos, pidiendo, rnln
atender #los gastos consiguientes; el oportuno orédig?  las
Cortes, Estos trabajos habrén de darse desempeiiados en un
“plazo dado, el ‘inas corto. posible, y se publicarin para
ilustrar Tos cdlculos mercantiles que sobre ellos necesite
ar 1 ulacion. " e
Ior?an:wlnue;mco, la- concesion definitiva de una linea se
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udrid & los contros e proddceion e An-
4 los de Castilla, otra & los do la Mancha, otra

_l‘guﬂd‘a’cluu';i ramales. ’
linea de primera clase de Andalucia al

R
9t % desde

‘mac g 4 la frontera con Portugal; otros desde 1a linea de
,.‘Mﬂ«f a%lp‘ , al Océano, y & 'lq frontera con Franoia;
'a};%tdasdq:h linea de Acagon 4 Cataluiia 'y Navarra; ofros

1a Mancha al Mediterraneo.

,. Art. 4. Todasdos lincas, asi de primera como de se-
. gunda elase,, Serdn de una sola via con los apartaderos de
fla_’lquuqd y.en el nimero que determine el pliosé decon-
5 respectivo. La anchura de la via serd en todas las
Jl pies y 43 centésimos. EL cavdctor de todas las
 construcciones conciliard la sencillez y Ia economfa con' la
wioauridad. o ey
g e &7 D
Ag@{ % Sfa:-declau que Hacen parte de este Sistema las
oncesiones ya otorgadas & saber: 1a do Valencia & Thtiva;
a.de C4diz 4 Jevez; la de Madrid & Tran por Caslilla; Ia de
4 Santander ; la dé Madrid 4 Aranjuez i la de Alar 4
id; la de Burgos & Alar. 4 o
Es optalivo. en los opncesiépdi"ios de lag an-
neas conservar sus. actuales concesiones, § juo-
en Jo;_ términos. que para las concesiones su-
+ cesivas se_eslablece én la p ley, sujetindose 5
‘,Jaugclvm, et g ki sl g
Lo Art 7 Se auloriza al Gobiérno para que costen
b 9 ) 00 para qoe costee por

»:AQEIQre
- dificarlas

+ construidas con mayores dimensiones que 15
. falan por esta ley. para el sistema general,
8% Se auloriza al Gobierno de S. M. pi

g
+ aplique & la construccion de las lineas y ramales el siste
. econdmico queen  cada ¢aso pueda ser nias conveniente,

. dsaber: 6 elde subsidios i las empresas constructoras, 6
el do una subyencion al rédito y amortizacion de Tos ca~
~ pitales, 6 el de.construccion por cuent del Estado, 6 la
g ”J::iqwlog,@ que_sehn susceptible sistomas en-
BT e ; 2

7 I HRE - o e od
Art. 9. La subvencion ol rédito

1 Estado 6 abone un tanto convenido ¢on las’
cmpresas respeotivas , por la reforma de las_ vias ya

o

1os capitales que el Gobi garantice: & .virtud del or~
ticulo anterior no podré exceder de 6 por 100 de interes -
y uno de amortizacion , entendiéndose que no se. consi=
derardn para este fin como capitales invertidos sino los
que realmente lo sean, y de nipguna manera el déficit
que resulte en los productos del ferro-carril para cubrir
1os gastos de esplotacion si llega & verificarse este caso.
El Gobierno, podré yariar, de acuerdo. con las empresas,
los tanlos respectivos por interes y amortizacion, con tal

que juntos no excedan nunea del 7 por 100. haail. 5

Art. 10, -Se avloriza al Gobierno de S. M. para que
hipoteque & la garantia de los concesiones las segurida~
des siguientss: | . R s AR

A La responsabilidad general del Estado.

"8 Los productos de los mismos cyminos.

3.4 La sygericion voluntarfa ‘que hagan las proyin-
cias por medio de sus Diputaciones, representada en el re~
cargo de un tanto por ciento que acepten sobre el cupo de
sus contribugiones, y destinado & cubrir una parte en: la
subyenciop’al rédito y amortizacion de 1os capitales.

. Se.autoriza ol Gobierio de S. M. para que
crea y{emita acciones de ferrc iles, asigndndolas el
interes y amorlizacion en quo convenga con las empresas
respectivas dentro del limite del 7 por 100 para ambos ser-
vicios que 6 autoriza por ln presento ley. Estas acciones s
_emitirdn por el Gobierno, 4 medidaque sean para
las iones quese otorguen. El Gobierno dard cuenta
4Tas Cortes de las emisiones do acciones que verifigue en

ol presupuesto anual de Obras piblicas:

Art 12, So autoriza al Gobierno para que pueda con-
ceder 4 todas las empresas de caminos de hierro'segun su
mdyor ¢ menor importoncia, & saber : :

1¢  Los terrenos de dominio piiblico que hayan de ocu~
par ol camino.y sus dependencias. 4

227 BY ficiode vecindad para el apro
de lefias , pastos y demas: de qque disfraten los vecinos de
16s \puchlos del trénsito para los ‘empleados v trabajadores
de los einpresas y para las necesidades de las obras y caba-
lerias y. otros animalés empleados en ellas.

3358 [acul(nii de abrir cantefas, recoger piedra suel-
ta, construir hornos de cal, de veso, de ladrillo , deposilar
materisles y establecer talleres para elaborarlos libremente
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en log terrenos pil iblicos; y medlante previo aviso al duefig
: »"i‘.,ﬂ'}%’ﬁ,;d&@ﬂi?nﬁ
do propiedad particolars urrs
facultad de cotan v extraer do -montes. dol
:v.,lorp. u_ucx'o:n ¥ provios los tramites do

0: puerlas por I entrada y-teinsic
) dol material, carroajos, ‘caballeriag y
1das & las obras de los caminos de hierro,
3. Bl importe de la susoricion: proyingials so
fré por lo
es cleaidas

bases clegidas i
wrliéndola entye. 10s: cofftiibuyenies s ostos so nvienen;
¢ !‘ y L

i blecidos, ¢ -que: ge.
) & instrucciones, ,¢ "»'“' §
autoriza 4 los Ayuntamientos para’ que
susoribir por. acolones & s ewpresss.de farron
carriles, pogdndolas con los arbitrios que designea )y
bean .0 esten. aprobudos; 6, con, algdsios Bienes do . gus
propios, cuya venta propongan , i su voluntad .Y do duw
i términas quo establecen las loyes € jnslive~

gentes. il ¥

s 5 LT
El interes y amortizacion quo devenguen ostus
nes serdn uvn iogreso propio v peculiar dol_presy
aianloipelili Bhio T 95 Rk BT
presas de forro-carriles, tendrdn el carfotor de accionisias
y‘mﬂlom«oom’x:nu para 1os efectos do- la/lay de to-

5 Aar 15, Las Diputacionss no podrin suseribir para la.
subvencion del deficit con'un  contingenta que ‘exceda del
3 per 100 de la maleria imponible; si s sobre la hase-de
1.\mtr1buelo:1 do |r}'mgoblu’. 6.un 2 por 100 5i e5 sobre

a base de | b

p ¥ conir s,
’ “El Gobierno nombrark inmediataniente; lns
cdmnu'-lmllqglvn-quo hayan do hacer los estudios de.
:éo lo concedo desdo luégo un crédito de seis,
 para atender: al gasto que ocasionen estos trabojos.
f. 4 7. Solo habrd una' concesion que serit la delini=
tiva, 'y 80 otorgaré prévia licitacion publica 'y prévios tams

utaciones 4 log pueblos sobro dn.basa-
oubrivd por los pueblos, bien re~ .

‘blen Ia publicacton: de los; planos'y presupuestos y, fos
Aanuncios de subasta, con seis wmeses al menos de anticis
‘pacion en el reino y en el extrangero, K T
Art, 8. La concesion definiliva se otorgard en fayor
del mejor postor prévio un depdsito en metdlico en el Ban~
co espaiiol de San Fernando equivalente 4 un 6 por 400
del importo de las obras mientras el importe no pase de
400 “millones : un 5 por 100. cuando sea desde 100
4 200: ap 4 por 100 _cuando sea desde 2004 300, y un
@/por 100 desde 300:millongs en adelante. - &
Art. 19, El depdsito que so exige 4 los concesionavios
‘pos elrarticulo anterior , serd permanente durante todo el
tiempo da las obras , sin que se pueda aminorar resmpla~
zéndole con yalores de obras ya ejecutadas, . ’

El Estado abonard 4 los duefios por ‘este depdsito, y
mientras durd, ¢l wismo interés que si estuyiera invertido
en obras. Bl depdsita se devolverd 4 sus duefios , recibidas
que sean las obras por el Estado. ’ 1

{Att. 20, Sitel camino no so concluyere en el término
sefalado; oaducard lal concesion , y'la_empresa perderd el
depdsilo, quedapo esto & henefioio dé las obras. El Gobigr~
o padid profogar los plazos: ¢ilo juzgase convenignte 6
equitativo, 9 ¢ R

Arto2).0 Lo declaracion do caducidad Ia hard' el Gow
bierno sprevioexpediente instructivo y oida la seccion del
Consejo Real. Contra lesta declaracion podsd intentarse la
via“contencioso-administrativa anto el Consejo Real en el
trmino de un mes, a
2-Ar}. 22. Declarada 1a caducidad , el Gobierno subasta~
rd la. concesion anulada, rehabilitindola para esto ‘solo
ofecto : la subasta se verificar sobre el tipo de las dos ter—
€0ras partes-del “valor en tasacion de lo construido por la
empresa que. caducd; si faltase licitador, se rebajara el tipo
4 la milad de este valor ; y si todavia faltase , sosubastard
sin tipo de valores al mejor po. tor. Bl Gobierno podré ad-
quirir la subasta con preferencia, mejorando Ja'postura en
un décimo,

< Art.23, . Las concesiones pueden otorgarse & particu=
laves 6 4 sociedades, con arreglo al Cédigo'de Comercio, loy
y reglamento dé sociedades por acciones de 28 de Enero
de 1848, en lo que el Codigo, la ley y reglamento citados
no se opongan 4 la presento ley,
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“AVL 240 Bn los caniinos de hisrrs s considerarén dos
l'pfdhchmlanm;,ol de peaje, que consiste en la retribu~
cion que ha de darse 4 la empresa concesionarin ¢ al Be~
tado por el uso del forro~carril, y el do trasporte, que
consists en el tanto de conduccion POr persona 6 efectos,
El Gobierno de S. M. determinard en o pliego de condi-
clones de cada concesion » eon arreglo & sus circunstaneias

P Y & las p de las empresas, si el
peaje se ha de esplotar reunido 6 sqparado del trasporte, Yy
el grado de libertad ¢ de competencia que para este se po-
drd estipular. T

Art. 25, No se otorgard por el Goblerno de 8. M. con-
cesion de nueva linea hasta pasados dos afios despues de 1n
tltima. concesibn ; pero podrin anunciarse Ias subastas de

Tas nuevas lineas antes do 1o dos ailos.

AL %8, Las tarifas de Peaje y trasporte serfn unas
mismas en cada lines.

Art. 27.. Bl Gobierno de 8, M. dispondré 1os pliegos de
‘condiciones de fodos geénoros, reglamentos de intervencion
'Y demas instrucciones con‘arreglo 4 ls evales se haya de
verificor en cada cas I lieftacion y wxplotacion, ;

i Madrid 3 de Diciombre de 4851, wsE] Ministro de Fo-
mento, Mariano Miguel de Reinoso,




