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SECCION DOCTRINAL.

L.0S PROFESORES DE ARQUITECTURA.
|

Los repelidos ataques de un dia y otro que al~
gunos arquitectos han tomado por moda contra
los maestros de obras, tan solo porque se nom-
bran profesores de arquitectura, nos mueve 4co~
jer la pluma para esplicar al piblico la causa de
esta variacion aparente, pero de ninguna manera
real y verdadera, por mas que los arquitectos di-
gan lo contrario, sin haber hasta el presente pro-
bado con razones convincentes, lo mismo que
quisieran que fuese creido por todos, pero que dis-
culidas las cuestiones con calma ydignidad ante
el piblico este pesard las razones que militan de
una y olra parte, y en tltimo resultado dard & ca-
da uno lo quele pertenece.

La primer pregunta que se nos ocurre hacer es:
;los maestros de obras con titulo académico, son
profesores? Todo el mundo que tenga senlido co-
mun dird que s, lo primero porque su carrera
s¢ halla consignada en la ley de instruccion piibli-
ca con el nombre de profesional, y esto solo dice
que losque la concluyen son profesores ; 2.9 por-
que nuestras leyes marcan que es profesor todo
el que siguiendouna carrera y ganando sus afos
obtiene en un exdmen de revalida un titulo para
poderia ejercer; 5.° por que el gobierno no, pu-
diendo desconocerlo que llevamos espuestoy mas
que espondremos, hasta en elart. 14 del célebrere-
glamento de 22 de julio califica con el dictado de
profesoresd los maestros de obras igual que 4 los
arquitectos; y 4.° por la sencilla razon de que el
Diccionario de Ia Academia de lalengua espresa

de una manera clara y terminante lo que es pro-
fesor; por lo que, aunque sea produciendoalgun
pequeno disgusto al dignisimo direclor y presiden-
te de la Sociedad de arquilectos, los maestros de
obras seran. profesores (de qué ya lo diremos)
mientras tanto que algun digno arquifecto no
deshaga nuestros argumentos espuestos, ¢ corrija
de su propia autoridad el Diccionario de la len-
gua. Sentado lo que antecede y deseando se prue-
be lp contrario, si esque probarse puede, pregun-
tamos nosolros: jqué es arquitectura? Y con el
inico que puede decirlo sin equivocarse, que esel
Dicionario de lalengua, decimos nosotros: arqui-
tectura es el arte de construiy y hacer edificios pa-
ra el uso y comodidad de los hombres, ¥ esta es
la que se llama civil. Ahora bien: jeudles son los
estudios de la arquitectura civil? Maleméticas, di-
bujo, descripliva, ‘estereotomia, topografia, cons-
fruceion, mechnica, composicion y parle legal de
arquitectura. ;Y en dénde se ensena? Enlas escue-
las de arquitectura, que cn Madrid hay una, y como
se litula superior, sededuce deun modoinnegable
que hay otras inferiores; esto es, con alribucciones
restrictas; pero como el mas ni el menos no altera
la esencia de la cosa, resulla que las escuclas
donde estudian los maestros de obras son las de
arquitectura; y como todas las materias que apren-
den son las mismas que se le exige 4 un arquitec-
lo, si bien algunas con menos estension pero que
repelimos que no alterandose la esencia de la co~
sa siempre es la misma, seamasd menos estensa,
mas 6 menos grande, resulta que los maestros de
obras son profesores y su tinico estudio es arqui-
tectura. Ahora bien, jeudl es sa profesion? Hacery
dirigir édificios en pueblos de delerminado nime-
ro de vecinos para el uso y comodidad de loshom-
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bres, asi eomo tambien en todos los pueblos donde
no haya arquitecto; luegosin querer hemos veni.
do @ parar en que los maeslros de obras son
profesores, y quelo que profesan se llama arqui-
tectura. ;Tendran la bondad de decirnos los ar-
quiteelos de qué son profesores los maestros de
obras?
" Nosolros lo deseamos; y si fuese por conducto
de! senor arquilecto provincial de Cddiz, mucho
nos alegrariamos por varias cosas: la primera, por-
que conoce el lenguaje; la segunda, porsu dispo-
sicion & perseguir, cosa que se lucirfa si viniese &
Madrid, o hay profesores de arquitectura que
perseguir y le esperan con impaciencia; y lo ter-
cero, porque de una vezdiremos al indicado pro-
fesor, asi como tambienal senor director de la So-
ciedarl de arquitectos: 1.°, que & los maesiros de
obras no se les confunde con marcada mala inten-
cion con los albaniles; 2.°, que no es un nombrs
poslizo v prestado el que toman para encubrir
los desacierlos de la clase ni de ninguno de sus in-
divid1os; es el que de liempo inmemorial le han
dado los arquitectos de mas fama, los autores de
esas obras que hoy admiramos, y para desmenlir
vuestra ignorancia, lo dejaron consignado en cl
art. 3.° del reglamento de la Sociedad tnica de
profesores de arquilecturaen aquella época, deno-
minada ilustrecongregacion de Belen, y el cual es-
presa de un modo’ claro y terminante que para
ser individuo de ela han de tener la circunstancia
precisa de ser todos profesores de la arquilectura,
artifices conocidos por lales en esta corle, y noen
olra ocupacion ni arle aunque sea anejo. Luego si
preleadeis, por ignorancia 6 mala fé, que los maes-
tros de obras no sean profesores de arquitectura,
¢e6mo habais admitido & los Minguez, Matallana,
yolros en eonira de loque previeneel reglamento?
L0 es que conoceis que hay razon, pero que no que-
reis confesarla? Tenemos esta conviccion, y tanto
mascuanto que vuesiro digno presidente, aulor de
la esposicion del 30 de mayo, no debia ignorar lo
que decia el arl. 3.° ya cilado, puesto que es se-
cretario de la indicada corporacion; en esle caso
podia haberse evitado hacer un papel tan ridiculo
como el que ha hecho con aquello de fa cor-
ruptela, denuncidndola al gobierno como unacosa
grande y sobre la cual no ha habido nada que de-
¢ir: sin duda el gobierno ha sido mas cuerdo ¢
ilustrado que el aulpr.

Tambien declaramos & ia Sociedad de arqui-
leclos que a pesar de que seremos como siempre
profesores de arquitectura, en lanloqueno se va-
rien los estudios de los maestrosde obras hacién-

doles estudiar las escelencias del toreo en la es-
cuela de Tauromaquia de Sevilla, en cuyo caso
habria que cambiar ei primero por el de profesor
de tauromaquia, debemos decir y repelimos que
no se asusten de ese nombre, que lanto miedo da
4 algunos pobres hombres; que nosotros no pre-
tendemos con csto quitarles sus atribuciones mi
entrometernos en ellas; (e manera que pueden
estar seguros que si hubiese que adornar y de-
corar, una plaza como la de Oriente, sabemos les
pertencce y del mismo modo olra como la Puerta
del Sol; si se trala de traida de aguas: polables y
construccion de alcantarillas, desde luego recono-
cemos les pertenece, asi «como tambien los pro-
yectos de ensanche de las capilales; y & nosolros,
con restricciones muy grandes, el de las aldeas
pequenas. Nada diremos de los tealros, Campos
Fliseos, cuarteles v olros lanies edificios como 08
corresponden, puesto gue sois profesores de-arqui-
tectura sin restriccion alguna, y solo por esla razon
sois arquilectos; porque cn resimen dice* el
Diccionario que es arquileclo el que cjerce esla
profesion con Litulo de tal. Luego hay quien ejerce
esta profesionsin titulo de tal; estos son los profe-
sores de arquilectara, y por éso no pueden ser ar-
quitectos. De lodos modos esperamos (ue nos prue-
ben lo eontrario de lo que hemos probado, que en
nuestro modo de ver es bastante dificil, & no ser
que & vuelta de corrco venga de Gidiz la cuestion
resuelta, pues todo hay que esperarlo de aquel
digno profesor,
Peoro Vipar.

De nuestro estimado colega La Corona lras-
oribimos ¢l siguiente comunicado que nos han re-
milido nuestros compaieros de Barcelona, el
cual conlesta cumplidamente al que la junfa cen-
tral de arquitectos dirigid al pablico para que
esle no se dejase sorprender por los amaiics que,
sogun algunos arquiteetos, ponen en prictica los
maestros deobras para llevarse los parrquianos,
como se dice vulgarmente.

Solo podemos decir por nuestra parte, que no
podemos hacernos la ilusion, sin duda porque so-
mos muy incrédulos, que la junia central en ma-
sa haya dado el exequatur al escrito que han
dado al publico, sin duda con el loable fin de
arrimarse el ascua & su sardina. Interin dicha
junta no autorice por unanimidad las refutaciones
que nos hacen, séanos pernilido el pequeno des-
ahogo de creer que es una ezigua coleclividad de
la resnetahle clase de arquilectos la que ha "re-
movido una cuestion enojosa, que seguramen-

.
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te no le reportard unagran celebrida & surenom-
brado director.

Juzguen, pues, nuestros leclores de las bien
escrilas lineas de varios de nuestros comprofeso-
res de Barcelona, & quienes felicitamos por la
valentia y lucimiento con que combaten aquel
incalificable escrito.

Sefior director de La Corvna:

Muy sefior nuestro: Le quedardn agradecidos los infraseri-
tos maestros de obras si se sirve dar cabi la en ese periédico
que tan dignamente dirige, al siguiente escrito de sus se=
guros servidores Q. B. S, M.—Varios maestros de obras.

Hemos leido en el periédico La Corona, edicion de la tar-
de del dia 12 del corriente, un remitido de la junta de go-
bierno de la sociedad central de arquitectos, que dice ser
en contestacion al escrito publicado por varios maestros de
obras en 23 de agoslo del corriente afio.

Dicen aquellos sefiores arquitectos que nuestro escrito cs
incalilicable; si con esto quieren decir que 1o es para ellos,
ya lo sabiamos, pues bien demostrado nos tienen que no
han sobresalido nunca en materia de calificaciones, v en
praeba de ello, que para hacer la oposicion 4 los maestros
de obras han calificado mil veces de variacion de planta el
simple ensanche e un balcon; han calificado de ilegales las
funciones de maestros de obras como & peritos & pesor de
tener 4 la vista la ley de su creacion ; no hace mucho, en
una solitud dirigida al gobierna, ealificaron de dependientes
4 los maestros de obras y de abuso el que se llamaran profe-
sores de arquitectura, d pesar de haber visto designarles por
este nombre en casi todas las Jeyes y disposieiones: y dejan-
do aparte lo pasado, en el mismo su eserito 4 que nos referi-
mos puede observar el lector qua califican de aclaraciones
fas vari radicales y platas con que ¢l regl
do 22 de julio pasado destrnve la ley que cred & los maes-
tros de obras y califican de justa la solicitud que bicieron
ellos pidiendo el despojo de eslos ; los maestros de obras en
su reclamacion piden que se 1oz devuelvan las atribuciones
que desde su creacion venian dis/rutande 2l amparo de las
leyes y de que Jes ha despojude el real decreto de 22 de ju
lio; no obstante, esos sefiores ealifican de igual este hecho,
al de gue los ayudantes de obras pablicas (y-aqui podian
aiiadir «y los arquitectos») pidieran ser ingenieros y los mi
nistrantes pidieran ser médicas; asf, pues, bien palemes de.
cir que 4 esos arjuitectos, para calificar, 6 les faltala buena
fé 6 les faltan conocimientos

Dicen tambien esos sefiores arquitectos de la central, que
nuestro escrito fué estemporineo, y aquf lenemos una cali~
ficacion de nuastro inculficabls eserito, que s una prueba
palmaria de que los tules calificadores 1o comprenden bien
el sentido de aquella palabra, evando la aplican 4 un Lseho
qne todos los defectos podrd tener menos el deser estempo -
réneo.

Dejando 1a critica de las palabras del eserito que nos
ocupa, porque seria lurga tarea y la habrd ya lecho el
plibico por nosotros, pasaremos 4 ocuparnes de su fondo.

Dicen los arquitectas de la cortral gne contestan & nue
tro escrito porque hemos tratado de suiprender la opinior
piiblica. Veamos si cumplen lo primero y si prueban fo se-
gundo.

Nuestro escrito se reduce 4 manifestar al pablico: 1.° Que
con la clase de maestros de obras se ha come!ilo un despo-

Jo, dando éilaley un efe:to retraactivo, y probamos el hesho
con la insercion de la real 6rden bajo cuya garantfa adquiri+
mos nuesiro titulos y en consecuencia las facultrdes y atri-
buciones que le son anejas, asi comola del real deereto que
nos las quita. 2.° Que este despojo ha sido eoncertadn, so-
licitado y obtenido por los arquitectos de Ta snciedad cen-
tral, sin que aparezea otra mira ni pretesto que el de su in-
terés particular. 3.° Que hechos semejantes deben prevenir
la opinion de las personas en contra de quien los cometa
4.° Que los arquitectos de mérito real y verdadero y que n
pertenecen 4 1a sociedad eentral, distan mucho de aprobar
la eandueta ohsarvada por esta.

Ahora hien, jlos sefiores de la eentral, con su remitido,
prueban algo en contra de nuestros asertos? No: entonces
queda en pié lo dicho en nuestro escrito. jIntentan siquiera
prabarlo? No: entonces ellos tieitamente los sancionan, ;Di-
cen ni una frase, ni nna palabra qne 4 aquellos ‘estramos so
refiera? No: entonees no nos contestan, no cumplen lo
primero. ;Nos demuestran, fii tratan de demostrarnos, el que
hayames cometido’en nuestra manifectacion inexactitud al-
guna, ni que haya en ellas palebiras 6 frases de doble senti-
do 6 de interpretacion dudosa? No: entonces no prueban lo
segundo; no son exactos enando dicen que homos “tratado
de sorprendeér la bpinion phibliea.

De todo esto resulta que segun eilos dicen, han hecho el
sacrifisio de eseribir ebligadns por unacausa que exigia una
contestacion & nuestro escrito, y luego no dan esa contes -
tacion, ni oosa que s lo parezea, ni demuestran la existen
cia da lacansa vi hahlan siquiera de ella; su eacrificin,
pues, ha sido estéril. ;Ldstima de sacrificiol

Los sefiores de la central, segun dejamos manifestada,
con su escrito ni cumplen su propésito, ni prueban sus
asertos; se entrelienen en decirnns, sin mas apoyo que su
dicho, que el ministro de- la Gohernacion obré con pleno
conocimiento, con reectitud, laaltad y huen eriterio al de=
cretar nuestro despojo, y que en ello estuvo justoy conforme
con Ia ley, sobre lo cual solo contestaremos que en cuanto &
o] G'timo, los tribunales de justieia nos lo dirdn y nosotros no
olvidaremos de hacetlo saber al ptiblico recordéndole Ja pre-
senta afirmncion de los arquitectos de la central; y en cuan-
to & lo primemo, la historia juzgard al jéven ministro; y lo
dicho por nosotras. dicho estd.

Nos recverdan tambian , sin que podamos atinar & qué
viene ello, que si queramos ser arquitectos prévio exdmen
en lu escuela de arquitectura podremos optar & aquel titulo,
Este recuerdo si que nos parece e: tremadamente estempo -
réneo, porque nunca hemos pedido ser arquitectos como
eI'ag; lo que queremos ser, s, es maestros de obras y para
e'lo no necesitamos examinarnas; o que necesitamos lon
solo para serlo sin trastornos, es que los arquilectos de la
central sean como los otros arquitectos, hombres de mas
buen criterio, de reeta conciencia, de mas dignidad y de
mas respetodi la justicia, 4 1os derechos y 4 las leyes; con
eslo ¥ con que no haya en Espafia consejeros de la corona
tan jévenes como el sefior Cdnovas del Castillo nos basta y
nos sobra.

Por lo demas, descartadas estas pocas escursidnes por bos
cerroe de Ubeda, que han hiecho asos sefiores metidos en sn
central, equel eserity, suyo en el fondo, ensu verdadero fon-
e, no parece otra cosa que un conato de disculpa tan mal
concebido como mal realizade, puesto que, analizindolo
Lien, so reduce ea sustar 4 que con él inteutan decir
al phiblico: «no creais hayamos hecho mal en quitar 4 lox
maestrus de obras las atribuciones que tenian como 4 facul-

&
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tativos, pues que cuando se crearon, nosotros queriamos
fuese una clase de aparejadores.»

Estd mal concebido, decimos, porque bien podian com-
prenden esos sefieres que en la cuestion que ventilamos

trechos, por todo lo que cbncluye impuguando lainstitucion
solo como incompleta.

Digasenos ahora si esos sefiores arquitectos con su cen-

tral, han obrado bien de ligero al publicar ese trozo de

gkl

importa muy poco el que elios y aun la Academia de San
Fernando nos quisieran aparejadores y subordinados, si los
legisladores nos han querido profesores de arquitectura ¢
independientes; que lo Ginico que ahora importa, es saber
si nosotros poseemos un titulo, espedido por el ministerio,
que nos da ciertas facultades y atribucciones: si este titulo
constituye una propiedad inviolable y sagrada: si ellos
han hecho todo lo posible para que se nos arrebatara esta
propiedad: si tan pronto como lo han conseguido han to-
mado posesion de ella: y si esto constituye un despojo. Es-
ta es la cueslion, de esto es de lo que nosotros les acusa-
mos ante el pablico, de este cargo es del que deberian, si
pudieran, defenderse, porque si esto constituye un hecho
innoble, reprobable y fee, en nada disminuird su efecto
el que fuera este 6 el otro su gusto, su voluntad ni su opi-
nion.

Esti mal realizado, porque, y de estose apereibird el mas
lego, al mismo tiempo que dan 4 conocer ciertos y deter-
minados trozos d la historia de los maestros de obras, ca-
llan eon mucho cuidado otros trozos que no son de su gus~
to, y sobre todo callan la de los arquitectos. (Esto serd se-
guramente por suber que nosotros publicaremes pronto las
dos, con los comentarios convenientes.) 4

Estd mal realizado, porque nossupouen abusos eometidos,
sintener medio de esplicar uno tan solo; nos atribuyen
planes de eslralimitacion, sin intentar siquiera apoyar su
dicho: y dejan asf al pablico el derecho de creer que los
tales abusos, los tales planes solo existen en su imagina-
cion, euando el miedo que les causa nuestra concurrencia
les hace delirar, que es lo realmente cierto,

Estd mal realizado, perque en apoyo del primordial obje-
to que se desprende del escrito de aquellos arquitectos, que
como hemos dicho es el de hacer creer que los maestros de
obras dsben ser considerados como 4 simples aparejadores,
solo porque este erasu gusto, su deseo y ¢l dela Academia
de Sau Fernando cuando se nos cre, traseriben unas ma-
nifestaciones de la dicha Academia motivadas por tna con-
sulta que le hizo el ministro de Fomento, segun las cua-
les opina la repetida Academia que los maestros de ohras
deben ser aparejadoresy de la clase obrera, y al mismo ob-
jeto, 4 reuglon seguido y conuna impremeditacion que atur-
de, copian un trozo de préambulo de real decreto, por el
Cual no solo no se haee caso alguno de aquel modo de vor de
la Academia, sino que por ¢l quedan desechadas y contro-
vertidas absolutainente sus opiniones por lo que se veficre 4
nosctios; pues en €l se dice que se aplaude Ja honradez Y
buen celo que hemos manifestado en el desempefio de nues-
tras funciones, que nos sobran las leorias, que para lenar
el objeto de nuestro instituto deberiamos traspasar los limi=
tes de nuestra profesion, 6 rebajarnos hasta el estremo de
CONVERTIRNOS en aparejadores; pero que para reducirnosd
este servicio, habia el inconveniente de que son los maes~
tros de obras personas demasiado bien acomodadas para
somelerse & las operaziones de la constraceion material,
que no cuentan con los hibitos que requiere este trabajo,
que les falta prictica para ello, ete. s decir, que Gnica-
mete podriamos llenar el objeto de nuestro instituto, tras-
pasando los limites de nuestra profesion, 6 lo que es lo mis-
Mo, que para las teorias que tenemos, estos limites son s~

pr alobjeto quelo han hecho, y férmese conceplo
de la especialidad de su racioeinio,

Pero no es esto lo peor: y ahora nos dirigiremos 4 vos-
olros, sefiores arquitectos de la sociedad central ; vosotros
nos habeis dicho que habiamos tratado de sorprender Ja
opinion pabliea y no habeis hecho nada para probalo; pero
nosolros os diremos y os probaremos que no solo habeis

tratado en vuestro escrito de sorprenderla , sino que la ha- |

beis engafrado; ne os ha bastado con suponernos gratuita -
mente estralimitaciones y abusos que jamds han existido,
sino que para satisfacer vuestra mira particular, os habeis
atrevido & cambiar, & vuestro gusto, el seatido de cierta
cliusula del predmbulo de real decreto; y en tanto es asi
que donde debe decir «solo se impugna la INSTITUCION
como imeompletuy que es lo que se lee e el original , decis
vosotros «solo se impugna la INSTRUCCION como incomple=
ta» dando asiun sentido que, sibienarregladod vuestro ob-

jeto, es enteramente distinto y opuesio al espiritu de aque~ '

lla parte de! documeto; Y esto, seiiores, no es ser leales,
eslo no es obrar de buena (6, habeis faltads 4 la verdad de
una manera deplorable: y obrando asf, ;qué se puede espe-
rar de vosotros? ;Con qué derecho pedireis la atencion del
plblico? ;En méritos de qué exigireis respeto y consi-
deracion? Mirad que sicontinuais obraudo asi, y esta es
va Ja segunda vez que lo haceis, os ganaries el desprecio
general; las armas do mala ley acostambran 4 herir al que
las maneja: sino teneis razones que alegar, si no teneis re -
cursos para defenderos de los cargos que os hacemos, an-
tes de emplear tan reprobados medios, vale mas que os
calleis, que renuncies 4 una de fensa imposible y aguardeis
sumisos el fallo imparcial de la opinion plbliea.

Decfs en vuestro eserito que no acosturnbrais contestar 4
los maestros de obras: ya lo sabemos, ya sabemos que ni
podeis ahora, ni habeis podido nunca, porque en todas las
cuestiones ha estado en contra vuestra ol derecho, la justi-
cia y larazon, y si alguna vez por impremeditacion lo ha-
beis intentado, ha sido con tanta desgracia como ahora:
asi, pues, si quereis gestionar en contra los maestros do
de obras, hacedlo et la oseuridad ¥ por subterrdneas vias,
no salgais & la laz porque la luz os dafa:pero sobre todo,
no escribais en interés vaestro, os lo aconsejamos, porque
cada vez que lo hagais os sucedera como cada vez yue lo
habeis hecho, el papel i rechazado la tinta ¥y 0s ha man-
chado el rostro.— Varios maestros de obras.

-

La reunion general de macstros de obras que
han celebrado en Barcelona nuestros apreciables
companeros de (odo Calaluna, ha tenido el feliz
éxilo que era de esperar, porqne habiendo fijado
como lipo la cantidad de 1.000 rs. con que cada
uno debia contribuir para los gaslos que pudieran
ocasionarse en la defensa de Ja clase, fueron en-
tregados enel aclo la respelablesuma de 70.000
reales vellon. Con esta canlidad, que parte de
ella han depositado en el Banco, v otras muchas
que hap puesto & nuesira disposicion de las
olras provincias, combaliremos el reglamento de

s
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22 de julio ltimo hasta conseguir se anule en
la parte que tantas atribuciones nos usurpa.

_~"SECCION CIENTIFICA,

NUEVO SISTEMA

QUE SE PROPONE PARA IMPEDIRLOS DESCARRILAMIENTOS
EN LOS FERRO-CARRILES.

Con el mayor gusto damos cabida en las co-

lumnas de nuestro periddico & la Memoria que

nos ha remilido nuestro apreciable comprofesor

Y don Manuel Beyxer acerea de los medios de evi-
'\\ tar los descarrilamientos, por desgracia harlo
N frecuentes en los caminos de hierro, en la cual
2 propone unsistema que modifica con venlaja el
: ‘ propuesto por Mr. Givaut en el vecino imperio.
Conformes con sus apreciaciones, nos creemos
N en el deber de llamar la atencion de las per-
\ ~ somas facultativas y de las empre as, inleresa-
,

W\ das mas que nadie en el buen servicio del pibli-
co, & fin de que tomen en consideracion las razo-
!, nesen que seapoya el autor de laMemoria, y con-
tribuyan por su parle, en easo necesario, a larea-
lizacion de los ensayos y esperiencias que son
] precisos en cuesliones de esla naturaleza para
| confirmar los resultados de Ja teoria, leniendo
siempre en cuenla la importancia de su objelo.

Dice asi:

La contra grande que cn ¢l dia ofrece aun la
esplotacion de los ferro-carriles, es sin dispunta
el descarrilamienlo parcial ¢ total de un tren; y
es de lal importancia este inconveniente, que el
que suscribe ha considerado siempre como im-
perfecta toda via enla que sea tan posible unper-
cance de fanfa (rascendencia, admirindose de que
euando lanto seha discurrido y adelantado en to-
dos los demas punlos principales, y hasta en los
mas minuciosos delalles de tan colosales, sorpren-
dentes y tlilisimas empresas, se haya padecido la
omision 0 negligencia de ocuparse de la tolal se-
guridad de los viajeros, no previendo el modo
de evitar un accidente tan posible, pues los demas
que pueden ocurrir, como son los choques de los
trenes, esplosion de calderas y olros, no ocur-
ririan, pueslo que estin previstos, si se observa-
sen eslriclamente las leyes y reglamenios vigen-
tes sobre la esplotacion de eslas vias. Pero lo
grande, lo imperdonable es que, dejando como al
acaso el resullado de un posible descarrilamiento,
se haya aulorizado la construccion de ningun fer-
ro-carril, ni aprobado ningun proyeclo en que s
notase una falta de tanta trasceniencia. ;No han
conocido los inteligentes que no estando preca-
vido el que tal puedasuceder, es muy posible que
se verifique en el momento menos pensado, co-

que puede ser por demas lamentable y desastro~
sa? 4Y no han conocido al proponer una nueva
via, en visla de repetidos acaecimientos de esla
clase, que dejaban incomplelo su proyecto, fal-
tando proponer elmuy importante medio de evitar
lan funeslos percances, siendo por olra parte
lantos y lan 6bvios los medios, al parecer de que
suscribe, que pudieran haberse adoptado para
dejar complelo el proyeclo, 4 lo menos en un de-
fecto tan capital y conocide?

Pudiera muy bien suceder que mi escasez de
conocimiento en esle nuevo ramo, produzea en mi
la ilusion de creer que tal se evilaria con los me-
dios que diré, pero quisiera ¥0 haber visto & lo
menos el laudable deseo de evitarlo en los que
hasta ahorase han ocupado de ferro-carriles, aun
cuando un desengano hubiese demostrado la inu-
lilidad de sus esfuerzos; pero no se ha vislo esta
buena voluntad, si que por el conlrario, la mayor
indiferencia por un defecto tan monstruoso. Aun
cuando mi proposicion resullase impraclicable ¢
insuficiente, lo que no espero, no debe por eso
dejarse tal como estén hoy dia planteados los
ferro-carriles, ni debe haber descanso en (quienes
imcumbe hasla_dejar asegurada totalmente la
vida de los pasajeros.

A cualquiera se le puede ocurrir preguntar
cuil es la causa de que siendo la esplolacion de
ferro-carriles ya puede decirse anligua, no haya
Yo hecho esla indigacion respecio al punto de
que se lrala algun liempo anles. A ello deberé
decir que nunca crei que no existiese el medio
de evilar los descarrilamienlos, sino que por eco-
nomia y por ser ocurrencias no muy ordinarias
prescindian las empresas de fomar estas precau~
clones, como olras que estin prescrilas en la ley

reglamenlos y lampoco se observan, como son
as cercas de las vias junto & los puntos poblados,
¥ la suma exaclitud en cerrar las barreras en los
pasos 4 nivel de los caminos que cruzas, cuyos
pasos & nivel de la via no debian exislir, como es
muy posible y se iadicaran los medios de que
desaparezcan, 0 de que se eierren y abran [as
barreras por los mismos  Irenes si alguien lo exi-
ge. Pero me he convencido de que no exislen
praclicados los medios de evitar los descarrila-
mienlos al_leer por vez primera en estos dias
que en 8 de mayo de 1856 propuso Mr. Gi-
raut un medio que ignoro si se habra adoplado en
algun pais; manifestando que su sistema costaria
de planlear en unavia ya construida sobre 18.000
francos por kilémelro, segun dalos que le ha su-
winistrado Mr. Dacroix, consiructor del ferro-
carril de Dijon & Belfort, ;Y qué significan tales
gaslos en comparacion de la complela seguridad
individual, si con ello pudiera lograrse?

Sislema Giraul.—E! sislema propuesto por
Mr. Giraul consiste: «en establecer en medio de la
viaun carrii de hierro compuesto de dos parles s6-
lidamenle fijadas con pernosia un cojinetede fun-
dicion, asentado en la raviesa que recibe el car-
ril, y sosliene el peso de todo el convoy; dicho

mo asi ha ocurrido ya una infinidad deveces, car-
v gando con la responsabilidad por lal ocurrencia !

cojinele queda formando un mismo cuerpo con la
traviesa, medianle unas luercas que se fijan enla
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parte inferior de csla, y los pernos unen el ferro-

carril central & un cojinele que atraviesan, y &
la pieza de madera en cuya parle inferior eslin
las luercas.

»El carril central, mas elevado necesariamente
que los laterales, esth destinado & dar paso & una
corredera de hierro maleable y templada en ace-
ro, de tres metros de longilud, que se ha colo-
cado debajo de la locomolora en su picza mas
proxima 4 la via. La cabeza de la_corredera ter-
mina en punla y lleva unos rebordes lalerales que
entrando en el carril central permilen el movi-
miento sin rozamiento, mediante un huelgo sufi-
cienle.

»En los pasos de nivel, y en donde la linea
queda atravesada por un ramal, que no es obs-
taculo al paso de la corredera, se inlerrumpe el
carril central cinco melros antes v despues de
eslos punlos.

»En cada paso de nivel hay un guarda. Se de-
be suponer que lendrd buen cuidado de evitar
que maliciosamente sea colocada al lravés de la
via una pieza de madera 6 una barra de hierro;
pero para sobreponerse @ los inconvenientes (e
una vigilancia incompleta, se colocan & nivel, y
de cada lado del carril eentral, una rampa de
hierro que con pendiente svave Ilega hasla el
suclo, 4 fin de que una vez tomado el obsticulo
interpuesto por el segundo quitapiedras colocado
on la parta anterior de la locomatora, sea forzosa-
mente llevado por las rampas al cansl central, de
donde debe necesariaments salir, pues que no
tiene mas que un solo ¢ insuficienle punto de

0Y0.

vEl cojinete del carril central tiene su base en
forma de V, para que cualquiera barra de hierro
que se introdujera maliciosamente por la ranura
que separa las dos parles de aquel carril, ne se
detenga en ningun punto de apoyo y caiga nece-
sariamente por debajo de la corredera.

wEn la parte anlerior de la locomolora se
adapla un botador horizontal compuesto de las si-
guientes piezas: dos quila-piedras y un resorte
que corona con su forma semi-circular la via
cenlral 6 inlermedia. Ya se ha hecho ver la uli-
lidad del quita-piedras.

»Si se rompe una de las barras-carriles de la
via, 6 si se hunde esla, no puede leaer lugar el
descarrilamiento ni el vueleo de Ia locomotora,
puesto que la corredera quedaria dentro del car-
ril central. Para esle caso y para evitar los incon-
venientes de un choque demasiado brusco, como
tambien para ayudar & desembarazar el sitio del
accidenle, sirve el resorle de la locomotora de
que anles se ha hecho mencion, que disminuird
la sacudida en tanto gne las dos pequenas ruedas
de hierro, dispuestas (ebajo de las locomotoras y
que han descendido naturalmente, se cologuen
sobre la via central constraida por las dos nuevas
barras carriles.

»La corredera sc adaplard en todes los wago-
nes 6 bien solamente en fos tres ditimos, para
disponer de la cabexa y de la cola del tren.

»CGomo la corredera no liene mas que 3 metros

de longitud, pasa sin dificultad por lodas las eur-

vas,aun en las que solo lienen 300 meltros, y la.

opinion de los jefes de locomolora consullados por
mi es que no seria necesario disminuir la velo-
cidad en las curvas.

»Se inlerrumpe el carril cenlral una laguaanles
de las estaciones y en todos los sitios que se dis-
minuye la velocidad; pero para mayor seguridad
solo debieran tener lugar eslas soluciones de con-
tinnidad en los pasos de nivel y 4 la entrada de
las estaciones.

»Conviene dejar un huelgo dentro del carril
cenlral dependiente del lazo producido por la
inclinacion de la via y la contraccion de las
ruedas.»

Hasta aqui el sistema de Mr. Giraut, al que sin
embargo de parecerme muy aceplable, me atre-
veré & inlrodueir en él algunas modificaciones de
mayor seguridad y de algura economia, manifes-
tando luego olros dos medios mas que mi inlerés
por ¢l bien de la humanidad me sugieren.

El primero es sumamenle econdmico, y el se-
gundo por el eslilo del de Mr. Giraut en cuante
4 su coste, pero Gue ambos varian completamente
de forma, anadiendo ademas un aparalo ala lo-
comotora que podremos llamar coraza de verle-
dera, cuyo principal objeto es despejar la via de
cuanlo puede cncontrar en ella, arrojandolo fuera
con la menor lesion posible.

(Se concluird.)

$RCCION OFICIAL,

AYUNTAMIENTO CONSTITUCIONAL DE MADRID.

Par ¢l sefior gokernador de esta provincia ge me Lrasla -
d6 en 18 de julio Gltimo la real 6rden espedida por el minis-
tacio de la Gobernacion, con fecha 10 de mayo anterior,
que dice asi:

«He dado euenta 4 la Reina (Q. D. G.) de la esposicion
que en 14 de abril @ltimo divigen § este ministerio varios
propictarios de terrenos comprendidos dentro de la zova
de ensanchie de esta capital en solicitud de que aclarando
el resl decrelo de 6 del espresado mes de abril, se de-
termine que b relacion del 30 y 20 por 100 entre la su-
perficie descubierta y la total de cada nanzana 6 casa
comprenda el 12 por 100 que como minimum se schiala &
patios interiores y de servicios de las casas: y que se per-
mila levantar sotabancos sobre las paredes interiores de
traviesa, guurdando en las esteriores de fachada lo pre-
venido en el articulo 1 °del real decreto citado. Ente-
rada S M, ha tenido a bien resolver que, tanto Jos espo-
nentes, como todos los demas propietarios del terreno del
ensanche que se encuentiren en el mismo caso que los espo-
nentes pueden edificar comprendiendo el 12 por 100 se-
fialado & patios interiores en el 30 y 20 por 100 & que se
hace refereneia en la disposicion 7.* del espresado real
decreto. Es asimismo la voluntad de S. M. que, respecto &
las a parte de la solicitud de los interesados, se per -
mila anicamenie per razones de estimulo para fucilitar
las construcciones en el ensanche que se abran luces en
las traviesas de las erujias que tienen fachadas 4 los pa-
tios y jardines centrales de las manzauas; pero de mune-

W
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ra que en los 1uros de dichas facihndas se obseryen las
preseripciones dil niencionado real decreto, y que para
ogragse laies luces no pucdan elevarse de las traviesas
referidus sino un metro 35 centrimetros a lo sumo sobre
los faldones de las cubriciones, en cuya altura quedardn
incluidos los aleros ¢ cornisas qua se crean neceszrios
para lerminarlas, y sujetdndose en todos los demas pun
tos & las leyes y disposiciones vigentes

De real 6rden lo digo & V. E. para su conocimiento,
el del ayuntamienlo de esta capital y demas efectos.»

Enterado ¢l ayuntamiento, se ha servido acordar se
ponga rn conocimiento del piblico d los fines consiguien-
tes 4

Madrid 21 de setiembre e 1864. —El alcalde interino,
duque de Tamames.

PLAN GENERAL.

de carreterasdel Estado para la penin.
sula ¢ istesadyacentes.

(Coutinuacion.) (1)

Carreteras de tereer érden.
De la carretera de Bargos a Peincastillo, 4 Sedano.
Cereceda 4 Laredo por Malina de Pomar, Barcedo ¥
Ramales.
Villasante 4 Solares por Espinosa de los Monteros y San
Roque de Riv-Miora.
Masa 4 Briviesea por Cernégula y Poza.
Briviesca & Cornudilla.
Lerma al confin de la provincia por Salas de los [n-
fantes.
Lerma § San Martin de Rubiales por Roa.
Lerma 4 Tortoles,
Lerma al confin de la provincia de Valencia por Villahoz
y Palenzuela.
Masa 4 Osorno por Villadiego y Melgar de Fernamental,
Melgar de Fernamental & Pampliega por Castrojeriz.
Birgos a Melgar de Fernamental.
Villarueva de Argafio & Villadiego.
PROVINGIA DE CACERES.
Carreteras de primer drden.
Madrid & Badajoz pot' Talavera, Trujillo y Mérida.
Trujillo 4 Cdceres.
Carreteras de segundo Grden.
Salamanca & Céceres por Béjar y"Plasencia.
San Juan del Puerto 4 Cdceres por Valverde del Ca-
mino, Fregenal, Zafra y Mérida.
Carreteras de tercer orden.
Navalmoral & Jarandiila.
Plasencia 4 Logrosan por Trujil'o.
Logrosan i Navahermosa pot Guadalupa y los Navalmo-
rales.
Casas de Don Antonio § Montanchez.
Ciceres & Herrera de Aledntara, por Malpartida y Mem -
brio.
Membrio & San Vieente por Valencia de Aledntara.
Budajoz & San Viceute por Alburquerque.
Malpartida 4 Alefintara.
D2 la carretera de Salamanca & Cdceres & Algarrovillss
de Alconetar,

(1) Véaseel niimerc anterior.

Glsas de Mil'an & Valverde del Fresno por Coria y los
Hoyos.
Villar & Granadi'la.
Ciudad-Rodrigo 4 los Hoyos.
i PROVINCIA DE CADIZ.
Carreleras de primer érden.
Madrid & Cddiz por Ocaiia y Cérdoba.
Carreteras de segundo drden.
Cadiz & Milaga por Chiclana, 'Algeciras, San Roque y
Marbella.
Jorez de b Frontera 4 Ronda por Arcos y Grazalema.
Carreleras de tercer drden.
Villamartin 4 Cabezas de San Juan.
Benaocaz @ Utrera por el Bosque, Montellano y Coronil.
Villamartin al con *n de la provincia por Olvera.
San Roque al confin da la provincia de Sevilia por Jime-
na, Grazalema y Olvera.
Jimena 4 Chiclana por Medinasidonia.
Arcos §i Bejer por Medinasidonia.
Puerto de la Lobita 4 Conil.
. Puerto de Santa Vlarfa 4 Rota.
De la del Puerto de Santa Maria a4 Rota 4 Sanlficar.
Jerez de la Frontera 4 Chip mia por Sanliicar.
Palmonas 4 los Barrios. .
PROVINCIA DE CASTELLON,,
Carreteras de primer orden.
Madrid 4 Castellon por Tarancony Valencia.
d Carreteras de sequndo érden.
Zaragoza 4 Castellon por Hijar, Aleafiiz, Morella y San
Mateo.
Castellon Tarragona.
Murviedro & Toruel por Segorve y Viver.
Carreteras de lercer érden.
Morella al limite de la provincia por Forcall y Zurita.
Vinaroz & la Venta Nueva por San Cdrlos de la Rdpita y
Amposta.
De la carretera  de Zaragoza & Castellon & Vinaroz por
Traiguera.
Portell & Torreblanca por Aves y Alhorcdcer,
Albenfosa & Casiellon por Puebla del Arenoso y Lucena.
De la carretera de Marviedro 4 Terhel, 4 Burriana por
Nules.
Puebla de Valverde d Movella por Mora, Mosqueruela y
Cintorres.
Jerica § Caudiel.
Onda 4 Burriana por Villarreal.
PROVINCIA DE CIUDAD -REAL.
Carreteras de primer 6rden.
Madrid & Cddiz por Ocaiia y Cérdoba.
Puerto-Lipiche 4 Ciudad -Real.
Carreteras de sequndo érden.
Toledo & Ciudad-Real por Orgaz y Milagon.
Cuenca & Aledzar de San Juan por Belmonte.
Almagro & Aledraz por Valdepefias y Villanueva de los
Infantes.
Cordoba & Almaden por Villanueva del Duque.
Carreteras de tercer orden.
Mora & Puerto-Lipiche por Consuegra.
Puerto-Lipiche 4 Herencia,
Aledzur de San Juan 4 Herencia,
Sacuéllamos 4 Argamasilla por Tomelloso.
Manza gamasifla,

Zarzuela @ Daimiel por Fuente del Fresno.
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Argamasilh de Calatrava & Almodévar.

Cindad-Real § Navalpino.

Castuera 4 Navalpino por Puebla de Alcocer y Herrera
del Dugue.

Toledo & Navaipino Navahermosa.

Villanueva de Cérdoba al ferro carril de Ciudad Real 4
Badajoz.

De Almagro 4 la Calzada de Calatrava,

PROVINCIA DE CORDOBA.
Carreleras de primer drden.
Madrid & Cddiz por Ocafia y Cérdoba.
Carreteras de segundo drden.

Cuesta del Espino 4 Mdlaga por Montilla, Lucena y An-
tequera.

Jaen 4 Cérdoba por Martos, Baena y Castro del Rio.

Alcaudete & Granada por Alcala la Real.

Cérdoba 4 Almaden por Villanueva del Du que.

Torredonjimeno al Carpio por Porcuna y. Bujalance.

Del ferro-carril de Cérdoba 4 Sevilla @ Ecija por Palma
del Rio.

»

Carreteras de tercer orden.
Villaharta 4 Fuenteovejuna por Belmez.
Villanueva de! Duque 4 Cabeza del Buey por Hinojosa.
Anddjar 4 Villanueva del Duque por Villanueva !de Cér-
doba y Pozoblance.
Villanueva de Cérdoba al ferro-cartil de Ciudad Real &
Badajoz.
Montoro al confin de la provincia, por Bujalance, Baena,
Lucenay Rute. .
Bujalance 4 Montilla por Castro del Rio.
Monturque & Aledld la Real por Cabra y Priego.
Aguilar al con fin de la provincia de Sevilla, por Puente-
Gen.l.
Montilla al confin de la provinciade Sevilla, por Rambla
y Santaella, =
PROVINCIA DE LA CORUNA.
Carreteras de primer orden.
Madrid 4la Coruita por Adanero, Benavente y Lugo.
Rébade al Ferrol por Villalba.
Carreteras de segundo orden.
Corufia 4 Pontevedra por Ordenes y Santiago.
Orense & Santiago por Lalin.
Lugo 4 Santiago por Arzda.
Juvia 4 Betanzos.
Carreteras de tercer érden.
Ferrol 4 Cedeira.
Linares al confin de la provincia de Lugo, por Santa
Marta.
Cabéinas 4 Mugardos, Seijo, Ares y Redes.
Cabiinas 4 las Puentes de Garcia Rodriguez.,
Villar 4 Curtis por Monfero.

Villalba 4 Malpica por Portobello, Curtis Ordenes y Car-

hallo.

Agolada & Betanzos por Melliz.
Boimorto & Muros por Arziia, Padron y Noya.
Meson del Viento & Sada por Betanzos y Bergondo.
Padron 4 Noya por Santa Eugenia y Son.
Santiago 4 Bimianzo por Negreira y Santa Comba.
N egreira & Corcubion.
Corufia 4 Camarifias por Carballo y Bimianzo,
Bimianzo 4 Corcubion.
Buio 4 Lage.

(Se continuard.y

SECCION DE NOTICIAS.

A pesar de la carencia absoluta de personal auxiliar fa-
cultativo que esperimentan en esta provincia de Palencia
con destino 4 los trabajos de curreteras provinciales y ve-
cinales, se han ejecutado, segun nos escriben de aquel pun-
to, las obras de encauzamiento del arrayo Salon, que son de
bastante importancia, los caminos del puente ds Don Gua-
rin 4 Grijota y de Villaumbrales 4 la estacion de! mismo
nombre en el ferro-carril del Noroeste, con el sistema de

dmini vecinal y otras de me-
nor importancia; estdn aprobados los proyectos de repara-
cion del puente de Monzon, cuyo presupuesto de contrata
es de 40.744 rs ; el de Lantadella, el de separacion del ca-
mino de Dueiias 4 Cevico, que asciende cerca de 500.000
reales; el de las obras de fabrica necesarias en el de Tamasa
4 Fromista, y el de un nuevo camino de Herrera 4 la esta-
cion del mismo nombre en el ferro carril de Alar, presens
tados y pendientes de aprobacion; los de separacion del
puente de Villamuriel, presupuesto 53.547 rs., y del puen-
te de Villodrigo, presupuesto 44 544, y en trabajos de ga-
binete los proyectos de carreteras provinciales de Villa-
martin 4 Torre de Mormojon, 12 kilémetros; de Mazariegos
4 Boadilla de Rioseco por Fuentes y Frechilla, 23 kilome=
tros; y de Buenavista 4 Castrillo de Villavega, por Renedo,
Arenillas y Bircena de Campos, 24 kilémetros.

acion y pr

Vacantes.

Con placer vemos que las provincias que vam esper-
mentando los buenos resultados de los directores de cami-
nos vecinales crean plazas de ayudantes y delineantes para
auxiliar & los directores en los grandes trabajos de obras
plblicas que les tienen confiados.

—Declaradas vacantes por la diputacion de la provincial
de Salamanca dos plazas de sobrestantes 4 las 6rdenes de
los directores de los caminos vecinales, dotadas con 3,000
reales anvales cada una, 10s sspirantes que teniendo la ne-
cesaria aptitud deseen obtenerlas remitiran sus solicitudes
documentadas 4 la secrelaria de dicha corporacion autes
del 23 de octubre.

—Lo estan dos plazas de ayudantes de obras pablicas
con el haber dnuo de 14.000 1s , y tres de delineantes con
el de 8.000 y 20 rs. mas por cada dia de trabajos de cam -
po, al servicio de las obras piblicas de la diputacion pro-
vincial de Santander.

—Lo estan asimismo dos plizas de ayudantes y un de-
lineante con destino al servicio de caminos veeinales de la
provincia de Huelva, dotadas con 12.000 rs. anuales las pri-
meras y 6.000 la segunda, con las indemnizaciones sena-
ladas en el presupuesto provincial. El plazo para la presen-
tacion de solicitudes concluye el 16 del gctual,

—Igualmente lo estd una plaza de- perito agrénomo coun
¢l sueldo anual de 6.000 rs. en la provincia de Murcia, que
podra solicitarse hasta el 16 del actual. *

—Lo estdn dos plazas de escribientes delineantes 4 las
6rdenes de los directores de caminos vecinales de la pro-
vincia de Salamanca, dotadas con el sueldo de 6.000 rs.
anuales cada una. Espira el plazo para la presentacion de
solicitudes el 19 del actual.

Por todo lo no firmado, E. Mufioz ySAaNcugz.

EpiTon ResPonsasLe, D. Catsixa.

Maprip, 1864.—Imprenta de T. Nuiiez Amor,
calle del Ficar, nim, 3, pral.
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certificada dirigida al mismo.

COMISION CENTRAL
DE MAESTROS DE OBR4S ¥ DIRECTORES DE CAMINOS
VECINALES.

El 8 del actual celebré junta para reci-
bir 4 los dignos comprofesores que, comi-
sionados por nuestros compaieros de Cata-
luita, se hallan en la"corte. Esplanados
por los comisionados el pensamiento, me-
dios y objeto de Cataluba, ¢ idenlificados
con los de la Central, que son los que asi-
mismo conoce esta ser el espiritu de toda
la clase, se acordé marchar como hasta
aqui unidos y compactos en la mas frater-
nal union hasta copseguir la justa é im-
prescindible reparacion de nuestro derecho,
de nuestras atribuciones, de nuesira ley.
Otras cosas acordamos que no son de esle
lugar y que en su dia daremos &4 conocer.

Compafieros: seguid activando la co-
municacion y reunion de todos nuestros
comprofesores, llevando hasta el mas leja-
noretiro donde pueda existir alguno la vida
y el pensamiento de la clase, para sembrar
en su- aislamiento un refulgente rayo de
luz que haga renacer sus deseos nobles y
justos y dulcifique los efeclos de la presion
monopolizadora que {al vez sufran.

Remilid las alleraciones de la lista que
os mandamos, pues es urgente oblener la
definitiva.

Habiéndose probado en los articulos doc-
trinales publicados en la Revista el dere-
eho indudable de nombrarse profesores de
argnitectura para dislinguirse de la confu-
sion que se ha establecido injustamente

apellidando con el de maestros de obras &
los simples priclicos de albahileria, la Co-
mision central verd con salisfaccion que
todos sus dignos comprofesores usen en
todos los casos el de profesores de arqui-
tectura.

L Comistox.

SECCION DOCTRINAL.

ATRIBUCIONES DE LOS PROFESORES DE
ARQUITECTURA CON EL TITULO DE MAESTROS DE OBRAS.
AN,

Justamente indignados, pero con nobleza de
corazon, cada vez que repasamos y esludiamos
el memorable reglamento de 22 de julio dltimo,
ideado, propuesto y obtenida su publicacion por
unos cuantos arquilectos cuyas ideas indudable-
mente rechazan con nosotros los arquitectos de
verdadero mérito, no podemos menos de cojer la
pluma llenos de fuego, si bien al manejarla sobre,
el papel puede en nosolros algun fanlo para re-
traernos la pena y laslima que nos dan, lamentan-
do se hallen ofuscados, y, dporfalta de estudio é
por mala fé de sus pensamientos y descos, lam-
bien cedamos al mismo tiempo un poco de nues-
tro enojo ante la dignidad de la profesion de Ja
arquitectura, ciencia y arte; mas nuestro deber
nos liene impuesto la lerminanle obligacion de
salir & la defensa de nuestro ser, de nuestro de-
recho, de nuestra ley, de nuesiro patrimonio y
del de nuestros hijos, y en natural representacion
de una clase sobre tan numerosa, tan digna de
ser respetada, considerada y prolegida como to-
das las demas por el gobierno, y no podemos me-
nos de destruir con razones y pruebas irrecusa-
bles en el palenque de la discusion 4 la ignoran-
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cia, y 4 los sofismas demala féque se hanautori-
zado el 22 de julio, conculcando sagrados derechos
adquiridos legalmente. Por de pronto descubrimos
que los confeccionadores del proyecto del regla-
menlo estdn adornados del distinguidotitulode aca-
démico de mérilo, reservado en los estatulos de la
Academia a los que han sabido elevarse enlosco-
nocimientosde la profesion, toda vez que debiendo
por eslo rec rles como eminenciasenel art. 3.°
del referidoreglamento, si bien se sabe que existen
se les dice que hagan cuenta que ticnen un papel
mojado, aun cuando puedan hacerse la ilusion de
poseer un honor que no se funda en nada, y que
por esta razon para nada les sirve. ;Qué distin-
cion es esta en cl arte y en la ciencia que nada
vale, que vada significa? jPor qué no lienen pre-
sente lo que habian de decir en el art. 14 inlen-
cional y dirceto contra los maestros de obras an-
liguos y modernos diciendo que al tener que nom-
brar profesor en ferceria fuese nombrado acquel
que por lo menos tuviese-igual categoria que el
olro de los dos que la tuvicse mayor? ;Gomo pa~
ra con nosolros apelais & mayor consideracion,
derecho de mayor categoria, fundindoos en ma-
yor distincion y en mayores alribuciones? ;No co-
conoeeis (ue esa preseripeion no puede lener apli-
cacion nada mas que en cierlos cenlros como en
Madrid, Barcelona, ete. , porque en la generalidad
por otros puntos no exislen arquiteclos para las ler-
cerias y si muchos maestros de obras? 4Es que os
acordais del mas leal compafiero del hortelano pa-
ra sentar el derecho de un principio que rechazan
todos los dervechos de la sociedad y las necesida~
des de los pueblos? jPor qué en el art. 3.° demos-
trais soberbia, orgullo, amor propio ni considera -
do, no reconoetendo distincion elevada sobre la
que habeis podido aleanzar? ;jPor qué demoslrais
igual parcialidad ¢ injusticia cuando. sin embar-
go de reconocer por el art. 2.% mayores atribu-
ciones en los profesores de arguitectura, maestros
de obras anliguos (como & los ucadémicos de
merito), les descendeis en fa calegoria igual & los
modernos si & estos les habeis-dejado de auxitia-
res, cuyas clases auxiliares no lienen ninguna? Lo
mas logico y justo hubiera sido elevar & los ulli-
mos hasta la de los primeros, porque sobre no
arrebatar 4 unos nada, en los ullimos deberiais
reconocer las circunstancias necesarias para ele-
varlos aunque no les hubierais ensanchado su
campo.
Todo ¢l mundo sabe que se presentan muchos
casos de divergencia enlre un académico y un
simple arquitecto; el legislador debs ser justo, v

si, como en el ejército y en lodas las demas car-
reras profesionales, las mayores dislinciones y
atribuciones dan mayor categoria, hé aqui provo-
cado nuestro aserto diciendo no fué leon el pin-
tor; y hé aqui tambien la prueba clara de que el
arliculo 14 fué esclusivo para los profesores de
arquilectura con el grado de maestros de obras,
porque sin embargo de que hemos probado en
nuestro eserito del nim. 35 de que en lo concer-
niente 4 la arquitecturalegalno hay mas que una
sola y finica elasede profesores, que la componen
los arquitectos y los maestros de obras, con el
articulo 14 nos habeis usurpado la mayor atribu-
cion y derecho & nueslra clase con un cinismo
mala fé que asombra.

Siempre hemos dicho que sentimos en nuestros
eseritos anteriores, y lo repetimos ahora , la lan
descabellada cruzada que han levantado ese gru-
po de arquitectos que tan mal conocen sus ver-
daderos intereses y los de la noble profesion de
la arquitectura; sentimos que enemigos comunes
esperimenten salisfaccion con fan injusta desunion,
v lo senlimos mas y con justaindignacion cuando
vemos que tanta vida ¥ tanto fuegono lo han em-
pieado hécia otro lado que su dignidad y su clase
ofende con intrusiones claras, terminanles, consu-
madas. La profesion de arquiteclo la admiramos y
queremos ver por todos, y particularmente por los
que lacomponen, elevada al principado de las ar-
tes como la distinguen los primeros escritores de
la anligiiedad, yla queremos mejor que ese grupo,
que descendiéndola hasta igualarla con aquellos
seres que nunca podrén vivir y colocarse alrede~
dor de una misma mesa, se disputan hasta la
mas pequeiia -operacion de la profesion con los
maestros de obras, como s¢ vo desde el art. 1.
al 16 del memorable roglamento.

La clase loda, en general unida, procuraréd dig-
namente defendor su derecho, su campo ; reina,
como no podia menos de suceder, una sola idea,
la dela justicia; nunca ni ahora queremos nada
que seaen contra vuestra ; estudiad exentos de
de-pasion sus leyes de creacion, y 03 convence~
reis de lo neble de su compacta actitud.

Beanaroo Git v BeLvo.
AP AN SRR E
SENORES DE LA COMISION DE MAESTROS DE OBRAS
DE MADRID.

Muy senores nuestros y comprofesores: Enoum-
plimiento delo acordado en la reunion que hemos
tenido el 21 de los corrientes, lenemos el encar-
go de poner en conocimiento de Vds. que despues
de un deliberado examen de la agresion que se
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ha producido & la clase toda con el reglamento
de 22 de julio 1illimo, se acordd uninimemente,
entre olras cosas, adherirnos & la bien redactada
esposicion que con fecha 13 del mes proximo pa-
sado elevaron Vds. al ministerio; y 4 fin de que
asi de esle estremo como de cuanlos se tralaron
puedan hacer el uso que mas conveniente sea 4 los
intereses de la clase, tenemos la satisfaccion de
acompanarles copia del acla.

En su virtud, y considerando que en esta cues-
tion serd uno mismo el pensamiento de todo los
maestros de obras de Espana, omitimos el entrar
en olro orden deconsideraciones, consideraciones
que en lo esencial hemos visto con satisfaceion
suma tratadas en la Revista, y cuantos escritos
va de cardcter piblico ya privado han llegado &
nuestras manos.

Por tanto, en nombre de todos los individuos
que en Aragon residen, reiterando 4 todos de
nuestro afectuoso companerismo, quedan de uste-
des afectisimos S. S. (). S. M. B. Manuel Ruiz.—
Mariano Matallana.—José Aznarez.—Antonio Le-
sarri.—José Carlos Insa.

Zaragoza 24 de setiembre de 1864.

Nora. La correspondencia puede dirigirse al
sefior Aznarez, Coso, 32,

Actade lo acordado en la reunion que tuvieron en
Zaragoza ¢ 21 de setiembre de 1864 los seno-
res maestros de obras y direcfores de caminos
vecinales residenles en Aragon.

Constitaidos en® sesion didse & conocer el objeto de la
reunion, que consitia en hacerse cargo de lo que de repre-
sivo tenia el reglamento de 22 de julio éiltimo, ‘por el cual
se reglamentan las atribuciones de los arquitectos, maestros
de obras y aparejadores, respecto al cual los dignos com-
profesores de Madrid y Cataluiia, segun los documentos que
se exhibieron, resultaba que habian salido 4 la defensa de
los derechos de la clase, protestando con su actitud tan
digna como enérgica contra el subyersivo principioque con
el referido reglamento se establece de que la ley puede te
ner virtud retroactiva.

Y en su consecuencia:

Visto los reglameatos antiguo y moderno que establecen
las atribucionas de los maestros de obras respectivos;

Visto el contenido esplicito de losreales titulos espedis
dos por el gobierno en nombre de S. M. la Reina;

Vista la perturbacion completa que se trata de produeir
en la quieta y pacifica posesion de las atribuciones en que
unos y otros nos han venido confirmando hasta el regla-
mneto citado;

Despues de una razonala discusion, se acordé por unani-
midad:

1.° Que quedaba establecida de loy mas una union
compacta, moral y pecunaria entre todos los comprofesores
residentes en las tres provincias de Aragon para solir 4 la
defensa de su titulo y susatribnciones.

2.° A este propdsito se nombré una comision compues-+
ta de los cinco individuos siguientes:

Don Manuel Ruiz, presidenta.

Don Mariano Matallana, vies presidente.

Don José Aznarez, vocal tesorero.

Don Antonio Lesarri, vocal contador.

Y don José Ciérlos Insa, voeal secretario.

3.° Para ostablecer 1a mas pronta y ficil inteligencia en
tre todos los individuos dn Ia clise, quedaron eonstitnidas asi-
mismo anflogas comisiones en Hnesca y Toruel, que se
compondrdn de tres individvo:. Estas se entenderfin conlos
distritos, y 4 su vez con la de Zaragoza, que eanstantemen-
t2 estard en correspondencia con la de Madrid.

4.° Se convino asimismo que, en vista del celo é in-
teligancia desplegados en Catalufia en pro de la revindiea-
cion de 1as atribucciones que como tales maestros de obras
se adquirieran, se dieran Ins gragias 4 la ‘comision de Bar-
celona, manifestando al propio tiempo el agrado y satisfac~
cion eon que se leyeron sus carlas cireulares que tan bien
reflejan el pensamiento de sus comprofesores de Aragon.

5.2 Que todo lo acordado sa pusiera en conocimiento de
la comision central de Madrid fin de que constase que ad-
hiriéndose como se adherian en todas sus partes 4 la espo-
sicion que con fecha 13 de agosto préximo pasado elevaron
al Excmo. sefior ministro de la Gobernacion, cuenten para
cuanto les crean fitiles con todos sus compafieros de Ara-
gon, quedando desde Inego dispuestos 4 contribuir la parte
proporcional que faese necesaria para atender 4 los gastos
&que pudieran dar lugar las gestiones que deben practicar-
se con asiduidad y perseverancia hasta conseguir que sean
atendidas las justas pretensiones pendientes.

Y por ditimo, que con el propésito de que sirva de esti-
mulo i los escritores y aurnentar la unidad de miras y ac-
cion de fa clase, quedaban comprometidos todos los firman-
tes qua ya no loestuvieran 4 suscribirse 4 la Revisra pe
Camrvos VeCINALES ;que tan bien se dedica 4 la defensa de
los maestros de obras, compromiso que indudablemente
aceptarian asimisme los individuos ausentes, toda vez que
nadie desconoce la influencia que la prensa ejerce en las
reseluciones de las tuestiones que como la presente on, por
el terreno en quese la ha colocado, de interés general.

Tado lo cual, en praeba de conformidad, firmamos en Za-
ragoza 4 23 de setiembre de 1364.—Manuel Ruiz.—Maria-
noMatallana —José Aznarez.—Antonio Lesarri, —José Cdr-
los Insa.

Con el mayor gusto damos cabida en la Revis-
1A 4la siguienle carla que nos remite con dicho
objeto el ilustrado y distinguido arquitecto pro-
vincial de Orense:

Seitores de la Comision central de maestros de obra

y direetores de caminos vecina les.

Muy sefiores mios y estimados comprofesores: Adjunto les
remito ese humilde articulo dando el parabien § los ilus-
trados maestros de obras de Catalufia por la energia que
han desplegado en la justa causa que todos defendemos.

Si la redaccion lo conceptia digno de figurar en | as co-
lumnas le esa ilustrada Revista, lo veré inserto con gus-
to; porqua en asuntos como este quiero que se liaga piabli-
ca mi opinion justa y razonable.

Estoy redactando otro referente 4 la circular de la junta
central de arquitectos; y si el poco tiempo de que puedo
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disponer me lo permite, procuraré remitirselo con el mismo
ebjeto.
Queda 4 sus dérdenes su afectisimo S. S. (). B. SS. MM.
Jusx RepEciLia.
Orense 7 de octubre de 1864.

A LOSMAESTROS DEOBRAS DE CJ\TALUNA.

Tomo la pluma bajo la impresion del mas pro-
fundo entusiasmo que me ha causado vuestra con-
ducta, dignos campeones del trabajo y de la cien-
cia: tomo la plumano paraalentaros, porque com-
prendo que jamas el desaliento puede albergarse
en corazones que leniendo fé en la juslicia de su
causa, luchan con toda la dignidad que inspira el
derecho, sino para daros el mas entusiasta bravo
al ver la noble actitud que habeis adoplado.

Mas no se crea por eslo que voy a revelar ideas

nuevas, no; amanle de la justicia, mis palabras
seran juslas porque el hombre de recta concien-
cia, llevado de sus nobles deseosy guiado tan solo
ror los impulsos de su corazon, siente en el alma
a voz de la verdad, y obedeciendo a esa fuerza
misteriosa que Dios imprimié en la conciencia,
manifiesta sus ideas y sus pensamientos sin rebo-
20 ni subterfugios, armas innobles, armas infa-
mes de quese valen algunas personas & quienes
la sociedad debia senalar con la mancha de la ig-
nominia. .

Yo por mi parte, lo repilo olra vez, no puedo
menos de ribular ¢l mas cordial parabien & los
maestros de obras de Calaluna y & la digna junla
de Barcelona que con tan landable ardor, con dni-
mo tan esforzado y recto juicio han tomado la de-
fensa en honra y gloria de la clase & que perle-
necen.

No se juzgue, sin embargo, por la conducla que
en esta cuestion vengo siguiendo que voy contra
los mios (como valgarmente se dice),no: la mis-
ma razon natural viene en favor mio. :Si yo defen-
di los intereses de los eslranos porque lo crei jus-
to y razonable, con muchomasmolivo defenderia
la clase & que pertenezco, si legalmente hubiese
neeesidad de ello. Pero entiéndase bien lo que voy
a deeir: los mios siempre han sido y serdn los que
cumpliendo con su deber se ven despojados tan
solo por una arbilrariedad de los derechos que &
fuerza de Lrabajos han conquistado y adquirido.
Me sentaré al lado de la desgracia para ayudarla
d'conjur v susuerle, y huiré del soberbio palacio de
la usurpacion parano mancharme en sus dorados
aunque mentidos artesonados: jamads mendigaré
es0s caehos de favoritismo que se quiebran en las
revuellas de los liempos que alravesamos; peroal-
zaré mi voz, aunque débil, en demanda de la jus-
ticia.

Asi, pues, en defensa de la verdad, creo que &
los mismos arquiteclos amenaza el real decrelo
de 22 de julio ultimo; porque de no derogarlo, de
seguirmucho liempo las cosas como se hallan en
la actualidad, nada mas logico que desperlase la
ambicion de olra clase que es 4 los arquiteclos lo
que estos & los maestros de obras: y viendo que
una real orden quité los derechos adquiridos de
una clase enfavor deotra, solicitardn & sa vez lo

anlagonistas de esla tllima otro despojo idéntico,
que no se me hace dificil obtengan. ;Qué diriaen-
tonces el presidente de la junta central de arqui-
tectos? ;Como justificaria su pasada conducla?
Tenga la bondad de conteslarnos. ;Qué haria si
saliese olro real decreto dejandoé los arquilectos
como auxiliares de los ingenieros y los quitase &
los primeros las prerogalivas que hoy se les con~
ceden? Se arrepentiria lal vez de haber impulsado
las cosas a esle lerreno, v lamentaria su estravio
en los momenlos de pasado esplendor.

Pues bien; & esto estamos evocados si & liem-
po no se remedian las cosas; v el despolismo de
unas clases respeclo de otras es el despolismo
mas lrascendental, porque alaca & la ciencia, 4 la
verdad, al progreso, & la gloria de la patria. Te-
da proleccion en eslos casos es odiosa ¢ ilegal,
todo privilegio liranico. EI hombre pensador de-
be mirar el tiempo d2 su apogeo como el princi-

io de su verdadera ruina: el hombre amanle de
ra sabiduria debe maldecir la bastarda ambicion
v laintriga, porque malan la conciencia y em-
brutecen la razon. Téngase ambicion & la gloria,
luchemos todos por un ramo de laurel, pero cum-
plamos con nuesquxnision como buenos. ;Puede
haber mayor lirania que negar & un hombre su
suficiencia lan solo por el capricho de algunas
personas amanles del privilegio?

Hé aqui la envidia que lanlas viclimas liene
sacrificadas: la envidia, que siempre busca almas
generosas ¢ inteligencias elevadas conlra quiencs
estrellarse: fa envidia aproxima al ldbio de S¢-
crates la matadora cicula: la envidia prepara el
bano morial de Lucano, arranca los ojos al des-
dichado Belisario, arroja en la miseria al iaspira-
do Colon, ama la fralricida guerra de los pucblos
y sacrifica i unas clases bajo la dominacion de
otras. ¥

Por esta razon, ya que jamds tuve prelensiones
de ningun género respeclo & mi superioridad en
materias del arte y ciencia que profeso, yo que
4 pesar del régimen actual, conozeo que la ciencia
no se refugia & tal 6 cual ‘academia sino que &
todos se ofrece y todos del mismo modo pueden
disfrutar de sus beneficios, veria con gusto llevar
4 debido efecto lo que ligeramente apunla el senor
presidente de la junta central en su tillima circu-
lar: esto e3, que los maesicos de obras, prévio
examen , puedan cjercer libremente la profesion
de arquitectos, y de todo corazon le felicito por
esle pensamiento; pero respeclo & lo demas desea-
ria que conleslase razonada y calegoricamente &
los muchos cargos que este periodico le liene he-
chos, maxime cuando su director, conuna franque-
za que le honra, se lo ha ofrecido para este obje-
to. De este modo se convenceria aun mas el pi-
blico de la calidad y naturaleza de los hechos, y
veria, si ya no lo liene visto, por parle de quién
esla la juslicia. Ademas creo que esle senor, con
los conocimientos que ni un momento dudo en
suponerle, ennobleceria el pabellon de los arqui-
tectos, que por su causa lal vez se halla humi-
lado y ofendido. Mientras esto no suceda , mien-
tras la fueza de su logica no nos convenza de que
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estuvo en su derecho al hacer las peliciones que,
aunque sea por poco tiempo, hansido lan injusta-
mente oidas, la clase a que tengo el honor de per-
tenecer estara desacreditada; pero no asisus in-
dividuos, porque muchos dignos companeros que
piensan como yo, aunque no hayan tenido ocasion
de manifeslarlo, seguirdn una linea de conducta
que eslé enleramente conforme con su conciencia
y sus senlimienlos.

£slo es lo que me ha movido al abogar por
vuestros inlereses y por vuesitras prerogalivas:
yo no podia consentir que se me confundiese con
la generalidad de los amantes del privilegio y la
usurpacion: no desconozco tampoco las asechan-
zas que de aqui pueden seguirse; pero suceda lo
que sucera, yoos saludo desde el fondo de mi co=
razon con un grilo de enlusiasmo; porque con to-
do el ardor que os inspira la justicia de vuesira
causa defendeis el dereeho y la verdad.

iLoor eterno al que deficnde los interereses de
sus hermanos!

iVergiienza y oprobio al que confia la defensa
de sus intereses en manos de la inlrigal

“Juan Repeertza.
Onensz 7 de octubre de 1861,

— e e

SECCION CIENTIFICA.

NUEYO SISTEMA
QUE SE PROPONE PARA IMPEDIR LOS DESCARRILAMIENTOS
EN LOS FERRO-CARRILES,
(Conclusiun.)

Modificacion del sistema Giraut.—En primer
lugar creo que puede evitarse el colocar el carril
de enmedio mas elevado y siluarle 4 igual altura
que los laterales, siendo compuesto tambien de
dos barras aseguradas & los cojineles gon pernos
¥ que den paso entre ambas, no 4 una corredera,
sino & un eje que por debajo de las barras lleve
abrazado horizontalmente un rodillo, cilindre 6 pe-
quena polea, de las que podrin colocarse una en
cada eje de locomotora, wagon, elc., dejando
enlre dicha polea las barras carriles que la"cier-
ran y las traviosas el huelgo suficient para que
pase sin rozamiento y no lenga ni aun necesidad
de girar en su argolla. Para los pequenos objetos
que pudieran introducirse entre las barras, podréa
construirse una pequena cuneta por debajo de las
traviesas que los reciba si pasan entre aquellas,
la cnal puede servir al propio liempo para de-
saglis de la esplanacion y balastraje.

Sustituyendo la corredera por dicho rodillo, el
resultado es el mismo; pero para los efectos de
marchar por las curvas mas pequenas, elc., es
como si lal cosa o exisliera. Este aparalo no exije
tampoco la necesidad de interrumpir en los pasos
4 nivel el carril cenlral, ni frente las eslaciones,
ni en los cambios de via, por no estorbar mas ni
menos gne las olras barras-carriles lalerales.

El guarda cuya vigilancia se recomienda en
los pasos & nivel, no debe suprimirse; pero ya no

necesita ninzun nuevo cuidado por este nuevo
aparato, quedando sin objelo en dichos pasos la
rampa de hierro que indica Mr. Giraut, puesto
que los carriles centrales no se elevan mas que los
laterales.

Este sistema pueile lambien usarse & la inversa
por medio de una abrazadera abierla que recorra
por fuera 6 esteriormente una sola barra de car-
ril cenlral con sus correspondientes rebordes la-
terales superiores, cuyas abrazaderas 0 lenazas
podran coloearse una en cada eje como en las an-
teriores, las que ademas de su nervio principal
podran ir reforzadas para que no se abran por
unos arriotes lalerales que de sus estremos vayan
en curva suave & unirse al eje por ambos lados.

Sistema de retencion.—Con esta disposicion y
clase de aparato puede decirse que el material
fijo y el movil, 6 sea la via y los trenes, forman
un solo cuerpo y que no pueden faltar estos sin
llevarse tras si gran parle de aquella, y esto es
imposible sin una fuerza de estraordinario im-
pulso que obligue & iaclinar el tren hicia uno de
los lados, como un huracan por ejemplo, pu-
diendo ocurrir esto Wnicamente y en tal caso en
los lerraplenes, lo cual, anngue por un medio algo
cosloso, tambien puede evilarse porque colocan-
do & las traviesas una doble hilera de tirantes de
hierro que les  sujetan & olras inferiores siluadas
debajo formando emparrillado y dentro del terra-
plen de modo que abracen entre las superiores
y las inferiores un solido de terreno cuyo peso
sea equivalente 6 esceda al del mayor tren, es ya
imposible sobrevenga un _empuje tal que un tren
que quiera volear 4 un lado pueda llevarse tras si
tanto peso, mixime cuando el suyo propio liende
& tomar su posicion natural sise ha evitado el
que se saliera de su centro de gravedad, y por lo
tanto el que hava perdido el equilibrio.

Corasa.—Esle acaecimiento solo puede ocurrir
cuando. maliciosamente se colocase & un lado de
la via un objeto capaz deobligar 4 la locomotora
a volcar al opuesto, lo cual han ocasionado tam-
bien va los huracanes y vendria & ser ya casi im-
posible con las precaunciones indicadas; pero lo
primero pudiera, sin lograr su objeto, inutilizar la
locomotora para continuar 1a marcha: esle sinies-
lro es-el que se frata ds evitar, colocando al
frente de la locomotora una coraza de hierro se-
micirenlar y ep forma le escocia, semejante & dos
rejas de vertedera uzidas, que empujando cual-
quicr objeto que se presenle por delante lo eche
aunoé 4 olro lado segun & la parte en que se
ha!le el centro de'gravedad del objeto cogido. Es-
lacoraza debera ser de hierro balido, del espesor
suficiente para choecar sin abollarse contra un
carro - olro objeto andlogo, y deberd eslar unida
ala locomoatora por unos topes (ue lengan co sus
estremos y dentro de sus cajas unos tilindros de
goma eldstica’, unas espirales de alambre que
diminuyan los efectos del chogue en beneficio de
este aparato y del cuerpo chocado.

El estromo inferior, que abrazara horizonlal-
mente todo el ancho de la via, debe tenercon elia
un huelgo de un centimentro y debe estar redon-
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deado para que no pellizque v atropelle cualquier
objeto pequeno, llevando ademas una lira desuela
gruesa que vaya barriendo la via, y adadiendo
detras de la coraza unquita-piedras queentre en
la canal que forman las dos barras centrales de
un modo tan inclinado como se siluan las rejas en
los arados, para que asi como aquellos levantan la
tierra, el quita-piedras saque de entre dichas bar-
ras 0 corte las pequenas piedras que pudieran ha-
llarse encalladas. Sise adoptase elsistema de una
sola barra y abrazadera, el quila~piedras queda
suprimido.

Demostrados los modos de cémo la via y los
trenes pueden lograr (al continuidad como si
fueran un solo cuerpo, sin que por ello quede im-
pedida su marcha con la velocidad que se desee,
como lambien el medio de desmbarazar la via
de cualquier obstaculo que se presente con la
menor lesion posible para la méquina y para el
cuerpo chocado, paso & esponer los olros dos mé-
todos de asegurar el lren 4 la via para evitar los
descarrilamientos.

Vallas.—FEl uno consisle timicamente en colocar
ofras dos baras lalerales superiores y paralelas 4
los rails que abracen las ruedas por encima de
ellas 6 de las pezoneras 6 estremos esteriores de
sus ejes, engalilladas con las de abajo 6 sea con
las barras-carriles con unos lirantes ¢ lorna-

untas de hierroen cada traviesa, que una ambas
arras con bastante huelgo, pero de modo que si
el carruaje brinca dé conlra la barra superior y
vuelva 4 su sitio. Eslas barras no necesitan tanto
espesor como las inferiores 6 carriles, porque el
choque que han de resistir es pequeno 4 causa de
su proximidad & los ejes 6 & las ruedas.
or eso digimos anferiormente que el sistema de
vallas seria Lan costoso como el de Mr. Giraut, por-
queconsta de dos barras mas como aquel, y lam-
bien como él precisa dejar las convenientes in-
terrupciones frente los pasos de les caminos tras-
versales y en los cambios de via; pero en cambio
puede decirse que tiene cerrada la via y da una
idea de gran segaridad ver marchar las ruedas
entre dos barras, una superior y otra inferior,
unidas entre si esleriormente.

Tenazas.- -Pero el sistema que parece mas eco-
noémico y tan seguro como los anteriores, sin in-
troducir en las vias acluales mas que el aumento
6 mayor resallo del reborde interiorde las barras-
carriles, 6 de los dos rebordes laterales de dichas
harras, si el sistema usado no liene ya los sufi-
cientes y quedando un lanto bajos los cojinetes
para dejar recorrer un pibote entre ellos y los ci-
tados rebordes de las barras, variando por consi-
guiente la forma de su seccion (rasversal en los
que no la tengan apropiada, es el siguiente:

A la parte inlerior de la barra debera tener es-
ta su reborde longiludinal de suficiente resistencia
y resallo, sitnado inmedialamente debajo de las
ruedas de modo que entre este reborde v los co-
jineles quede, segun se ha indicado antes, un es-
pacio capaz para poder correr por él un pibote
que ird unido 4 lodos los ejes de las locomotoras
y wagones; y & fin de que, por algun choque que

lienda a causar el descarrilamienlo no se do-
ble hécia adentro 6 se rompa, moveride su dorso
un lornapunta (ambien de hierro qune uniéndose
al mismo eje en su cenlro vuelva & hajar formando
el tornapunla que apoya al pibole del otro lado,
pudiendo si se quiere obtener mayor seguridad
anadir otro pibote & la parte esterior de cada rue-
da en la pezonera del ejeque baje & cojer con su
acodadura inmediatamente inferior el reborde es-
terior de la barra-carril, la que se halla cojida
entre los dos con el huelgo suficiente como con
una tenaza; y & fin de que el esterior lenga mas so-
lidezy siga Tos movimientos del inlerior, caso de
querer brincar la rueda, se uniran ambos con una
abrazadera que dejando holgadalla rueda, la cir-
cuya como las armas de una polea.

Este medio es lan seguro como los anteriores
Yy no presenta ningun inconveniente al parecer,
pues hecha la modificacion de las barras, en las
que sea necesario, puede decirse que en las vias
que se construyen de nuevo adoplandole no cau-
saria casi ningun aumento de gasto el realizar
con arreglo & este sistema.

En este mismo mecanismo se funda la adop-
cion de un freno, que indudablemenle es el mas
seguro, resistente ¢ instanlineo en la paralizacion
de un tren, en el momento y punfo dado que asi
convenga verificarlo por cualquier causa, siendo
absolutamente imposible que el tren adelante ni
una sola linea mas desde el momento que seecha
el freno, & no romperse las barras carriles del
punio donde se echa, 6 el mismo freno, como 'se
demostrard en caso necesario.—Valencia 17 de
octubre de 1863.

ManueL Beyxer.

SEGCION OFICIAL.

PLAN GENERAL.
de earrcteras del Estado para la penin -
sula € islas adyacentes.
(Coutinvacion.) (1)

PROVINCIA DE CUENCA.
Carreteras de primer orden.
Ocafia & Alicante por Albacete y Almansa.
Madrid 4 Castellon por Tarancon y Valencia.
Tarancon & Teruel por Cuenea y Cafiete.
Carreteras de seqgundo orden.
Albaladejito 4 Guadalajara por Sacedon.
Cuenca # Alcdzar de San Juan por Olivares y Belmonte.
Cuenca 4 Albacete por la Minglanilla y Casus de Ibafiez,
Guarreteras de tercer drden.
Caiiaveras & Aleantud por Priego.
Castillo de Gurei-Mufioz 4 Villarrobledo por San Cle-
mente y el Provefcio.
Carrascosa del :Cmnpo al confin de la pravincia de Tole -
do por Saelices.
Tarancon 4 Santa Cruz de la Zarza.
Tarancon 4 la'Armuiia por Almonacid y Pastrana.
Carrascosa del Campo al confin de la provincia de Gua-
dalajara por Huete.

(1) Véase el niimero anterior.
=
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€ampillo de Alto Buey & San Clemente por Montilla del
Palancar.
PROVINCIA DEGERONA.
Carreteras de primer érden.
Madrid 4 la Junquera por Zaragoza y Barcelona.
Carreteras de segundo drden.
Gerona & Manresa por Anglés, Vich y Moya.
Gerona & Palamés por La Bishal.
Gerona 4 Olot por Besald.
Barcelona 4 Rivas por Granollers y Vich.
Carreteras de tercer oérden.
Besali & Rosas por Figueras.
De la carretera de Besala & Rosas 4 Cadaque _con ramal
4 la Selva.
Figueras & Corsd por Verges
Vilademat 4 Palafurgell por la Escala y Torroella de
Motgri.
Gerona & San Felji de Guixols por Casd de la Selva.
San Felia de Guixols 4 Palamds.
Llagostera 4 Caldas de Malabella.
Santa Coloma de Farnés-4 Lloret por la Granota.
Hoslalrich & Tesa por Blanes y Lloret.
Hostalrich & SanHilario por Arbueias.
Santa Coloma & San Juan de las Abadesas por Arner,
Felit de Pallarols y Olot.
Vich a Olot.
Rivas d Puigcerdd.
Ripoll & Camprodon por San Juan de las Abadesas
Puente de Cunpmah 4 Masanet de Cabrenys.
Seo (e Urgel a Puigeerdd,
PROVINCIA DE GRANADA.
Carreleras de primer érden.
Aldea de las Gorrederas 4 Almeria por Ubeda y Guadlix.
Bailén 4 Mdlaga por Jaen y Granada.
Carreteras de segundo 6rden,
Mureia 4 Granada por Totana, Lorea, Baza y Guadix.
Alcaudete & Granada por Alcala la Real.
Mdlaga 4 Almeria por Velez-Mdalaga y Motril.
Granada & Motril,
Carreteras de tercer orden.
De la carretera de Bailénd Malaga 4 Iznalloz.
Cazorla & Tanalloz por Quesada, Cabra del Santo Gristo y
Huelma.
Cazorla 4 Hudsear,
Huéscar a Puebla de don Fadrique.
Cullar de Baza 4 Huéscar.
Baza 4 Huarcal-Overa por Purchena.
Laujar & Orjiva por Ujijar.
Ujijar & Adra por Berja.
Albuiiol a Ujijar.
Tablate a Albufiol por Orgiva.
Armilla & Velez-Malaga por Sedella.
Loja & Alcaucin por Alhama,
Loja al confin de la provincia de Cdrdoba.
Illora al ferro carril del Campillos & Granada por Monte-
frio.
Yenta de las Palomas a Diezma por Huelma.
PROVINCIA DE GUADALAJARA.
Carreleras de primer érden.
Madrid & la Junquera por Zaragoza y Barcelona.
Taracena a Urdax por Soria.
Alcolea del Pinar & Tarragona por Molina, Aleaiiiz y
Gand

San

h

Carreteras de sequndo drden.

Albaladejito & Guadalara por Sacedon.

Carreteras de tercer érden.
Espinosa a Hiendelaencina por Cogollud
De la carretera de Taracena & Urdax al confin de la pro

vincia de Segovia por Atienza.

Alcolea del Pinar 4 Paredes por Sigiienza.
Masegoso @ Sigiienza por Almadronas.
Toriju Masegoso.

M

& Saced

por Cifuent

Cifuentes a Torluera por Molina.

Tortuera 4 Paracuellos de Jiloca.

Tortuera & Daroca.

Sacedon al confin de la provincia de Cuenca.

Tarancon & ia Armufia por Almonacid y Pastrana.
Pastrana al confin de la proviuci:l de Madrid por Aran-

zueque.
Guadalajara al confin dela p:onncn de Madrid por Tor-
rejon del Rey. .

De la carretera de Albaladejito 4 Guadalajara & la Isa -
bela.
Pastrana & Albares.
Albares 4 Fuentidueiiy por Estremera.
Albares a Perales de Tajuiia por Mondéjar y Caravana.
PROVINCIA DE HUELVA.
Carreleras de primer orden
Alcald de Guadaira 4 Huelva por Sevilla, Sauldcar la Ma—~
yor y La Palma.
Carreteras de segundo orden.
San Juan del Puerto 4 Ciceres por Valverde del Cami-
no, Fregenal, Zafra y Mérida.
Cuesta del Castillejo-d Badajoz por' Fuente de Cantos.
Carreteras de tercer orden.
Santa Olalla & Fregenal.
Venta del Cualebrin 4 las minas de Riotinto pur Hi
guera. >
Yenta de lo Allo &« Romeros por Castillo-de los Guardias,
Hignera y Aracena.
Castillo de los Guardas & Paimogo por Rio-Tinto y Ga-
bezas-Rubias.
San Juan del Puerto 4 Palos por Moguer.
Huelva 4 Viilanueva de los Caslillejos por. Gibraleon.
Gibraleon & Ayamonte por Cartaya,
Ayamonts & Aracena por Villanueva do los Castillejos,
Puebla de Guzman y Cortejana.
PROVINCIA DE HUESCA.
Carreteras de primer orden.
Madrid'4 1a Junquera por Zarrgoza y Baroelona.
Zaragoza 4 Canfrac por Huesca.
Carreleras de segundo orden.
Huesea 4 Monzon por Barbastro.
Carreteras de tercer érden.
Barbastro 4 la frontera por el Grado, Graus y Benasque.
Siétamo 4 Boltana
Jaca al Grado por Boltaiia.
Ainsa 4 la frontera por Plan.
Caspe a Selgua amo por Castejon, Sarinena y
Huerto.
Mequinenza 4 Sarifiena por Ballobav y Ontifiena,
Fragad Alcolea por Zaidan y Albalate.
Saun 4 Plan.
Graus & Tremv por Aren.
Cruel 4 Binefar por Benabarre y Tamarite.
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Jaca 4 Sangiiesa por Tiermas .
Biescas 4 Pantincosa.
Pueyo 4 Sa'lent.
Zuera & Murillo por Luna.
PROVINCIA DE JAENX,
Carreteras de primer érden.
Madrid 4 Cadiz por Ocaia y Cérdoba.
Aldea de las Correderas 4 Almeria por Ubeda y Guadix.
Bailen 4 Mdlaga por Jaen y Granada.
Carreteras de sequndo dérden.
Albacete & Jaen por Alcaraz, Villacarrillo, Ubeda y Baeza.
Jaen 4 Cérdoba por Martos, Baena y Castro del Rio.
Torredonjimeno al Carpio por Porcuna y Bujalance.
Alcaudete 4 Granada por Aleald la Real.
Bailén d Baeza.
Carreteras de tercer 6rden.
Beas al confin de la provincia de Albacete por Segura de
la Sierra.
Torreperogil 4 Haéscar por Cazorla.
Buenavista 4 Mancha Real.
Cazorla & Iznalloz porQuesada, Gabra del Santo Cristo y
Huelma.
Venta de las Palomas 4 Diezma por Huelma.
Torredonjimeno 4 Andijar.
Mouturque d Alcald la Real por Cabra y Priego.
Anddjar & Villanueva del Dagus por Villanueva de Gér-
doba y Pozoblaneo.
PROVINCIA DE LEON,
Carreteras de primer érden.
Madeid 4 la Corufta por Adanera, Benavente y Lugo.
Adanero 4 Gijon por Valladolid y Leon.
Carreleras de sequndo drden,
Pozuelo do Tdvara & Leon por Benavente.
Leon 4 Astorga.
Ponferrada 4 Orense por Paebla de Trives.
Ponferrada 4 Luarca por Leitariegos y Cangas de Tinee.
Carreteras de lercer érden.
Leon 4 Vecilla.
Sahagun 4 Rivadesella por Ponton.
Villapadierna & Mansilla.
Sahagun 4 la provincia de Palencia.
Sahagun al confin de la provincia de Valladolid.
Villamaiian & Mayorga por Valeneia de Don Juan,
Villanueva & Palanquinos por Valencia de Don Juan.
Rio-Negro al ferro-caril de Palencia 4 la Corufia por la
Bafieza.
Caboalles a Leon por Marias de Paredes.
Villafranca del Vierzu il de Palencia 4 la

Coruna.
PROVINCIA DE LERIDA.

Carreteras de primer drden.
Madrid 4la Junquera por Zaragoza y Barcelona.
Carreteras de sequndo orden
Lérida & Tarragona por Montblanch 'y Valls.
Lérida 4 la Seo de Urgel.
Carreteras de tercer|drden.
Balaguer 4 Viella por Tremp y Sot.
Balaguer 4 Tdrrega.
Artesa @ Tremp.
Artesa & Montblanch por Térrega.
Folqués & Yorba por Pons, Biosca y Calaf.
Basella a Manresa por Solsona y Cardona.
Seo de Urgel & Andorra.
L érida & Flix por Mayals.

[’ De ta carretera de Lérida & Flix, 4 Rens por Cornudella Y
¢ Alforja.
De la carretera de Lérida 4 Flix 4 Fraga por Aitona.
Graus 4 Tremp por Aren.
Seo de Urgel & Puigeerd4.
PROVINCIA DE LOGRORNO,
Carreteras de primer érden.
Taracena 4 Urdax por Soria,
Soria & Logrofio por Torrecilla de Cameros.
Carreteras de segundo érden.
Biirgos 4 Logrofio por Belorado, Santo Domingo y Né-
jera.
Logroiio 4 Zarag)za,
Logrofio 4 Cabaiias de Virtus por Pancorbo y el Gubo.
Carreteras de tercer dérden.
Piqueras & Logroiio por Soto.
Velilla & Fuenmayor porIsla~llana y Navarrete.
Arnedo & Estella por Villar y Lodosa.
Calahorra al confin de la provincia de Soria por Arnede
v Enciso.
(Se continuard.)

SECCION DE NOTICIAS.

Los directores de caminos de la provincia de Zaragoza
han terminado los trabajos de campo del camino de Ateca
4 Torrelapaja, que pasando por Moros, Villalengua, Torrijo,
Bipuerca y Berdyo, une al ferro-carril de Madrid & Zarago-
za con la carretera de primer 6rden de Lérida 4 Calatayud,
y por ella la provincia de Soria con la de la espresada capi-
tal de Zaragoza, entre las que existen muchas relaciones
de comercio: su longitud es de 40 kilémetros préximamen -
te, en su mayor parte de terreno accidentado, en especial
la-parte comprendida eutre Torrijo y Torrelapaja. A pesar
de no contar con mas personal que los dos directores en -
cargados del estudio, se han empleado 34 dias de campo.
Asimismo han estudiado 40 kilémelros entre Caspe y Me-
quinenza en el rigor dela estacion, sin pueblo alguno en
todo el trinsito donde albergarse, y ton un terreno regu~
larmente accidentado, habiendo empleado 65 dias. En aten-
cion 4 lo avanzado de la estacion y 4 que hay ya suficientes
datos tomados, van & ocuparse de los trabajos de gabinete
hasta la primavera préxima por lo menos.

—Don Salvador Fors, director de caminos de la provincia
de Castellon, se hallaencargado de lareparacion del camino
de Nules 4 Villavieja y construccion de un ponton en el
mismo sobre el barranco de la Serraleta, presupuesto,
62.615 rs., cuyas obras estdn muy adelantadas, verificdndo-
se por contrata El mismo sefior Fors estd encargado de la
direccion de las obras de un puente sobre el rio Mijares, en
término de Onda,cuyo presupuesto asciende proximamente
4 11.000 duros, cuyas obras tambien se llevan]4 efecto por
contrata. El seiior Alfonso, tambien director de la citada
provineia, ha coneluido el proyecto de enlace de Cabanes a
la carratera de Valdealgorfe por dos ramales. Prepue:lo,
63.289 rs , incluso un ponton y dos tageas del modelo na-
mero 1,

Por todo lo no firmado, E. MuRNoz ¥ SancaEez,

Epitor nEsponsapie, D. CArsina.

MADRID, 1864 —Imp. de T. N. Amor, calle del Ficar, nim. 3 pral,




