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Valeucia 2 Al’ayo 13]‘0.

Sefiores:

Me habia propuesto desarrollar algunasideas de interés general pa-
ra esta cindad y su provincia, en la reunion piblica que se celebré
ayer en el salon de sesiones de la Excma. Diputacion Provineial.

El giro que tom6 la discusion desde un principio, no me permitis es-
ponerlas.

Me creo en el deber, 4 fuer de buen ciudadano y amante cual mas de
los intereses de Valencia y su provincia, de dar & conoeer & V.V, el
conjunto de ideas, aunque sin entrar en detalles, que me habia pro-
puesto emitir ante tan respetable como honorable sociedad alli con-
gregada.

Rueg o pues 4 V.V. miren con benevolencia mi inesperiencia. y espe-
ro que en un porvenir no muy lejano sabrdin apreciar en lo poco que
valga la Memoria detallada y téenica que pienso publicar sobre el
puerto de Valencia y las carreteras y caminos vecinales de esta pro-
vincia.

De V.V. con la mayor consideracion S. 8.

Q. 8. M. B.

s cHorens.

SENORES:

La Excma. Diputacion Provineial ha acordado la convo-
cacion de una reunion piblica con el fin de que el comer-
cio, la industria y demds personas competentes en la ma-
teria emitan su opinion sobre la manera de poder lle-
var 4 cabo la terminacion de las obras del Puerto, y el
modo de levantar fondos con tal objeto.

Mucho honra & dicha corporacion semejante determina-
cion; démosle pues las mas espresivas gracias por el inte-
rés senalado que tiene en hacer pablicos y notorios los
actos de su administracion.

Y entrando, aunque inespertamente, en el fondo de la
cuestion, manifestermos que si la terminacion de las obras
del Puerto es de imperiosa necesidad, no nos restan mas
que dos medios que escogitar: 0 la realizacion de unem-
préstito, 6 la emision de obligaciones.

InGtil parece repetir la historia, 4 todos conocida, de
nuestro Puerto; esta importante obra, manejada siempre
y desgraciadamente con bastante desacierto, debiera estar
terminada, si los gobiernos anteriores hubiesen invertido
ensu construcciontodaslas sumasa ellaatectas, sihubiesen
formado un plan definitivo y lo hubiesen seguido con re-
gularidad.

No creo sea el momento de detallar los defectos de que
dicha construceion pueda adolecer, y solo diré que decla-
rada por el Gobierno provisional y & peticion de la Dipu-
tacion obra provincial, es urgentisima su terminacion, si
no queremos que los temporales destruyan en un plazo no
muy lejano los capitales ¢ intereses en ella invertidos.

Ahora bien: zen qué época ha sido entregada esta obra
a la iniciativa provincial? Cuando esta se encuentra sin re-
cursos; cuando por operaciones harto desgraciadas de cré-
dito en nuestra plaza, ha desaparecido el numerario, y el
comercio, aun no repuesto de los golpes repetidos de las
bancarrotas y suspensiones de pagos de nuestras socieda-
des de crédito, en que hasta los particulares tenian depo-
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sitados sus ahorros, ha sido imposible la emision de nin-
guna obligacion, pues4 70p. 0/0 aun no ha habido quienlas
solicitase.

Sin embargo, todo el mundo estd interesado en la ter-
minacion de dichos trabajos, y el comercio mejor que na-
die conoce que la conclusion de las obras del Puerto es
una cuestion de vida 6 muerte para la Fmvinvi:l, que como
productora necesita importar para cubrir sus necesidades
y atender al servicio del interior, y exportar sus vinos, sus
espiritus, arroces, naranjas, cacahuet, capullo de seda, ci-
namos, aceites y demds productos.

Luego si las obras no pueden permanecer de fa snerte;
si no debe interrumpirse su curso; si hay que terminar el
dique de Llovera y reforzar la escollera; sihay queconcluir
los malecones de las darsenas interiores yacabar por fin con
el dragado; si deseamos ahora que renace el comercio de
Levante aprovechar de todos los beneficios de la navega-
cion, y queremos que los navieros no desierten de nuestro
Puerto, no hay masremedio que arbitrar recursos y ter-
minar de una vez con dicha construccion.

Demostrada la necesidad de la terminacion del Puerto
del Grao de Valencia y de realizar los fondos necesarios,
veamos con imparcialidad los recursos dela provincia.

Laley de 26 de Febrero de 1856 faculta 4 la Diputacion
provincial para emitir 22.000,000 de reales en obligaciones
conun interés de 8 p. 0/0, y determina las bases en

ue debe apoyarse esta negociacion. No creo deher entrar
4 detallar la operacion ni 4 comentar su historia: & otras
personas mas competentes toca el analizarla, y yo solo
diré que de estos 22.000,000 no s¢ han emitido mas que
8.000,000 y una fraccion; mas eomo las obras han sufrido
una variacion importante en su Gltimo proyecto y un aun-
mento en el coste de su construccion, de aqui el que la Di-
putacion se vea enla imperiosa necesidad, no solo de apro-
vechar por completo la autorizacion que el gobierno le con-
cedi6, si que de ampliar aquella cantidad para con ella
terminar las obras y cubrir atenciones anteriores y refe-
rentes 4 la misma.

El estado de la sociedad contratista es harto conoeido de
toda Valencia: aun mas; sabemos que ha pedido la resci-
sion del contrato, apoydndose en que laDiputacion no le
abona el importe de ejercicios anteriores. Estas solas li-
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neas nos demuestran en primer término, que la corpora-
cion provincial debe proceder 4 una liquidacion con la es-
presada sociedad, y secundariamente, que como la pro-
vincia tiene necesidad de que el curso de los trabajos no
se interrumpa, hay precision tambien de que la Diputacion
O un nuevo contratista se quede con todo el material afec-
to & la esplotacion de dichas construcciones.

Entonces, pues, si la Diputacion no tiene un eéntimo en
caja; si las obrasno pueden paralizarse un solo momento;
si debe proceder con la sociedad de Crédito Valenciano 4
una liquidacion; y siestd obligada de satisfacer los intere-
ses de los R,000,000 de obligaciones emitidas, es induda-
ble que necesita recursos inmediatos y que le faciliten no
tan solo el dinero suficiente 4 la continuacion de las obras,
si que para poderzanjar de una vez todas las cuentas pen-

v afectas & las mismas.

Si la Diputacion, como creemos, ha ensayado ya varias
veees de emitir obligaciones sin ningun resultado, por el
estado depreciativo de valores en el mercado piblico, es
facil de ecomprender la imperiosa necesidad en que se halla
de recurrir & un empréstito.

Conocidas de todo el mundo son las combinaciones que
exige una negociacion de esta clase; por lo tanto, dejemos
4 la ilustracion de las dignas clases de hombres de nego-
cios aqui congregados, el desarrollo y demostracion de las
bases de esta operacion. Lo que si diré, es que con las
condiciones que de pablico se indican, el empréstito con
una casa inglesa, presentado por el Sr. de Lamartiniere,
cuesta 4 la provinciaun 14430 p.0/0. ;Este dinero esecaro 6
barato? No es de mi competencia el decirlo; examinese
nuestro crédito en el estrangero; véasela cotizacion de nues-
tros fondos; el mal efecto que producen en las plazas mer-
cantilesnuestras revueltasinteriores, y lanecesidad en que
nos hallamos de proporcionarnos recursos; y luego de es-
tas observaciones, que estos mismos sefores formen un
juicio exacto y emitan su opinion.

Si se hace un llamamiento al comercio, dala industria, 4
las clases productoras'y mercantiles, y se les dice: «nece-
sitamos 20.000,000 de reales; dddnoslos y nosotros os en-
tregaremos obligaciones del Puerto en garantia, y os alo-
naremos un interésdel 8 p. 0,0, resultara en primer térmi-
no, que por buena voluntad que tengan las clasesespresa-
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das, no se podrd hacer efectiva dicha cantidad, pues Iue-
go de la absorcion de los capitales de esta provincia por
las sociedades la Tutelar, la Hipotecaria, Porvenir de las
familias, la Peninsular, Montepio universal, Crédito y Fo-
mento, Crédito mercantil, Banco de Madrid, Crédito Va-
lenciano y Gran Central, nos parece imposible la realiza-
cion de tanimportante suma.

Secundariamente, si se llegase 4 que dicha cantidad se
suscribiese, ja quétipo se verificariay conquécondiciones
se realizaria?

Las emisiones anteriores, segun de publico se dice, se
verificaron al 85 y 80 p. 0/0; hoy al 70 p. 0,0 nadie quiere
ese papel; tal esla desconfianza que tienen los tenedores
de numerario y el malestar del comercio de esta plaza,
que se halla bajo el peso dela crisis porque atravesamos, y
privado de los recursos que le han sido retirados por las
mencionadas sociedades de crédilo.

He dicho que lasbases del empréstito Lamartiniere pro-
})orcimmban el dinero, segun se dice, al 1450 p. 0/0;
a emision de obligaciones al 70 p. 0/0 nos ocasionard, se-
gun se susurra, el mismo gravamen del 1450 p. 0/0.

(Podré realizarse esta ultima operacion? jValenciapodra
aprontar la suma de 20.000,000 de reales 4 ese tipo? Cree-
mos formalmente que no; masaun, tenemos el convenci-
miento de laimposibilidad, aunque el tipo tuese mas bajo;
v si tal emision tratase de efectuarse & unprecio inferior al
indicado, la operacion seria ruinosa y la provincia deberia
oponerse.

No dudo un momento que los sefiores aqui reunidos es-
tudiardn con el debido detenimiento una cuestion tan pal-
pitante para los intereses de Valencia, y quela Excma. Di-
putacion Provincial comprenderd que silos fenedores de
dinero en esta clase de negocios exigen una garantia, los
contratistas delas obras necesitan tambien asegurar el co-
hro desus situaciones mensuales 0 trimestrales, razon por
la cual siempre desean ver garantidos los fondos destina-
dos'd las obras que ejecutan,

Por otra parte, la Tesoreria de provincia, sila totalidad
de los fondos se realiza de una vez, no debe tener en la
igaccion cantidades tan respetables y que le cuestan un
crecido interés.

Estos motivos yelprecio del papel consolidado, permiti-
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rian quizé de hacer una doble operacion beneficiosa dla pro-
vincia y que aseguraria el éxito dela terminacion de las
obras.

Si la corporacion comprase titulos que en la actualidad
producen sobre un 1250 p. 0/0; silos depositare en el Ban-
co y sobre ellos formulase empréstitos anuales al 566 p.
0/0 para saldar la diferencia de sus productos con sus gas-
tos de los ejercicios corrientes, quiza se lograse mejorar el
interés de la emision 6 empréstita.

Algunas combinaciones son las que pueden estudiarse;
mas como mimision no es entrar en estos detalles, paso de
hecho 4 ocuparme de otra obra de suma importancia para
la provincia, que parece enlazarse conla contratacion del
empréstito.

Segun de puablico se dice, y segun la concesion para es-
tudios otorgada porla Diputacion Provincial d1os Sres. La-
bastida y Lamartiniere, representantes de la casa inglesa
que trata denegociar el empréstito, parece ser que la mis-
ma quiere tambien establecer en las inmediaciones del
Puerto unos diques de carena y construccion de buques,y
establecer Doks dedeposito.

Esta doble operacion, sies cierto, como es de suponer,
debemos mirarla con suma atencion y no desperdiciar los
buenos efectos que produciria en nuestra provinciasuins-
talacion.

Siendo mas conocidos en la generalidad los diques de
construccion, sobre este particular nos detendremos po-
o, y solo diremos que sin recursos, sin diques, contan-
do solo con una mala playa, con los esfuerzos de arma-
dores particulaves y con la laboriosidad de nuestros in-
comparables calafates, hemos construido buques de gran
porte. ;Qué no podriamos hacer mahana que tuviésemos
los asti?leros correspondientes? ;Qué no haria esa bene-
mérita clase de calafates, tan decaida hoy por falta de
trabajo y tan acreedora & mejor suerte? jQué diferencia
en la existencia de esas familias tan laboriosas, y qué me-
joramiento en un oficio que tiene tantos brazos parados y
que solo espera que con la terminacion del Puerto las
construcciones y reparaciones de buques se desarrollen
para mejorar su posicion, para adquirir el bienestar que
les es debido y poder ser utiles 4 la sociedad como ellos
mismos lo desean!
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Anadid a4 estas observaciones aquellos talleres hoy de
la Diputacion Provincial y base de las obras del Puerto,
ue por su posicion, por la situacion que ocupan y porlos
'scipulos que de continuo en ¢l se forman, estian llama-
dos 4 ser en un porvenir no muy lejano la base para la
reparacion de los buquesy para ayudar 4 la trasforma-
cion y variaciones necesarias & la marina de vapor.

Laapertura del canal del istro de Suez devuelve la vi-
da al Mediterrdneo; y como quiera que en este mar no hay
ningun dique completo de reparacion, que los buques en
lo general se ven precisados & recurrir 4 los lejanos de
Liverpool y alli tomar namero de Orden y esperar, por la
gran confusion que concurre, dos ytres meses para que
los puedan adovar; es incalculable el beneficio que tal
instalacion produciria si se llegase a efectuar adjunto 4 la
darsenade nuestro puerto, pues raro seria el buque, ade-
mds de los pertenecientes a las matriculas de las costas
del Mediterrineo, que hiciese lanavegacion de Oriente, de
la India y del Japon, que no rindiese un tributo 4 nues-
tros diques, mas cuando podrian aprovechar los Doks de
deposito.

En cuanto 4 los Doks, debemos ser un poco mas esten-
s0s,y no dudo tendreis bastante indulgencia para escusar
mi Inesperiencia y prestarme un poco de atencion.

(Sabeis 1o que son Doks y cudl es su importaneia para
una provineia y para una nacion?

Pues son vastos establecimientos, inmensos depositos,
cuya instalacion exige capitales respetabilisimos. Los Doks
de depobsito son, no tan solo un terreno neutral, desde el
cual las mercaderias que acuden se estacionan para espe~
rar ulterior destinoen el gran mercado de Europa, sino
que hay productos, y 4 esta clase pertenecen la mayor par-
te de los de Levante, que llegan en estado bruto y necesitan
una primera preparacion para presentarse al consumo; el
transito moderno no se limita al simple paso de una mer-
cancia en el estado primitivo en que la recibe el primer
importador: cada dia se combina mas y se ausilia matua~
mente la industriay el comercio. Estos depgsitos pueden
tambien enlazarse siel gobierno accede alrégimen de las
admisiones temporales.

Con este sistema, asi como el deposito esun almacen:situa-
do dentro de Espana y que para los efectos: comenciales
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estd fuera de la nacion, los establecimientos industriales
que hacen uso de la admision temporalson fibricasque es-
tan tambien dentro de Espaiia, y para los efectos industria~
les estdn fuera de la nacion.

El comerciante que ha de importar un producto destina-
do 4 la reexportacion al estranjero en el mismo estado na-
tural que lo recibe, lo llevard al depdsito de los Doks,
y sin otro recargo que un leve gasto de almacenaje, lo re~
exportara cuando le convenga; el comerciante o el in-~
dustrial que ha de importar un producto destinado & sa-
frir una preparacion fabril para su reexportacion, acudird
al sistema de admision temporal, llevard los productos
4 su fibrica con franquicia de todo derecho de aduana, me-
diante la obligacion de reexportarlos al estrangero ¢ de
situarlos en los Doks de depésito en un plazo determinado,
realizado que sea el trabajo industrial y sin ninguna cla~
se de gravamen fiscal para exportarlos desdealli cuando
convenga a susintereses.

Este sistema de deposito debe combinarse con el de
Warrants para transferencias y afianzamientos, porque
esta combinacion es la que da verdadera eficacia d log de-
positos y encierra el seereto del gran desenvolvimiento
que han alcanzado en Inglaterra y Francia.

Por este método la administracion de los Doks 6 los de-
positos espide 4 los depositantes un titulo talonario de la
mercancia depositada, con designacion de su valor; 4 este
titulo va unido 4 manera de cupon lo que se llama un
Warranls: titalo y cupon pueden trasmitirse por endoso, y
entonces la mercancia depositada pasa a ser, sin mas for-
malidad, propiedad del endosatario. El endoso del cupon
separado del titulo significa cesion de la mercancia, salvo
para el endosatario la deuda garantizada por el cupon 6
Warrants.

Este sencillo mecanismo permite dar un desarrollo con-=
siderable 4 las operaciones mercantiles; los valores de las
mercancias depositadas quedan movilizados en los merca-
dos, y esto equivale para el depositante 4 un reembolso
del capital invertido enlas mereancias, que desdeluego pue-
de destinar 4 otras operaciones. i

Con: lo espresado anteriormente no podemos menos de
conveniren la gram utilidad de semejante instalacion, y
debemos todos hacer los:mayores estueszos para el plan-
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teamiento de dicho establecimiento, que traerd consigo el
régimen de Entrepots fictifs que existen en Francia al la-
do del Entrepot reel, y es aplicable aun & poblaciones si-
tuadas en el interior. ’

De todo lo anterior se desprende que la instalacion de
los Doks en una provincia tan productora como la de Va-
lencia, constituirduna revolucion mercantil é industrial,
aumentard la poblacion, dard vida al comercio, desarro-
llard en grande escala la circulacion del numerario, crea-
ra 4su sombra un sinntimero de industrias, se utilizaran
los brazos escedentes, y hasta si quereis mas, se quitard
para siempre en este pais el vicio de la empleomania, tan
mherente & una comarca sin vida, sin comercio, y falta
de industria; inicos moviles capaces de proporcionar al
hombre probo, laborioso y econbémico, los verdaderos
goces de la existencia y de la familia; beneficios que los
empleos jamas proporcionan por suinseguridad y la exi-
giiidad de sus mismos sueldos.

Elmonopolio del comercio del mundo lo posee Inglater-
ra conel establecimiento de sus famosos Doks de Londres
y Liverpool: todas las demas naciones han sido y vienen
siendo aun sufragineas de este inmenso comercio de la
Albion. Luego esta probado que Londres y Liverpool en-
cierran en sus inmensos depositos los tesoros del trafico
oriental y americano, para esparcirlos por el mundo, prévio
tributo rendido 4 su colosal comercio.

Cadizera el Londres en pequeio de nuestraEspafia, y el
Mediterraneo se hallaba enun estado de completo abati-
miento mientras el comercio de Oriente se dirijia por el
cabo de Buena Esperanza. El canal de Suez viene 4 rom-
per el tltimo eslabon de esacadena de monopolistas que
principi6 por los egipcios y concluye en los ingleses.

El territorio que atraviesa hoy el canal maritimo es un
territorio neutral; no cabe ya para el porvenir el mono-
polio por la posesion del territorio; la enorme reduccion
de distancia parala travesia de Oriente coloca hoy los ma-
res de la Indo-China tan al alcance de la pequeiia como de
la grande navegacion; no cabe ya tampoco para el porve-
nir el monopolio de la posesion del mar.

La grande conquista que ha proporcionado la apertura
del istmo de Suez, es el haber puesto al alcance del co-
mercio una navegacion que no necesita ya ni grandesbu-
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ques ni grandes compaiiias, y que antes solo era accesible
4 la aristocratica Inglaterra. Hoy de todas partes se va 4
Oriente, y el mas modesto comerciante puede emprender
hasta con buquesde poco tonelage el comercio con las
regiones del Occéano Indo-Chino.

as naciones que como Espaiia tienen sus costas sobre el
Mediterraneo, son las que se ven llamadas & recoger las
primicias del trifico de Oriente.

La apertura del istmo devuelve al Mediterréneo el
comercio que le arrebat6 el Cabo, que de nuevo volverd 4
quedar desierto, y aunque parte delos 6.000,000 de tone-
ladas que han de desembocar por el canal de Suez, cru-
cen aun el Estrecho en busca de los mares del Norte y de
los depositos de Liverpool, si de sus depositos tienen que
volver & salir en bruto 6 con una preparacion industrial 4
los mercados y centros fabriles del Mediodia de Europa,
los dispendios serdn tales, que una mercancia cualquiera,
en estas condiciones, no podra sostener la competencia
con la similar que detenida en el Mediterrdneo en los Doks
y en medio de su curso 4 Occidente, se dirijird desde alli
4 buscar el mismo mercado. Esta serd la razon que obli-
gard 4 los mercados del Norte 4 ceder en su monopolio una
gran parte de su zona de esplotacion 4 los que se creen
en las costas del Mediterrdneo, y la gran corriente desde
el Canal al Estrecho ird cediendo paulatinamente.

Sus corrientes, ya indicadas por lo que se observa, pa-
recen ser:

Trieste, que por su situacion se halla maravillosamente
enlazada con el centro de Europa.

Marsella, que con su potente marina de vapor, su in-
dustria motivada por la instalacion de los Doks de depésito
y sus vias férreas que la enlazan desde el Occéano en
Burdeos con las nacionesdel Norte, arrancara el mercado
de la Francia de los depoésitos ingleses, y les presentard
la competencia hasta en aquellos mismosmares del Norte.

Génova, con su escogida marinay con los grandes sa-
crificios hechos enla perspectiva del porvenir, sera el cen-
tro comercial de la Italia Centraly de los Alpes;y

Brindis, distante solo 70 horas de navegacion de Port
Saind, tendrd la preferencia incontestable de las comuni-
caciones aceleradas con Oriente y el movimiento general
de viajeros.
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Las costas de Espafia en el Mediterrdneo, por su posi-
cion y estension, estin llamadas mejor quelas de ninguna
potencia @ desarrollar su comercio; cierto es que esta re-
volucion en la navegacion nos ha cojido desprevenidos; y
si bien Marsella principio & prepavarseen el afio 1848 y
sus esfnerzos fueron apoyados por los seis articulos del
decreto del gobierno provisional de aquella repablica en 21
de Marzo del mismo ano, cierto es tambien que aunque
en corta escala, nuestra provincia ha hecho cuanto le ha
sido posible, y si encuentra el apoyo en el gobierno, que
sus sacrificios merecen, el puerto de Valenciallegard 4 ser
en un plazo no muy lejano el Marszila de Espaiia.
 La distancia de la desembocadura del canal del istmode
Suez es mas corta 4 nuestro puerto que al de Marsella en
mas de 150 leguas, y con la terminacion del ferro~carril de
Henarejos y sus enpalmes 4 Teruel y Zaragoza, ladistancia

ara la union de ambos mares serd tambien de mas de 25

ilometros mas corta que la de Marsella & Burdeos,
sin contar que con la apertura delistmo, que acorta la dis-
tancia entre Madrid, Filipinas y el Japon en mas de 3.000
leguas, si se estableciese un servicio regular de vapores en
nuestro puerto con escala en Brindis, podriamos esparcir
los productos de Oriente en toda la peninsula y aun: en
parte delos mercados del Mediodia de Europa.

La travesia entre Marsella y Burdeos solo cuenta eentros
productores, mientras que nosotres, con las produc-
ciones que hoy nos proporciona el enlace delos ferro-car-
riles con la capitaly el centro de Espafia, y con nuestros valles
deTeruel, Cuencayla Alcarria,tanabundantes en granos, se-
millas, maderas de construceion y vinos, suministrariamos
&los Doks en abundancia sales, linitos; hullas, azufres,
manganesos y minerales de plata, plomos y cobre, y servi-
rian de lastre &los buques que necesitan evitar estadias y
encontrar un pronto flete de retorno.

Examinad, por otra parte, nuestro comercio con las Amé-
ricas del Sur, elaprecio que alli tienen nuestros vinos, y la
facilidad con que 4 los alrededores de nuestro puerto po-
dremos establecer fabricas de curtidos y de trituracion de
huesos, de desperdicios de asta, tan abundantes en aque-
llos paises y tan ftiles aqui & nuestra agricultura flore-
ciente. Mirad nuestras producciones de azacares en las
Antillas, y vereis el que en Valencia podriamos refinar.
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Tres puertos solo en el Mediterrineo pueden comPetil'
para el establecimiento de los Doks, y son Barcelona, Tar-
ragona vy Valencia. Los tres tienen & sus inmendiaciones
rios: el Llobregat, el Francoli y el Ttria; el Gltimo es el
solo  que no arrastra aluviones, y que no esta sujetoa for-
mar deltas. Las condiciones de entrada en el de Barcelo-
na, todo el mundo sabe que son malas, y los vientos mes-
trales que alli reinan siguen una direccion que es conocida
de todos los navegantes; & mayor abundamiento, por su si-
tuacion sehalla ya colocado dla entrada del golfo de Leon,
y sufre todas sus malas consecuencias.

Tarragona padece mucho de los vendabales, accidente na-
tural que hace insoportable su puerto, que por su posi-
cion especial se halla muy oprimido para que pueda obte-
ner las condiciones de ensanche y mejora del de Valencia.

Valencia cuenta con un puerto de nueva construceion,
casi concluido, de gran capacidad para las necesidades del
momento v porvenir, y con condiciones para su mejora-
miento y ensanche que permitiran mas adelante, si nece-
sario es, y si sucomercio y movimiento en los diques lo
exigen, darle lag dimensiones que el gran desarrollo del
mercado de esta plaza podria exigir. Cuenta con las pro-
ducciones mas buscadas para su exportacion; abunda en
vinos que estan acreditados y tienen abiertos las mercados
de América, y con la apertura del Istmo los de Oriente y
el mar de la China; sus espiritus, los mas estimados en los
mereados estranjeros; su naranja, que corre el mundo y
no tiene competencia; sus esquisitas frutas y legum-
bres; su pasa de Denia; susarroces, su cacahuet, sus acei-
tes, su algarroba y susespartos, ete. ;Qué sera cuando eon
los Doks agregue todas las industrias que son inherentes
4 su instalacion y nos vengan todos los productos del in-
terior?

El establecimiento de los Doks en Marsella y los Entre-
pots, han producido un aumento considerable de comer-
cio; solo en el ramo de semillas oleaginosas, se han monta~
do & su alrededor mas de 41 fibricas que trituran 1.800,000
quintales métricos de semillas, y que producen por térmi-
no medio 1.400,000 quintales de aceites que dan 4 sus bu~
ques un flete seguro en los puertos de Levante. En el ano
1868 la importacion de semillas de algodon se elev 4 la
suma de 170,000 toneladas, y laexportacion de aceites fa~
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bricados ascendio 4 28,500 toneladas, luego de haber sur-
tido sus inmensas jabonerfas.

Con este sistema de depositos, Marsella cuenta tambien
4 sus alrededores con un centenar de fabricas de harinas
que mueven unas 600 muelas; la mayor parte de estas fa-
bricas trabajan para el comercio de exportacion, y en el
aioanteriorpasaron porlosDoks deaquella plaza10.486,000
hectolitros en granos y harinas, habiendo exportado
3.428,000 hectilitros; siendo de notar que de esta ultima
cantidad Espana solo ha sido tributaria de 2.870,000, es
decir, las cuatro quintas partes de su fabricacion.

Para concluir, por fin, diremos que en el ano anterior
aquella cindad import6 57,700 toneladas de aziicares bru-
tos, y reexport 42,900 toneladas de azicares refinados.

Examinense con detenimiento estos sencillos datos, que
busco & cercenar por labrevedad del tiempo, y se compren-
deré el beneficio de lainstalacion de los Doks y almacenes
de deposito; con esta mejoracesariamos deser tributarios
del estranjero; seria ficil viésemos tambien establecidas
en este puerto fabricas de toda clase de telas y demas de al-
godon, que con el sistema aduanero que rije, no pueden
dedicarse 4 la exportacion, por ser dificil 4 estos eslableci-
mientos la competencia, 4 causa de los grandes derechos
que pagan unas mercaderias queuna vezfabricadasdeben
ser reexportadas.

La Inglaterra posee sus grandes factorias en la India;la
Holandatiene su Sonda, base para su comercio deimpor-
tacion y exportacion entre ambos mares; 4 la Francia, que
carecia en dichos paises deun punto de apoyo, y que com-
prendié que sehallaba en la necesidad de poseer un esta-
blecimiento en aquellas regiones, le ayudamos muy direc-
tamente & conquistar lasprovincias Cochinchinas, y noso-
tros, que tenemos un imperio en Filipinas, j4 quién diremos
que no tenemos comercio? ;A quién diremos que las pro-
ducciones de aquel archipielago, en yute, arroz, tabaco,
azucar y café, queson los grandes renglones dela exporta-
cion, produjeron en 1866 10.657,026 pesos fuertes, y que
tanto de esta cantidad como de la de importacion, que es-
cedio de 10.901,88% pesos, Espaiia solo participo de
1.300,000 pesos? es decir, la vigésima parte, y aun es-
ta cantidad la absorvié casi toda el renglon de tabacos para
el Gobierno.
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Desde el establecimiento de los Doks en Marsella y en
Trieste, la progresion del comercio ha sido en Francia de
150 p. 0/0; en Austria de 154 p. 0/0, y en Inglaterra solo
ha ascendido a4 102p. 0/0.

Hoy dia la marina mercante viene recibiendo una refor-
ma necesaria, y la navegacion mistay al vapor va reem-
plazando ala velera; esto hace que el numero de buques dis-
minuya en relacion #&larepeticionde sus viajes. Los puer-
tos no necesitan darsenas de tanto calado como los gran-
des navios de la carrera de los Cabos exigian, y las costas
pueden hoy con masmultiplicidad responder 4 las necesi-
dades de la navegacion y del comercio.

Francia, que no contaba en 1840 mas que con 9,538 to-
neladas de vapor, tiene hoy 240,000; Austria, que tenia en
el mismo periodo 2,848, hoy suministra 84,400; ¢é Ingla-
terra, que en laépocasenaladaponiaen movimiento87,928
toneladas de vapor, representa hoy 875,000,

En la misma époeca Inglaterra daba entrada ensu puer-
tos y diques de Liverpool aun77 p. 0/0 de buques de vela por
un solo 23 p. 0/0 de va%)or: hoy recibe un 58 p. 0/0 de va-
por por un solo 38 p. 0/0 de vela.

Manifestado cuanto antecede, réstame solo decir que In-
glaterra, que es previsora y ha comprendido la disminu-
cion de su monopolio en Léndres y Liverpool, busca & pre-
caverse con tiempo y tratade establecer grandes almace-
nes en el Mediterraneo, para contrarestar la competencia
del Mediodia de Europa, al mismo tiempo que proyecta un
puente colosal para salvar el estrecho de la Mancha.

Los Sres. Labastida y Lamartiniere solicitan y obtienen,
en representacion de una casa de aquel pais, la autoriza-
cion para hacer los estudios yluego establecer en nuestro
puerto unos Doks de depoésito y unos diques para cons-
truecion y reparacion de buques; luego si dichos sefiores
han recorrido, como de publico se dice, los puertos del li-
toral del Mediterraneo y se han fijado en nuestra provincia,
no hay duda que este puertoy su comarea, por sus condi-
ciones, producciones y relaciones con aquella nacion, es el
que han creido preferible para tal instalacion.

Sus pesquisas, sus viajes, sus reconocimientos, sus gas-
tos, su permanencia ilimitada, sus comparaciones con el
estranjero y sus apuntes y bases sobre Liverpool, deben
ser muy formales, pues nadie invierte dinero sin que le
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reproduzea y sin que sus investigaciones no lleven un
objeto determinado.

ista perspectiva, si es cierta, como es de presumir y yo
debo creer por cuanto llevo manifestado, para el porvenir
futuro de nuestra provincia, debe precisamente conducir-
nos y obligarnos a la pronta terminacion de las obras del
Puerto; 4 modificar en lo que sea posible los malecones
de sus ddrsenas interiores, que estan en parte en estado
ruinoso, por medio de bloques artificiales que por su buena
colocacion eviten las dobles cargasy descargas y faciliten
el quelos buques de todos portes puedan abordar con fa-
cilidad los muelles, dando suficiente fondo en el canal cen-
tral para que los de mayor calado puedan entrar y guare-
cerse de los temporales.

Para ilustrar ala Excma. Diputacion Provincial y para
acordar los medios de llevar a efecto la terminacion de
los trabajos con la mayor rapidez, se halla aqui reuni-
do o selecto del comercio y de las demds clases de
la sociedad; hablen los hombres de negocios y - emitan
su opinion sobre la manera de levantar fondos; vean
las condiciones del empréstito, y que la digna corpo-
racion aqui presente, conel patriotismo que la caracteriza,
demuestre la imposibilidad de emitir obligaciones duntipo
mas barato del 1450 p. 0/0; y luego de oido el parecer de
las personas competentes, y de bien discatidos todos los
medios, procédase 6 alempréstito, 6 & 1o que mas convenga,
con tal quelleguemos 4 la terminacion definitiva del Puer-
te del Grao de Valencia, que es la vida, el alma y la base
de la prosperidad de la agricaltura, la industria y el comer-
cio, verdaderos ejércitos de las sociedades modernas, y en
los cuales sus soldados no usan otras armas que el traba-
jo, los utiles y las herramientas; siendo sus gran-
des elementos de potencia, las mdquinasde vapor, las
fébricas, la produccion, los puertos, la marina, los ferro-
carriles y las carreteras. He dicho.

Valencia 1.° Mayo 1870.

Duis Mootesso Y Cj,a.ccia,.







