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Dedicatoria.

——OT——

A mis dignos ¢ llustrados eompaneros en 1 prensa Va-

lentmos, Tm‘olenses 7 Conguenses:

En la reunion celebrada por los periodistas de esta ciudad el
dia 3 del presente mes; entre otros extremos, encaminados G pro-

pagar la valiente y simpdtica campaiia, sostenida por tados, en

pro de la realizacién del F ERROCARRIL DE CUENCA A UTIEL
(VALENCTA) PoR LANDETE Y DE ESTE PUNTO A TERWEL, se acordé
la publicacion de un folleto; que repartido profusamente en las
" provincias interesadas, sirva para ilustrar la opiion, sobre
cuanto afecta d dicha via: y d la vee, sirva tambien de- cueﬁtwm&'

rio en el acto de la Asamblea que hw de tener efecto, & ﬁn de

proponer los medios mds adecuados para conseguirlo,
Y habiendo sido designado para su redaccion el mds modesto

é incompetente de los reunidos; cumplo gustoso vuestro encargo;
pere con la condicion de obtener indulgencia, si mo lleno mi eo- .
metido, cual serian wmis deseos; suplicando & todos la honra de

admztzrzo en concepto de dedicatoria, Y en testimonio del carifio
Y aprecio que os profesa

Ramon ‘@w/z[f:rf//ﬂz.

L

~ Consideraciones generales,

El ferrocarril normal de Cuenca d Utiel, Landete
& Teruel, no precisa esforzarse para demostrar su
grandisima importancia, por ser de todos conoci-
‘da; queda pues descartado todo elogio, empleado
solamente en las lineas férreas de dudoso porve-
nir, asegurado en el que nos ocupa; y por tanto,
de positivos y crecidos rendimientos al capital que
se invierta en su construccién y explotacion.

- Debemos fijar la vista sobre un mapa de Es-
paiia, en el que figuren representados los ferroca-
rriles; y veremos en Cuenca y Utiel, un corte in-
verosimil & increible, con paciencia tolerado (me-
jor dicho con cobardm), cuyo vergonzoso estado
nos sonroja el rostro, y no estamos dispuestos a
que se prolongue por mas tiempo; causando gra-
ves perjuicios 4 los intereses generales del pais, y

- especialmente &4 las provincias interesadas Ma-

drid, Valencia Teruel y Cuenca; esta tultima, pri-

‘vada de comunicacién con el 11toral y Unica en
- Bspafia, que se encuentra en este caso en pleno

siglo XX, causa de su retraso y empobrecimiento,

que sigue apurando el caliz de la amargura que

ostenta su escudo; y es llegada la hora, de que
brille la estrella que lo complementa.
La provincia de Cuenca y especialmente la

Sierra, que debe cruzar el ferrocarril, vive anémi-
© ca y pobre, siendo rica. Llegando 4 tal extremo su

penuria, que todos los afios, incluso el presente,

emigran 4 la provincia de Andalucm centenares
 de Serranos, en donde encuentran tra,bago durante

varios meses, & pesar del hambre que en dicha
Yegion se smnte segun diariamente publican los
periodicos de la Corte.—Millones y més millones,

se mandan por los Poderes publicos, para inver-

mrles en vias . de comumca,cuin. a ﬁn de dar tra-




bajo 4 la clase jornalera: lo _aplaudimos y no lo

censuramos. i ,
(Pero cuintas vias de comunicacién merece-
~mos los de Cuenca, que vamos 4 buscar las miga-
jas de Andalucia? : o
- HEsto es tan sumamente elocuente, que no ne-
cesita de grandes comentarios, ello sélo se co-.
menta. : S g c e
Y hemos manifestado que la zona de la Sierra
que tambien comprende algo del territorio de Va-
lencia y Teruel, su miseria y privaciones llegan al
iimite de lo inconcebible, no obstante de reunir

condiciones para poder ser rica, y vamos 4 demos-

trarlo. _ : ‘

ILa Naturaleza més prodiga que el hombre, ha
concedido precisamente & este rincoén olvidado,
que puede redimir el ferrocarril con justicia recla-
mado, abundantes criaderos de minerales: cobre,
cobre argentifero, plomo, hierro, antimonio, zine,
aluminio, manganeso, azufre, azabache, muchas
manifestaciones de lignitos, las hullas de Henare-

jos, que proximas 4 la via férrea, pueden surtirla .

de este combustible 4 bajo precio, y proporcionar
rendimientos con el transporte de este mineral,
llevado 4 Madrid y el litoral; puntos en donde
podra adquirirse & la mitad de precio que hoy

cuesta tomado del extranjero. También existen

abundantes salobrales, canteras de pizarras, de
areniscas, de piedra para construcciones, de mar-
moles, jaspes, piedra litografica, cales ordinarias ¢
‘hidraulicas, cementos, alabastros de diversos colo-
res y arcillas refractarias. ' '

LA RIQUEZA HIDROGRAFICA: es muy importante,

por los rios principales que bafian 4 la Sierra, que

con los tributarios forman el conjunto de una ra-

mificacion de aguas, que bien estudiada y aplica-
da, seran suficiente para producir inmensos rendi-
mientos. Sin olvidar las aguas minerales que bro-

tan en varios manantiales, sulfurosas templadas y
- frias, acidulo carbonicas y ferrugincsas; que es una

D)

industria mas para la ciencia v 3 0 it
a encia y remedio ttil :
el hombre. . L

LA RIQUEZA FORESTAL: que en alto grado poseen

- Cuenca y Teruel en sus extensos y apreciables pi-

vn.ares,_ii‘e pIno carrasco, pino negral, pino rodeno,
gmo piionero y pino albar; cuyas maderas, aparte
6 sus muchas industrias derivadas. han de rodu-

eir & esta via rendimier s e
ta via rendimientos muy crecidos y conti-

puados. -y , .
LA RIQUBZA PECUARIA: s muy importante, que
con sus derivadas, especialmente las lanas y éstas
con los saltos de aguas, son los factores férinci a.: ‘
les para la fabricacion de tejidos. L
FINALMENTE LA AGRICUITURA: se halla media.
namente desarrollada en la Serrania, por razén del
clima y su accidentada topografia: rapidas pen-
dientes, valles estrechos y profundos que se fgmﬁ v
fican al infinito y se pierden en contornos sinuoses,

- estando completamente ocupados por las corrien=

—gis de aﬁja; humerosos barrancos y cortes atrevi-
s en el terr 14 i ; ‘
eno. Su produccién, trigo de buena,

‘calidad, centeno con mezcla de trigo 6 sea tran-

uillé T a s
quilién, cebada, garbanzos, algo de caflamo y lino,

. patatas, Judias, azafran y ricas mieles. Sin olvidar.
las hortalizas y excelentes frutas que produce el

“R‘incén de Ademuz. : .

_ cPodemos tolerar seguir viviendo, si Vivir se
llama en la forma en que lo hacemoé, poseyendo
tantas y tan grandes riquezas, hoy paralizadas por

_la carencia de la via-férrea que esperamos?

~ ¢Podrdn acaso nuestros queridos hermanos y
vecinos valentinos y turolenses, Uy pocos por fog:
tuna, distraer y dividir la opinién & fin de cambiar
este trazado, por sitio distinto que el bosquejado
Y que ya tenemos concedido en el plandé forroca.
rr;les vigente:pretestando lineas mas cortas dés-».‘ !
amparando 4 Cuenca, que con los brazos abi’ertos .l
los espera gustosa y brinda & compartir sus rique-
zas naturales? . ‘ -

Valb«o !o esl,)framosz pues estamos seguros de que .
~ encia eruel se enca, para
a y el se han ,dev unir & Cuenca, para




. e

emprender con valentia, entusiasmo y rapidez la
construccién de un ferrocarril, tan grande y tan
pequeilo, tan importante y tan deseado. Y una vez

ue el territorio que hoy nos separa quede unido

con el lazo de esta via de comunicacién, sera un.
motivo mas para estrechar nuestras relaciones in-
dividuales, para facilitar el cambio de nuestros.
_ productos, para el desarrollo de tanta riqueza y
para abrir los campos & las pacificas actividades
agricolas, industriales y comerciales. @ 1

aE i
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Iistoria legal del ferrocarril de Cuenca & Ttiel (Valencia)’i ‘

por Landete y de este punto 4 Teruel,

En la vigente ley de ferrocarriles normales de
93 de Noviembre de 1877, art. 4.° y grupo titulado
“Red del Este y su enlace con la del Nordeste,,, fi-
gura la via que nos interesa con la denominacién
siguiente: “Cuenca d Valencia por Landete y de este
punte @ Tt eruel.,, No precisando en su consecuencia,

1a peticion & los Poderes piblicos, de un ferrocarril

que ya tenemos concedido.
Al poco tiempo de promulgada la ley surgieron
~ dos proyectos:uno,de D.GilRoger y Duval; y otro,
del Sr. Ortega del Rio. Pero como el primero se SO~
licitoconuna subvencion de sesenta mil pesetas por
kilometro, y el segundo sin ella: se coneedid la au-
torizacién para construirlo al Sr. Ortega; como era.
16gico y natural; pues si el Sr. Reger no pide la
subvencién para su proyecto, éste y no aquel, la
hubiera obtenido. Pero conste, que presentado en
las esferas oficiales el proyecto del Sr. Roger, fué
aprobado, previa la confrontacién que se hizo en el
terreno, y que llegé & comstituirse el deposito que

la ley previene, de cuya tramitacion estd exento:

yues de todos es sabido que las leyes no tienen
efectos retroactives. '

Los derechos del Sr. Ortéga‘ del Rio fueron

transferidosal Banco Regional deVV&Iencia,,‘ qﬁe em-

pezo las obras y continnaron, segun rumor ptiblico,

con una muy desacertada administracién, v baj

8 . i . < . - : a:' 0
la presion de un pleito, originado por haber éag{}a{-
-do el proyecto del Sr. Roger; y ésto, no obstante
probado, se fallé 4 fuerza de cuantiosos gastos &

- favor del Banco Regional. Dando la resultante ds

un fracaso para los accionistas, llegando 4 ser'para
muchos su ruina. ¥ como la, mayor parte aun vi-
ven, y lc?s que no, lo recuerdan sus familias; es &
nuestr‘c’)‘ juicio, la razén poderosa que explica, el
%)01@ que, no se construyé entonces la parte que
alta. Que de no haber ocurrido los hechos apunta-
?oys,‘ya}- estaria construida estavia con capitales de
a regio iana; 1 86
o gd n Valenciana; que por si séla, cuenta con
sobrados medios de riqueza para acometer esta em- .
presa, Qi.rsuadﬂos como estan de su importancia,
que omitimos su explicacidén por : co-
; : -ser de todc -
nocida. ; \ .
Sirva esta leccion para ensefianza prictica, y

~ en evitacion de que se repita al presente; precisa, si

€omo es de esperar, la Asamblea acuerda su cons-
“frucmon, haciendo un llamamiento al pais, llevar
a confianza 4 todos. Empezando por una acertada

eleccion de banqueros, de consejeros, de personal

'Pizlxlzlii% i}; Safhinmstr;tlvg, y esto logrado, todas las
( interesadas, Valenci 1
, Valencia la primera, acu-

dirdn solicitas y gustosas 4 suscribir la emisién

de. acclones necesarias, que seguros estamos se cu-
brira varias veces. o ' .

Para ollo debemos contar cb‘nfla\s plazas de

~ Madrid (&4 la que también interesa), Valencia, Te-

ruel, Cuenca, Utiel, Requena, Chiva, Rincén de

; 'Ademuz y Landete. No olvidando los ofrecimien-
tos y subvenciones oficiales que, llevado 4 efecto

por suscripeion popular, han de prestar las Corpo-

raclones provinciales, municipales y sociedades

legalmente constituidas. . : -
Precisa aclarar, por ser de suma importancia,

~que como el titulo de concesion lo obtuvo, y segun

antes se ha manifestado el proyecto del Sr. Ortega




del Rio, cedido después al Banco Regional y pos-

teriormente 4 la Empresa del Norte, que actual-

mente explota la parte de Valencia 4 Utiel, existe
el error que algunos creen, y conviene desvanecer,
de que en este caso estamos 4 merced de dicha
concesion. Efectivamente, y durante algun tiem-
po estuvimos bajo esta anormal situacion hasta
el dia en que, elegido diputado por el distrito de

Cafiete (Sierra), nuestro particular amigo D. José

‘Ortega Saenz Diente, valientemente interpel6 en
el Congreso al Sr. Ministro de Fomento, presen-
tando 4 la consideracién del parlamento la nece-
sidad de resolver el siguiente dilema:

“0 de que se obligaba 4 la Empresa del Norte:

4 continuar la construcciéon de la linea hasta
Cuenca, segun los términos de la concesion del
Sr. Ortega del Rio, 6 de que precisaba caducarla,

4 fin de dejarla libre para que pudiera construirse

por quien lo solicitara., . e
Y el Sr. Ministro de Fomento, tomando en

consideracion las justas y atendibles razones ex-
puestas por nuestro diputado, acordo la nulidad,’

dictando una Real orden de las que se archivan en
los Ministerios y no se publican, pero que puede
comprobarse; quedando en esta forma libre este
ferrocarril y expedita sigue la parte que falta de
Cuenca ¢ Utiel por Landete y de este punto d Teruel.

Para mayor abundamiento y seguridad, tene-:
mos la preseripeién, que por el lapso de tiempo
~ transcurrido, legalmente ha caducado; pues en

toda concesién se fija un plazo para la construc-

cion, y 6ste pasado, tacitamente procede la cadu-

cidad, Pues de lo contrario seria suficiente la
peticion de una perversa ¢ intencionada conce- -
si6én, 4 fin de impedir, con tan extrabas artes, que

nunca tuviera efecto la realizacion de cualquiera
linea férrea. Lo cual rechaza el sentido comun y

las leyes vigentes, que no pueden tolerar semejan- '

te arbitrariedad.

Y finalmente ¢Es qu'é carecen las provincias
de Valencia, Teruel y Cuenca, de Senadores y Di-

. ,9»__' ,

- putados para, en caso necesario, protestar ante los
- Poderes publicos y. conseguir lo que en justicia

reclama la opinioén? o . :
 Seguroes estamos de contar con todos nuestros

i

v probado en diferentes ocasiones. e
Queda plenamente demostrado, estamos libres,
_pese & quien pese, para solicitar la construecion

e - e . e . | .
~ dignos representantes; pues asi lo tienen ofrecido

~ del ferrocarril en los términoes que se halla incluido

_en el plan general vigente de la ley de 23 de No-
viembre de 1877. Del propio modo y por las mis-

. mas causas y razones expuestas, se puede utilizar

: élaproyédto Pﬂmitiv’?)del‘Sr»’JROger, Vel

. contamos.

- Con dicho proyecto ganamos el tiempo que

~ Drecisaria invertir en trabajos de campo y de gabi-

~nete al hacer otro nuevo; y ademds, tiene “Srafla;

~ sancion oficial de su aprobacion, previa la confron-
' tacion que del mismo se hizo sobre el terreno; sin

cuyos tramites no se hubiera llegado al estado de

- constituir el depdsito prevenido por la ley, que es
égmmsamente lo primero que debemos hacer, 4 fin
i« go obtener el titulo de concesion que se necesita

Ppara su construcecion.

Al propio tiempo, debe pedifée la autorizacion

. para el'estudio y proyecto del.vamal Landete ¢ Te-

ruel, al objeto de que las obras puedan construirse

_ simultaneamente,

i

. Coste 'd'eyls."(f'eyi-rocalr;:i‘f .

¢

segan»los da@s to_ﬁiados”d‘el‘pf@y@td’ de refe-a

‘remcia, y que tenemos & la vista, los gastes gene-
~ rales de ejecucion del ferrocarril de Cuenca d Utiel,

con material moévil, accesorios, etc., ascienden &

- diez y seis millones setecientas setenta y siete mil cuarente

Yy tres pesetas veinticinco céntimos.

Pero como todo proyecto antiguo, comparado- -

2
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“con los dé é‘po“ca’ reciente; todas las 'ﬁhidades‘ &é' .
_obra se calculaban y costaban un 15 por 100 mas. .

que los modernos. Y si ademas tenemos presen‘te

~ que los pueblos interesados estan dispuestos 4 ofre-
~cer, por lo menos la expropiacién, s1gu1end0 o
eJemplo del A3L1ntannento de Cuenca, que ya tie- .

ne acordado:

“Ceder los terrenos, 1as traviesas necesarias.
para su término, la pledm ¥y clen jornales d;la,- '

Tios por espacio de Un mes. .

‘ Aparte de los auxilios que estlmen hacer lag
_ Diputaciones proyvinciales,” no consideramos exa-
~ gerado que por todo lo expuesto, pueda rebaJarse

- por lo menos un 20 por 100; obteniendo una eco- .
nomia con frelacion al proyeeto de tres millones

trescientas r:zncuentop Yy cinco mil cuatrocientas ocho pese-
tas sesenta y cinco céntimos. Con esta baja, queda re-
ducido su coste 4 la suma de 13 491,63460 pesetas.
_ Siesta cantidad se divide por la longitud que
acusa el proyecto de Cuenca ¢ Utiel 147 kilometros,

nos darg el término medio de lo que resultawn 1
kilémetro con material mov11 aocesomos etc e ‘

91 03‘6’3 pe setas.
Ramal" de Landote é,’Teru‘el"' - ‘  '

No obstante dé'no temer proyeo‘oo para este
ramal, como sus accidentes orograﬁcos son idén-

 ticos & la parte ya estudiada, y calculando una

~ longitud aproximada de 60 lxl'éme‘bl os, multiplica-
da esta distancia por el precio medio por kiléme- .

tro antes expresado, nos da la cantidad total de =

1o que probablemente costard ¢l ramal Lmzdete @ Te-«’. ,

uel de 54/8 21’7‘80 pesetas e

e

 Conclusiones,

Con los precedentes datos y como avance del o
proyecto econémico 6 tinanciero  pueden estable»

-~ cerse las oonclusmnes mgumntes

)

Coste fijo del ferrocarul de Cuemaﬂz .
Utiel, deducido del proyecto. . . 183.421.63460
Tdem d'orommado de Landete @ Te- . .
' mel segun el mlsmo proyeeto .  B478.21780

. Prspras.

\

e SUMA . L .. . 1889985940

Al precedente ceste de ejecucién material de

,flas obras del ferrocarril de Cuenca ¢ Utiel y el ra-
- mal Landete'd Teruel, precisa a,umenta,r: los gastos
_generales siguientes:

Indemnizacién del pfoyecto ya estudlaudo los

~ gastos del ramal que hay que estudiar; los depés1—
,tos\correspon(hentes del 3 por 100, que segin los

articulos 15 y 16 de la ley, deben constituirse para
obtener la expedlclon de los titulos de concesién,

| para los dos proyectos; interés que devengaran dil

chos depositos durante el tiempo que esten cons-

tituidos; replanteos, confrontacién oficial del ra-

mal Landete d Teruel; gastos generales de la trami-
tacion oficial; 1mpuesto de derechos reales al cons-

. tituirse la %ocwdad escrituras, anuncios, tiraje de
- titulos, y ﬁnalmente una comision, bien al Banco
‘de Espana para que se encargue de la emision del

capital necesario, 6 bien & un grupo de bazque-
ros que asegure y garantice la emision etc, etcé-
tera, cuyo total de gastos expresado se c&lcuian

en al ado en dos millones cien mil ciento cuarenta y

|

seete pesetcas sesenm'c.én‘timos.‘ :

R"“?‘“,’U [\/l’ =T

1322 HODIe-

Hjecucion material de las obras. . 18.899.852:40

PrseTAs.

- Lios gastos generales anteriormente

caleulados se estiman en. . . . 210014760

. TOTAL CAPITAL. . . . 91.000,00000

Segun el tOtal capltd,l necesario, entendemos
puede emltlrse una seme de acelones a 11berar a,




.

500 pesetas una y en ntimero de 42,000, emitidas &
la par y pagadas en la forma siguiente: :
Diez por ciento al suscribir y el noventa res-
tante en cinco p?mz@s iguales y semestrales (18
- por: 100 cada un«o), o sea el total pago suscmt@ :
durante el }pem@do de treinta meses. ‘
Estees a gmndes rasgos el bosquejo del pm- .
yecto econdémico que se conmde}:a necesario para
Qoﬂs*tmnr el ferrocarril de “Cuenca d Utiel por Lan-
dete y de este punto ¢ Teruel;, y cuyo estudio de deta~
lles debe confiarse 4 entidades tinameieras, que se
nombren al efecto en la Asamblea, esperando de las
personas competen*seu, a las que exeitamos y espe-
ramos de su celo ¢ interés, , presenten en dicho agcto
las soluciones mas aeeftadas sin perjuicio de las
que se propone estudiar la. Comision organizadora,
que actua con el caricter de provisional, hasta que
~ se constituya la definitiva que debera componerse
de elementos de las tres pmmncms interesadas.
jii Valentinos, Turolenses y bonquenses umom
es fuerza, querer es poder!!!
Quen@a 10 de Mayo de 1906.

- Ramon @mww%zmz J/f&wa

EL COMITE DE LA PRENSA LOCAL BOR HNANIMIDAD ACUERDA

Aceptar con agrado y recumczmlento la.- dedluatorla que

- del presente folleto se digna hacernos su autor D. Ramén Do-
minguez Alonso, dandole las gracias mas expresivas, al pro-
‘pio mempm« que sxgmﬁcamos el aprecio con que le distinguen
sus compaiflerosy amigos.—Eusebio H. Zazo, Candnigo Ma-
gistral y director del Boletin eclesm&tﬁco.——Dlego Marquez y -
Meler, Dignidad de Arcipreste v divector de Kl Catequista . —
José Ballesteros, director del Boletin del Colegio de Médicos— .
Lopez Martin (D. Luis), de El Correo Catolico—Pedreira
(D. Lieopoldo), eatedratico del Instituto y colaborador de la
prensa local.—Gonzalez (D. Francisco), administrador de K
Progreso Conquense—Nitnio (D, Nieolds), redactor del mismo.
—Chust (D. Eusebio), eorresponsal de Bl Diario Universal,.—

- Medina Pinilla (D. Segismtuindo), eolaborador de Las No- =

ticias y Secretario del Comité, y los Sres. Cano y Liacambra
Gareia, mleladores de la campafia ferroviaria.

Bz suplica la, propagandw y se cmtomza a dzcho objeta Zw im=
presion de este faileto, '
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