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- BxcMo. SENOR:

Respondlendo 4 la petmmu del Centro Co—
'mercmlHlspano -Marroquide Bar‘celona para '
que la Comision de su digna presldencla am- .
pliara el plazo de mforma(:lon ‘acudimos ante
V. E. exponiendo lo que estlmamos prooeden—

~ te, con respecto al proyecto de ley sobre fo-

"vmento de las mdustrlas Yy comunloamones;
‘ ,marltlmas :

leltaremos nuestras observamones 10, -
que afecta 4 las comumcaclones mamtlmaS'
_enfre. Espaiia, Marrueom yposeﬂones espa—
~ folas en Afuca, que han de servir de base

_fundamental para el desarrollo de nuestro .

comercio, tan necesmado de leyes que estl— /
'mulen la dctlwdady sirvan de garantia en
toda empresa de penetraclon mercantil.

No dudamos de la recta intencién que ha =

, ’;gulado al autor del proyecto, pero aquélla 'ss
veria burlada s1 no aoudleramos a sostener]’a
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. ‘senalando los punfos en que pueda me]orarse ’
en beneficio de los lntereses generales del ,

pais. «
De otro modo la obra 1eg1slahva careceria,

en parte, dé valor préetico, inutilizando 105"’

sacrlﬁcms del Estado encaminados a conse-
_guir la mayor expansmn comercial.

Precisa, pues, ampliar y aclarar algunos ex-

»tremos para que la ley sea real y positiva-
mente fomentadora de las 1ndustr1as y comu-
nicaciones marltlmas namonales ,

, Fundados en esta asplramon tenemos el
honor de presentar 4 la consideracion de
Y. E las siguientes enmiendas:

PRIMER A :
, El artieulo 5 °deber1a quedar redactado asi:

« Quedo& supmmtdo el @mpuesto de twmsporte
mamt@mo al embcwque de los productos NACL0-

nales. a su exportacwn en tmﬁco directo 6 in-

‘_dfwecto 6 en tramsbordo -en bugues espanoles,
como también el desembarque de los _productos

procedentes del Norte de Africa y Mmruecos» /

‘Salta a la vista la convenlenela de eonceder

- al trafico indirecto 6 por transbordos, las
Inismas ventajas que al trafico dwecto pues

ambos se completan 4 un solo ﬁn. o

-

De lo contrario, seria como los rios sin
~ afluentes que les den vida. Sin facilidades en
los transbordos en puerto y por buque espa-
fiol, el trafico no s6lo seria imposible las mds
veces, sino que constituiria un pr1v11e010 para
determmadas poblaclones

 SEGUNDA

EI apartado letra e) del artlculo 17, debemd
estar redactado en esta forma:

« Que se hqgan bowificaciones en los fletes co-
rrientes del transporte por servicio combinado;

< que se bowifique tambien, dentro de wn mdxi-

mum de tonelaje, los fletes de los productos na-
cionales, cuya explotacion convenga favorecer
especialmente, y. se bowifiquen asimismo, los

- pasajes de los comuisionistas y agentes de co-

mercio con una rebaja del 50 por 100 de la ta-

- rifa general.»

~Precisa partu de este punto de un derecho

; y no dejar 4 la voluntad del concesionario la

rebaja que haya de establecer en los wviajes,

" unico medio de que el comerclo sepa a que

atenerse. -




TEROERA

Al apartado f) del pI‘OplO art. 17 debena ‘

agregarse 1o 51gulente

«El concesionario 6 concesionarios debewm’

nombrar representantes ¢ conszgnatamos de

sus buques d sibditos espomoles establecidos en
los puertos extranjeros de ruta, y sélo d falta
de éstos 6 de personal idéneo para el €as0, Po-
drd. concederse la referida co%szgnacwn d los
‘subd@tos de olras naciones»..

Debe tenerse en cuenta que la nac1onahdad;
del 00n51gnatar10 puede influir en pré 6 en '

contra de la carga espanola pues si es extran-

 jero, sus preferencias serdn para los . produc-:

tos de sus con-naclonales

CUARTA ?]\X 

En cuanto al apartado c) del art. 17 que tra—"

tade las tarifas de méaxima percepcion apro-
badas por el Goblerno debema hacerse €ons-
‘ tar lo mguwnte. -

- <Que las tarifas de fletes entre ESpMm pose—,
siones del Norte de Africa, Marruecos, Rio de
Oro y wiceversa, sean mds bajas que las: que:

._9__

apl@quen las lmeas exifan]ew'as cuando me-

nos que %o pueden, en xm%gun C(I/SO 861" mas
elevad%» - !

Es l(’)gico que desde el momento que nues-

tras lineas gocen de una subvencion, surta
esta los efectos 4 que tiene derecho el pais y
que no pueden ser otros que la mayor- bara—v‘ ‘
tura en los fletes y, sobre todo, que nuestro

—comerclo tenga la segumdad de que no podra .
ser’ mas elevado el flete entle Oasablanea V.

Barcelona que entre Casablanca y Marsella. -

,n0|nTAf.

Al apartddo d) del repetldo art 17 debe— L
ria agrngarse el 51gu1ente pdrrafo:

«]_m nuestras poseswnes del Norte de Afmca

- yen Mcwrwcos se dard preferencia d las casas
, espanolas para el embarqie de la carga con
_destino d Espcma» ' o

Ya que se trata de hneas bubvenclonadas

es justo que la preferenexa sea para las casas
_ espafiolas, y no que se vean postergadas,
- como ocmre mtmhas veces. B :
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SEXTA

A51m1<mo deberia ﬁgurdl en el art 17 la
s1gu1ense clausula:

«Serd gratuito el transporte ole los productos ,

% objetos destinados d los Museos comerciales
espaiioles ¢ Exposiciones creadas por Cdmaras

¢ Centros oﬁcmles como también serd gratmto

el pasaje de las comisiones nombmdas por al-

quno de los referidos Centros, pom;s recojer di- :

chos productos ¢ para realwow estudios de -
terés wacional».

Es indudable la conveniencia de crear Mu-
seos 6 Exposiciones comerolales, y para ello
deben concederse las mayores facilidades que

4 la postre resultardn en beneficio de las em-

presas navieras interesadas en que aumente
el trafico por el conecimiento exacto de las
necesidades de los mercados, que es lo que se

procura con la creacion de los expresados
'Museos

‘SEPTIMAl

Tamblen debela adlelonarse al art 17 las
.clausulas que siguen:

—11—.g

<<Los precws del pasaje entre los puertos de

Espana, Norte de Africa y Mariuecos, debercm -

estar OLj%StOLdOS sino pueden ser-inferiores dlas
tarifas que rigem en. las lmeas extranjeras; con
la deduccidn cowespond@ente a la menor dis-
tancia, deb@endo ser @gual el precio de ida que
el de vuelm Los pasajeros ‘tendrdn derecho d
50 k@loqmmos de eqmpaje y los emigramntes d

nuestras posesiones de Africay Marruecos 100

Kilograimos. Las Compaiiias concesionar 40s
acordardmn tamfas especiales @ Agensias 6 So-
ciedades espanolas que se dedzquen al fomento
del tumsmo»

“OCiAVA

Al art 19 se adlclonara el s1gu1ente pa—
rrafo.

« Sem reformado el art. 299 de las Ordenom—f

zas de Adwanas para. todas las poseswnes es-

pamnolas del Norte de Africa y Mawuecos »

No sblo. lo aconsejan asi las altas conside-
raciones de patriotismo y la seguridad de que '
los intereses comerciales de Espaiia aleanza-

- rian con esa modlﬁcaclon notorio 1ncremen-*:

to, sino razones de equldad y de ;]usmcla que.




el

-no se ocultan sin duda 4 la clara mtehgenma ‘
de V.E.yasu extraordmarla cultura en asun-

~ tos fiscales y financieros, que toda Espafia co-

- noce. El segundo péarrafo del art. 229 prescri-
be que «los buques espafioles que conduzcan

mercancias naeionales de un puerto 4 otro de

la Peninsula é Islas Baleares, podran toear en

Lisboa, Oporto, Figueira da Foz 6 Viana do

Castello, para dejar 6 tomar carga, sin que
, dlehas mel"callclas pierdan su nacionalidad»,-. .

EI prlmer par rafo del art 229 aphcado a los

’ ;buques que toquen en la costa afmcana s
una rémora, cuya importancia y cuantia sig-

~ nifica para nuestra produccién una perdld"l

de muchos millones; Basta indicar la diferen- -

~cia que habria entre el hecho actual de que

. nuestro trafico con Marruecos y con las plazas

espafiolas que en aguel territorio poseemos

haya de hacerse por medio de lineas especia-

les y'directas que son escasas y costosas, dade
el deficiente desarrollo de nuestra Marina
Mercante ,¥ que ademas necesitan subvencio-
nes, y la realidad, que crearia la modificacion
~del art. 229 de las Ordenanzas de Aduanas,
colocando 4 4 aquellos puertos en la ‘misma
condicién que graciosamente se reconoce 4

— 13 ~—f~

los de Portuga] con lo: que cuantos buques_,

espanoles saliesen. del T\Iedlterraneo para el

Atlantico y el Cantabneo v v1ceversa, po-

 drian, sin perder la nacionalidad de su carga,
tomary dejar mercancias en nuestras: plazas
‘africanas y en los puertos marroquies. Esta-

ria asi vencida la primera dificultad que se
opone 4 esta obra de expansion comerecial y
que, como V. E. sabe bien, cons1ste en la falta
de fletes abundantes y bardtos, porque, segun'

jestadlstlcas, los buques espanoles que en na- -
‘vegacion de cabotaje cruzan en una y otra

dlrecclon el Estrecho de Glbral’car oscﬂan

' dlamamente entre diez y catorce vapores sin
‘ poder detenerse en los _puertos veeinos, y-
' hablendo de]ado en los puertos de donde par—,

tieron, mercaderias para Marruecos, que el

: art 229 les ha 1mped1d0 reclblr 4 bordo

“ndvéwn”

Exponemos dla COI]SldeI'aOIOD de V. E. S

»entre ‘los vocales electivos que sefiala el ar-.
_ticulo 18, deberia figurar uno en nepresen_,ta-' :

cion . de .los Centres Comereiales Hispanoe-

Marroquies, como entidades conocedoras de

los asuntos de que aquéllos han de ocuparse-




IEGIMA

Deberla adlblonarse al proyecto un artlculo
en esta forma;

. «Queda swprimido el zmpuesto 0 tamfa que —

tengan establecido las Juntas de obras d'de ar-
bitrios de Ceuta, Melilla y Chafarings pova
todos los productos esparioles twmspwtados en
bandera espanola» - :

«De la misma mcmem qued(wa'n suprwmdos '
los 1mpuestos o arbztmos establecidos por las

Juntas de obras de los puertos espomoles para -
,las procedencms de Melilla, Ceuta, Chafam- -

nas Y Mawuecos que cwmben con bomdefm 0o~
cwnal» :

«Todos los buques con bcmdera mamonal que
se dediquen al trdfico entre Espand, Marrue-
cos y Norte de Africa en lineas reg Julcwes, fijas

) pemodwas d wvoluntad del armador, lendrdn
derecho ¢ atracar on los muelles 6 amdenes de ‘

los puertos espcmoles»

, Bs preciso dar todas las faclhdades, cortar

las trabas que imposibilitan el desurrollo del
~_comercio; trabas que parecen insignificantes,

__ pero que en reahdad son -como las 1mped1- -

— 15—

mentas que dlstraen cuando no atascan todas

las 1n101at1vas

cummo C. : o
Marruecos y posesmnes espafiolas del Norte‘ -
de Africa. ’

TERCER GRUPO ‘

Sl se desarrollaran las dlversas comumea—
cicnes maritimas en la forma 'que prescribe

el proyec‘uo, tenemos la seguridad de que re-.

sultaria un verdadero fracaso.

En prueba de' ello, nos bastara poner en
evidencia los desconsoladores datos estadis-
ticos que tomamos de la obra recientemente

: _ publicada por la DlI'eGClOIl general de Adua-

nas en la parte que se relaciona con nuestras
posesiones del Norte de Afriea, Rio de Oro,
Marruecos y Fernando Poo. :

Comercm ge expartacmn del ano |906

De Espana para Ceuta. . . . 504.634
5. Melilla. . .. 694567
» ~ Penon . ... . 12.139
»  Alhucemas. .  69.238
»  Chafarinas. .  (0.794
s RiodeOro... = 218

- PESETAS. .. .. M 1.351.5680




Comercio de iihpdrtéciényd,el‘ afio 1906

. De Alhucemas para Espana . Nada
“De Geuta = > e - 69.798"
Del Penén o > - Nada
De Chafarinas »  » . Nada
. DeMelilla. 5 5 . (3553
- _De R10 de Oro S 18374

PESETAS o “161.725

- Co‘mer‘cio éntfe Espafia y Marruecos.
: Ano de I906

De: Marruecos para Espana 6. 091. 115 Pts
'De Espana para Marruecos 1 108. 214

Comerclo entre Espana y Fernando Poo
" Ano ‘de 1906

k De Fernando Péo para Espana 2. 752 669 Pts
De Espana para Fernando Péo 936 696 »

No pueden ser mas desfavorables las refe;,

ridas cantidades si las comparamos con las

- de Inﬂaterra Francia y Alemania.

:——17-‘

\ La pr1ma de subvenelon por mlllas, tal

~ como figura en el pxoyectmde ley, no reme-

diara los guarlsmos senialados y . por consi-V

- 'gmente serd nulo el sacrificio del pais para -
~crear mtereses comerclales en aquellas pose- ,

siones.

Por otra parte, la manera.. de ser. de los

. puertos, playas 0 barras. del Norte de Afrlca" -
0 de Marruecos donde no swmpre pueden -

bustecer nuestra opmlon de que sér o

‘ caz para el fomento de nuestra mdustrld y co— »

de subvencmn por mlllas .

Greemos, pues, de. absoluta\ conve»n.lvencla?'

- que en el proyecto se donsigne la 'prima de
subvencién por toneladas de cargay millas:

estableciendo una escala entre los puertos del.

 Norte de Africa; Marruecos, Espaiia; y vice-

versa, 6 bien que se garantloe el interés mi-

‘nimo del capital, como hace el gobierno ale-
~ man, 4 la Sociedad concesmnarla que crease
las hneas sngulentes S




Semanal entre Barcelona Valencia, Ahcan—
g Cartagena y 4 ser posible, Oran, Melilla,

Ceuta, Rio Martm y Tanger.

Liaria enfre Algeclras y Ceuta, extenslva

con menor periodicidad 4 R10 Martin Y. Pefién

de la Gomera.

Otra bisemanal combinada entre Cédiz,
Tanger, Algectras y Gibraltar.

- De manera que la comumcaclon desde Ca-

‘ dlz 4 Algeciras con Tanger sca diaria; desde

Barcelona 4 Mogador y de ser posible & Cana-
rias, con escalas en Valencia, Alicante, Mla-

‘ga, Ceuta, Tanger, Larache, Rabat, Casablan- ‘

‘ca, Mazagdn, Saffi, Mogador y viceversa,quin-
cenal; desde Pasajes, Bilbao, Santander; Vigo,
Lisboa, Tanger y todos los puertos marro-

~quies hasta Canarias, mensual, y de Ahcante,
Cartagena, Ordn y Argel, quincenal.

*
* ok

No obstante, cimplenos declarar sincera-
mente que las lineas indicadas no sefén sufi-
cientes para el desenvolvimiento del inter-
cambio entre Espana y 1 Marruecos, pues esti-
mamos necesaria, como complemento de la

-

~ obra, una tarifa especial para los productoé -

del Norte de Africa y Marruecos, como la que

,tenemos estab]eelda con los de Portugal, am- :

phando la esfera de aceion con las dema% le-
yes indicadas en la EXposmlon que los Cen-

_tros Comercla]es Hispano- -Marroquies tuvie-
-ron el honor de elevar 4 las Cortes del Reino.

No. queremos dar por terminada esta mfor-

.?1113.01011 sin ﬁ]arnos en el Cuadro C. linea 6,
: ,»FeVn{mdo Pdo, en la que se asigna una sub-
_vencion de pesetas 787. 800’80 para una expe—

dicion mensual.
Sabido es que ‘nuestras colomas del Golfo :
de Guinea, recargan el presupueato de la pe-

ninsula ¢on un déficit que llega 4 unos dos
_ millones de pesetas y, por consiguiente, de-

beria de]arse en suspenso la referida linea,
hasta qué los poderes publicos determinen el
modo y forma de explotar las inmensas ri-
quezas que atesoran aquellas colonias, aban-
donadas al presente, con gravamen mamﬁes—
to para el pais. .

* &

En resumen; se pxoyecta gastar millones

_para lograr la mayox’ expansmn comerolal




~ pero debe tenerse en cuenta que sin leyes de o
- cardcter practlco que impulsen y estimulen
las energias nacionales, todo sacrificio serd
inatil y todo esfuerzo serd vano para que Es- ‘

pafa pueda consegulr el engrandemmlento a

_que tiene derecho y por el que deben traba] ar -

‘ (todos sus hijos.

Para ello aportan los Centros Comel clales -
'Hlspano Matroqules al seno de esa d]crua co—;

mision parlamentarla el testnnomo de sus as-

_ piraciones, fundadas en el mas acend1 ado pa— -

trlomsmo

DlOS guarde aV E muchos afos. Madrld 15 .

_ deFebrero de 1908,

.o

DA’EOS -

Gomermo de 1mportao1on y

‘exportacion que ha tenido
- Espana el aflo 11906, con
~ las posesiones del Norte
" de Africa, Marruecos, Rio
de Oro y Fernando P6o,
;detalladas en 1aS pagmas ,
: ' 12502014 Ptas.

Derechos de Aduana qus han pagade en Espana -

\as Sigulentes procedencias en el ano 1906.

B

D Fennagds Boo. .. | 1.308.760

: > RiO d,e'Orok . . - . ’ 68

, Melilla - - . 5983
Befibn. . . .. e ' Nada.
Chatarinas o

' ' 16.967

18.145
Nada.

549.642

~ 1.899.565




Lo que cuesta Espana cada aio.

Melilla, Ceuta, Chafamnas, Alhu- -
cemas, Pefion y Marruecos, se-

gln presupuestos.. . . . ; 14.000.00'0‘

Déficit presupueﬂto de posesmnes

de Guinea . 9. OOO OOO ‘

'Futura linea de Barcelona 4 Fer-
nando Poéo. ‘ 787 300
Futuras subvenciones, lineas de .
_Espafia, Norte de Africa, Ma-

rruecos, Rio de Oro, caleuladas. : "1,;000.’00@~

Puertos y otras construceiones en

Ceuta Mehlla Cndfarmas etc. . 1000000 .

 PESETAS - ‘18.787.300

EI comercio extermr de 5390 a 59{)6 han temds :
; aumeﬁta los de '

 Alemania - . EL 9 por 100.

Itaha - . » 92

: » 87
 Bélgica. . . -
~ Inglaterra . s
 Hranelgl . o : ‘ 33
Espafia. ... ... . menos,

. exportacw

| :i\Cantidades para !meas marltimas que pagan

_cada aiio las szgusentes Maciones y su im—"' :
poriancna comercial .

e

| Alemama 10 mlllones de franeos, llegando

i' dbtualmente su comefcm de importacion y -

na unos 16. 000 mlllones de marcos.

Franela, 26 mlllones de francos y un come1-_,
cio total valm ado en 10. 000 mllllones de «

francos ‘

Itaha 11 mﬂlones de hras y su (}OmelOlO'

alcanza unos 4.500 nnllones de liras.

Espana, unos 9 mﬂlones de pesetas acg
tualmente, y su comercio total llega dlflcll—'

mente a2 000 mlllones de peseta< .
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Derechos aduaneros gue devergan los princi-
pales productcs marroquies a su enfrada en
- las naciones gue a continuacion se detallan:

ARTICULOS

Numero
de la
partida
del
Arancel

ESPANA

Pesetas]
por
100 Kkls.

Derechos.

ransia.

Francos
por

100 kls.

Derechos.

Linlia.

por

- Liras -
100 Kkls.

Derechos.

Alomania.

Marcos
por

100 kls.

Derechos.

Garbanzos. . ...
Pieles. [ .. =
_Cueros. .... ...
Aceite de oliva,
Cera animal. ..

Cera vegetal. ..
Finaza. oo,

606
610
609
480
481
626
245
644
589
607

247

183

3
3
Libre.
Libre.
Libre.
10
8
6
2360
8
3

a1

‘|Libre.

1415
1415

- 6460
15

145
15

115

Libre.
Libre.|

Libre,
5

Libzre.

3.
150
150

2
18
10
a5
2

4
130

15
Libre.




