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OCARRTT, DIRECTO

DOS PALABRAS

Préximo el dia en que se adjudicard
I ‘construccién del ioxl ocarril directo
de Madrid 4 Valencia al autor del pro-
yecto que el Gobierno estime mis util,
practico y beneficioso para el interés
publico, y tratdndose de una obra -im-
portantisima pava Madrid y olras re.
giones de las mds ricas y laboriosas de
Espafa, Iln. Liperan se complace en
ofrecer & sus lectores copia del trazad>
¢ informes de uno de los proyectos que
se presentaron al concurso.

Propietario de ese proyecto el repu-
tado counstructor de caminos de hierro
D. Juan Isla y Domenech, 4 su bondad
debemos el plano y los documentos que
lo ilustran.

En estos dias llegan de la regitn va-
lenciana numerosas y calificadas Comi-
siones, que vienen & excitar el celo del
Gobierno para la inmediata ejecucién
de esa magna obra, en la que, como
aspiracién generosa y comun de Xa-
drid y V alencia, ambas grandes pobla-
ciones, que tan cordialmente se aman,
desean acortar la distancia que lag se:
para, estrechando con ello mds y més
los lazos de sus relaciones y de su
“fecto.

El plano, como se ve, no necesita
explicacién ninguna,

He aqui ahora los documentos en que
los téenicos razonan las excelencias del
proyecto, del que da tan precisa y cla-
x3 idea el plano que publicamos:

INFORDMIIE

acerca del sistema de trac-
cion del ferrocarril direc-
to de Madrid & Yalencia.

Entre los proyectos presentados al Go-
bierno para la const‘ruccién del ferrgcarril
directo de Madrid & Valencia, conforme
& la ley de 1.° de Marzo de 1909, hay uno
de D. Tuan Isla Domenech, redactado por
el competente ingeniero de Caminos don
Narciso Amigb, proyecto gue entre otras
caracteristicas muy importantes, ofrecs
la de que su traccidn es eléctrica, por co-
rriente monofdsica.

El Sr. Isla, en su deseo de anortar
cuantos datos puedan contribuir 4 la ilus.
tracion, de las autoridades, que han de
intervenir en la eleccién del proyecto’ mas
conveniente 4 los intereses de la nacién,
sclicita de mi un informe, en el que me ci-
Ba al estudio del sistema de traccién pro-
puesto..

La experiencia directa que los ingenie-
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vecto, desde el punto de vista ;&"é"su trace
cién; es intachable.
Madrid, 16 ‘de Octubre de 1910.

E] ingeniero de ('amines,
Vicente Machimbarrena.
: *®
Ferrocarriles de-Edropa corstruidas .
-y e comstra cig hasta Jenio de 1300

flemania

Aéreo xubterranco Berlin.— Tdowm Erwei-
terung. —ldemn . Schonererg.—Idem Ham-
burg. — Berlin-Groflichterfelde, — Uoli-
Bonn.~-Dusseldorf-Crefeld. —Barmen Voh.
winkel. — Berehtesgaden-Landesgrezen.—
Maizieres-St. -~ Marie. — Wondestein-Bag
yvern.-—Murnau-Oberamnengau.— Blanke-
nese-Hambirg-Ohlodorf.—Wiensental, Ba-
sel-Schopfheim. —Oramicmburg. — Degsanu-
Bitterfeld.—Albtal, Karlsruhe-Herrenalb.

Rustris~Hungria

Subterraneo  Budapest.—Landesgrence-
Salzburg.—Trient-Malé.—Tédbor-Bechyne.
— Wien-Baden.—Innsbruck-Hall. —Stubai-
tal.—St/. Poeten-Mariazell. —Budapest-Go-
diollo-Waifigan . — Mitténwald-Scharmitz-
Innsbrusk.

SBuecia

Kiruna-Riksgransen.

HMoruega

Hafslund-Sandesund.—Thamshaven-Loo.
ken.—Rjt Kenbahn, Notodden-Tincset.—
Rollag-Saaheim.

Holanda
Rotterdam-Haag-Scheveningen.
Bélg.ca‘

Kleinbahnnetz inder Borinage.
Espufia
Pamplona-Sangiesa.—Santa Fe-Gérgak;
Itaiia
Mailand-Varese,——Lucca-Pescia-Monsum-
mano. — Brescia-Toseolano.~—Monza-Can-
tu.—Roma-Civita Castellana.—Parma.—
Vealle Brembare, Bergamo-Bionco.—Pax

dua-Fusina.—Neapel-Piedimonte.—Vettin:
Chiavenna-Colico-Lecco.—Italienische.

Suira

Bellinzona-Messocco.-—BiascaAcquaro:)
s2-Olivone.—Seetal Wildegg-Luzern.—Mar.
tigny-Orsieres.—Lotschberg-Spiez-Frutin-
gen.—Burgdorf-Thun. — Freiburg-Murten.
—S8impon, Brig-Yselle,—locarno-Biguasco,

5

inglaterra

City and South London. Ry.-—Waterloo
and City London, Ry.——Metropolitan Dia-
trict. Ry. — Liverpool Overhead. Ry.—
Central Liordon. Ry.—Mersey Ry.—Gread
Northern and City Ry.—North Eastern
Ry.—Lancashire and Waterloo London
Ry.—Great. Western and Brompton Lon-
don Ry. ‘G, N. Piecadilly and Brompton
London " Ry. — Hampsteadline.— Midland
Rv (Lancaster Heysham). —London Brigh
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ToB: espaiioles podemos tener en 1as apl-
caciones de la electricidad 4 la traccién
de trenes en lineas férreas de importancia
por su longitud y velocidades, tiene que
ser muy escasa; porque hasta ahora, en
la red de nuestros caminos de hierro, sélo
se utilizan las locomotoras de vapor; pero
sin duda alguna he sido requerido para
dar este informe por mig relaciones con la
Bodiedad espafiola de construccién de ma-
quinaria {La Industria Eléctricas, en cu-
yos talleres de Barcelona se ha construido
parte del material movil del primer ferro-
carril eléctrico de corriente monofdsica
dg Espafia, que es el de Pamplona 4 San-
giiesa, en la provincia de Navarra.

La aplicacion de la traccién eléctrica por
corriente continta & los tranvias, y en ge-
nera) 4 las lineas férreas de pequefia exten-
sién, en las cuales anteriormente se em-
pleaba la traccién animal, ofrecié venta-
Jas-tan evidentes que bien pronto, 4 pesar
de los importantes aumentos de capital
que esto implicaba, se hizo la trasforma-
cién en todos los paifses y el nuestro siguid
en esto la corriente general; haciéndose,
o sélo la transformacién indicada de la
traccién animal por la eléctrica, sino tam.

ién la construccién de nuevos tranvias
eléctricos, que seguramente no se hubieran

echo sin este progreso de la traccién.

El sistema de corrients continua, que
practicamente no puede producirse & ten-
srones elevadas, limitaba la longitud de
las ‘vias férreas; asi que cuando se pensé
en aplicar la electricidad & la traccién do
redes de alguna extensién, ee hizo necesario
recurrir 4 las corrientes alternas de alta
tension, que pudiesen transportarse 3
grandes distancias, con pérdidas relativa-
Iente pequefias.

En los primeros ensayos que se hicieron
en este sentido, la energia se conducia des.
de los centros de produccidén y bajo forma
de corriente alterna de alta tensién, 4 una
serie de subestaciones convenientementa
distribuidas 4 lo largo de la Jinea férrea y
& distancias relativamente pequefias, por-
que en ellas se transformaba la corrients
en continua, 4 fin de utilizarla en los mo.
tores de esta clase de corriente, lo mismao
que ‘en los tranvias.

Este sistema llamado trifdsico-continuo
dié ‘excelentes resultados y se empled mu.
cho, especialmente en América, Sus ncon.
venientes principales son: que hay que
muitiplicar mucho lag subestaciones, pues
por lo general no pueden distar entre sf
més de 13 kilémetros, y que en ellas hay
que 1nstalar convertidores rotativos de co.
rriente alterna en trifdsica, lo que, ademds
de ser costoso de primera instalacién y de
la pérdida de energia en la transforma-
ciol, requiere nuineroso personal de vigi:
l{}-lIICIZL, que eleva los gastos de explotfa-
cidén.

Post(jriormqnto, vy en vista de log ‘n-
convenientes indicados, se abandoné cas)
en absoluto la corriente continua para las
grandes lineas férreas, empledndoss ex.
clusivamente la corriente alferna. v en os-
pecial la.monofai:ica, que ¢s actialmente
la preferida por las personas y entidades
mds competentes en la materia.

. Lste sistema, llamado monofdsico, con-
giste en lineas generales en lo siguiente:
la energfa producida junto 4 los saltos de
agua se transporta bajo forma de corrisn-
té. monofdsica § tensiones muy elevadas
(€0 000 voltios por ejemple), 4 lag subes.
taciones sitvadas 4 lo lavgo de la lnea,
en las aue con transformadores fijos de
alto rendimiento se hace descender la ten-
sion, manteniéndese, sin embargn. todayin
suficientamente alta (10.000 voltios nod
ejemplo), para que el ntimero de dichas
subestaciones no resulte grande. v el hilo
de trabajo gea de seccidn también nequedia,

Las locomotoras & 1ns eoches antomotoras

captan la corrienfe de dicho hilo do tra-
¢ bajo, la.cualipenetra en los transforma-
dcres, v en forma de baia tensidn se utili-
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za en los motoreg monofdsicos que llevan
corsigo log vehiculos antes indicados.

Este sistema, que come antes he dicnd
e el méds perfeccionado en la actualidad,
se propone para la traccién del ferrocarril
directo de Madrid 4§ Valencia, en el pro-
yeeto presentado por el Sr, Isla.

En el reciente Congreso celebrado en
Berna, por la Asociacién, insternacional
de Caminos de Hierro, en el mes de Agos-
to dltimo, el profesor doctor Gleichmana,
autoridad indiscutible en la materia, pre-
sentd una Memoria sobre la traccién eléc-
trica de los caminos de hierro grandes, y
al hablar de la eleccién de corriente para
el servicio de las lineas principales. dic*
que las administraciones de los caminos de
hierro de los Estados de Prusia, Bdden y
Baviera han dado la p-~ferencia, entre to-
dos los sistemas de traccién eléctrica, al
de corriente monofésica, v las razones de
este decisién son las sigulentes:

1.° La transmisién sencilla y econémica
d> la energia entre la fdbrica y el hilo de
contacto sin los intermediarios complicados
v costosos en servicio, del cistema trifd.-
sico-continuo.

2. La l{nea de distribucién de corrien-
t2, que bajo forma de linea unipolar pu=-
da ser establecida segiin las necegidad:s
de la traccién de log caminog dé hierrs
principales para ten#ones mds elevadas,
ocasiona un gasto de establecimiento y de
explotacién sensiblemente menor, v sobre
todo ofrece méds garantias de buen f%n-
cionamiento que con la corriente trifi-
sica. Permite, ademds, el empleo de agu-
j13 de construccién muy sencilla.

3. La conveniencia perfecta del moto,r
monofdsico para las necesidades del ser:
vicio de las lineas principales; velocidad
variable con la carga v gran esfuerzo de
traccién en el arranque. con una indepen-
dencia lo mds completa posible ante la
caida de tensidn.

. Este Congreso ha puesto también ez
evidencia lo que desde estos Ultimos afios
era conocido por log aue-se consagran al
estudio de la traceién cféetflea, y es qua
e1 ¢l mundo entero estd planteado el graa

problema econdmico + téenico de la ele--
trificacién de log eaminos de hierro, é sea
el de saber si la traccién eléetrica pueds
recmplazar ventajosamente 4 la de vapor
en las grandes lineas férraas

No es esta i@ cuestion que precisamen-
Le puede discutirse en estus momentos en
la eleceidn de proyectos de ferrocarril di-
reeto de Madrid & Valeneid; porque no se
trata de utilizar en gran parte ninguna de
las lineas existentes; porque tanto la de
Alcdzar. Albacete, La Inecina, como I
de Calatayud, Teruel, Sagunto, dan gran-
des rodeos, que se tratan de cortar con
log trazados directns de nueva construe-
cién, en los cuales, al estudiar el problema
dc Ta- traceion, la cuestion econdmica se
simplifiea- mucho ; porque en las lineas nua-
vas no hay que amortizar de repente. como
ccurre en las existentes de traccién d=
vapor, ¢l capital considerable empleado
en material mavil, ane hay que renovarls
cas: en absoluto, ademss de las transfor
maciones profundas gue eg necesario in-
troducir en las vias, sobre todo de las es-
taciones, en las sefiales. en las lineas telo.
ardficas, ete., para adaptarlag 4 las nece-
sidades del cambio de explotacién, aue
también Jleva econsico lr electrificacién;
mes de un modo ceneral. los trenes rels.
fivamente cortes e salidas frecuentes y
de gran velocidad reemplazan total 4 par-
cialmente # los erandes convoves remol-
cados por maquinas de vanor., que se su-
coden més de tarde en tarde v con veloci-
dades medias.mis pequeofias. st

El hecho de plantearse el brokblema de

la_electrificacién y después de los ensayos
minuciosamente realizados por las gran-
des Compaiiias de ferrocarriles de las na-
ciones mas adelantadas de Europa y Amé-
rica, la decisién tomada de comenzar con
la transformacién de muchas lineas, cs
sefial evidente de que se vislumbran gran-.
des ventajas econdémicas en la traccién
eléctrica, desde el momento en que no se
retrocede ante los gastos exiraordinarios
que el cambio implica y que en muchas
ocasiones se calcula que ha de doblar el
capital invertido en las empresas de trans-
pcrte. 8i g pesar del freno enorme que es-
tos cuantiosos desembolsos suponen, y del
que ejercen los intereses creados e¢n los
sistemas existentes, la transformacién se
inicia, ésta debe ofrecer indudables bene-
ficios.

En el Congreso antes citado, celebrado
el verano 1iltimo en Berna, presenté tam-
bién una Memoria sobre traccién eléctrica
Geo. Gibles, ingenicro americano, jefe da
la traccién eléctrica del «Long Island
Railwad», y al estudiar ros gastos com-
parativos entre la traccién eléctrica y 1a
traccién de vapor, se expresa asf:

«Al examinar las cifras correspondien-
tes al afio 1908, se notaba que en el «Long
Island Railwad» los gastos de la traceion
cléetrica se han elevado 4 17'80 cent. por
cochedmilla. (55.303 jcéntimos por coche-
kilémetro), mientrags que con log tren:s
remolcados por locomotoras de vapor los
castos fueron de 2795 cénte. por coche-
milla (86.838 céntimos por coche-kiléme-
tro); la diferencia & favor de la traccién
eléctrica ey, pues, de 10’15 céntimos  por
milla (31.535 vor kilémetro). En el «West
Jersey & Seashose Railwad» los gastos de
la traceién eléetrica se han elevado & 20’4—6
céntimos por coche milla (63.567 céntimos
por coche-kilémetro), v los de traceion de
yapor & 22’30 céntimos (69.284 centimos
por coche-kilémetro); la cconomfa en fa-
vor del servicie eléctrico es, pues, de 1’84
céntimos por coche-milla (5.717 por coche.
kilémetro). e

Bl resultado, relativamente desfavorable
dado por la traccién eléetrica sobre el
«West Jerseys, desde el punto de vista
ccondémico, se explica vor la diferencia
da la naturaleza del servicio de las des? -
neas, v nor el hecho aue en el «Long Ts-
land» Ja longitud media de los trenes d=
vapor era proximamente la misma que en
la traccidn eléctrica y que las paradas
eran frecuentes, por lo cual el servicioera
costoso. En el «West Jersey» el numero
medio de carrnaies de los trenes de vapor
era doble del de les trenes eléctriccs, ¥
una gran varte del” servicio comprendia
expresos de largos reccrridos, con pocas
parades, ¥ presentaba un caracter excep
cionalmente econémico. No solo en Amé
rica, sino casi tan especialmente en Eu
ropa, las naciones mss adelantadas hag
aceptado resueltamente la traccién elé
trica para las grandes lincas férreas,
en Alemania, Suiza, Austria, Suecia
Noruega, cte., se pueden citar numerosd
ejemplos que confirman lo que digo.

Para justificar que ya el problema 1
salido del perfodo de ensayos, me ha parg
cido oportuno hacer una estadistica co
pleta de todos los ferrocarriles existent
en Jas naciones de Eunropa en los que
emplea la traccién eléotrica, prescindie]
do de los tranvias, en los cuales, como a
tes he dicho, nadie discute las ventaj
de dicho-sisterna de traccion, La estadi
tice. indicada acompaiia & esta Memori

Las ventajas que ofrece I electvicidi
para la traccién de las lineas férreas
tiene que acentuar en las de nueva cot
truecion, desde £l momento en gue se pi
de nreseindir del peso muerto, que en
capital social impliea el abandorno del 1
terial movil y la costosa transformaci

de mucha parte del fiio. I




Los gastos de explotacién ya hemos vis-
to que también se reducen, debido prin-
mpalmeute & que se centraliza Ja produe-
cion de energia, la que muhhente y con
pocas pérdidas, se transporta 4 los puntos
de consumo. La economia de que habla-
mos aumenta en general cuando se pue-
den disponer, & no mucha distancia del
I(_I‘IOCallll saltos de agua, como ocurre
en el tra 'ado del ferrocarril dne(to de
Madrid 4 Valencia, al que, scgun el pro-
yecto presentado, dardn energia dos apro-
vech‘nmentos hidraulicos, uno situado en
Alarcén, 4 seis kxlomctlos de distancia, y
otro en Jdbega, 4 veinticinco lulumetxos
del trazado, no siendo dificil, si futuras
necesidades lo exigieran, encontrar otros
saltos de agua en excelentes condiciones
para ¢l su'nnmstro de energia, lo que cada
vez se facilita mds con las altas tensiones
4 las que priacticamente pueden hacerse
los transportes, problema que para verle
resuelto no necesitamos salir de Espaiia,
sues la Sociedad Hidroeléctrica Hspafio-
{a tiene en explotacién perfecta un aprove-
chamiento hidrdulico, desde cuya central
de Molinar, situada precisamente no muy
lejog del salto de Jabega, se transporta-la
energia & tensiones de ¢ 60.000 voltios, 1gua
les que las que se proponen en el proyec—
to del Sr. Isla, hasta Madrid, 4 una dis-
tancia de 250 kilémetros.

En el extranjero puedo citar el ejemplo
del ferrocarril eléctrico de Suecia Kiruna-
Kiksgrasen, en el que se transporta una
cantidad do energia mucho mayor que la
que se necesita en la linea directa do Ma-
drid 4 Valencia, mediante una linea da
alimentacidén de 150 kilémetros 4 una ten-
sion de 80.000 voltios, que se distribuye tn
varias subestaciones situadas 4 lo largo del
trazado, el cual tiene 120 kilometros de
longitud. Después de varios afics de cnsa-
yos y estudios con el sistema monofasico,
ol Congreso sueco ha acordado clectrificar
sucesivamente los fuxoc arriles de su pais,
y la linea mencionada se ckta va clectrifi-

cando.

Otra (‘c las grandes ventajas que ofrece
la traccidn eléetrica es la mayor mmhd vd
con que puaden aleanzarse grandes velo-
cidades, respecto & las que, en igualdad
de condiciones, se pueden (\mwgun con
loconiotoras de vapor, y simultdneamente
las mayores pendientes, que sin menosca-
bo de laz velocidades medias v comercia-
leg se pueden dar en covtos trayectos del
trazado.

Esta cuestién de velocidades v pendientes
tienen en Espafia gran importarcia por la
orografia espeecial de su suelo, cruzado por
NUMETosas ¥ elevadas cordillerasy lo que
al reduecir lag pendientes dificulta los tra-
zados ¢ imposibilita el que de un modo
ripido pucda el centro de Espafia, donde
ostd sltn'ulq la capital, comuiicarse_ eon

|la periferia, que es la zona més rica de la
Peninsula,

Tste es, precisamente, cl objeto funda-
mental, 12 razén de ser del proyecto del fe-
rrocarril dirccto do Madrid 4 Valencia,
pues con €] se pretende que Jos dos extre.
mos de la linea, distantes cn el trazado
del proyecto del Sr. Isla 365 kilémetros, se
unan mediante treneg mpmo“ que hagan
el recorrido en poco mis de cuatro horas
& una velocidad media de 83 "‘.;nm“tl‘o(‘
lo que implica en el trazado gue se exami-
na una velocidad meadia en marcha de 83
kilémetros y una mdxima en marcha de 98
kilémetros.

E1 Sr. Isla en su proyecto, con excelen-
te acucrdo, ofrece en todas estas euncstio-
nes de téenica muy especial la fr‘w:um'u de
una casa que s: ha dedicado 4 la resolu-
m(m prictica de estos problemas de trac
¢ién v que ha construfdo ferrocarriles and-
logos, ror lo cual, seguramente, al caleu
lar la relacién en que se encuentran las
velocidades . media, comercial v m‘t\lma,
habré tenido en cuenta la resistencia 4 la

traccién del log earriles, la gue la atmds-
fera presenta, lo que es de gran importan-
cia en las velocidades y para Jo que tendrd

curvas cx cactas, deducidag de los numero-
808 experimentos que al efecto habrd he-
(ho Con estog datos y el conocimiento de
la caracteristica de log motores'y el perfi
longitudinal de la lineca, habrd construide
un diagrama, cuya superficie, medida y d'-
vidida por el ticmpo mafcado en e itine-
rario previsto, habrd dado la velocidad me-
dia,

Esta, por los niimeros que antes he in-
dicado, se aparta poco de la mdxima, de-
bido & que en el proyecto de que se trata
las paradas de los rdpidos son tan sola:
mente dos en tedo el trayecto; asi que por
término medio hardn sin detemrqc recorri-
dos de unos 120 kildémetros, en los que lae
pérdidas de tiempo por parada, arranque
y frenado tienen una importancia velativa
pequeiia.

La influencia de las pendientes mdximas
adnpmdas en este trazado también es pe-
quefia, en el resultado de la velocidad me-
dia en su relacidn con la. mdxima, porque,
en primer término, lag pmdlentes de 30
mllcmm%, maxima admitida y perfecta
mente admisible para la traceidn eléctrica,
se adopta en trayectos relativamente cora
tos.

Con log automotores y las locomotoras
cléetricas se llega 4 obtener un peso utx]
do adherencia nnposﬂ)ln de aleanzar con
lag locomotoras de vapor; pero si, por la
costumbre m stificada. en nstas, aungue no
cn ].ls cléctricas, se quisiera hducn' el li-
mite de pendiente antes indicado & 20 mi-
1‘ simas. por ejemplo, la influencia de esta

ariacién en la de la velecidad media, se
n'\ casi nula, y si ésta quisiera conservarse
igual 4 la del proyecto presentado, no ha-
bria inconveniente alguno en forzar la ve-
locidad méxima hasta 100 kilémeties por
hora. corriente en los ferrocarriles cléctri-
cos. - [iste aserto puede ‘com mobmce en o]
enadro estadistico que. ncomprfin & esta
Memoria.  Ejemplos: - Rotterdam- Hoag-
Scheveningen.,

De todo lo anteriormente expuesto s de-
duce que la traceion eléetrica est4. indica-
da en el wrovecto-del férrcearril direeto da

t‘n adrid 4-Valeneia por las razones sxguien-
€6

1 a

P oscin ocmmmm de ]os gastes de ex,
plotacién.- debido 4 que se centraliza Ja
AFRe1 iufmnn da la (‘Th*l‘"la neecsaria. & la
traceion ¥ #.que pueden utilizarse saltos de
agua proximes al trazado.

2.% Por las mayores velocidades. méxi.
ma, media ¥ cnmcr('ml que pueden alean.
zarse, reduciéndcse 4 un minimo cl tiempo
del ]l‘(‘()llldo total.

3.20 Por.las mayores pendientes que en
caso neceesario pueden adoptarze en e] tra
zado. evitdndose rodeos que alarguen su
longitud.

4.> ‘Por la mayor tomodidad gue para
los viajeros imulica la traccion eléctrica,
que evita el humo, la_carbonilla y demas
molestias inherentes 4 la traccién por va-
por.

5.° Pnrque este ferroearril podn ser-
vir de experiencia y modelo 4 los que (n
I\UJHa S(‘ld nL(Pﬂcll"L) ¢ons DV(UI t,nn trae-
cidm eléctrica, come tinico medio de salvar
las dlﬁ(ulLauvs ofrecidas por la orograffa
especial de muchas- reciones.

Como, ademds, ca el n cto del ¢
Isla s» adonts antre tedos los sistemes da
traccion eléctrica conocidos, el que, dado
el estado actual de adelanto d\ la, ciencia
eléctrica, se considera el mejor, ¥ como lay
pcndwntm del trazado v las volocidades
propuestas nara les irencs son normales
en los ferrocarriles eléetricos ‘que actusl.
mente se construven, opino que este pro-
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Francia

Metropolitano de  Paris.—Pavris-Versai
lles.—St. Georges dé Commiers-La Musa
-~uirenoble.Chapareillan.—Paris-Juvisy. —

Marseille-Aix en Provence. -—Villefranche
Bour.z, Madame.—TFayet-St. Gervais Cha
monix, —Tergnier-Aisne.—Lyon.—Cannes.
Veuntimille; - Toulouse-Ventimille,.— Ton-
louse-Bayonne.—Hautc-Vienne.

EXTRACTO DEL INFORME

de! ingeniero de Caminos do:
farciso Amigd

El ingenicro de: Camincs  D. Narcise
Amigd, como autor del nroyecto de ferro-
carril divecto de Madrid 4 Utiel y de Utwl
al puerto de Valencia, se presenta & la
informacién phblica anunciada en la «Gax
ceta.de Madrid> con fecha 6 del corriente,
para poner de mumt\esto aue el proyecto
presentado vor el ingeniero de Minas don
José Carbonell, de “Madrid 4 Utiel, con
traceién 4 vavor, no cumple las condicios
nes del concurso, en el apartado D del
articulo 6. ni el articulo 9.°, que dispony
el nrimero que la velocidad ‘comercial mf.
nima sea de 50 kilémetros por hora, y enm
la segunda que se presenten los puentas
debidamente calculados v justificados, con
atreglo & la necesidades de la linea.

En todes los ferroearriles espafioles la
velocidad méaxima alcanzada por sus ex-
prosos y  ranidos no pasa en el que més
de 48 kzlomctros vot hera, cuya velocidad
no - llega 4 alcanzarse en el exprés que
recorre €l travecto de Barcelona & la frone
tera. francesa. que €s'el nue mayor veloei-
dad comércial  tiena: Tos expresos de )3,
linea’ del Norte y. de M. Z. A., excepeién
hecha al expxés mencionado, no llegan 4
tener una. velocidad comereial de 45 kilé.
metros nor Lora, Estss valect dadeq se al-
canzan mediante unsistema de via' resis
tente y muy consolidado. cuyos elementos
son -carriles de 20:kilos de neso por metrf
lineal ; trav iesas’ de’ grandes dimensiones
sujecion ’ por anedio de tuafsndog exo]u
sy.':urmntr del carril con 1o traviesa y pla-
cas de-astentoen toda la via, variando
S NUMETH; $3EUD sed en recta 4 en curva;
llegando & tener placas de asiento en todag
Ins 11‘avw as cuando. s trata de eurvag de
redio minkmo. Exceptuando el peso de ctia~
renta, kileg cve s arencre el Sr. Carbonell
para los- carriles, el testo de sistema ce
via .cs comnletamente ipsuficiente, ©o ya
para la velocidad camercinl aue " hoy dia
tienen los correos espafioles, de unog 2
kildmetros mor hars, para los qué més ve-
lomdnd aledazan, como el actual correo
exprés de”Valencia, sino Dara los éxpre-
s0s ‘mencionados arteriormente, y, por.le
tanto. retinen muchwnms menos condicio.
pes nara neder Servir § ~vnresos de velo.
cidades comorcialss sinericres 4 50 kilda
metres, como - marea ¢l concurso, toda ves
aue no &¢ nroyectzn “ﬂn("n de agiento, 3
se propone la sujecidn del carril con fa
traviesa nor medio de escornias y grapas
sl‘-tem usado tnicamente para lneas. eco-
némicas de peauefio trdfico y trenes muy
ligeros.

La velocidad comercial de' 50 k vlome’*ro‘
o1 hora redniere w]rcxd des méxima sde
80 4 85 kildmetrog, sobre todo si se tiene
chpnto cI norfil one tiene M ferrocarril dt
Madind 4 Titial del nrovecta del S, Carn
bhonsl, en que Gnieamente un 25 nop 106
estd en horizontal; aque lis rempas  d
0154 0°010 aloanzan:un 21 - por 100: de
0’015 a1 0’020, un: 8 por 100 v de 0’010 4
0’000 un- 9 pr‘ 100, -¥ cue én pendwn,f,t;y
del 0015 al 0020 v 4 moy 100 del 001C
al 0’015 nn 20 por 190" v do 0°000 & 0'610
un 13 por 100; por consiguiente. dado di-
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cjoves del mundo.

: ‘zl'in & cun tro horas del Mediterra-
ned, dvd considerarse cesi puerto de
mar v '«:! construceion de la linea divecta

; B Z También ha sido cortada la corriente
h,cux‘wu,z' s que go proponen son de 36to- | ¥ Il(mr“n'_'\ nea de Madrid al-Me Jku‘nm-w), oo E\g eldctrica en la linea telefonica que wwe
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aun prescindiendo de las condi <'¢»mnr<1o v b“"ltmfﬂ:, si que es- El Sr. Salvador abre la sesion 4 las bt Los tremes salieron con gran rvegulari-
sistema Jde via, lo cual es reconc o harvin sentir notablemen- | y veinticinco, halléndose en el bancu azul T R g O o et i
su Propio au Lw en fa te on ol w:»,tn de h.m.m:r.; 78 ministros de Yomento y Graciay Jus- |- N 1 dctos, del Ousth,
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Yiendo de " pérdida de tiempo 'm:n((]\cx”.l_ 4 las tres comenzaron & abrirse las nubes | Jacién. Era necesario, ademds, para inter- ‘(}2 ’T(mzlncf)fl la luz eléetrica en el palacio
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del Sur de
movimiento
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hre- N0 Nos *-!m“*";x nada

ha secundado el

Paris gin tuz

21‘:) vn‘._y:l@aﬂo nara o}

s Cortos ; :u pais r‘P“.eruycntn,
2 protesta de la obra financiera
por el actual Gobierno.

en ese dr cumento que el sefior
veees expuso en el
Jon de que Espaila
m presupuesto de in-
2 millones, consiente
A0 ]r;io‘ u”n’n dv‘l (,OI]"C!U\ que

el Sr. Cobidn,
sta mnacién cl
presupnesto de

0 (‘11 01 dov)‘u'hmcn{o de Guery ra S8
a 1‘71x(mzw,,
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; primer

a atencién es

"',( de 1.500 millones
:acion habrd de que-
hreve plazo; gravan-

perpetua, tan
a ¢l presupuesto
1.500 millones ?
aria, €80 ya nos

én en el C onm 4 ultima ho-
prisa y corriendo,
ines cuenta el (1(;)“;o1rm para las
1 Ia Torw, lacién forestal,

_\. nos dirdn con
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asi las
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jus ficia fz' ta en cl
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la de ;mv,l ni de Linda.
,-.zi;) mu"l yoco. tuve también la
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LI"M (m devaneos.
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[ar rectamente el espiritu de la Cons-
ciém.
1 marqués de PIDAL consume el ter.
turno en contra, diciendo que la su-
sién del uu'unenu que es por si solo
garantia de la sociedad, no es necesa
ni acusa ninguna in neompatibilidad eon
leves vigentes.
»Sr LABPA Su sefioria ge decla
ensor de la fuerza obligutoria del
to, ¥ como éste requiere la proie
una religidn pogh\a, 5 es logico impu-
gelo al que no profesa ninguna !
ara ¢éstes no cabe sino 1a promesa,
ofrece t “Lnntm. nmndo e de
%

uyﬂc ) (’g una f'nmula ﬂ(‘ cml
n utilidad préetica, pues viene
er necesidades sentidas, enales
to & tedas lag ideas v la con-
ari('m de lag creencias més opuestas.
Be suspende esta discusién.

Babate palitico
i1 dugue de SAN PTDRO DE GALA.
0, & quien al.mm el Br. Urquijo, pide
le reserve la palabra para cuando éste
halla en la Camara
K| obispo JACA: Me felicito de ins
labras tan c nas que ayer pronua.-
el Sr. Canalejas. Si éstas lag hublese
nnunciado desde el principio, hubiese
itado muchos recelos.
ay en las palﬂbrm del, Sr. Canalejas
promesa de favorecer al clero paz*ro—
hial, v yo qu. ro preguntarie si ha
presupuestos pmvecmdop algo ane ven-
) con‘immr estos nropdsitos.
El presidente del CONSEJO: Lo gue su
ioria califica de inquisicién, no fué sino
2ber de gok ante

iera

de

in

derecho & pediz 4 la
0818 quie censure nuestras uc:rh-mg,s;
bro que no las exagere ui las tuyerza.

Yo no hago mds que defenderme; pues
> oigo mas que voees de combate. y ;Vo

11(}10 combatir nada mds que con ia per
19816n.

.05 prelados que hav agui oneden de-
nir ; perc no pueden intervenir en la vida
tiblica. (G.'mr’m‘ aplausos.)

Termina el 81 Canalejas diciendo que
ste problema ha de resolverse en un am-
iente de armonia, como preconizaron en
v tltima etapa parlamentaria (-1 arzobis-
o de /'u‘(..rom ¥ cl obispo de Madrid.

11 conde de BENALUA ‘dice que ¢l se
or Urquijo le aludié directamento en su
iscurso de ayar.

Cita & varios grandes de
rofundamente catélicos y

%

o fueron 4 la manifestacidn.

El Sr. URQUIJOD dice que ¢l no ha in-
ent-“d\ "aludir en su digscurso al conde de
wnal\’t

Se levanta la sesién & las siete ¥ cuarto.

NGRESO
CONGRESC
(FINAT, DE LA SESION DE AYER)
¥, g
Brdon del dia

A lag'cuatro y cuarto pasa el Congreso
L Teunirse en seecion ‘

A las enatro y cugrenta y cinco se regnu:
la la sesidn, presidiendo el 8r. Ruiz Jimé.

da cm':‘;’m dc] voto particular pre-
/ i"w.lill' s 4l pr
‘1 del Estado para
unrm dvl voto pm pa, leido; pero
<ién del m 0, la pres
Salillas que no

1to.,, el sefior
i su voto, sin

nza preg
histro plantear la Puf'm)u \lo um{)v_,ua \"1’]
1 (Gabinete, v en qué casos puede el Go-
hierno p,antearla ante ol rey.

Creec necesario, antes de proceder z’z la
discusion de los presupunestos, aclare ¢ 1o
divergencia de criterios existentes en ma.«
tevias ccondmicas entre los sefiores presi-
de 1tv del Congejo ¥y mi mwt’ro de Fomento.

Deeclara gue la miporia republicana estd

dispuesta & que so discuta el prcsuyubstq
con (1etcmmxenio.
--Yo, por mi parte— ﬁ'uk-- vr‘o dispon-

{:‘r\
G,

o) ar hlb‘nm:d’), sels,

+

mesgs, fc ﬁ
que yo considere necesario. (limas.)

Poco dc nvc faltdé también en los ba-
rrics de la Dlafrdﬂml'l Campog Elfseos y
Faubourg Saint Honoré, bulevard San Mi-
gnel, avenidas de Clichy y Saint Ouen y
barrio de Pasgy.

Las tiendas. cafés
ron dque alumbrarse
y gas.

Quedaron narades loz tranvias en algu-

nas lneas.

A Lns siete se auedaron sin luz eléetrica
ol malacio de! Elfseo v el ministerio del
Intavior.

A la wmisma hora, apro
aenrrid lo propio en la ar ifla i
‘C.‘,p a Cnryuqr}n LA RE:! t; 7
mereinant

v yestaurants tuv
con velas, quinqués

1”

? ml.'nr;c‘ntc-.‘f
Hi'*dz d )J

tes en el Bazrio T ﬂtmn
nueve so anacd Ia Inz eléctrica en

Rk EnDY
KN PARI

drugada nos comu-
fiiea arig aue ha estallado upa bom-
ba, sin que, :1r" rtunadamente; "haya cau-
sado desgracias I 1ales,

A la hora en que £¢ nos comunica la
noticia, no se nos dan mds detalles del
SUCeso.

EN HEMOKrIA

EN MADRID

Como estaba an uuciac«o. anoche se -&
lebrayon en todos los Casinos y (_,l!uUl')a
da Madrid, afiliados & la Conjuncién re-
Imblmnno—boc.a‘mm veladas mgammdw
por el Comité Ejecutivo de ésta, eon el con
curso de la A'Tl upaecién «Joven Hspafiay,
para conmemorar el fusilamiente de Fe-
IIer.

Tedog 10q actos estuvieron concurridi-
simos, siendo insuficicntes los locales en
que se celebraron para contenar al ptblico

3 eliog acudid.

que g
La Casa del Pueblo

Pyesidio D. Benito Pérez Galdds.
Hahtavon los compaficres €asanovy y
Pablo Iglesias v D Hermenegildo
Giner Ao los Rios s, coincidiendo todos s
oradores en que es necesario pedir la re-
vision del proceso Ferrer v en trabaja
por todog los medios para que Maura 10
vielva & ocupar el poder.

-

Bar G,

Casino Radicat
Presidid D. Emiliano lglesias.

Ll ex z2uditor de lo Armada; Sr.o Ma.
cfag del Real, comentd el aspeeto juridies
del proceso de Ferrer, afirmando que ¢l
director de la Escuela Moderna fué con-
denado sin pruebas, pués de haberlas habi-

do el capitédn (‘;alc' rén no hubiese pedido

LEYY sU rlofmu’-ido la absolucién. .
Bl diputado, Emiliane ITglesias, diin
que ol hullannmt() del idiota Clemente

Gareia fué un puente tandido por el Go.
hisrno de Maura para {legar al de Ferrer.
& quien no- se 11101]0 por ncd'uzooo como
por error creen algunocs, sino sencillamente
porque en el sctor la Escuela Mo-
gerng volan los gobernantes un peligro
pars las instituciones.

18 Dijo lu:wn el S* Tolesias que para efre.
fuar la vevolueidén ne basta la olira evolu-
five que se obtiene mediante la rhwq"mn
y la propaganda; es necesaria también
fa aceién.

Slroulo Federasd

D). Francisco P{ v
Los 8 Yesares y Llere

giendo muy aplaudidos.

E] diputado 4 Cortes Sr. Albornoz pro-
nuneid un disenrso elocuentisinio y vibran-
te. ‘Analizé la labor antipedagdzica de la
Tglesia, que quiere arrogarse el titulo de
educadora de los pueblos, y dijo muy 4 p
posito que al lado de eans es SCL uclaz sérd
das, leviticas. se levanta la ficura noble

Presidid Arsuaga,

nte hablaron,

k4
Santiago Arimdn, el joven y notable
abogado, pr ‘mrf“ndmtm eldenente de «Jo-
ven hablé anoche el Centro

en representacidn de, aqudélla
brillantes, interrumpidos
asentimicnto « ﬂrxmf A~
1'1 coneureencia, Ari-

‘80 1‘011 l, ix‘mu‘"t“

de.\ (‘ e uc conhvmn en 1‘1 mut‘n.
aqucl ‘

I‘-
cipalmento en
der del CGobt

la. ora-

En el Circulo Tederal hakld anoche, re-
preseatando 4§ la Joven E a}-a, ol briflan-
o eseritor Andrés Gonzdlez Blanco.

I*nf\ su di seurso de pensador y de poeta.
Dijo que £ los Sres. nhuua v La Cierva
habian Hamado «apachesy & los que pro-
testoron del asunte Ferrer, ¢l no podia
dpu; qué categeria social cor 1“9‘"0!1(1 3 a
log Sres \Tmu'a y La Cierva, ;

La Joven Espaiia, que no es partido po:
litico, pero .que uawml:uwn inclina &
las izgnierdas, eontr ibuye & este m u\mnom
to 'de opinién en la vehabilitacién de la
mf"nmi@ de I'cmu’ Compard el ejemplo
de Portugal, que ha clu.u el numh—,,
Avenida F«mw;‘ ¢xaltando la memo 1. del
gran pedagogo, 4 la Avenida de ]‘1 teina
Amelia, que evoca la memoria de otras
desastrosas figuras,

E nel Centro O},xcﬂo de Chamberi' ha-
blé, en nombre de la Joven Bapafia, el jo-
venp y. cultisimo catedrético  Francisco
Vera.

\o fué su discurso una Bg €8as oracio-
neg tribunicias al uso, qu pueden reec-
fvuc. y nk.;zuc" ~n un par Ge emartiliias
con sujeceién & ciil hcq T »mﬂoJ L2 men-
talidad v el verho dc Vera son poco co-
munes, V poco comtin resulto, por lo tan-
to. su labor. frecuentemente interrumpida
por estruendosos_aplansos.

Termind su brillant{simo trabajo receor-
dando la frase de Castelar: «La encina
que ha de d ¢ Jos siglog y el n‘mmgm
nace de un débil Hllo gue se Jdeblega ba-
)l ol ala (u‘ un inee fn* 3

Vera recibié unénimes felie

W
~dicina D. Fernando Du-

itaciones.

Tl doctor en 1

rdn, jzjwzn de pesitivo talento v de gran

011 a, hahld en el Centro de la m‘»’*“ t‘(*
*’“c‘l'w Tqm')ni’.wnz!l) con su nalab

(llh v glocuente un estudio

mo del process Ferrer

Nada 'u):c_utnnmﬂm deid ol Sr. Duran
por analizar, probando  plenamente por

modm de ‘Mnrog v (‘ocamcn rxq que obmn
en la causa las anomalias y absurdos ju-
ndvm« que se cometieron en la sustan-
eiaeidn Dreeeso,

Una ov én ruidese v prolongada prp_
,nr) 1a ]"\tﬂ Tn oh n] Cﬂw Dn
do éste

JHSE 0 1P

El Conzejo super 7"niﬂ}avi('.1 st ha
ocupado en su u sion de los ries
4 que estdn sujetos log emigrantes es-
ioles que em b“m n en bugues proce

¢ de It.ma io de cinco dias
8y, Y 50-

,j es de que

hu‘ 8 e )i -"wl(' sa sg-

lida, de aquell 3 1 condueir
individues porte Ldo)m n‘“] germen calérico
nar durazte Ia travesia una

& que’ amenazase graves

a1
3 11 existenc m de nuestros (cmpatno.

t,m, sin contar el 1 0 & gue se verfan su-
st,m 1brn lm inspectores de emigra.

1-'\
: 8.guey por ]P})L’ICh de
oir 4 bordo dz ague-

in sa \u!‘.ud. ba acordade dicha Corna-

TRIBUNALES

lLas degygra

Ramdn Martin
pocing muy desgraciado.

En primer lugar, tmo la. desgracia de
SHRATOTAYEe pm(.lidan.cnte de una mujer
gue no tepia n.aa a de }ovmx nide hinda.
i1 esto fuera poeo, tuvo también la

d mujer que le sorbia
ada, con - excesiva
v clase de devatgos.,
fué que, llevado de
re en corregir 4 Maw
s 1o dama, de lps

cias de un pinche
ito es un pinche de

que

P”"u

158

-0 n
£a,

pe

racia {né gue,
un mainadado
idG 2l ofyre
adas,
pular
llk).

se fué 4 varios «ei.
con su v aun tal \’nx.ect«’»
i ;)lu'ltﬂdﬁ & h&'vmn Este 1

et

la signic
ado aguella noche, sin que ni ella
8 acompatiantes le vieran. Queria

) cerse de la ingratitud de su amada
(uﬂm‘f) de regreso del pw.eo nu('tm‘nc
llegé Matea, la hermana v Porfecto; 4 la
casa en que la primera habi.;‘n:)" én’la
o de Mira el Rio, Ramén intentd subir ;
eno no se lo permitio.
s pasé la noche 4 la in-
sndose de rabia, y lHegado
5 al cua 1o de Matea.

Huu 4 nlh Ramdn mha la. criada,
™ le tratd de mmvd rle el paso; pvxo
Cl Al’ (I‘U un {“n) H( oy (“)41() en la casa.,
m) :11 oir ruido.

-

: én lo hizo P'?lc( to; pero ul ver
amdén desaparecid mas que de prisa.
QJué quiere ~mcah 1t6 ella.,

——Dame mi ropa—contestd él
Matea y su criac {1. ge abalanzoron sobre

el apre ‘“u(h"’ de cocinero v le arufiaron,
A .ur Matea fué en busca de la. ropa
itada; ‘eon objeto da acabar de una

cianes cor lamon ; pero éste,
inclinaba sobre un
"rllo v lo clavé en la es-
pnm @ 5U ‘U'm]\'&“
El arma atravesé la. aorta, y Matea mu-
rié6 & los pocos momentos.

/mu el Jurado comparecid ayer el des-

nma(‘o Ramén.

Duo éste que su amante quiso echarle
de casa }y Perfecto tratd de agredirle con
un G

aseguraron due el pinche
no es un dwonomdo como la defensa pre-

tende.
Terminada la prueba, el fiscal modificd
sus conclusiones, en el ‘sentido de estimar

que el doht no con titufa un homiecidio,

Eﬂ' Serrano Batanero, es-
r de su patrocinado casi to-
entes (‘ol & mh_w.

el juici,

m\‘h‘;d'ﬁ'ﬁ) in!}ew‘sm"ii’e

En 1a Mxh de lo eivil del Tribunal Su-
isto un nleito interes :mf
itro de la legislacion for
de la singular forma de ot
aento en el Hlamado dc herman-

/\10“ go’ olmm ares, im-

1o un tes amomo poste-
nd

ad, estimando que ‘se
) Sr., G (ool 1 BRRY | o1}
rme. Qque reconocia la irres

mento de herman-
0 como este en la posterior dig
amentaria habia sido 1@4)0“
uto, debia prevalecer, segin ha
. Avdiencia en su fallo.

HNiporeses.

CONTRA EL CUPO

Un cmeeling»

Mafiana gdbado se cdr‘blaré. en ¢l Clrca-
Jo chubl‘calm Abades, 20, un «meeting»
de protesta contra el cupo.
fardn usoy de la palabra los propagan:

vi {n Redondo y Vega ds la Igle-
‘ orcillo, Luis Cortds, Romero Am’oya
y Luis Blanco Soria

resuelto

AL



'TICL v suponiendo rma \\Imri-
}ad coho la Hpea Valea-
Ma, que no os ’tn}o s no‘:;o
hacs una Cumplom separacion y modifica.
cidén del perfi] longitudinal en a]vunas
partes, se invertirian nueve horas, T

L & Qllll]c
mmut& por la linea Madrid-Uticl-Valer.
c1'1 8i lag Compaififas Norte v Mediodfa

éstablecieran trenes rdpidos a
{3' Madrid-Trén, Medyid- Ba celona, oted.
tera, ete., m\'ﬂr‘ur ian diez horas, %revvtm
mmut(“; es decir, gue despuds do hacer un
acuhcxo el Istnuo subv encionando una
n.c para dotar de comunicaciones dire;
as & Madrid con Valencia. se ohtom'ml(
O]‘I'Tt(’i“tf’ «una ventaja de nnﬂ hora» eon
relacién al serv mn aue podrian P.»i"nlff:ﬂr
las Compatifas e tentes,

En cuanto al art{
rlido, no sélo
sino con relacid
de 25 de Mavo
de puentes n

andlogos 4 los

no gueda eum-

redaccion
9 tado ol
: ¢l so ha caleulado con
vna ‘;(‘:LI‘GC«I‘, p ndncma nor ]ﬂomnnto-
ras de 36 toneladas, cuando Ia instruccidn
las exige de 52 .

aue

: ¥y para el cdleulo de log
tramos metdlicos  so hacen uso de sobre.
cargas umfm ‘meémente 1cf)'11't1(. muy

inferioros 4 las que p reseribe 1s

. citada 1
bruceidn. itada ins.

Luz fobrecarga Hobrocargs,
o del proyecto, dp la const 'uun/xn.

Meatros. Ky, por ant. 11{/. por e,
ok AL T R S Lt

8 9.500 12.862

1(_) 7.30 8,444

15 5.800 6G.818

20 4.7¢8 6,250

30 4 500 6.612

Por tedo lo cual, todos los Duentes me-
talicos no reunen lab condici ‘10nes. de re-
sistencia debidas para tréfico importante
y. para el paso de los trenes que Ulpuln"l
por todas las Ilineas férreas espafiolas
de ancho normal, pues en todas cllas exig-
ten locomotoras do mucho mayor Deso qgue
al x’nunmonado de 36 tonecladas

IT (t,:l ultimo, el trazade del ferre searril
eleetrico se aparta muy poco del propues.
to por la divisién de ferrocarriles segin
el plano comparativo presentado en Ja
informacién piblica, pudiéndose agegurar
que la zona de dichos trazades es la mis-
ma, y que el trazado propuesto por el
Sr. (,Ellb()‘l(h recorre una zong distinta @
2xcepcién hecha ur-l trozo entre Motilla v
U nel en que se desvia hacia :] Nori

Ls convenients ])w(‘r consta que cu;n—

do desarrollo del trazado dnl Sr. Cart
bcnoll 23 kilémetros més que al aléctrico
supone un aumcento de subveneidn efeeti.
va de 1.380.000 vesctas sobre el que exige

ol trazado eléctri 0. )

En (:ua-nbo al sistema de tra
plcu autorizado en el concus
demostrada de una munma evidente su
S‘xpouqndad sobre el de vapor, en ¢l bri.
lante informe v-mmdo Dor el competenti-
simo ingenjero de Caminos D. Vicente
Machimbarrena.

Madrid, 13 de Octubre de 1910,

El ingeniero de Caminos,

cién elée-
$0, queda

A/
.j‘ t

Yareiso Jimigo

eﬁ?-’? A ;{% N %
AVE VRN U N1 R
Exemo. Senor:

D. Jv'm isla Domenech, propietario,
vecino de Madrid, con domi en la
xalle de Génova, ntimero 17, pe icionaris
dfcl ferrocarril directo de Madrid & Utiel

7-de Utiel 4 Valencia ¥ su puerto, con

trawlun u(‘ctrma acude # la informacién

' publica prevenida en la «Gacetas del 6 del
bresente mes, y con los vespetos a V. E.
debidos hace constar:

1. Que c¢l trazado de su provecto
coincide en su casi totalidad con el que,
por consecuencia de la confrontacién con-
cignizuda hecha de su proyecto, ha preco

mizado como ideal la tercera Divisién (1e.

férrocarriles,
2.° Que inspirdndose en las necesidades
de Valencia, de Madrid y de la naeidn. y

o o8 )0 1do. La ger
Cuntcnta, se dirigid 4 la Plaza d'

muy
Toraos.

Entrada, buena. Preside el alcalde, se-
fior Juncosa. Se lidia ganado de L'xﬁm
por las cuadrillas de V:ccmc Pastor, Ga-

llito y Cocherito.

El primero cumple en los dos primeros
tercios.

Pastor hace una buenisima facha
la mulsta; sobresaliendo dos na turalés
dos en redondo, superiores. Entra & ma-
t«u muy bien y hace rodar al co*nupr‘to

on

de una hasta el pufio, en las mismas pen
dolas. (Gran ovacién y la oreja del (h-
funto.)

Gallito de rodi.
Con la muleta
¥ Te-
medis

qu whra

( ;V"C
tercero mule
v H:i‘('hﬂ, var
Ho. (Pr S.
tropicza con un buey en cuarfo
después de una facna concienzuda
nte para ahormar la cabeza, en.
tra de largo y agarra uana profunda des-
prendida, de efocto instantdneo. (Ovacidén
y vuelta al ruedo,) El de Madrid esty que
«echa humo» de bravo v sereno.

Gallito, después de banderillear supe-
riormente al qmm\), que es brayo.y no-
ble, entusiasma 4 las masas con una faena
de muleta colosal, inenarrable, en la que
ge aplauden hasta el delivio tres pases do
rodillas.  Pincha bien en hueso, coloca una
en las acujas, v concluye descabe
(Ovacién estruendosa ¥ plolon-

corty

ﬂfa‘. o

serito, muy desgraciado en el Gltimo.

"ﬁ?ﬂiéi? § LGONOMICH |

Y FINANCIERA

Francos vy libras

El movnmento de nnomcxon que se pro-
dujo & Gltima hora de 1a, vispera, se man~
tuvo ayer, subiendo 15 céntimos el conta~
do, 15 ¢l fin do mes y 2 1/2 du\‘o los Ta-
bacas, qus Hevan varios dias de alza con-
tinuada.

Las. Azucare
ron 0725 y las mdinm‘ias

I)c ‘\\\ OA“‘IC‘I{\ S {i: 102.

Los francos subieron 10 céntimeos, y las
libres 5. :

Fueron publicados 205.000 o210
950.000 4 715 y 175.000 & 7°20.

Total, 630.000 francos.

Consumus vy Haciendas locales

ras preferentes descendie-
ganaron 050,

Bl ministro de Hacienda continnia tra-
bajando en los detalles preparatorios de
la pmoentafmrx 4 lag C Jartes del proyecto
de ley sobre huno\m macién del -impuesto
de Consumos v régimen orgdnico de los
recursos de las Haciendas lx,umsg
puntos esenciales del proyecto los
que conown a nuestros lp(form, v oMo
nota actevistica de la tendencia 4 la
S¢ propo
el Sr. Cobidn que d‘c‘mf‘)r‘mn deter-
mine aue los resu 5 del censo de p
h]"lf\h en fin del afio 'l(uml no ‘sean “1,“.-

hs & la fijacidn de cunes, toda vez que,

Gn el preyescto, no ]‘.‘11 in de tectifi-

mas que en el se de disminn-

hasta lograr que Harezean’ pe
leto.

El lunes, 4 més tardar, serd iefdo el pro-

yecto al Congreso por ¢l jefe del Gobierno.

Hon

wmt(’w(ln del citado impuesto,
una

ne

Posexidn

Ayer, & medio dia, después del p]mo
ordinario, se celebrd ¢l extraordinario pa
lar posesidén al nug evo ministro del ’hl_
hunal de Cuentas, D. Vicente Pérez, ox
director general (L los R tros.

Al acto del juramento asisztié, en nom-
bre del ministro de Hacienda y en el suyo
propio, el subsecretario de Hacienda don
Alfredo Zavala, que asi lo hizo constar.

Comercic britanico

Durante ¢l mes de Septiembre el comer-
cio..de 1o, Gran. Bretaiia ha ofrecido -un
aumento con relacién al afio anterior de
2.121.129 libras en la impo 'cidn, y de
4.163.229 en las exportaciones.

p\(’i'lr rectamente el espiritu de la Cons-
titucién.

El marqués de PIDAL consume el ter.
cer tmum m confra, diciendo que la su-
presién del ]ur’mwn’s/‘. que es por si gold
una g,{u"mtm nn la sceciedad, no es necesa-
1'10 nl acusa ninguna incompatibilidad con
las leyes vigentes.

Bl Sr. LABRA : Su sefioria ge
defensor de la fw‘rm chligatoria ¢
mento, ¥ (-omn éste wqmmo 1a n'
d{» una religién T)Oﬂﬁ\:t, i es lug'm mpu=
nérselo al que no profesa ninguna

Para édstos no cabe sino la promess
quoe (/fr( ce tants ga ant{a, tratdndose (19
un horabre ado, como el juraments.

Ea‘.n es una férmula de gohier-
no de gran utilidad préctica s viene
% satisfacer 1(@«‘&'('16@@ wnﬁx s, cualeg
gon ¢l respeto & tedas lag mﬁm v la con-

lﬂ.q creencias més opuestas.

C de esta dlsou m(,n

=
o
i
Q

P E GALA.
( Umu m ruL
;,n.bm pax‘a cuando ¢éste

El duuun de
TI1 \(), o (]nhh aluc
g0 le reserve la p"
ge halla en la O

El obispo de
palabras tan

Me felicito de ias
nas que ayer pronua.
cid el Sr. Cax S1 éstas las hubiese
pronunciado desde el prinecipio, hubiese
evitado muchos recelos,

Hay en las palabrag del Sr. Canalejas
la prcA. sa de favorecer al clero, patro-
quial, y yo quiero preguntarie si hay sn
log mc.;upms;o.» proyectades algo que ven-

g & confirn estos nropdsitos.
Bl rwe@.mnﬁc del CONSE JO: Lo que su
8 i & de inguisicién, no fué sino
de
\‘mo*“fw iz <i la

.[gl

?.1

s Ple8
no 01go & (s m“ \n(w' d«\ c,ﬁvlmte ¥y yo
(]ul'CiO Cr*’ﬂb ll' n J/LL mas S Que con 3'1. per-
stugsion.

Loos prelados que hav aqui oueden d\-
ﬁmr; DEro o pu e”Ln mtm venir en la vida
piblica. (Grandes aplansos.;

Termina :;l Sa. Canalejas diciendo que

este problema ha de v STES €N un am-
hiente de armonia, como DFeconizaren en
la Gltima etapa pa 11.1m~m i ul arzobis-
po de Za:’asmm v ¢l obispo de Madrid.
il.conde de BENALUAYice que el se.

fior Urquijo le aludié directamente en su
diseurso do- ayér:
Cifta m“?os
profu
no fn( YC
El §r. URQUIJIO dice que ¢l no ha in-

fnnmd) aludir en su discurso al conde deo
Benaltia i
Se levanta la sesién a las

CONGRESO

(\—\,-.‘ru DE LA 8® RYTION DE AA.LH)
Brden del dia

A 1‘15 cuatro y r-mrao pasa el Congreso
& reunirse en

siete v cuarto.

ta N x’imo g& reanu-
diendo ¢l 81, Huiz Jimé-

on, pre

da cmu;h del
h) j;u‘ u 152

.Ju'1 Jeid ,o. prlra
no, la presiden

w”/d pr
y plantear la et
an uullm“te en que ¢ 1:
bierno pia ntomla ante ¢l 1ev
necesario, antes de vroceder & la
on de los presupuestos, aclarar la
gencia de criterios existentes en ma-
cconomicns entre los sefiares presis
Consejo ¥ ministro de Fomento,

mb...»/a en
pucde el Go-

teriag
dente del
Declara que la miporfa republicana estd

dispuesta & que so discuta el pzesuphuqtq
con deto'uxmenio.

--Yo, por mi part»—’m’td»e— - e dispon-
o a tar hablando, s i3, ookic ‘meses, 16
daue yvo considere necesario. (Rizas.)

faltdé también en los ba-
rries de ]a Ma ,dﬂﬂn'\ Camnpos Elseos ¥y
Faubourg Saint Honoré, bu ard San Mi-
guel, avenidas de Clichy y Saint Ouen ¥y
barrio de Pacsy.

Jias tiendas. cafés v resta
ron que alumhbrarse con velas
¥ gas.

Quedarcon narac
nas limeas.

A las siete se auedaron gin luz <Iun‘l(‘
lacio de! Elfseo v ol ministerio del

Poco después

a8

s loz tranvias en algu-

33"‘3"ff“"t~1‘V1 ente.
rda del
michos  co-

A la wisma hors,
ocntrid lo propio en la ¢
Pena, cerrando #ns t X
mereiantes en el Barrin Latino.

A las nuceve <o anaed la Inz eléetrica en
fos teatros de Cluny y ol Odeén.

1la 3

scdae

i §a allado uvna hom-
ba, sin que, aforlunadamente, haya cau-
sado desgracias personales

comunica la
detalles del

A la hora en que sc
noticia, no se nos dan mds
SUCas0.

nes

Como estaba anunciade, anoche se -e
lebraron en todos los Casinos v Circulos
da | Madyid, afiliados 4 la (Jom.mcyr,n re-
publicano- bf’)c?".‘.mm, veladag organizadis
porcl(mmtc I* acutivo de ésta, con el con-
curso de la '7” uplxcnn «Joven Rspafia»
para, conmcmm v el fusilamiento de Fc-
rrer.

Tedog los actos estuvieron concurridi-
S1Mos, s_uendo inguficientes los locales en
gue se eslebraron para contener al piblico
qgue 4 eliog acudid,

fa Casa del Puehlo

Pxegidié D. Benito Pérez Galdos.
J Hahlaron los u;mnau(‘ rog Casanova
Bw‘ io, PM)!O fele Hermenegi ildo
Giner de Rios, wmmdle'l»:.o todos s
cradores en que es necesario pedir la ri-
visién del proceso Ferrer v en trabajsr
por todes los medios para que Maura 10
vtelva & ocupar el poder.
Casiros Radical

Presidid D. Emiliano lglesias.

It ex auditor ‘de lo Armada, Sr. Ma-
cla del Real, comentd el aspecta juridien
del proceso de Ferrer, afumando que el
duxum‘ de la Escuela Moderna fué con-

denado sin pruebag, pues de haberlas habi-
[do el capitan (inleerdn no hubiese pedido
para su defendido la absclucidon.

Kl diputado, D. Emiliano Iglesias, diia
(quo el fugilamiento del idiota Clemente

(Garcia fué un puente tendido por el Go.
| bierno de Maura para llogar al de Ferrer.
& cmv'n

uO 50 fu.,llu por, ﬁcd'zgaﬁn mV\)

or de ]‘1 Lsf‘uo a ‘Io~
08 gobernantes un . peligro
| pars 3,1 s instituciones,
i le('f \ero el Cng To—](u:wh qvp rmrw 9?,1(\_
tuar la reyolieid evolu-
v ue ’fo LL (-Tnm'-mn
y la 1'()‘,‘“1“.1({11; es saria también
. necién.

Girculs Federad
.T’i'afi"i') D.. Franeisco Pl’ v
aves y Llorer
JHeNIC lo xm‘j aplandidos,
£l dlpumuo 4 Cortes SBr. Albornoz pro-
neneid un dls( urso elecunentisimo y vihran-
| to Analiz6 la labor antipedagdgica de la

Arsuaga.
te hablar o1,

‘clucadora dn los pueblos, ¥ dijo muy 4 pro-
§n\mto aue al lado de eaas cmuwlm

e
\des, leviticas. se levanta la ficura noble

pr

| Telesia, que quiere arrogarse el ntulo de -




