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LA Sociepap Economica DE AmiGos DEL Pais DE LEON, al tener cono-

cimiento de que se intenta reformar las condiciones para la construccion de
los ferro-carriles mal llamados economicos, cumpliendo una de sus misiones,
desea indicar una idea que por lo generalizada, no habra dejado de ser te-
nida en cuenta por ese Ministerio, y si de algo sirve nuestra indicacion, la
sometemos al criterio de V. E. y de las Corporaciones y Centros que han de
ocuparse de este asunto, por si hubiese pasado desapercibida.

Hay en Espafia muchas carreteras, uniendo poblaciones y comarcas cuyo
comercio y produccién no son Io suficientes & sostener una linea férrea de
las mal calificadas econdmicas, porque en realidad para su construccion son
necesarias expropiaciones, explanamientos, terraplenes, trincheras, obras de
fabrica, puentes, etc., etc., de casi tanta importancia como una linea de via
normal, y lo mismo puede‘de'cirse respecto del material fijo y movil asi co-
mo de los gastos de explotacion con sus jefes, factores, telegratfistas, efc., etc.

" Todo ello da por resultado, en las pocas lineas construidas, una equi-
vocacion financiera. . ‘ _ ’ _

En nuestra region hay un ejemplo con las lineas Palencia-Villalon-Villa-
da-Rioseco y seguramente lo serdn la de Palanquinos-Valencia de Don Juan-
Rioseco. Todas estas poblaciones tenfan carreteras donde el transito era po-
co intenso, y Si en ellas se hubiesen construido lineas de tranvias, bien con
motores de vapor, bencina, creosota O eléctricos, segiin las circunstancias, se
habrian economizado las expropiaciones, las obras de fabrica, etc., etc., y co-
mo el servicio de tranvias es muy barato, resultarian las comunicaciones tan
rapidas y tan economicas como con el ferro-carril, y con lo gastado en ellos
podrian haberse hecho diez veces mis kilometros de lineas iérreas, verdade-
ramente econémicas, tanto en su construccién como en su explotacion, como
ha ocurrido, entre otras, las lineas de Arriondas-Covadonga y Bilbao-Durango, ete.

Si nuestra idea se acepta, ha de ser desarrollada y estudiada por per-
sonas y entidades de mucha mas ilustracion que la de 1os que forman esta
Sociedad, y por lo tanto no haremos ilegible (por lo largo) este documento,
pero si insistiremos en la advertencia de que que en los proyectos de ferro-
carriles se exajera la produccion del pais y el movimiento de mercancias y:
viajeros, y de ahi vienen los fracasos d= las empresas. , »

Un tranvia puede transportar mucho y economicamente, toda vez que el
Estado puede ser el propietario de las lineas, y sin aumentar el personal
‘técnico de que hoy dispone en obras piiblicas y con lo destinado 4 con-
servacion de las carreteras en que se instalase el tranvia se tiene mucho ade-
lantado para hacer fdcil los arriendos de las lineas donde no conviniera la
explotacion directa, bien por el Ministerio de Fomanto, bien por Comnnica-
ciones, puesto que, en muchos puntos, este Centro debiera ser el encargado
de la administracion de los tranvias que al mismo tiempo que la correspon-
dencia y viajeros tendrian una seccion (que podia ser arrendada) de trans-
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portes de mercancias, y en donde el trifico de estas fuese escaso bastaria
con tener protegidas 6 subvencionadas lineas  de automoviles.

En restimen, esta Sociedad propone que con preferencia 4 ferro-carriles,
Se construyan lineas de tranvias, aprovechando las carreteras, porque nunca
serd obstdculo el transito que por ellas hagan los peatones y vehiculos, toda
vez que no llegaria & ser, ni con mucho, tan intenso como el de las calles
principales de la Cérte y otras ciudades, donde la circulacion 3 pi€, & caballo,
de carros, coches y automéviles, no impiden el continuo movimiento de tranvias.

Que antes de decidirse 4 la coastruccién da un ferro-carril, se voa si hay
medio de utilizar alguna carretera, aunque sea con alguna pequefa variacion
Yy se anuncie la concesion con todas las ventajas y privilegios que se otorguen
4 las lineas férreas econodmicas. ~

Y que & ser posible, sea el Estado propiatario de las lineas, aunque su
expiotacion sea arrendada donde las circunstancias lo exijan,

Somos partidarios de que las vias de comunicacion pertenezcan al Estado
y sean administradas por & éporqué no hacerlo bien? ¢porqué no ha de
resultar tan buena y tan econdmica como la de una empresa?

Debe irse desistiendo de la concesion de monopolios y organizarse |os
servicios del Estado por administracion directa, evitando intermediarios, Yy que
lo que éstos ganan quede ‘en beneficio del ‘Tesoro nacional y por tanto de
los contribuyentes. ' g '

Sin pretensiones de acertar, sin conocimientos técnicos especiales y solo
en cumplimienfo de nuestra misién como socios directores de la Econdmica
y con toda buena voluntad, exponemos esta idea para el suparior conocimiento
de V. E. y de los que en el asuato i‘ntervéngan a fin de que la desarrollen y
perfeccionen si la consideran aceptable, como lo creen muchos de los que
del asunto se ocupan. i :

No terminaremos sin indicar algunas de las lineas de ferro-carriles secun-
darios y tranvias de seguro éxito Y gran necesidad en esta provincia.

FERRO-CARRIL

De Le6én 4 Matallana, para empalmar con la linea directa & Bilbao:
son 28 kilometros, de los que hay once explanadas y construido el terraplén,

_y de ellos cinco con via.
TRANVIAS SOBRE CARRETERAS.

Leon-Riello. ‘
Leon-Villamanan-Benavente.
Cistierna-Riafio.
Cistierna-Palanquinos.
Riafio-Guardo-Palencia. v
Ponferrada-La Espina-Tineo.

La Magdalena-Veguellina-La Bafieza.
La Magdalena-San Emiliano.

_Ledén 17 Enero de 1915. » ; [l
P. A. de la Junta Directiva.——El Vice-Presidente, Joaquin R. del Valle.'—;l,
Secretario, Alfredo L. Nifez. - ' :




