








INDICE



MEMORIA DESCRIPTIVA

Reflexiones

El automovil

Los espacios de aparcamiento
Valencia

La huerta de Valencia

La zona de proyecto

Analisis
Elementos de uso publico
Transporte publico

Trafico rodado
Zonas verdes

Ideacidn / Génesis

El proyecto
Aparcamientos
Condicionantes
Usos historicos
Intenciones

El agua

11

12
18
PAS
32
38

44

46
48
50
52

54

56
58
62
66
70
80

MEMORIA GRAFICA

Planimetria

Infografia

87

103



MEMORIA TECNICA

Memoria constructiva

Cimentacion

Estructura

Cerramientos

Particiones

Carpinterias

Cubiertas

Suelos

Barandillas

lluminacidn artificial
Ventilacion

Ascensores

Climatizacion

Tratamiento del espacio exterior
Tratamiento del espacio verde

Detalles constructivos

121

123
124
126
126
127
128
130

131
132
132
133
133
134
135

142

Memoria de estructura

Estimacion de cargas
Modelizacidn de la estructura

Memoria de instalaciones

Abastecimiento de agua
Saneamiento: Aguas pluviales
Saneamiento: Aguas residuales
Climatizacion

Ventilacion

[luminacion

Bibliografia

153

155
158

161

162
166
168
170
172
174

185






MEMORIA DESCRIPTIVA






Reflexiones



EL AUTOMOVIL
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Cadena de montaje del "Ford T"
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Sin duda, el automovil es una
pieza clave en la historia indus-
trial moderna, y su influencia en la
arquitectura y en las ciudades ha
sido decisiva a lo largo del siglo
XX. Desde su nacimiento simulta-
neo a finales del siglo XIX, la arqui-
tectura moderna y el automovil
han formado una singular pareja
qgue se ha convertido en prota-
gonista de la ciudad contempo-
ranea, destacando la fascinacion
que han ejercido los avances del
automovil sobre los arquitectos,
en cuando a produccion en serie,
industrializacion y disefo.

En seguida podemos ver, que
en el transcurso de los afos, la ar-
quitectura y el disefio han estado
ligados fuertemente al automovil,



desde las utdpicas propuestas de Sant Elia con la
Citta Nuova, Louis Kahn con su disefo para el centro
de Filadelfia o el zigurat para automoaviles de Frank
Lloyd Wright, pasando por proyectos como la Fa-
brica Lingotto de Fiat (con una pista para pruebas
en su cubierta), la casa Citrohan de Le Corbusier, el
propio coche Maximum disefAado por Le Corbusier,
hasta los mas recientes proyectos de renombradas
figuras contemporaneas como Renzo Piano para
Ferrari, Zaha Hadid y para BMW o Sir Norma Fos-
ter para Mclaren.

Pero el cambio fundamental en la relacion entre
el automovil y la arquitectura se produjo en la es-
cala urbana. Los coches comenzaron a convertirse
en invasores del espacio publico, convirtiendo las
ciudades en lugares agobiantes por partida doble,
por un lado por el hecho de tener que diseiar la
ciudad pensando en el automovil y en sus circula-
ciones, por otro, por el espacio necesario para su
almacenamiento cuando no estan siendo usados.
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Actualmente nos hallamos en un mo-
mento de transicion del transporte pri-
vado al colectivo, debido principalmente
a la concienciacion de los problemas de
contaminacion, asi como a las dificultades
de aparcamiento en las ciudades actua-
les saturadas de coches, al no haber sido
disefadas para asumir el trafico que reci-
ben actualmente las grandes ciudades, es-
pecialmente en los centros urbanos. Esto
hace gue cobren gran importancia los nue-
VoS espacios de almacenamiento para ve-
hiculos, ya que en la coyuntura actual, su
uso no se debe limitar simplemente al al-
macenamiento, sino que deben convertirse
en espacios complejos, que sirvan de nexo
de unién y de intercambiadores entre los
distintos transportes que permiten el mo-
vimiento por dentro de la ciudad, favore-
ciendo asi la intermodalidad. Su situacion
obvia sera en los accesos de las ciudades, y



Servicio de alquiler de bicicletas publicas en Valencia
S deberan facilitar una transicion cdémoda entre el vehiculo

privado y los distintos sistemas de transporte para el en-
torno urbano, tanto publicos como privados, como son el
autobus, el metro, las bicicletas, los patines, patinetes y
monopatines, o el caminar.

Todo esto sin olvidar otros elementos de intercambio
entre sistemas de transporte publico interurbanos y me-
tropolitanos (autobuses, cercanias, trenes, metros de lar-
go recorrido...) con los sistemas de transporte colectivos
de la ciudad.




LOS ESPACIOS
DE APARCAMIENTO
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Parking garage Roedingsmarkt, Hamburg
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Parking en altura en Chigago, afios 20

Hoy en dia, la mayoria de grandes ciudades del
mundo se enfrentan al problema de aparcamiento para
coches, enfrentandose a él de distintas maneras. Asi por
ejemplo tenemos el caso de Japodn, donde en general
no se permite estacionar en la calle, lo que ha llevado a
la aparicion de muy variadas tipologias de aparcamien-
to en todas las zonas de la ciudad, aprovechando tanto
los espacios grandes como peguefos para almacenar
la mayor cantidad posible de vehiculos, con multiples
soluciones.

O el caso de muchas ciudades europeas, donde tra-
dicionalmente se ha permitido aparcar libremente en
las calles, pero en las que actualmente se trata de dis-
minuir el trafico privado por el centro de las ciudades,
limitando la circulaciéon y las zonas de aparcamiento a
residentes, tratando de evitar la saturacion de estos es-
pacios histéricos y dandoles nuevos aires a las ciuda-
des, lo que ha llevado a la aparicion de grandes espa-
cios de aparcamiento, generalmente enterrados en el
centro de las ciudades y en altura en las zonas mas pe-



riféricas, creando a su vez en estas zonas de periferia
los llamados Park&Ride, aparcamientos proximos a
estaciones de metro o ferrocarril cuyo fin es alentar
a los conductores a aparcar su vehiculo privado y
acceder al centro de las ciudades mediante el trans-
bordo en transporte publico

En el caso concreto de la ciudad de Valencia, los
problemas de aparcamiento se hacen patentes por
toda la ciudad. Se trata de una ciudad de gran ta-
mafno, que ademas recibe muchos trabajadores de
las “ciudades dormitorio” de su area metropolitana,
lo que se traduce en un aumento del numero de ve-
hiculos durante las horas laborables, que se suman
al parque automovilistico de la ciudad, ya bastante
Y=1401¢-Te[o}

De este modo, los grandes espacios de aparca-
miento para coches adquieren gran importancia, al
permitir desaturar el trafico de los barrios, pudien
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do aprovechar el espacio que liberan para la crea-
cion de nuevos espacios y edificios publicos, a la vez
gue se crean espacios intermodales en la periferia que
reducen la entrada de vehiculos desde la zona metropo-
litana alrededor de la ciudad.

En nuestro caso en concreto vamos a buscar crear
uno de estos espacios intermodales en uno de los prin-
cipales accesos de la ciudad, la avenida de Aragon,
creando no solo un aparcamiento, sino nuevos espacios
y Usos para la ciudad, potenciando el valor de la zona vy
tratando de solucionar los equipamientos que le faltan
al barrio.
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Tipologias de aparcamiento

Forjados inclinados Forjados horizonrales Mecanizacion vertical Mecanizacion vertical
Pendiente continua Rampas puntuales Columnas independientes Columna unica



Mecanizacion vertical
Enterrado

Playa de aparcamientos
Varias calles

Playa de aparcamientos
Calle unica
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VALENCIA






pas

Valencia fue fundada en el ano 138 antes de Cristo
como colonia romana, asociada a la fértil huerta que la ro-
dea, sirviendo asi como centro logistico y de hibernacion
para sus campafnas de conquista sobre lberia. De este
modo, desde su fundacion, la huerta ha estado vinculada
a la ciudad, siendo dos elementos inseparables que han
crecido y se han desarrollado a la par.

No obstante, lo que hoy conocemos como la huerta
valenciana se desarrolld en la Edad Media, durante el pe-
riodo islamico, creando una importante infraestructura
fluvial (acequias y azudes para derivar las aguas de las
fuertes avenidas del Turia y los barrancos), consiguiendo
desecar grandes zonas pantanosas y llevando el riego los
campos, a la vez que se impulsaron y desarrollaron diver-
sas actividades a lo largo de estas infraestructuras como
molinos de agua, lavaderos cercanos a las viviendas o al-
guerias. Gracias a estas infraestructuras la ciudad de Va-
lencia, asi como las poblaciones de su entorno consiguie-
ron desarrollarse, al crearse un rico espacio productivo.



A pesar de su importancia, la fértil y extensa vega de
Valencia ha estado siempre caracterizada por la escasez
de agua para el riego, lo que hizo necesaria una sabia,
equitativa y justa distribucion del agua, que debia llegar
las tierras de regadio, por lo que se desarrolléd un comple-
jo sistema de azudes y acequias madre, con sus brazos e
hijuelas, “sequiols” i “sequiolets” que tomaban el agua del
rio Turia.

Ocho son las acequias madre que toman agua del rio
Turia a través de sus azudes; las de Quart, Benacher y Fai-
tanar, Mislata-Chirivella, Favara y Rovella por la margen
derecha; y las de Tormos, Mestalla y Rascafa por la mar-
genizquierda. Ellas son las encargadas de retirar del rio la
parte correspondiente de las 138 filas en que se distribuye
el agua del caudal existente en el lugar en que arranca la
primera de las acequias, de esa manera, el agua llegara
hasta la ultima de ellas y fertilizara los campos correspon-
dientes sin verse perjudicada por su situacion.
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Tribunal de las Aguas de la Vega de Valencia
— o

Mas la organizacion de los riegos necesita de una insti-
tucidon que cuide de la administracion del agua y de la ob-
servancia de las normas con que la sabiduria y experiencia
del hombre de la huerta la fue dotando. Esta institucion ha
sido, desde la época musulmana, y por mas de 1000 afos,
el Tribunal de las Aguas de la Vega de Valencia, que vela
por el cumplimiento de las viejas Ordenanzas entre las Co-
munidades de regantes de las distintas acequias mayores.
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LA HUERTA DE VALENCIA
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Las huertas historicas de la Vega de Valencia represen-
tan uno de los espacios y paisajes de regadio mas significati-
vos de las tierras valencianas, llegando a convertirse el pro-
pio término Huerta de Valencia en un concepto definitorio
de un paisaje agricola peculiar conocido en todo el mundo.
Si bien es cierto que no es el Unico espacio de estas carac-
teristicas, pues son equivalentes a ella un grupo de huer-
tas historicas de origen medieval distribuidas entre los rios
Cenia y Segura: desde las huertas de la Plana de Castellon,
hasta las de la Vega Baja, pasando por la Huerta de Sagunto,
las de la Ribera, de la Safor o el Bajo Vinalopd. Todas ellas
son auténticos paisajes del agua, que se han construido a lo
largo de los siglos con el trabajo y esfuerzo de generaciones
de valencianos, y que, ademas de su valor como econdmico
centenario como espacios productivos, relnen un conjunto
de elementos materiales y de arquitecturas y de obras de
ingenieria hidraulica, asi como un disefio global del territorio
y del paisaje, y de una historia social de sus regantes, que
forman, en conjunto, una parte sustancial y destacada del
patrimonio cultural de nuestra sociedad.

Barraca valenciana
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En el caso de la Huerta de Valencia, podemos
apreciar todas estas caracteristicas, concentradas y
vertebradas en ambas riberas del rio Turia, incluyendo
algunas peculiaridades propias, siendo la primera de
ellas la diferencia entre la Huerta y la Vega de Valencia.

Asi, la Huerta de Valencia es el territorio que co-
rresponde al regadio de las dos comarcas del entorno
de la ciudad de Valencia, la Huerta Norte y la Huerta
Sur, que contienen diversos espacios de riego y siste-
mas hidraulicos, desde la Acequia Real de Moncada,
hasta el tramo final de la Acequia Real del Jucar. Mien-
tras que la Vega de Valencia es el nombre que recibe
el territorio regado por las ocho acequias o comuni-
dades, que forman parte del Tribunal de las Aguas de
Valencia, que se remonta a la época medieval y que
define un espacio concreto. Estas grandes acequias
son las que van ligadas directamente a la historia mas
antigua de la ciudad, y las que por su importancia eco-
ndmica, demografica e histdrica han acabado caracte-
rizando la Huerta de Valencia.

Plano de Valencia y sus alrededores, 1882

At
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De las 8 acequias que forman parte de la Vega de Valencia, la acequia de Mestalla es la que ha
regado histéricamente la zona mas inmediata a la ciudad de Valencia en la margen izquierda del rio, y
también la que extendid su perimetro de riego hasta la orilla del mar en los barrios del Grao, el Caba-
fnal y la Malvarosa. Asi es la que ha regado durante siglos la parte mas baja y proxima al mar de toda
la comarca, pero en cambio no es la que deriva el agua desde la posicidon mas abajo del rio, sino que
lo hace en una posicidon intermedia entre los azudes de Mislata y Favara. Por otro lado, presenta una
segunda peculiaridad, y es que esta organizada en tres brazos: Petra, Rambla y Algirds, que han teni-
do su propio cequiaje y su propio acequiero hasta principios del siglo XX, cosa que no ha ocurrido en
ninguna otra acequia gque no haya segregado comunidades de regantes independientes. A estas dos
caracteristicas hay que anadir el particular trazado del brazo de Petra respecto a la acequia madre
de Mestalla, encajonado en su perimetro entre los de Rascafia y Tormos en la zona del Camino de
Moncada. Por todo ello podria ser que originalmente se tratase de acequias independientes entre si,
unidas posteriormente por un nuevo tramo de acequia madre principal y un nuevo azud aguas arriba.

En nuestro caso concreto, nos interesan los otros dos brazos, el de Algirds y el de Rambla, que
son los que atraviesan nuestra zona de proyecto, la primera por la parte sur a la altura de la calle del
doctor Juan Regl3, y la otra por la parte norte a la altura de la calle Artes Graficas, en los que se co-
nocen como “roll de 'Ulla” y “Brac de I’Arquet” respectivamente, y que trataremos de tener presente
en el desarrollo del proyecto, dada su importancia historica.






LA HUERTA DE VALENCIA
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El proyecto se desarrolla en la pla-
ya de aparcamiento que se encuentra
actualmente en la Avenida de Aragon.
El objetivo sera liberar el espacio que
ocupa, dandole nuevos usos que sir-
van a la ciudad, llevando las plazas de
aparcamiento a otras cotas. Teniendo en
cuenta que el aparcamiento se halla en
el principal acceso a la ciudad desde el
norte, una construccion en altura esta-
ria fuera de lugar, al romper las visuales
gue genera la avenida creando una fal-
sa muralla que bloquearia el acceso a la
ciudad. Es por ello que el aparcamiento
se resolvera en subterraneo, buscando
ventilacion e iluminacion natural siem-
pre gue sea posible, y permitiendo a su
vez una gruesa capa de sustrato sobre la
edificacion, permitiendo las zonas ajardi-
nadas y con arboles que den sombra, tan
necesarias en una ciudad como Valencia.

Mapa de entonno de la zona de proyecto




Sin duda la parcela se halla en una posicién privilegiada, en uno de
los principales accesos a la ciudad, entre dos de los grandes ejes verdes
de la ciudad, no demasiado alejada del centro y perfectamente comuni-
cada con este, con numerosas conexiones de metro y bus, junto a zonas
residenciales y edificios de oficinas, rodeada de colegios y tangencial a
uno de los campus universitarios de la ciudad. Rodeada asimismo por
carriles bici y con una superficie lo bastante grande como para integrar
gran cantidad de usos. Por ultimo, junto a la parcela tenemos uno de los
grandes iconos de la ciudad, el estadio de futbol de Mestalla, que aunque
esté proximo a desaparecer, seguirda manteniendo su huella sobre todo
el barrio.

No obstante, la parcela se situa en una zona relativamente joven de la
ciudad, revisando la historia de la ciudad podemos ver que hace apenas
50 o 60 anos se trataba de una zona de huerta, llena de cultivos y “se-
quiols” que nacen de la acequia madre de Mestalla, lo que acabaria dan-
do nombre al estadio de futbol, que se situd entre dos ramales de esta
acequia, los mismos que pasan por nuestra parcela, atravesandola de
este a oeste en direccidén al mar, tanto por la zona norte como por la sur.
No obstante la ciudad crecid, y acabo cubriendo estas granjas y huertas,
sustituyéndolas poco a poco por avenidas, calles, jardines y edificios.
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Pero su relacion con el agua no se limita a las acequias, se trata
asimismo de una de las zonas que resultd mas afectada por la riada
del 57, con casi 3m de agua, aungue en aquel entonces apenas habia
edificaciones y era en su mayor parte una zona de huerta. Como testi-
monio de ello tenemos muy cerca, en la misma avenida, el Monumen-
to a las Victimas de las Riadas del Turia en Valencia, situado en la ex-
planada de la antigua estacion del ferrocarril de Aragodn, rodeado por
una pequena alberca y de una llama perenne de recordacion y afecto.

Por todo esto el proyecto pretende servir de tributo y homenaje
a toda la cultura del agua de la ciudad, a las huertas que ocupaban
antiguamente ese espacio, a las acequias que atravesaban la parce-
la, al Tribunal de las Aguas, a la vasta red de acequias de la Vega de
Valencia y a todas las personas que sufrieron las sucesivas riadas del
Turia. Asi, el uso mayoritario, que sera el almacenamiento de coches
se fundamentara en estas ideas, a la vez que se complementa con
espacios abiertos en superficie y una sala de exposiciones, con foto-
grafias de la riada, de lo que nos quitd y de lo que nos unid, para que
no olvidemos nuestra historia. Asi, teniendo presente la huerta y el rio,
jugaremos con los conceptos del agua, la tierra y la vegetacion, para
dar forma al proyecto.
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FLEMENTOS DE USO PUBLICO

La zona de proyecto se situa en el acceso
norte de la ciudad, en una zona muy rica en
cuanto a servicios se refiere.

Se trata de una zona muy proxima al Cam-
pus de Blasco lbafez de la universidad de Va-
lencia, asi como de varios colegios, hospitales y
edificios de oficinas, tanto publicos como priva-
dos. Ademas, dispone de algunos hoteles, y del
actual estadio de Mestalla, que en breve sera
sustituido por varias torres residenciales y un
centro comercial.

Todo esto hace que la afluencia de personas
de todas las edades sea constante durante todo
el dia, lo que debera ser tenido en cuenta.
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TRANSPORTE PUBLICO

En lo que respecta a transporte publico, la
zona de proyecto estd muy bien comunicada,
pues cuenta con una densa red de autobuses
urbanos que larecorre y la rodea. Ademas cuen-
ta en su extremo sur con la parada de metro de
Aragon, de la linea 3, asi como de estaciones del
servicio publico de bicicletas en sus extremos
norte y sur. Por otro lado, cuenta con varias pa-
radas de taxi en su longitud, y aceras anchas en
todo su recorrido.

Por todo ello, se nos ofrece una red que se
puede potenciar para dar un uso y un transpor-
te alternativos al coche, permitiendo transbor-
dos codmodos para acercarse a cualquier punto
de la ciudad de forma rapida.

a
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TRAFICO RODADO

El trafico rodado es uno de los principales
problemas que presenta la zona, pues da acceso
a las grandes vias del centro de la ciudad desde
el norte, permitiendo usarlas como circunvala-
cion interior para desplazarse por la ciudad.

Actualmente se trata de una avenida, a me-
nudo congestionada y con trafico excesivo, muy
usada para el acceso a la ciudad y con velocida-
des importantes del trafico a pesar de ser una
zona claramente urbana.

Por ello seria recomendable tratar de redu-
cir la importancia de la avenida, promoviendo el
acceso a la ciudad por la siguiente circunvala-
cion, y tratando de disminuir el trafico y su velo-
cidad trabajando las secciones viarias.
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ZONAS VERDES

La zona de proyecto consiste en una
amplia avenida que conecta el acceso
norte de Valencia con el centro de la
ciudad, siendo atravesada en su inicio y
en su final, por otras dos grandes aveni-
das. Blasco Ibafez en la parte norte, y la
Alameda y el antiguo cauce del rio en la
parte sur. Dichas avenidas destacan por
su tratamiento ajardinado, convirtiéndo-
se en grandes parques lineales.

La intencidon es convertir la actual
avenida en un nuevo parque lineal que
conecte los otros dos, permitiendo asi
largos recorridos verdes por dentro de
la ciudad.
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EL PROYECTO



PROYECTO:

El proyecto a desarrollar se
desarrolla en 3 componentes:

Almacenaje de coches. El
componente principal del pro-
yecto, que se desarrollara ente-
rrado.

Equipamiento publico. En
este caso se tratara de un espa-
cio dedicado a una exposicion fo-
tografica dedicada a las referen-
cias del proyecto: la huerta, las
acequias, el agua y las riadas en
Valencia, desarrollandose a nivel
de suelo.

- Espacio urbano. Todo el es-
pacio que se libera a nivel de calle
se convierte en un gran espacio
publico, una gran plaza abierta,
un gran espacio verde, que sirva
de punto de encuentro del barrio.
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APARCAMIENTOS

EN GRANDES CIUDADES



59

Aparcamiento publico en Valencia
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APARCAMIENTOS:

Oscuros, humedos, escondi-
dos, mal ventilados, relegados a
un segundo plano... en resumen,
que no se vean y no molesten,
gue pasen lo mas desapercibidos
posible y nadie se de cuenta de
su existencia. Esa es la tonica ge-
neral cuando se ha de disefar o
construir un nuevo aparcamiento
en nuestras ciudades. Son con-
siderados espacios de segunda,
en los gue unicamente se tiene
en cuenta el aprovechamiento
maximo del espacio y el ahorro
en materiales. Se trata de lugares
de paso, sucios, a los que llegas
rapido y te vas rapido, por lo que
no se les da importancia.



REVALORIZACION:

Por todo ello, es necesario cambiar la con-
cepciodon que se tiene de los aparcamientos sub-
terraneos, revalorizarlos y darles caracter, de
modo que se conviertan en espacios agradables
en los que moverse, en los que no te importe
estar mas tiempo del necesario.

Luz natural

Ventilacion

Relacion con el exterior

Valor arquitectonico

Espacios amplios

Separacion vehiculos-peatones
Recorridos claros

Materiales
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CONDICIONANTES

DE LA ZONA DE PROYECTO
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Parcela de proyecto
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LA PARCELA:

La parcela de trabajo se si-
tua en la avenida de Aragodn, de
forma alargada, entre torres de
viviendas y el actual estadio de
mestalla (que sera sustituido por
torres de viviendas).

Uno de los condicionantes
mas importantes que tiene es su
cercania al acceso Norte de la
ciudad, lo que provoca que ten-
ga un trafico rodado intenso que
circula a altas velocidades, con el
consecuente ruido, lo que resulta
incompatible con un espacio cen-
tral que sirva de punto de reunion
y area de juegos y de descanso
para los habitantes del barrio.

Parcela de proyecto




La intencidn es que el espacio publico resul-
tante de la intervenciéon pueda ser usado por la
gran variedad de usuarios que rodea la parce-
la a lo largo de todo el dia. De este modo, por
las mafanas seria principalmente utilizado por
los mayores en sus paseos y por los universita-
rios, aprovechando las horas entre clases para
tomarse un descanso. A mediodia, seria usado
por los oficinistas y por los universitarios para ir
a comer, y por ultimo por las tardes, como zona
de recreo y de juegos para todos los nifios del
barrio, tanto de las viviendas como de los cole-
gios cercanos.

Pero todo esto no es posible en la situacion
actual, es necesario reducir el trafico, haciendo
gue la gente utilice rutas alternativas, y redu-
ciendo su velocidad. Esto ultimo se logra ha-
ciendo que la calzada realice suaves curvas en
lugar de ser una linea recta, de modo que se re-
duce tanto la velocidad como el ruido asociado
a los vehiculos.
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USOS HISTORICOS

DE LA ZONA DE PROYECTO
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Foto aérea de la Avenida de Aragon. Afios 80



68

/ ONA

Usos

DE PROYECTO

PASADO. Zona de huerta. Entorno rural surcado por las acequias que lleva-
ban el agua a los terrenos de cultivo. Situado en las afueras de la ciudad, muy
proximo a la antigua estacion de Aragon (1910, derribada en 1974), cuyas vias
pasaban junto a la parcela del proyecto.

PRESENTE. Gran playa de aparcamiento. Junto a una de las zonas ludicas
y de ocio de la ciudad. Junto al actual estadio de Mestalla, en una zona inte-
grada dentro de la ciudad, aunque proximo al acceso norte. La huerta y las
acequias han ido desapareciendo poco a poco debido al crecimiento de la
ciudad, aunque los trazados de las acequias siguen por el subsuelo.

FuTuRroO. Desaparece el estadio y la zona de ocio disminuye en importan-
cia. Aparecen nuevas dotaciones en el lugar del estadio, viviendas, centro
comercial, colegio, nueva zona verde... gue se suman a las numerosas dota-
ciones ya existentes: zona universitaria, colegios, oficinas, hospitales...



INTENCIONES:

Vamos a homenajear lo que fue la zona de proyecto en el pasado; una zona de huerta
surcada por acequias y a la vez llena de arboles que daban sombra para cobijarse del inten-
so sol valenciano, de modo que no queden relegadas al olvido aquellas cosas que guedan
tapadas por el crecimiento imparable de la ciudad.

Es inevitable que las ciudades sigan creciendo, pero estd en nuestras manos hacer que
su historia perdure y se recuerde.
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Contrastes en la Huerta de Valenci
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LA HUERTA:

Como ya hemos dicho, tomamos como pun-
to de partida la huerta de Valencia, que esta ca-
racterizada por 3 elementos: el agua, la tierray
el elemento verde.

- En primer lugar tenemos el agua, es lo que
da vida a toda la huerta, es canalizada a todos
los rincones a través de las acequias, que con-
forman una densa red para abastecer todas las
parcelas.

- En segundo lugar tenemos la tierra, que
forma el suelo pisable y el terreno de cultivo,
dando los nutrientes necesarios para el creci-
miento de los cultivos.

- En tercer lugar tenemos el elemento verde,
gue surge de la tierra para dar sombra y alimen-
tos. Cambiante durante todo el aio.

Plantacion de chufa




PROPUESTA:

Partiendo de los 3 elementos que caracteri-
zan la huerta de Valencia, llegamos a una pro-
puesta de actuacion en 3 niveles, que se rela-
cionan con los 3 elementos caracteristicos de la
huerta.

- AGUA: Circula subterraneamente a través
de las acequias, igual que lo haran las plazas de
aparcamiento, que se iran desarrollando de for-
ma lineal, creando una recorrido principal del
gue surgiran recorridos secundarios.

- TIERRA: Estara representada en la superfi-
cie, creando el suelo de la gran plaza abierta en
el exterior.

- VERDE: Elementos que sobresalen de la
tierra, creando zonas de sombra y organizando
la plaza.

Verde

|.||||.|| ||\||.|\|\ LR L IR \I\Ilul‘\l\l Tt

Tierra
[ ___ o~
L]

Agua
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EL AGUA (APARCAMIENTO)

Simbolizando la red de acequias
gue regaban la huerta valenciana dis-
tribuyendo el riego, se desarrolla el
aparcamiento subterraneo, creando
un sistema de distribucion de vehicu-
los. De este modo, al igual que las ace-
quias, se caracteriza por su linealidad,
por su fluidez y por su jerarquia.

Aparece un nucleo, un ramal prin-
cipal, a modo de acequia madre, del
gue surgen y al que se van uniendo
ramales secundarios, de menor enti-
dad, , a modo de brazos, “files”, “rolls”
o “sequiols”, gue completan los espa-
cios de aparcamiento y permiten la
aparicion de espacios intermedios en

los que disponer el resto de elemen-

Acequia
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LA TIERRA (EspAcio PUBLICO)

Simbolizando la parcelacion de la
huerta valenciana, tenemos el propio suelo
del espacio publico. Tomando como pun-
to de partida una foto aérea de la huerta,
trasladamos su geometria a la planta de la
plaza, de manera que queden plasmadas
las distintas parcelaciones y caminos que la
atraviesan. Esto, junto a las distintas colo-
raciones empleadas en el pavimento, per-
miten identificar rapidamente las texturas
y geometrias caracteristicas de la huerta.

A su vez, se distinguen los recorridos
por los que atravesaban la zona de proyec-
to, de oeste a este, los antiguos ramales
de la acequia de Mestalla conocidos como
“roll de I'Ulla” y “Brac¢ de I’Arquet”, relega-
dos al olvido tras quedar cubiertos por el
asfalto.



Planta general
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ELEMENTO VERDE

Simbolizando los cultivos, los arbustos
y el arbolado que podemos encontrar en la
huerta valenciana, aparecen, diseminados
por la plaza, elementos puntuales que sur-
gen del suelo con suaves pendientes, recu-
biertos de césped, arboles y arbustos, sur-
giendo de la tierra con esfuerzo, para dar
sombra y cobijo.

Asi, junto a estos espacios en los que la
luz del sol es filtrada y tamizada, aparecen
las zonas de descanso y esparcimiento, zo-
nas con bancos para comer o pasar el rato,
rampas de césped en las que poder tum-
barse a descansar, parques de juegos infan-
tiles... protegiéndose del sol en los meses
estivales, y disfrutandolo aprovechando la
caida de las hojas a partir del otofio.

Espacio publico propuesto




A la hora de elegir el arbolado, se busca
mantener los elementos de la huerta valen-
ciana: moreras, palmeras, naranjos, plata-
nos, chopos... y lo mismo con los arbustos:
romero, tomillo, zarzamora y espliego. De
este modo se mantiene una estrecha rela-
cion con la huerta, a la vez que obtenemos
variaciones de forma y color a lo largo del
ano.
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Si hablamos de la huerta de Valencia, ne-
cesariamente estamos hablando del agua, es el
punto central de todo lo que rodea a la huerta,
pues todo se desarrolla alrededor suyo.

Por un lado, el agua es necesario para el de-
sarrollo de la misma huerta, permitiendo el de-
sarrollo de los cultivos, gracias al desarrollo de
un complejo sistema de azudes y acequias para
obtener una distribucién justa y equitativa del
agua.

Por otro lado, el agua tuvo una funcioén so-
cializadora, pues las acequias recorrian los prin-
cipales nucleos de poblacidn, convirtiéndose en
punto de encuentro, bien para lavar la ropa o
recoger agua, bien para pasar el rato a la som-
bra de los arboles que crecian en las riberas.

Por ultimo, mediante el uso de fuentes, se
podia regular la temperatura, al aumentar la
humedad del aire con el agua atomizada, redu-
ciendo asi la temperatura del aire.

Mujeres lavando en la acequia



En el proyecto, el agua apenas se ve, pero
estd siempre presente, circulando por deba-
jo del pavimento de vidrio que representa las
acequias que van recorriendo la huerta. De este
modo, al ir enterrada, apenas es visible a través
del cristal, pero puede oirse como fluye a lo lar-
go de toda la parcela.

Recorridos del agua a lo largo de la parcela
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SALA DE EXPOSICIONES
E 1:250

Vista interior
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Vista de la sala de exposiciones desde el espacio publico
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Espacio publico
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Relaciones aparcamiento-espacio publico
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Relaciones aparcamiento-espacio publico
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Primer s6tano
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Segundo s6tano
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CIMENTACION:

El proyecto consiste en una construccion
extensiva, existen edificaciones de gran al-
tura que presenten cargas puntuales exage-
radamente diferenciadas de otras zonas del
propio proyecto, por el contrario, las cargas
son bastante uniformes en toda la parcela.

Por otro lado, a falta de un estudio geo-
técnico de la parcela, son de esperar proble-
mas debidos al nivel freatico, ya que la parce-
la se situa muy prdoxima al antiguo cauce del
rio Turia y en la trayectoria de dos antiguos
ramales de la acequia de Mestalla.

Por todo ello, la soluciéon idéonea consis-
tird en una cimentacion por losa, que junto a
los muros de contencidn, nos permitira crear
un vaso estanco, sobre el que se desarrollara
el programa deseado evitando la entrada de
agua.

LOSA DE CIMENTACION:

La losa, en esta situacion de gran exten-
sion y probablemente bajo nivel freatico, se
calcula como una placa flotante, apareciendo
tracciones en ambas caras.

El canto se elegird teniendo en cuenta
gue no necesite armaduras especificas por
esfuerzo cortante y que el peso propio de la
misma contrarreste el esfuerzo ejercido por
las presiones del agua del terreno. Inicialmen-
te planteamos un canto de 70cm de espesor.

La losa se ejecutara con armaduras prin-
cipales en ambas caras de la losa en forma
de reticula, cubriendo las cuantias necesarias
para retraccion y temperatura, y reforzandola
en los puntos de mayores esfuerzos. Se dis-
pondran las armaduras de espera para muros
y pilares.

123



124

ESTRUCTURA:

El sistema estructural del edificio estara
resuelto principalmente mediante una estruc-
tura de hormigdén armado, utilizando una es-
tructura de acero unicamente en las rampas
ajardinadas de la superficie, dados los impor-
tantes vuelos en dicha estructura.

ELEMENTOS SUSTENTANTES VERTICALES

- Muros portantes de hormigdn armado.

- Soportes de hormigdn armado.
ELEMENTOS SUSTENTANTES HORIZONTALES

- Forjado de losa de hormigon biaxial ali-
gerada con esferas plasticas.

DESCRIPCION:

La configuracion del proyecto plantea
unos nucleos rigidos, que se localizan entre
los distintos recorridos, que tienen en su in-
terior las comunicaciones verticales (rampas
y escaleras) y servicios. Estos nucleos se re-
suelven mediante muros portantes, mientras
gue el espacio de circulacion de peatones y
vehiculos, se trata de que sea un espacio lo
mas diafano posible, evitando los muros, para
lograr la maxima iluminacion y una sensacion
de amplitud, por lo que se resuelven median-
te una reticula de pilares de hormigon.

La parte horizontal de la estructura se
resuelve con una losa reticular de hormigon,
con un canto prudencial de 50 cm, que se ali-
gera mediante esferas plasticas (distintas so-
luciones: Bubble Deck, Losas Prenova...).



JUSTIFICACION:

Puesto que en la zona de aparcamiento
estamos trabajando con alturas libres ajusta-
das, no resulta conveniente la colocacion de
falsos techos. No obstante, una de las inten-
ciones del proyecto es lograr espacios agra-
dables y limpios, lo que nos lleva a buscar so-
luciones de forjado que nos permitan obtener
un elemento horizontal continuo y plano, que
ademas se pueda texturizar, obteniendo asi
una buena apariencia.

Esto nos lleva a buscar una solucion por
losa biaxial armada. Pero teniendo en cuenta
las cargas y luces que condicionan el proyec-
to, esta debera tener un gran canto, lo que
nos lleva a buscar una solucién de losa alige-
rada, en la que optimizamos el peso propio y
consumo de hormigodn.

Estudiando las distintas soluciones de ali-
geramiento (EPS; casetones de cartdn, discos
o esferas plasticas...), la solucién mas adecua-
da a nuestro caso se trata del sistema de ali-
geramiento mediante esferas plasticas por
las ventajas que presenta:

- Reduccion de costes.

- Menor peso de la construccion.

- Menos columnas.

- Instalaciones dentro de la losa .

- Ausencia de vigas.

- Grandes luces e importantes vuelos.
- Flexibilidad de uso.

- Mejor resistencia ante sismos.

- Gran aislamiento térmica.
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CERRAMIENTOS:

La materialidad es un elemento importan-
te del proyecto, pues es el aspecto visual del
edificio el que condiciona en gran medida la
imagen final que percibe el usuario. Tanto ex-
teriormente, donde da una vision global del
conjunto; como interiormente, de caracter
mas intimo, prestando mayor atencién a los
detalles.

En el proyecto se trabaja principalmente
con hormigdn visto, diferenciando los distin-
tos elementos con diferentes texturas depen-
diendo del tipo de enconfrados empleados,
desde lisos a rugosos, marcando en éstos las
vetas de la madera, aprovechando asi la ex-
presividad del hormigon.

Al quedar visto, el hormigdn empleado
poseerd una dosificacion rica en cemento,
empleandose aditivos fluidificantes.

PARTICIONES:

La compartimentacion interior intentara
ser la minima posible, pues se pretende que
los espacios del edificio se determinen sim-
plemente con la estructura que se va mati-
zando en cada punto para producir espacios
diferentes.

Seran los muros portantes los que nos
generen los espacios intermedios para las
comunicaciones verticales, las habitaciones
para instalaciones y los distintos servicios
ofrecidos, obteniendo asi un gran espacio
diafano y fluido, con grandes entradas de luz,
unicamente atravesado por pilares puntuales.

Cuando sea necesario compartimentar,
se hara mediante tabiques autoportantes de
espesor variable, segun el caso que se trate,
atornillados sobre perfileria de aluminio, pu-
diendo levar por éstas las instalaciones.



CARPINTERIAS:

En la carpinteria y cerrajeria, se utilizaran
carpinterias metalicas de acero, con vidrio o
metal en su pafo central.

En el exterior se trataran de grandes pa-
nos acristalados, de altura variable, por lo que
la carpinteria se adaptara a las formas reque-
ridas, abriendo los huecos necesarios para
accesos y ventilacion mediante carpinterias
pivotantes sobre uno o dos ejes.

Los vidrios exteriores seran de seguridad
y baja emisividad, serigrafiados con motivos
de las acequias de Valencia, de modo que
ofrezcan la proteccion solar necesaria permi-
tiendo una entrada abundante de luz.

En los interiores Uunicamente apareceran
carpinterias en las puertas de acceso a los
distintos espacios, por lo que buscaremos
gue sea claramente visibles y diferenciadas.
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CUBIERTAS:

Las cubiertas van a ser un elemento clave
en el proyecto, ya que todas las cubiertas de
la intervencion se van a comportar como una
cubierta ajardinada, y como tal deberan ser
disefadas.

El hecho de disponer de una superficie
ajardinada sobre el edificio presenta una serie
de ventajas: protegen la superficie de la cu-
bierta al reducir las variaciones de temperatu-
ra, y con ellas, las tensiones ocasionadas por
dilataciones y contracciones; reduccidon de
los costes energéticos al actuar como aislan-
te; recuperacion de superficie verde; mejora
del ambiente en zonas urbanas de alta den-
sidad (mejor calidad del aire, reduccion del
polvo); reduccion de ruidos para los usuarios;
y menor carga de la canalizacion en bajantes
y red general en el caso de fuertes lluvias.

Distinguiremos dos tipos de cubiertas,
pues aunque las dos se solucionaran como
cubiertas ajardinadas intensivas, habra una
gran diferencia entre los espesores de tierra
sobre unas y otras, y por tanto en la vegeta-
cidn que soportaran.

Por un lado tenemos la cubierta general,
enterrada en toda la plaza, que dispondra de
un espesor de sustrato medio de 150 cm, lo
gue permitira el crecimiento de todo tipo de
arboles, tanto de pequeio como de gran por-
te, permitiendo que tengan suficiente espacio
para enraizar y obtener el agua y los nutrien-
tes necesarios.

Por otro lado tendremos las cubiertas que
surgen puntualmente de la edificacién, bro-
tando del suelo, a modo de rampas. En estas
cubiertas Unicamente esta previsto el creci-



miento de césped, lo que hace que el espesor
de sustrato necesario sea mucho menor. En
nuestro caso, este sera de 30cm, permitiendo
asimismo el desarrollo de pequeios arbustos.

Las cubiertas ajardinadas intensivas presen-
tan unas condiciones de distribucidn y apro-
vechamiento comparables a las de cualquier
jardin plantado directamente en el suelo,
permitiendo ademas una facil combinacion
con superficies transitables y superficies con
trafico rodado. Se construye a base de va-
rias capas funcionales separadas entre ellas:
capa de vegetacion, capa de soporte de la
vegetacion, capa de reserva de agua, capa
de filtro, capa drenante, capa de separacion
y proteccioén y por ultimo, una memlbrana im-
permeabilizante antirraices.

Césped, arbustos, arboles

Sustrato

Manta de retencidn de agua

Filtro de la Idmina drenante
—Lamina drenante
Protecciéon de la ldmina drenante

___——Membrana impermeabilizante
resistente a las raices

Aislamiento térmico

Lamina impermeabilizante
oxiasfaltica autoprotegida
sobre imprimacion asfaltica

Forjado de hormigdn
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SUELOS:

Los solados se materializaran de formas
distintas segun su situacion y usos previstos.

La sala de exposiciones dispondra de un
una tarima de madera de castano sobre ras-
treles tomados con mortero al propio forjado.
Esta tarima ird protegida con una resina epoxi
transparente para proteger a la madera, pues
se prevé que haya un transito de personas
elevado. La intencidon es lograr un pavimento
gue aporte calidez a la sala de exposiciones,
logrando un entorno neutro y agradable.

El aparcamiento queremos que se carac-
terice por su luminosidad, a la vez que per-
mita una circulaciéon rodada cdémoda, que
desgaste lo menos posible los neumaticos.
De este modo, la solucidon que emplearemos
sera un suelo multicapa de resinas epoxi, ya
que presentan una gran resistencia mecani-

ca, quimica y a la abrasion, impermeables, de
facil limpieza y mantenimiento, y con buenos
acabados estéticos, con cierto brillo, lo que
aumenta la sensacion de luminosidad. La tex-
tura y el color variaran en funcién de si esta
destinado a trafico peatonal o rodado.

Por ultimo tendremos el suelo exterior,
gue sera en su mayor parte un pavimento dis-
continuo de hormigdn coloreado en colores
marrones, variando las tonalidades y jugan-
do con el despiece, obteniendo un pavimento
gue recuerda a la parcelaciéon de la huerta. Es-
tos suelos tendran un rayado en direcciones
variables, obteniendo asi multiples texturas.
Por otro lado, siguiendo los antiguos traza-
dos de la acequia de mestalla, el pavimento
seran unas losas de fundicion de bronce, indi-
cando el nombre del ramal que representan.



BARANDILLAS:

Dados la gran cantidad de huecos de
iluminacion que aparecen en el suelo, y las
rampas que sobresalen en la superficie, las
barandillas seran un elemento importante
en el proyecto, ya que es de esperar que la
plaza sea usada por gran numero de nifos.
No obstante, trataremos que pasen lo mas
desapercibidas posibles, buscando la maxi-
ma transparencia,de modo que no le roben el
protagonismo a la intervencion.

Por ello la solucion empleada seran baran-
dillas de vidrio. El vidrio que forma la barandi-
lla es templado y laminado con un espesor de
24 mm (2 capas de vidrio templado de 12 mm
cada una y entre éstas, una ldmina de PVB de
0,6 mm), con un acabado brillante. Iran fija-
das al suelo por un carril de acero inoxidable,
al que se encajaran con silicona estructural.

En las escaleras interiores también em-
plearemos barandillas de vidrio, que iran fija-
das en el lateral de la losa de la escalera por
medio de tachas de acero inoxidable. A estas
barandillas ira fijado un pasamanos de acero
inoxidable de 25mm de didmetro siguiendo la
inclinacion de la escalera.
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ILUMINACION ARTIFICIAL:

Una de las principales caracteristicas que
buscamos para el aparcamiento es que sea
amplio y luminoso, por lo que necesitaremos
una iluminacion potente y uniforme, que nos
permita identificar el espacio y sentirnos a
gusto en él. Por otra parte, tenemos la sala
de exposiciones, cuya iluminacion estara con-
dicionada por los elementos a exponer vy la
necesidad de protegerlos.

Por todo ello, se va a garantizar luna ilu-
minancia media de 300 luxes en los espacios
comunes del aparcamiento. En la sala de ex-
posiciones esta sera de 300 luxes en las zo-
nas comunes, mientras que en la sala serd
variable, de 300 a 1000 luxes, en funcion de
las obras expuestas, de modo que se pueda
garantizar la proteccién de las obras frente a
los efectos nocivos de la radiacion.

VENTILACION:

Debido a las dimensiones del aparcamien-
to y a que este se desarrolla enterrado, sera
necesario disponer de un sistema de ventila-
cidn, que en nuestro caso sera con admision
y extraccion mecanica.

Se dispondran en cada planta al menos
dos redes de conductos de extraccion dota-
das de aspirador mecanico. Estas recorreran
todas las calles de aparcamiento, garantizan-
do una ventilacion adecuada en toda la plan-
ta. Los puntos de admision y extraccion se
situaran en los huecos que se abren hasta el
nivel de calle.

Asimismo, sera necesario disponer de un
sistema de deteccion de mondxido de carbo-
no en cada planta que active los aspiradores
mecanicos cuando la concentracion alcance
un valor de 50 p.p.m.



ASCENSORES:

Se emplean 3 ascensores sin cuarto de
maquinas, para una carga de 800 kg, capa-
cidad para 10 personas con 3 paradas y 3
accesos. Grupo tractor integrado en la parte
inferior del hueco. Cabina cuadrada con pare-
des laterales y trasera en acero inoxidable sa-
tinado con pano central de vidrio. Frente de
puerta en acero inoxidable satinado, techo
blanco con iluminacidn total y pasamanos tu-
bular satinado en todas las paredes.

La caja del ascensor sera de vidrio seri-
grafiado sobre montantes metalicos de acero
inoxidable, recorriendo los 3 niveles del edi-
ficio.

CLIMATIZACION:

Por las caracteristicas del proyecto, la
unica zona climatizada sera la sala de expo-
siciones. La instalacion de aire acondicionado
y calefaccion se resolvera con un aparato con
conductos de ida y de retorno de funciona-
miento aire-aire con bomba de calor.

Para que exista una ventilacion adecuada,
el aire proveniente del retorno de las salas, se
mezclara con aire del exterior antes de en-
friarlo o calentarlo, segun uso.
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TRATAMIENTO DEL ESPACIO EXTERIOR:

Transitar alrededor del edificio se tiene
gue entender como la continuacion de un re-
corrido a través de la ciudad, pero que a la
vez te haga sentirte fuera de esta. Es por ello
gue se pretende coger el maximo espacio
exterior para ser tratada, y tratarla de forma
gue te permita sentirte mas cerca de la natu-
raleza.

A nivel de pavimento es importantisima
la influencia que el tratamiento de éste va
a influir en las sensaciones de los peatones.
Es por ello que todo el pavimento tendrd un
mismo tratamiento, con piezas de hormigdn
rayado en tonalidades marrones, recordando
la parcelacion de la huerta de Valencia.

De ese plano continuo que lo forma el
hormigon, surgiran puntualmente rampas que
daran lugar a zonas verdes, con bancos ado-

sados para poder disfrutar la sombra de los
arboles, configurando asi espacios entre las
zonas verdes en los que se dispondran dis-
tintos elementos publicos, como son zona de
juego para ninos o de ejercicio para mayores.

El espacio de la plaza se debe entender
como una abstraccion de la huerta, en donde
el suelo representa la tierra, mientras que el
agua circula por debajo suyo y el elemento
verde surge de él, creando una cobertura ve-
getal que da sombra y proteccion a toda la
intervencion.

De este modo la plaza se convertird en un
nuevo espacio verde urbano en Valencia, co-
nectando la zona verde de Blasco Ibanez con
la alameda, cerrando asi la red de espacios
publicos.



TRATAMIENTO DEL ELEMENTO VERDE:

La presencia del verde aparece con fuerza
en la plaza. Arboles tipicos de la huerta valen-
ciana surgen del suelo cubriendo la plaza con
hojas verdes, tamizando la luz y refrescando
el ambiente, a la vez que obtenemos variacio-
nes de forma y color a lo largo del afo.

Las dos especies mas destacadas seran
las palmeras datileras y las moreras, dada la
importancia que han tenido ambas historica-
mente en Valencia.

La morera sera el arbol predominante, por
su importancia historica al haber sido el arbol
mas caracteristico en la huerta de Valencia.

Por su parte, la palmera datilera, muy ex-
tendida en la comunidad valenciana durante
la invasion arabe, destaca por un tronco muy
esbelto, de hasta 30 metros de altura, cubier-

to vistosamente por los restos de las vainas
de las hojas caidas.

Otras especies que destacaran seran los
chopos blancos y los platanos de sombra, por
su gran porte de hasta 40 metros. Los cho-
pos son elementos muy caracteristicos en las
riberas de los rios, empleados habitualmente
como cortavientos, al igual que los cipreses.

Por ultimo tendremos los naranjos, en su
variedad amarga, puesto que fue la que im-
portaron originariamente los drabes y la que
pobld los jardines y los huertos valencianos
originalmente. Se trata de arboles frutales
muy vistosos, por el alegre y agradable con-
traste entre sus hojas verde oscuro y su vis-
toso fruto naranja, que contrastan magnifica-
mente con su blanca flor, la flor de azahar, de
intenso aroma.
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MoRERA BLANCA

Nombre cientifico: Morus alba L.
Nombre comun: Morera, Morera blanca.
Familia: Moraceae.

Porte: Alcanza de 10 a 20 metros.

Arbol de hoja caduca y mediano tamafo.

Se trata de arboles oriundos de las zonas
templadas de Asia, de tamafo mediano, pue-
den ser monoicos o dioicos. De rapido creci-
miento cuando son jovenes, pero mas lentos
a medida que alcanzan la madurez.

Las moreras se cultivan por sus hojas,
unico alimento de los gusanos de seda, cuyos
capullos se utilizan para fabricar seda.

Es un arbol muy utilizado en jardines, pa-
seos y calles por su valor ornamental y su
sombra generosa.




PALMERA DATILERA

Nombre cientifico: Phoenix dactylifera

Nombre comun: Palmera datilera, Fénix, Pal-
mera comun, Tdmara, Datilero, Palma de
datiles, Palma datilera.

Familia: Arecaceae (antes Palmaceae).
Porte: Alcanza de 25 a 30 metros.

Arbol de hoja caduca y gran tamafo.

Imponente palmera con el tronco muy es-
belto, de hasta 30 m de altura, cubierto vis-
tosamente por los restos de las vainas de las
hojas caidas. Florece en primavera, con dati-
les alargados, al principio de color amarillo o
anaranjado y posteriormente castafo rojizo,
con un solo hueso, muy duro y con un profun-
do surco longitudinal. Tiene una vida media
de 250 a 300 anos.
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ALMENDRO

Nombre cientifico: Prunus dulcis
Nombre comun: Almendro.
Familia: Moraceae.

Porte: Alcanza de 3 a 5 metros.

Arbol de hoja caduca y pequefo tamafo.

El almendro tiene su origen en las re-
giones montanosas de Asia central (Persia,
Mesopotamia). De tallo liso, verde y a veces
amarillo cuando es joven, pasa a ser agrieta-
do, escamoso, cremoso y grisaceo cuando es
adulto.

Frutal de zonas calidas, tolera poco el
frio. Se caracteriza especialmente por su flo-
racion, muy caracteristica y de excepcional
belleza, con colores que van del blanco al ro-
sado.




NARANJO AMARGO

Nombre cientifico: Citrus aurantium

Nombre comun: Naranjo amargo, Naranjo
agrio, Azahar.

Familia: Rutaceae.
Porte: De 6 a 9 metros.

Arbol de hoja caduca y tamafio medio.

Se caracteriza por una copa compacta,
frondosa, y esférica, con un tronco de corte-
za lisa y color verde grisaceo. Florece a prin-
cipios de primavera con una flor blanca muy
aromaica (flor de azahar), siendo la variante
del naranjo amargo la mas perfumada.

Posee un alto valor ornamental por el
atractivo y alegre colorido de sus frutos, su
denso follaje verde oscuro vy la vistosidad de
sus flores aromaticas.
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CHopro BLANCO

Nombre cientifico: Populus alba L..

Nombre comun: Alamo blanco, Chopo blan-
co, Alamo plateado, Alamo Afgano.

Familia: Salicaceae.
Porte: Alcanza 30 metros (20m en ciudad)

Arbol de hoja caduca y gran tamafo.

Se trata de un arbol de gran porte, que
crece habitualmente en las riberas de los rios
y grandes acequias. Se trata de un arbol de
rapido crecimiento, de forma redondeada y
10m de diametro. Se caracteriza por su cor-
teza y ramas blancas, que le aportan gran
belleza, cambiando su coloracion en otofio a
marron o amarillenta.

Muy usados por el color de su corteza, y
por la agradable sombra que ofrece.




PLATANO DE SOMBRA

Nombre cientifico: Platanus x hispanica

Nombre comun: Platano de sombra, Platano
de paseo, platano de Londres.

Familia: Platanaceae
Porte: Alcanza 40 metros (25m en ciudad)

Arbol de hoja caduca y gran tamafo.

Arbol de gran talla y rdpido desarrollo
gue puede alcanzar y sobrepasar los 40 m de
altura, con el tronco recto, alto, y la corteza
delgada que se desprende en placas cremo-
so-verdosas o amarillentas. La copa es amplia
y redondeada.

Se trata de un arbol muy resistente y lon-
gevo, floreciendo en primavera. Es magnifico
como arbol ornamental por su gran porte y
sombra.
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1- Luminaria tubo fluorescente. “Troll Essence”.

2- Separador

3- Forjado reticular aligerado con esferas.

4- Impermeabilizacion oxiasfaltica autoprotegida.

5- Aislamiento térmico.

6- Membrana impermeabilizante resistente a las raices.

7- Lamina drenante

8- Manta de retencion de agua.

9- Sustrato
10- Chapa metalica fijada mecdnicamente

11- Barandilla de doble vidrio laminar 12+12 con [dmina de PVB intermedia.
12- Carril de acero inoxidable fijado al forjado.

13- Tapa registrable de vidrio traslicido por abrasion de arena.
14- Lampara de tubo fluorescente.

15- Carpinteria metalica de acero inoxidable.
16- Vidrio de seguridad y baja emisividad 4-12-55,1 serigrafiado.
17- Pilar redondo de hormigdén armado.
18- Conducto de ventilacion.
19- Canaldén enterrado para recogida de agua.
20- Perfil de acero.

21- Pavimento discontinuo de hormigdn coloreado y texturizado.
22- Lamina plastica.
23- Terreno compactado.
24- Sustrato.
25- Chapa metalica fijada mecanicamente
26- Membrana impermeabilizante resistente a las raices.
27- Impermeabilizacion oxiasfaltica autoprotegida.
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1- Conducto de ventilacidn.
2- Forjado reticular aligerado con esferas.
3- Hormigén ligero para formacion de pendientes.
4- Imprimacion asfaltica.
5- Impermeabilizacién oxiasfaltica autoprotegida.
6- Aislamiento térmico.
7- Membrana impermeabilizante resistente a las raices.
8- Lamina drenante
9- Manta de retencién de agua.
10- Sustrato.
11- Farola.
12- Bordillo pétreo.
13- Sustrato.
14- Relleno drenante.
15- Sub-base de zahorra con arido siderurgico.
16- Base de zahorra con arido siderudrgico.
17- Capa de rodadura asfaltica con arido siderurgico.
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1- Carril de acero inoxidable fijado al forjado.
2- Barandilla de doble vidrio laminar 12+12 con ldamina de PVB intermedia.
3- Pilar redondo de hormigdén armado.
4- Suelo multicapa de resinas epoxi.
5- Chapa metalica fijada mecanicamente
6- Soporte de hormigodn fijado al forjado.
7- Sensor de aparcamiento.
8- Luminaria tubo fluorescente. “Troll Essence”
9- Conducto de ventilacion.
10- Cara interior del muro texturizada mediante el encofrado.
- Aligeramiento aislante de poliestireno rigido.
12- Ldmina impermeabilizante autoprotegida.
13- Lamina drenante.
14- Geotextil.
15- Relleno de zahorras.
16- Gravas drenantes.
17- Tubo drenante perimetral.
18- Losa de cimentacidon e=70cm.
19- Separadores (pies de pato).
20- Lamina impermeabilizante + fieltro geotextil.
21- Hormigdn de limpieza.
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1- Sustrato.

2- Terreno compactado.

3- Perfil metalico.

4- Lamina plastica.

5- Impermeabliizacidon oxiasfaltica autoprotegida.

6- Jardinera de hormigdn armado.

7- Tapa registrable de vidrio traslicido por abrasién de arena.
8- Ldmpara de tubo fluorescente.

9- Carril de acero inoxidable.
10- Barandilla de doble vidrio laminar 12+12 con ldamina de PVB intermedia.
11- Barandilla de doble vidrio laminar con pasamanos metalico.
12- Escalera de hormigdén armado.
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ESTIMACION DE CARGAS:

ACCIONES PERMANENTES:

Forjado: Losa reticular de HA aligerada con esferas de plastico.

(Sistema Bubble Deck) h=45cm.
Muro de carga de HA. Altura 3m. Espesor 40cm.
Hormigdn celular de pendiente. Espesor medio 7cm.

Cubierta ajardinada:
Relleno de tierras (incluye material de drenaje).

Pavimento discontinuo de hormigon. Espesor de 10cm.

Solados:
Pavimento continuo de resinas epoxi. Espesor 4mm.

Cerramiento de vidrio doble, de 5mm. Altura 4m.
Cerramientos
Tabigue de albanhileria de doble hoja. Espesor 20cm.

7,30 KN/m?

30 KN/m

0,90 KN/m?

20 KN/m?3

2,4 KN/m?

0,01 KN/m?

2 KN/m

7 KN/m
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ACCIONES VARIABLES:

Sobrecargas:

Nieve:

Accion del viento:

Uso superficial:  Zona C3
Zona E

Sobrecarga horizontal: Categoria C3
Categoria E

Punta de voladizo

Situacidn Valencia.

qe = qb . Ce . Cp

a, = 0,42 (Valencia)

¢, = 1,4 (Zona urbana, altura 6m)

c,. = Variable Norte-Sur c¢_=0,15
=0,8
Este-Oeste ¢ = 0,7

c. =11

©w T

w T

5,00 KN/m?
2,00 KN/m?

1,60 KN/m
1,60 KN/m

2,00 KN/m

0,20 KN/m

0,09 KN/m
0,47 KN/m
0,42 KN/m
0,65 KN/m



ACCIONES ACCIDENTALES:

Sismo: No serd obligatoria la aplicacion de la norma por tratarse de una edi-
ficacion de importancia normal con pdrticos bien arriostrados entre si
en todas las direcciones cuando la, siendo la aceleracion sismica basica
inferior a 0,08 g.

Los parametros de calculo que tendriamos son:

Aceleracion basica a, 0,06
Coeficiente de Riesgo P 1
Coeficiente de terreno C 1,60 (Tipo I
Aceleracion de calculo a, 0,0768
Coeficiente de amortiguacion % 5
Ductilidad baja Q 2
Impacto Se considerara la accidon accidental por impacto de vehiculo dado que

en el perimetro y en el interior del edificio existen viales rodados.
Consideraremos los siguientes valores de calculo de las fuerzas estati-
cas equivalentes debidas al impacto de vehiculos: 50 kN en la direccion
paralela la via y de 25 kN en la direccion perpendicular, no actuando
simultaneamente.
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MODELIZACION DE LA ESTRUCTURA:
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Primer sotano. Modelizacion de la estructura.

Segundo so6tano. Modelizacion de la estructura.
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ABASTECIMIENTO DE AGUA

Teniendo en cuenta que el proyecto se
desarrolla en sétano y que las zonas hume-
das son de escasa entidad, no encontrare-
mos problemas relativos a la presion en la
instalacion de agua.

No sera necesaria una instalacion de
ACS, dado que el programa uUnicamen-
te desarrolla servicios que requieren AF:
aseos, limpieza y lavadero de coches. Si en
el lavadero es necesaria agua caliente o a
mayor presion, esta se obtendra mediante
Sus propios aparatos.

La acometida la tomaremos en la zona
suroeste de la avenida de Aragodn.

CALCULO DEL CAUDAL

PLANTA CALLE

Aseos:
2 x lavabo (2x0,10) =0,20 I/s
2 x inodoro fluxor (2x1,25)=2501/s

1 x urinario grifo temp. (1x 0,15) =0,151/s
Mantenimiento:
3 x grifo aislado (3x0,15) =0,451/s

Total grifos: 8 Caudal= 3,30 I/s

1
Vn-1

Coeficiente de simultaneidad: k=

Simultaneidad Qp= 3,30-0,38=1,251/s



PRIMER SOTANO
Aseos:
10 x lavabo

10 x inodoro fluxor

3 x urinario grifo temp.

Mantenimiento:

2 x grifo garaje
Lavadero:

1 x grifo garaje

7 x grifo presion

Total grifos: 33

(10x0,10) = 1,00 I/s
(10x1,25) = 12,50 I/s
(3x0,15) = 0,45 /s

(2x0,20) = 0,40 I/s

(1x0,20) = 0,20 I/s
(7x1,50) = 10,50 I/s

Caudal= 25,05 I/s

Simultaneidad Qp= 25,05-0,18 = 4,42 /s

SEGUNDO SOTANO
Aseos:
8 x lavabo

8 x inodoro fluxor

3 x urinario grifo temp.

Mantenimiento:
3 x grifo garaje
Lavadero:
2 x grifo garaje

3 x grifo presion

Total grifos: 27

(8x0,10) = 0,80 I/s
(8x1,25) = 10,00 I/s
(3x0,15) = 0,45 I/s

(3x0,20) = 0,60 I/s

(2x0,20) = 0,40 I/s
(3x1,50) = 4,50 I/s

Caudal=16,451/s

Simultaneidad Q_= 16,45 - 0,2 = 3,29 l/s

CAUDAL TOTAL: 8,96 1/s DIMENSIONAMIENTO ACOMETIDA: Tuberia de 3”

(V=1,6 m/s, pérdida de carga j=0,055 mcda/m)
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Primer sotano. Instalacion de Agua Fria.

o B LU
T 758, S T O O .

Segundo sotano. Instalacion de Agua Fria.
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SAN EAMIENTO:. AGUAS PLUVIALES

Cumpliendo con la normativa de la ciudad
de Valencia, emplearemos un sistema separati-
vo, distinguiendo aguas pluviales y aguas resi-
duales.

En superficie, ya que se le da un tratamien-
to de plaza publica, aprovecharemos la propia
pendiente de la avenida en direccidon al rio y el
sistema de evacuacion del alcantarillado publico
para tratar la evacuacion de aguas. Unicamente
dispondremos canalizaciones en los puntos que
puedan ser conflictivos: en la base de las pen-
dientes de las jardineras, en las perforaciones
del forjado para iluminar los sétanos, y junto a
las carpinterias. Estas canalizaciones se deriva-
ran al alcantarillado de la propia avenida, ya que
forman parte del espacio publico de la ciudad.

En los sétanos, dispondremos una canali-
zacion que recorra todos los recorridos princi-
pales, de modo que se pueda recoger el agua
debida a posibles problemas de humedades por
estar enterrado; el agua que pueda entrar por
las aberturas al exterior; las perdidas de liquidos
gue puedan tener los vehiculos; o el agua em-
pleada en la limpieza del aparcamiento y en lo
servicios de limpieza de vehiculos. Serd necesa-
ria una ligera pendiente que lleve el agua hasta
las canalizaciones.

Estas canalizaciones se derivaran hasta una
estacion de bombeo en el segundo sétano, des-
de la que saldran conductos hasta la red general
de aguas pluviales.
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Primer sdtano. Instalacion de saneamiento. Aguas pluviales.
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Segundo sotano. Instalacion de saneamiento. Aguas pluviales.
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SAN EAMIENTO: AGUAS RESIDUALES

La instalacidon de evacuacidon de aguas re-
siduales se resolvera a través de tubos y man-
guetones que conducirdn el agua a través del
forjado hasta una bajante que llevara las cana-
lizaciones hasta una estacion de bombeo en el
segundo sotano, que evacuara las aguas hasta
la red general.
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Primer sotano. Instalacion de saneamiento. Aguas residuales.
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Segundo sotano. Instalacion de saneamiento. Aguas residuales.
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CLIMATIZACION:

En la sala de exposiciones, a pesar de te-
ner doble acristalamiento y que este sea de
baja emisividad, serd necesario un sistema de
aclimatacion, ya que los vidrios por si solos no
constituyen un aislamiento térmico definitivo, y
aunque la cubierta ajardinada otorga una gran
inercia térmica, al estar exento el equipamiento,
las pérdidas por las paredes de vidrio seran im-
portantes.

BALANCE TERMICO DEL AMBITO A CALEFACTAR

Se dispondra una habitacion directamente
ventilada al exterior para la ubicacion de la ma-
quinaria. Emplearemos enfriadoras de la casa
Carrier para climatizar, ya que nos permitiran
generar tanto calor como frio, manteniendo asi
el local climatizado durante todo el anho. Para
cubrir una demanda de 30086,4 Kcal/h, que
son 35 Kw, recurriremos al modelo 30RA040-
160 de 39 Kw.

T2 exterior = 0°C  T? interior=22°C

Pérdidas por Transmision: Q, =S - K- AT

Elemento K (Kcal/eC-m2-h) S (m2) AT (°C) Q, (Kcal/h)
Este - Vidrio 4-12-55,1 1,71 238 22 8953,56
Oeste - Vidrio 4-12-55,1 W1,71 238 22 8953,56
Techo 0,56 744 22 9166,08
Suelo 0,45 744 9 3013,2
TOTAL PERDIDAS DE CALOR POR TRANSMISION 30086.4



Sala de exposiciones. Instalacion de climatizacion.
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VENTILACION:

Los aparcamientos son zonas donde exis-
te cierta contaminacion ambiental, debida a los
humos vy particulas expulsados de los gases de
escape de los vehiculos, por tanto, tendremos
gue contar con un buen sistema de ventilacion
para eliminar dicha contaminacion.

A pesar de las aberturas que tenemos al ex-
terior, dado que el proyecto se desarrolla ente-
rrado, prepararemos una instalacion de ventila-
cion tanto de introduccion como de extraccion,
para la evacuacion y renovacion del aire. Para
ello dividiremos cada planta en 4 zonas, de
modo que obtengamos un mejor reparto del
aire, disponiendo conductos de entrada y de
extraccion de aire enfrentados entre si, asegu-
rando un flujo de 120 |/s por cada plaza de apar-
camiento.
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Segundo sotano. Instalacion de ventilacion.
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[LUMINACION:

A la hora de planear la iluminaciéon del pro-
yecto, hemos de tener en cuenta los distintos
espacios, y en cada uno de ellos, que es lo que
gueremos iluminar. No debemos olvidar que se
trata en su mayor parte de un aparcamiento
subterraneo, en el que a pesar de que buscamos
obtener espacios confortables y de estética
agradable, con un nivel de iluminacion impor-
tante, el factor econdmico es el que mas va a in-
fluir. Se trata de una superficie muy grande, por
lo que cuanto menores sean los gastos debido
a la iluminaciéon mas contento estara el cliente.
Los gastos en las luminarias son puntuales, pero
el consumo es continuo a lo largo de la vida util
del proyecto, de manera que deberemos tener
muy presente el ahorro en el consumo energéti-
co, asi como la facilidad de reposicion con [am-
paras de precios razonables.

De este modo, siguiendo estos criterios de
economia y mantenimiento, lo mas recomen-
dable serd usar ldmparas fluorescentes y fluo-
rescentes compactas en el aparcamiento. En el
caso de la sala de exposiciones deberemos tra-
tar de seguir los mismos criterios, pero tenien-
do en cuenta que el espacio expositivo requiere
unas condiciones especiales, en la que debere-
mos anteponer otros criterios por encima del
econdmico, de modo que podamos obtener una
iluminacion adecuada a las distintas obras que
puedan ser expuestas.

Asi, en la mayor parte del proyecto emplea-
remos lamparas fluorescentes y fluorescentes
compactas, reservando ldamparas de haloge-
nuros metalicos para la exposicion, por ser un
espacio especial con mayores requerimientos
luminicos.



SISTEMAS BASICOS DE COMPOSICION LUMINICA

ILUMINACION FUNCIONAL

Serd la iluminacién basica en el proyecto,
gue nos permita adaptar los distintos espacio
s para el uso al que estan destinados, que en
su mayor parte sera de aparcamiento. Por ello
necesitaremos:

Adecuado nivel luminico tanto en el espa-
cio de aparcamiento como en los accesos a la
sala de exposiciones, con una iluminacion ge-
nerosa que nos permita distinguir claramente el
espacio en conjunto y los vehiculos que en él
se encuentran. En el caso del aparcamiento pri-
mara la economia, mientras que en el caso de la
galeria deberemos tener también en cuenta la
estética.

[luminacidn variable en la galeria, de baja a
gran intensidad, para poder apreciar adecuada-
mente las obras expuestas, garantizando la pro-
teccion de las obras frente a la radiacion.

Posibilidad de iluminacion puntual en la sala
de exposiciones para la iluminacion de obras
concretas.

[luminacidon general adecuada en las zonas
de descanso, almacenes, bafos y puntos de
control, especifica para las actividades propia
a realizar en cada uno de ellos. Son zonas de
paso, para actividades de corta duracion, de
manera que se trata de una iluminacion mas fria
e impersonal.
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ILUMINACION ARQUITECTONICA

Estara presente tanto en el aparca-
miento como en la plaza publica. En el
aparcamiento aparecera en el interior de
los elementos de hormigdn que separan las
plazas de aparcamiento de los recorridos
peatonales, de modo que obtendremos
una iluminacién adecuada para los recorri-
dos peatonales a través del aparcamiento,
a la vez que generamos un orden claro en
esos recorridos.

En la plaza se podra apreciar en todos
los elementos que sobresalen del suelo,
gue dispondran de una banda luminosa re-
marcando sus bordes, otorgando asi una
mayor presencia e importancia a estos ele-
mentos a la vez que mejoramos la ilumina-
cion de su entorno.




Vista nocturna del espacio publico
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DESCRIPCION DE LOS SISTEMAS DE ILUMINACION A EMPLEAR

APARCAMIENTO

Teniendo en cuenta sus caracteristicas y
su gran superficie, buscaremos una solucion
de mantenimiento econémico, por lo que re-
curriremos a una iluminacion general mediante o
tubos fluorescentes. El modelo escogido sera
“Troll Essence”, en su version adosada al techo.
Se trata de luminarias de aluminio extruido con
un disefo limpio y minimalista, con una estética
compacta y reducida.

Jff =g
O S —

Emplearemos |lamparas fluorescentes T5-
HO con una temperatura de color de 40002K
(color blanco neutro) de 80w y 3500 [umenes.
La luminaria incluird un difusor translucido de
metacrilato, evitando asi el deslumbramiento
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SALA DE EXPOSICIONES

Al tratarse de un espacio de exposicion, ne-
cesitaremos disponer de una iluminacion poten-
te. Por otro lado, la altura del techo es variable,
por lo que no podremos disponer luminarias
empotradas si queremos obtener una ilumina-
cion uniforme. Asi, usaremos luminarias suspen-
didas, que nos permitiran emplear ldmparas de
gran flujo luminoso. EI modelo escogido sera
“Troll Pendel 5001/150”, en su versidon suspendi-
da por medio de dos cables de acero trenzado
con regulacion de altura. Se trata de luminarias
de aluminio inyectado con cristal de proteccion
abatible.

Emplearemos |damparas de halogenuros me-
talicos G12 HIT de 150w y un flujo de 14000 Ilu-
menes.
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Teniendo en cuenta la posibilidad de nece-
sitar iluminacién puntual, dirigida y focalizada
para determinadas obras, preveremos la utiliza-
cion de proyectores cilindricos de [dmparas ha-
I6genas sobre carril electrificado, que iria sujeto
a los paneles expositores. El proyector elegido
es el modelo “Troll Tubular Spot”, con paneles
de abeja antideslumbrante que eviten un posi-
ble deslumbramiento a los visitantes. Aungue se
trate de lamparas haldégenas de mayor consu-
mo, se trata de la soluciéon idénea tanto funcio-
nal como estéticamente, a la hora de iluminar
de forma focalizada, especialmente indicados
para museos y exposiciones.

Emplearemos [amparas haldgenas QR 111 de
hasta 100w y un flujo de 1368 [Umenes.




ESPACIOS SECUNDARIOS

Se trata de las escaleras, las zonas de des-
canso, almacenes, bafos y puntos de control. Se
trata de zonas de paso, en los que se requiere
una iluminacion puramente funcional e imper-
sonal.

Teniendo en cuenta que los techos no son
de gran altura, emplearemos Downlights de su-
perficie, con ldamparas fluorescentes compactas,
aunando criterios estéticos y econdmicos. El
modelo escogido sera “Troll Cilindricos S, Op-
tics S”, con cuerpo de acero lacado en blanco y
reflectores de aluminio metalizado.

Emplearemos ldmparas fluorescentes com-
pactas TC-DEL de 26w y un flujo de 1800 [ume-
nes.
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Segundo sotano. Instalacion de iluminacion.
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