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1.2. Objetivo

1.3. Metodologia




1.1. Puntos de partida

La situacion actual de las capitales y las diferentes crisis que se sufren (econémica, ambiental y energética prin-
cipalmente) hacen que sea una gran oportunidad reutilizar antiguas infraestructuras y obsoletas como ejes de
movilidad blanda.

El motivo de la eleccidn de la Via Xurra es por el importante potencial, tanto paisajistico como ambiental, por su
proximidad a Valencia y por la oportunidad turistica que supone.

Reutilizar una plataforma permite que, con una inversion muy reducida, pueda darse otro uso en ella. Las nuevas
politicas ambientales, la concienciacidn de la sociedad y los nuevos movimientos surgidos a nivel nacional sobre
uso de vehiculos no motorizados, necesitan de un medio seguro y de calidad que puede ser ofertado por estos
espacios vacantes en la actualidad. Y lo que es mas importante el dotar de un servicio necesario sin necesidad de
consumir mas suelo. Ademas se trata de un suelo de un alto valor cultural, histérico y paisajistico.

La potenciacion de la Via Xurra aproximara a las personas a la huerta. Conocerla y aprender de ella nos permite
apreciarla y, de esta forma valorarla. La mejor forma de conservar el paisaje de huerta es mantener la actividad
y condiciones que alli se desarrollan. Sin esta aproximacion y conexién, acabara por no ser conservada y, tarde
o temprano, condenada a su desaparicion. Aunque en los Ultimos afios se han desarrollado documentos muy
exhaustivos sobre la proteccion de la huerta valenciana y su patrimonio que han quedado como informacién a
consultar, carecen de ninguna eficacia normativa. Este respaldo legal es necesario para protegerla.

1.2. Objetivo

El objetivo del presente trabajo de investigacidn es el de analizar y ahondar en una infraestructura territorial que
refuerza y garantiza valores paisajisticos y acercar a los ciudadanos a su territorio. Se trata de parte del antiguo
recorrido de la via ferroviaria que unia Valencia con Calatayud, y que actualmente forma parte del conjunto de
Vias Verdes, bajo la denominacién de la Via Xurra

En el trabajo se recoge el estudio estricto de una via verde en particular, pero definird la metodologia para poder
ser extrapolado a otros elementos e infraestructuras que han resultado obsoletas y puedan ser recuperadas como
un eje territorial de movilidad blanda y un potencial trayecto turistico.
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1.3. Metodologia

En primer lugar se ha establecido la definicién de lo que se entiende como via verde. Se explica el proceso histo-
rico que han sufrido estas infraestructuras hasta la expansidn y condiciones actuales de éstas.

Puesto que se trata de un elemento que se asienta sobre una infraestructura en desuso, se analiza ésta, su his-
toria y las razones por las que, estas vias, han quedado en desuso.

A continuacion el estudio del marco normativo actual de la Via Xurra y su entorno préoximo, de la vigente y la que
se esta proponiendo, para establecer la situacion legislativa y la proyeccion en un futuro a medio y largo plazo.

Se estudian y analizan los elementos que componen la via verde, municipios a los que abastece, patrimonio
proximo, elementos naturales, caracteristicas morfoldgicas, paisaje que atraviesa, potencialidades, etc. Para
asentar las bases para su recomposicién urbanistica.

El capitulo acaba con algunas prefiguraciones generales muestran como quedara la intervencién en algunos pun-
tos estratégicos de la via.

Finalmente se cierra el estudio con unas conclusiones extraidas del estudio de todo lo anteriormente descrito y
establecer unas directrices para la mejora de la Via Xurra en particular y de las vias verdes en general.

La cartografia producida se ha elaborado con la base de datos de Terrasit'. Las ortofotos y fotografias aéreas se
han obtenido del visor cartografico de la Conselleria de Infraestructura, Territorio y Medio Ambiente? y del visor
del Instituto Geoagrafico Espanol (ING)3. La cartografia histérica empleada de Valencia y sus alrededores ha sido
tomada del libro de Amando Llopis y Luis Perdigon®.

1 Terrasit : geoportal de informacidn geografica de la Comunitat Valenciana (Infraestructura de Datos Especiales IDECV).
www.terrasit.gva.es

2 Visor cartografico Conselleria de Infraestructuras, Territorio y Medio Ambiente: cartoweb.cma.gva.es

3 IGN: fototeca.cnig.es i .

4 LLOPIS ALONSO, Amando y PERDIGON FERNANDEZ, Luis. Cartografia histérica de la Ciudad de Valencia (1608-1944).

“El Antiguo eje ferroviario Valencia-Calatayud: 9
el tramo de la Via Xurra y su recomposicion urbanistica como Via Verde”






Capitulo 2

Las Vias Verdes.
Concepto y evolucion

2.1. Aproximacion al término o definicion

2.2. El desarrollo de las Vias Verdes

2.3. Programas Vias Verdes vigente

2.4. El tratamiento de las Vias Verdes en los CONAMA
2.5. Organismos y divulgacion

2.6. Normativa

2.7. Listado Vias Verdes en la Comunitat Valenciana.




Capitulo 2
Las Vias Verdes. Concepto y evolucion

2.1. Aproximacion al término o definicion

Las Vias Verdes son antiguos trazados ferroviarios en desuso que se han acondicionado y reconvertido en itine-
rarios no motorizados. La falta de pendientes (debido a las condiciones de la funcionalidad primigenia de éstas)
las dota de una especial cualidad realmente importante como es su accesibilidad universal, asi como la facilidad
y seguridad de uso, garantizando la utilizacién por parte de todo tipo de usuarios, incluidas personas con movi-
lidad reducida.

La Marca Vias Verdes esta legalmente registrada y patentada desde 1995 por la Fundacién Ferrocarriles Espafio-
les (FFE).

Cabe indicar que segln la “Guia de Buenas Practicas de Vias Verdes Europeas” la definicidon propuesta por la
Asociacién Europea de Vias Verdes es: “...designan infraestructuras de comunicaciéon en sitio propio, parcial o
totalmente fuera de servicio y, que, una vez acondicionadas, se ponen a disposicién de los usuarios no motoriza-

dos, como peatones, ciclistas, personas con movilidad reducida, patinadores, ...”

Asi como la marca Vias Verdes restringe la definicion estrictamente a aquellas infraestructuras que habian sido
ferroviarias, la Guia de Buenas Practicas considera cualquier tipo de infraestructura que haya quedado en desuso.
Aunque, en el caso de la Via Xurra, se trate de una Via Verde tal y como queda definida por la FFE.

En la actualidad, estos itinerarios se emplean principalmente para la practica de un ocio activo y saludable, pro-
mueven el turismo rural y sostenible y la concienciacion ambiental de los ciudadanos. El uso de éstos contribu-
yen a la conservacién del medio ambiente, la dinamizacién del tejido socioeconémico, la movilidad sostenible,
la recuperacién del patrimonio ferroviario en desuso Yy sirven de apoyo al desarrollo local entre otras acciones.

Segun Carmen Aycart Luengo, en su articulo “El Programa Espafiol de Vias Verdes” para el IV Congreso de Histo-
ria Ferroviaria (20-22 de septiembre de 2006) en Espaiia, existian en 1993 unos 7.600 kms de lineas ferroviarias
abandonados, de los cuales, en 2004 habia 1.200 kms convertidos en Vias Verdes, en el marco de un Programa
coordinado por la Fundacién de los Ferrocarriles Espanoles y ejecutado por el Ministerio de Medio Ambiente, Ren-
fe, Feve, Comunidades Autéonomas, Diputaciones y Ayuntamientos.

La historia de las Via Verdes en Espana, por tanto, comienza con la iniciativa de la Fundacién de los Ferrocarriles
Espafioles en 1993. El objetivo era simple y realmente supondria un gran cambio en la configuracién del territo-
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Fuente: Web Via Verdes. Fundacion Ferrocarriles Espafioles.

ng. C2.3 Via Verde del aceite. Patrimonio ferroviario.
Fuente: Fundacion de los Ferrocarriles Espafioles.
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rio y la movilidad. Se pretendia reutilizar los trazados ferroviarios que habian quedado en desuso como infraes-
tructuras no motorizadas que pudieran recorrerse garantizando la maxima accesibilidad. Esta iniciativa no era
novedosa, era una idea que ya se habia materializado en paises como Estados Unidos, Canada y, principalmente,
Reino Unido. La experiencias de estos paises fueron claves para que la Fundacién FFE tuviera una base contras-
table y ejemplos reales de lo que se podia conseguir recuperando las infraestructuras en desuso.

2.2. El desarrollo de las Vias Verdes en Espafia

Echando la vista atras, en 1848 entré en funcionamiento nuestra primera linea ferroviaria, produciéndose una
expansiéon de la red a un buen ritmo, con muchos proyectos exitosos y otros que quedaron sin concluir, de tal
forma que en el siglo XX se contaba con una longitud superior a los 13.000 km. Pasada la mitad de siglo, en
1950, la red suponia mas de 18.000 km, produciéndose a partir de esta década un proceso regresivo. La cre-
ciente competencia del transporte por carretera y, en menor medida, el aéreo, fue la razén de la reduccidén de la
demanda del transporte ferroviario. Este proceso se agudizé cuando en la década de los 80 un gran numero de
kildbmetros de hierro fuera de servicio atravesaba el territorio nacional, constituyendo un importante patrimonio
industrial, la mayoria de titularidad publica, y que representaban un potencial extraordinario para ser reutilizado
con otros fines.

A la vez que se ha producido un retroceso del uso de la infraestructura ferroviaria, incrementandose el abandono
de estas, la sociedad ha ido cambiando y asumiendo nuevas ideas sobre como desarrollar y preservar el patri-
monio natural y cultural que nos rodea y permitiendo la aproximacion de forma activa por parte de cualquier
ciudadano. Se ha producido un gran avance en la practica del senderismo y cicloturismo, asi como la expansién
de ofertas turisticas rurales y ecoldgicas alternativas al modelo de turismo de “sol y playa”. (Por ello, el desarrollo
de las Vias Verdes, no sélo supone la recuperacién y la puesta en funcionamiento de una red muy extendida que
supone miles de kildémetros, sino una alternativa ecoldogica y muy potente en contraposiciéon al turismo tradicional
que se ha producido en las costas espafiolas).

Los organismos implicados directamente en el desarrollo inicial de las Vias Verdes (Ministerio de Obras Publicas,
Transportes y Medio Ambiente; Renfe y FEVE) decidieron encargar a la Fundacion de los Ferrocarriles Espafioles
la elaboracion del inventario del patrimonio ferroviario espanol que se encontraba en desuso o infrautilizado. Se
elabord durante 1993 por un equipo multidisciplinar que recogié datos sobre la infraestructura ferroviaria y los
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Las Vias Verdes. Concepto y evolucion

inmuebles vinculados a ésta, con un presupuesto de 10 millones de pesetas. Se analizo el estado de conservacidn
asi como el contexto social, natural y cultural de los municipios que eran atravesados por esta infraestructura.
Permitié, ademas, realizar una aproximacién real a los elementos que se pretendian inventariar, establecer un
primer contacto con mas de un millar de ayuntamientos, para conocer, entre otros aspectos, el estado de con-
servacién y si se tenia programado algun proyecto de recuperacién.

Se analizaron un total de 98 lineas ferroviarias que sumaban 5.764 km, incluyendo un patrimonio con un gran nu-
mero de obras de fabrica e inmuebles (954 estaciones, 501 tuneles y 1.070 puentes y viaductos). Se incluyeron
algunas lineas que aun no habian sido clausuradas pero que se preveia su inminente cierre por dar un servicio
débil de mercancias.

Durante el transcurso de la elaboracién del inventario se recopilaron datos de otras 89 lineas de caracter minero
e industrial ya abandonadas que no dependian de ninglin organismo publico y que suponian 1.920 km.

Por tanto, se inventariaron mas de 7.600 km de lineas cerradas al trafico ferroviario por diversas circunstancias:
vinculadas a explotaciones mineras e industriales que habian cesado su explotacion, vias de servicio publico de
baja rentabilidad,... aproximadamente una decena de vias (casi un millar de kms) que tuvieron paralizada la
construccién antes de ser finalizadas.

Esta enorme red, casi 8.000 km, tejia el territorio sin uso alguno, y muchas trazas se habian ido perdiendo,
siendo invadidas por la vegetacién, aterradas las trincheras y hundido los tuneles. Muchos viaductos, obras deci-
mononicas de hierro, habian sido desmantelados y vendidos como chatarra. Y, por otro lado, muchas estaciones
habian sido abandonas y se habian convertido en escombros. Poco a poco, el trazado perdia su continuidad fisica
y su caracter de corredor articulador.

Del estudio se concluyd que se hacia evidente la reutilizacién del valioso patrimonio ferroviario con nuevos fines
sociales alternativos al uso primigenio, siendo el argumento mas eficaz y contundente para evitar el deterioro de
los elementos que lo componian.
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Comunidad Auténoma longitud (km) % del total
Andalucia 1.442 25.4
Aragon 559 9.6
Asturias 173 2.6
Baleares 183 1.4
Cantabria 139 6.5
Castilla-La Mancha 551 9.5
Castilla-Ledn 1.239 21.4
Catalufia 353 6.1
Comunidad Valenciana 375 6.5
Extremadura 316 5.4
Galicia 78 1.2
La Rioja 35 0.5
Madrid 146 2.5
Murcia 233 4.0
Navarra 41 0.7
Pais Vasco 178 3.0
Total 5.764 100.0

Tabla C2.1 Distribucion por CCAA de las lineas ferroviarias en

desuso o débil trafico (1993).

Fuente: Fundacion Ferrocarriles Espafioles.




Capitulo 2
Las Vias Verdes. Concepto y evolucion

2.3. Programas Vias Verdes vigente

El Plan Director de Infraestructuras (1993-2007) del Ministerio de Obras Publicas, Territorio y Medio Ambiente (en
el marco del Plan Tejido Verde), fue gestando el nacimiento en Espafa del Programa Vias Verdes, siempre en es-
trecha colaboracién con Renfe, Feve, Comunidades Auténomas, diputaciones y ayuntamientos. Desde entonces,
la Fundacién de los Ferrocarriles Espafioles desarrolla las funciones de coordinacién, animacién y promocién del
Programa a nivel nacional e internacional.

Resumiendo, el programa tiene como objetivo la reutilizacién de trazados ferroviarios en desuso como itinerarios
no motorizados, que conecten a las poblaciones, los espacios naturales y los puntos de interés historico-artistico,
acercando a ellos de forma sostenible al ciudadano.

Las Vias Verdes, gracias a la facilidad y suavidad de sus trazados, permiten la integracién de personas con movi-
lidad reducida y el acceso a colectivos de ciudadanos generalmente poco vinculados a la actividad fisica y con el
) ) S i . ) ocio al aire libre. Con ellos se garantiza la universalidad de usuarios. Se convierten en ejes de movilidad ligera,
Fig. C2.4 Otros vehiculos no motorizados. . ., . . k

Fuente: Web Via Verdes. Fundacién Ferrocarriles Espafioles. de paseo y comunicacion dotados de un gran nivel de seguridad, ya que se encuentran alejados de carreteras y
se prohibe la circulacién de vehiculos a motor en estas vias.

Se busca darle uso a un patrimonio publico abandonado, y a su vez dar un impulso a las estrategias de mejora
de la calidad de vida de las ciudades.

Via Verde del Mar Castelldn 6

Via Verde Ojos Negros Castellon-Valencia 70 Hay que destacar el hecho de que existe un plan de actuacién de incidencia nacional en el Programa Espafiol de
Via Verde Xurra Valencia 15 Vias Verdes, y que con ello se busca una imagen global y homogénea de la red. Identidad que se pone de mani-
Via Verde de la Safor Valencia / fiesto en varios aspectos esenciales del disefio de las vias (como la sefializacidn), bajo la cobertura de un logotipo
Via Verde del Serpis Valencia-Alicante 40 Unico. El disefio pretende recordar el caracter ferroviario y medioambiental, empledndose elementos propios del
Via Verde Xixarra 3 Valencia-Alicante 42 ferrocarril como traviesas, carriles, etc.

Via Verde Maigmo Alicante 22

Via Verde de Alcoi Alicante 12 El programa a su vez pretende que se produzca una reactivacion del ecoturismo social y econémicamente. Para
Via Verde a Las Salinas Alicante / ello, la oferta turistica ha de incrementarse apoyando la infraestructura con alojamiento, restauracién, centros de
Via Verde del Xixarra 2 Alicante 8 educacién ambiental, centros de alquiler de bicicletas, puntos de venta de productos locales, etc. Siempre que es
TOTAL 229 posible, se procura ubicar estos servicios en los inmuebles de origen ferroviario anejos, asi se recupera también

los elementos en desuso de la red ferroviaria.
Tabla C2.2 Vias Verdes Comunidad Valenciana
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El éxito de una Via Verde claramente esta en funcion de la participacion.
Actuaciones para el acondicionamiento de Vias Verdes

Teniendo como documento base de trabajo el inventario de 1993, antes de proceder a redactar un proyecto cons-
tructivo, se debe realizar un Estudio de Factibilidad para analizar la conveniencia y viabilidad del desarrollo de
la via. En éste se ha de garantizar la disponibilidad patrimonial y juridica de los terrenos sobre los que se actua,
identificar y resolver los puntos de discontinuidad fisica y lograr el maximo consenso local sobre el diseno vy el
organo gestor de la via. Marcar las directrices de un Proyecto Constructivo en el que se recogeran las estrategias
a llevar a cabo, sin ser necesario un estudio de impacto ambiental especifico por tratarse de una adecuacion de
infraestructuras existentes.

2.4. El tratamiento de las Vias Verdes en los CONAMA (Congresos Nacionales de Medio Ambiente)

v,
3

,"‘(:‘.‘ % e Y s, 1t
Fig. C2.5 Su pendiente permite el uso por parte de usuarios

La importancia medioambiental de las Vias Verdes viene reconocida en dos de sus ediciones por la Fundacién  con silla de ruedas.

CONAMA (Congreso Nacional de Medio Ambiente), bajo el titulo “El programa Vias Verdes y su papel como he- ~ Fuente: Web Via Verdes. Fundacién Ferrocarriles FSpaﬁO'es-
rramienta para el desarrollo rural sostenible” del noveno CONAMA, y como “Vias Verdes, desarrollo sostenible y '

cohesion territorial” del décimo congreso. Se demuestra la necesidad, tanto medio ambiental, territorial y desde
el desarrollo turistico rural, que tienen estas nuevas infraestructuras en los cambios para el nuevo modelo de
movilidad y de vida.

En el primer congreso se destacd la importancia de la practica de un ocio activo y saludable, asi como de la pro-
mocion del turismo rural. Ademas, se presentd el programa Vias Verdes y su aportacion al desarrollo sostenible
del medio rural. En el segundo congreso, se abordo la vertiente territorial de las vias y el desarrollo de la red a
nivel nacional asi como cudles han sido los factores claves para el éxito.

Fig. C2.6 Su pendiente permite su uso por patinadores.
Fuente: Web Via Verdes. Fundacion Ferrocarriles Espafioles.
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2.5. Organismos y divulgacion

La Fundacion de los Ferrocarriles Espaiioles publicé en 1997, con la editorial Anaya Touring Club, el volumen 1
de la Guia de Vias Verdes con la descripcion de 31 itinerarios (mas de 1.000 km de vias). En el afio 2004 la FFE
editd un segundo volumen de la Guia de Vias Verdes con otros 800 km.

Desde el afio 2002 el Mapa de Carreteras que edita el Ministerio de Fomento, documento de divulgacién que
constituye uno de los mas importantes con 120.000 ejemplares al aiio, incluye las Vias Verdes en su cartografia al
mismo nivel de representacion grafica que los viales motorizados, aunque indicando con pictogramas los usuarios
a los que estaba destinada (caminantes, ciclistas, jinetes,...)

La principal via de divulgacion es la pagina web www.viasverdes.com editada por la FFE, que recoge informacién
abundante y actualizada, asi como actividades, noticias, enlaces importantes, publicaciones, juegos para nifos,
guias de viaje, visor cartografico, etc. Este ultimo puede interactuar con capas cartograficas de Google y la IDEE
(Infraestructura de datos espaciales de Espafia).

En el afio 2005 se produjo un gran salto cualitativo cuando se emitieron en televisiéon once capitulos, en la prime-
ra fase, y siete, en la segunda, bajo el nombre de “Vive la Via” (en la 2 y posteriormente en el canal internacional
de TVE, canal 24h y por el canal Viajar del Grupo Sogecable). Se edité y comercializaron 55.000 unidades en
DVD vy se divulgaron a través de Youtube en el canal oficial de Vias Verdes también denominado “Vive la Via”.

Asi mismo, se ha colaborado con diferentes campafias promocionales en periddicos distribuyendo una edicion
especial de las Guias Verdes, con una seleccién de 16 rutas.

También es importantisima la divulgacidon por medio de la celebracion del Dia Nacional de las Vias Verdes, que
se celebra el segundo domingo del mes de mayo, en el que se organizan actividades como marchas, comidas
populares,... De forma similar, en el mes de septiembre, se celebra el Dia Europeo de las Vias Verdes desde el
afio 2002.

La FFE celebra el Tour Magico por las Vias Verdes Espafiolas, que organiza la Fundacion inicialmente con Tures-
pafa, para mostrar a periodistas y turoperadores (sobretodo extranjeros) el gran potencial de las Vias Verdes.
El viaje recorre 13 vias distribuidas por todo el pais durante dos semanas, aunque hay opciones con menor du-
racién.
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Las Vias Verdes. Concepto y evolucion

2.6. Normativa

No existe ningun instrumento normativo especifico de proteccién de las Vias Verdes, aunque existe una demanda
generalizada entre gestores de diversos itinerarios sobre la puesta en marcha de un marco normativo mas gene-
ral para estas infraestructuras que regule su uso, proteja sus entornos de actuaciones indeseadas y marque las
infracciones y sanciones.

El 4 de marzo de 2010 se aprobd en nuestro pais una Proposicion de Ley relativa a estas vias, que considera
necesario reforzar juridicamente y administrativamente las actuaciones del Programa Vias Verdes.

Se reconoce el valor de las actuaciones desarrolladas desde 1993 hasta el momento por el Programa Vias Verdes,
por ello concluye:

“"El Congreso de los Diputados insta al Gobierno a:

1. Impulsar y promover, conjuntamente con las Comunidades Auténomas, todas las iniciativas dirigidas al desa-
rrollo de nuevas Vias Verdes y a la mejora y promocion de las ya existentes.

2. Consignar en los Presupuestos Generales del Estado una partida presupuestaria concreta para financiar las
actuaciones que se programen anualmente.

3. Elaborar una reglamentacion especifica con el rango legislativo oportuno que permita dotar de respaldo juri-
dico a la calificacion de “Via Verde”, delimitandola principalmente a los itinerarios que discurren sobre antiguos
trazados ferroviarios y a las actuaciones necesarias para su adecuacion y puesta en funcionamiento.

4. Promover acuerdos con otras administraciones, y conveniar con CCAA y entes locales el marco por el cual el
Ministerio de Fomento, a través de FEVE y ADIF, pondra a disposicion de este programa los terrenos y edificios
fuera de uso ferroviario.”
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Capitulo 2
Las Vias Verdes. Concepto y evolucion

2.7. Listado Vias Verdes en la Comunitat Valenciana

Castelldn

Via Verde Oropesa-Benicassim o Via Verde del Mar
-Localizacion: Oropesa-Benicassim
-Longitud: 5,5 km

Castelldn-Valencia

Via Verde de Ojos Negros
-Localizacién: Algimia de Alfara- Barracas
(Castellén-Valencia)
-Longitud: 70 km

Valencia

Via Verde de la Safor
-Localizacion: Gandia-Oliva (Valencia)
-Longitud: 7 km

Via Verde Xurra
-Localizacién: Valencia-Pucol
-Longitud: 15 km

Valencia-Alicante

Via Verde del Serpis
-Localizacion: de Muro de Alcoi (Alicante)
a Gandia (Valencia)
-Longitud: 40 km sin acondicionar

Via Verde Xixarra 3
-Localizacion: de Biar (Alicante)
a Alcoi (Valencia)
-Longitud: 42 km sin acondicionar

Alicante

Via Verde de Alcoi
-Localizacion: Alcoi-La Canal (Alicante)
-Longitud: 12 km

Via Verde de Torrevieja
-Localizacion: Torrevieja-Ctra de los
Monterinos (Alicante)
-Longitud: 7 km

Via Verde de Denia
-Localizacion: Dénia-ELs Poblets (Alicante)
-Longitud: 6,5 km

Via Verde del Xixarra2
-Localizacién: Santurario de las Virtudes-Biar
(Alicante)
-Longitud: 15 km

Via verde de Maigmo
-Localizacion: Apeadero de Agost- Puerto del
Maigmo (Alicante)
-Longitud: 22 km
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Las Vias Verdes. Escala internacional

3.1. Proyectos europeos

Desde la ultimas décadas, las Vias Verdes han tomado cierta importancia internacional (EEUU, Canada y Reino
Unido en cabeza) extendiéndose rapidamente por Europa. En 1998 se funddé en Namur (Bélgica) la Asociacion
Europea de Vias Verdes (AEVV o EGWA). Esta asociacion promueve la creacién de vias verdes, la coordinacién e
intercambio de informacidén entre los diferentes organismos europeos, asi como su divulgacion.

En Namur (Bélgica) se reunieron en 1998 para constituir la Asociacion Europea de Vias Verdes (AEVV o EGWA),
ésta promueve la creacion de Vias Verdes, la coordinacién y el intercambio de informacién ente los diferentes
organismos que llevan estas iniciativas en Europa.

La AEVV ha desarrollado proyectos a escala internacional contando con el apoyo de las Direcciones Generales de
Medio Ambiente y Transportes de la Comision Europea y la Agencia Europea de Medio Ambiente.

El Proyecto REVER

El Proyecto REVER (Red Europea Verde) es un proyecto internacional de gran repercusién, con intencién de
desarrollar e impulsar la movilidad no motorizada que atraviesa el territorio europeo, formada con Vias Verdes
como nucleo basico y por otras infraestructuras que permitan la conexion entre éstas (vias pecuarias, carriles
bici, caminos rurales, etc.)

También existe en proyecto REVER-MED, su objetivo es crear una red verde de mas de 10.000km en el Arco
Mediterraneo Occidental, ampliado a Portugal y regiones italianas del Adridtico, extendida hacia regiones del in-
terior. Una red con itinerarios de larga distancia, como una malla focalizada para fomentar los desplazamientos
no motorizados y el ocio a nivel local. A Espafia le pertenecen 4.765 km, lo que supone el 44% de total. La red
estara constituida por Vias Verdes, vias pecuarias, caminos de servicio de canales y riberas, carriles bici y cami-
nos rurales.

El proyecto Eurovelo

A nivel europeo existe un portal web denominado Naviki, este navegador recoge los itinerarios ciclistas de Eu-
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Las Vias Verdes. Escala internacional

ropa, siendo un proyecto cofinanciado por la Unién Europea y en el que participa como socio la Fundacion de
Ferrocarriles Espafioles. El proyecto nacié con el objetivo de ampliar esta herramienta, iniciada en Alemania, a
todos los paises de Europa. Ademas de los servicios de routing line, se pueden encontrar aplicaciones gratuitas
para moviles,

3.2 Buenas Practicas de Vias Verdes en Europa

El documento se divide en seis grandes bloques: La problematica de la calidad del aire de las ciudades, el concep-
to de Via Verde, Beneficios para las ciudades y sus habitantes, Consejos practicos para los responsables politicos,
La Asociacién Europea de Vias Verdes (AEVV/EGWA) y Fichas de sintesis.

La “Guia de Buenas Practicas de las Vias Verdes en Europa” ha sido iniciativa de la Asociacion Europea de Vias
Verdes. En los ultimos afios, las vias verdes, a nivel europeo principalmente, han adquirido un papel significativo
respecto a la movilidad blanda. Quieren mostrar que numerosas ciudades europeas estan dotadas de infraes-
tructuras que permiten fomentar los desplazamientos no motorizados y asi permitir mejorar la calidad del aire de
nuestras ciudades (aunque no resolvera completamente el problema de contaminacién y congestién de trafico,
ayudara).

La recuperacion de las infraestructuras que favorezcan los desplazamientos con vehiculos no motorizados per-
mitird, a largo plazo, establecer estrategias para reducir la contaminacién. En muchos paises ya han surgido
proyectos y asociaciones con este fin como: Vias Verdes (Espafia), National Cycle Network (Reino Unido), RAVel
(Bélgica), Schéma National de Véloroutes et Voies vertes (Francia), Réseau national cyclable (Luxemburgo),...

Los doce consejos, que a su vez marcan los pasos a seguir por los responsables politicos, que son:

1.Contacto con la Asociacion Europea de Vias Verdes
2.Inventario de Vias Verdes y cartografia de los datos recogidos.
3.Definicion del estado patrimonial de la infraestructura.
4.Identificacién de las partes afectadas

5.Busqueda de socios

6.Establecimiento de instrumentos legales y reglamentarios
7.Realizacion de estudio de factibilidad

“El Antiguo eje ferroviario Valencia-Calatayud: 23
el tramo de la Via Xurra y su recomposicién urbanistica como Via Verde”



Las Vias Verdes. Escala internacional

8.Preparacién del Proyecto Pliego de condiciones

9.Ejecucidn de las obras

10.Gestién y mantenimiento

11.Inauguracién de la Via Verde

12.Promocién y difusién de la experiencia adquirida a través de la Asociacion Europea de
Vias Verdes.

Destacan que estas infraestructuras son “testigos de la historia de una regién y su desarrollo”, por ellos su
reutilizacion permite continuidad con los principales ejes de comunicacién y con todos los edificios y patri-
monio vinculadas a las vias (estaciones, casitas de esclusas, sefales, balizas, mojones,...) y su conservacion
o recuperacién permite fomentar el conocimiento patrimonial, ya sea cultural, natural o humano.

Las Vias Verdes y su acondicionamiento suponen un gran atractivo turistico, ademas de la funcionalidad
como eje de movilidad blanda. Por ello, potencia la actividad econdmica en sus proximidades, ya sea los
servicios tipicos del lugar como los basados en actividades de ocio mas vinculadas al nuevo uso de la via.

La Guia hace hincapié en las acciones de promocién y la importancia de crear una imagen homogénea como
marca de calidad. Promocionar las vias con un Dia Nacional de las Vias Verdes, entre otras estrategias, per-
miten la divulgacién y utilizacién de las vias.

3.3. Referentes Europeos

Es necesario analizar y tomar como referencia un modelo funcional similar al de la Via Xurra que mas ade-
lante se analizara y estudiara con profundidad.

Algunos ejemplos son: el “Axe vert” (eje verde) de Westerringspoor en Gante (Bélgica), el eje Bristol-Bath
(Reino Unido), La Linea 119 en Charleroi (Bélgica),...
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3.3.1. "Axe vert”

La ciudad de Gante era una ciudad industrial dedicada fabricas de hilados y otras industrias textiles. Toda

esta actividad econdmica estaba asociada al desarrollo de una red de comunicacion compuesta por canales

(Gante-Brujas, Gante-Terneuzen), por rios (el Escalda y el Lys) y por vias de ferrocarril. Hoy en dia esta
vy - | \. | s industria no tiene casi importancia en la economia del lugar.

]
.nd!-'f L Se construyd una via férrea periférica en torno a Gante, sobre 1925, cuyo tramo oeste se desafectd y des-
£ ‘ ’ manteld a mitad de los afios 50. Aunque se encuentra interrumpido por infraestructuras de comunicacién, el
- ! antiguo circuito ferroviario Weterringspoor atraviesa zonas verdes y ludicas al sudeste de la ciudad (Blaar-
. y - meersen, Bourgoyen y la regién de Lys), hacis las zonas residenciales de Mariakerke y Wondelgem y hacia
barrios mas densamente habitados y desprovistos de espacios verdes como Brugse Poort, Bloemekeswij y
‘f / Muide. Por ello la ciudad de Gante desed acondicionar el antiguo Weterringspoor como un importante eje

r g \ gue uniria con un carril ciclista y una franja peatonal.

’ II\ Una vez garantizada la continuidad de este eje, unira de forma segura e ininterrumpida diferentes areas de
A8 Y actividad de la ciudad.

El acondicionamiento de esta via férrea ha sido pare del Plan de politique cyclable aprobado en 1993 por
la ciudad de Gante. Esta iniciativa favorece los desplazamientos en bicicleta para cualquier tipo de persona
y condicidn fisica, garantizando el uso para aquellos que no estan familiarizados con la actividad. Con ello

. . pretendian animar a los ciudadanos a emplear la bicicleta con asiduidad. El plan ciclista de la ciudad forma
L %4 w" - parte de una politica general de movilidad para solucionar los problemas relativos a la circulacion y la segu-
4 wall - ridad situando a los distintos usuarios de la carretera en el lugar que les corresponde.

| ii El Weterringspoor se acondiciona como zona verde en el plan general del area, atravesando bosques en
A combinacién con espacios abiertos. Se incluyen pequefias areas recreativas, senderos y pistas ciclistas.
[ )
1\ i ‘
] s

El dltimo tramo fue finalizado durante el afio 1999, incluyendo un puente para peatones y ciclistas a tra-
vés del Brugse Vaart. De tal forma se consolida la Ruta ciclista Este-Oeste. El itinerario se extiende desde
. Mariakerke, al oeste de Gante, hasta Sint-Amandsberg, en el este. El acondicionamiento realizado por la

G e SR . . -

G T & . ciudad de Gante ha de formar parte de una red ciclista que unira municipios periféricos con el centro urbano.
Fig. C3.4 Plano del Axe Vert
Fuente: Guia de Buenas Practicas de Vias Verdes en Europa.
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3.3.2. El eje Bristol-Bath

En el periodo entre 1979 y 1986 la antigua linea del Midland Railway se transformé en una via verde como ini-
ciativa de una asociacion local que recibia el nombre de Cyclebag. Ellos decidieron usar la antigua plataforma
del ferrocarril para construir la via verde, hartos de que las administraciones no fomentaran el uso ciclista y la
movilidad peatonal. Supuso el comienzo de un programa nacional de desarrollo de vias verdes y de itinerarios
ciclistas apoyados por ésta asociacion.

El itinerario, en su origen, enlazada Bristol con Bath y en la actualidad estd integrado en la National Cycle Ne-
twork y forma parte de la ruta n°4 que une el Pais de Gales con Londres.

El trazado es accesible para ciclistas, peatones y personas en sillas de ruedas, casi 20 km que atraviesan areas
rurales y enlaza las ciudades histéricas de Bath y Bristol.

En esta experiencia pionera fue basico la actuacién de voluntarios en la construccién en el primer tramo, de esta
forma se redujeron los costes de los trabajos ya que la plataforma se adquirié por medio de un acuerdo estable-
cido con los ferrocarriles britanicos (British Rail) y con las autoridades locales.

Mas adelante, otros organismos gubernamentales se implicaron en la experiencia, como Manpower Services
Commision, que entonces se encargaba de encontrar trabajo a los jévenes, siempre coordinado por Cyclebag.

Muchos de los voluntarios han seguido trabajando posteriormente en el mantenimiento y trabajos puntuales en
la via. La colaboracién entre ingenieros y el entusiasmo de los voluntarios permitié llevar a cabo trabajos con
coste menor y de gran calidad.

En este eje se contabilizan anualmente unos 1.500.000 trayectos, gran nimero de peatones y sillas de ruedas.
Ello garantiza el éxito y que se trata de una via segura y directa hacia el centro de la ciudad, siendo utilizada para
desplazamientos obligados como conexiones con centros de ensefianza, comercios, actividades, ocio, turistico,...
También supone un acceso facil desde el centro de la ciudad para llegar al campo.

El uso es intensivo durante todo el afio, alcanzando el maximo en verano. La variedad de usos que garantiza esta
via es el gran interés de las vias verdes. Su desarrollo contribuye a mejorar la calidad de vida de los habitantes.
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Fig. C3.5 Fotografia aérea via Bristol-Bath
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Fig. C3.6 Foografia via BritI-Bath
Fuente: Wikipedia
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Fig. C3.7 Fotografia Linea 119 en Charleroi
Fuente: Guia de Buenas Practicas en Europa
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El uso de esta via se garantiza ya que se trata de una via verde en un entorno urbanizado y, por tanto, cerca de
los centros de actividades y zonas habitadas. Los habitantes pueden llegar directamente a la via, sin la utilizacién
del coche. La sinergia con las redes de transporte colectivo constituye una importante estrategia a desarrollar si
se quiere favorecer coherentemente una alternativa a la utilizacién del coche particular.

Se trata de una Unica plataforma de 5 metros de ancho, pavimentada y sin diferenciarion de traficos

3.3.3. La Linea 119 en Charleroi

Charleroi, en Bélgica, era una ciudad industrial, su economia se basaba principalmente en la explotacion del
carbén y la implantacién de industrias siderurgicas y del vidrio. Por tanto, es importante el desarrollo de una red
compuesta por canales de agua y de vias ferroviarias. Posteriormente, la ciudad sufrié un declive econémico, lo
qgue provocd el cierre industrial y supuso una desafeccién de kildmetros de vias ferroviarias.

Después de esta situacion, las autoridades iniciaron una reflexion sobre la mejora del nivel de vida y sobre la mo-
vilidad urbana en particular, y se creé el grupo de trabajo Axe vert (Eje Verde), destinado a desarrollar circuitos
de caracter peatonal, para ciclistas y jinetes, dentro de la ciudad. En la actualidad, configura un cinturén verde
de 14km que rodea por el noreste la ciudad.

Uno de sus puntos interesantes es su conexién con las estaciones de Roux y Chalelet, que indica que a corto plazo
se producird un intercambio entre el tren y la bici permitiendo conexiones a mayor escala con otros itinerarios
de RAVel.

La via ha mantenido elementos de patrimonio ferroviarios como balizas, sefiales,... El servicio de ordenacion
urbana de la ciudad de Chaleroi ha sido muy cuidadoso con los elementos del tejido ecoldgico que representa el
pasillo verde y los terrenos circundantes.

La plataforma se despejé con un ancho de 6,5 m incluyendo una pista de asfalto de 2,5 m y, cuando era posible,
una franja de tierra para los caballistas, los paseantes y los usuarios de bicicletas de montafias.
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Fig. C4.1 Red ferroviaria Espafia 1860
Fuente: http://webcache.googleusercontent.com

Fig. C4.2 Red ferroviaria Espafia 1921. Mapa Aleman
Fuente: Wikipedia

proyecto de Espafia y Portugal. 1948 de Alfredo Forcano Catalan.
Fuente: webcache.googleusercontent.com
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Fig. C4.4 Red ferroviaria Espafia 1985. Plan del Ministerio
Fuente: webcache.googleusercontent.com
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Fases de construccion

La primera linea férrea en la peninsula ibérica fue entre Barcelona y Matar6 en 1848 de 28,4 kildmetros, aun-
que el primer ferrocarril espafiol se construyo en la Isla de Cuba, colonia espafola, entre 1835 y 1837, para
transportar cafia de azlcar desde Glines al puerto de La Habana.

En 1880 empieza a plantearse la red radial. La expansién de la red ferroviaria nacional fue avanzando rapi-
damente por el territorio llegando, al principio del siglo XX, a tejer una red de mas de 13.000 kildmetros, sin
olvidar que hubieron proyectos exitosos y otros que no pudieron finalizarse. Las lineas ferroviarias se constru-
yeron en ancho ibérico! por diferentes compaiiias ferroviarias: Compafia de los Caminos de Hierro del Norte
de Espafia, la Compafiia de los Ferrocarriles de Madrid a Zaragoza y Alicante (MZA) o la Compafiia de los Fe-
rrocarriles Andaluces.

En 1941 se funda RENFE y se nacionaliza la red desapareciendo las empresas privadas. Después del dificil
comienzo de siglo, con los destrozos debidos a la Guerra Civil, sobre el afio 1950 la red alcanzd su maxima
expansion por encima de los 18.000 kildbmetros, comenzd una regresion de la infraestructura ferroviaria, en
gran medida por la gran evolucién y expansion del transporte en carretera y, en un segundo plano, el aéreo.

Sobre los anos 80 esta situacion se intensificod y la peninsula quedé atravesada por miles de kildémetros de vias
de hierro sin servicio, vinculadas a un importante patrimonio industrial y ferroviario de titularidad publica.

En 1984 el Ministerio de... elabora un proyecto para cerrar 1.507 km de via en 21 lineas de la red nacional,
lo que suponia un 20% de la red ferroviaria, con un déficit elevado, ya que s6lo soportaba el 3% del total del
trafico ferroviario. Muchas de éstas eran vias exclusivas para el transporte de minerales de extraccién o produc-
tos industriales. Enlaces transversales que contrarrestaban la jerarquia central de estructura radial, cortando
incluso la comunicacién ferroviaria entre capitales de provincia.

Cuando se realiz6 el Inventario de Lineas Ferroviarias en Desuso en el afio 1993, se analizaron 98 lineas que
suponian unos 5.764 km, incluyendo un importante patrimonio de obras de fabrica y de inmuebles (954 esta-

&

Fig. C4.8 Expansion ferroviaria de ancho ibérico en Espafia s.XIX
Fuente: Wikipedia

1 El ancho ibérico es de 1,668m, y el ancho internacional o UIC es de 1,435m. La distancia es medida entre las caras inter-
nas de los dos carriles, a 14mm por debajo de la superficie de rodadura. En la actualidad la red espafiola tiene ancho ibérico
salvo la alta velocidad.
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Fig. C4.9-10-11 Mapa de los ferrocarriles en explotacidn, construccion y proyecto de Espafia y Portugal. 1948 de Alfredo Forcano Catalan.
Fuente: ferropedia.es

ciones, 501 tuneles y 1.070 puentes y viaductos). Ade-
mas de obtener datos de otras 89 lineas ferroviarias de
caracter industrial y minero abandonas, que no depen-
dian de ningun organismo publico (1.920 kildmetros).
Por tanto se identificaron mas de 7.600 kildémetros de
lineas cerradas al trafico ferroviario.

En el mapa de los ferrocarriles de Alfredo Forcano de
1948 se aprecia el recorrido completo de la Via Xurra
(como se observa en la ampliacion en la imagen 1) y
como este era paralelo a la Via Ojos Negros, aunque
curzandose en algunos puntos como en el Puerto de
Escandén.

La construccion independiente de la linea Ojos Negros
fue debido al enfrentamiento entre la Compafiia Cen-
tral de Aragdn y la Compaiia Minera de Sierra Mene-
ra, que era quien explotaba los yacimientos. Las altas
tarifas que pretendian imponer los belgas por bajar el
mineral hasta Sagunto por el ferrocarril Central de Ara-
gon propicio a que se construyera una linea paralela e
independiente.

En en mismo mapa, recoge varias areas de ciudades
espafolas, entre ellas Valencia. Se trazan las diferen-
tes lineas que, en 1948, atravesaban la ciudad y el
area matropolitana. Esta imagen pone de manifies-
to las numerosas vias de ferrocarril y estaciones que
existian.

En apartados posteriores se analizara la evoluacion del

ferrocarril en la ciudad de Valencia y los problemas de-
rivados.

“El Antiguo eje ferroviario Valencia-Calatayud:
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Cuando abordamos la escala territorial y hablamos de la ciudad de Valencia,
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se observa “que los efectos de la construccion del ferrocarril incidieron fun-

damentalmente en las diferentes potenciales territoriales, en la accesibilidad,
en el efecto barrera y en la ordenacion urbanistica” como dijo A. Serrano. La
problematica del ferrocarril y sus infraestructuras han ido evolucionando a la

par que el desarrollo urbano, el tecnoldgico y el de la historia de las compa-

fias ferroviarias.
El 21 de marzo de 1852 lleg6 el primer ferrocarril a Valencia y, sesenta afos

después, otras cinco lineas ferroviarias llegaban a la ciudad, lo que suponia

un total de seis lineas ferroviarias. La estructura de estas era radial creando

Valencia fue la tercera ciudad espafiola que recibié la llegada del ferrocarril.
1804

e
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Y
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una jerarquia de nuevos centros de polaridad en Valencia.

Cada nueva compaiiia, al llegar a la ciudad, creaba su propia infraestructura
Y, por tanto, su propia estacién. La primera estacién valenciana fue la del

ferrocarril del Grao de Valencia a Xativa, después fue la de Ferrocarriles de

Almansa-Valencia-Tarragona que se situ6 en 1852 dentro de la muralla de la
ciudad, en la calle Sagrario de San Francisco. La razén de su ubicacién fue
la de centralidad por motivos econémicos y comerciales. Se ocuparon los
solares del antiguo convento de San Pablo, de |la Presentacion y San Francis- ——
co, que fueron desamortizados. Estas intervenciones propiciaron importantes A3
transformaciones urbanisticas provocando que se convirtiera en el centro N
neurdlgico de la ciudad, sobre todo cuando la estacién se trasladé a la calle T TN
Xativa por parte de la Compafiia del Norte. 5’.,‘,'.’,";3{.';' .
. . . . " = :RROCARRILDEWA 2
En 1883 se construyo la estacion de Cuenca o de Utiel de la Sociedad de SELD Nazarefl]
ferrocarriles de Cuenca a Valencia y Teruel. Se localizé en la zona de San Vi- ff;
I
-
<
Fig. C4.12-13 Evolucién de la Red ferroviaria de Valencia
Fuente: www.valenciaparquecentral.es

cente de la Roqueta. Esta estacion periférica estuvo en funcionamiento poco

tiempo y la adquirié la Compafiia del Norte en 1891, de esta forma unificé
los servicios en la estacién central y la estacién de Cuenca se convirtié en

“El Antiguo eje ferroviario Valencia-Calatayud:
el tramo de la Via Xurra y su recomposicion urbanistica como Via Verde”
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Fig. C4.14-15 Evolucién de la Red ferroviaria de Valencia
Fuente: www.valenciaparquecentral.es

Referencias histéricas

almacén de la compainia.

La estacidn de Aragdn de la Sociedad de los ferrocarriles de Valencia y Ara-
gon, finalmente se redujo el trazado desde Valencia a Lliria por Manises. Se
localizd en la calle Quart extramuros y la del Barén de San Vicente, a la altura
de la actual calle de Juan Llorens. Esta estacién periférica tuvo que contratar
un servicio de tranvias de caballos para el acceso de los viajeros. En esta
zona se desarrollaron casas modestas, talleres y pequefias industrias.

La antigua estacién de Jesus del Ferrocarril econéomico de la Compafiia de
los ferrocarriles de Valencia a Turis y Minas de Dos Aguas, de Nazaret-Va-
lencia-Villanueva de Castelldén, se ubicaba en el camino de Jesus, préximo a
la estacién de Utiel. Se localizaba en la circunvalacion del tercer cinturdn de
la ciudad, aunque alejada del centro urbano. En 1912 se construye el ramal
hacia Nazaret con estacién terminal para permitir la mayor proximidad de las
mercancias al puerto.

Otro acceso a Valencia era la estacidon de Santa Moénica o del Trenet de la
Sociedad Valenciana de Tranvias. Bastante alejada de la poblacién y por esa
razén se proyectd en la antigua carretera de Barcelona y se cred un servicio
de tranvias que enlazada la estacidn con la red. La sociedad fue ampliando
sus vias hacia Bétera, Rafelbunyol y el puerto de Valencia. Se construy6 una
nueva estacién Santa Mdnica, en la ronda de la ciudad en la calle Orilla del
Rio entre los puentes de Serrano y Trinidad, convirtiéndose en el centro de
trafico de los ferrocarriles econémicos y del mercado comarcal.

Finalmente, objeto del presente trabajo, en el 1902 se construyd la estacion
Central de Aragon, de la Compafiia del Ferrocarril del Central de Aragon.

“El Antiguo eje ferroviario Valencia-Calatayud: 35
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Fig. C4.16 Planificacién de las vias del ferrocarril en Valencia

Fuente: V. Pichd,

El problema de los pasos a nivel en el término municipal de Valencia,
Tipografia Artistica, 1934 Plano n°1

"En el término de la ciudad de Valencia hay cua-
renta y cuatro pasos a nivel, los que dan lugar,
en época normal, a lo ssiguientes cruzamientos
diarios, desde las seis de la mafiana hasta las
ocho de la noche, segin una estadistica de la
Direccion de Caminos del afio 1930: De carros,
29.765; automoviles, 5.457; camiones, 9.869;
tranvias, 2.678. El niumero de trenes que circulan
por aquellos en 24 horas es el de cuatrocientos
noventa (490). Solo el ferrocarril Valencia-Tarra-
gona produce 12 pasos a nivel con una circula-
cion de 36 trenes diarios”.

V. Pichd (1934) pp.7-8
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Fig. C4.17 Locomotora que hacia el recorrido Valencia-Calatayud.
Saliendo de la Estacion Central de Aragén. 1960
Foro Remember Valencia

A principios del siglo XX la red ferroviaria estaba practicamente consolidada con trece lineas de larga distancia
(Madrid, Barcelona, Utiel, Calatayud), a corta distancia (Bétera, Rafelbunyol, Villanueva de Castellon y Liria) y
cuatro hacia el Grao de la ciudad. De esta forma, dentro de la ciudad, habia numerosas barreras ferroviarias que
impedian una correcta circulacion en una ciudad en expansion. Encontrdbamos numerosos cruces a nivel que
provocaban una gran cantidad de accidentes y atropellos.

La problematica era comun a todas las grandes ciudades espafiolas, de ahi que surgieron numerosos proyectos
gue abordaban el problema de los enlaces ferroviarios, vias de ronda contorno o de circunvalacion y estaciones
centrales. Pero es durante en periodo de la Republica cuando la redaccién de estos se convierte en uno de los
problemas prioritarios a resolver por en el Estado, y se cre6 la Comision de Enlaces Ferroviarios.

En Valencia se comenzo el proceso para evitar y remodelar la red ferroviaria por la catastrofe de 1912 cuando
gue choco un rapido de Vinards con un tranvia eléctrico.

Aparecio en Valencia la figura de Vicente Pichd (1879-1956) ingeniero industrial que fue durante toda su carrera
profesional ingeniero municipal del Ayuntamiento de Valencia. Redacté la memoria El problema de los pasos a
nivel en el término municipal de Valencia, con un contenido muy ambicioso que no se ha completado aunque si
se han tenido en cuenta ciertas cosas. Vicente Pichd, frente a una idea de circunvalacién, propone una serie de
enlaces ferroviarios subterraneos, donde todas las lineas estarian relacionadas entre si, eliminando los 44 pasos
a nivel de la ciudad y construyendo nuevas estaciones. Acabaria con el sistema ferroviario radial y lo sustituiria
por uno de caracter axial. Su plan intentd unificar los intereses y objetivos de las Compafiias Ferroviarias, del
Municipio, de la Provincia y el Estado. A partir de estos estudios se produjeron mejorar ferroviarias y urbanas en
la ciudad.

“El Antiguo eje ferroviario Valencia-Calatayud:
el tramo de la Via Xurra y su recomposicién urbanistica como Via Verde”
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4.2. Evolucion de la Via Xurra

4.2.1. Historia de la Via Xurra

La Via Xurra fue construida por la Compaiiia del Ferro-
carril Central de Aragén en 1901 como primer tramo
entre la linea Valencia-Calatayud, al igual que la Esta-
cién final localizada préxima al rio Turia en la ciudad
de Valencia (en la actual Plaza Zaragoza) que se cons-
truy6 en 1902. Esta linea supuso un enlace definitivo
con Aragén.

Fig. C4.18 Estacion de Aragoén o Estacion Xurra. Afio 1900
Fuente: valenciadesaparecida.blogspot.co

Con esta linea coincidian en la comarca de I’'Horta Nord
dos vias casi paralelas de via ancha: la Central de Ara-
gon (actual Via Verde) y la de la Compaiiia del Norte
en su salida hacia Castellén-Barcelona. Esta Ultima se
encuentra mas cercana a la costa y sigue en uso.

El edificio de viajeros de la estacion fue proyectado por
el arquitecto Joaquin Belda, era de planta rectangular
de 41,5 m de largo por 14,2 m de ancho. La facha-
da principal se organizaba en dos pabellones extre-

ot =5 =
mos y uno central. La parte inferior se estructuraba  Fi9- C4.21 P'ayiaa‘“ass der'eaciggtiff” Ce”tgf]'qde Aragén. Afio 1900

en vanos de medio punto, mientras que las ventanas
superiores eran adinteladas, formando una composi-
cion totalmente clasica, con pilastras de orden jénico e
imponente cornisa. La marquesina que cubria la zona
de las vias estaba formada por pérticos articulados en
la clave.

La localizacion de la Estacion Central de Aragon era
claramente estratégica, estaba alineada con el camino
del Grao creando un importante nucleo de comunica-

Fig. C4.23 Interior de la Estacién.1945
Fuente: Foro Remember Valencia

“El Antiguo eje ferroviario Valencia-Calatayud:
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Fig. C4. 19 Vista actual del lugar que ocupaba la antigua Estacion de
' |

Al parecida.b

Fu

ente: valenciadesa
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Fig. C4.22 Vista de la estacion y de la actual Avenida del Puerto.
Fuente: valenciadesaparecida.blogspot.com
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Fig. C4.24 Desmantelamiento de la Estacion de Aragd. Afio 1974
Fuente: Foro Remember Valencia




Fig. C4.20 Planta de la Estacién Central de Aragdn del Parcelario de
1929-1944. Fuente: Cartografia Hcade Vlic. A. Llopis y L. Perdigén.
TonE

Fig. C4.25 Depésito de agua de los talleres de la Estacion Central de
Aragon. Fuente: Foro Remember Valencia

ciones entre el puerto y la ciudad: camino Grao-estaciéon-puente de Aragén-Gran Via Marqués del Turia. Ocupaba
los solares desamortizados del convento de San Juan de Ribera. A su vez fue un nucleo que atrajo otros movi-
mientos urbanos, se crearon nuevos barrios con nuevos servicios a su alrededor. Tenia un ramal hacia el puerto
s6lo para servicios de mercancias que se inauguré unos meses mas tardes del primer ferrocarril.

Esta compaiiia obtuvo la concesién en 1887, aunque el proyecto inicial se limitaba a una linea de 133km desde
Calatayud a Teruel. Un afio mas tarde se amplié la concesion hasta Valencia. El desembarco de empresarios
belgas en nuestro pais aportd el capital necesario para la construccion del ferrocarril. Las obras tardaron en eje-
cutarse siete afios.

En 1941 con la creacion de RENFE, se fue desviando el trafico a la linea Norte, puesto que se observé que el doble
trazado de la misma empresa no era econdmicamente viable. Afios mas tarde, en 1968, se dejaron de vender
billetes y se clausurd la linea, hasta que en 1974 se demolié la estacion de Valencia-Alameda, conocida como
Xurra, quedando la conexién con el Cabanyal como refuerzo de la linea principal.

La Estacion Xurra, Estacion Valencia-Alameda o Estacién Central de Aragén se localizaba en la actual Plaza Zara-
goza. El derribo de la construccidn, salvo la marquesina que se vendié para un industrial valenciano, Albaro Fa-
buel, para albergar silos para extractos alimenticios, fue en 1974 y no queda ningun resto, salvo las dos casetas
aduaneras para la mercancia que se construyeron en 1930 y una casa de dos plantas. Estas tres construcciones
las podemos encontrar en la rotonda actual entre la Avenida Aragdn y la Alameda.

Otra edificacidon que existe en la actualidad es el bloque de pisos que fueron construidos para los trabajadores de
RENFE, situado en el extremo noreste de la plaza de Zaragoza.

El cierre final y desmantelamiento tuvo lugar en 1985, una vez puesta en servicio la via doble por el trazado
principal, considerando la inutilidad de la Via Xurra.

La Conselleria de Obras Publicas, Urbanismo y Transportes de la Comunitat Valenciana asumié la recuperacion de
este trazado como via no motorizada una década después de su desmantelamiento.

Hoy en dia podemos encontrar elementos que fueron necesarios para la utilizacién de las vias como es el depésito
de agua, con forma de torre, que utilizaban los trenes a vapor que llegaban hasta el Cabafial. Esta se ubica en la
calle Clariano, en la esquina con el jardin de Albalat dels Sorells.

“El Antiguo eje ferroviario Valencia-Calatayud:
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4.2.2. Cartografia y ortofotos histéricas. La antigua Estacién Central de Aragdn o Xurra y la infraestructura
ferroviaria

Volver la vista atras, nos ayuda a entender el presente. En este caso revisar la cartografia que se ha podido ob-
tener permite conocer mas sobre la implantacién, en nuestro caso, del ferrocarril de la linea Valencia-Calatayud
y de su relacién con los nlcleos de los municipios que atraviesa.

Se ha tomado el plano de 1883 de “Valencia y sus alrededores” para entender cual era el territorio anterior a la
implantacién de la infraestructura. La Illanura aluvial proporciona las bajas pendientes, y casi nulos remontes,
gue puede salvar la maquina locomotora. Los grandes espacios y las distancias entre lo construido de la época,
permitian la libertad y el ambito necesario para los radios de giro que son capaces de asumir los ferrocarriles.
Entendemos, con este plano donde se superpone el trazado de la via del ferrocarril, aunque no abarque hasta la
poblacién de Pucol y su recorrido a estudiar, que la ubicacién de la estacién al norte de la ciudad de Valencia se
debia a un tema estratégico y econédmico, puesto que la via provenia de esta direccién, haber ubicado la terminal
en otro punto de la ciudad hubiera incrementado la inversidn. Ademas, se encontraba a una distancia adecuada
del puerto de Valencia.

Por otro lado, se evitaban los nlcleos urbanos preexistentes, intentando siempre crear trayectos rectos. Por la Plano de Valencia y sus alrededores 1883
orografia casi plana, no es necesario realizar grandes obras de ingenieria. Unicamente se tenia que sortear el
barranco del Carraixet y el barranco de Pucol disponiendo los puentes necesarios.

El primer plano en que se podemos observar la estaciéon y las vias es el de 1907 “Proyecto de Ensanche de Va-
lencia y ampliacién actual”.

Haciendo una revisién de la cartografia que se recoge, se puede entender como han ido amplidndose las dife-
rentes poblaciones a lo largo del tiempo, como se van modificando las relaciones de éstas con la via férrea y sus
relaciones a nivel local y territorial.

La cartografia que se recoge en este capitulo ha sido extraida del libro “Cartografia Histérica de la Ciudad de
Valencia (1608-1944)” de Amado Llopis Alonso y Luis Perdigén Fernandez.

Fig. C4.26
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Proyecto de Ensanche de Valencia y
ampliacién del actual (1907)

Francisco Mora Berenguer

(fechado y firmado el 30 de septiembre de 1907 que
corresponde con la finalizacion de la redaccion del Pro-
yecto de Ensanche).

Se observa como se considera la ampliacion de la ciu-
dad en este punto.

Se mantiene e integra la estacidon con las vias en la
ciudad. Pero en las playas de las vias del tren y en
las zonas de talleres, se van a implantar edificaciones,
entendiendo asi que estas seran reubicadas supuesta-
mente en las afueras de la ciudad.
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Plano del Ensanche de la Ciudad de
Valencia (1924)

Francisco Mora Berenguer (fechado en marzo y firma-
do en Valencia por el Arquitecto Jefe de Ensanche).
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Plano General de Valencia (1925)

Andnimo (posiblemente realizado en el seno de la Co-
mision Municipal del Ensanche, cuyo arquitecto era en
esos momentos Francisco Mora, autor asimismo del
Plano del Ensanche de la Ciudad de Valencia).

En este plan se observa como la prevision de ensanche es
menos optimista que las anteriores. La reticula finaliza en la
actual avenida Cardenal Benlloch, sin afectar a la playa de
vias, depdsitos y talleres junto al enlace con el Grao.
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Burjasot y Valencia. mapa Topografico Na-
cional de Espaiia,

MTE: hojas 696y 722 (1938)
Instituto Geografico Nacional.

En esto juegos de planos se puede observar el recorrido a
nivel territorial de la via férrea y su relacién con los diferen-
tes municipios.
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Plano de Valencia (1939)

Javier Goerlich Lledd (fechado en septiembre y firma-
do en Valencia por el Arquitecto Mayor).
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Burjasot y Valencia. Mapa Topografico
Nacional de Espaiia,

MTE: hojas 696 y 722 (1943, 1944 y 1947)

Direccién General del Instituto Geografico y Catastral
(estas fechas son de la primera edificon de las hojas).
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Fotoplano de Valencia. Proyecto de reforma
ferroviaria y urbanistica (1944). Foto 11

Compafiia Espafola de Trabajos Fotogramétricos
Aéreos, CETFA.
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FOTOPLANO DE VALENCIA
Proyecto de reforma fervoviaria y
urbanistica (1944)

Fig. C4.44
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Fotoplano de Valencia. Proyecto de reforma
ferroviaria y urbanistica (1644). Foto 7y 3

Compaiiia Espafiola de Trabajos Fotogramétricos
Aéreos, CETFA.
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Plano del Término Municipal de Valencia
(1929-1944)

Direccion General del Instituto Geografico y Catastral.
Encargado por el Ayuntamiento de Valencia.
Hojas: 21-22-29-30-38-39-46-47-54-55

Fig. C4.48 Fig. C4.49a
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Fig. C4.49d Detalle depdsitos y conexion con el ramal del Grao



Para estudiar cudles son los efectos, impactos y cambios que se produjo cuando desaparecid la linea ferroviaria,
se han empleado imagenes historicas y actuales, para compararlas y extraer ciertas conclusiones.

Las imagenes aéreas, obtenidas de vuelos histdricos desde el conocido como Vuelo Americano de los afos 1956
y 1957 hasta las ortofotos aéreas del afio 2010, nos permiten apreciar los diferencias crecimientos de las pobla-
ciones que atraviesa la Via Xurra, y lo que nos interesa concretamente en esta investigacion, cudl es la relacién
de la poblacién con la Via Xurra a través de los afios y los cambios de uso de ésta.

En primer lugar, cuando se implanto la infraestructura ferroviaria no suponia un elemento que dividiera fisica-
mente el este del oeste, puesto que en esta época no existen las condiciones ni exigencias de seguridad que se
implantan en la actualidad.

Del estudio de las imagenes a lo largo del siglo XX, se puede llegar a la conclusiéon que, cuando se implanté la
infraestructura del ferrocarril, en origen, no tenia ninguna relacidon con los nlicleos poblacionales, localizandose
a las afueras de éstos.

Conforme han ido creciendo las diferentes poblaciones ha supuesto un limite de crecimiento, y una vez desman-
telada ha sido la base, en muchos casos, para generar otras infraestructuras de movilidad. Carriles bici, calles,
carreteras,...

La cicatriz que generd la via del ferrocarril Valencia-Calatayud se mantiene en la actualidad, no sélo en la re-
cuperacion de este trazado como via verde, sino que se refleja en la morfologia de muchas de las poblaciones.

Las imagenes seleccionadas desde 1956 hasta 2010, nos permiten apreciar cdmo eran los nucleos de poblacion
durante el uso de la via como ferrocarril (desde 1901 hasta 1968), la cicatriz que se ha generado y las diferentes
formas de abordarla segun los municipios, y el reflejo actual de todas esas medidas.
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Valencia y la Via Xurra
del afio 1957 al 2010

En las siguientes imagenes (vuelo Americano) se pue-
de observar como la Estaciéon Central de Aragdn se lo-
calizaba préxima al cauce del rio Turia.

La ciudad ya habia dado el salto al lado septentrio-
nal del Turia, pero esta zona estaba sin consolidar. Se
pueden diferenciar claramente la avenida del puerto
y la via perpendicular a esta, la avenida de Cardenal
Benlloch, que servirian de referencia a la reticula en
damero que se proyectaria posteriormente. Se observa
en el vuelo interministerial como esta zona se estaba
colmatando.

AUn se puede observar la estacion, la playa de vias y
la zona de talleres que, después de unos afos, gene-
rarian la actual Avenida Aragon.

En las imagenes de 1980-1986 ya ha desaparecido la
estacién y las vias, reconvirtiéndose en una avenida
de una seccion de 63 metros, con viales de transito
en los laterales y zona ajardinada o aparcamiento en
el centro.

Otro elemento importante, a nivel de movilidad y co-
nexiones internas con la ciudad y externas con las vias
rapidas, fue la actual rotonda de la avenida de Cata-
luia con la avenida Tarongers. El paso por las vias es-
trechas que discurrirdn por esta ultima se resolvia con
un puente que, como se observa en la imagen del afio
2006, después de unas complejas obras, se convirtio
en una gran rotonda que tiene bajo esta un tunel que
permite que el trafico proveniente de la avenida Ara-
gon hacia la carretera de Barcelona tengan una salida
directa sin cruzarse con la conocida como ronda norte
de Valencia. Esto ha favorecido al trafico rodado, evi-
tando los grandes atascos que se producian por ser
acceso a la ciudad y cruce de dos arterias importantes
de la ciudad. Aunque no se ha resulto correctamente
las conexiones de los carriles bici.
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Vuelo 1973-86 Interministerial Vuelo 1980-1986 Nacional Vuelo 1997-1998

Vuelo 2006 Vuelo 2008 Vuelo 2010

Fig. C4.49-58 Fuente: Instituto Geografico Nacional + visor CITMA
fototeca.cnig.es | cartoweb.gva.es Escala 1:30.000 aprox
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Alboraya y la Via Xurra
del afio 1957 al 2010

Del vuelo americano se puede extraer que, aunque la
via del ferrocarril discurria por el término municipal, el
casco no tenia ninguna relacién directa con ella. Este
se localizaba en el lado occidental totalmente despla-
zado.

En los afios 1973-1986 el desarrollo del poligono indus-
trial al otro lado de la via es patente, y practicamente
ocupa la superficie actual de esta zona industrial. Llega
a ocupar una superficie similar a la del propio nucleo
urbano.

En el vuelo Nacional 1980-1986, aunque ya en desu-
so la infraestructura ferroviaria, el puente para salvar
el barranco del Carraixet ain se mantenia. En las si-
guientes ortofotos ya no se observa este puente.

A partir de los afios 70 el barranco del Carraixet ha
ido sufriendo trabajos de encauzamiento, para evitar
desbordamientos e inundaciones.

Respecto a los crecimientos urbanos, no se aprecia una
gran diferencia en Alboraya desde los afios ochenta
hasta la actualidad, pero si que se observa un creci-
miento mayor en la ciudad de Valencia y en Tavernes
Blanques.

El desmantelamiento de la via en Alboraya y su vincu-
laciéon tangente de la via con el nucleo, favorecieron
que esta zona se reconvirtiera en una ronda del mu-
nicipio, que da acceso al poligono industrial vinculada
a un parque lineal que separa las construcciones de
ésta. Se trata de un limite limpio y recto por el caracter
previo de los suelos, a diferencia de otros encuentros
de la poblacién con el medio que les rodea. Hubiera
sido mejor que el carril bici formara parte del paseo, en
vez de estar limitado por la calzada, aunque por otro
lado, en el trayecto mas meridional, se encuentra en
tangencia con la huerta.
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Vuelo 1973-86 Interministerial Vuelo 1980-1986 Nacional Vuelo 1997-1998
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Fig. C4.59-68 Fuente: Instituto Geogréafico Nacional + visor CITMA
fototeca.cnig.es | cartoweb.gva.es Escala 1:30.000 aprox
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Almassera y la Via Xurra

Situacién 1956-1957 y 2010
del afio 1957 al 2010

Vuelo Americano AMS 1956-1957
La poblacidén de Almassera no ha tenido ninguna rela-
cién directa con la Via Xurra, en este caso el ferrocarril

de via estrecha y actual metro limita la poblacién al
este de la poblacion.

Esta situacién ha favorecido que toda la seccion del
terraplén de la via ferroviaria se mantenga en la actua-

lidad y suponga uno de los tramos mejor acondiciona-
dos y mas agradables de la Via Xurra.

De forma contraria, en el municipio de Almassera se
localizan algunos cruces a nivel con carreteras de im-

portante trafico rodado y de velocidades altas, siendo
puntos peligrosos en la via.

El limite de la poblacion con la huerta se produce, en
casi todos los casos de una forma limpia y en linea rec-
ta, puesto que suele producirse por medio de una calle

de nueva implantacion y, al este, Almassera limita con
el actual metro.

[ ] Suelo urbano 1956-1957

[ ] suelo urbano 2010

e e e e oo Trazado Via Xurra

Vuelo 2000

Vuelo 2004
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Vuelo 1973-86 Interministerial Vuelo 1980-1986 Nacional Vuelo 1997-1998

Vuelo 2006 Vuelo 2008 Vuelo 2010

Fig. C4.69-78 Fuente: Instituto Geogréafico Nacional + visor CITMA
fototeca.cnig.es | cartoweb.gva.es Escala 1:30.000 aprox
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Meliana y la Via Xurra
del afio 1957 al 2010

En el vuelo del afio 1957-1958 se aprecia que ha habi-
do un crecimiento al otro lado de la via ferroviaria. Se
trata de uno de los caminos que conectan la poblacion
con el mar vy el barrio costero. Aunque, de forma gene-
ral, la via ha supuesto un elemento de contencién del
crecimiento urbano.

El mayor crecimiento se observa desde el afio 2004
hasta la actualidad, en la zona sur del ndcleo urbano.
Sin embargo, el suelo industrial, se localiza al noroeste
de la via a partir de los ochenta.

Una vez desaparecida la infraestructura ferroviaria, el
ambito que ocupaba esta, se ha convertido en una ca-
lle. En la actualidad no tienen ningun tratamiento ni
continuidad como via ciclista, llegando a desaparecer
en algunos puntos incluso la propia acera.
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Vuelo 1973-86 Interministerial Vuelo 1980-1986 Nacional Vuelo 1997-1998

Vuelo 2006 Vuelo 2008 Vuelo 2010

Fig. C4.79-88 Fuente: Instituto Geogréafico Nacional + visor CITMA
fototeca.cnig.es | cartoweb.gva.es Escala 1:30.000 aprox

“El Antiguo eje ferroviario Valencia-Calatayud: 61
el tramo de la Via Xurra y su recomposicién urbanistica como Via Verde”



Capitulo 4
Referencias historicas

Albalat dels Sorells y la Via Xurra
del afio 1957 al 2010

Como otros municipios que hemos abordado, por Alba-
lat del Sorrells también transcurre la via férrea, pero
lejana al nucleo urbano. De esta forma, la poblacién ha
ido creciendo de forma natural alrededor de su nucleo
histérico.

El dmbito de la via férrea, muchos afios después de
haber sido desmantelada, y como se observa en la
imagen del afio 2006, ha sido el mismo que el que se
ha usado para la construccién de la ronda viaria. El
disefio de esta supone un importante trafico rodado en
dos direcciones, a una velocidad considerable. Se ha
colocado carril bici en el margen occidental, el que se
encuentra en contacto con la poblacién, yen algunos
puntos se puede usar la bicicleta en los dos margenes
de la ronda.

La nueva infraestructura supone el limite de los ulti-
mos crecimientos urbanos. A su vez, ha supuesto la
desaparicién por completo del terraplén de la antigua
instalacion ferroviaria y, por tanto, el trazado actual
de la Via Xurra no se ubica sobre el antiguo de la via
ferroviaria.

En el ambito de estas imagenes se aborda también la

poblacién de Foios, que se encuentra casi conurbada
con Albalat dels Sorells.
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Vuelo 1973-86 Interministerial Vuelo 1980-1986 Nacional Vuelo 1997-1998

Vuelo 2006 Vuelo 2008 Vuelo 2010

Fig. C4.89-98 Fuente: Instituto Geogréafico Nacional + visor CITMA
fototeca.cnig.es | cartoweb.gva.es Escala 1:30.000 aprox
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Museros y la Via Xurra
del afio 1957 al 2010

En el drea que abarca las imagenes encontramos otros
municipios como Emperador (nucleo del sur del esque-
ma) que, aunque el trazado de la Via Xurra no discurre
por su término municipal, se encuentra muy relaciona-
do. Al igual que el de Massalfassar al oeste del dibujo.

El nucleo histérico de Museros se encuentra alejado
del trazado de la red ferroviaria, pero en crecimientos
posteriores se ha ido aproximando a la actual ronda
gue se superpone al antiguo trazo de la linea ferrovia-
ria, quedando colmatados los suelo que los separaban.

Asi como en casos anteriores, la relacion con la via se
resolvia por medio de una zona verde urbana lineal,
con mayor o menor acierto, en este caso la relacion es
mucho mas dura, por el tratamiento y por localizar en
este lugar el area industrial del municipio.
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Vuelo 1973-86 Interministerial Vuelo 1980-1986 Nacional Vuelo 1997-1998
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Fig. C4.99-108 Fuente: Instituto Geografico Nacional + visor CITMA
fototeca.cnig.es | cartoweb.gva.es Escala 1:30.000 aprox

“El Antiguo eje ferroviario Valencia-Calatayud: 65
el tramo de la Via Xurra y su recomposicién urbanistica como Via Verde”



Capitulo 4
Referencias historicas

Massamagrell y la Via Xurra
del afio 1957 al 2010

En esta zona se produce un claro ejemplo de conur-
bacidn entre los nlcleos de Massamagrell, Museros y

la Pobla de Vallbona.
Como en muchos de los casos, el nucleo histérico de
la poblacidn se localiza desvinculado de la via ferro-
viaria.

Una vez desmantelada la linea, el trazado y platafor-
ma del antiguo ferrocarril fue objeto de un nuevo vial
como se observa en la imagen de 1997-1998. Este

era limite del poligono industrial y mas tarde también
lo seria del propio crecimiento urbano.
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Fig. C4.109-118 Fuente: Instituto Geogréafico Nacional + visor CITMA
fototeca.cnig.es | cartoweb.gva.es Escala 1:30.000 aprox
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La Pobla de Farnals y la Via Xurra
del aifio 1957 al 2010

El crecimiento en este nucleo de poblacidn es realmen-
te llamativo. Se ha producido una conurbacién entre la
Pobla de Farnals y Rafelbunyaol.

Aunque la mayor parte del suelo sellado corresponde
a suelo industrial que practicamente en las imagen de
1997-1998 se encuentra ejecutado.

Como hemos apreciado en otros municipios, el nucleo
histérico se encuentra desvinculado, al crecer se ha
llegado a la via que ha supuesto un limite contundente.

A su vez el desmantelamiento de esta via ferroviaria
fue objeto de la construccion de un vial rodado de gran
importancia por su dimensién.

Se dispuso de carril bici en la zona meridional del area,

pero de una secciéon poco adecuada, y en la zona in-
dustrial desaparece.
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El Puig de Santa Maria y la Via Xurra
del aifio 1957 al 2010

El drea urbana del municipio de El Puig de Santa Maria
se encuentra algo alejada del recorrido de la Via Xurra.
Por tanto, ni cuando se trazo la via ni en la actualidad
existe una vinculacion directa con esta, discurriendo
entre la huerta y un paisaje de gran calidad

Uno de los dos accesos al oeste de la poblacion co-
munica con el cementerio y con la Cartuja , y sirve de
enlace con la Via Xurra.

El recorrido de la Via Xurra por este municipio se consi-
dera de los mas tramos con mejor calidad paisajistica y
seguridad, a su vez se trata de los que recogen mayor
patrimonio y con renombre en la historia valenciana.
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Pucol y la Via Xurra
del afio 1957 al 2010

Para la Via Xurra Pucol se considera el punto final del
trayecto, aunque la antigua via del ferrocarril conti-
nuaba hasta Calatayud. Algo mas al norte del nucleo
de Pucol, se localizaba la conexion ferroviaria con la
linea minera que iba desde el Puerto de Sagunto hasta
Calatayud. En la actualidad, casi toda esta via se en-
cuentra reconvertida en Via Verde denominada “Ojos
Negros”.

A diferencia de otros nucleos de poblacién, Pucol era
atravesado por la infraestructura ferroviaria, localizan-
dose de forma central la estacién en el ndcleo.

El nlcleo de Pucol ha sido atravesado por diferentes in-
fraestructuras ferroviarias, yen la actualidad aun esta
en uso la linea de trenes cercanias Valencia-Castellon
que tiene parada en la localidad.

Ademas de las infraestructuras de movilidad encontra-
mos otras de canalizacién que suponen un gran impac-
to en la poblacién.

Como en otros municipios, el crecimiento de suelo in-
dustrial supone un gran incremento de superficie se-
llada.

La superficie que ocupaba le Via Xurra, en la actuali-

dad, se ha transformado en una calle propia de la po-
blacién, sin ninguna diferenciacion particular.
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Fig. C4.139-148 Fuente: Instituto Geografico Nacional + visor CITMA
fototeca.cnig.es | cartoweb.gva.es Escala 1:30.000 aprox
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5.1. El papel territorial de la Via Verde

5.1.1. Algunos datos generales sobre la Via Xurra

La Via Xurra es una Via Verde que tiene el trazado de la antigua linea ferroviaria Valencia-Calatayud, aunque se
considera como tal el tramo desde la ciudad de Valencia hasta Pucol. No toda la via transcurre por el terraplén
del antiguo ferrocarril, ya que en algunos casos ha sido sustituido por otras intervenciones, pero cuando esto se

produce, se reconstruye con una direccion paralela a la primigenia.

La Via atraviesa un total de diez municipios, de norte a sur: Pucol, El Puig de Santa Maria, La Pobla de Farnals,
Massamagrell, Museros, Albalar dels Sorells, Foios, Meliana, Almassera, Alboraya y Valencia. Y hay unos cuantos
municipios que, aunque no atraviesan el término estricto, se encuentran muy vinculada a esta como son: Mas-

salfassar, Emperador, Albuixech y Rafelbunyol!.
La Via Xurra transcurre por un paisaje de huerta muy especial, de proteccion especial por su interés tradicional

y cultural en relacion con toda la poblacion del area metropolitana de Valencia. Su proximidad a la linea de costa

le confiere también un valor extraordinario.

Tiene una longitud total de 15km, considerando la infraestructura desde el limite de las poblaciones de Valencia
y Pucol. Si se considera el recorrido desde la antigua Estacién Central de Aragon hasta la estacion de Pucol la

distancia se incrementaria en 2km.
Por las caracteristicas que deben tener las vias ferroviarias, las pendientes han de ser inferiores al 3%, de esta

forma la Via Xurra, por su localizacién y morfologia, se puede considerar que es practicamente plana.

1 Algunas poblaciones valencianas se les conoce por en valenciano y/o castellano. La denominacion de las poblaciones se ha
realizado seglin su nombre oficial, por esta razén algunas estan en valenciano (Pugcol, el Puig de Santa Maria, Albuixech, Rafel-

bunyol, Massamagrell, Massalfassar, Foios y Almassera) y otras en castellano (Valencia y Alboraya)
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5.1.2. La Via Xurra km a km

En el recorrido de 15 km desde Valencia a Pucol encontramos diferentes elementos que jalonan el eje, propor-
cionandole un gran interés, acompanados de un paisaje inigualable y de gran importancia cultural, que plantea
un éfondo y un nexo? que unifica todo el patrimonio, equipamiento,...

0 km

El inicio de la Via Xurra desde la ciudad de Valencia estd marcado por un poste en el que en la parte superior
tiene varias bicis a modo de escultura. Antes también existia en ese punto un gran pino que ha sido talado
recientemente.

Préxima a la Universitat Politécnica de Valencia y a la Avenida Catalufia e inicio de la Autovia A-7, una gran
rotonda de trafico con un llamativo mirador, hace de rétula de éstas con la Ronda Norte. Desde esta ultima se
accede a la via verde (pintada de rojo y protegido con pilones). Al inicio del recorrido, al lado oriental encon-
tramos el cementerio de Benimaclet, y en el cruce que hay nada mas pasar el cementero, en el mismo lado de
éste, hay un pequefio elemento que nos hace recordar que estamos en una antigua via de tren. Se trata de
una placa con dos carriles de la Via Xurra montados sobre traviesas de madera. Una pasarela salva la acequia
de Vera.

1,5 km
Llegamos a Alboraya. En la Entrada a la poblacion se puede observar una reconstruccién de una barraca valen-
ciana.

2,0 km

En el parque longitudinal del este de la poblacion, se localiza el puente romano del Moro (de 5 metros de ancho
por 8 metros de largo). Originariamente este no era su lugar, sino que se localizaba sobre la acequia de Vera.
Junto a este podemos encontrar un poste de luz que tiene como tutor un rail y metros mas adelante todavia se
encuentra el antiguo apeadero de Alboraya (edificio que en la actualidad pertenece al ayuntamiento de Albora-
ya). Cerca un panel informativo de la ruta 1-Cami de Les Palmeres en el Término Municipal de Alboraya.

A unos 400 metros encontramos la Casa de la Cultura de Alboraya. Desde este punto se da acceso e infor-
macion de seis rutas peatonales y ciclistas por la huerta de Alboraya (1-Cami de Les Palmeres, 2-Partida del
Desemparats, 3-Barrac del Carraixet, 4-Cami del Gaiato, 5-Barraca didactica y 6-Les Ermites).
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2,6 km
Se localiza un edificio emblematico de ladrillo caravista que es el matadero municipal construido en 1933, este
hace de rétula y se divide el trafico motorizado por la via del este y el ciclista (la Via Xurra) por el oeste.

Una vez se llega al Barranco del Carraixet no hay puente directo que conecte la via verde de un lado y otro del
barranco, por lo que se debe girar hacia el este en busca del puente para el trafico motorizado para luego, una
vez cruzado, volver a abandonarlo en direccién este y recuperar el antiguo trazado del ferrocarril. Desde este
punto, por primera vez, el carril bici empieza a ir realmente por encima de la explanacién del ferrocarril. Hasta
aqui hemos ido siempre en paralelo a |a original ubicacion de las vias.

3,5 km

Pasamos por el municipio de Almassera, tomando precaucién con el cruce de la carretera a Port Saplaya, Avin-
guda Mar o CV-311. A 300 metros de este cruce, al lado occidental de la via, se localiza el Museo de la Huerta
(que era el antiguo matadero municipal) y al oriental el Museo de la Horchata en la Alqueria del Magister o
“Machistre”.

4,2 km

Otro cruce con el denominado “carrer Partenca de Meliana”, que comunica la poblaciéon de Almassera con un
poligono industrial del término municipal de Meliana, pero no tiene un caracter de calle urbana, sino de una
carretera entre huertas.

4,8 km

El antiguo puente que salvaba la carretera de acceso al barrio de Noya (Almassera) se ha recuperado para la
via verde, ya que fue desmantelado cuando se clausurd la linea. Este permite que la Via Verde salve la carrete-
ra “Cami Barranquet”. En su punto mas alto llegamos al término municipal de Meliana.

Al bajar el puente encontramos en el lado este, una pequeia zona de descanso en la que se han empleado
traviesas de madera para construir grandes maceteros. Podemos encontrar un mojén o miliario moderno de
la ruta Via Augusta. Los romanos colocaban estos miliarios para sefalizar las calzadas. La distancia entre un
miliario y otro era de mil pasos (milla romana) lo que en la actualidad serian casi un kildmetro y medio.

Una vez hemos entrado en el municipio, podremos recorrer Unicamente 360 metros de via verde como tal, ya
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gue llegamos a una calle de la poblacién (calle de Aragon-calle Via Augusta), en donde no se distingue carril
bici ni area reservada para via.

5,5 km

En el 5,5km la via verde cruza con la calle que lleva a la carretera de acceso al barrio litoral de Roca. Poca mas
adelante, otro cruce con un jardin que a su derecha engancha con el sendero ciclista de la Via Augusta, que se
separa hacia Albuixec (con una sefalizacion particular con hitos y marcas azules). Se discurre entre las calles
de la poblacion casi 700m, hasta llegado a la Calle Doctor Fleming, en el que un pequeio parte? hace de puer-
ta de nuevo a la Via Xurra. En este parque se situaba el apeadero original de la poblacién. En esta localidad se
encuentra la parada de la linea de la empresa de Metro Valencia, a unos 200m de la via verde.

6,0 km

A partir de este punto el antiguo ferrocarril se convierte en una ciclo ruta (CR-300), su firme es de tierra com-
pactada. En el lado occidental encontramos que han vuelto a emplear las antiguas traviesas, en este coso como
postes para cercar unos campos de cultivo.

6,6 km

Se localiza otra reconstruccion de una barraca, previa a una gran rotonda, aparece de nuevo un carril bici
pintado en rojo y una via peatonal que van pegados a la nueva circunvalacion N340, que bordea las poblacio-
nes de Albalat, Albuixech, Museros, Massalfasar, Massamagrell y La Pobla de Farnals. En ambos lados de la via
rapida de dos carriles en cada direccién, encontramos carril bici, aunque el del lado occidental es el que mas
continuidad tiene con el resto de la Via Verde.

Toda esta variante ha hecho desaparecer la explanada original, aunque se han localizado carriles bici en sus
laterales.

9,5 km
Se localiza la rotonda de Massamagrell, el carril bici es muy reducido. La anchura no siempre permite que se
crucen dos bicicletas, ya sea por el propio carril como por los setos perimetrales.

12,0 km
El carril bici desaparece en la zona del poligono industrial de Massamagrell. Se puede continuar por la via de
servicio, aunque la circulacién en Unicamente de sentido norte-sur, por lo que habrd que tener especial precau-
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cion.
Pasado el poligono llegamos a otra rotonda en la que se retoma el carril bici.

12,2 km

Encontramos un paso inferior para salvar un cruce con la carretera, tras el paso el carril bici se bifurca: el que
va hacia el oeste se dirige al Monasterio de la Cartuja, y el del oeste que es la continuacién de la Via Xurra. En
este punto volvemos a situarnos en la antigua explanada del ferrocarril.

12,5 km

En este punto podemos disfrutar hacia occidente de las vista de la Cartuja y hacia oriente de los dos cerros de
El Puig. Habia un tercero desde él salia otro ferrocarril que llegaba a El Grao de Valencia, puesto que se ex-
traian los blogues de piedra para la construccion del puerto (finales de 1860). La autopista A-7 ocup6 parte de
los terrenos de éste ferrocarril.

12,8 km
Hay que cruzar la carretera CV-319, este Ultimo tramo hasta Pucgol es de los mejor acondicionados de toda la
via, por sus dimensiones y acabados, como se estudiard en préximos capitulos.

14,0 km

La Via Verde pasa sobre el barranco de Pucol por medio de un puente de tres ojos en muy buen estado.

15,0 km

Se llega a la poblacién de Pucol. Desde este punto se localiza un panel informativo. Al llegar a las primeras
casas podemos ver, a ras de tierra, tres zapatas de hormigon con trozos de hierro cortado que actuaban como
base de los soportes del antiguo tendido eléctrico ferroviario.

Se llega a la avenida de la Mancomunitat de L'Horta Nord, que después de 1km conecta con la nueva estacién
de ferrocarril. Esta estacion recibe un gran numero diario de trenes de cercanias y regionales, que permiten, en
determinados horarios, poder viajar con bicicletas.

Cerca de esta estacidn inicia el sendero GR-10, que conecta Pucol hasta Lisboa, y en el que confluyen las Rutas
“Via Augusta” y “Camino del Cid".

“El Antiguo eje ferroviario Valencia-Calatayud: 81
el tramo de la Via Xurra y su recomposicién urbanistica como Via Verde”



Capitulo 5

El caso particular de la Via Verde: Via Xurra. Caracterizacion e mejora

5.1.3. Documentos de Referincia de Planeamiento Territorial
5.1.3.1. ETCV - Estrategia Territorial de la Comunitat Valenciana (en vigor)

La Estrategia Territorial de la Comunidad Valenciana es un instrumento de ordenacién territorial a escala nacional,
redactado por la Conselleria de Infraestructuras, Territorio y Medio Ambiente. Establece un periodo de 20 afios,
desde el 2010 que se aprobd al afio 2030 que define la hoja de ruta que guiara hacia el crecimiento sostenible.
Esta prevé la Ley de Ordenacion del Territorio y Proteccion del Paisaje. Este documento divide la Comunitat Valen-
ciana en Areas Funcionales, después de un minucioso estudio y analisis del territorio y de las diferentes variables
que componen el sistema territorial. De todas las posibles opciones se han definido aquellas que garanticen los
objetivos de sostenibilidad. Estas han sido sometidas a evaluacién ambiental estratégica.

La ETCV:

a) Define el modelo territorial en el afio 2030, para que los diferentes actores sociales que intervienen
en el territorio, tengan un marco claro de actuacién.

b) Destacar los criterios de ordenacion del territorio para orientar los procesos de ocupacién del suelo,
en especial en el suelo no urbanizable.

c) Identifica las oportunidades del territorio para compatibilizar el desarrollo econémico con
los valores ambientales y asi dinamizar econémicamente el territorio.

d) Coordina las actuaciones sectoriales de las Administraciones con el fin de obtener relaciones entre
éstos para una mayor eficiencia en la Comunitat.

e) Localiza algunas actividades estratégicas para simplificar el procedimiento.

Las areas funcionales que estan definidas en la Estrategia son: Els Ports-Baix Maestrat, Castellén, El Valle del
Palancia, Valencia, Requena-Utiel, La Ribera del Xluquer, Xativa, La Safor, La Vall d’Albaida, La Marina Alta, Alcoi,
La Marina Baixa, El Vinalopd, Alicante-Elx y La Vega Baja.

En cada area se analiza las siguientes estrategias territoriales: la Infraestructura Verde; el Sistema de Asenta-
mientos; las Infraestructuras de Comunicacién, Energéticas e Hidricas y la Actividad Econdmica.
El area que recoge la Via Xurra y que describiremos a continuacién es la de Valencia.

Area Funcional de Valencia
Cuenta con una poblacién de 1.781.772 habitantes en 2009, formado por 90 municipios con una superficie total
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de 3.764,7km2. Los crecimientos se concentran en las vias de comunicacion (principalmente la A-3 y la CV-35),
en el interior pierde poblacién en favor de la ciudad de Valencia y su primera corona metropolitana.

Respecto a la estructura laboral de la poblacion del area, casi tres cuartos se dedica al sector terciario (perdiendo
importancia conforme se aleja de la capital), un 15% a la industria, un 10% a la construccién y casi un 3% a la
agricultura. En la segunda corona toma importancia el sector industrial y la construccién. Salvo en la zona de
Vinaros . ’ . .7 . .
trabajo donde si se que encuentra un porcentaje mayor de poblacidon que se dedica a la agricultura.

Segun indica la ETCV esta gran area tiene las siguientes oportunidades (Nota a pie de pagina: extraido del do-
cumento de la ETCV)

Castellén de la Plana 1. La posicion geografica respecto al arco mediterraneo y al centro de la peninsula

2. Las posibilidades de relacion con el continente africano
3. Patrimonio ambiental de extraordinario valor y diversidad
4, Patrimonio cultural y paisajistico monumental
5. Amplitud del territorio para su expansion interior

e 6. EL mayor puerto comercial del Mediterraneo
7. Elevadas pautas de modernidad y tolerancia
8. Contenedores culturales de relieve internacional
9. Tejidos urbanos idoneos para la atraccion de talentos
10. Universidades punteras a escala internacional
11. La llegada de la alta velocidad
12, Fuerte personalidad urbana y territorial
13. Una de las mayores longitudes de playas urbanas del Mediterraneo
14. La Huerta y el comercio de proximidad
15. Crecimiento extraordinario del turismo urbano
16. Clima con elevado nivel de confort
17. La mayor area industrial al sur del paralelo 40° en Europa
18. Crear una red de bulevares urbanos conectados con la Infraestructura Verde

del territorio
- 19. Precios de la vivienda relativamente bajos

20. Las posibilidades de cooperacion municipal y formacion de redes de ciudades
21. Los sistemas de plataforma reservada para el transporte publico

22, La calidad y posibilidad de sistema rural del Area Funcional de Valencia

Fig. C5.10 Principales Areas Urbanas
Fuente: ETCV
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23. Uno de los aeropuertos con mayores crecimientos de trafico
24, Las grandes posibilidades de la industria cultural, la medicina y las energias renovables
25. El conocimiento de marca Valencia en el resto del mundo.

De todas aquellas actuaciones que propone la Estrategia Territorial de la Comunidad Valenciana, destacaremos
aquellas que tienen una relacién directa o indirecta con la Via Verde y nuestro ambito de estudio para centralizar
y valorar las posibles estrategias que se recogen y propone la administracion autondémica.

Visién y objetivos

1. Consolidar la infraestructura Verde, como sustrato territorial, que permita conservar y poner en
valor los activos medioambientales, paisajisticos y culturales del territorio:
1. Conectar los ecosistemas litorales y de interior a través de un sistema de corredores

territoriales y bioldgicos. La Via Xurra es un conector entre Valencia y Pucol, con
direccidén norte-sur. Este eje no conecta espacios de valor medioambiental en particular,
pero si que formaria parte de una gran red de Infraestructura Verde que permite la
conexiéon de todos los espacios.

En primer lugar la Via Verde tiene una posible conexidn, a realizar en el futuro, con la
Via Ojos Negros. Esta tampoco esta ejecutada por completo, pero una vez conectadas y
terminadas conectaran Valencia con Teruel y todos aquellos especio Naturales que se
encuentran en su recorrido.

2. Conservar y poner en valor el extraordinario patrimonio ambiental y cultural del area
funcional. La Via atraviesa un gran espacio y conector como se considera la Huerta de
Valencia (en el apartado siguiente se estudiara el Plan de Accién Territorial de
Proteccion de la Huerta de Valencia, sin aprobar en la actualidad). La Huerta Norte de
Valencia es un gran tablero donde encontramos importante elementos de
patrimonio cultural y ambiental. Ya no sdlo el propio de las zonas urbanas que se
localizan en ésta, sino el asociado y vinculado a la huerta y a su forma de habitarla.

2. Desarrollar un sistema de asentamientos que ocupen el territorio de forma racional y mejoren
la calidad urbana, la eficiencia econémica y la prestacion de servicios para el conjunto.
1. Definir un conjunto de nodos urbanos estratégicos para mejorar el acceso de los
ciudadanos a los equipamientos sociales. Considerando a la Via Xurra como un
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elemento, que no solo es un eje de movilidad, sino que alina y engarza ciertos espacios
y genera un recorrido de equipamientos del cual se nutrirdn todos los usuarios de la Via
en general y los habitantes de los municipios que conecta en particular.

2. Proponer un conjunto de dreas estratégicas para mejorar la calidad del espacio
urbano. Cabe destacar que, aunque el recorrido de la Via no se localice en su mayoria
en suelo urbano (salvo el tramo de Meliana) el trazado se localiza en suelo no
urbanizable comun, pero, aun ubicandose en este suelo, atravesando espacios
antropizados por el hombre (huerta y poblaciones), complementa los espacios abiertos
de los nulcleos urbanos.

3. Proponer un conjunto de ambitos estratégicos para la implantacion de nuevos usos
econdémicos en el territorio. En este caso, ya no es la proposicion inicial de nuevas
economias, sino la puesta en valor de aquellas que se han ido olvidando o
infravalorando. En el caso del sector agricultura, ha sufrido un cambio sustancial en los
ultimos afios. Después de haber sido un sector muy olvidado, aunque base de la
economia histérica de la ciudad de Valencia, en el area que acontece al estudio, la
huerta norte de Valencia, se retomaron las actividades enfocandolas hacia una
produccion mas sostenible con el medio ambiente y de calidad. Este producto, en su
mayoria era exportado a otros paises europeos.

En la actualidad, la crisis ha provocado que mucha gente haya vuelto a profesiones
como la de agricultor y por tanto se vuelve a potenciar esta actividad econdmica. La
preocupacion actual por el medio ambiente y la calidad de vida en las ciudades, crea
necesidades en gran parte de la poblacion de volver a tener contacto con la tierra. Por
esta razon se ha visto incrementados y estan en auge los huertos urbanos.

3. Disefiar un esquema de infraestructuras de comunicacion y energéticas que permitan la mejora
de la competitividad global del drea funcional: Desarrollar actuaciones que permitan mejorar la
movilidad sostenible en el area funcional. Por la localizacion y la entidad de la Via Verde que
estudiamos, no solo se trata de un eje turistico, sino que, en mayor medida, supone una via de
circulacién ciclista y peatonal que conecta los municipios del drea metropolitana de Valencia con
ésta. En este sentido cobra importancia la Universidad Politécnica de Valencia y su proximidad a

. la Via Xurra.
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Fig C5.12 Infraestructura Verde a escala regional.
Fuente: ETCV

“El Antiguo eje ferroviario Valencia-Calatayud: 85
el tramo de la Via Xurra y su recomposicién urbanistica como Via Verde”



Capitulo 5

El caso particular de la Via Verde: Via Xurra. Caracterizacion e mejora

4. Desarrollar nuevas actividades econémicas basadas en la cualificacion del territorio y la
innovacion:

1. Fomentar la puesta en marcha de férmulas innovadoras de la actividad turistica
mediante la asociacion entre el litoral y el interior. Aunque no se trata de un eje
estrictamente litoral, su proximidad a éste y el entorno le confiere caracteristicas
Unicas. La zona mas préxima se localiza a unos 2kmm del litoral, y la mas lejana a
4km; pero la planicie que se atraviesa permite disfrutar de vistas largas sobre el
territorio. Si nos colocamos mirando al norte, tenemos a nuestra derecha el Mar
Mediterraneo y al noroeste la Sierra de Calderona nos cierra las vistas en la lejania.
La Via queda atravesada por el Barranco de Carraixet transversalmente, ya que la
direccionalidad de éste es oeste-este. Como se ha indicado anteriormente, no conecta
estos espacios directamente pero estos elementos quedaran conectados con la
Infraestructura Verde propuesta por la ETCV.

2. Proponer actividades econémicas innovadoras basadas en los sectores industriales. En i
el drea que nos acontece, las actividades industriales quedan mas vinculadas a la o BT AR gy Covpacion gl Gl ess (1237
carretera V-21, de Valencia a Barcelona. Se tiene previsto el Corredor Mediterraneo
como tercera via del ferrocarril. Con esto se entiende que las nuevas actividades
econdmicas relacionadas con el sector industrial se localizaran préximas a los actuales
poligonos industriales, en particular, y en general préxima a las nuevas infraestructuras
gue conectaran en territorio con Europa.

3. Proponer actividades econémicas innovadoras basadas en los servicios. La importancia
del turismo en este tipo de vias y su universalidad creard, paulatinamente, servicios
vinculados al trazado de la Via Xurra en muchos casos rehabilitando elementos
patrimoniales que estaban vinculados al sector ferroviario, como se ha realizado en
otras vias verdes, y es politica de la FEE.

Bedio fallido (1225)
Rendicién (1233)

Propuestas estratégicas: la Infraestructura Verde

¢Qué es la Infraestructura Verde? Se define como Infraestructura Verde las areas y los elementos del territorio
que tienen un mayor valor cultura, visual y natural (parques naturales, humedales, miradores, castillos,...).
También se incluyen las zonas que preferiblemente han de quedar sin urbanizacién porque son zonas que se
encuentran sometidas a riesgos ambientales (inundaciones, erosién, suelos agricolas de elevada capacidad,...).
Sin olvidarnos de los corredores ecoldgicos y conexiones funcionales que ponen en relacion todos los aspectos

Fig. C5.13 Ruta Cultural Jaume 1
Fuente: ETCV
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Fig. C5.14 Ruta Cultural Mio Cid
Fuente: ETCV
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anteriores, garantizando la correcta conexion territorial y funcional de los elementos integradores de la Infraes-
tructura Verde. Dentro de éste ultimo encontramos la red hidrografica, las vias pecuarias, la red de senderos, las
carreteras escénicas, Yy, como no podia ser de otra forma, las vias verdes en general y la Via Xurra en particular.

El drea de Valencia cuenta con importantes elementos ambientales como son el frente maritimo, le Huerta, el
Riu Turia, I"Albufera, Parc Natural de la Serra Calderona, Sierras de Martés y el Ave, el Sabinar de Alpuente, la
Sierra de Malacara, la Sierra de Negrete y cauces fluviales de gran importancia como el Barranc de Carraixet o
el Barranc de Torrent.

Todos estos espacios estan conectados tanto desde el punto de vista ecoldégico como funcional gracias a los cau-
ces fluviales y sus afluentes, asi como otros corredores como ya se han descrito anteriormente.

1. Conectar los ecosistemas litorales y de interior a través de un sistema de corredores territoriales y bioldgicos:
-Corredor fluvial del Barranc del Carraixet. El cauce nace desde la Sierra Calderona, con afluentes de
Géatova y Naquera, hasta desembocar en el Mediterraneo, conectando de esta forma el interior con el
litoral, atravesando por diferentes tipologias de paisajes y espacios. Eje transversal a la Via Xurra,
permite recorridos alternativos y favorecer la conectividad de los diferentes espacios.
-Corredor terrestre de la Huerta de Valencia. Conectando en todas las direcciones las poblaciones, el
interior y exterior,... Su red de caminos y acequias crean una gran red milenaria que
relaciona los diversos elementos en un gran area.

2. Restaurar los ecosistemas fluviales, zonas humedas y espacios litorales de mayor valor:
-Regeneracién ambiental y paisajistica de la Marjal dels Moros. A tan solo 5 km de la poblacién de
Pugol. Humedal se extiende por el municipio de Sagunto y Pucol, con una extension de
casi 621ha, con proteccién especifica de LIC y ZEPA.
-Regeneracion de tramos urbanos del Barranc del Carraixet. El Carraixet no es accesible en todos sus
tramos, por tanto no se puede considerar un corredor que conecte en la actualidad la Sierra Calderona
con el litoral. Por ello es necesario restaurar, tanto a nivel medioambiental como funcional, algunos
tramos de éste.
-Actuaciones de regeneracion paisajistica del PAT de Proteccion de la Huerta. En el siguiente punto se
tratara en particular este Plan de Accidon Territorial.
-Regeneracion de la Zona Hiumeda Marjal de Rafalell y Vistabella. Casi 103ha de extensidén abarcando
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tierras del término municipal de Massamagrell y de Valencia. Se encuentra a unos 3km del trazado de
la Via Xurra.

3. Conservar y poner en valor el extraordinario patrimonio ambiental y cultural del drea funcional:

88

-Ruta de Jaime I e interpretacion de hitos historicos. Esta ruta cultural, que se basa en la narracion del
“Llibre dels Feits” y otras incorporaciones histoldgicas, se localiza muy préxima a la Via Xurra, siendo
en muchos casos proximas. Itinerario interpretativo que recorrera los paisajes y bienes culturales
existentes en el momento de la conquista (siglo XIII) y los creados como consecuencia de ésta.
-Desarrollo del PAT de Proteccion de la Huerta (itinerarios, caminos escénicos, etc.). Como se ha
indicado anteriormente se profundizara en el préximo apartado. Por otro lado destacar que en la ETCV
ya indica como estrategia la creacidon de 23 Parques Agrarios cercanos a los nulcleos de poblacion para
favorecer el consumo de productos agrarios propios y mejorar las condiciones ambientales de los
entornos metropolitanos, uno de ellos al norte de la ciudad de Valencia y area de nuestro estudio.
También indica que deberia usarse el 50% del producto de las huertas a menos de 50km del punto de
consumo. En nuestro caso la localizacidén de la Via Xurra en un entorno de estas caracteristicas, tiene
un beneficio reciproco, por un lado la via permite el acceso a los campos, de forma sostenible, sin
generar humos ni residuos contaminantes, y por otro lado el campo le ofrece a la via un entorno
agradable y un paisaje unico.

-Via Augusta. Con un trazado norte sur, transcurre de forma casi paralela, sobre todo desde Meliana
hacia el norte. En algunos documentos tienden a confundir estas vias aunque claramente se pueden
diferenciar.

-La via del litoral. Se supone via litoral la que de continuidad y conecta todo el litoral de la Comunitat
Valenciana, por la proximidad de la Via Xurra con el litoral esta también tendréa gran importancia,
permitiendo recorridos alternativos a poca distancia, entre 1,9y 3,7 km.

-Rutas cicloturisticas del Parc Natural de la Serra Calderona. Desde la poblacidn de Pucol se puede
acceder al GR -10, atravesando la Sierra Calderona pasando por Segart, Serra y Gatova llegando a
Andilla, el recorrido une Pucol con Lisboa. A 60km de Pucol conecta con el GR-7, este ultimo

atraviesa toda la Comunitat de norte a sur, con una distancia de unos 600km, conectando desde
Pinoso hasta Fredes, forma parte del sendero europeo E4, que proviene desde Peloponeo (Grecia)
inicidandose en el tempo de Delfos, atraviesa el arco mediterraneo llegando hasta Tarifa (Espafia).

De ahi la gran importancia y la conectividad que fomentaria la Via Xurra de calidad al unir estos
grandes recorridos con Valencia y otros municipios.

-Ruta del Mio Cid. Itinerario turistico-cultural basado en el personaje histérico Rodrigo Diaz y la obra
del “Cantar del Mio Cid”. El recorrido del Cid histérico no se corresponde con el del Poema, el camino se

“El Antiguo eje ferroviario Valencia-Calatayud:
el tramo de la Via Xurra y su recomposicion urbanistica como Via Verde”



El caso particular de la Via Verde: Via Xurra. Caracterizacion y propuestas de mejora

basa en la obra literaria. El itinerario es proximo a la Via Xurra e intersecta con esta en algun punto.
-Parque agrario de la Huerta. Se definird y concretara en el préximo punto.

4. Las infraestructuras de comunicacion, energéticas e hidricas.

5. Desarrollar actuaciones que permitan mejorar la movilidad sostenible en el drea funcional:

-Hub de movilidad regional de Valencia. Si en la ETCV consideran la ciudad de Valencia como un nodo
de centralidad a nivel regional, las conexiones hacia este han de ser reforzadas, en este aspecto la Via
Xurra seria un eje de movilidad blanda de conexion de los municipios al norte de la capital

con esta. No olvidemos que nuestra Via Verde no es Unicamente una via turistica y de ocio, sino que
supone un eje de movilidad blanda importantisimo.

-Extension linea 2 hacia Almassera, Campolivar y Tavernes Blanques y la extension linea 4 hasta
Patacona y Paterna Norte. Estas dos intervenciones supondrian mejorar el acceso sostenible al area de
trabajo entorno a la Via Xurra. Permitir la intermodalidad y flexibilizar el uso de este eje.
-Intercambiadores y aparcamientos disuasorios en Valéncia Sud, Faitanar, Empalme y
Palmaret-Machado. La ubicacion de aparcamientos en la parada del metro de Palmaret, y su
proximidad a la Via Xurra, podria completar |la oferta de usos para ésta.

-Red ciclista metropolitana y red de itinerarios peatonales. En este aspecto es clave la Via Xurra, ya
gue, como se ha indicado anteriormente, no se trata sélo de un eje turistico y de ocio, sino que
supone un eje basico para conectar los municipios del norte de valencia, sobretodo Alboraya y
Meliana, con Valencia. Por tanto sera clave la correcta solucién de la propia via con los diferentes
nucleos que atraviesa, para permitir un acceso correcto y una buena conectividad.
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5.1.3.2. PATIVPCV - Plan de Accién Territorial de In-
fraestructura Verde y Paisaje de la Comunitat Valen-
ciana (propuesta)

Plan de Accion Territorial del Paisaje de la Comunitat
Valenciana es de caracter sectorial. La redaccion de
este documento tiene dos objetivos claros, por un lado
se pretende caracterizar el paisaje a escala regional,
para dotarle de un valor y regular una proteccion hacia
éste. Y por otro lado la delimitaciéon e identificacion
de la Infraestructura Verde de la Comunitat Valenciana
que se define, a modo de idea y esbozo, la Estrategia
Territorial de la Comunitat Valenciana.

Ambos objetivos pretenden compatibilizar cualquier
crecimiento en el territorio y desarrollo socioeconémi-
co con la puesta en valor de nuestro paisaje.

Para la delimitacion de los paisajes en la Comunitat
Valenciana, se ha recurrido al Atlas de Espafia “Tipos
de Paisaje en Espafia” para realizar, con mayor detalle,
el Atlas de la CV: “Unidades de Paisaje”, "Ambientes
Paisajisticos” y “Tipos de Paisaje”. Con ayuda de éstos
se han definido 40 Paisajes de Relevancia Regional.

Objetivos

-Poner en valor el paisaje de la Comunitat Valenciana
como factor de competitividad

-Considerar el paisaje en los procesos de planificacién
del territorio.

-Coordinar la actuacion de las distintas administracio-
nes publicas en materia de paisaje.

90 “El Antiguo eje ferroviario Valencia-Calatayud:
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A

Paisajes de relevancia regional

PRRO1
PRR02
PRRO3
PRRO4

PRRO5
PRR06
PRRO7

PRR23

PRR24
PRR25
PRR26
PRR27
PRR28
PRR29
PRR30
PRR31
PRR32
PRR33
PRR34
PRR35
PRR36
PRR37
PRR38
PRR39
I PRR40

Entorno del Forcally Riera del Bergantes.
Tinenga de Benifassa y entorno de Morella
Sierras de Bovalar, Menadella y Turmell

Paisaje de la piedra seca y entorno de Ares,
Castellfort, Vilafranca, Culla y Benasal

Macizo del Penyagolosa y entorno de Vistabella
Alto Mijares

Olivares de la Plana de San Rafaely Canet lo Roig
Entorno de Sant Mateu, Tirigy Salzadella

Serra d'irtay Penfscola

Desertde les Palmes

Serra d'Espada

Serra Calderona

Entorno de Ademuzy sabinares de la Pobla

de San Miguel

Llanos de Alpuente y Titaguas y Sierra de Andilla
Gargantas del Turiay entorno de Chera

Hoces del Cabriel, Muela de Cortes y Macizo

del Caroig

Secanos y sierras del entorno de Carcelény Alpera
Montdaver

Benicadell

Foies d'Alcoi y Castalla yValls de Bocairent y Biar
Sierras delinterior de Alicante, Mariola, Maigmé
yPenya Roja

Depresiones y sierras desde Vall de Gallinera
aCastell de Castells

Vall de Guadalesty Serres de d'Aitana, Serrela
yAixorta

El Montgé

Acantilados del Cap de la Nao y Cap d'Or

Penyal d'lfach y terrazas litorales de Benissay Teulada
Serra Gelada

Vifiedos de Utiel-Requena

Vifiedos de les Alcusses y els Alforins

Vifiedos del interior de Alicante (Novelda,E1 Pinés)
Prat de Cabanes

Albufera y arrozales de la ribera del Xaquer
Marjal de Pego-Oliva

Humedales del Fondo d’Elxy Santa Pola

Salinas de la Mata y Torrevieja

Huerta de la Plana de Castellén

Huerta de Valencia

Ribera del Xaquer

Huerta de laVega Baja del Segura

llles de Columbretes i Tabarca

Valencia

Fig. C5.15 Paisaje de Relevancia Regional. PRR 37: Huerta de Valen-
cia. Fuente: PATIVPCV
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Fig. C5.16 Grandes formas del territorio
Fuente: PATIVPCV
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Estrategias para alcanzar los objetivos

-Establece la identifidad y proteccion de los Paisajes de Relevancia Regional como estrategia para alcanzar los
diferentes objetivos, al igual que definir la Infraestructura Verde de la Comunitat.

-En este documento se dan las pautas para la definicién de la Infraestructura verde en las diversas escalas; su-
pramunicipal, que es la que permite definir la infraestructura con mayor precision y a escala municipal, donde se
puede valorar con mayor rigor los aspectos visuales.

-Favorecer el uso y disfrute publico del paisaje. Define ciertas rutas escénicas.

-Mejorar y restaurar los paisajes deteriorados.

-Establecer criterios y directrices para elaborar estudios de paisaje y estudios de integracion paisajistica.
-Establecer criterios y directrices para la mejora visual de los accesos a los nlcleos urbanos y de las areas de
actividad econdmica.

-Establecer criterios y directrices para la proteccion de las vistas desde los principales recorridos y de las vistas
mas valiosas.

Proyectos y acciones dinamizadoras
Dentro del documento se definen mediante fichas una serie de proyectos y acciones, valorando la prioridad de
cada uno de ellos. Entre todos se destacan aquellos que tienen relacidén con el drea que acontece a este estudio:

-Integracion paisajistica de las infraestructuras. Podemos tomar en consideraciéon tanto que nuestra via debe
estar integrada paisajisticamente en el entorno, como aquellas infraestructuras potentes préoximas a nuestra
Via Xurra como es la N221 o carretera a Barcelona, la linea de ferrocarril Valencia-Barcelona y otras carreteras
transversales como la CV311 y CV313. De prioridad Alta.

-Infraestructura Verde drea metropolitana de Valencia. Con una prioridad Alta. El objetivo es la proteccién del
paisaje y la puesta en valor de los recursos paisajisticos de la zona y potenciar la competitividad econdmica del
area metropolitana.

-Guia para la Infraestructura Verde a escala municipal. De prioridad Muy Alta. Esta sentard las bases para la
delimitacidn y establecera la metodologia y principales aspectos a tener encuentra para la creacion de la Infraes-
tructura Verde a distintas escalas.

-Red de corredores ecoldgicos funcionales. Entre estos podemos encontrar la Via Xurra como parte de la red. Los
corredores conectaran espacios protegidos, garantizando su conservacion e impulsando el uso publico de estos
espacios. La prioridad de ejecucion de este proyecto es Media.

-Guia metodoldgica. Estudio de Paisaje. Su objetivo es clarificar la metodologia de un estudio de paisaje, explicar
y hacer comprensible cada una de las fases del proceso e ilustrar mediante ejemplos y casos, los pasos que se
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deben sequir para su elaboracion. Prioridad alta.
-Guia metodoldgica. Estudio de Integracion Paisajisti-
ca. Tiene objetivo el mismo que el anterior pero enfo-
cado a la integracion de proyectos. Prioridad Muy Alta.
-Guia metodoldgica. El Paisaje y la Evaluacion Ambien-
tal Estratégica de Planes Generales. Pretende informar
a los profesionales como integrar el Estudio del Paisaje
dentro del proceso de Evaluacidn Ambiental Estratégi-
ca. Prioridad Muy Alta.

-Guia de buenas practicas en el paisaje. Con esta guia
se pretende adecuar los proyectos al paisaje estable-
ciendo criterios de integraciéon del mismo. Prioridad
Muy Alta.

-Guia de acceso a los nucleos urbanos. Debe recoger
los modos de actuar en estos espacios claves, de for-
ma que se potencie y mejore la calidad paisajistica de
los nucleos urbanos y de sus accesos en particular.
Prioridad Alta

-"Guia de integracion de los poligonos industriales”.
Prioridad Muy Alta. La Via Xurra pasa entre el poligono
industrial de Alboraya y el nucleo poblacional del mis-
mo. Esta guia daria las claves para solucionar el borde
de ambos y su contacto con la via de movilidad blanda.
-Guia tratamiento paisaje desde las infraestructuras
de comunicacion. El objetivo es preservar los paisajes
de mayor valor que se perciben desde las infraestruc-
turas y definir criterios de integracién paisajistica de
los usos y actividades que se implanten en estas cuen-
cas visuales. Su prioridad es Alta. Aunque parece que
la guia establece como infraestructuras aquellas que
son rodadas, no debemos olvidar que nuestro estudio
se centra sobre una infraestructura de movilidad blan-
da, por tanto las directrices u objetivos que se deban

Fig. C5.17 Unidades de Paisaje
Fuente: Plan de Accién Territorial de la Huerta de Valencia
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definir en esta guia también seran de ejemplo para
vias no motorizadas.

-Guia tratamiento entorno de hitos culturales paisa-
jisticos. En nuestro caso la Via Verde pasa cerca de
elementos patrimoniales como BICs o BRLs que tienen
un area de incidencia que abarcaria parte de la infraes-
tructura y del paisaje comun a todos. Deberia tenerse
en cuenta a la hora de abordar el estudio de la Via
Xurra. Prioridad Alta.

Segun la delimitacion y definicion de la Infraestructura
Verde en la Comunitat Valenciana a escala regional de
este documento, el area objeto de estudio se localiza
en un “Paisaje Cultural Agricola”, atravesado de este a
oeste por un corredor de “infraestructura verde” como
es el barranco del Carraixet y de norte a sur por la Via
Verde la Via Xurra.

El plano de define los Paisajes de Relevancia Regional
establece el area de trabajo en el PRR-37 denominado
“Huerta de Valencia”.

En el Catdlogo de los Paisajes de Relevancia Regional
se definen:

Lugares de valor

-Atencion a paisajes culturales de primer orden de la
huerta de Alboraya, Meliana y Almassera, Huerta de
San Miquel dels Reis, Huerta del Arco de Moncada,
Huerta de Campanar y Huerta de Rovella en el que se
concentra un rico patrimonio arquitecténico hidraulico
y rural.

-Atencion especial sobre espacios libres costeros y lo

Fig. C5.18 Paisaje de Relevancia Regional 37: Huerta de Valencia
Fuente: PATIVPCV
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sistemas palustres conservados como el Marjal del Mo-
ros y en estado de regeneracion como Rafalell y Vis-
tavella.

-Atencion especial sobre los hitos paisajisticos mas
importantes como el Monasterio de San Miguel de los
Reyes o el Monasterio del Puig.

-Paisajes urbanos valiosos como el centro histdrico de
la ciudad de Valencia.

Conectividad del paisaje

-Especial consideracién sobre el corredor del Turia
dentro y fuera de la ciudad de Valencia, en especial
en su desembocadura en las proximidades de Nazaret,
y sobre los corredores del Barranc del Carraixet y Ba-
rranc de Torrent-Catarrotja.

-Mantenimiento de la continuidad de la matriz agricola,
preservando espacios intersticiales de caracter agrario
entre los nucleos de poblaciéon y la infraestructura hi-
draulica histérica de riego por gravedad.

Visualidad del paisaje

-Especial atencion sobre la conectividad funcional ra-
dial que vincule a través de una red peatonal-ciclista
los nucleos de I'Horta, poniendo en valor sendas mile-
narias como la Via Augusta.

-Especial cuidado en las entradas a la ciudad de Va-
lencia y en las entradas al drea metropolitana por los
principales corredores viarios, asi como de las siluetas
urbanas sobre la huerta valenciana.

-Especial cuidado en bordes urbanos y transiciones
huerta-ciudad.
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Fig. C5.19 Paisajes de mayor valor de la Huerta histérica de Valencia
Fuente: Plan de Accién Territorial de Proteccion Huerta de Valencia

Capitulo 5
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5.1.3.3. PATHV Plan de Accidn Territorial de Proteccidn de la Huerta de Valencia (propuesta)

Este Plan de Accién Territorial ha sido redactado para dar respuesta a la actual y creciente demanda social para
proteger la huerta, siendo conscientes de las amenazas existentes hacia este espacio y reconociendo el impor-
tante valor, desde multiples puntos de vista, que se recogen en este espacio.

“"Valencia ha crecido histéricamente sobre la huerta, pero a un ritmo muy lento y sin que debilitara la estrecha
vinculacién (funcionalidad, financiera, de empleo) entre la ciudad y el entorno agrario. El equilibrio empieza a
quebrarse durante la segunda mitad del siglo XIX”. Pero este proceso se puede observar no sélo en la ciudad de
Valencia, sino en todas las poblaciones que se localizan en la comarca de L'Horta Nord.

La Ley 4/2004, de 30 de junio, de Ordenacion del Territorio y Proteccidn del Paisaje (LOTPP) establece la nece-
sidad de proteccion de este espacio, por ello se redacté el Plan de Accidn Territorial de la Huerta de Valencia,
también denominado Plan de la Huerta, que se encuentra a la espera de aprobacion por parte del Consell. Esta
Ley y el Reglamento de Paisaje de la Comunitat Valenciana (Decreto 120/2006, de 11 de agosto, del Consell)
permiten obtener un nuevo marco normativo para poder definir unas normas de proteccidn y usos que garanticen
la conservacidén de esta huerta. Todo ello se completard con medidas de gestidn y financiacién para garantizar
que la actividad que promueve y mantiene estos paisajes se mantenga.

El documento define la huerta como un “paisaje cultural milenario, producto de la historia, que forma parte de
las sefias de identidad de la cultura de Valencia y su entorno metropolitano como espacio agricola periurbano”.
Se localiza en el area metropolitana de la ciudad de Valencia, lugar estratégico desde la escala comarcal, hasta
la escala europea incluida en el arco mediterraneo.

En el area metropolitana de Valencia se localizan importantes paisajes que este documento tiene como objetivo
conectarlos y ponerlos en valor. Ellos son:

-El mar Meditarraneo y sus playas

-El rio Tdria y sus bosques

-La Abufera de Valencia y sus marjales

-La Huerta histérica, patrimonio medioambiental, cultural y visual.

Como se ha comentado y descrito en este documento, la Via Xurra discurre atravesando la huerta norte de
Valencia, desde la ciudad homdnima hasta Pucol. Por tanto se trata de un eje clave para alcanzar los objetivos
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descritos en el documento.

Se definen los principales componentes del paisaje como son:
-La superficie de tierras regadas por las comunidades de regantes del Tribunal de las Aguas y
la Real Acequia de Moncada
-La estructura del patrimonio histérico construido (acequias, alquerias, barracas, caminos histoéricos,...).
-La actividad agricola (cambiante a los largo de la historia).

La Huerta estd estrechamente unida a la imagen de las poblaciones de I'Horta Nord, debido a su proximidad de
los espacios y la relacién socioecondmica entre la huerta y las poblaciones. Forma parte de la memoria e identi-
dad, ya que la singulariza por medio del paisaje, un paisaje vivo, cambiante. Este espacio también es importante
porque solo existen cinco espacios similares en Europa, de huerta mediterranea.

La gran superficie de huerta articula y configura el espacio periurbano, evitando las conurbaciones y garantizando
la identidad de cada nlcleo, al mismo tiempo que tiene una gran funcién medioambiental y de prevencidon de
riesgos naturales, pero, por su proximidad a los nucleos poblacionales y las necesidades sociales, se ha conver-
tido en un espacio de recreo.

El estudio de la Via Xurra permite ahondar en estos aspectos claves de la huerta valenciana, revalorizando el
paisaje y la relacion entre estos dos, asi como favoreciendo la accesibilidad a este gran espacio para fomentar el
uso de la huerta y la conexidén de los ciudadanos con su paisaje propio.

Se establecen cinco estrategias para conseguir los objetivos del plan:

1- Proteger y conectar los paisajes de mayor valor. La Via Xurra supone un eje de movilidad blanda basico para
poder conseguir este objetivo en la huerta norte de la ciudad de Valencia, conectando con Pugol, en primer lugar,
y posteriormente con la Via Ojos Negros, asi como todos los espacios naturales vinculadas a la antiguo trazado
del ferrocarril a Calatayud.

2- Definir formulas sostenibles de gestion y financiacién de la actividad agraria. La Via Verde y la FFE tienen como
objetivo fomentar el turismo entorno a estas infraestructuras, indirectamente, con el aumento de los visitantes,
asi como el consumo por estos, sabiendo la gran calidad de los productos que se obtienende la huerta, fomentara
la actividad agraria y por tanto aumentard su demanda y su viabilidad econémica.

3- Integrar paisajisticamente las infraestructuras y el borde urbano.

4- Proteger y poner en valor el patrimonio cultural, visual y ambiental. Uno de los objetivos de recuperacién y
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Fig. C5.20 Estructura del territorio. Unidades de Huerta
Fuente: Plan de Accién Territorial de Proteccion Huerta de Valencia
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puesta en valor y uso la via objeto del estudio es favorecer la proximidad a estos elementos y espacios que alber-
gan un gran interés y son de gran calidad. Poner en valor el patrimonio vinculado a ésta favorecera el aumento
de visitantes que a su vez permitird cumplir otros objetivos del Plan.

5- Poner en valor la huerta para su uso publico, recreativo-cultura. Para poder garantizar este objetivo es nece-
sario fomentar la infraestructura de caminos vinculada a la huerta, para poder facilitar la accesibilidad a ésta.
Claramente la Via Xurra permite un doble uso, por un lado favorecer las necesidades de conectividad y movilidad
funcional entre las poblaciones y, por otro, el uso recreativo-cultural.

Segun la cartografia del Plan la Via Xurra atraviesa la huerta de maximo valor (Alboraya y Almassera) y de valor
alto (el resto del recorrido), y que divide en las siguientes Unidades Paisajisticas (de Valencia a Pucol): UP9, UPS,
UP6, UP4, UP3 y UP1. Con una calidad paisajistica muy alta y alta.

Dentro de la integracidn paisajistica y de las infraestructuras se propone crear Portes a I'Horta, ubicadas en pun-
tos estratégicos que conecten la red de trafico rodado y ferroviario con la red de itinerarios verdes, con elemen-
tos de informacién, aparcamientos, y posibles equipamientos. También fomentar e incrementar la red ciclista y
peatonal asi como la sefializacién y conexion entre las poblaciones y las areas turisticas.

También proponen fomentar la red de itinerarios verdes y la creacion de miradores. Parece obvio que la inter-
vencion en el area norte de Valencia se deberia empezar con el eje que conecta todas las areas como es la Via
Xurra, por tanto, se desarrollara en este documento las propuestas en este aspecto. En el Plan se indica que en
esta area solo localiza un mirador, en la colina de El Puig (Nombre). También establece unos “Puntos de Trobada”
gue se recogeran en la propuesta de este trabajo.

5.1.3.4. PIE Plan de Infraestructuras Estratégicas 2010-2020 (propuesta)

En el documento se recoge como prioridades en referencia a la movilidad sostenible y el trasporte rural cuatro
aspectos: las mallas peatonales/ciclistas, la red de vias verdes, el transporte rural y comarcal y el sistema de
informacién vy billetaje.

Desde la Direccidon General de Transporte y Logistica se esta potenciando el desarrollo de la Via Verdes. Se tra-
baja en la redaccién de la conexion de la Via Xurra con los Ojos negros en el tramo de Sagunt-Pucol, para asi
conectar la ciudad de Valencia y toda su area metropolitana con la via que llega hasta Teruel.
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Fig. C5.21 Safializacién en el suelo de la Via Augusta Fig. C5.22 Safializacién en el suelo del CR-300 y punto km
Fuente: Produccién propia Fuente: Produccién propia
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5.2. Via Xurra como estructura vinculada a la movilidad

En la actualidad, en algunos tramos de la antigua infraestructura ferroviaria, se localizan calles urbanas o carre-
teras, ambas vinculadas a una movilidad motorizada. Pero este capitulo y lo que pretende abordar son las carac-
teristicas que permiten que la via verde sea considerada como un eje esencial de movilidad blanda y sostenible
en la comarca, también se utilizan los términos movilidad suave o “soft”.

Las caracteristicas de la via, su reducida pendiente, permite que sea un trayecto muy cémodo para ser recorrido
en bicicleta. Y su localizacién permite que sea una via que se use para un turismo rural activo o como infraes-
tructura de movilidad blanda.

A nivel metropolitano existe una red de vias ciclistas que conectan los diferentes municipios, como se indica en
la imagen adjunta. Con fecha 29 de julio de 2013, el Consell ha aprobado la ejecuciéon de un anillo verde en la
ciudad de Valencia de unos 40km de longitud, y una nueva via ciclista que ird desde las antiguas canteras de El
Puig de Santa Maria hasta el Puerto de Valencia. Esta via era la antigua infraestructura ferroviaria que transpor-
taba las piedras para la construccidén portuaria.

De la misma manera, se encuentra en proyecto la conexién entre la Via Xurra con la Via Ojos Negros, de esta
forma se conseguiria conectar la comarca de L'Horta a través del Camp de Morvedre llegando hasta tierras ara-
gonesas.

En este capitulo se estudia el acceso desde medios de transporte publicos, como son el metro y el tren de cerca-
nias, ala Via Xurra. Estos dos medio de transporte, el tren y la bicicleta, se encuentran intimamente ligados. Ya
sea de una forma conceptual, puesto que la bicicleta ahora recorre el trayecto que antafio pertenecia al ferroca-
rril, o porque los usuarios potenciales de vias verdes aprovechan el transporte ferroviario para aproximarse a los
lugares que pretenden disfrutar.

El acondicionamiento de las Vias Verdes puede ayudar a establecer una estrategia a largo plazo de lucha contra
la contaminacién. Pero no hablamos solo de una contaminacién por gases de efecto invernadero a nivel atmosfé-
rico, sino también de la contaminacién acustica, generadora de multiples patologias tanto en las personas como
en la fauna del lugar.
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En el plano adjunto, se observa la red compleja de ca-
rreteras y caminos rurales del entorno de la Via Xurra
y zona de estudio.

Es basico conocer la red de trafico rodado para cono-
cer la accesibilidad a la via verde. Muchos usuarios de
ésta, llegan en su propio vehiculo motorizado y, una
vez estacionado, proceden a disfrutar de la Via Xurra,
ya sea de forma peatonal o ciclista. Estos estaciona-
mientos se producen en la actualidad, sobretodo, en
las propias calles de las poblaciones.

Destaca el trazado de la antigua calzada romana Via
Augusta, también conocido como la antigua carretera
de Barcelona, como un eje histérico y potenciador del
territorio, el cual se encuentra en estudio para su recu-
peracién e incorporacion a la red de movilidad blanda.

A su vez en trasporte publico de metro y cercanias,
permite una intermodalidad tradicional entre el tren
y la bicicleta. Permitiendo acceder con la bicicleta a
cualquier estacioén y poder usar la bicicleta en cualquier
punto de la Via.

—— Autovia A-7
——— Caminos rurales y carreteras

--=-=- Antigua carretera de Barcelona sobre el
trazado de la Via Augusta

Q  Estacién cercanias
@ Paradas Linea 1 Metro Valencia
O  Paradas Linea 4 Metro Valencia- Tranvia
=== Trayectoria FFCC Valencia-Barcelona
—— Trayectoria Vias de la compafiia MetroValencia

eseee Trayectoria Via Xurra
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Segun los datos del Informe del Observatorio de la
Movilidad Metropolitana del afio 2011, en Valencia los
desplazamientos debidos a trabajo se realizaron el
57% en coche o moto; el 18% en transporte publi-
co; el 22% a pie y bicicleta; y el 2% en otro medio
de transporte. Si consideramos todos los motivos el
30% en coche o moto; el 16,7% en transporte publico;
52,2% a pie y bicicleta; y 1,4% en otro medio. Apre-
ciandose un pequefio aumento en favor de la bicicleta
y a pie respecto al informe de 2009. También se indica
que en Valencia capital existen 80km de carril bici se-
gregado en 2009 y de 108km en 2011.

Segun recientes publicaciones, el uso de la bicicleta
como medio de transporte en la ciudad de Valencia se
ha duplicado respecto al afio pasado, siendo un creci-
miento mayor que el experimentado en otras ciudades
espafnolas como Sevilla o Zaragoza. Debido a las nue-
vos carriles bici y el préstamo publico de bicicletas.

En los visores! de lineas ciclistas ya incorporan la Via
Xurra como linea ciclista. En ellos se puede obtener en
tiempo real la oferta de bicicletas publicas (Valenbisi)
de alquiler de cada estacion dispuesta en Valencia.

En las demas poblaciones el carril bici practicamente
se restringe al recorrido de la Via Xurra.

1 Algunos visores vias cilistas: www.biciv.com,
www.ridethecity.com
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00-00 Tiempo en bici y andando a la Via Xurra en minutos

Q  Estacién cercanias

@ Paradas Linea 1 Metrovalencia

—— Trayectoria Linea 1 Metro Valencia
=== Trayectoria FFCC Valencia-Barcelona
= Trayectos carril bici

eeeee Trayectoria Via Xurra

Fig. C5.29. Escala 1:30.000 aprox.
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La Via Xurra discurre casi paralela a la linea de metro
de Valencia, esto favorece la accesibilidad por este me-
dio, ya que, en el peor de los casos, se tardaria unos
15 minutos a pie y 6 en bicicleta para llegar desde la
estacion a la via verde.

A su vez, respecto del ferrocarril, sélo se localiza una
estacién de cercanias en el casco urbano de Pucol.

Sobre al carril bici de los municipios, como se ha indi-
cado y se observa en las imagenes, casi es inexistente,
salvo en la ciudad de Valencia. Los cascos urbanos,
plantean una morfologia similar a los cascos historicos,
salvo en los Ultimos crecimientos. Esto indica que sus
calles son de seccion estrecha y es complicado incor-
porar carriles nuevos. Aun asi el trafico en estos mu-
nicipios, cuando nos alejamos de las calles principales,
es intermitente, por tanto en la actualidad los usuarios
de bicicleta comparten con el coche la calzada, aunque
no haya ninguna indicacidn ni sefializacion.

A su vez, un elemento basico en el paisaje de huerta
son los caminos, estos no estan recogidos como vias
ciclistas ni tienen diferenciado los tipos de circulacién,
se mezcla el peatéon con el rodado, pero si que tienen
un uso importante por parte de la poblacién.

Uno de los usuarios potenciales de bicicleta son los es-
tudiantes, y en particular en esta via, por su proximi-
dad al Campus Universitario de la Universitat Politécni-
ca de Valéncia, los universitarios. Fomentando que se
trata de un eje de movilidad blanda y no sélo turistico.
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Tiempo en bici y andando a la Via Xurra en minutos

QO  Estacién cercanias

@ Paradas Linea 1 Metrovalencia

—— Trayectoria Linea 1 Metro Valencia
=== Trayectoria FFCC Valencia-Barcelona
== Trayectos carril bici
eseee Trayectoria Via Xurra

Fig. C5.31. Escala 1:30.000 aprox.
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Un articulo de la revista de la DGT! indica que, seguln
la Comisidon Europea, el 50% de los viajes en automoé-
vil son de menos de 5km, que considera que son dis-
tancias totalmente asumibles para hacer en bicicleta.
A una velocidad moderada 10km/h se recorren en 30
minutos.

También se indica que uno de los miedos para poder
hacer este trayecto diario en bicicleta es el del tréfico,
gue en nuestro caso, no existe, puesto que se trata de
una via verde de movilidad blanda, para peatones y
ciclistas.

1“Pedalear hasta el trabajo” de J.M.M. Revista:“Trafico y
Seguridad Vial” Afio XXIX n©221/2013
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PAISAJES DE MAYOR VALOR

Espacios naturales de maximo valor [l
Huerta de maximo valor [
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Cultivo horticola (chufa)

I Cultivo arboreo-fructicola (naranjos)
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Fig. C5.33 Superposicion de los paisajes de mayor valor. Fig. C5.34 Cobertura vegetal
Fuente: Plan de la Huerta de Valencia Volumen 1 Produccién propia. Escala 1:100.000 aprox.
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Fig. C5.35 Cultivo de la chufa y sus diferentes paisajes segin su
ciclo. Se planta entre abril y mayo.

Fig. C5.36 Para la recoleccién (Zntre noviembre y enero) ha de estar
seca y se quema la parte aérea de la planta.
Fuente:www.chufadevalencia.org
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5.3. La Via Xurra y el proyecto del paisaje
5.3.1. Recorridos de paisajes agricolas

“El paisaje, es a la vez, una realidad fisica y la representacion que culturalmente nos hacemos de ella; la fisiono-
mia externa y visible de una determinada porcién de la superficie terrestre y la percepcion individual y social que
general. Un tangible geografico y su interpretacion intangible. Es al mismo tiempo, significante y significado, el
continente y el contenido, la realidad y la ficcién.” Nogué, 1. 2008.

Segun el Plan de Accién Territorial de Proteccion de la Huerta de Valencia, define la huerta como la union de
varios elementos, como son: la superficie regada, la estructura de patrimonio histérico construido y la actividad
agricola.

Existe un deterioro patente en el paisaje de huerta debido a varios factores: la expansion de las ciudades sobre
el suelo de huerta; las infraestructuras lineales como tendidos eléctricos y telefénicos, o instalaciones para au-
tobuses, tranvias,...; construcciones no tradicionales; abandono de los campos y residenciales tradicionales; la
localizacién de carteles y anuncios; cultivos no autéctonos de la huerta valenciana; viveros de arboles; acopio de
materiales en algunos terrenos;...

Uno de los mayores potenciales de la Via Xurra, caracterizado por su singularidad, es que su recorrido se desa-
rrolla entre un paisaje tradicional y cultural de cultivo agricola. No debemos olvidarnos que se trata de un paisaje
vivo.

Se puede observar que conforme nos vamos alejando de la capital, el paisaje pasa de ser un cultivo préximo a la
tierra, generalmente de chufa, a parcelas con cultivo de frutales en arbol, mayoritariamente citricos, sobretodo
naranjas. Esto supone un cambio drastico en el paisaje que se puede contemplar desde la via.

El paisaje de huerta de la chufa (y otros cultivos rasos) supone una cubierta vegetal de bajo nivel que permite
visiones largas, ya que no obstruye las vistas. Es temporal, ya que segun las estaciones del afio y los ciclos de
cultivo podemos encontrar los campos cubiertos de una cubierta verde oscura (tipica del paisaje de chufa) o, una
vez es recogida y antes de la siembra, parcelas sin vegetacion, de tierra.

El paisaje de huerta de los naranjos (o de arboles frutales) no permite las vistas largas ya que son obstruidas por
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1- Fondo de la vista. Cielo.

2- Nlcleo poblacién. Edificacion de altura media.

3- Plataforma, direccion del movimiento. Via Xurra

4- Huerta rasa. Permite las vistas largas asi como poder
identificar la linea del horizonte.

5- Cultivo arbéreo-fructicola. Su altura y frondosidad evita

ver la linea del horizonte. 4 3 4
6- En el trayecto entre el Puig de Santa Maria y Pugol el

fondo de la vista es el cielo y el perfil de la Serra Calderona i

(sin aproximarse demasiado a la poblacion porque la edifi- B e \ \

cacién evita verla). Fig. C5.37-38 Andlisis vual hurta horticola. Permite areirl

7- Matorrales y elemento verde de media altura, ha ido fondo y el perfil de las poblaciones.

creciendo en pequeifios taludes y en campos sin cultivar. \ |

Permite las vistas largas. 1

8- Vegetacion urbana. La altura de este verde permite las
vistas por debajo de la copa de los arboles. Borde de Va-

lencia con la huerta.

9- Nucleo de poblacion. Edificacidn alta. En el caso de Va-
lencia, el mirador que se localiza en la rotonda de Catalun-
ya hace de guia y de elemento que marca la direccionalidad
de la via.

i | \\

Fig. C5.39-40 Andlisis visual huerta arborea. Vistas cortas.

Fig. C5.41-42 Esquemas vistas desde la Via Xurra sobre el paisaje de cultivo horticola o raso y las que se generan sobre cultivos arbéreos,
principalmente naranjos. También se localizan algunos trayectos delimitados por cafias que también generan un pantalla visual.
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Fig. C5.43-44 Aproximacion al nicleo de Pugol con el fondo de la
Serra Calderona.

29

Fig. C5.47 Acceso a la ciudad de Valencia

las copas de los arboles, que son de estatura media. Es
atemporal, durante todo el afio es un paisaje constate,
puesto que son de hoja perenne, el Unico cambio, pero
considerando una vista mas corta, es la aparicion de
los frutos.

Por lo general, sobre todo atravesando los paisajes de
chufa, las vistas son largas, sin obstrucciones, salvo
las construcciones, ya que la Via Xurra se desarrolla
completamente en la llanura aluvial del Turia. Cuando
paseamos en direccion a Pucol, el fondo de perspecti-
va es la Serra Calderona, que generalmente, se puede
observar con bastante claridad.

En algunos puntos del recorrido, siempre que las edifi-
caciones lo permitan, si se mira hacia el este se puede
apreciar el Mar Mediterraneo, ofreciendo un tapiz don-
de el horizonte esta formado por el mar y el cielo. Sin
embargo, cuando nuestro recorrido es hacia el sur, la
ciudad de Valencia configura nuestro fondo mas habi-
tual.

Aunque la plataforma de la Via Xurra se encuentra ele-
vada respecto a la cota de la huerta, tal y como se
observa en el esquema, los cultivos arbdreos evitan
las vistas largas.

En el anexo A2 se recoge el recorrido desde Valencia

hasta Pucol en vifietas de la Via Xurra, indicandose, en
cada caso, el municipio que atraviesa.

“El Antiguo eje ferroviario Valencia-Calatayud: 109

el tramo de la Via Xurra y su recomposicion urbanistica como Via Verde”



El caso particular de la Via Verde: Via Xurra. Caracterizacion y propuestas de mejora

VALENCIA

uria

7

RiuT

5.3.2. Relacién de la Via Xurra con los cascos urbanos

ALBORAYA

790 m

370 m

95

Barranco Carraixet

ALMASSERA

1.545 m

MELIANA

280

En el esquema adjunto se observa las diferentes relaciones de la Via Xurra con la huerta y los nucleos urbanos

en su trayecto.

Se ha considerado la via desde la localizacidn de la antigua Estacién Central de Aragon, hasta la actual terminal

de cercanias de Pucol. La razdén es doble, por un lado, incorporar un contexto histérico, dandole un inicio y final
claro y coherente. Por otro lado, favorecer las relaciones territoriales, puesto que la antigua localizacion de la Es-
tacion Xurra se ubica en las proximidades de otro elemento de conexidn territorial como es el Rio Turia y también,

la conexidn con las infraestructuras ferroviarias desde la poblacién de Pucol.

Practicamente nos encontramos con las siguientes relaciones en la Via Xurra estricta que son: huerta-huerta;

huerta-urbano; urbano-carretera; y huerta-carretera. Y en la ampliada también la relacidon urbano-urbano.
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ALBALAT DELS

SORELLS MUSEROS MASSAMAGRELL

FOIOS VALENCIA

580 m 580 m

Cordel de Liria

__________________________________________________________________________________________________________________________________________

Barranc de la Calaerona i
(o]
3

Bl
]

Azagador que une la Cafiada de Aragoén o
Camino de Liria con la Cafiada del Mar
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5.3.3. Los elementos naturales del territorio y la Infraestructura Verde

El lugar Unico que supone la huerta de Valencia y la proximidad que proporciona la Via Xurra a ésta, favorece la
conexién y relaciones territoriales.

Se consideran elementos naturales del territorio: las costas, aguas superficiales, vias pecuarias, montes y Espa-
cio Naturales Protegidos

La via esta reforzada por estos elementos, como son el Parque Natural de la Sierra Calderona, al oeste de Pucol;
las humedales de la “Marjal de Rafalell i Vistabella” en el litoral de Massamagrell y parte de Valencia, y la “Marjal
dels Moros” en el sureste de Sagunto, limitrofe con el término municipal de Pucol; el Paraje Natural Municipal
de “La Costera” en el interior de Pucol; y las diversas vias pecuarias que tejen el territorio apoyada por el litoral
y su sendero costero.

Montes y Plan de Accion Territorial Forestal de la Comunitat Valenciana (PATFOR)

Aprobado recientemente, el PATFOR, como viene indicando la Conselleria de Infraestructuras, Territorio y Medio
Ambiente, es un instrumento de planificacién sectorial con un importante componente de ordenacién territorial.
Responde a la Ley 3/1993 Forestal de la Comunitat Valenciana.

Este instrumento define el modelo forestal e integra las demandas sociales sobre este, pretende convertir los
ecosistemas forestales como elemento vertebrador del territorio. También busca optimizar el aprovechamiento de
los bosques para la produccién de bienes y servicios, asi como la mitigacion de riesgos de erosién, inundacién y
cambio climatico. Garantizar la conservaciéon de los ecosistemas forestales y las especies de flora y fauna, favo-
reciendo su adaptacién a los cambios e incorporar nuevas férmulas de gobernanza forestal, para activar el monte
como elemento dinamizador del desarrollo rural.

Este plan diferencia entre el suelo forestal y el suelo forestal estratégico. También recoge los conocidos como
montes de utilidad publica.

eeeee Via Xurra

[ Terreno forestal
I Terreno forestal estratégico
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Fig. C5.48 PATFOR y playas
Elaboracion propia. Escala 1:100.000 aprox.
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Fig. C5.49 Elementos Naturales Protegidos
Elaboracién propia. Escala 1:100.000 aprox.
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eece Via Xurra

1- Parque Natural de la Serra Calderona
2- Paraje Natural Municipal de La Costera
3- Marjal dels Moros

4- Marjal de Rafalell i Vistabella

Elementos Naturales Protegidos

Dentro de los elementos naturales y su afeccién tene-
mos!: parques naturales, parajes naturales municipa-
les, parajes naturales, monumentos naturales, sitios
de interés y paisajes protegidos. Ademas prevé la pro-
teccion de zonas humedas (marjales), cuevas y vias
pecuarias de interés natural.

El Parque Natural de la Serra Calderona se declaré por
medio del Decreto 10/2002, de 15 de enero, del Go-
bierno Valenciano. El Parque Natural tiene una superfi-
cie aproximada de 18.095 ha y se localiza a unos 4 km
de la Via Xurra. A 6,5 km al oeste encontramos el Par-
que Natural del Turia y a 8 km al sur el Parque Natu-
ral de la Albufera. Distancias relativamente pequefias
comparadas con la via verde . A unos 24 km al norte se
ubica el Parque Natural de la Serra de Espada.

El Paraje Natural Municipal de La Costera fue declarado
en 2005 vy tiene una superficie de casi 50ha.

En la Marjal dels Moros se localiza una microrreserva
de samaruc?, una zona LIFE? Anfibios con Sapo Comun
y Sapo Partero. También hay dos reservas de fauna (la
Balsa Rampetes y els Cucs) y cuatro microrreservas (la
Llacuna del Fartet, las Marjal dels Moros A, la Marjal
dels Moros B y el Camino de Rampeta).

1 Segun el articulo 3 de la Ley 11/1994, de 27 de diciembre,
de la Generalitat Valenciana, de Espacios Naturales Protegi-
dos de la Comunitat Valenciana.

2 Pequefio pez del orden de los ciprinodontiformes practica-
mente exclusivo de la Comunitat Valenciana.

3 Programa de la Unién Europea para conservar y proteger,
en este caso, los anfibios.
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Vias pecuarias

Las vias pecuarias son “las rutas o itinerarios por don-
de discurre o ha venido discurriendo tradicionalmen-
te el transito ganadero”. Son senderos y corredores
medioambientales de dominio publico de las Comuni-
dades Auténomas, en consecuencia son inalienables,
imprescriptibles e inembargables.

Segun la instruccion de 13 de enero de 2012, de la
Direccion General del Medio Natural, sobre vias pecua-
rias, se consideran “usos compatibles con la actividad
pecuaria los usos tradicionales que puedan ejercitase
en armonia con el trafico ganadero y los valores am-
bientales existentes”.

Las vias pecuarias en el suelo no urbanizable se ca-
lificardn como suelo no urbanizable de especial pro-
teccion de dominio pecuario, con una anchura minima
igual a su anchura legal.

Como se observa en la informacion grafica adjunta,
hay un gran nimero de vias pecuarias, aunque mu-
chas se encuentras desconectadas entre ellas, rom-
piendo conexiones y relaciones.

Se diferencian entre:

-Cafiada son vias que cuya anchura no exceden de 75m
-Cordel cuando su anchura no sobrepase los 37,5m
-Vereda tienen una anchura inferior a 20m

-Colada, su anchura se determina cuando se clasifica

1 Ley 3/1995, de 23 de mayo, sobre Vias Pecuarias.

Fig. C5.50 Vias Pecuarias
Elaboracién propia. Escala 1:50.000 aprox.
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Cafiada
Colada
Cordel
Vereda

eeece Via Xurra

1- Azagador del Camino Viejo de Sagunto
2- Azagador de Albuixech
3- Colada de Valencia a Meliana
4- Colada del Barranco del Carraixet
5- Cafiada de la Marina o Mediterréanea
6- Colada de Alicante
7- Colada Camino Azagador
8- Azagador que une la Cafiada o
Camino de Liria con la Cafiada del Mar
9- Colada de Les Plans
10- Cordel de Cuenca
11- Azagador de Sagunto
12- Colada Camino del Puig
13- Colada del Camino viejo de Valencia o
Camino de la Travesia

14- Cafiada de Aragdn o Camino de Liria

15- Cordel de Sagunto al Puig o del Valls de Jesus
16- Vereda de Segorbe

17- Cordel de la Calderona

6 za ;
Fig. C5.51 Vias Pecuarias
Elaboracién propia. Escala 1:50.000 aprox.
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Senderos

En el ambito de estudio se encuentra dos senderos se-
gun el visor de la Conselleria de Infraestructuras, Te-
rritorio y Medio Ambiente. Uno de ellos es un sendero
de Gran Recorrido como es el GR-10 y otro el sendero
Local que se define como “Sendero sobre Via Augusta”,
aunque el trazado real de la Via Augusta trazado por
la Direccion General de Transporte es el indicado en la
imagen adjunta.

El GR-10, de 112 km hasta llegar a Andilla, dentro de
la Comunitat Valenciana, forma parte del europeo E-7
“del Atlantico al Mediterraneo”, integrado en la Red de
Senderos Europeos. Tiene una longitud de 1.600 km
entre Pucol y Lisboa.

Respecto a la Via Augusta se han realizado estudios y
proyectos para su recuperacion.

eeees Via Xurra
Calzado romana: Via Augusta
Sendero sobre Via Augusta

Sendero Gran Recorrido GR-10
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Elaboracién propia. Escala 1:70.000 aprox.
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Fig. C5.53 Senderos
Elaboracion propia. Escala 1:70.000 aprox.
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Fig. C5.54 Infraestructura Verde. Escala 1:100.000 aprox.
Elaboracién propia sobre imagen de terrasit.gva.es
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eeees \ia Xurra

1- Zona Himeda Catalogada y su zona de proteccidn.
Marjal dels Moros

2- Parque Natural de la Serra Calderona
3- Terreno Forestal Estratégico. PATFOR
4- Paraje Natural Municipal. La Costera
5- Riesgo de inundacion nivel 3

6- Barranco Calderona. Riesgo de inundacion nivel 6

7- Barranco de Pugol. Riesgo de inundacion nivel 6

8- Barranco de Bort o de Rafelbunyol. Riesgo de inundacidn

9- Endorreismo de Massamagrell. Riesgo de inundacion

10- Zona Humeda Catalogada y su zona de proteccidn
Marjal de Rafalell i Vistabella

11- Barranco del Carraixet. Riesgo de inundacion
12- Antiguo cauce del Rio Turia. Riesgo de inundacion

Infraestructura Verde

La LOTPP' define que la Infraestructura Verde de la
Comunitat Valenciana es “la estructura territorial basi-
ca formada por las areas y los elementos territoriales
de alto valor ambiental, cultural y visual, por las areas
criticas del territorio que deben quedar libres de urba-
nizacion, y por el entramado de corredores ecoldgicos
y conexiones funcionales que ponen en relacion los
elementos anteriores”. Es un conjunto integrado y con-
tinuo de espacios generalmente libres de edificacién
de interés medioambiental, cultural, visual, recreativo
y las conexiones ecoldgicas y funcionales que los rela-
cionan entre si.

También es conocida, término que se empleaba ante-
riormente, como el Sistema de Espacios Abiertos.

Para definir ésta el Consell debe aprobar el Plan de
Accion Territorial de Infraestructura Verde y Paisaje de
la Comunitat Valenciana que lo identifica, que en la
actualidad no se encuentra aprobado.

Por tanto, la Infraestructura Verde estd compuesta por
el Barranco del Carraixet, el de Pucol, del Bort y sus
zonas de inundacidén; las marjales: el Paraje Natural
Municipal; el Parque Natural y otras areas inundables
al noreste y suroeste de Pucol asi como zonas entorno
a la CV-32 denominada Zona Endorreica de Massama-
grell.

1 Ley 4/2004, de 30 de junio, de la Generalitat, de Ordena-
cion del Territorio y Proteccidon del Paisaje. Pronto sera sus-
tituida por la Ley de Ordenacion del Territorio, Urbanismo y
Paisaje de la Comunitat Valenciana.
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Fig. C5.55 Puente sobre el barranco de Pucol
Produccién propia
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Fig. C5.57 Planta donde se localiza el deposito y talleres en el Parcelario de 1929-1944
Fuente: Cartografia Histdrica de Valencia. A. Llopis y L. Perdigén.
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Fig. C5.58 Deposito de agua de los talleres de la Estacion Central de
Aragon. Fuente: Foro Remember Valencia
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Fig. C5.56 Puente sobre el barranco del Carraixet (desaparecido)
Fuente: bicitarianos.blogspot.com

Produccién propia
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5.4. La Via Xurra y el espacio publico. Definicion de la Via como elemento patrimonial puablico con
demandas de uso y necesidades colectivas especificas

5.4.1. Relacién con espacios y elementos patrimoniales edificados

En el siguiente capitulo se estudia la localizacién de los elementos patrimoniales edificados, su relacion con los
diferentes espacios y su proximidad a la Via Xurra. Hay que destacar que, pese a tratarse de una via verde y, por
tanto, de una infraestructura ferroviaria, es casi inexistente el patrimonio ferroviario vinculado a ésta, a diferen-
cia de lo que suele ocurrir en otras vias de este tipo.

La mayoria del patrimonio vinculado a la Via Xurra estd en la ciudad de Valencia. Podemos encontrar una torre
de refrigeracion, que se ha conservado con cierta calidad, que se ubica en la calle Clariano de la ciudad de Va-
lencia, en el jardin que se localiza en el cruce de esta calle con la de Albalat dels Tarongers. Se trata de la torre
gue, como se puede observar en la imagen adjunta, formaba parte del drea de talleres y otras infraestructuras
necesarias para el funcionamiento del ferrocarril. De la misma forma, vinculado a la Estacién Central de Aragén,
se ubican las dos Torretas de aduanas y la construccién de dos plantas anexa, que se hallan en la actualidad en
la rotonda de la plaza de Zaragoza.

Una vez en la Via Xurra, esta la estacién de Alboraya. Se ha obtenido informacidn que hace referencia a que la
estacién es de la red ferroviaria de la Via Xurra y que se localiza en el paseo este de la poblacion, sin embargo,
en el parcelario de 1929-1944, no existe ninguna edificacién relacionada con la via ferroviaria que se indique que
sea la estacion. Parece que en el Vuelo Americano 1956-1957 ya esta construida.

El puente férreo que permitia salvar el Carraixet, ha desaparecido. Aunque el puente de tres ojos que salva el
barranco de Pucol, de piedra, se ha mantenido y se encuentra en buen estado.

Se ha hecho un estudio del patrimonio edificado (bienes de interés cultural, bienes de relevancia local y otros
elementos etnoldgicos) en relacion con otros equipamientos, ya que en muchos casos estos contenedores con
gran interés cultural e historico, se han transformado en equipamientos de las poblaciones.
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5.4.2. El patrimonio de la huerta. Inventario del PATPHV

Cuando se redacté el Plan de Accidn Territorial de Proteccion de la Huerta de Valencia, se hizo un estudio exhaus-
tivo del patrimonio vinculada a la huerta: alquerias, molinos, barracas, etc. haciendo una diferenciacién entre
bienes arquitecténicos, hidraulicos y etnoldgicos; localizdndolo y generando una ficha por cada elemento que
recoge sus caracteristicas.

Como se observa, la Via Xurra, ademas de atravesar un paisaje de huerta Unico en el mundo, se complementa
con el patrimonio que se vincula a esta y a los nlcleos de poblacién. Esto supone una gran potencialidad pero el
problema actual es el abandono que sufre el patrimonio vinculado a la huerta.

Para representar todos los elementos recogidos en el inventario, se emplearon las areas o zonas definidas como
unidades de paisaje. La Via Xurra transcurre por las unidades UPP2, UPP3 y UPP6.

Tomando la cartografia del PATPHV vy trazando el recorrido de la Via Xurra, se observa el gran potencial que supo-
ne el patrimonio de huerta sobre la via, y como todos se pueden retroalimentar mutuamente. Un patrimonio de
gran valor atrae a los visitantes, y por tanto se genera un turismo cultural vinculado a la movilidad blanda y se
hace un uso de esta infraestructura. Y el hecho de emplear la via verde aproxima a los viandantes al numeroso
patrimonio arquitectonico, etnoldgico e hidraulico que se da lugar en este espacio.

Leyenda catélogo:
Rojo: BIC: Bien de Interés Cultural
BIC-TAG: Bien de Interés Cultural. Proveniente del Tribunal de las Aguas
MH: Monumento Histérico

Azul: BRL: Bien de Relevancia Local
BRL-TAG: Bien de Relevancia Local. Proviniente del Tribunal de las Aguas

Naranja: BRR-BRL: Barraca-Bien de Relevancia Local. Valor arqueoldgico
(ALB)- Alboraya (ALM)-Almassera (ALS)-Albalar dels Sorells
(ALX)- Albuixech (EPG)-EI Puig (FOI)-Foios
(MLL)-Massamagrell (MLN)-Meliana (MSL)-Massalfassar
(MSR)-Museros (PCL)-Pucol (POF)-Pobla de Farnals
(VIN)-Vinalesa (VLC)-Valencia
120 “El Antiguo eje ferroviario Valencia-Calatayud:
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UPP [01] Huerta de Moncada-

Extremales
ELEMENTOS ARQUITECTONICOS
1er grado
EPA_01.01 Alqueria de la Tanca (EPG)
EPA_01.02 Torre Vigia (EPG) BIC-monumentos defensivos

UPP [02] Huerta de Moncada-zona

final

ELEMENTOS HIDRAULICOS

ier grado

EPH_02.01 Llenglies del Puig-Pugol {(Ac. Montcada) (EPG)
BRL

2do grado

EPH2_02.01 Moli de les Barraques

ELEMENTOS ARQUITECTONICOS
ier grado

EPA_02.01 Real Monasterio de Santa Maria (EPG}) MH
EPA_02.02 Alqueria de San Rafael (EPG) BRL
EPA_02.03 Cartuja Ara Christi (EPG) BIC
EPA _02.04 Castillo de Cebolla (EPG) BIC —mon, defensivos
2do grado

EPA2_02.01 Masia Maria Auxiliadora

ELEMENTOS ETNOLOGICOS

ier grado

EPE_02.01 Ermita Sant Jordi {(EPG) BRL

7.3 -
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eeee Trayectoria Via Xurra

Fuente: Plan de Accidén Territorial de Proteccion de la Huerta de Valencia
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El caso particular de la Via Verde: Via Xurra. Caracterizacion y propuestas de mejora

UPP [03] Huerta de Moncada-zona

central
ELEMENTOS ARQUITECTONICOS
ier grado
EPA_03.01 Alqueria de Palles (VLC, Rafalell) BRL
EPA_03.02 Alqueria de Macia (MSR) BRL
EPA_03.03 Algueria del Peix {ALX) BRL
EPA _03.04 Alqueria (VLC, Cases de Barcena) BRL
EPA_03.05 Barraca Barri de les Sidres (VLC, Mahuella)

BRR-BRL

EPA_03.06 Alqueria Burgos {Bisarra) (VL G, Tauladella) BRL
EPA_03.07 Alqueria Gallineta {(MLN) BRL
EPA_03.08 Casa del Campanero (MLN) BRL
EPA_03.09 Fébrica de Nolla {MLN) BRL
EPA_03.10 Alqueria del Magistre (ALB) BRL
EPA_03.11 Barraca Donis {ALM) BRR-BRL
2do grado

EPA2_03.01 Algueria Nova

EPA2_03.02 Alqueria de Miliu

EPA2_03.03 Algueria de Cucala

EPA2 03.04 Alqueria de Sales o la Benjamina
EPA2 03.05 Alg.Les Senyoretes-Alq. Chulia-Alg. del Negre
EPA2_03.06 Alqueria de Gori

EPA2_03.07 Alqueria de Sancho/Cases del Gordo
EPA2_03.08 Alqueria de Soi, Alqueria de Galut
EPA2_03.09 Alqueria en el Barri de les Sidres
EPA2_03.10 Casa Mateo

EPA2_03.11 Alqueria de Tramoyeres

EPA2 03.12 Algueria de Paya

EPA2 03.13 Alqueria de Cabota

EPA2 03.14 Alqueria del Palut

EPA2_03.15 Alqueria del Sariero

{ e, e POy s ey OGP j00 g R PR

EPA2 03.16 Alqueria [&mbito Casa Campanero]
EPA2_03.17 Alg del Pelat-Alq del Bauset-Alg, del Morrero
EPA2 03.18 El Xarco

EPA2_03.19 Alqueria del Balaguer

EPA2_03.20 Alqueria de Molins

EPA2_03.21 Alqueria de Bicha

EPA2_03.22 Alqueria del Rei [ambito Alg. Gallineta]
EPA2 03.23 Alqueria Borja [ambito Alg. Gallineta]
EPA2 03.24 Casa Serafi

EPA2 03.25 Alqueria 65
EPA2_03.26 Alqueria de Marselino
EPA2 03.27 Algueria Bou Roig
EPA2 03.28 Casa El Gros
EPA2_03.29 Conjunto de Alquerias
EPA2 03.30 Casa 34

EPA2_03.31 Casa El Sariero

I

EPA2 03.32 Cjto. Casas [ambito Barraca Sidres|
EPA2_03.33 Casa [ambito Alq. Gallineta]
EPA2 03.34 2 Casas [ambito Fabrica Nolla|

EPA2_03.35 Alqueria de la Palmera
EPA2 03.36 Alqueria Danvila

ELEMENTOS ETNOLOGICOS
ier grado

EPE_03.01 Cebollera (Partida de I'Estacid) (MSL) BRL

EPE_03.02 Cjto. Urbano de Mahuella (VL.C, Mahuella) BRL

EPE_03.03 Ermita y Via Crucis Santisimo Cristo de la
Misericordia {ALX) BRL

EPE_03.04 Ermita Santisimo Cristo de la Providencia
(MLN) BRL

2do grado

EPE2_03.01 Mojones de Limite de Término Cases de

Bércena - Almassera

Fuente: Plan de Accién Territorial de Proteccion de la Huerta de Valencia
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El caso particular de la Via Verde: Via Xurra. Caracterizacion y propuestas de mejora

UPP [03] Huerta de Moncada-zona

central
ELEMENTOS ARQUITECTONICOS
ier grado
EPA_03.01 Alqueria de Palles (VLC, Rafalell) BRL
EPA_03.02 Alqueria de Macia (MSR) BRL
EPA_03.03 Alqueria del Peix (ALX) BRL
EPA_03.04 Alqueria (VLC, Cases de Barcena) BRL
EPA 03.05 Barraca Barri de les Sidres (VLC, Mahuella)

BRR-BRL

EPA_03.06 Algueria Burgos {Bisarra) (VLC, Tauladella) BRL
EPA_03.07 Alguerfa Gallineta (MLN) BRL
EPA_03.08 Casa del Campanero (MLN) BRL
EPA_03.09 Fabrica de Nolla (MLN) BRL
EPA_03.10 Alqueria del Magistre {ALB}) BRL
EPA_03.11 Barraca Donis (ALM) BRR-BRL
2do grado
EPA2_03.01 Alqueria Nova

EPA2_03.02 Algqueria de Miliu

EPA2_03.03 Alqueria de Cucala

EPA2_03.04 Algueria de Sales o la Benjamina
EPA2_03.05 Alg.Les Senyoretes-Alg. Chulia-Alg. del Negre
EPA2_03.06 Alqueria de Gorl

EPA2 03.07 Alguerfa de Sancho/Cases del Gordo
EPA2_03.08 Alqueria de Sol, Alqueria de Galut
EPA2_03.09 Alqueria en el Barri de les Sidres
EPA2_03.10 Casa Mateo

EPA2_03.11 Algueria de Tramoyeres

EPA2 03.12 Alqueria de Paya

EPA2_03.13 Alqueria de Cabota

EPA2_03.14 Algueria del Palut

EPA2 03.15 Alqueria del Sariero

EPA2 03.16 Alqueria [Ambito Casa Campanero]
EPA2 03.17 Alqg del Pelat-Alq del Bauset-Alg. del Morrero
EPA2 03.18 El Xarco

EPA2 03.19 Alqueria del Balaguer

EPA2_03.20 Alqueria de Molins

EPA2_03.21 Alqueria de Bicha

EPA2_03.22 Alqueria del Rei [ambito Alg. Gallineta]
EPA2 03.23 Alqueria Borja [ambito Alg. Gallineta]
EPA2_03.24 Casa Seraff

EPA2 03.25 Alqueria 65

EPA2_03.26 Algueria de Marselino

EPA2_03.27 Algueria Bou Roig

EPA2_03.28 Casa El Gros

EPA2_03.29 Conjunto de Alquerias

EPA2_03.30 Casa 34

EPA2_03.31 Casa El Sariero

EPA2_03.32 Cijto, Casas [ambita Barraca Sidres]
EPA2_03.33 Casa [ambito Alq. Gallineta)
EPA2_03.34 2 Casas [ambito Fabrica Nolla]
EPA2_03.35 Alqueria de la Palmera

EPA2_03.36 Alqueria Danvila

ELEMENTOS ETNOLOGICOS

ier grado

EPE_03.01 Cebollera (Partida de 'Estacio) (MSL) BRL

EPE_03.02 Cjto. Urbano de Mahuella (VL C, Mahuella) BRL

EPE_03.03 Ermita y Via Crucis Santisimo Cristo de la
Misericordia (ALX) BRL

EPE_03.04 Ermita Santisimo Cristo de la Providencia
{MLN) BRL

2do grado

EPE2_03.01 Mojones de Limite de Término Cases de
Bércena - Almassera

Fig. C5.62 Catdlogo de Bienes y Espacios rurales protegidos y superposicién Via Xurra
Fuente: Plan de Accidén Territorial de Proteccion de la Huerta de Valencia
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El caso particular de la Via Verde: Via Xurra. Caracterizacion y propuestas de mejora

UPP [06] Huerta de Alboraya-

Almassera
ELEMENTOS HIDRAULICOS
iy 1er grado
n QE: EPH_06.01 Llengles de Miracle-Gaiato
Sy {Acequia de Rascanya) BRL-TAG
w0 b EPH_06.02 Moli de |'Ascensid (ALB) BRL-TAG
* EPH_06.03 Moli Farin6s/Moli Nou (vL.C) BRL-TAG
EPH_06.04 Moli de Gamba (ALB) BRL
EPH_06.05 Moli de Vera (VLC) BRL-TAG
ELEMENTOS ARQUITECTONICOS
1er grado
EPA_06.01 Casa Quelo {ALM) BRR-BRL
EPA_06.02 Barraca Partida Masamarda (ALE) BRR-BRL
EPA_06.03 Alqueria Partida Masamarda (ALE) BRL
EPA_06.04 Barraca Lladré (ALB) BRR-BRL
EPA_06.05 Barraca 37 (ALB) BRR-BRL
EPA_06.06 Barraca (ALB) BRR-BRL
EPA_06.07 Algueria de Requeni (ALB) BRL
Sy EPA_06.08 Alqueria de Serra (VLC) BRL
r EPA_06.09 Barracas de Panach (VLC) BRR-BRL
EPA_06.10 Alqueria Galip-Patach {La Carda) (ALB) BRL
EPA _06.11 Barraca {(VLC) BRR-BRL
2do grado

EPA2_06.01 Casa El Roig
EPA2_06.02 Casa Aureli
EPA2 06.03 Casa Canya
EPA2_06.04 Casa Soy
EPA2_06.05 Villa Santa Barbara
EPA2_06.06 Casa Rubio/Casa Suno
EPA2_06.07 Casa Baset
EPA2_06.08 Casa Petit
EPA2_06.09 Casa Rodrigo
EPA2_06.10 Casa Toli
EPA2_06.11 Casa de Mano
EPA2 06.12 Casa Pere Pota
EPA2_06.13 Casa
EPA2 06.14 Casa Soler
EPA2_06.15 Casa
EPA2 06.16 Casa n®15
EPA2 06.17 Algueria Pastor
EPA2 06.18 Casa Macaraco
EPA2 06.19 Cjto, Casa Chiner y Casa-Barraca
EPA2_06.20 Casa Blai
EPA2_06.21 Casa El Marro
EPA2_06.22 Casa El Ratat
EPA2_06.23 Casa 99-100
EPA2_06.24 Casa El Forner
EPA2 06.25 Casa
EPA2_06.26 Casa n°39
EPA2_06.27 Forn El Gatet
EPA2 06.28 Casa Cama Groga
EPA2_06.29 Algueria
EPA2_06.30 Alqueria Patach
EPA2 06.31 Alqueria del Figuero
EPA2_06.32 Casa Cami Farin6s
100 EPA2 06.33 Casa Vera
| EPA2_06.34 Casa Ocala
EPA2_06.35 Alqueria de Bola
EPA2_06.36 Alqueria
EPA2_06.37 Alqueria

Fig. C5.63 Catalogo de Bienes y Espacios rurales protegidos y superposicién Via Xurra
Fuente: Plan de Accién Territorial de Proteccion de la Huerta de Valencia
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El caso particular de la Via Verde: Via Xurra. Caracterizacion y propuestas de mejora

UPP [06] Huerta de Alboraya-

Almassera
EPA2 06.40 Alqueria
EPAZ2_06.41 Alqueria
EPA2 06.42 Alqueria Caballero

EPA2 06.43 Casa [ambito Molf | Ermita de Vera]
EPA2 06.44 Cito. Casas
EPA2 06.45 2 Casas [ambito Alg. En Alboraia)

EPA2 _06.46 Casa Alg. Serra. [ambito Alg. Serra]
EPA2 06.47 Casa [ambito Alg. Serra]
EPA2 06.48 2 Casas [ambito LL. Miracle-Gaiato]
EPA2 06.49 Casa [ambito Cruz Almasseral
EPA2 _06.50 Alqueria [ambito Alg, Pda. Massamarda]
EPA2 06.51 Casa [ambito Brr, Pda, El milagro]
ELEMENTOS ETNOLOGICOS
ier grado
EPE_06.01 Cruz de Término de Almassera {(ALM) BRL
EPE_06.02 Ermita dels Peixets (ALB) BRL
EPE_06.03 Ermita de Vera {(VLC) BRL
EPE_06.04 Ermita de San Cristofol (ALB) BRL
EPE_06.05 Ermita de Santa Barbara (ALB) BRL
EPE_06.06 Ermita de San Andrés (del Retoret) (A4LB) BRL
EPE_06.07 Ermita del Santisimo Cristo de las Animas

{o de Vilanova) (ALB) BRL
EPE_06.08 Chimenea Antigua Fabrica "El Prado" {VLC}BRL

e Trayectoria Via Xurra
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El caso particular de la Via Verde: Via Xurra. Caracterizacion y propuestas de mejora

5.4.3. Equipamientos urbanos

Asi como se ha estudiado con el patrimonio y su relacién con la Via Xurra, que principalmente favorece la llegada
de turistas, la accesibilidad desde la via verde a los equipamientos urbanos, facilitard la aproximacion a éstos de
los habitantes, no sélo del municipio donde se localiza, sino desde los préximos que se encuentran claramente
relacionados por medio de la via que se estudia.

Como ocurre en el ambito patrimonial, también se produce una relacién en ambas direcciones. La necesidad de
conexiéon para acceder a los equipamientos favorece el uso en la Via Xurra, una movilidad sostenible intermuni-
cipal que no existe en la actualidad. La via aproxima a los usuarios a equipamientos y lugares que, sin el uso de
esta infraestructura, no serian tan accesibles.

En los municipios de L'Horta Nord encontramos un superavit de algunos tipos de equipamientos, como los depor-
tivos. Por otro lado podemos considerar que existe un déficit de centros de salud y de educacion de formacion
profesional y escuelas infantiles.

Muchos de ellos podrian ser compartidos por la proximidad de algunas de las poblaciones, favorecida por la co-
nexion segura y sostenible de la Via Xurra.

En este capitulo también se recogen las areas ajardinadas de los municipios, en muchas ocasiones se ubica proxi-
ma a estos equipamientos. La falta de espacios verdes en el interior de las poblaciones, se compensa claramente
con el entorno inmediato de huerta, cierto es que no permite los mismos usos y no se considera dotacional, pero
la via verde permite el uso recreativo, deportivo y viario que no se puede dar en los nucleos poblacionales.

La Via Xurra discurre paralela a espacios verdes y parques lineales por las poblaciones de Alboraya, Albalat del
Sorells y Museros. En las salidas, tanto norte como sur, de Meliana se localiza un area ajardinada. Y por el Almas-
sera, Foios, El Puig de Santa Maria y Pugol se desarrolla a través de la huerta. En el caso de Pugol la Via muere
en la poblaciéon sin ningun elemento verde que lo articule.
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PUCOL

1- CP La Milotxa
2- CP Lluis Vives y CP Jaume I

3- CP Obispo Hervas

4- Colegio Virgen al pie de la Cruz
5- Instituto

6- Centre Escolar Caxton College
7- Centro de Salud

8- Casa de la Cultura

9- Cementerio

10- Mercado

11- Ayuntamiento

12- Polideportivo Jose Claramunt
13- Polideportivo

14- Casa Cuartel Guardia Civil

15- Iglesia de los Santos Ju
16- Iglesia Santa Marta
17- Residencia 32 edad
18- Convento

eeee Trayectoria Via Xurra

Equipamientos
Zona verdes
Huerta

Edificacidon vinculada a

S

la huerta.
Fig. C5.64 Elaboracién propia. Escala 1:20.000 aprox.
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EL PUIG DE SANTA MARIA

1- Colegio Guillem d’Entenca

2- Instituto

3- Colegio Padre Jofre

4- Ayuntamiento

5- Centro municipal Garcia Lorca

6- Casa Cuartel Guardia Civil

7- Cementerio

8- Centro Civico

9- Polideportivo

10- Centro de Salud

11- Monasterio del Puig

12- Colegio de Santa Maria del Puig

13- Complejo el Huerto de Santa Maria del Puig
14- Centro Cultural la Marina

15- Cartuja de Ara Christi

eeees Trayectoria Via Xurra

Equipamientos
Zona verdes
Huerta

Edificacién vinculada
a la huerta.
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LA POBLA DE FARNALS - MASSAMAGRELL - MUSEROS ' \'{"9‘]" .:”.‘
&2,

1- IES Guillem d'Alcala 7L

2- CEIP Cervantes

3- Escuela Infantil

4- Cementerio

5- Iglesia Plaza de la Cruz

6- Polideportivo municipal

7- CEIP Sant Joan Evangelista

8- Colegio Sagrada Familia

9- CEIP Verge del Rosari

10- Instituto

11- Residencia 32 edad

12- Centro Social y Cultural

13- Cuartel Guardia Civil

14- Palau de Justicia

15- Polideportivo

16- Parroquia Sant Joan Apostol i Evangelista
17- Cementerio

18- Convento Magdalena

19- Residencia Sant Lloreng de Brindis

20- Colegio

21- Colegio la Masia

22- CEIP VIcente Blasco Ibafiez
23- Iglesia de la Asuncion

RS L7 17 R

rja

3w
X
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ALBALAT DELS SORELLS

1- CP el Castell

2- Ambulatorio

3- Ayuntamiento

4- Iglesia de los Santos Reyes
5- Cementerio

eeees Trayectoria Via Xurra

Equipamientos
Zona verdes
Huerta

Edificacién vinculada
a la huerta.

Fig. C5.67 Elaboracion propia. Escala 1:20.000 aprox.
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FOIOS - MELIANA

1- CP Rei en Jaume

2- IES Escultor Francesc Badia

3- Colegio Mare de Deu del Patrocini
4- Polideportivo municipal

5- Ayuntamiento

6- Iglesia de la Asuncion

7- IES Garrigosa

8- CP Crist de la Providéncia

9- CEIP Mediterrani

10- Escuela Infantil

11- Polideportivo

12- Cementerio

13- Parroquia dels Sants Joans
14- Ermita Crist de |la Providéncia
15- Ayuntamiento

<y YRR,
¥ "':“ A o

?ts';

<4,

Fig. C5.68 Elaboracién propia. Escala 1:20.000 aprox.
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ALMASSERA

- Colegio el Carraixet

- Colegio Yocris

- Iglesia Santisimo Sacramento y Ayuntamiento
- Museo de la huerta

- Polideportivo

- Centor de Salud

- Cementerio

NOoO u b WN R

« Trayectoria Via Xurra
I Equipamientos
Zona verdes

[0 Huerta
: 'Il ~Y, mmm Edificacién vinculada
N, 3% // N | a la huerta.
/A’IE\\ DN E

Fig. C5.69 Elaboracion propia. Escala 1:20.000 aprox.
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ALBORAYA - VALENCIA

1- CP Ausias March

2- CP Pio XII

3- Colegio Maria Marianistas

4- CP Cervantes

5- Polideportivo “Ciutat de I'estort”

6- Casa de la Cultura José Peris Arago
7- Ayuntamiento

8- Consell Agrari-Casa Conde Zanoguero
9- Centro de Salud

10- Cementerio

11- Parroquia de la Asuncién de Nuestra Sefora y Tea-
tro Agricola

12- Centro de Emergencias

13- Mercado municipal

14- CP Arquitecte Arnau

15- Colegio Pare Catala e Iglesia

16- Universitat Politénica de Valéncia

17- Colegio Patronat de la Joventut Obrera
18- Instituto Ferrer i Guardia

19- Cotolengo Pare Alegre

20- Parque de Bomberos

21- Cementerio de Benimaclet

Capitulo 5

El caso particular de la Via Verde: Via Xurra. Caracterizacion y propuestas de mejora

Fig. C5.70 Elaboracién propia. Escala 1:20.000 aprox.
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00,0 metros sobre el nivel del mar
[ poblacién por la que discurre la Via Xurra
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Fig. C5.71 Esquemas elaboracion propia



El caso particular de la Via Verde: Via Xurra. Caracterizacion y propuestas de mejora

5.5. Definicion urbanistica de la Via Xurra

Es necesario hacer un estudio de los diferentes elementos que definen morfolégicamente la via para poder pro-
poner y valorar las necesidades de ésta. En primer lugar se ha hecho una tipificacion de los elementos que la
componen como son las diferentes secciones, los cruces y los materiales.

Conocer las condiciones de partida y su definicion permiten abordar, a posteriori, las propuestas en funcioén de
las necesidades morfoldgicas de ésta.

5.5.1. Perfil altimétrico

Las caracteristicas de la Via Xurra respecto al perfil altimétrico son las siguientes. Respecto al nivel del mar, la
menos alta se encuentra en la salida desde Valencia y la mas alta de 18 msnm!.

En la imagen adjunta se ha realizado el perfil altimétrico de la plataforma de la via verde. Se observa como las
cotas posibilitan pendientes muy suaves, inferiores al 3%. Esto se debe al uso primigenio del trazado. La diferen-
cia de cota entre el inicio y el final del recorrido es de 10,5 m.

5.5.2. Materialidad

Practicamente podemos decir que se emplean dos materiales para la plataforma de la bicicleta, la mayoria de
ella estd realizada por una acabado asféltico (pintado de color teja) y un pequefo tramo, entre Meliana y Albalat
dels Sorells, es de tierra apisonada.

El Gnico tramo que no tiene plataforma es el tramo de la poblacién de Meliana, puesto que es inexistente, y por

tanto se desarrolla sobre la calzada de asfalto. ] _
I tierra apisonada

. 1
materiales 1

[
1 asfaltico

1 msnm: acrénimo de metros sobre el nivel del mar que hace referencia a la altimetria del terreno,
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huerta camino Via Xurra huerta parque viario dos sentidos i viario pol. ind

vial urbano Via Xurra huerta residencial calle urbana Via Xurra carretera

1-ejemplo tramo de Valenci a a Alboraya
2- ejemplo poligono industrial Alboraya
3- ejemplo acceso Alboraya

4- ejemplo en Massamagrell junto ronda Fig. C5.72-73-74-75 Secciones sobre foto elaboracién propia

escala 1:150

136 “El Antiguo eje ferroviario Valencia-Calatayud:
el tramo de la Via Xurra y su recomposicion urbanistica como Via Verde”



El caso particular de la Via Verde: Via Xurra. Caracterizacion y propuestas de mejora

5.5.3. Tipos de secciones

I 1,5 m_Paso de una bicicleta
[
por la dimensién 1 2,0 m_Zona Paseo
[
1 3,0 m_Paso de dos bicicletas

tipos de secciones
1- huerta-huerta

2- urbano-urbano

por los elementos que la definen
3- urbano-huerta

4- urbano-carretera
Por su dimension

Respecto a las secciones encontramos que su dimension es muy diferente. Desde Valencia a Alboraya, su dimen-
sion es de 3 m; en el tramo que discurre por Alboraya es de 2 m; de Alboraya a Meliana es de 3 m; en Meliana
no se considera la dimension puesto que no tienen area reservada estrictamente para las bicicletas; de Meliana
a Albalat del Sorells tiene una amplitud de 4m; |la ronda de Albalat dels Sorells hasta Massamagrell es de 3 m; el
tramo mas estrecho esta entre Massamagrell y la Pobla de Farnals llegando a los 1,5 m de amplitud y desapare-
ciendo en el poligono industrial; hasta llegar al paso inferior la anchura es de 2 m; y pasado el cruce a desnivel
hasta llegar a Pucol llega a 3 m.

Todas las dimensiones son insuficientes para albergar la zona de paseo (de 2 m como minimo de ancho) y la
circulacion en los dos sentidos de las bicicletas (3 m como minimo).

Por los elementos que la definen

La seccién de la Via Xurra también puede definirse por las condiciones de contorno. Los elementos son: la huer-
ta, el suelo urbano y la carretera, y la combinacidén de estos supone las diferentes relaciones que puedan darse.

En ocasiones lo que se considera urbano puede ser residencial, industrial o dotacional (sea viario o zona verde).
Se hace una diferenciacion con la carretera por las condiciones tan diferentes respecto al resto del viario propio
de la poblacion (mayor velocidad, dimensién y ruido).

“El Antiguo eje ferroviario Valencia-Calatayud: 137
el tramo de la Via Xurra y su recomposicion urbanistica como Via Verde”



El caso particular de la Via Verde: Via Xurra. Caracterizacion y propuestas de mejora

5.5.4. Cruces

En el siguiente esquema se recogen los diferentes cruces que se pueden encontrar en la Via Xurra, su tipologia y en qué punto del trayecto se dan. Como se observa pueden
ser de diferentes formas, con preferencia o sin preferencia, atravesando varias infraestructuras de movilidad o elementos naturales, algunos de ellos se realizan a distinto

nivel, ya sea superior o inferior, en este caso subterraneo.

La mayoria de los cruces al mismo nivel la via no tiene preferencia, teniendo que realizar un “stop” o un “ceda el paso”, indicado con sefiales verticales u horizontales.

La zona de Meliana y del poligono industrial de la Pobla de Farnals, no esta el trazado de la Via Xurra sefializado, este se fusiona con la calzada del coche, por ello en el

esquema se ha usado un cajeado.
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C5.76 Esquema. Elaboracién propia
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a mismo nivel

a diferente nivel

calle urbana (40- 50 km/h)

carretera velocidad (60-70 km/h)

camino rural

camino privado

elevado

subterraneo
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Fig. C5.77 Cruce con camino rural. No preferencia. TM Valen-
cia. Produccidn propia

Fig. C5.79 Cruce con carretera CV-311. Sin preferencia. Al-

Fig. C5.78 Cruce con aso de cebra. Sin preferencia. AIoraya

Produccion propia massera. Produccion propia

1= 1=

Fig. C5. 80 Cruce sin preferencia y llegada a Meliana. Sin con- Fig. C5. 81 Cruce sin preferencia y llegada a Meliana. Sin con- Fig. C5. 82 Paso por Meliana. Sin continuidad. Sin aceras.
tinuidad. Produccion propia tinuidad. Produccion propia Produccién propia
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En la imagen adjunta, extraida del visor de vias verdes
de la FFE! , se observa uno de los mayores problemas
detectados en este recorrido, como es el gran nimero
de cruces que se producen con otras infraestructuras,
en su mayoria, de trafico rodado motorizado.

Estas carreteras son acceso a las poblaciones y por
tanto tienen una frecuencia de trafico elevada y una
velocidad incompatible con la bicicleta, suponiendo un
gran peligro para los usuarios de la via no motorizada
realizar estos cruces.

5.5.5. Trayectos

Por las caracteristicas de la via del ferrocarril que an-
tafio discurria por la plataforma de la actual Via Xurra,
sus trayectos pueden considerarse rectos.

Las curvas que encontramos son de radios muy gran-
des.

Los unicos giros de radios pequefios se producen cuan-
do el trayecto de la via se acopla a la carretera actual
y las rotondas de trafico de ésta.

Pobles
del Nord “7P***

~ Paterna et
N4 N7 Wm.:ne}'-'__ T Lty We™an0g
Fig. C5.83 Plano de la Via Xurr:
Fuente: Visor Vias Verdes

1 www.viasverdes.com
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F?g. C5.84 Merendero Meliana 'Fg. C5.85 Detalle macetero de traviesas de tren Fig. C5.86 Aparcamiento bicicletas merendero Meliana
Produccion propia Produccion propia ) Produccién propia

Fig. C5.87 Zona merendero en Pugol ] Fig. C5.88 Sefializacién merendero en Pugol
Produccion propia Produccién propia
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5.5.6. Areas de descanso

Circulando por la Via Xurra, en el acceso sur a la pobla-
cion de Meliana se ubica una zona de merenderos en
una pequefia pinada tangente el trayecto, con mesas,
aparcabicis,... Se han empleado traviesas de tren para
crear un macetero y otros elementos. La zona es agra-
dable aunque no se encuentra en buen mantenimiento
en la actualidad.

En el acceso a Meliana, muy préximo al area de des-
canso anteriormente descrita, se ubica una area verde,
con bancos, fuente y sombra.

Todas las luminarias que se localizan en estas zonas
han sido victimas del vandalismo, asi como otros ele-
mentos de sefializacidn.

Si nos dirigimos a Pucol, una vez pasado el puente del
barranco homonimo, al lado este de la via se encuentra
otra area de merendero, sefializada como tal, pero que
Unicamente encontramos bancos de piedra. No existe
ninguna sombra ni otro elemento de mobiliario urbano.

~ O Areas de descanso.
R - =D Merenderos

Fig. C5.89 Ubicacién de merenderos.
Produccién propia. Escala 1:100.000 aprox.
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eeces \ja Xurra

1- Zona Himeda Catalogada y su zona de proteccion.
Marjal dels Moros

2- Parque Natural de la Serra Calderona
3- Terreno Forestal Estratégico. PATFOR
4- Paraje Natural Municipal. La Costera
5- Riesgo de inundacion nivel 3

6- Barranco Calderona. Riesgo de inundacion nivel 6

7- Barranco de Pucol. Riesgo de inundacion nivel 6

8- Barranco de Bort o de Rafelbunyol. Riesgo de inundacidn
9- Endorreismo de Massamagrell. Riesgo de inundacién

10- Zona Himeda Catalogada y su zona de proteccidn
Marjal de Rafalell i Vistabella

11- Barranco del Carraixet. Riesgo de inundacion «eese Propuesta Via Xurra

&

- 12- Antiguo cauce del Rio Turia. Riesgo de inundacion --- Camins al Mar
Fig. C5.90 Infraestructura Verde y conexion territorial. Elaboracién
propia sobre imagen de terrasit.gva.es. Escala 1:100.000 aprox.
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5.6. Estrategias para la intervencion en la Via Xurra

En el siguiente capitulo se van a abordar las diferentes medidas que se deben llevar a cabo para garantizar un
buen uso de la infraestructura, para ello se han estudiado los elementos anteriormente descritos y como pueden
mejorar sus relaciones y caracteristicas para obtener un resultado.

5.6.1. Oportunidades de conexién territorial

Como se ha dicho a lo largo del trabajo, la Via Xurra es un potencial conector de movilidad blanda a nivel territo-
rial. Los elementos territoriales naturales, como los barrancos (de forma perpendicular a la via) y el litoral (como
complemento paralelo) permiten que haya una importante conexién entre la gran capital con espacios naturales
protegidos como la Serra Mariola y las marjales “del Moro” y de “Rafalell y Vistavella”, discurriendo por un paisaje
Unico y fantastico.

El eje transversal mas importante es el Barranco del Carraixet, su recuperacion permitiria un gran abanico de
propuestas de movilidad. Asi como la Via Xurra permite coser este elemento y todos los caminos conocidos como
“Camins al mar” de los diferentes municipios, el gran barranco permitiria aproximarse a la Serra Calderona lle-
gando hasta un municipio interior de ésta como es Gatova, pasando por poblaciones de importancia comarcal
como Bétera o Naquera. A su vez, un buen tratamiento del barranco y las conexiones a este de los diferentes
municipios que atraviesa, seria un gran y potente eje de movilidad blanda, tanto para turismo como para uso
diario, y también un corredor ecoldgico, tan necesario en estas areas.

Otros elementos, de gran importancia, aunque de menor impacto territorial, son los “Camins al mar”. Son ejes
trasversales al trayecto de la Via Xurra que, histéricamente y en la actualidad conectan los municipios hasta la
costa. Estos caminos, en muchos casos han sido convertidos en caminos pavimentados. Su importancia histérica
como conexién de los nucleos con el mar, permitira reducir los desplazamientos en vehiculo y fomentar las rela-
ciones ludicorecreativas. Estos caminos también deberan adaptarse y sefializarse correctamente.

La Infraestructura Verde recogida en la ETCV no establece las relaciones que se han de dar entre los diferentes
espacios protegidos y sefializados como 1V, y es necesario para una conectividad territorial y un buen funciona-
miento. La conexiéon con el Parque Natural del Turia, se realizard por medio del gran parque del nuevo del cauce
del rio Turia. La unidén de la Via Xurra con éste es por medio del carril bici desde la rotonda de la rotonda de Ca-
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Asedio de Borriana (1233)

Clot de Frech

J8 = Ocupacion del Castell d'Enesa (1237)
=) Batalla del Puig (1237)

)| Asedio de Valencia (1238)

el Sereno @ Casa

Sucre
. Secadero de calabaz
Torno y Caseta de
guardar les posts

Acequia de
la Riquera

Tratado de Almizra (1244)

Asedio de Biar

Lugares citados en la Cronicade Jaume |

Bayr- (no todos visitados por €l)
"ranc, : . L
o de/ @ Localidades no citadas en la Cronica pero
arr. a’)(et con visita documentada de Jaume |
Barraca Rutas principales
del Roto

ltinerario 1233 desde Teruel a Peniscola

@ Cal Calderer
® descrito en la Cronica

'~ Barraca | mita
el Coix de Navarro dels Peixets
E YN S | 5

Fig. C5.92-93-94-95-96 Rutas en la huerta del Ayuntamiento de Alboraya Fig. C5.97 Rutas de Jaume I en la Comunitat Valenciana
Fuente: www.alboraya.org Fuente: ETCV

Hitos de la conquista
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Fig. C5.98 Via Xurra y Camino del Cid

Elaboracién propia. Escala 1:100.000 aprox.
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talunya hasta el nuevo cauce, y mejorar estas conexiones supone una gran conexion blanda territorial.

La adecuacién de la Marjal de “Rafalell i Vistabella” y la Marjal dels Moros, con itinerarios respetuosos con esta
zona humeda sensible, creacidon de puntos de informacién y la mejora de las comunidades vegetales asociadas
a medios palustres y dunares, constituiria otro lugar importante para visitar en las proximidades de la Via Xurra.

Ademas de las conexiones establecidas a nivel territorial, algunas poblaciones como Alboraya y El Puig de Santa
Maria ya tienen definidas algunas rutas por la huerta.

Las rutas de Alboraya tienen una longitud aproximada de 2 km, y son las siguientes:

1- Cami de les Palmeres

2- Partida dels Desamparats
3- Barranc del Carraixet

4- Cami del Gaiato

5- Barraca didactica

En El Puig de Santa Maria se encuentran lo que definen como rutas culturales e histéricas que se realizan guiadas
a la Caruja de Ara Chirsti, al Monasterio de Santa Maria y al Museo de la Imprenta.

De la misma manera que estos dos municipios han establecido unas rutas o paseos, es importante que cada
ayuntamiento establezca algunas rutas para poner en valor su huerta y patrimonio histérico y cultural.

A su vez la potenciacién y mejora de las rutas histdricas definidas en la ETCV como la ruta del Mio Cid y la de
Jaume I, favorecera a una interconexidon y una red que articula los espacios y el territorio.

eeees Via Xurra

-=-- Camino del Cid senderista
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Elaboracién propia. Escala 1:100.000 aprox. Fig. C5.100-101-102-103 Secciones actuales y propuesta escala 1:150

Elaboracion propia
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5.6.2. Secciones

Cualquier seccidn real actual de la via verde es in-
suficiente para garantizar una calidad éptima para la
circulacion ciclista y peatonal. De esta manera habria
que ampliar en toda la plataforma que en la actualidad
tiene un seccién medio de 3 m.

Para garantizar un trafico ciclista cdmodo, en las dos
direcciones, seria necesario un ancho de 1,5 m para
cada direccién, por lo que, como minimo, se debe ga-
rantizar que la zona ciclista tenga 3 m de ancho. A este
gran carril bici hay que adosar una zona para el pea-
ton, que deberia ser de 2 m o més de ancho. Estas me-
didas nos proporcionarian una plataforma total de 5 m.

Ademas del cambio de anchura para albergar los dife-
rentes usos, otra medida es garantizar la proteccion del
peatdn vy, sobretodo, del ciclista, cuando la Via Xurra
se convierte en carril bici. Esto ocurre cuando el tra-
zado se desarrolla por zona urbana. Por esta razén, es
conveniente que, ademas de la diferenciaciéon e iden-
tificacion por color del carril, se dispongan elementos
de separacién de los traficos como es con un seto de
media altura. Por tanto, en los tramos que transcurren
por la huerta, desaparece los elementos de proteccion,
puesto que no son necesarios por tratarse de una in-
fraestructura de movilidad blanda y queda prohibido el
uso de vehiculos motorizados.

En Meliana, es necesario hacer un estudio pormenori-
zado para garantizar la ubicacion correcta del carril bici
en convivencia con el uso de la calle actual.
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l
!
B

NGO R
Fig. C5.104 Propuesta cruces
Elaboracion propia. Escala 1:100.000 aprox.
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5.6.3. Cruces

Abordar el problema de los cruces es complicado por los diferentes tipos que existen. Como situacién ideal seria
considerar que no existen cruces y que, por tanto, el usuario pueda hacer el recorrido completo sin necesidad de
estar alerta por posibles cruces y su peligrosidad.

Seria esencial reponer el puente que salvaba en el pasado el barranco del Carraixet, asi se garantizaria la conti-
nuidad de la Via Xurra en este punto, evitando dos giros de 90 grados y el paso actual junto al trafico rodado del
puente para que salve el elemento natural la carretera CV-311, siendo el punto mas peligrosos para la circulacién
de la via verde. El trazado deberia ser similar al derruido pudiéndose emplear materiales relacionados con el
ferrocarril y la construccion de sus infraestructuras.

Los cruces con caminos privados de acceso a alquerias o barracas, deben tener prioridad la infraestructura blan-
da, pero se ha de garantizar la sefializacion por precaucién.

Los cruces que se producen en el tramo de Albalat dels Sorells hasta La Pobla de Vallbona (junto a la carretera
o ronda CV-300), se realizan por medio de paso de cebra, por tanto se considera que el usuario de la via tiene
preferencia, pero también seria necesario una especial atencion a la hora de cruzar la calle y advertir de la nece-
sidad de extremar la precaucion.

Seria aconsejable la localizacidn cruces elevados, por medio de una plataforma ligera, para que salvara la carre-
tera acceso a Alboraya y la carretera CV-319 de acceso a El Puig de Santa Maria. Estos dos puntos en la actuali-
dad son dos cruces en el que la via verde no tiene preferencia y se trata de una carretera donde se circula a gran
velocidad y de doble sentido. La ubicaciéon de estos pasos elevados garantizaria la seguridad y comodidad de los
usuarios de la via, a la vez que generaria balcones a la huerta para disfrutar del paisaje y permitiria vistas largas
donde se veria el mar, siempre que las construcciones lo permitieran.

La sefalizacion de los cruces es primordial para favorecer un buen uso y conocimiento del recorrido. Esto se
abordard en el apartado destinado a la senalizacion.

1- Propuesta nuevo puente que salve el Barranco del Carraixet
2- Puente que salve la carretera de acceso a Almassera (CV-311) desde la V-21
3- Puente que salve la carretera de acceso a El Puig de Santa Maria (CV-319)
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a @ Area de inicio-final
: : wa S O Puerta a la Via Xurra
Fig. C5.106 Situacion actual de acceso a la Via Xurra desde Valencia y area del nuevo acceso o Puertas a la huerta
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5.6.4. Puntos singulares
Puertas a la Via Xurra y a la huerta

Como metafora al ferrocarril y las estaciones en cada poblacion que une el recorrido, se localizard un acceso o
puerta en cada nucleo de poblacién hacia la via. Estas puertas supondran el acceso desde la poblacién a la via,
se vincularan y sefializaran correctamente desde los lugares mas importantes de los ntcleos y de las paradas de
metro o cercanias si las tuviera.

Proximas a estas se dispondran de una zona aparcamientos para vehiculos (con plazas adaptadas), aparcamiento
para bicis y panel informativo para favorecer la intermodalidad y aproximacion a la huerta, asi como la proteccion
de espacios agricolas sensibles.

Areas de inicio-final

Son puertas a la Via Xurra y huerta, pero para entender la via es un elemento que comunica Pucol con Valencia
y que tiene un inicio y un final, es necesario que este sea apreciable y dignifique la unién de la poblacién con la
infraestructura, por tanto tendran las mismas caracteristicas indicadas en el apartado anterior, pero se entende-
ran como jerarquicamente mas importantes.

Balcones-areas de descanso

Es necesario localizar a menos de 250 m zonas de descanso para garantizar que las vias tengan un uso universal.
Estas zonas se localizaran en lugares particulares, en cruces de caminos, o en lugares con algun interés extra,
que puedan ser balcones y lugares de disfrute del paisaje y de la huerta.

Estas zonas no emplearan ningun suelo de cultivo, sino se aprovecharan aquellas pequefias zonas que han que-
dado vacantes u obsoletas proximas a la via. Su dimension sera inferior a 80 m2, ya que simplemente, es una
pequeiia zona de estancia y, al disponerse cada poca distancia, no es necesario crear grandes areas. Por lo ge-
neral estaran formadas por una pequeia plataforma con dos bancos, papelera, fuente y luminaria. En el tramo
comprendido entre Albalat dels Sorells y La Pobla de Farnals, puesto que transcurre por suelo urbano y mayori-
tariamente es parque lineal, no serd necesario disponer un nuevo espacio, sino que se fusionara con este lugar.
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5.6.5. Rehabilitacion del Patrimonio

La rehabilitacién del patrimonio permitird localizar los servicios necesarios para un correcto funcionamiento de
la Via Xurra y ofertar otras comodidades que permitird y fomentara el uso de la Via. Algunas de las funcién que
se localizaran seran: punto de informacién (tanto de la via en particular, como otras vias verdes y de la huerta),
aulas de divulgacion, huerta-museo, sala de exposiciones, bibliotecas tematicas, merenderos, cafeterias, vigilan-
cia, servicios higiénicos, hostal, alquiler bicicletas (u otro medio no motorizado compatible con la via), algunos
servicios municipales, ... Por tanto cualquier funcién que favorezca el uso de la y que no degrade el medio ni a
ésta, podra ser recogido en el patrimonio.

Vinculado al antiguo ferrocarril

No se ha encontrado ningun elemento relacionado con la via del ferrocarril vinculada a la Via Xurra que necesite
su rehabilitacién. Las torres de aduanas y la casa, la torre de refrigeracién y la estacién de Alboraya, se encuen-
tras en buenas condiciones. Lo que si que se debe considerar es darle uso a esos espacios (salvo la torre de re-
frigeracién), porque en la actualidad estan cerrados y, esta situacién, provocara que su degradacion mas rapida.

Vinculado a la huerta

En este aspecto, tal y como se recoge en el PATHPV, en numeroso el patrimonio asociado a la huerta como alque-
rias, barracas, ermitas, etc. La rehabilitacion, ademas de ser necesario para mantener el patrimonio, hay que do-
tar a estos espacios de un uso. De esta manera se produce un beneficio mutuo: el reutilizar los contenedores para
nuevos usos, y al dotar de funcidn a estos espacios se garantiza su mantenimiento. Qué mejor que introducir los
usos necesario para fomentar el uso de la huerta y en particular de la Via Xurra, en elementos vinculados a esta.

Se emplearan aquellas alquerias en desuso préoximas a las “puertas a la Via Xurra” como punto de encuentro, sala
de exposiciones y aula para poder tener sesiones de informacion respecto a la huerta (sean cursos o jornadas
para los habitantes préximos para actividades diarias o para estudiantes de cualquier lugar, para aproximar la
huerta a las personas).

Se han propuesto algunos elementos a rehabilitar y para usar como apoyo de la via verde, pero serd necesario
estudiar si estos espacios realmente se encuentran sin uso.
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Fig. C5.108 Alqueria de Pallés EPA_03.01
Fuente: PATPHV

Fig. C5.109 Alqueria Requeni EPA_06.07
Fuente: PATPHV
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PUCOL

1- Inicio-final. Puerta a la Via Xurra desde la poblacién
de Pucol y acceso a Pucol desde la via verde. Se dis-

pondra de una plataforma, a modo de plaza y mirador, 3w, (.'1'.
que articule la via con el nucleo poblacional. g ~ £, #

7 N
Desde i o/ =

2- Desde la parada de cercanias de ferrocarriles, se
guiara hacia la Via Xurra. En la misma estacion un
area se destinara a informar a todos los usuarios de la
proximidad de la via verde y las diferentes posibilida-
des de disfrute, asi como las multiples conexiones con
otras infraestructuras que llegan a Pucgol (GR-10, rutas
histdricas, ...).

eeee Propuesta Via Xurra
=== Conexién a la Via Xurra .

Equipamientos
Zona verdes
Huerta

Edificacidon vinculada a

la huerta.

Fig. C5.110
Elaboracién propia. Escala 1:20.000 aprox.
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Fig. C5.111
Elaboracién propia. Escala 1:20.000 aprox.
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EL PUIG DE SANTA MARIA

1- En este punto, aprovechando el cementerio del Puig
de Santa Maria, se empleard como aparcamiento para
vehiculos motorizados, también se dispondra un ele-
mento de informacién que indique el patrimonio del
municipio y como acceder a estos desde la Via Xurra.

Propuesta Via Xurra
--= Conexién a la Via Xurra i
I Equipamientos
Zona verdes
Huerta

Edificacion vinculada a

la huerta.



LA POBLA DE FARNALS - MASSAMAGRELL - MUSEROS

1- Se ubicaran paneles informativos en los cruces de la
Via Xurra con la red pintada que lleva a esta desde los
equipamiento de la poblacién.

2- El PATPHV cataloga esta construccién, conoci-
da como Alqueria de Pallés, con la denominacién
EPA_03.01. Este contenedor del siglo XVI y de 25x25
metros en planta, localizado lejos de las poblaciones y
de la via, aunque en uno de los caminos al mar, se em-
pleara para exposiciones y como aula de divulgacién.

Fig. C5.112
Elaboracién propia. Escala 1:20.000 aprox.
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ALBALAT DELS SORELLS

1- La Alqueria de Paya (EPA2_03.12) se considera
puerta a la huerta y a la via. Su ubicacion en el punto
de inflexidn entre la via entre huerta y la via paralela
a la carretera CV-300, favorece el acceso desde la via
rodada, y un lugar que se observa desde ésta favore-
ciendo la publicidad y la sefializaciéon. De esta forma
los usuarios de vechiculos motorozidos pueden intuir
la localizacién a modo de publicidad, de una infraes-
tructura viaria.

2- En la Alqueria de Sancho (EPA2_03.07) se dispon-
drd aula de la huerta y sala de exposiciones. Sera la
puerta desde Albuixech. Se encuentra informacién de
la Via Xurra, asi como sus conexiones con la Via Verde
Ojos negros, etc. :

Propuesta Via Xurra
-=-- Conexion a la Via Xurra | -
I Equipamientos ;
Zona verdes
Huerta

Edificacidon vinculada a

la huerta.

Fig. C5.113
Elaboracion propia. Escala 1:20.000 aprox.
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FOIOS - MELIANA

1- La puerta desde el sur de Meliana se ralizara apro-
vechando la ubicacién de una alqueria catalogada
como EPA2_03.36 conocida como Alqueria Danvila. Se
dispondria una zona de exposiciones, aula de la huerta
y punto de informacién.

A este punto se puede llegar facilmente desde la esta-
cién del metro y también por medio de vehiculo moto-
rizado, favorecera la intermodalidad.

2- Puerta a la huerta desde la Alqueria de Paya, ante-
riormente descrita

Fig. C5.114
Elaboracién propia. Escala 1:20.000 aprox.
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Fig. C5.115
Elaboracion propia. Escala 1:20.000 aprox.
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ALMASSERA

1- Aprovechando el cruce de la Via Xurra con el Ba-
rranco del Carraixet, se ubicara un aula de divulgacion.
La alqueria no se encuentra catalogada por el PATPHV.

2- En este caso se aprovecha la localizacion del Museu
de I’'horta, que ya se encuentra rehabilitado y en uso,
para ubicar la puerta a la via desde Almassera.

3- En este cruce, se dispondra de un elemento de se-
nalizacion, ademas de la sefial en el suelo. Este punto

conectaria con la Via Augusta.

4- Puerta a la via desde Meliana

Propuesta Via Xurra
--=- Conexién a la Via Xurra | '
I Equipamientos

Zona verdes
[ Huerta
mmm Edificacién vinculada a

la huerta.



ALBORAYA - VALENCIA

1- Se localiza el Inicio-final de la via en una plataforma
o plaza préxima a la rotonda de Catalunya, teambién
hara de balcon a la huerta desde este punto tan sin-

gular.

Esta ubicacién estratégica favorecera el acceso desde
la ciudad de la via y marcar, de forma dignificada, el
acceso.

En este lugar se localiza la casa catalogada como
EPA2_06.34 conocida como la Casa Ocala. Se rehabi-
litard para disponer un punto de informacion, sala de
exposicién y, aprovechando la localizacion del aparca-
miento del cementerio de Benimaclet, una zona inter-

modal.

2- En las paradas de el transporte publico de Valencia
se ubicaran paneles informativos de la Via Xurra y sus
indicaciones para acceder. Se marcara en el suelo una
pequeia franja que marcara el trazado para llegar a
esta.

3- La Alqueria de Requeni (EPA_06.07) realizara las
funciones de puerta a la huerta y a la Via Xurra desde
la poblacién de Alboraya, se trata de un BRL. También
se realizard un trazado desde el nucleo hasta el ele-
mento. Hara las funciones de aula de la huerta y ex-
posicidén e informacion de las Vias Verdes espafiolas y
su relacién con las redes internacionales de mobilidad

blanda.

Fig. C5.116

Elaboracién propia. Escala 1:20.000 aprox.
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5.6.6. Mobiliario

El mobiliario vinculado a la via es minimo, puesto que
en el recorrido no se localizan estos elementos. Se dis-
ponen en las zonas de descanso o puntos singulares
para sefializarlos y potenciarlos.

Puesto que hay un apartado del capitulo que describe
la sefializacién, no se considera junto con el mobiliario.

Se dispondra en las zonas de descanso de bancos,
fuentes, papeleras y luminarias. Serdn de materiales
gue permitan su integracidén paisajistica y facil mante-
nimiento, que puedan estar dispuestos a la intemperie
y mantengas sus caracteristicas. Seran de madera y
acero corten.

Se han elegido algunos elementos de mobiliario tipo de
casa comerciales que permitan la flexibilidad y garan-
tizaran la universalidad de la Via Xurra, para personas
de todas las edades y condiciones, por esa razon las
piezas que se emplearan sera accesibles para todos.

Las luminarias seran solares y las minimas, se locali-
zaran en las areas de descanso, en cruces y en algln
punto singular. Se evitara colocar muchas para no dis-
torsionar la apreciacion del paisaje tradicional.

Una de las razones para ubicar “zonas de descanso”
cada 500 m, es para necesidades de descanso de per-
sonas con movilidad reducida y para fomentar el uso
de la via por la mayoria de habitantes, sin importar su
forma fisica.

“El Antiguo eje ferroviario Valencia-Calatayud:
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Fig. C5.117 Aparcamiento para bicicletas “Linea Ufo” de Pedro Martin
Pereira. Fuente: Catalogo casa comercial Larus Design

18

Fig. C5.119 Columna solar de Francisco Providéncia
Fuente: Catdlogo casa comercial Larus Design

i il Al

Fig. C5.118 Fuente “Linea” de Pedro Martins Pereira
Fuente: Catdlogo casa comercial Larus Design

&

Fig. C5.121 Banco “Bancal” de Julia Espinas Olga Tarras6, mesa y
reposablazos.Fuente: Catdlogo casa comercial Santa & Cole

Fig. C5.120 Banco “Bancal” de Julia Espinas Olga Tarraso
Fuente: Catdlogo casa comercial Santa & Cole
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2,5%

y o Doble tratamiento superficial

---------- Terraplén de la via férrea

Se dispondra de una base zahorra artificial (20 cm) en los
tramos donde no exista terraplén

1- Plataforma peatén 2 m franjas con acabado rugoso

2- Plataforma ciclista, diferenciacion por medio de coloracion de la
del peatén. Doble sentido, total 3m

3- Franjas delimitacion zona peatonal color que contraste con la
plataforma y con acabado rugoso

4- Delimitacion sentidos de tréafico ciclista sin rugosidad

5- Talud

escala 1:100

Fig. C5.122 Vista Fig. C5.123 Firme en mal estado de la Via Xurra
Elaboracion propia Elaboracién propia

5.6.7. Materialidad

En general el acabado superficial es adecuado para el
uso y se encuentra en buen estado el terraplén, aun-
que hay que ampliar la plataforma, se emplearan los
mismos materiales empleados en el acabado superfi-
cial actual.

En el tramo de la poblacidén de Meliana, se dispondra
un carril bici urbano y, en sefal horizontal, se indicara
que forma parte de la Via Xurra.

Fuera de los tramos urbanos, en que ya se diferencia
el uso de la bicicleta del peatonal, se realizard una di-
ferenciacidn entre la plataforma de bicicletas y la del
transito peatonal por medio de coloracion del pavimen-
to. Por lo general este acabado es de tipo asfaltico

El Unico tramo que no se encuentra con una superficie
regulada y pavimentada, en el comprendido entre la
salida norte de Meliana y Albalat del Sorells. La piedra
apisonada es una superficie que puede ser usada facil-
mente por ciclistas y peatones, pero para favorecer el
transito de sillas de ruedas, y también de esta manera
habrd mas unidad, se empleara un acabado asfaltico.

En las zonas de descanso se usaran materiales vincu-
lados a la huerta, para favorecer la integracién paisa-
jistica, asi mismo, cuando sea necesario, se emplea-
ran traviesas o vias de tren para delimitar alcorques o
crear mobiliario, asi se hara referencia al antiguo uso.
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CRUCE DE VIA VERDE CON CARRETERA ) ! ! i
SIN PASO DE SERVICIO L a determinar e L a determinar
SECCION

medidas en centimetros

Fig. C5.123 Panel punto para disfrutar el paisaje
Fuente: lugaresabandonados.com
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e RESPETA Y HAZ RESPETAR las normas y seinales
de la Via Verde.
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o Circula sélo por los LUGARES PERMITIDOS.

o RESPETA las prioridades de paso.

I - o MANTEN tu derecha y ADELANTA por la izquierda.
e AVISA antes de adelantar.

o ADVIERTE tus maniobras y EVITA giros bruscos.
o NO INTERRUMPAS el paso a otros usuarios.

o CIRCULA EN FILA en tuneles y pasos estrechos.

= o

z
q
-
E
1
~N

DISTANCIA VARIABLE
R-D2/CC-4 SEGUN VIAL

Se recomienda el uso de casco a ciclistas.
PLANTA
medidas en metfros

P-22

Fig. C5.123 Cruce de una via verde con una carretera Fig. C5.125 Sefial normas de uso de las vias verdes
Fuente: Documento “Sefializacién de Vias Verdes” Fuente: Documento “Sefializacién de Vias Verdes”
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Fig. C5.124 Ejemplo hito kilométrico
Fuente: lugaresabandonados.com
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Fig. C5.126 Ejemplo panel informativo
Fuente: Documento “Sefializacién de Vias Verdes”

Via Verde del Cidacos y Préjano m&\“:ﬂ"“

V25 verdes, cOM
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5.6.8. Sefializacion

Por tratarse de una via verde ya estan normalizadas las sefiales que se emplean, aunque también la Conselleria
de Infraestructuras, Territorio y Medio Ambiente tiene reguladas la sefializacién para vias ciclistas. Aunque se
trata de la via definida por la Conselleria como CR-300 Valencia-Meliana-Massamagrell-Pucol, este caso se tratara
como Via Verde, puesto que queremos dar continuidad y unidad a la propia via y a esta con la red nacional de
vias verdes.

El documento editado por el Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y Marino redactado en junio de 2008,
recoge un catalogo exhaustivo de la sefalizacion de la via (sefales propias de la circulacion, informativas, etc.),
por ello se realizardn de este modo en la Via Xurra. En las imagenes adjuntas se observan algunos ejemplos de
otras vias.

Paneles informativos con el recorrido completo, la ubicacién respecto a la via completa, puertas a la via y huerta
con cada uso que recoge. Asi como indicar la distancia a la que se encuentran los balcones y dreas de descanso.
También dispondra de un cddigo BIDI y otras formas de acceso rapido a informacién por medio de smarthphone,
te vinculara con una plataforma que informe sobre la Via Xurra: su historia, recorrido, actividades vinculadas con
ésta, patrimonio préximo, conexiones con otros recorridos, etc.

Se sefializaran todos los recorridos préximos a la via: rutas propias de los municipios, camins al mar, ruta de
Jaume I, ruta de Mio Cid, ... También el patrimonio préximo.

Para completar, desde las estaciones de metro y los equipamientos de los municipios, se pintara en el suelo el
recorrido hasta llegar a la Via Xurra o zona de informacién mas préxima.

Toda la sefializacién serd adaptada, dispuesta a una altura que pueda ser visible por todo tipo de usuarios, y se
complementara las sefiales de informacion en braille.

Se colocaran senales en el pavimento para permitir que los usuarios invidentes puedan disfrutar del recorrido sin
peligrosidad, marcando la calzada peatonal con franjas perimetrales paralelas al discurso de la marcha. Cuando
exista algun panel informativo se dispondra una banda perpendicular al paso y si se aproxima a un cruce, tres
franjas perpendiculares en cada lado del cruce.
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5.6.9. Formas de participacion y divulgacién

Es necesaria su divulgacion para favorecer el turismo y el uso de esta infraestructura de movilidad blanda, pero
sobre todo lo primero, puesto que los habitantes proximos a la via suelen tener conocimiento de ésta. Seria
basico el apoyo por parte de la administracion publica (ayuntamientos, Diputacion de Valencia, Conselleria y
Ministerio competente) como otras asociaciones relacionadas con las vias verdes, huerta, patrimonio, bicicletas,
movilidad sostenible, etc. disponiendo en su web un enlace directo a la pagina de la Via Xurra.

Crear recorridos en la huerta que nazcan de esta via, proponer actividades como concursos de fotografia, carre-
ras,... permitird fomentar y divulgar el uso de la misma si se apoya en una plataforma web como la indicada en
el apartado anterior.

Informar a los medios de comunicacién municipales de las actividades (periddicos, radios, televisiones,...). Re-
cientemente una importante compaiiia televisiva ha realizado una campafia para fomentar el uso de las Vias
Verdes.

A nivel turistico tiene un gran potencial, al discurrir por un paisaje, de los que existen muy pocos en el arco me-
diterraneo, los visitantes a la ciudad podrian disfrutar de rutas por la huerta, aproximandose al paisaje y a los
productos que alli se obtienen, con venta directa, degustacion,...

Deberia realizarse las labores de divulgacion desde el inicio del proceso, puesto que se trata de una infraestruc-
tura que ya esta en uso y se debe potenciar su uso.

Es necesario involucrar a la poblacién y fomentar la participacién. Realizar talleres, mesas redondas, visitas guia-
das a todos los sectores de la poblacién (para colegios, asociaciones,...). Muchas vias internacionales, funcionan
gracias a la ayuda de voluntarios, por lo que es necesario que la poblacién, sobretodo la que se ubica en los mu-
nicipios por donde pasa la Via Xurra, valore este eje de movilidad blanda y todo lo que supone en la mejora de
las condiciones de vida y de la potenciacién de la economia local, por medio del turismo activo que se fomenta.

No se debe olvidar que un buen uso y funcionamiento de la via es una potenciaciéon de puestos de trabajos, di-
rectos e indirectos. Los directos seran para personal de mantenimiento de toda la infraestructura, de formacion,
terciarios (atencién al publico) y toda la actividad genera indirectos de servicios como cafeterias, talleres de bi-
cicletas, venta de productos autéctonos, etc.
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5.6.10. Fases intervencion

Para facilitar la ejecucién se han establecido un orden segun la prioridad de cada una de las fases.

1- Poner en marcha la plataforma web.

2- Realizar el carril bici en el tramo de Meliana y adecuar el tramo entre Meliana norte y Albalat dels Sorells.

3- Sefalizacién respecto a la circulacién y patrimonio préximo, asi como los puntos claves para disfrutar del pai-
saje. Sefializar las puertas a la Via Xurra y a la huerta y marcar los recorridos desde los puntos estratégicos de
las poblaciones hasta la via. Puesta en marcha de los puntos de informacién, al menos desde las oficinas de los
ayuntamientos hasta tener el patrimonio restaurado.

4- Ampliar la plataforma y realizar las areas de descanso. Se realizard un estudio para poder implantar pequefios
huertos urbanos, préoximos a la Via Xurra, en estos espacios intersticiales que existen entre ésta, infraestructuras
o huertos de produccion agricola.

5- Realizar el puente que salva el barranco del Carraixet.
6- Realizar las puertas y areas de inicio-final de la Via Xurra, con la restauracién del patrimonio vinculado a estas.

7- Restauracion de las alquerias y barracas anteriormente indicadas. Se estableceran las condiciones de explota-
cién y concesidn de estos espacios.

8- Construccién de los puentes que salvan las carreteras. Supondra un incremento en la seguridad de la via al
eliminar los cruces al mismo nivel con las carreteras y un nuevo punto para disfrutar del paisaje.

El resultado no sera la suma de las partes, sino que sera mucho mas. Una via verde y un eje de movilidad blanda
seguro y universal. A su vez la mejora del eje publico y sus equipamientos asociados, favorecera que otros espa-
cios y edificaciones privadas se rehabiliten. Multiples experiencias han demostrado que se produce un contagio y
que, al revalorizar la zona, los propietarios querran mantener en buen estado sus propiedades (casas, alquerias,
huertos,...).
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Capitulo 5

El caso particular de la Via Verde: Via Xurra. Caracterizacion y propuestas de mejora

Estrategia PATPHV Se aborda

Actuacion 8.01 Restauracién de Bienes de Interés Cultural si
Actuacion 8.02 Restauracidon de los Bienes de Relevancia Hidraulicos si
Actuacion 8.03 Restauracidn de los Bienes de Relevancia Local Arquitecténicos si
Actuacion 8.04 Regeneracion de barracas si
Actuacion 8.05 Adecuacién del entorno de los itinerarios patrimoniales si
Actuacion 8.06 Restauracion del entorno de los elementos patrimoniales arquitecténicos si
Actuacion 8.07 Sefalizacion de bienes culturales si
Actuacion 10.01 Recorrido Horta Nors si
Actuacion 10.02 Recorrido Arc Montcada fuera ambito
Actuacion 10.03 Recorrido Valencia-Albufera fuera ambito
Actuacion 10.04 Cami de Picasent fuera ambito
Actuacion 10.05 Camins al mar si
Actuacion 10.06 Red etnografica si
Actuacion 10.07 Portes a I'horta si
Actuacion 10.08 Punts de trobada si
Actuacion 10.09 Barranc del Carraixet si
Actuacién 10.10 Barranc de Torren fuera ambito
Actuacion 10.11 Marjal de Rafalell i Vistabella si
Actuacion 10.12 Entorno Sant Miquel dels Reis fuera ambito
Actuacion 10.13 Red de horts d’oci si
Actuacion 10.14 Red alqueries escola si
Actuacion 10.15 Red museus de I'horta si
Actuacion 10.16 Red de punts de gust y hoteles rurales integrados en el paisaje si
Actuacion 10.17 Barraca didactica si

Tabla C5.1 Descripcién de la estrategias de la PATPHV y su relacion con este estudio.
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El caso particular de la Via Verde: Via Xurra. Caracterizacion y propuestas de mejora

5.6.11. Relacién de las estrategias con el PATPHV

El documento del Plan de Accién Territorial de Proteccién de la Huerta de Valencia, aunque no se encuentra
aprobado, establece las estrategias a seguir para poder mantener y conservar la huerta valenciana. Muchas de
las estrategias que se han empleado para la recuperacién y puesta en valor de la Via Xurra, estan recogidas en
el PATPHV. Si se garantiza un buen uso de la Via Xurra se fomentara el acceso, proximidad y conocimiento de la
huerta y, a su vez, si garantizamos y fomentamos la proximidad y accesibilidad a la huerta se producira un efecto
positivo sobre la via verde.

En el documento se incorporan algunas fichas que recogen programas de integracion, en la tabla adjunta se re-
lacionan las estrategias vinculadas con la puesta en valor del patrimonio (estrategias 8) y la potenciacion de la
huerta como espacio de ocio (estrategias 10). Otras de las actuaciones que supondrian una mejora y deberan
de tener en cuenta a la via son:

-Actuaciéon 04.01. Elaboracion de guia de integracion paisajistica de infraestructuras en L'Horta

-Actuacién 04.07. Estudio para el tratamiento paisajistico de la linea de alta velocidad en L'Horta Nord. Afecta a
la percepcion del paisaje desde la Via Xurra.

-Actuacién 04.08. Programas de paradas verdes de metro en L'Horta en las puertas de entrada. Fisicamente no
afecta a nuestra via verde, pero si que funcionalmente generaria nuevos flujos y mejor accesibilidad a la Via
Xurra.

-Actuacion 04.10 Elaboracion de Guia de Integracidn paisajistica de bordes urbanos en L’'Horta. La modificacion
de los bordes urbanos y la integracidn paisajistica influiran directamente en la paisaje que se observa desde la
Via Xurra, por su proximidad y contacto en los diferentes municipios.

-Actuacion 04.11. Estudio de borde urbano norte de Valencia Universidad Politécnica de Valencia. Ademas de la
modificacién del borde urbano, como hemos indicado antes, en el ambito de esta actuacidn se localiza la puerta
de entrada desde la ciudad de Valencia a la Via Xurra.
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El caso particular de la Via Verde: Via Xurra. Caracterizacion y propuestas de mejora

5.7. Algunas prefiguraciones

A continuacién se han realizado algunas imagenes para mostrar el resultado final de las intervenciones propues-
tas en la Via Xurra y sus alrededores. Se ha tomado una seccidn cualquiera de la via y una zona de descanso.

Fig. C5.127 Vista actual al llegar a Valencia Fig. C5.128 Vista propuesta
Elaboracién propia Elaboracién propia
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El caso particular de la Via Verde: Via Xurra. Caracterizacion y propuestas de

Fig. C5.130 Vista propuesta Fig. C5.129 Vista actual zona de descanso
Elaboracién propia Elaboracién propia
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Después del analisis de la Via Xurra y las posibles estrategias de intervencion, se abordan las conclusiones. Estas
se ordenan a partir de un analisis DAFO (Debilidades- Amenadas- Fortalezas-Oportunidades) y se muestran a
continuacion:

1.- No existe sefalizacion que anuncie la existencia de la via.
2.- La via se desarrolla a espaldas de los municipios que atraviesa.
3.- Se producen cruces con carreteras de doble sentido y con velocidades altas.

4.- No existe continuidad en el tramo que cruza el barranco del Carraixet, produciéndose un trafico forzado
y peligroso.

5.- La seccidén es insuficiente en muchos casos, lo que hace que no sea seguro el viaje. Existen tramos sin
acondicionar.

6.- La relacion intermodal entre via-metro-tren es fragil.

7.- La falta de mantenimiento de |a infraestructura. El acabado superficial presenta numerosas grietas, el mo-
biliario de merenderos y farolas han sido victimas de vandalismo.

8.- La ausencia de inversores que respalden propuestas de mejora.
9.- La pérdida de identidad en relacién con su historia, su entorno y su destino.

10.- El nivel de desconocimiento por parte de la poblacion de la existencia de esta via.
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1.- No existe un marco legislativo especifico para las Vias Verdes que asegure su regulacién a corto, medio y
largo plazo.

2.- Tampoco se han elaborado planes o programas de ordenacion territorial o desarrollo rural sostenible que
puedan apoyar su desarrollo.

3.- No esta aprobado el PATPHV.
4.- No hay un ente publico claro que tenga sus competencias especificas sobre vias verdes.

5.- La desvinculaciéon del organismo publico mas implicado (FFE) con los competentes en vias pecuarias,
senderos o recorridos naturales.

6.- La paulatina falta de explotacion de los campos agrarios y abandono de pacerlas a lo largo de su reco-
rrido.

7 .-El reducido nivel de interés por la divulgaciéon y promocion de la Via Xurra, tanto por parte de los munici-
pios por los que discurren como por otras administraciones o asociaciones relacionadas.

8.- La situacidn actual de crisis econémica.
9.- El escaso control para que no sea usada por vehiculos motorizados de pequeio tamafio como motos.

10.- La falta de prioridad frente a otras obras e infraestructuras a la hora de actuar y modificar su trazado
original.
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1.- Es un eje de movilidad blanda y segura que conecta todo el territorio desde Pucol a Valencia. Potenciador de la movi-
lidad no motorizada e impulsor de los desplazamientos cotidianos y la intermodalidad con transportes publicos.

2.- Tiene un trazado consolidado en casi todo su recorrido. Sobre terrenos que son de dominio publico.

3.- Promueven el transporte ecolégico y saludable, el turismo activo, el deporte y las actividades al aire libre. Ins-
trumento social de primer orden.

4.- Favorece la proteccion del patrimonio vinculado a la huerta y al ferrocarril. También la relacion directa con el paisaje
de huerta. De forma indirecta, pone en relacion y, por tanto, en valor el patrimonio construido y ajardinado de los nlcleos de
poblacion.

5.- Por sus caracteristicas tiene un uso universal.

6.- Fomenta un turismo activo y permanente, el buen clima y el uso de esta via no depende de la estaciéon del afio. Es mas,
cada estacion permite disfrutar de un paisaje y unos productos diferentes, ademas de ser un aliciente para hacer visitas en
diferentes periodos de tiempo.

7.- Su origen a partir de infraestructuras ferroviarios previas y los usos que incorpora le permiten no ocasionar ningun tipo
de impacto ambiental.

8.- Atraviesa un paisaje histérico-cultural de gran importancia a nivel internacional. En la actualidad hay muy pocas
areas de huerta en el arco mediterraneo en esas buenas condiciones y con tanto potencial (agricola, cultural, paisajistico y
medioambiental, entre otros).

9.- La comunidad ciclista hace una altisima valoracién de la via por los espacios libres que atraviesa y la proximidad a
las poblaciones, frente a otras infraestructuras como el Parque Natural del Turia, mds naturalizado y, por tanto, con un trazado
mas y espacios con escasa visibilidad respecto a su entorno.

10.- Su incorporacion a una “imagen de marca” como Via Verde que favorece su difusidn nacional e internacional. La exis-
tencia de un 6rgano de coordinacion FFE encargado de proteger y promover acciones locales y programas a nivel nacional.
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1.- De una mayor participacién ciudadana y de la administracion depende mayoritariamente su éxito. La
implicacién de la administracién local podria garantizar su mantenimiento y sostenibilidad a largo plazo La parti-
cipacion por parte de los ciudadanos fortaleceria la via y sus programas de mejora y promocion.

2.- Los escasos kildmetros que la separan de la costa y la percepcién permanente de la misma y el disfrute de
sus condiciones climaticas.

3.- Puede impulsar la educacion ambiental, aproximar la huerta a las personas y la historia de su territorio.

4.- Por proximidad, puede establecer la conexién con espacios naturales protegidos (Serra Calderona, Marjal
dels Moros, Marjal de Rafalell i Vistabella, Albufera, Turia) y de Red Natura 2000.

5.- La conexion con la Via Verde de Ojos Negros y otras infraestructuras de movilidad blanda y transporte
publico.

6.- La conexion de una parte importante del territorio con la capital de la provincia y sus servicios.

7.- Elemento Puerta de las poblaciones y regenerador de los espacios degradados de las areas periféricas y
periurbanas revalorizandolas.

8.- Proximidad a las rutas histéricas que la ETCV quiere desarrollar. Eje de movilidad, dentro de una red de
movilidad blanda en la red de conectores que se propone crear en la Comunitat Valenciana.

9.- Parte de la gran infraestructura de caminos verdes propuesta a nivel europeo.

10.- El patrimonio asociado al ferrocarril y a la huerta suponen un recurso para la recuperacion e instalacion
de nuevos equipamientos y servicios, impulsando el empleo local, el turismo y el desarrollo local. La localizacion
de una via verde préxima a una poblacién fomenta el empleo local y el sector terciario (restauracion, hospedaje,
talleres, venta de productos autdctonos,...
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