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[..] “Lina Bo Bardi decia que el arquitecto debe trabajar con
criterios de urbanista, y el urbanista con cabeza de arquitec-
to. La complejidad no reside en la escala, sino en la cantidad
y calidad de las relaciones que el proyecto ha de gestionar.
La arquitectura se ha convertido en una disciplina muy re-
duccionista, tanto en escala como en términos disciplina-
res. Se ha desentendido del mundo para preocuparse solo
por los edificios, entendidos como objetos. Esto ha trans-
formado el mundo en un conjunto de piezas autbnomas,
autogestionables, descontextualizadas y desvinculadas de
lavida y de las personas.”

[..]“Lina Bo Bardi, los Smithson, Miralles... siguieron con
esa mirada mas global, mas “impura”, menos jerarquizada
y mas desprejuiciada respecto a los limites de la disciplina.
Una mirada mas libre, igualmente rigurosa, pero mucho
méas ambiciosa y consciente de su compromiso con el mun-
do. Pensaban como un arquitecto y un urbanista, deberian
ser capaces de trabajar con las capas de la complejidad, sin
separarlas, sin diseccionarlas. Y a todas las escalas.”

(Victoria Garriga) entrevista Ignacio Vidal-Folch
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LOCALIZACION

El municipio de Alfafar pertenece a la comarca de la Huer-
ta Sur, se encuentra a 8km al sur de la ciudad de Valencia.
El término municipal cuenta con una superficie de unos
10km?2 de terreno llano y fértil, mayoritariamente dedicado
a cultivos de regadio entre los que predomina el arroz, que-
dando buena parte dentro del Parque Natural de la Albu-
fera, siendo una ubicacion estratégica como parte del area
metropolitana de Valencia.

Situado entre las vias Av. Cami Nou y la CV-400, Alfafar esta
enclavado en la antigua via augusta (cardo), siendo lugar
de paso desde hace mucho tiempo, no es hasta la mitad de
la década de los 60, con el proceso migratorio del campo a
la ciudad, cuando se instaura un poblacion de inmigrantes;
con esta situacion se promueve la construccion de 1700 vi-
viendas que dan origen al Parque Alcosa.
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HISTORIA

“F{ Barrio Orba es un barrio de gran implicacion vecinal y asociacionismo
desde sus comienzos, que ha luchado por sus derechos”

La educacion

Los primeros vecinos que llegaron al Barrio Orba no tenian
disposicion de ningun centro educativo, ni estatal, ni priva-
do donde poder matricular a sus hijos.

A mediados de los afios 60 la constructora Alcosa realizd
barracones temporales que, ubicados en un lateral de la por
aquel entonces Plaza Caja de Ahorros, harian las funciones
de aulas para los pequefios del barrio. En 1968 se decide ce-
der los locales parroquiales del edificio comercial al Ayunta-
miento para establecer la guarderia, y a la vez se ubicaron
las primeras aulas del Colegio Jaume I.

A principio de 1970 se produce la donacion de terrenos
al Ayuntamiento por parte de la constructora, para la pos-
terior construccion de escuelas. Y en 1974 se construyo el
nuevo centro de Ensefianza General Basico, llamado Grupo
Escolar Orba, posteriormente se consiguié la construccion
definitiva y en condiciones del Colegio Jaume I, en los 80.

Hacia falta también un parvulario por lo que se construye-
ron ocho aulas prefabricadas a las que empez6 a llamar Ra-
bisancho, situadas en la C/ Catarroja. Y fue en el afio 1979
cuando se construyé el Colegio Infantil del Barrio, llamado
Colegio Rabisancho.

La sanidad

El proyecto inicial del Barrio Orba no contempl6 la dota-
cion de suelo para la ubicacion de algin centro de salud
gue respondiese a las necesidades sanitarias del vecinda-
rio; hasta que en 1968 se construyo el Edificio Comercial en
cuyos locales se instalaria el primer ambulatorio del Barrio
Orba.
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PARTICIPACION CIUDADANA

El tejido asociativo empezd a finales de la década de los 60
y principios de los 70.

Las asociaciones ayudan la integracion social y la cohesion
social, representan recursos necesarios para la movilizacion
y accion colectiva. Las primeras entidades actuaban sobre
todo como el centro para la vida social y su desarrollo. Estan
muy integradas en la vida diaria del barrio y participan en
numeros actividades comunitarias.

La Junta del Distrito

La separacion fisica del barrio respecto al resto de mu-
nicipio hacia mas complicado la relacién directa entre la
administracion local y los ciudadanos y ser participes en la
toma de decisiones, motivos por el cual se crea la Junta del
Distrito. Su funcion era detecta las necesidades del barrio
para darles respuesta, actuar de puente entre la ciudadania
y el Ayuntamiento, elaborar y coordinar el trabajo y las rela-
ciones con las entidades.

En el aflo 2003 se disuelve la junta no volviéndose a cons-
truir. Como sustitucién a ésta y a la antigua Tenencia de
Alcaldia se instalara un SAC en el que se puede resolver o
tramitar asuntos con una concepcion mas acorde a la socie-
dad actual.
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PUNTO DE PARTIDA

Alfafar es un barrio que ha sido protagonista en la con-
formacioén de su historia, constituyéndose a si mismo como
parte esencial de la historia de Alfafar. El caracter de los ve-
cinos y el trabajo continuado de las entidades ha permitido
acercar el Barrio al resto de zonas del municipio.

Pese a su densidad demografica, el barrio destaca por sus
interrelaciones sociales, existe un conocimiento real y cer-
cano del vecindario; la gente se conoce, se relaciona habi-
tualmente, comparte multiples espacios y se preocupa por
el bienestar comun. Se trata de un barrio vivo, dindmico.

En estos momentos el barrio se encuentra en una situacion
critica.La crisis econémica y los problemas sociales empu-
jan al barrio al borde de la marginalidad y exclusion social.

La alta tasa de paro ronda el 55%, incentivada por la falta
de formacién profesional de sus habitantes y las escasas
oportunidades de trabajo en el barrio.

Entre los problemas sociales destaca el alto porcentaje de
poblacién inmigrante de otros paises en situacion de pobre-
za (mas del 70% de la poblacién se encuentra por debajo del
umbral de pobreza) y los problemas relacionados con las
drogas y la delincuencia; ademas de estos datos alarman-
tes del paro, el indice de envejecimiento de la poblacion es
cada vez mas destacado, dandose un éxodo de la poblacion
joven hacia ciudades con mayor oportunidad laboral.

Los vecinos del barrio acusan directamente al Ayuntamien-
to de Alfafar de la mala administracién y la falta de interés
por lo que sucede en el barrio; con una falta importante
de infraestructuras y equipamientos, asi como mas control
policial y colectivo.

La falta de un patrimonio arquitecténico que de caracter y
personalidad al barrio es otra de las demandas de los veci-
nos del Parque Alcosa.

EL PROYECTO

Este proyecto nace de la iniciativa por parte del
Taller H, proponiendo para el Proyecto Final de Carrera del
curso 2012-13 el tema : DENSITY , acudiendo al rescate del
Parque Alcosa (Alfafar), proyecto que compartimos con la
ETSAM pero con una concepcion distinta, ellos trabajaran
los parametros Reciclar-Reutilizar-Reducir y nosotros Den-
sificar.

ENUNCIADO

Identificar los problemas del ambito de actuacion, estu-
diar el concepto de densificacién y aplicarlo a la resolucién
de nuevas tipologias de vivienda y equipamientos que RE-
ACTIVEN y complementen el Parque Alcosa, pero sin obviar
que los parametros de trabajo de nuestros homologos de la
ETSAM, las 3(R), que deben ir implicitos en el camino pro-
yectual. Se trata de acercar esta zona de la ciudad hacia la
calidad de vida y el bienestar con herramientas propias de
un momento de crisis social y econémica.

06



2. ANALISIS
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En el andlisis buscaré los problemas subyacentes del ba-
rrio empezando por estudiar su trama, su relacién con los
municipios colindantes, las comunicaciones y transportes
existentes, los puntos de actividad asi como las carencias a
nivel de infrastucturas o la problematica en las viviendas y
en los propios habitantes.

Partimos con el conocimiento de que se trata de un barrio
empobrecido y en vias de la marginalidad, el objetivo es re-
vitalizar y reactivar el barrio; la densificacion es la respuesta
a la problematica del barrio, ya que generara mayor activi-
dad y complejidad urbana que permitira reactivar el barrio.
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Bl MOVILIDAD (comunicacion)

CV- 400

Transporte Privado

V~31

La movilidad la estudio por separado, distingiendo el trans-
porte publico del privado para obtener resultados compara-
tivos del planeamiento urbanistico; en estos dos esquemas
se puede observar como Alfafar se encuentra situado entre
una red de carreteras, pudiendose entender como una bue-
na conexién y comunicacion pero sélo en lo que respecta al
transorte privado; ya que por lo que respecta al transporte

publico , s6lo dispone de conexidn via cercanias o autobus

con margenes de espera entre 30 y 45 minutos, no per-
mitiendo una buena compatibilidad horaria ni una buena
conexion con Valencia. Esto no hace posible un transporte
sostenible, teniendo que depender del coche y haciendo
que el uso del transporte publico recaiga en las clases socia-
les menos favorecidas, siendo estas las mas perjudicadas y
tratandose del parque Alcosa, con una poblacion envejeci-
day con riesgo de exclusion social es un problema a tratar.
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Horarios Transoprte Pablico

renfe

' Horaris / Horarios Valéncia Nord - Gandia

Cercanias ®

a 1241 1218 1220 1222 1226 ... 1234 1240 | 1245 1255 1301 13:10
12:41 1248 1250 1252 1256 1301 13:04 1310 1315 13:27 1333 1340
3 1311 1318 1320 1322 1326 ... 1334 1340 1345 1355 1401 14:09
3 1326 1333 ... 1337 1341 ... 1349 13:55 1400 1409 1415 14:24
13:41 1348 1350 1352 1356 1401 1404 1410 1415 1424 1430 14:39
@ 1356 1403 .. 1407 1411 ... 1419 1425 1430 1439 1445 14:57
a 141 1418 1420 1422 1426 ... 1438 1440 1445 1454 1500 15:09
a 426 1433 ... 1437 1441 .. 1449 1455 1500 15:09 1505 15:24
14:41 1448 1450 1457 1456 1501 1504 1500 1515 1524 1530 15:39
2 1456 1503 ... 1507 1511 1516 1519 1525 1530 1539 1545 15:54
a 1541 1518 1520 1522 1526 ... 1534 1540 1545 1554 1600 16:09
3. 1526 1533 .. 1537 1541 ... 1549 1555 1600 1609 1615 16:30
1541 1548 1550 1552 1556 1601 1604 1610 1615 1624 1630 16:39
3 1611 1618 1620 1622 1626 ... 1634 1640 1645 1654 17100 17:09
16:41 1648 1650 1652 1656 1701 1n04 1710 1m15 1724 1730 1739
a 11l 1718 1720 1722 1726 ... 1734 1740 1745 1754 1800 18:09
1741 1748 1750 1752 1756 18:01 1804 18:10 1815 18:24 1830 18:39
a 181 1818 1820 1822 1826 ... 1834 18:40 1845 1854 19:00 19:09
18:41 1848 1850 1852 1856 19:01 1904 19:10 19:15 1924 1930 19:39
2 1856 1903 ... 1907 1911 .. 1919 1925 1930 1939 1945 19:54
a19:A1 1918 1920 1922 19:26 ... 1934 19:40 1945 1954  20:00 20:09
21926 1933 ... 1937 1941 .. 1949 1955 2000 2009 20:15 20:24
19:41 1948 19:50 19:52 19:56 20:01 2004 20:10 20:05 2024 2030 2039
2 1956 2003 ... 2007 2011 .. 2019 20:25 2030 2039 20:45 20:54
(1) 20:11 20:18  20;20 20022 20026 ... 20:34 2040 20:45  20:54  21:.00 21:14
avs a 20:33 .. s i o s w2051 2101 . w2118
20:41 2048 20:50 2052 20:56  21:01 2104 2110 2115 2124 2130 21:39
a 2111 2108 2120 202 2026 .. 234 2140 2146 2154 2200 22:08
() 2141 2148 2150 2152 2156 2201 2204 2210 2215 2224 2230 22:39
a il 2213 BN 222 BN .. 2234 2240 2285 2254 2300 23109
() 2241 2248 250 2252 2256 2301 2304 2310 2315 2324 2330 23:39
MetroBus Epavm T IHERCA =)

At e s TS

D,

Valencia Avda. Germanias n® 41 Valencia Avda. Germanias n® 41

| I |
Calle / Ruzafan® 3 Esg. Colon _ C/ Cadiz n® 44
Plaza/ Doctor Landete n= 2 . n C/ Centelles n® 32
C/ Baron de Cortes n® 11 Mercado Ruzafa - Avda. Ausias March n° 38 Esq: C/ Olta
Calle / Mestre Aguilar n= 2 X Avda. Ausias March n® 64 Hotel Abashiri
Avda. General Urrutia ne 15 Marguesina EM.T. o Avda. Ausias March n® 111 Rda. Anzuelos
Avda, General Urrutia n® 49 Marquesina EM.T. - Horne Alcedo C/ Guadalguivir n® 74
Avda. La Plata n° 28 Esq. Zapadores Edf. Ayunt. . Horno Alcedo C/ Guadalquivir n= 36
Avda. La Plata n® 2 Margquesina EM.T. o o Horno Alcedo C/ Guadalquivirn® 5
Avda. Ausias March Ne 55 Hotel Abashiri - e Sedavi C/ La Murta n* 11{Poligono)
Avda. Ausias March N° 99 Rda. Anzuelos{H. Holiday) Sedavi Avda: Pais Valenciano n° 12 Cementerio
| I |
Horno Alcedo C/ Guadalquivirn® 5 Sedavi C/ Valencia n® 55
nan
Horno Alcedo C/ Guadalquivir n® 37 b Sedavi C/ Valencia n® 27
Horno Alcedo C/ Guadalquivir n° 75 Sedavi C/ Valencia n® 16
Sedavi C/ La Murta n® 11 (Paligono) > o Alfafar Avda: La Albufera n® 44 | Bar Aymar)
Sedavi Avda: Pais Valenciano no 23 (P Bus) o b Alfafar Avela: La Albufera n® 58 { Muebles Rey)
|
Sedavi Avda: Pais Valenciano n° 51 (P. Bus} > Alfafar Avda: La Albufera Carrefour ( MC.Donald 's)
Sedavi C/ Valencia n® 27 Marquesina) N Alfafar C/ Alcalde Jose Puertas Frente {Lidl )
Sedavi C/ Valencia n® 16 {P. Bus } o' e Alfafar C/ Perez Llacer (M N 4]
nan
Alfafar Avda: La Albufera n® 20 { lbercajal Alfafar Avda: Reyes Catolicos n° 44
Alfafar C/ Ramon ¥ Cajal n® 24 Esq: C/ Taulada L Alfafar C/ Ramon ¥ Cajal n® 72 Esq: ¢/ Cid Campeador
A4
AVD. GERMANIAS N° 41 C/PEREZ LLACER (M N 4
DE LUNES A VIERNES LABORABLES DE LUMNES A VIERMES LABORABLES
06'50 07'20 07'50 0820 08'50 09'20 06'15 06'45 D715 07'45 0815 0845
0950 1020 10'50 1120 11'50 12'20 09'15 0945 1015 10'45 1115 11°45
1250 13'20 13'50 1420 14'50 15'20 1215 12'45 13115 13'45 1415 14'45
15'50 16'20 16'50 1720 1750 1820 15'15 15'45 16'15 16'45 1715 1745
19'20 19'50 2020 20'50 21'20 1815 1845 1915 19'45 2015 2045
= & 21,50 - + - - - 21,15 21'45 -

07'00 -08'00 -09'00 -10°00 -11°05 -12'15-13'35
14'35 -15'45 -16'55 -18"10-19'30 -21°00 - 22'10 |

07'25-08'25-09'25 -10'25-11'30 -12'40 - 13'50
15'00-16'10-17'20 -18'35-19'55 -21'25 - 22'35

0500 -10°00 -12°00-13'00-14'00-17'00-18'00 -20'00 -21'00

09'25 -10'25-12'25-13'25-16'25-17'25-18'25 -20'25 - 21'25
HORARIOS APROIMADIOS DE PAST -
INFORMACION - 96 349 12 50

HORARES APROKIMADOS DE PASD
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Rodado e Peatonal

En el Viario se detecta rapidamente el coche como el pro-
tagonista de la trama urbana, con una seccion de calles en
las que la acera es reducida con respecto al espacio para
el aparcamiento y el coche; aln asi, como la trama de la
ciudad y el barrio estan pensadas para el coche y no existe
muy buena comunicacion en transporte publico el nUmero
de cohes por vivienda esta en torno a 2, produciendose es-
casez de aparcamiento.

Leon Ferrari
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pe ACTIVIDAD
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En lo que respecta a los puntos de actividad de barrio te-
nemos por un lado los equipamientos (colegios, guarderia,
polideportivos, centro 32 edad y el edificio de asociaciones)
y por otro lado la actividad comercial. Los equipamientos
se encuentran, como muestra el plano, en la trama urbana
ocupando manzanas enteras o parte de ellas generando ac-
tividad temporal, ligada a horarios , mientras que la activi-
dad comercial se registra en locales de planta baja a los dos
lados de la Av. Cami Nou/ Av. Torrent, provocando que los
desplazamientos se produzcan a lo largo de la avenida, no
generando actividad estacionaria, ni actividad en el barrio,
ya que esta avenida se encuentra en el limite derecho del
barrio.

Av. Cami Nou /Av. Torrent
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El barrio se encuentra delimitado a este y oeste por dos
grandes zonas verdes descuidadas y sin explotar todas sus
posibilidades. En el lado oeste, la via de circulacion delimita
una zona de servidumbre en la que no se puede edificar
pero si cultivar, lo que hace que este espacio se encuentre
ciertamente degradado y sin usos.

Dentro del barrio encontramos la Plaza Miguel Hernandez
gue aun con ciertas carencias en cuanto a mobiliario y la

presencia del coche, tiene una actividad diversa entre los

vecinos (zona de juegos infantiles, mercadillo, bancos) y la

Avd. Mediterraneo con un paseo central que esta en desuso

por su falta de mobiliario, barreras arquitectonicas y pre-

sencia masiva del coche.

y

Terreno Disponible
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s LA VIVIENDA

El Barrio Orba tiene una estructura muy rigida en cuanto a
los blogques de vivienda existentes de 4 - 5 alturas (tipologia
en “H”) presentando carencias y patologias debidas al paso
del tiempo.

Los principales problemas que destacan son la estricta ho-
mogeneizacion tipoldgica con viviendas de 3 dormitorios,
un solo bafio y una superficie construida de 100m2, el in-
cumplimiento de las normas de eficiencia energética, una
solucion de fachada que responde a todas las orientaciones
sin tener en cuenta aspectos bioclimaticos, problemas de
filtraciones en la cubierta inclinada que se van agravando
conforme pasa el tiempo y la accesibilidad.

LI |—xs
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LA ACCESIBILIDAD

_No contemplan ascensor la mayoria de los bloques.
_Forjado sanitario en planta baja que provoca la aparicién
de 2-3 peldafios.

Siendo la mayoria de la poblacion envejecida, esto es un
grave problema.

A

Y

Seccion acceso Bloque 1:100
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3. ESTRATEGIA

Identificar los problemas del barrio, estudiar el concepto
de Densificacion y aplicarlo para solucionar los problemas
del Parque Alcosay el municipio de Alfafar, de forma que lo
reactiven y complementen el barrio. Dentro del estudio de
Densificacion se plantean tres niveles:

DENSIFICACION POBLACIONAL:
Basada en la rehabilitacion de la vivienda existente, plan-
teando mejoras en cuanto a calidad, accesibilidad y eficien-
cia energética de los bloques que componen el barrio.

DENSIFICACION EDILICIA:
Que comprende los nuevos metros cuadrados construidos
en el barrio, asi como nuevas viviendas, locales comerciales,
oficinas y equipamientos que reactiven el espacio publico.

DENSIFICACION DOTACIONAL:
Centrada en las carencias de aparcamiento y comercio de
proximidad. También tendr& un gesto con las asociaciones
del barrio y la escuela de formacién de empleo y trabajo.

Tras el analisis previo y el estudio de la densificacion, me
planteo 3 cuestiones:

¢COMO DENSIFICAR?
_Atrayendo mas gente al barrio, mejoranado la comunica-
cion y conexion con valencia de forma sostenible.
_Reocupando las viviendas vacias y mejorando las existen-
tes (mayor calidad de vida).
_Incorporando comercios de proximidad en las plantas ba-
jas.

¢DONDE INTERVENIR?
_En el borde oeste del barrio, aprovechando el vacio ur-
bano, dénde interfieren muchos factores ademas de ser el
limite con la huerta, siendo una zona gque puede albergar
varios usos y con la que puedo conseguir la conexion con
Valencia.
_En la calle, peatonalizandola y devolviendosela a los ciu-
dadanos, alejando el coche a la periferia; de forma que se
pueda vivir el barrio e interconectarlo mas.
_En |as viviendas, solucionando los problemas de accesibili-
dad; incorporando ascensores en todos los bloques e igua-
lando el nivel del forjado sanitario con la acera que permiti-
ra la explotacién de las plantas bajas con nuevos comercios
de proximidad.

¢COMO GESTIONAR?
_Con la colaboracion entre los municipios y el ayuntamien-
to de Valencia.
_Con un compromiso social y de mejora de la periferia de
Valencia.
_Apostando por la conservacion y puesta en valor de la
huerta.
_Teniendo en cuenta el sector turistico (proximidad a la Al-
bufera)
_Impulsado por la creacion de empleo al mejorar las cone-
xiones generando un nuevo motor econémico.
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4. REFERENCIAS

EL PARC DE LA VILLETTE (TSCHUMI)

? El disefio para el Parc de la Villette es una metafora del con-
g JLLETTE cepto, da caracter a un parque que propone la ruptura de
. ifM 1 la concepcion histérica de los jardines urbanos. Se formula

it como una manera de liberarse de la subordinacion a valo-

res utilitarios y estéticos que lo condicionan. Va mas alla de
conformar un paseo urbano, propone un lugar de experien-
cias donde el visitante interviene, participa, tiene su propia
lectura, un modo de recorrerlo y la libertad para hacerlo.
Tschumi enfoca el proceso de disefio, a partir de una tri-
logia de sistemas autdbnomos que se superponen para dar
lugar a la estructura del conjunto:

_Un sistema de objetos representado en puntos:

El sistema de puntos se constituye por una grilla de 120
metros de lado que permite eliminar toda jerarquia posible
en el sitio. Los puntos de interseccion de la trama determi-
nan el lugar donde se localizan las referencias construidas

_Un sistema de movimientos representado en lineas:

El sistema de lineas se representa en las galerias, que cons-
tituyen un elemento ordenador sin coincidir con la trama
ortogonal de la grilla. Las lineas son la referencia necesa-
ria para vincular una cantidad de elementos heterogéneos,
pero también el medio para que el visitante pueda apro-
piarse del sitio. Este sistema define el concepto de movi-
miento dentro del parque.

_Un sistema de espacios representado en superficies:

El sistema de superficies estd representado por los jardines
que se desarrollan entre los ejes de la tramay las referen-
cias lineales, constituidos por pavimentos, parques y arbo-
les. Cada jardin tiene su propio disefo, diferentes criterios
gue proponen actividades multiples, una forma de explorar
las posibilidades emergentes de los espacios naturales que
participan en este juego de superposiciones. Estas superfi-
cies dan lugar al concepto de paseo cinematico.
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“WALK THIS WAY” (estudio de la Institucién Brookings)

Los Beneficios Econdmicos de Construir Ciudades Camina-
bles es un estudio en el que se hace un analisis del impacto
econoémico que tiene la peatonalizacidon (o tener areas “mas
caminables” en los barrios) en distintos barrios de Washing-
ton, D.C. El estudio entrega como conclusién cuatro puntos
fundamentales a tener en cuenta en la planificacidn urbana:

1) los lugares “caminables urbanos” poseen una economia
mucha mas activa que los “no caminables”.

2) los lugares o distritos caminables que se conectan entre
si tienen rentas y valores de vivienda mas altos.

3) los residentes de los lugares mas caminables tienen me-
nores costos de transporte, mayor acceso a la infraestructu-
ra de transporte, pero rentas mas altas.

4) los residentes de los lugares menos caminables tienen
menores ingresos y niveles educativos que los residentes de
las zonas mas caminables.

El estudio define “caminabilidad” como aquellos lugares
caminables urbanos que tienen una utilidad mas alla de la
ciudad misma: sirven a la region, tienen alta densidad, uso
mixto, y una extension de entre 50 y 400 hectareas.

Los lugares caminables tienen las siguientes caracteristi-
cas: cuentan con un centro del barrio y con el flujo de pasa-
jeros suficientes para contar con un sistema de transporte
publico adecuado. Ademas, su disefio urbano esta orienta-
do a promover un buen flujo peatonal; calles y avenidas que
permiten el flujo tanto de bicicletas como de automoviles,
construcciones de uso mixto; y otro tipo de equipamiento,
como es el caso de parques y lugares recreativos.

La tabla muestra los cambios demograficos entre los luga-
res menos caminables y los més caminables. La compara-
cién muestra que la poblacién de los lugares calificados con
un indice de caminabilidad muy malo tiene menos ingresos,
mayor incidencia del desempleo, menor diversidad en su
composicién, menor educacion formal, y viajan una gran
distancia para trabajar, ademas que cuentan con menos es-
pacios publicos recreativos.

Apeéndice Tabla 1. isti ialesy amicas en la drea i basada en Nivel: “Cami

Clasificacién de Hiveles de Caminabilidad

Area matropalitana

1 2 3 4 5 de Washington, D.C.

Ingreso per capita (2010] SZ16E7  $25.173 S34097 S49.075 556,247 536,518
Ingresa familiar promedio (2010} 5530688 S69.252 SEE3S 593145 5103145 $E1,213
Renta disponible promedio (2010 541773 555799 SE83I64  S5T42E4 577,523 A
Tasa de desemples [2010) 23.2% 9.1% 10.5% B.4% 11.2% 7.5%
indice de diversidad (2010 23.0% 74.6% S51.8% 4849 47.1% 70.3%
% Cambio blanco (20002 2010) -20.6% -33.1% 38.7% 1228% 148.9% 2.19%
% Cambio negro (20002 2010) 66.4% 0.03% 20.8% 31.8% 0.05% 12.41%
% Diploma de escuela secundaria (2010) 22.2% 17.8% 12.7% 7.8% 11.2% 13.2%
% Diploma de bachiller (2010) 5.3% 9.2% 14.7% 22.2% 17.6% 16.8%
2010] 23% 7% 13.5%  20.0% 27.8% 14.8%
Avance [en minutos) 555 5.52 6.66 4.16 447 .60

de 30 minutos 52% 39.2%  45.2% 60.3% 61.2% 36.5%

Numere promedio de parques (2010) a 1.33 142 23 4.8 2.1

et Mimce, M, (303 = Tris S - s, BiE=
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TRANVIA COPIAPO_Chile: (Iniciativa desde lo local)

Proyecto que la capital de la region de Atacama tiene para
replantear su transporte: un sistema de tranvia.

Este sistema, que estd en su fase final de proyecto, pro-
pone una linea de tranvia que en primera instancia unira
Toledo con la localidad de Paipote, pasando por el centro
de Copiap0, para luego, en una segunda fase, llegar hasta
San Pedro. Esta etapa inicial prevé un recorrido de 17 ki-
I6metros, con 8 estaciones integradas al espacio publico a
una distancia media en el tramo urbano de 1,7km. De éstas,
la estacién Paipote esta contemplada como una estacion de
transferencia con andenes reservados para buses con des-
tino a Copayapu, con el objetivo de consolidar una especie
de subcentro.

Esta iniciativa surge, inicialmente, por una necesidad para
descongestionar la ciudad de Copiapd. Esta presenta una
tasa de motorizacién de 1,8 vehiculos por vivienda, (mien-
tras que el promedio nacional es aproximadamente de 1
vehiculo por vivienda).

Problemas urbanos como éste, ubicados en ciudades re-
gionales chilenas de tamafio intermedio no siempre son
prioridad a nivel ministerial, y dado que las entidades regio-
nales o nacionales generalmente planifican proyectos urba-
nos en localidades predominantemente metropolitanas, no
sélo las entidades locales de estas ciudades deben hacerse
cargo de la ideay trazado de su proyecto, sino que también
de su gestion econdmica y operativa.

Sin embargo, el propio municipio comenzo, en una etapa
temprana, a planificar su estrategia para desarrollarla con
viabilidad: se formo una comision municipal de “tren urba-
no” para obtener alternativas de financiamiento, el concejo
realizé visitas a Corea del Sur para atraer inversionistas in-
teresados en el proyecto y se realiz una operacion piloto,
con énfasis patrimonial, consistente en correr una antigua
méaquina locomotora por las vias ferroviarias preexistentes.

Dado que el proyecto todavia esta en fase de licitacion, éste
aun tiene metas pendientes, como impulsar desarrollo en
las zonas contiguas a las estaciones a nivel de Plan Regu-
lador Comunal o llevar este proyecto de infraestructura de
transportes hacia un proyecto mas integral de movilidad
urbana, vinculando infraestructura con espacio publico y
desarrollo inmobiliario sostenible. Sin embargo, hasta el
momento, la iniciativa se torna relevante dentro del ambito
de la movilidad urbana nacional por ser un proyecto que,
en el plazo de un afio, logré concretar ciertos pasos en su
ejecucion.

Estacion
fenriques

Estacion
\ Floras
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HUERTO FIVE BOROUGHS

Proyecto de Jerome Chou, anterior Director de Programas
del Design Trust for Public Space, sobre los Beneficios de
la Agricultura Urbana y su experiencia singular con la im-
plementacion del huerto Five Boroughs en Nueva York y el
impacto que la agricultura urbana puede tener en las areas
de bajo ingreso de una ciudad.

Jerome Chou resalta en su poyecto que tener un predio
disponible para un huerto urbano es solo la mitad de la
batalla. La otra mitad involucra el cambio de leyes locales
sobre zonificacidn, influenciar la opinion politica, conseguir
el apoyo econémico y demostrar que el proyecto tendra un
beneficio neto para la comunidad.

La presencia de abejas en una ciudad incrementa la biodi-
versidad de plantasy como el acceso a alimentos saludables
mejora la salud de residentes locales.

VAUBAN

Es un barrio de la ciudad de Friburgo (sudoeste de Alema-
nia), con un total de 5000 hab. y una superficie de 42 ha,
se caracteriza por seguir unas pautas de desarrollo comu-
nitario basadas en unos principios ecolégicos, sociales, eco-
némicos y culturales. Entre las actuaciones llevadas a cabo,
destacan el incentivo del transporte publico de calidad
prescindiendo del vehiculo propio, cuyo aparcamiento se
ubica en edificios en altura en la periferia. La instalacion de
placas fotovoltaicas y de ACS en todas las cubiertas, junto
con la nueva forma de construir las viviendas han hecho lle-
gar a valores de ahorro energético del 60% respecto a una
vivienda normal.
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5. PROPUESTA

El proyecto es una apuesta por la MOVILIDAD; la mejora de
las conexiones permitiran conseguir una mayor densifica-
cion atrayendo mas gente al barrio y mejorando la calidad
de vida de los municipios, produciendose una revaloriza-
cion del suelo.

La idea es generar un nuevo sistema de transporte publico
sostenible que conecte con Valencia, incorporando una ca-
lle peatonal, carril bici y una nueva linea de tranvia, convir-
tiéndose en una calle equipada que también actuara de eje
vertebrador Norte-Sur.

Trabajo en 3 escalas:
_Escala Territorial

_Escala Municipal
_Escala de Barrio

20



Wl ESCALA TERRITORIAL

En la escala territorial, nos encontramos con una sucesion
lineal de municipios hacia el sur de Valencia entre la carre-
tera CV-400 y la autovia V-31 , tambien favorecido por la
barrera geografica que supone la Albufera.

Alfafar se encuentra en medio de esta sucesion lineal de
municipios, que pertenecen al extraradio de la ciudad de
Valencia. Con una vision futura y de crecimiento de la ciu-
dad, es muy posible que estos municipios terminen forman-
do parte de la ciudad, siendo importante conectarlos y vin-
cularlos con la ciudad.

La idea es estudiar esta conexién que se va a producir y
tenerlo en cuenta de cara a la intervenciéon de una manera
sostenible.

El emplazamiento se situa en suelo vacante, sin edificar;
la zona de servidumbre de la carretera CV-400 es un buen
espacio, ya que en la actualidad se encuentra en desuso,
con alguna huerta, y permite establecer esa conexion con
valencia; este suelo se reordenarad urbanisticamente, pa-
sando a formar parte del sistema de espacios publicos de
la ciudad.

Para gestionar toda esta operacién y teniendo como ejem-
plo la gran implicacion de los vecinos del parque Alcosa en
sus mejoras y derechos, me parece importante tener en
cuenta su opinion, siendo parte activa del proyecto.

21



Dentro de la provincia de Valencia, no hay que olvidarse de
la importante presencia de la huerta en su oleografia, sien-
do necesaria su conservacion y mantenimiento. Esta claro
que la prevision de crecimiento de la ciudad de Valencia,
entra en conflicto con la conservacion de la huerta, por ello
ya hay elaborado un plan de conservacion, conectando la
huerta con la ciudad, de forma que coexistan sin perjudi-
carse.

En mi intervencion, la huerta es respetada, sin intervenir
sobre ni contra ella, de hecho, la nueva conexién sirve de
atado o cosido entre la huerta y la ciudad.

22



7 nueva conexion

La ciudad de Valencia en la actualidad se encuentra ro-
deada de dos grandes ejes; el antiguo cauce del rio Turia
y el actual trazado del rio, son dos ejes longitudinales que
abrazan la ciudad actuando de barrera geografica.

Mi propuesta de una nueva conexion sur, hace que la ciu-
dad se abra y entrelace con los municipios que la rodean

permitiendo que en un futuro se compacten y formen parte
de la ciudad.

Como punto estrategico, la nueva conexion verde se arti-

cula en el parque central, que se convertiria en el centro de
la ciudad, conectando un radio de 10 km.
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PARQUE CENTRAL Valencia (Kathryn Gustafson)

Sucesion de Capas

Definicion de fod bowds

Dos aguay poloy de straccion Farmaciones vegetales y vislas Usos

Estrategias de Diseno

Fases de Ejecucion

Vista Plaza Norte
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1° fase: PARQUE CENTRAL %

&

20 fase: CONEXION VERDE

La nueva Conexion Verde sur, se engancha al ya existente
proyecto del parque central, siendo mi intervencién, una
continuidad del parque central hacia el sur de Valencia, co-
siendo todos los municipios. La intervencion se divide en
dos grandes fases, a nivel de ejecucion y formalizacion:

Una primera fase que remate el parque central y conecte
con el nuevo hospital de La Fé hasta el rio, y una segunda
fase que seria la nueva conexion verde propiamente dicha;
centraré mi intervencion en esa segunda fase, suponiendo
la primera terminada.

La intervencion abarca una superficie de 100 hectareas,
incluyendo equipamientos existentes y de nueva planta,
una nueva red de transporte (tranvia) y un carril bici + calle
peatonal.

25



La intervencién discurrira por los municipios de La Torre,
Benetusser, Alfafar, Massanassa, Catarrojay Albal, junto con
el barrio de Jesus de Valencia; estos seran los municipios
gue formaran una Comision para la realizacion del proyec-
to, implicandose a nivel de gestidn, financiacion y toma de
decisiones junto con el arquitecto, que ademas de proyec-
tar el plan de mejoras, deberd gestionar su propuesta con-
siguiendo un PROYECTO VIABLE econdmica y socialmente.

Igualmente, se debe asumir por las administraciones impli-
cadas, un MODELO DE GESTION basado en los principios
de buena gestidén y que aseguran:

_La COORDINACION: Creando el Comisionado de Munici-
pios que junto con el ayuntamiento de Valencia, ejerceran
como interlocutores Unicos entre las administraciones que
gestiona las planificaciones y coordina los procesos , proce-
dimientos y resultados del proyecto.

_La ADAPTACION a los tiempos y recursos existentes en
cada momento del proceso.

_La PARTICIPACION CIUDADANA: desarrollando y conso-
lidando las estructuras de participacion que se han creado
en el parque Alcosa y trasladarlas a los demas municipios
afectados, tomandolos en cuenta en las decisiones futuras
por parte del Comisionado.
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NUEVA RED DE TRANSPORTES

Al actual sistema de transporte publico (autobus y cerca-
nias) incorporo una nueva linea de tranvia y un carril bici. La
nueva linea de tranvia que propongo, nacera en la Estacion
del Norte (Xativa) y continuara su trazado realizando para-
das en: Parque Central, La Fé, La Torre, Benetusser, Alfafar,
Catarrojay termina en Albal, hasta aqui seria el tramo a tra-
tar en en proyecto aunque la linea continuaria.

Maqueta trabajo territorial & ‘ a . f@'
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La Linea 8 de MetroValencia es un proyecto de FGV que
servira a 420.000 habitantes de 16 poblaciones de I'Horta
Sur, esta linea transcurrird por superficie durante todo el
trayecto (metro ligero- tranvia).

Este trazado de tranvia previsto, forma parte de un con-
junto mayor de nuevas lineas de metro y aln esta en
estudio,habiendo varios proyectos de trazado; yo planteo

. un trazado ligeramente diferente, pasando la nueva linea
: de tranvia por la nueva conexion verde que propongo, inte-
. grandose en la intervencion.
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Propuestas futuro plano de metro-Valencia.
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EQUIPAMIENTOS

Dentro de la zona de actuacion, nos encontramos con va-
rios equipamientos pre-existentes, enmarcando la nueva
conexion entre el parque San Marcelino, al norte, hasta la
Universidad Florida en el sur, pasando por el antiguo cole-
gio Jaime | y unos almacenes de materiales de construccion.
Estos Equipamientos formaran parte del nuevo eje mejo-
randose e intengrandose:

_El antiguo Colegio Jaime I, se convertira en un centro de la
3° Edad y centro de salud.

_Las antiguas naves, pasaran a formar parte del centro de
produccion del eje verde, sirviendo de espacio para el alma-
cenaje y transformacion de los productos.

_Ala altura del pargue Alcosa, coincidiendo con la parada
de la nueva linea de tranvia, se construira una parada equi-
pada, un meeting point con zona wi-fi.

_También contara con varias plazas/ parque con zona de
juegos infantiles, petanca, maquinas de ejercicio, skatepark
y una zona de descanso.

29



SKATEPARK #
{ ]

cenrroprobucoion. N | gl

centroeepap ] ¥

MEETING POINT
e ¥ = [ m)

Polideportivo

Benetusser .. ~

30



oW ESCALA MUNICIPAL

En la escala municipal me centraré en los municipios de
Benetusser y Alfafar, resolviendo y definiendo el nuevo eje
verde. En la nueva conexion, el sistema de espacios publi-
cos se ordena mediante capas de programa:

1° SUPERFICIES de vegetacion:
_Arbolado
_Campos de cultivo
_Acera

2° LINEAS de movilidad:
_Tranvia
_Calle peatonal + carril bici
_Acequia Favara

3° PUNTOS de equipamiento:
_Larga distancia
_Media distancia
_Corta distancia

Magqueta Emplazamiento

31



UOIX3U0D BASNU BISIA

32



34

00G:T 9pJaA a7 [esiansuel] UQINIBS

eJa0y 9pyJadng eALdNPOId d1oyJadns opejogdy a1yJadng




[24,7 He Sup. Verde con arboles |

1. SUPERFICIES de vegetacion:

El nuevo eje se compondra de tres grandes superficies que
articulan la intervencion de forma gradual:

_El Arbolado: es la superficie mayor y la encargada de ate-
nuar el impacto visual y acustico de la CV-400, con masas
arbdreas; esta superficie se diseiara teniendo como refe-
rencia el bosque mediterraneo.

_Campos de cultivo: esta superficie esta destinada para la
prodcucion, se trata de incorporar dentro del sistema de
espacios publicos una parte de suelo productiva sin renun-
ciar el disefio y la unicidad dentro del proyecto; para ello se
emplearan flores que le aportaran al espacio color y olor,
estimulando los sentidos.

_Acera: en esta superficie la funcidn es resolver el encuen-
tro con lo edificado, haciendo las veces de remate de la ciu-
dad incorporando la linea de tranvia.

116,4 He Sup. Campos de Cultivo | 10 He Sup. Acera
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CONEXIONES

Estas 3 superficies se conectan entre si mediante una serie
de caminos entre los cultivos que unen el final de la ciudad
con la zona arbolada, pasando por un espacio de color y
olor que genere sensaciones.

La presencia del agua dentro de eje es importante, produ-
ciendo sensaciones relajantes con el ruido del agua y ac-
tuando de atenuador del calor aumentando la humedad.

El trazado de la acequia se reordenara de acorde al nuevo
disefio del espacio publico, generando zonas donde se acu-
mula el agua, como los tradicionales envalses de recogida
de agua pluvial en la huerta, convirtiéndose en puntos de
referencia dentro de la nueva calle peatonal; ademas de es-
tablecerse un trazado para le riego.

Superfice produciva + acequia
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El cultivo de plantaciones de flores aromadticas y producti-
vas permite incorporar el color y los olores, generando un
conjunto de sensaciones al usuario al desplazarse através
del parque.

Las antiguas naves se convertirdn en el centro de produ-
cion y almacén. Al incorporar en el proyecto un sistema de
producion que pueda generar beneficios a la vez que for-
mar parte de la composicion y expresion del parque, es ne-
cesario un lugar para elaborar los productos obtenidos de
los campos (rosas, lavanda, margaritas, tulipanes, girasoles,
miel..) y transformarlos en el producto final para su venta
(jabones, flores, miel, pipas); estas naves se adaptaran, re-
habilitandolas para albergar el nuevo uso.
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2. LINEAS de movilidad:

La apuesta por la movilidad, ya comentada antes, genera
en el eje verde unas lineas de movilidad que lo recorren de
norte a sur, con una calle peatonal con carril bici y la nueva
linea de tranvia; junto a estas dos lineas, una tercera linea
provocada por el trazado de la acequia, terminan de con-
figurar la forma del eje, generando espacios entre lineas.

_Tranvia: la nueva linea de transporte sostenible discurrira
desde la parada de Xativa; realizando paradas en el Parque
central, La Fé, La Torre, Benetusser, Alfafar, Catarroja y Albal
dentro de mi intervencion.

_Calle peatonal + carril bici: con una apuesta por la movili-
dad sostenible y teniendo en cuenta la repercusion de las
zonas peatonales sobre el tejido urbano, esta nueva calle
formara parte de una conexién directa con Valencia inclu-
yendo un carril bici.

_Acequia Favara: la acequia Favara forma parte de una red
de acequias de I'horta sur, que en la actualidad discurre en-
terrada a lo largo del nuevo eje; incorporar el trazado de la
nueva acequia, reordenandolo dentro de laintervencion, es
importante para recuperar la esencia y caracter de la huer-
ta, a parte de ser interesante incorporar el agua dentro del
parque y un sistema de riego eficaz.

Movilidad Sostenible
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La incorporacion de esta nueva linea de movilidad al tra-
zado existente de transportes, cambiara los transitos y la
movilidad entre los municipios, produciéndose interaccio-
nes entre las dos lineas de movilidad, generando mas vida
de barrio y enriqueciendo la ciudad.

Para ver mas claramente este cambio que se va a producir,
realizo un analisis comparativo entorno a las conexiones,
movilidad y actividad existentes en la actualidas y tras la
intervencion. El andlisis se realiza entre la actual Av. Cami

Nou y el nuevo Eje Verde.

CL. 90

CONEXIONES

Estado Actual Estado Proyecto
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Estado Actual

Estado Actual

il
i

MOVILIDAD

Estado Proyecto

En la actualidad, hay una marcada movilidad norte-sur alo
largo de la Av. Cami Nou/ Av. Torrent, debido en parte a que
es la avenida donde se producen todas las paradas de auto-
bus; tras la intervencion, al haber una nueva linea de movili-
dad, se produciran dos lineas de movimiento norte-sur que
rodearan al barrio, pasando de producirse movimientos
puntuales hacia la Av.Cami Nou; a generarse una movilidad
transversal entre los dos ejes, que recorrera los municipios.

Esta nueva situacion de dos lineas de movilidad que provo-
cara una mayor cohesion de los municipios y sus relaciones,
también se vera favorecida por la aparicion de comercios
de proximidad dentro del barrio, descomprimiendo la Av.
Cami Nou que contempla casi la totalidad de los comercios
y provocando un desplazamiento de la actividad comercial
del borde de los municipios, hacia el interior de los barrios.
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Estado Proyecto
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3. PUNTOS de equipamiento:

Por ultimo, los puntos terminan de atar toda la interven-
cion, disponiendose a lo largo del eje. La calle peatonal, se
convierte en una calle equipada en la que se vuelcan los
equipamientos, convirtiendose en puntos estratégicos y de
referencia dentro de la intervencion.

_Larga distancia: es la que determinan las paradas de tran-
via, condicionadas por la situacion de los municipios, estan-
do distanciadas mas 0 menos 1 km.

_Media distancia: viene determinada por los pargues, en-
tendidos estos como zonas de descanso, pensando el la
movilidad peatonal y de la bici, junto con el uso del barrio
como zona de parque infantil, pistas de petanca, skatepar...

Se estableceran puestos de intercambio de bicis y al tratar-
se de un punto de intercambio y de actividad estacionaria
de esparcimiento, también incluira un kiosco/bar. Se distan-
cian unos de otros 700m.

_Corta distancia: es la marcada por la sucesion de los equi-
pamientos, la distancia resultante entre las paradas de tran-
via, las zonas de descanso y los edificios preexistentes.

~

RS

=

DS

Corta distancia



La Torre

1km
Benetusser
0,7km Alfafar
1km
Catarroja
Larga distancia Media distancia
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g ESCALA DE BARRIO

En la escala de barrio estudiaré la repercusion directa de
la incorporacion del nuevo eje verde sobre la ciudad, cen-
trandome en el municipio de Alfafar, el parque Alcosa, ya
que es el municipio a tratar por parte del programa de la
asignatura de PFC en el taller H.

Como ya traté en el analisis, el barrio presenta una serie de
carencias en la actualidad, que con la nueva conexion ver-
de trato de solucionar, alterando la actividad y los transitos
dentro del barrio al interactuar con el eje.

Expondré la intervencion sobre el barrio con los mismo
puntos que trate en el analisis:

_1. Movilidad
_2. Viario

_3. Actividad
_4. Lavivienda

La intervencion en el barrio es mas una adecuacion de la
planta baja, reordenandola con la incorporacién de locales
comerciales en planta baja que se vera favorecida con la
peatonalizacién de la Av.mediterraneo; junto con la crea-
cion de un parking de 2 niveles subterraneos en la plaza
Miguel Hernandez.

1. MOVILIDAD:

El barrio presenta una carencia de transporte publico y una
mala conexion con Valencia; problema que soluciono con
el nuevo eje verde al incorporar una nueva linea de tranvia
y una conexién con carril bici y peatonal, apostando por
una mejora del transporte y las comunicaciones de forma
sostenible.
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Rodado . Peatonal

2. VIARIO:

La trama de calles del estado actual del barrio, presenta
una gran dominancia del coche, con zonas peatonales in-
conexas; con la incorporacion del nuevo eje, la trama del
barrio tambien se transforma, peatonalizando la Calle de
Chivay la Av. del Mediterraneo, produciendo una conexién
directa con la Av. Cami Nou de forma peatonal, facilitando
los transitos.

La apuesta por la peatonalizacion del barrio, conlleva a
una revalorizacién del suelo permitiendo una mayor explo-
tacion en cuanto a comercios de proximidad en las plantas
bajas.

Rodado I Peatonal
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3. ACTIVIDAD:

Respecto a la actividad, esta es la que mayor cambio expe-
rimenta, ya que debido a laincorporacion del nuevo eje, los
municipios cambian sus transitos, provocando que la activi-
dad tambien se desplace, descomprimiendose de actividad
la Av. Cami Nou e instaurandose en el barrio mediante co-
mercios de proximidad.

La nueva red de equipamientos del eje verde, incluye una
parada de tranvia en Alfafar, parada equipada, ya que sera
también un Meeting Point, con zona Wi-fi. Esto es un foco
de atraccion de actividad a la altura del parque Alcosa; este
edificio no se entiende como un elemento hermético, sino
gue sse concibe como un todo, incluyendo los locales en
planta baja de los bloques de vivienda como el Foyer del
edificio, siendo un proyecto que se extiende a lo largo de la
Av. Mediterraneo.

1

Seccion de los locales en planta baja junto con la plataforma
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Con la marcada distribucion de las viviendas dentro del
blogue debido a su sistema estructural de muros de car-
ga, lo que dificulta una distribucién libre de la planta, pero
al tratarse de bajos comerciales, las viviendas existentes
se pueden reformar, incorporando un espacio para local
comercial que se vuelgue a la calle sin ser necesario una
reforma completa d ela viviendo, pudiendose adaptar una
habitacion para un pequefio local comercial, o el salon, ya
gue hay viviendas que contemplan una cocina amplia que
puede absorber la funcion de comedor.

Todas estas mejoras, conllevan a una mayor actividad en
el barrio reactivandolo y produciendo una mayor calidad de
vida.

En esta maqueta de trabajo de la actividad, se puede ver
como la afloracion de los comercios de proximidad produce
una movilidad mas compleja y amplia a la actual.

LEYENDA de puntos de Color:

marcan los comercios existentes.
Verdes indican los nuevos comercios de proximidad .
Rojos indican los nuevos equipamientos.
Blancos marcan los equipamientos pre-existentes.
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MEETING POINT:

Este edificio se plantea como una gran cubierta que alber-
ga la parada de tranvia, zona wi-fi y punto de informacion,
siendo un punto de concentracién de actividad.
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4. LA VIVIENDA:

En las viviendas no intervengo directamente imponiendo
nuevas distribuciones, ya que las existentes son poco flexi-
bles, pero funcionales, y con los tiempos de crisis actuales,
una reforma del bloque, seria inviable por parte de los pro-
pietarios, con lo que cada propietario podra adaptar y me-
jorar su vivienda si lo desea.

El punto importante a resolver como ya trate en el anélisis
es el de la accesibilidad, con la incorporacion de médulos
de ascensor en los blogues gue no dispongan de él y solu-
cionando el acceso en planta baja, ya que al tratarse de un
forjado sanitario, los portales tiene un par de peldafios an-
tes de entrar en la vivienda, siendo fundamental solucionar
esto con una poblacion envejeciada.

Mi respuesta a este problema es la creacion de una pasa-
rela que salvara el desnivel de dos peldafios, igualando la
cota; esta pasarela tendra una doble funcién; por un lado
la de resolver la accesibilidad y por otro la de favorecer la
aparicién de los comercios de proximidad.
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Detalle rampa pasarelas 1:500



6. DETALLE
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DETALLE ARBOLADO

Arbolado preexistente
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Eucalyptus camaldulensis

&

Acacia atramentaria (Mimosa)

Naranjo amargo
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Platanaceae
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Pinus pinea
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Olea europaea (Olivo)
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La disposicion del arbolado, la planteo como planos de co-
lor a lo largo del eje, generando un marco y prespectiva.

La Jacaranda:
caracteristica por sus flores moradas la empleo en la zona
de acera del eje y en las calles de Chiva y Av. Mediterraneo,
en la parte mas urbana.

Eucalyptus camaldulensis:
su gran porte y olor caracteristico son las caracteristicas por
las que lo he elegido, disponiéndolo en la zona mas préxima
a la carretera CV-400 actuando de barrera visual y acustica.

Acacia atramentaria (Mimosa):
este arbol, con flores amarillas, lo situaré acompanando la
calle peatonal, aportando sombra y una linea de color en la
época de floracién.

Pinus pinea:
el pino es un drbol tipico del clima mediterraneo, teniendo
una buena adaptacion al entorno. Los pinos generaran una
masa boscosa bajo la cual producen una gran sombra.

Palmera Washingtonia robusta:
este tipo de palmera llega a medir mas de 15m, siendo esta
caracteristica por la cual la he elegido como una buen arbol
para ejercer como punto de referencia de todo el eje.

Olea europaea (Olivo):
el olivo es otro arbol tipoco del clima mediterraneo, presen-
tando buena adaptacion; empleandolo de forma aislada,
marcando su caracter escultérico.

Platanaceae:
es un arbolo mul empleado por su rapido crecimiento y gran
porte, produciendo gran sombra; ademas este arbol servira
para la produccién de madera, talandose cada 10 afios.

Jacaranda en la parte de acera dentero de las superficies del eje
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Pinus pinea en la zona verde el eje y Acacia atramentaria (Mimosa) en la calle peatonal

Eucalyptus camaldulensis en el borde con la carretera y Palmera Washingtonia robusta punto de referencia dentro del eje.
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