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Salida de la estación

Actualmente, la estación se presenta como una isla dentro de la ciudad, 
rodeada de vias de tráfico intenso y aparcamientos. La salida de la nave 
central te lleva a una estrecha acera donde los vehiculos asedian a los 
peatones. 
Una necesidad de proyecto es ofrecer una salida digna de la estación, 
proporcionando un espacio de previo a la entrada de la estación, que de 
un respiro al peaton y dignifique su fachada.

Ala norte

El ala norte de la estación ha sido derribada, y la simetría que se apre-
ciaba en el aterior acceso oeste se ha roto ahora. 
El proyecto debe también tratar ese vacío que se produce tras el derribo, 
y completar de alguna manera la fachada oeste de la estación.

Desnivel

Se produce a la salida por la fachada oeste un desnivel de la calle 
hacia el sur.
El proyecto pretenderá solucionar esta situación creando un lugar 
plano, a modo de plaza, a la salida de la estación.

Conexión por el pasaje

El paso desde el centro y las calles peatonales, así como desde la 
zona verde, se realiza principalmente a través del pasaje subterraneo, 
el Klettpassage, que además es un importante nucleo de tráfico 
peatonal y de conexiones con el transporte público.


