ANEJO 5:

SOLUCIONES PROPUESTAS
AL TRAFICO DURANTE LA
EJECUCION DE LAS OBRAS



INDICE

1- INTRODUCCION ...ttt ete et es st s s sttt essasa et et s e teses s s sesetesessananens 3
2- FASES DE EJECUCION DE LA OBRA Y DESVIOS DE TRAFICO .....covveuererericeeeveveieeeeeee e 3
3= SENALIZACION ...ttt s s s es s s s s s s s s s s essessasassnans 4
3.1- OPERARIOS ...ttt ettt sttt ettt et s et st et s s a et s s 4
3.2- MAQUINAS Y VEHICULOS ...t ses s ese s s s s seseses s s essennans 4
3.3 SERNALES ..ottt e sassss s sss s sns s s ses e snssen st et s srnnre e 4

® Segln sU iMPlantacCion.......cccoccuiiei it e e 4

e Reglas de implantacion......cccccuueiiieiiie i 4

3.4- EN TUNELES ... es s s es s s s s s s s s ess s s s s ssessss s s s esssssnans 5
GRAFICAS EXPLICATIVAS DE SENALIZACION ....covvieieieceeieteeeceetete s ses s 6

pag. 11



Estudio de rehabilitacion estructural del firme de la Carretera N-332, tramo PK 220+500 al PK 226+000
(Variante de Gandia), Provincia de Valencia.

1- INTRODUCCION

La rehabilitacion de la Variante de Gandia requerird de lo que se conoce como
sefalizacion movil, debido a que las obras se desplazardn a lo largo de la carretera con el
trafico circulando. Es importante connotar que la Carretera N-332 posee un flujo de
trafico alto, en donde alrededor de 19.000 vehiculos circulan por esta via a diario. Al
momento de realizar la rehabilitacidn, la carretera estara en funcionamiento, por lo que
es vital se ejecute un plan para que el tréfico circule y se pueda ejecutar la obra al mismo

tiempo, garantizando la seguridad de todos los involucrados.

La Nota de Servicio 3/2011 de 4 de octubre de 2011, establece que el presente
anejo debe contener por fases la sefalizacién provisional de la obra y la carteleria
informativa a implantar. Para la realizacion de este anejo se utilizard el “Manual de

Ejemplos de Sefializacion de Obras Fijas” y la Norma 8.3 IC “Sefalizacién de obras”.

2- FASES DE EJECUCION DE LA OBRA Y DESVIOS DE TRAFICO

Los trabajos de la rehabilitacidn se ejecutaran en dos fases:

e Fase |: Carril sentido hacia Alicante.

e Fase ll: Carril sentido hacia Valencia.

Como las fases poseen las mismas actividades, se utilizard iguales planes de
sefializacion, estando dispuestas de forma que se posibilite el paso de vehiculos utilizando

parte del carril y arcén contrarios a los trabajos de rehabilitacién.
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3- SENALIZACION

3.1- OPERARIOS
Al momento de ir en vehiculos, la proteccién de los operarios vendra dada por el
propio vehiculo. Sin embargo, si estos van a pie sobre la calzada, deberan protegerse
mediante un vehiculo. En el caso de la vestimenta, se recomienda ir provistos de prendas

de color amarillo o naranja con elemento retrorreflectantes .

3.2- MAQUINASY VEHICULOS
Se recomienda que las maquinas y vehiculos que se utilicen en la sefalizacién
movil sean de colores amarillo, blanco o naranja. Llevaran como minimo una luz ambar

naranja giratoria o intermitente omnidireccional en la parte superior.
3.3- SENALES

» Segun su implantacion
e Seializacién de preaviso. Esta sefializacién avisa a los usuarios de la via de la
proximidad de una obra de carretera. Se coloca en el margen derecho de la

carretera, excepto que en casos necesario se deba implantar en ambos lados.

Sefalizacion de posicion. Sefializacion que se coloca en el entorno inmediato de la
obra. Se debe tener en cuenta en colocar la sefializacion en ambos sentidos de

circulacion.

> Reglas de implantacion

Existen ciertas complicaciones adicionales en las obras moviles como el
desplazamiento temporal de la obra a lo largo de la carretera y el obligado
desplazamiento de las seifales, por lo que es importante para la buena visibilidad cumplir

lo siguiente:

e Adecuada colocacion respecto al trazado en planta y alzado.

e Colocar el numero imprescindibles de senales.
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e Asociacion eventual de sefales de dos en dos.
e Distancia entre dos sefiales o grupos de sefiales de al menos 100m.
e La mas facil percepcién visual.

e Perfecto estado de conservacion y limpieza.

3.4- EN TUNELES
Para la sefializacion al momento de realizar trabajos de rehabilitacién en tuneles,
se implementard lo que se especifica en el “Manual de Ejemplos de Sefializacién de Obras

Fijas”:

En general, cuando se realicen obras en el interior de un tunel, tendrdn siempre el
tratamiento de obras en horas nocturnas. Se deberdn preavisar las obras antes de entrar
en el tunel, incluyendo la limitacion de velocidad prevista por motivos de obras. Se
colocardn en posicion dmbar (fija o intermitente), los semdforos situados a la entrada y en

el interior del tunel, siempre que existan.
En tuneles bidireccionales, cuando solo quede en servicio un carril:

- Serd preciso ordenar la circulacion en sentido unico alternativo, deteniendo los

vehiculos fuera del tunel.
- El carril 6 carriles afectados por las obras, se cerrardn a lo largo de todo el tunel.

Teniendo en cuenta las consideraciones anteriores, la sefializacién se posicionard
como se muestra en las imagenes a continuacion, tomadas del “Manual de Ejemplos de

Sefalizacion de Obras Fijas”.
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GRAFICAS EXPLICATIVAS DE SENALIZACION

Pigsteco Senalizacion de Obras Fijas
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Zonn de obra: Dejando libre un carril (solo trabajos dinrnos) Ejemplo: 17
Por ejemplo: Obras diversas Figura: G
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Zona de obra: Dejando libre un carril s
Por ejemplo: Obras diversas i A4
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