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{DONDE ESTAMOS?

Bétera esta situada en la vertiente sur de la Siera Calderona,
a 15 km de Valencia y a 23 km del mar Mediterdneo, en la
zona limitrofe con la huerta valenciana. Tiene una superficie
con ligeras ondulaciones, alcanzando los 156 metros sobre
el nivel del mar en su punto mas alto. Es afravesado de

noroeste a sureste por el baranco de Carraixet.

Tiene un microclima propiciado por su situacion geografica
entre el mar y la siena. Es el mas suave de la comarca,
teniendo como vientos dominantes el de Levante y el de
Poniente y lluvias que aparecen principalmente en otono

y primavera.
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LATITUD: 39" 35' 31.23"' N,
LONGITUD: 0" 27' 46.59" W

UTM: 4385551 717859 308
ALTITUD: 125 msnm

DISTANCIA A VALENCIA: 14,4 km
SUPERFICIE: 75,7 km?2
POBLACION(2011): 21.512 hab

DENSIDAD: 284,17 hab/km?
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Yacimiento de 'Horta Vella.
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BREVE HISTORIA DE BETERA

Bétera es un pueblo que posee tres yacimientos
arqueologicos que dan prueba de su larga historia. Sus
primeros  habitantes fueros lo iberos, en el siglo VI aC.
Testimonio de ello son la muralla con las calles y casas que

habia en su interior.

En la zona de la huerta se ha encontrado una villa romana,
la vila de Horta Vella. Destacaon de ella las instalaciones
de bano en distintas estancias y a temperatura variables:
natatio, frigidarium y caldarium. Esta vila a mediados del
siglo V fue reconvertida en granja por los visigodos, quienes

utilizaran las termas como almazara.

Existen también restos arabes, como la torre Bofilla situada a
3,5 km del centro de Bétera, perteneciente a una algueria

musulmana cuya poblacion  continud fras la conguista

EL ENTORNO /

cristiana. Se frata de un asentamiento que surge de las
necesidades defensivas de la taifa de Valencia en el siglo

XIV.

En el siglo XIX su poblacion era fundomentalmente agraria y
se construyeron numerosas masias senoriales en su huerta. En
el siglo XX suftio la crisis economica de después de la Primera
Guerra Mundial y en los anos 30 la CNIT, de orientacion
anarco-sindicalista, adquiri® gran poder. En 1933 tuvo lugar
una insurreccion anarquista sofocada por la Guardia Civil
y durante la Guera Civil espanola permanecio leal a la

Republica.

A finales del siglo pasado sufic un fuerte crecimiento
urbanistico tanto del casco ubano como de los demas

nucleos de poblacion del término municipal.

_BEATRIZ GIMENO FRONTERA
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_CARENCIAS DE BETERA

Tras el andlisis de la localidad observamos que tiene una
carencia importante de espacios publicos de calidad. La
escasez de plazas y zonas verdes supone un reto para
el proyecto, ya que supone la necesidad de suplir esta

carencia.

No se trata Unicamente de construir un gran espacio
publico, sino también tratar de cerrar la cicatriz que supuso
el ferrocaril en el sur de Bétera. Debe renovar y dotar de
contenido a la antigua estacion y su entorno, hoy en dia un
lugar semiclbandonado y con problemas en la circulacion.
La renovacion de la estacion podria suponer en la zona
mayor afiuencia de gente, llenando de vida la zona y
eliminando, quizds, el entomo semi-industrial de la zona para
fransformarse en viales comerciales en los que primen los
viandantes. Se trata, por tanto, de construir un lugar para
estar, pasear, legar, sali, que permita disfrutar de la ciudad
y logre la cohesion en el lugar. Que deje de ser un lugar de

paso sin contenido, para llegar a ser un lugar de reunion.

EL ENTORNO 9

Uno de los problemas mds complejos a los que nos
enfrentamos es el de las circulaciones. Uno de los limites de
la parcela es la carretera de acceso a Béterg, con tréfico
infenso y aceras estrechas. Actualmente el acceso del
bus y el acceso al aparcamiento es un punto conflictivo.
La relacion de la parcela con el suroeste del pueblo es

practicamente inexistente.

Es, por lo tanto, necesidad imprescindible reorganizar las
circulaciones. Hay que ordenarlas y dar prioridad a los
accesos peatonales que permitan mayor confluencia de
gente. También, debido a los desnieveles de la parcelg,
serd prioridad del proyecto garantizar la accesibilidad
para personas con movilidad reducida y la accesibilidad
de ciclistas. Las circulaciones se mejoraran tanto en la
direccion longitudinal como la transversal, para facilitar
la relacion del pueblo con la estacion y al mismo tiempo
facilitar la intermodalidad de la misma. Todo esto sin perder

de vista la posibilidad de permanecer también en la plaza.

_BEATRIZ GIMENO FRONTERA
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Elregadio de Bétera en los anos 60. Marcado con circulos los pozos de extraccion de agua.

Geografia agraria de Bétera, Elvira Navarro Galindo

Superficie en Ha, Ha.

Total del territorio . . . . . . . . . . 1.076.229°00

¢ Ricgpdepie. . . . . . . . 79.764'00
Regadis Riego elevado . . . . . . . 50.370°00
Total regadic . . . . . . . . . . . 130.134°00
SeCafio,. . & @ e s & w e e woa s w 331.312°00
Total terreno cultivade . . 451.446'00

Porcentaje del terreno cultivado respecto a la

superficie total . . . . . . . . . . 42°87 %
Porcentaje del regadio respecto al total del te-

rreno eultivado . ., . . . . . . . . 2820 %
Porcentaje del regadio respecto a la superficie

total . & o= 5 ¥ ¢ @ o own oy w g 1209 %
Porcentaje del riego de pie respecto del regadio

= 1 61°29 %
Porcentaje del riego elevado respecto al rega-

Hodotals 5 = 5 ¢ % & a4 s 5 @ g 38"71 %

Provincia de Valencia

Municipio de Béiera
Ha.,

7567770
91°50
1.190°14
1.281'36
3.940°00
6.503'00
69700 %
24°52 %
16'20 %
718 %

9217 %

Comparativa de tipos de cultivo en Valencia y Bétera en los anos 60.
Ceografia agraria de Bétera, Elvira Navaro Galindo
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Im&genes del entormno proximo de Bétera y estado actual de aglunos
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_ SUS ESPECIES VEGETALES Y ACRICULTURA

Betera, geogrdficamente es un lugar de transicion, de
cambio y asi se manifiesta también en su agricultura. Es
limitrofe con la huerta valenciana y hasta finales del siglo XX
tuvo una agricultura principalmente de secano. Los cultivos
fradicionales que todavia hoy se pueden encontrar en el
municipio son: el olivo, la vid vy el algarobo. El regadio fue
aumentando su presencia desde la infroduccion de cultivos
rentables y con el desarollo de métodos de impulsion
de agua. Uno de estos cultivos es el naranjo, al que se
comenzo a dedicar la mayor superficie posible. También se
infrodujeron cultivos horticolas en zonas tradicionalmete de

seCcanao.

La escasez de lluvias y la falta de aguas superficiales del
término da lugar a un paisaie predominante de secano. Enlos
anos 70, la agricultura en Bétera aun era mayoritariomente
de secano. El algarrobo es la planta por excelencio, hasta
el punto de crecer sivestre. La vid es el cultivo de secano
mas rentable, pero se suele plantar con una distancia entre
cepas de mas de 2 metros para que las raices puedan

acceder a los reservas de humedad.

Con la perforacion de pozos y mananticles se aumentd
considerablemente la zona regada a lo largo de todo este
Ultimo siglo. El naranjo, el cultivo de regadio mas importante,
ha sustituido casi totalmente a los demas cultivos, ya que
ofrece como ventajas su facil mecanizacion y seguridad

economica.

Hoy en diapodemos observar que gran parte de las parcelas
agrarias estan siendo abandonadas en la localidad y que

la agricultura ya no es la base econdmica como lo fue anos

aftrds. _BEATRIZ GIMENO FRONTERA
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_ EL ENTORNO DESDE LA PARCELA
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La red ferroviaria atravesaba poblaciones como Godella,
Rocafor o Béterg, donde el teritorio se habia poblado de
numerosas alquerias, masias y casas de campo de familias
que iban a pasar alli el verano y el otoro. La descripcion
que se redliza en la época de la linea de Valencia a

Beétera hace referencia a estas colonias de verano:

De algun tiempo a esta parte la colonia valenciana
ha crecido de una manera notable y se han consfruido
muchas casas de campo, algunas de ellas elegantes y
lujosas que embellecen aquella alegre campifia. Una hay
que ofrecera siempre especial y simpatico interés a todos
los amantes de las letras y de la poesia: la Caseta blanca
del laureado poeta José Aquire y Matiol convertida hoy
en confortable y hermosa residencio, con su esbelta tore
arabe y su primorosa capilla gotica”

Almanaqgue de Las Provincias, 1892.

EL TRENET 13
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LA REVOLUCION INDUSTRIAL:

En el s. XVl se produce un avance en el desarrollo técnico y
en los materiales de construccion. El hierro tendré una funcion
fundamental tanto en la ingenierio, como en la manera de

concebir la arquitectura.

Una de las primeras obras de ingenieria serd el puente de
Coalorookdale (1777-1779) de A Darby Il y TF Pritchard,

donde se utilizd por primera vez el hierro visto.

Ademas, surgen nuevas tipologias y usos de edificios, como
por eiemplo, las estaciones de tren, que se interpretan como
“oortal de la ciudad”. En ellas se cuidard mucho tanto la

funcion como la estética.

Ferrocanil (del latin ferum, hieno, y canil):

1. Camino con dos cariles de hiero paralelos, sobre los

cuales ruedan los trenes.

_2.tren. (medio de transporte)

3. Conjunto de instalaciones, vehiculos y equipos que

constituyen este medio de transporte.
LOS CARRILES:

La primera evidencia de un sistema de transporte sobre
cariles data del siglo VI aC. y se encuentra en el camino de
Diolkos. Se trataba de plataformas empujadas por esclavos

que eran guiadas por unas hendiduras talladas en la piedra.

Existen testimonios de ferocariles y funiculares en Europa
fras la Alta Edad Media. Matthaus Lang redliza una
descripcion  de una linea que circulaba por cariles de
madera, accionada mediante una cuerda de canamos. Esta
linea continua funcionando, aungue han sido sustituidos los

materiales.

A partir de 1550 se generalizd el uso de este sistema de
fransporte en las minas europeas, donde se ultilizalban para

frasladar el mineral del interior.

En 1768 sefabrico el primer carnil de hierro. Estabba compuesto
por un cuerpo interior de madera forado de chapa. En
1790, en Reino Unido, se utilizaron los primeros carriles de
acero completo. En 1803, al sur de Londres, se inaguro el

primer ferrocarril publico tirado por caballos.

En 1820 la invencion del hiero forjado permitic afrontar
algunos de los problemas que planteaba el hierro y en

1857 los carriles comenzaron a hacerse de acero.

EL TRENET 14

LA MAQUINARIA:

La creacion de locomotoras de vapor que arastraran los
trenes por las lineas fue favorecida por el desarollo del

motor de vapor.

En 1769 James Watt patentd la primerg, pero se frataba
de motores muy pesados que generaban poca presion.
Trevithick, en 1804, presentd la primera locomotora capaz
de arrastra un tren, pero ésta rompid los railes de chapa

de hierro.

A partir de entonces se comenzd a disenar y fabricar
distintos tipos de locomotoras, que tras el éxito obtenido
llevaron a la creacion de la primera compania constructora
de locomotoras de vapor y que su uso se generalizara por

todo el mundo.

En 1838 comenzaron las pruebas con trenes eléctricos
capaces de alcanzar 6,4 km/h. El primer ferrocanil con
suministro eléctrico utilizaba alimentacion por un tercer rail,
Esta nueva técnica fue usada en las grandes ciudades
para constuir lineas de metro urbanas. Los franvios se
hicieron comunes en ciudades medias, convirtiéndose en su

Unico medio de transporte publico.

Tras la I Guerra Mundial, el mantenimiento de los motores @
vapor se encarecio y hubo un desarrollo de los motores de
combustion intemna, lo que llevo a locomotoras diésel mas

baratas y potentes.

Alo largo de los 70 comenzod una mayor automatizacion y

una reduccioén de los costes de operacion.
_BEATRIZ GIMENO FRONTERA



EMPLAZAMIENTODE LA ESTACION DE VALENCIA.

. (i R
Proyecto de emplazamiento de la estacion de Marchalenes, 1867,ing.
Alejandro Barber. Priimera estacion de la Sociedad Valenciana de
Tranvias para el Ferrocanil Economico de Valencia a LLiia.

Proyecto de emplazamiento de la estacion central de Valencia, 1890,
| Verdy, con la indicacion de los terrenos que ocuparia la futura esta-
cion y su enlace con la estacion de Marchalenes.

Rt 75

Proyecto de emplazamiento de la estacion central de Valencia y
distribucion definitiva de las vias, 1892, Vidal Pérez. En este proyecto se
reduce la capacidad del edificio de vicjeros que se habia proyecta-
do en 1890.

Antfiguo billete del trenet para el recorido de Rafelbunol a Meliana. Su
coste era de 0,60 ptas.
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2 septiembre 1885:

24 noviembre 1886:

6 febrero 1887:

1 agosto 1887:

3 agosto 1887:

22 mayo 188&:

6 junio 1888:

20 abril 1889:

26 julio 1890:

1 agosto 1887:

3 agosto 1887:

27 mayo 1888:

El Ayuntamiento adjudicod al ingeniero D. Juan Navaro
Reverter en publica subasta, las lineas de tranvias, La
Diagonal y la Circunvalacion, que aportd la Sociedad

Valenciona de Tranviaos.

Se aprueba por Real Orden con percepciones el proyecto

de ferrocarrl econdmico de Valencia a Liria.

Se aprueba la concesion definitiva del ferrocarril econdmico
de Valencia a Liia y que fue adquirido por la Sociedad

Valenciona de Tranvias.

Proyecto de emplozamiento de la estacion de Valencio.
Resena. (Marchalenes) realizada por el ingeniero Alejandro

Barber y aprobada por R O. Del 16 noviembre 1887.

Comenzaron las obras de construccion de este ferrocaril

(ferrocarril econdmico de Valencia a Liria).
Se termind en tramo hasta Patemna.

Se abrio el servicio de publico ol framo de Valencia a
Paternag, siendo la inauguracion oficial el dia 10 del mismo

mes.
Se inaugurd la linea desde Valencia a Liria.

Se pide la concesion de una via férrea que enlace la capital
y su puerto del Crao con Bétera y Rafelbunol, proyectado

por Jose Verdd Martin.

Proyecto de emplazamiento de la estacion de Valencio.
Reseria. (Marchalenes) realizada por el ingeniero Alejandro

Barber y aprobada por R O. Del 16 noviembre 1887.

Comenzaron las obras de construccion de este ferrocaril

(ferocarnil econémico de Valencia a Liria).

6 junio 1888:

20 abril 1889:

26 julio 1890:

4 agosto 1891:

13 agosto 1891:

30 agosto 1891:

26 febrero 1892:

17 marzo 1893:

2 mayo 1893:

27 julio 1893:

18 noviembre 1893:

1900:

EL TRENET 15

Se termind en framo hasta Patemna.

Se abrio el servicio de publico al tramo de Valencia @
Paterng, siendo la inauguracion oficial el dia 10 del mismo

mes.

Se inaugurd la linea desde Valencia a Liric.

Se pide la concesion de una via férrea que enlace la capital
y su puerto del Grao con Bétera y Rafelbunol, proyectado

por Jose Verdd Martin.

Empezaron los obras de construccion de este ferrocaril

hacia Bétera.

Inauguracion framo Buriasot Bétera.

Proyecto de emplazamiento de la estacion del Crao vy
distribucion de vias. Por la direccion facultativa: Facundo de
los Rios y Pofilla. Aprobado por R O. Con una prescripcion

el 14 septiembre de 1891.

Se dbre el servicio publico de Valencia a Alboraya.

Proyecto de supresion de 490 m de via comprendidos entre
las curvas de enfrada del Groo y Bétera en la linea directa
de Valencia al Crao. Redlizada por el jefe de Via 'y Bras D.
Leopoldo Ramirez. Aprobado con prescripciones el 18 julio

de 1893.

Se inaugura el tramo de Alboraya a Museros.

Se inaugura la linea completa de Valencia a Rafelounol.

La compania General de tranvias fue adaquirida por una
entidadfrancesa de Lyon que formé La Compagnie Générale
de Tramways Eléctiques de Valence; que realizaron en sus

lineas la traccion eléectrica.
_BEATRIZ CIMENO FRONTERA
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VALRNUIA 1917 La sociedod Vaolenciona de fronvios, a través de su
._ :‘“':‘ d‘fi“?lm Si representante D. Jose M* Villalonga y del representante de

la compania francesa “Compagnie Générale de Tramways
Electiques de Valence” D. Alberto Mathieu, consiguieron la
unificacion de ambas, lo cual dio origen a la Compania de

Tranvias y ferocariles de Valencia.

1918:  Se empezd a dotar de tendido eléctrico la linea de Crag,

continuando con las de Betera y Rafelburiol (hasta 1925).

1922 Se inaugurd la doble via de Empalme que llega a Lliia y

oy

Betera.

1986  Se inicia la construccion de un tunel que pasase bajo
Valencia para unir las anfiguas lineas que discurrian entre

Coaostellon de la Ribera v la estacion de Jesus con la que

comunicaba la ciudad con Liiia y Bétera.

Finalmente, se decidio gestionar los ramales de Bétera y Lliria

como una Unica linea.

Por tanto, la linea 1 de la red de metro vy tranvia proviene de
las lineas de Valenciadesus a Villanueva de Castellon, y de

Valencia-Pont de Fusta a Bétera y Lliria

Trazado de las lineas en 1923.
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L e .

ROCAFORT.

MONCADA.

GODELLA

BENIMACLET. LA CARRASCA. - LA CADENA. | LAS ARENAS. EL GRAC.
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BETERA BETERA

PSIQUIATRICO. SEMINARIC. MONCADA MASSARROJOS.

ROCAFORT. GODELLA. BURIASSOT-CODELLA. BURIASSOI. EMPALME.
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_LOS VAGONES Y ESTACIONES

“Hubieron estaciones de primerg, segunda vy tercera clase, y
hubieron vigieros de primera, segunda y tercera clase, desde

el inicio del ferrocarril”

En funcion de su importancia, la afluencia de vigjeros y
mercancias se establecia la clasificacion de las estaciones.
También, los vigjeros eran clasificados, con billetes que les
daban acceso, a distintas salas de espera y distintos tipos

de vagon.

Los vagones se clasificaban en funcion  del lujo, la
comodidad v la capacidad. Los de primera eran lujosos y
comodos, con doce sillones separados entre si; los coches
de segunda tenion un divan y capacidad para 20 vidjeros;
los de tercero, copacidad para 24 personas sentadas. De
la memoria de Obras Publicas de 1890 se extrae que el 70%

de la recaudacion provenia de usuarios de tercerc.

Errrihan .

L g ."1-‘;‘.".'1.5'.'1 Ui dola Yae en l,:'f-h"-' Hu

CHEF P 1'4';11‘.7.:']-'

Eiemplos de vagones de 1°y 2° clase, 1887.
Societe Anonyme des Ateliers de construction Malines-Belgique.
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Plano del Remolgue Portugués. Se utilizaron 6 automotoras y 24 remolques Wumag que fueron construidos en Alemania entre los afios 1927 y
1929 por Waggon und Maschinenbau AG de Corlitz para Portugal y que posteriormente CTFV comprd al Gobiemo Portugués.
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Railroad sunset, E. Hopper
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En la construccion de nuevas lineas de ferrocarril era habitual
que fuera realizado, por el ingeniero, un proyecto tipo para
cada una de las categorias de las estaciones de la linea.
Como consecuencia de esta repeticion, se produjo una

estandarizacion de las estaciones, caracteristica de la linea.

Se trata de un tipo de arquitectura sencilla y funcional, tanto
en su estructura como en la distriibucion de sus elementos.
Su composicion es modular basada en vanos y en una

modulacion clasica y severa.

Hubo un primer proyecto de modelos de estacion realizado
por Alejandro Barber en 1887 para la linea Llia-Valencio.
En 1890, el jefe de Vias y Obrg, José Verdy, proyecta los
modelos de estacion, apeaderos, casetas de guardia y
retretes, para las lineas: Valencia- Grao, Valencia-Bétera y

Valencia Rafelbunol.

La estacion Central de Valencia (Pont de Fusta) contara
con un proyecto especial por ser la Unica estacion de

primera clase.
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Estas estaciones representan el concepto estandar de
la estacion. Las mas abundantes serdn las de tercera
clase, dandole identidad propia a la red del Trenet. Se
caracterizan por el arco de medio punto, moldurado, que

los dota de cierta vision clasica.

Son estos signos de identidad los que dotan a estas
estaciones de valor historico y patrimonial, porque son refiejo
de una sociedad, de un momento y de un cardcter propio

de lalinea del Trenet.
_BEATRIZ CIMENO FRONTERA
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El edificio de las estaciones de 2° clase, como es el de
Béeterg, era de planta rectangular Contaba con dos alturas:
en planta baja estaba el vestibulo, despacho y facturacion
de equipdies, salas de espera para las distintas clases,
despachos del jefe de estacion y el telegrafisto, taquilla de
billetes, habitacion para Via y Obras y dos dormitorios; la
planta superior estaba destinada a la vivienda del Jefe de

Estacion y Telegrafista.

Se dotaba a la estacion de un andén de 5 m de ancho que
se culbria con una marquesina de cinc ondulado, apoyada

sobre 4 columnas de fundicion.

Se trata de una fachada tripartita cldsica. La proporcion
entre cada uno de los cuerpos del edificio es la proporcion
aureq; es deci, las dimensiones del edificio se basan en
el numero de oro, nimero atribuido a la divinidad v a la

perfeccion.

Por tanto, se dota a un edificio, aparentemente vulgar
y sencilo, de un contenido arfistico e intelectual, que
demuestra que las estaciones de 2° clase fueron diseradas
desde el conocimiento de la arquitectura y las métematicars,
y gue no son copias vacias de lo clésico que imitan sus

molduras y arcos.

_BEATRIZ GIMENO FRONTERA
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Razon aurea: A/B=161803...

EL NUMERO DE ORO.

Detras de la obra de grandes artistas y arquitectos, desde
Vitrubio a Le Corbusier, pasando por Da Vinci, se encuentra
una pauta geométiica de armonia insuperable. Un simple
numero, que se manifiesta tanto en la naturaleza como en
el arte, es capaz de dotar de belleza y perfeccion. Por ello,
recibe el nombre de nimero de oro y a la proporcion que

lo utiliza: proporcion divina o durea.

Fue un hallozgo de la Grecia clasica y su documentacion
se inicia en Elementos de Geometria de Euclides, escrito

entorno al aro 300 aC.

Se trata de un numero iracional que se representa con la

letra griega phi ®. Este nimero se puede definir como:

(1+v5)/2 =~ 1.6180339887.

EL RECTANCULO AUREQ,

“ Dize se ser dividida una linea recta con razon extrema y
media quando fuere que como se ha toda a la mayor parte,
assi la mayor a la menor” se puede leer en la traduccion
castellana de la tercera definicion que encontramos en

Elemento de Geometrig, Libro VI de Euclides.

Es decir se dice que una recta estd dividida en media y
extrema razon, cuando la longitud de la linea total es a la
de la parte mayor, como la de esta parte mayor es a la de

la menor.

Baséndonos en esta proporcion se puede construir el
recténgulo dGureo, cuyo lado mdés largo es el resultado de

multiplicar el corto por 1.618.

EL LUGAR 26

‘Los sentidos se deleitan con las cosas que tienen las pro-
porciones corectas.”
Santo Tomas de Aquino

LA BELLEZA SUPEDITADA A LA CIENCIA:

El inventor de la psicologia fisica, el aleman Gustav Fechner
(1801-1887), reclizo un estudio estadistico en el que pidio
Q personas sin experiencia arfistica que escogieran el
rectangulo que més les agradase entre varios (incluyendo

el cuadrado).

El rectéangulo Gureo y ofras variantes muy proximas fueron las

elegidas por la mayorio.

Fechner concluyd: “ para que un objeto sea considerado
bello desde el punto de vista de la forma debe haber
entre la parte menor y la mayor la misma relacion gue entre
la mayor y el todo”. La ciencia daba, por fin, crédito a la

belleza y perfeccion de la divina proporcion.

_BEATRIZ GIMENO FRONTERA
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BOJ (buxus sempervirens) HIBISCO (hibiscus rosa-sinensis) ACACIA NECRA (gleditsia tricanthos) PINO PINONERO (pinus pinea)
Europeo, ambientes secos, perenne. Asiatico, perenng, floracion en verano Norteamericana, resistencia a sequio, caducifolio Mediterradneo, ambiente soleado, perenne

h=090m,®=050m

h=170m,®=040m h=900m, @ =6,50m h=11m®@=10m
hmox=25m,

hmox=5m hmax=12m hmox=30m

TIPUANA (fipuana tipu) ACACIA CONSTANTINOPLA HICUERA arbusto (ficus carica)
(albizia julibrissin) (platanus hispanica)
Sudamericano, ambiente seco, semicaduco Asidtica, ambiente cdlido, flor perfumada Rapido desarrollo, caduca, flor y frutos Mediterraneo, caducifolio, crecimiento rapido
h=900m, ®=750m h=650m,®=400m h=500m, ®=400m h=500m, ®=600m
hmox=18m, hmox=12m, hmaox =40 m, hmox=25m,
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_LOS COLORES DE LA ESTACION Y SU ENTORNO MAS PROXIMO

Estacion Infermodal en Bétera PFC taller 4 _BEATRIZ CIMENO FRONTERA

Profesores: Vicente Corell . Eduardo de Miguel



Estacion Intfermodal en Bétera_ PFC taller 4
Profesores: Vicente Corell_ Eduardo de Miguel

FL LUCAR 37

En la actualidad la parcela se puede considerar como un
lugar hostil en la poblacion. No invita ni a la circulacion ni a
la estancia en ella. Los numerosos desniveles, la estrechez de
las aceras de acceso, la dejadez en la que se encuentran
tanto pavimentos como instalaciones hacen de la parcela

un espacio vacio, en lugar, de un espacio de relacion.

Este abandono de la parcela implica que no se ponga en
valor el edificio de la estacion de Bétera. Un edificio con
gran carga simbdlica para la localidad y la propia linea 1,

ya que es su estacion término.

La parcela supone una ruptura de la localidad, una herida
que penetra en ella vy la divide. La unica relacion entre
ambas partes es un paso a nivel que debe absorber la

totalidad de circulaciones fransversales.
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