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1 Memoria
1.1 Objetivo del proyecto

El objetivo del proyecto es plasmar los conocimientos adquiridos durante toda la carrera, enfocado en
el disefio geométrico del trazado de obras sobre un enlace con glorietas tipo “pesas” en el término
municipal de Chiva (Valencia), para una mejor comunicacién vial del poligono “La Pailla” con la autovia
A3, aplicando toda la normativa existente a nivel nacional sobre este tipo de enlaces con glorietas y sus
parametros generales.

Para el disefio de dicho enlace se va utilizar el programa CLIP versidon 1.27.14, profundizando en
aspectos relevantes del funcionamiento del programa para generar dicho trazado conforme normativa.
Se aprovechard el paso inferior existente en la propia autovia para realizar el enlace, ya que dicho paso
inferior cumple la normativa en cuanto a galibo y luz del vano existentes. Por lo que habra que ajustar las
nuevas alineaciones de los distintos ramales al trazado existente tanto de la autovia A3 como de la
carretera CV-421. Esto conlleva un esfuerzo extra por el constrefiimiento a lo existente, al contrario que
ocurre si hubiese sido un disefio inventado de trazado que te permite mayor rapidez de disefio y menor
precisidn de ajuste en las alineaciones.

Légicamente para realizar el proyecto de ejecucion se deberia hacer un levantamiento taquimétrico
actualizado y con una mayor precisidn respecto a la cartografia que podemos obtener tanto del IGN como
del ICV. Pero por motivos de tiempo y a falta de permisos de acceso a la autovia para toma de datos, se
decide utilizar la cartografia que nos brinda “Terrasit” como se detalla mas adelante en el punto 1.5.2.

1.1.1 Situacion

De forma genérica se define la situacidn del enlace de glorietas tipo “pesas” pues en el punto 3 de
planos de esta memoria se vera con mayor detalle.

Figura 1.Situacion en el pais.
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Figura 3. Emplazamiento del enlace en el término municipal.

El enlace con glorietas tipo “pesas” con paso inferior, se encuentra situado en el término municipal de
Chiva, capital administrativa de la comarca “Hoya de Bufiol-Chiva.” Al oeste de la Comunidad auténoma
de Valencia y a unos 30 km de la ciudad de Valencia, siguiendo la autovia A3 Madrid-Valencia,
aproximadamente en el PK 0+311.

Se aprovechara la canalizacidn del barranco del Gallo para evacuar las aguas pluviales de dicho enlace.

El barranco del Gallo nace al norte del término de Bufiol, en la Cima del Asno a 850 msnm, aguas abajo
se junta con la rambla de Cheste, también llamada rambla del Poyo y el barranco de la Horteta a su paso
por Godelleta. Esta rambla en la que van confluyendo barrancos aguas abajo tiene un curso de agua
estacional y su cuenca se encuentra entre los rios Turia, JUcar y barranco de Picassent. La rambla tiene
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una extension de 462km? y es endorreica, pues sus aguas vierten a la Albufera de Valencia y no al mar
directamente.

1.2 Cartografia basica

La cartografia empleada en la ejecucidn de este proyecto se ha obtenido del centro de descargas de la
IDECV (Infraestructura de Datos Espaciales de la Comunidad Valenciana | Terrasit) del ICV (Instituto
Cartogrdfico Valenciano) como se detalla mas adelante en el punto 1.5.3. Es el geoportal que ofrece el
servicio de forma gratuita de la serie cartografica digital vectorial a escala 1:5.000 por hojas BCVO05.
También se pueden obtener las ortofotos en formato *.ecw de los vuelos fotogramétricos con una
resolucién de 0,40m, del afio 2005 en la provincia de Alicante, del afio 2008 para la provincia de Valencia
y para la provincia de Castelldn realizada en dos fases que datan del afio 2007 y 2009, ésta ultima con
resolucién de 0,25m.

Figura 4. Hojas de los municipios que cubren el territorio de la Comunidad Valenciana.
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1.2.1 Sistema de referencia geodésico

El Sistema Geodésico de Referencia Oficial empleado es el ETRS89 (European Terrestrial Reference
System 1989), que emplea como superficie de referencia el Elipsoide GRS80.

El Real Decreto 1071/2007 del 27 de julio de 2007 y publicado en el BOE nimero 207 el 29 de Agosto
de 2007, regula el sistema geodésico de referencia oficial en Espafia. Diciendo que el Unico sistema de
referencia geodésico en el que se podrd publicar cartografia y realizar proyectos con dicha cartografia a

partir del 1 de enero de 2012 sera el ETRS89, adoptado en 1990 en Florencia por la IAG (Subcomision de
la Asociacion Internacional de Geodesia) para el marco de referencia Europeo ETRF89 y sus sucesivas

actualizaciones ETRFOO, etc.., que se materializa por técnicas espaciales en Espafa mediante la red
REGENTE en el ambito de Espaiia y Baleares densificando los puntos de IBERIA95 y BALEAR98 y en el caso
de las Islas Canarias se adopta el sistema de REGCAN95, ya que ETRS89 sdlo afecta a la parte estable de
la placa euroasiatica. Ambos sistemas tienen asociado como superficie de referencia el elipsoide GRS80.

Se Sustituye asi al sistema de referencia geodésico regional ED50 (European Datum 1950), oficial desde
1970 hasta el 29 de agosto de 2007 en Espafia, aunque se adopta un periodo de transicién hasta 1 de
enero de 2012, utilizaba como superficie de referencia el elipsoide Internacional de Hayford. De esta
forma el ETRS89 permite una integracidn de la cartografia oficial espafiola con los demas paises europeos,
asi como con los sistemas actuales de navegacion por satélite GNSS (Global Navigation Satellite Systems),
como: GPS estadounidense (Global Positioning System), GLONASS ruso ([JTOHACC, NO6anbHas
HABuraymoHHaa CnyTHukosaa Cuctemay | GLObal'naya NAvigatsionnaya Sputnikovaya Sistema) y
GALILEO europeo (no es un acréonimo, se nombro Galileo a la constelacidn y sistema de navegacion de
satélites del consorcio Europeo en reconocimiento al astrénomo, filésofo, ingeniero, matematico y fisico
italiano Galileo Galilei).

Real Decreto 1071/2007 en su capitulo Il, Disposicidn transitoria tercera dice:

A partir del 1 de enero de 2012 no podrd inscribirse en el Registro Central de Cartografia ni incluirse en
el Plan Cartogrdfico Nacional ningtin proyecto nuevo que no se atenga a las especificaciones del presente
Real Decreto.

1.2.2 Sistema de representacion cartografico

El Sistema de representacion Cartografico empleado en el proyecto es el de la proyeccion UTM
(Universal Transverse Mercator) Huso 30N. Que se construye como la proyeccién de Mercator normal
pero se hace tangente a un meridiano en vez de hacerla tangente en el ecuador. La UTM es una
proyeccion cilindrica conforme (conserva el angulo en todo punto de la proyeccién), con lo que se cumple
que las lineas de rumbo constante (loxodrémicas) son lineas rectas. El factor de escala en la direccién
del paralelo y en la direccidn del meridiano son iguales (h=k).

Segun el Real Decreto 1071/2007 en su Capitulo Il y articulo 5, referente a la representacion
planimétrica de cartografia oficial. Para cartografia terrestre, bdsica y derivada, a escala mayor de
1:500.000, se adopta el sistema de referencia de coordenadas ETRS-Transversa de Mercator. Las hojas a
escala 1:5.000 tendrdan un tamafio de 1’ 15” x 2’ 30" que resultard de dividir la correspondiente hoja del
MTN50 en sesenta y cuatro partes.

T.F.G. David Miralles Lisarde




Enlace con glorietas “en pesas" A-3 Término municipal de Chiva (Valencia) Be{ols R[] [To¥e EPIok S

Como consecuencia, para las escalas 1:25.000, 1:10.000 y 1:5.000 resulta lo siguiente:

o b i
b ¥ o
® & &
40°30'00"
1:25.000
1:10.000
40°22'30"
1:5.000
40021'15"
40°20'00"
1:50.000 H b
-
w o
g o
o 9

Figura 5. Determinacion de las hojas en la Peninsula Ibérica y Baleares.

Meridianos y paralelos se representan como lineas rectas paralelas sobre el mapa y ortogonales entre
ellas. Los meridianos se proyectan sobre el plano con un espaciado proporcional a la diferencia de
longitud, mientras que los paralelos se van separando a medida que nos alejamos del Ecuador (en latitud)
y por tanto las deformaciones serian infinitas al llegar al polo. A eso es debido que la representacion UTM
solo se proyecta entre los paralelos 84°N y 80°S.

La Tierra se divide en 60 husos de 6° cada uno. Para evitar que la distorsion de las magnitudes lineales
aumente conforme se aumenta la distancia al meridiano central, se aplica un coeficiente de anamorfosis
lineal en el meridiano central de cada huso (K,=0,9996) para la formulacién, de modo que la posicion del
cilindro de proyeccién sea secante al elipsoide de revolucidn, credndose dos meridianos automecoicos a
cierta distancia del meridiano central no automecoico de cada huso, en los que el médulo de anamorfosis
lineal sea la unidad, esto es lo que llamamos el artificio de Tissot en el que evitamos distorsiones
importantes en zonas periféricas de cada huso.

Los husos se numeran del 1 al 60 en orden ascendente hacia el este, empezando el primer huso en el
antimeridiano de Greenwich, que estd entre las longitudes 180°W y 174°W con su meridiano central en
el 177°W. Cada huso tiene el origen de coordenadas en su meridiano central para las coordenadas “X” y
en el ecuador para las coordenadas “Y”. La Peninsula Ibérica y Baleares estan situados en los husos 29, 30
y 31 y Canarias en el huso 28. Hacemos una traslacidn de coordenadas “X” (meridiano central de cada
huso) asignando un valor de 500.000 m evitando de esta manera coordenadas negativas, lo que se
denomina: falso este.

También se divide en 20 bandas de 8° de latitud, denominadas con las letras desde la C hasta la X,
excluyendo laly la O por su parecido a los numeros 0y 1y la N porque no es utilizada a nivel internacional.
La zona C esta entre el intervalo de latitudes 80°S y 74°S. La banda con letra igual o mayor que la N estd
en el hemisferio norte y en el hemisferio sur si es menor que la N. Para representar las bandas polares se
utiliza la proyeccién UPS (Universal Polar Stereographic).

Cada cuadricula UTM se define mediante el nimero de huso y la letra de la zona. La cuadricula de la
zona del proyecto corresponde a la 30S como se observa en la siguiente figura:
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Figura 6. Localizaciones geogrdficas de la proyeccion UTM.

1.3 Estudio de alternativas con aprovechamiento de pasos
inferiores A3 y AVE.

Hay que hacer hincapié en que si no hubiese existido un paso inferior en el cruce de la A3 con la Cv421
gue cumpliese con el galibo y el vano necesarios segliin normativa. Habria que haber realizado el estudio
de las dos opciones factibles, como es el bajar la rasante de la CV421 o subir la rasante de la A3. Con todo
lo que ello conlleva de incremento del coste por realizacion de un desvio temporal de la A3, estudio de
escorrentia de aguas superficiales, nuevos calculos estructurales del paso inferior u obra de paso, etc.

1.3.1 Alternativa 1. Paso inferior para cercanias FF.CC.

Una de las alternativas era realizar un paso inferior a la altura del cruce del nuevo trazado de la
carretera CV421 con el ferrocarril de cercanias. Entre la glorieta 2 del nuevo trazado y el poligono la Pailla.
Pero por normativa de construccién debemos mantener un galibo de 7 m igualmente entre el ferrocarril
y la subestructura de paso de la carretera CV-421. Esto nos condiciona por las pendientes maximas como
restriccion de la linea de FF.CC. a abarcar una gran longitud de modificacién de trazado, asi como una
dificil situacién de evacuacidn de aguas de dicho paso inferior a los barrancos adyacentes mediante
bombeo.

1.3.2 Alternativa 2. Obra de paso para cercanias FF.CC.

Esta alternativa es la mas viable para dar continuidad al nuevo trazado de la CV421 de acceso al
poligono dado que no tenemos el impedimento de evacuacién de aguas y evitamos realizar cualquier
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modificacion de la linea de cercanias de FF.CC., centrandonos solamente en el enlace y facilitando la
evacuacién de aguas superficiales canalizadas hasta las distintas zonas del barranco del Gallo mediante
las cunetas que se disefian a tal efecto en los taludes del enlace, como se pueden observar en los planos
transversales del 6.1 al 6.5.

1.4 Normativas consultadas, conceptos generales.

Lo primero que debemos tener en cuenta en un proyecto es si se trata de:

=  Proyecto de un nuevo trazado: se trata de definir una via de comunicacién no existente.

= Proyecto de ampliacién de calzadas: aquellas cuya finalidad es transformar una via de calzada
Unica en otra de calzadas separadas.

= Proyecto de acondicionamiento: modificamos los pardmetros geométricos para mejorar la
seguridad y comodidad del vial.

=  Proyecto de mejora local: modificamos los elementos geométricos aislados de la via, como puede
ser una curva peligrosa.

En todos los casos la seguridad vial es el principal punto de partida, con lo que se debe cumplir una
normativa al respecto. La comodidad se incrementa reduciendo las fluctuaciones de velocidad ajustando
la geometria del trazado.

El trazado de una obra lineal es una superficie tridimensional, que debemos insertar en un terreno
también tridimensional, por lo que resulta un modelo matematico tridimensional, y para simplificar su
estudio lo dividimos en:

1. Trazado en Planta.
2. Trazado en Alzado.
3. Seccion transversal.

Al separar la planta y alzado se facilita el control geométrico y nos permite analizar el movimiento de
tierras entre dos puntos kilométricos determinados, segun las secciones transversales contenidas en los
planos verticales perpendiculares al eje.

En la proyeccidn en planta, sobre el terreno que tengamos, hacemos un perfil longitudinal del terreno,
donde definimos la rasante y sobre ese eje a cota de rasante es donde se aplica la seccién transversal con
sus diferentes capas.

1.4.1 Instruccion de carreteras. Norma 3.1-IC

Para cualquier disefo de vial existen una serie de pardmetros importantes que nos va a condicionar la
seguridad y la comodidad de circulacion aceptables. Esto nos condiciona la geometria del trazado.

Tipo de vehiculos que se desplazaran por esa via, nos va a condicionar el disefio geométrico del vial.

Velocidad: normalmente viene condicionado por la orografia del entorno, las condiciones econdmicas,
la funcién de la via dentro del sistema de transporte, las consideraciones de impacto ambiental, la
homogeneidad del itinerario asi como las distancias entre accesos y tipos de los mismos.
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Velocidad cdmoda V85, velocidad percentil 85, es decir que el 85% de los vehiculos pasa por

debajo de esa velocidad.
Velocidad segura V99, velocidad percentil 99, es la maxima velocidad en curva, distancia de

detencion ante un obstaculo, es decir que el 99% de los vehiculos pasa por debajo de esa
velocidad.
La velocidad especifica de un elemento de trazado (Ve). Es la maxima velocidad que puede

mantenerse a lo largo de un elemento de trazado considerado aisladamente, en condiciones
de seguridad y comodidad, con el pavimento himedo, los neumaticos en buen estado, asi
como las condiciones meteoroldgicas, del trafico y legales no imponen limitaciones de
velocidad.

La velocidad de proyecto de un tramo (V;). Es la minima de las velocidades especificas de los
elementos que componen el vial, es decir no hay ninguna curva en la carretera en la que no se
pueda circular a por lo menos la V,.

La velocidad de planeamiento de un tramo (V). Es la media armdnica de las velocidades

especificas de los elementos de trazado en planta de tramos homogéneos de longitud superior
a 2km. Se hace para estimar la homogeneidad de la geometria del tramo.

Visibilidad: depende de la forma, dimensiones y disposicion de los elementos del trazado. (Ver punto

3.2 de la norma 3.1 de instruccién de carreteras sobre trazado).

Visibilidad de parada es igual o superior a la distancia de parada minima (D;) calculada con

la velocidad de proyecto incrementada en veinte kildmetros hora. Comprende la distancia
recorrida durante los tiempos de percepcion, reaccion y frenado. Se fija la altura del obstaculo
en 0,20 m vy la altura del conductor en 1,10 m. La distancia se medira a una distancia de 1,50
m del borde derecho de cada carril.

Visibilidad de adelantamiento es la distancia que existe a lo largo del carril por el que se realiza

el mismo entre el vehiculo que efectia la maniobra de adelantamiento y la posicidn del
vehiculo que circula en sentido opuesto, en el momento en que puede divisarlo, sin que
desaparezca de su vista hasta finalizar el adelantamiento. Se considera a efectos de calculo
que el punto de vista del conductor esta a 1,10 m sobre la calzada.

Visibilidad de cruce es la distancia que precisa el conductor de un vehiculo para poder cruzar

otra via que intersecta su trayectoria medida a lo largo del eje de su carril.

Estos pardmetros condicionardn el tipo de redes viarias a ejecutar para el fin propuesto de proyecto.

En este caso, el proyecto a tratar contiene tres tipos de elementos:

Autovia (A-3 Tipo de via AV-120 con V, = 120 Km/h) se caracteriza por:
0 Tiene calzadas separadas para cada sentido de circulacion.
0 No cruzan a nivel ninguna via.
0 Tienen limitacidn de accesos a propiedades colindantes.

Carretera convencional (CV-421 es una C-60 del grupo-2 con V, =60 Km/h)

0 Tiene una sola calzada.

0 Notiene limitacién de accesos a propiedades colindantes. Aunque en este proyecto se
han evitado, realizando vias de servicio enlazadas a las glorietas.

0 Pueden cruzar a nivel otras vias. También se han eliminado mediante las glorietas.
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= Enlace con glorietas tipo pesas
0 Ramales (de nueva construccidn del tipo C-80 pertenecientes al grupo-2 de carreteras,

con carriles de cambio de velocidad entre autovia A-3 V, = 120 Km/h y las glorietas V,
=40 Km/h y viceversa en sentido contrario).

0 Carriles de cambio de velocidad (se construyen estos carriles de cambio de velocidad
anteriores a los ramales en carriles de deceleracién, y posterior a ellos en carriles de
aceleracion)

> Carriles de aceleracion, (del ramal C-80 a autovia AV-120).
» Carriles de deceleracidn, (de la autovia AV-120 al ramal C-80).
=  Glorietas

0 Enambos lados de la autovia A-3 con capacidad de paso para vehiculos pesados, tren
de carretera.

La clasificacion técnica en la denominacidn del tipo de las carreteras viene clarificada en la normativa
3.1-IC de 1999:

Grupo-1

Grupo-2

Figura 7. Denominacion de carreteras.

Estos tipos de redes viarias tienen unos condicionantes técnicos y unos parametros asociados que
debemos tener en cuenta para su trazado y éste a su vez condicionaran la seguridad y comodidad de la
via que nos garantiza el cumplimiento de la normativa:

PLANTA:

= Alineaciones rectas enlazadas con alineaciones curvas con radios circulares y curvas de
transicion (clotoides) a aplicar en el trazado dependiendo del grupo de carreteras al que
pertenezcay la velocidad de proyecto.

ALZADO:

= La sucesidon de alineaciones rectas verticales se deben de resolver mediante acuerdos
parabdlicos (Kv) que seran distintos dependiendo de la velocidad especifica de cada tramo
del vial, asi como la los cambios de rasante mediante rampas o pendientes que tendrdn unas
limitaciones dependiendo de la V, y del tipo de carretera.
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120 4 5
100 4 5
80 5 6

Figura 8. Carreteras de calzadas separadas.

Estos valores podrdn incrementarse en un 1% en casos suficientemente justificados, y
previa realizacidon de un estudio econdmico de los costes de explotacion.

En el caso de que las calzadas se situen al mismo nivel, los valores mdximos de la rasante,
serdn los indicados para rampa.

100 4 5
80 5 1
60 6 8
40 7 10

Figura 9. Carreteras convencionales.

Los valores definidos como excepcionales, podrdn incrementarse en un uno por ciento en
casos suficientemente justificados, por razon de orografia del terreno muy accidentada o
de baja intensidad de trdfico (IMD < 3000).

El valor minimo de la inclinacidn de la rasante no serd inferior al 0,5% y excepcionalmente un
minimo del 0,2%. La inclinacidn de la linea de maxima pendiente en cualquier punto de la

plataforma no serd menor del 0,5%.

SECCION TRANSVERSAL:

= Calzada

= Arcén

= Plataforma

= Berma

= Mediana

= Carriles de circulacion.

Los elementos constitutivos que la forman son los carriles, arcenes y bermas. En calzadas separadas
también incluyen las medianas, que se fijaran a partir del preceptivo estudio técnico-econémico y si se
prevén ampliaciones del nimero de carriles.
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120 3.5 2.5 1,015 * 0,75 1.5 c
De calzadas 100 3,5 2,5 1,015 * 0,75 15 D
separadas
a0 3.5 25 1,0 0,75 15 D
v 100 3,5 2,5 0,75 15 C
s ! | 1
vipidas 80 35 25 0,75 15 D
100 35 1,5-25 0,75 1.5 D
8
5 80 3.5 1.5 442 075** 15* D
B
B 60 3.5 1,015+ fses 5= E
= Cameteras |
comvencionales 40
IMD = 2000 & Bis ) ) &
40
MD < 2000 0 5 - = 2

Ef walor 1.5 se exigira para medianas en las que, de forma continuada, la barrera este adosada al arcen.
**  Para camreteras en terreno muy accidentado y con baja intensidad de trafico (IMD < 3000) se podra justificar la ausen-
cia o reduccion de berma.
***  Para carreteras en terreno muy accidentado, o con baja intensidad de trafico (IMD < 3000) se podra reducir de for-
ma justificada la dimension del arcen en 0,5 metros como maximao.
****  Salvo justificacion en contrario (visibilidad, sistemas de contencion de vehiculos, etc)
NOTA: El nivel de servicio se definira de acuerdo con el Manual de Capacidad.

Figura 10. Elementos y dimensiones de la seccion transversal.

Para un buen disefio se debe dominar la geometria, tener un buen conocimiento de la normativa,
geotecnia, hidraulica fluvial, disefio estructural, experiencia. Pero sobretodo es necesario disponer de
una buena cartografia, para la zona de nudos es siempre indispensable realizar un levantamiento
taquimétrico de la zona limitada a dichos nudos, asi como elementos puntuales de cualquier trazado de
infraestructuras como pasos inferiores u obras de paso. Las fases del disefio son siempre un proceso
iterativo en el que se siguen los siguientes pasos:

Trazado en planta.
Trazado en alzado.
Estudio de cota roja.
Seccién tipo.

LA o

Movimiento de tierras.

Una vez realizada la geometria en planta y al realizar el alzado, es posible que debamos modificar de
nuevo la planta desplazando el eje porque los derrames de tierra afectarian a otros servicios o porque la
arista de explanacion hacia un lado sube mucho al definir la seccidn tipo o incluso retocar la rasante para
tener una buena compensacidon de tierras, obteniendo el diagrama de masas con canteras de
compensacién equilibrado, por obstaculos infranqueables a la hora de su ejecucion.
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1.4.2 Guia de nudos viarios OC 32-12 del Ministerio de Fomento.

GEOMETRIA DE ENLACES:

Los objetivos son:

e Funcionamiento dptimo, con la capacidad necesaria para que no hayan retenciones.
e Seguridad maxima.
* Coste minimo.

Condiciones de los Ramales:
PLANTA

= Se recomienda que la planta conste de una sola circunferencia provista de clotoides de
transicion que pueden ser simétricas o no. En cambio los abocinamientos no tienen clotoides.

= Lastrayectorias que presenten inflexiones de la curvatura en planta, se recomienda que conste
de una sucesion de curvas en S, provistas de clotoides de transicién, simétricas o no.

= Sjelradio de la segunda curva fuerainferior al de la primera, se recomienda que no sea inferior
a2/3.

= Para que la velocidad de giro sea la misma, el parametro de las dos clotoides debe ser el
mismo.

= Serecomienda no disponer una curva en planta de radio minimo al final de una pendiente muy

inclinada.
RADIO PERALTE VELOCIDAD (km/h)
(m) (%) ESPECIFICA Vas |  Vas
8 2 15 26
16 2 20 24
25 Z 2K 49
38 28 30 49
23 4.4 35 57
69 6,3 40 64
20 7 45 71
115 T B0 78
145 T 5E a5
178 7 60 91
214 Fi 5 07
255 T 70 103
299 7 75 109
A7 7 80 115

Figura 11. Velocidades especificas en funcion del radio SIN proporcion de vehiculos articulados.
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RADIO PERALTE VELOCIDAD (km/h)
(m) (%) ESPECIFICA Vgs Vas
19 2 15 26
32 2,2 20 34
A7 3.9 25 42
63 57 30 49
80 7 35 57
101 7 40 64
125 7 45 71
150 7 50 78
177 7 55 85
204 7 60 91
233 7 65 97
262 7 70 103
299 7 75 109
347 7 80 115

Figura 12. Velocidades especificas en funcion del radio CON proporcion de vehiculos articulados.

ALZADO

= El trazado en alzado de los ramales ha de coincidir en cota e inclinacién con las rasantes
contiguas del tronco principal, hasta que las calzadas estén separadas al menos un metro.

= La pendiente maxima a utilizar es del orden de 10-12%, con lo cual esto condiciona el enlace.

= No se debe disefiar un punto de detencidn con pendiente excesiva, y menos cuando se
combina con un radio pequefio como un lazo.

= Para disponer de una mayor visibilidad en ramales, se recomienda aumentar todo lo posible
los acuerdos verticales convexos.

=  Para evitar la limitacion de visibilidad, se recomienda no situar en una salida o entrada donde
exista un acuerdo vertical en el tronco o en el ramal.

SECCION TRANSVERSAL

= Ramales de un carril
0 La plataforma tiene una calzada de 4,00 m de anchura minima, provisto de un
Sobreancho si es necesario.
O Elarcénizquierdo es de 1,00 m de anchura.
0 Elarcén derecho como la del arcén de la via de la que sale, con un minimo de 1,50 m.
= Ramales de dos carriles
Puede estar justificado disponer de una calzada de dos carriles por:
0 Que se prevea un aumento de la intensidad de la circulacién por el ramal para un afio
horizonte.
0 Que el ramal tenga mas de 500m y no se considere suficiente que un vehiculo patrén
pueda rebasar a otro igual detenido junto a su borde derecho.
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0 Que se desee aumentar la capacidad de almacenamiento de los vehiculos en la
entrada a una interseccion o a una glorieta situada al final del ramal, como es el enlace
en pesas.

0 Que la inclinacién de la rasante del ramal supere el 7% en rampa en una distancia
significativa, para facilitar el adelantamiento.

= Ramales de calzada unica de doble sentido de circulacién

0 Se recomienda sustituirlos por dos ramales adyacentes de sentido Unico, separados
por una barrera de seguridad de hormigdn.

0 La plataforma de los ramales en doble sentido de circulacién constara de una calzada
de dos carriles de 4m de anchura cada uno en recta, con Sobreancho en curva. Una
separacion de 1m entre los bordes de los carriles de sentido opuesto de circulacion,
materializada sélo con marcas viales de borde de calzada y un cebreado entre ellas.
Dos arcenes exteriores de una anchura minima de 1,5m.

PERALTES

= En los extremos del Ramal, la pendiente transversal debe ser igual a la prolongacion de la
calzada adyacente.

= En los carriles de cambio de velocidad existentes, al inicio (carriles de deceleracién) o final del
Ramal (carriles de aceleracion), independientemente que la curva sea hacia un sentido o hacia
otro, debemos mantener el peralte del tronco principal (de la calzada contigua) de la que se
separa o acerca, hasta que no tengamos mds de 1m de separacion entre calzadas.

= El quiebro de peralte entre el tronco principal y el Ramal debe aparecer gradualmente, y en
ningun caso alcanzar un valor superior al 2% en una via de giro sin canalizar, ni el 5% si esta
canalizada.

= En un Ramal cuya longitud exima de las consideraciones anteriores de continuidad, el peralte
se puede tomar de la siguiente tabla:

RADIO PERALTE
(m) (%)
<30 2

30a75 R-12

9
> 75 7

Figura 13. Tabla de peralte en un Ramal.

= Por encima de 350m de longitud del Ramal, tomaremos el peralte de una carretera del grupo
2 segln la Norma 3.1 de instruccion de carreteras.
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1.4.3 Recomendaciones sobre glorietas del Ministerio de Fomento

Existen dos factores en el trazado que influyen en la seguridad de la circulacién por glorieta y que
desgraciadamente no son compatibles, por lo que hay que llegar a un compromiso entre objetivos
contrapuestos, consiguiendo que los vehiculos cambien de tramo en condiciones de seguridad y con
poca demora. Este compromiso se ve dificultado por intensidades o velocidades elevadas de trafico y
por limitaciones de espacio.

La mayoria de accidentes en intersecciones cuya circulacion esta ordenada por prioridad de paso, estan
relacionados con los conflictos de cruce debidos a giros a la izquierda, que no tienen lugar en las glorietas.
Aunque en las glorietas se debe prestar especial atencidn a la seguridad en su disefo, especialmente en
el de sus entradas. El parametro mas importante es la curvatura minima 1/R de la trayectoria de los
vehiculos que entran. Ademas las isletas centrales demasiado grandes o no circulares presentan un nivel
de seguridad menor. La presencia de peatones o vehiculos de dos ruedas puede provocar problemas
especiales.

La solucién de Glorietas tipo “pesa” constituye una solucién intermedia entre el enlace en diamante
y la glorieta desnivelada o de dos puentes.

MINIMD RADIO DE ENTRADA

-100m, pere no menos de 20m
donde se prevean vehiculos
largos .

Trayectorio estimada del vehiculo
@ fravés de la glorieta

CURVATURA DE LA TRAYECTORIA
DE ENTRADA

Radio minimo medide en una longitud
de 20-25m{ no mds de S0m desdala
ca de ceda el paso) no debe exce-
der de 100m

MINIMO RADIO DE SALIDA ¢

== 40m, pero no mencs
de 20m

Entrada ala glerieta obocinada

prEm e paerinnne faeeil (ae)

Anchurg r%-ﬁm&ndudu dela calzada
adicional (es)

& n-T mi-1,2x anchurade entro-
ximopero N mds del5m

Figura 14. Caracteristicas de trazado en planta de una glorieta.
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La probabilidad de accidente en una entrada disminuye segin aumenta el angulo entre un tramo de
accesoy el siguiente en el sentido de giro. Por lo que es deseable un espaciamiento uniforme de los tramos
a lo largo de la calzada anular, lo que en algunos casos debe de remodelarse el trazado de alguno de ellos.

INCORRECTO CORRECTO

Figura 15. Espaciamiento de los Ramales.

El dngulo de entrada debe estar comprendido entre 20 y 60 g, con un 6ptimo de 25 g. Los angulos
demasiado pequefios interfieren el funcionamiento propio de la glorieta, pues obligan a los conductores
a mirar hacia atras a ver si viene algun vehiculo y favorecen la entrada a la glorieta a una velocidad elevada,
incluso sin respetar la prioridad del trafico que circula por la calzada anular.

Figura 16. Angulo de entrada demasiado pequefio e inflexién de entrada insuficiente.

Los angulos demasiado grandes también interfieren el funcionamiento normal de la glorieta, pues
favorecen los conflictos en forma de cruce. La inflexidn de la trayectoria de los vehiculos a la entrada de
una glorieta es uno de los factores mas importantes para la seguridad de la circulacién.
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Figura 17. Angulo de entrada demasiado grande.

Para mejorar la inflexion y reducir la glorieta, un buen método consiste en desalinear los accesos hacia
la izquierda del centro de la isleta central. No siendo conveniente lograr la inflexién desviando
bruscamente los ramales de acceso hacia la izquierda y luego hacia la derecha antes de la entrada.

\ . ,
\ |

CORRECTQ INCORRECTO

Figura 18. Desalineacion de un acceso.
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Resulta dificil lograr una suficiente inflexién de entrada, con didmetros exteriores de la calzada anular
inferiores a 40m.

En el caso de transito de vehiculos pesados, la inflexion debe conseguirse ensanchando las isletas
deflectoras o disponiendo otras auxiliares, colocando captafaros en su perimetro.

Figura 19. Determinacidn de la curvatura minima de la trayectoria de entrada.

Al estar las entradas provistas de bordillo, los arcenes pavimentados deben terminarse antes del
Abocinamiento. El procedimiento mas sencillo consiste en instalar los bordillos por fuera del arcén vy
acercarlos progresivamente hacia la calzada con una transicién corta y suave.

0)CON CALZADA UNICA

BOROILLO

ARCEN

b) CON CALZADAS SEPARADAS

BOROILLO

ARCEN
A 1 /

-;K i ——— = =
'\, MARCA ViAL DE BORDE

BORDILLO

Figura 20. Método para determinar las marcas viales de borde.
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Con isletas centrales ovaladas suele haber mas accidentes que con las circulares debido al aumento de
la velocidad en las zonas de menor curvatura. Se recomiendan las plantas circulares. En todo caso, la
excentricidad debe ser superior a 0,75.

No deben disponerse arcenes exteriores de mas de 1m de anchura en la calzada anular, pues pueden
dar lugar a un falso carril adicional o incitar al estacionamiento. La isleta central debe disponerse
retranqueada entre 30 y 50 cm respecto del borde interior de la calzada anular.

La visibilidad se considera con una altura de los ojos del conductor de 1,05m y una altura del obstaculo
de 1,05m. Las seiiales y las plantaciones no deben obstruir la visibilidad.

AREA MINIMA SOBRE LA GUE HAY GUE
CONSEGUIR VISIBILIDAD DESDE EL

cBsERVADOR <

<4 -

ANCHURSA DE MEDIO CARRI

Figura 21. Visibilidad hacia la izquierda en la entrada.

Fuera de poblado y desde una distancia de la marca de “ceda el paso” no inferior a la distancia
necesaria para la detencidn a partir de la velocidad de recorrido del acceso, debera mantenerse despejada
una zona de visibilidad tangente a una circunferencia concéntrica con el borde exterior de la calzada
anular y cuyo radio sea inferior en 2m al de éste.
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ZOMA  DESPEJADA

2m

DISTANCIA DE DETENCION

Figura 22. Despeje hacia la izquierda en un acceso fuera de poblado.

En cualquier carril de entrada desde la marca de “ceda el paso”, debe verse toda la calzada anular
hasta la entrada anterior y hasta la siguiente salida, o una distancia minima de 50m, medida por su eje,
hacia la izquierda si dicha entrada estuviera a mds distancia, asi como a la derecha. Debe comprobarse
gue se dispone de esta visibilidad también desde el centro del carril izquierdo y derecho, 15m antes de
la marca de “ceda el paso”.

AHEA MINIMA SOBAE LA QUE HaY
QR COMSEGUIR VISIRILIDAD DESTE
EL DESERVADOH EE}

-

&

“ = Pl ANCHURL DE METSD CARFIL

-
-~
SR

P X

_ e
/ RS
\ ~ —
/ ‘1
! __.r',_...--—""""_
%

N
e
o

Figura 23. Visibilidad hacia la derecha en la entrada.
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Desde cualquier punto situado en la calzada anular a 2m de la isleta central, debe verse toda esa
calzada hasta la siguiente salida, o una distancia minima de 50 m, medida por su eje, hacia adelante si
dicha salida estuviera a mas distancia.

w0 AREA MINIMA SOBRE LA QUE HAY
QUE CONSEGUHR VISIBILIDAD DESDE
EL OBSERVADOR

Figura 24. Visibilidad en la glorieta.

En cuanto a la sefializacion. Como en los demas tipos de nudos, la sefializacién vertical y las marcas
viales deben formar parte del trazado desde su concepcion, y en el caso de una glorieta deben destacar
el funcionamiento basado en la prioridad de paso de los vehiculos que circulan por la calzada anular frente
a los que esperan incorporarse a ella.

La presencia de una glorieta debe ser advertida en todos sus accesos, por medio de una sefial de aviso
P-4, situada a unos 150 m de la marca de “ceda el paso” en zona interurbana. Asi como la sefalizacidn
previa de los principales destinos a que conducen las salidas de la glorieta, especialmente los que
supongan continuidad de itinerarios de largo recorrido. Debe hacerse por medio de carteles-croquis S-21
0, del tipo representado en la siguiente figura.

I DESTINO

Figura 25. Cartel- croquis de presefializacion de una glorieta.
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Las reducciones de velocidad en cada acceso deben sefializarse igual que en los demas tipos de
interseccion en los que pueda ser necesario detenerse para ceder el paso a otros vehiculos.

La obligacién de ceder el paso a los vehiculos que circulan por la calzada anular debe sefializarse con
una sefial R-1 en correspondencia con la marca vial de “ceda el paso”, para mejorar su percepcidn se
recomienda duplicarla sobre la isleta deflectora a la izquierda de la entrada. Eventualmente se puede
implantar un preaviso.

Para subrayar el sentido de circulacion por la calzada anular, frente a cada entrada debe situarse una
sefial R-402 o mejor una flecha R-400 o S-12 en la isleta central. No deben ponerse limitaciones de
velocidad en la calzada anular.

Sélo deben sefializarse los destinos de salida en las isletas perimetrales, nunca en la isleta central, a fin
de que éstas no obstaculicen la visidon de los conductores que esperan entrar. Debera cuidarse su altura,
o bien su borde superior no debera estar a mas de 1m del suelo o su borde inferior debera estar a mas de
1,5m del suelo.

La linea de “ceda el paso” debe tener una marca M-4.2. En la calzada anular es conveniente separar
carriles por medio de marcas M-1.3. Se recomienda el empleo de captafaros en las narices de las isletas y
eventualmente balizas luminosas.

VENTAJAS DE GLORIETAS SOBRE INTERSECCIONES:

» Sencillez y uniformidad de funcionamiento facilitan la comprensidn del usuario.

> Es posible realizar el cambio de sentido.

> Su capacidad resulta mayor.

> Tiene forma compacta y bajo coste.

> Los tiempos de espera fuera de horas punta son menores.

» Los gastos de conservacion y explotacion son menores que en una interseccidn regulada por
semaforos.

> En carreteras con calzadas separadas y demanda equilibrada, una glorieta tendra
generalmente menos accidentes que una interseccién regulada por semaforos.

» En caso de accidente éstos son de menor gravedad.

> La glorieta es el Unico nudo a nivel posible cuando el nimero de tramos excede de cuatro.

» Son ventajosas si los traficos de giro predominan sobre los de paso.

» Elimpacto ambiental de una glorieta (intrusién visual y ruido, principalmente) suele ser menor

que el de otro tipo de nudos. Con posibilidad de ajardinar la isleta central.

INCONVENIENTES DE GLORIETAS:

> Laglorieta supone la pérdida de prioridad de todos los tramos que a ella acceden, (pérdida de
jerarquia viaria).

Impone demoras a todos los usuarios.

Ciertos problemas con los peatones y vehiculos de dos ruedas.

Impone demora a los traficos de paso predominante

YV V V V

Obliga al trafico a reducir su velocidad.

Y

Posible dificultad de evacuacién de aguas.
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1.5 Diseio del enlace

1.5.1 Introduccion

Aplicando toda la normativa existente relativa a un "enlace con glorietas tipo pesas" expuesto
parcialmente anteriormente de forma resumida, y mediante el programa de disefio geométrico para
obras lineales CLIP, de la casa TOOL S.A. versién 1.27.14.101-0g-0a-bw y nimero de licencia de uso 05447
para la ETSIGCT de la Universidad Politécnica de Valencia, explicaré los comandos y procesos a seguir para
el correcto disefio.

Se trata como he dicho del disefio de un enlace con glorietas tipo “pesas”, en el que se aprovecha un
paso inferior existente sobre el PK 311 en la autovia del Este A-3, a su paso por el poligono industrial “La
Pailla” del término municipal de Chiva (Valencia). Dando de esta forma un mejor servicio de enlace a dicho
poligono tanto para camiones como turismos y permitiendo el cambio de sentido en la propia autovia
sobre la CV-421.

La alternativa adoptada que vamos a exponer, ensanchando la plataforma en el tramo de la CV-421
que enlazard con el poligono industrial y aprovechando el paso inferior existente, evita realizar
modificaciones en el trazado de ferrocarril de cercanias que impedia el actual acceso al poligono por su
cercania en planta a la autovia A-3 con lo que era inviable plasmar la ubicacién de cualquier enlace de
glorietas tipo pesas. Ademads aprovechamos para la evacuacién de las aguas de dicho enlace el “barranco
del gallo” que cruza la actual CV-421, donde colocamos las "glorietas tipo pesas".

Los datos geométricos generales para el disefio del enlace son:

* Las glorietas son de Vp=40km/h.

e Radio exterior de las glorietas: -30m.

e Radios exteriores de los abocinamientos de salida: 30m.

e Radios exteriores de los abocinamientos de entrada: 20m.

* Ancho de calzada de las glorietas: 9m

e Arcenes interior y exterior de las glorietas: 0,5m.

e Arcén derecho de los abocinamientos con CV-421: de 1,5m a 0,5m en entradas a glorietas y al
contrario en salidas de glorietas a CV-421.

* Eltramo de la A-3 serd disefiada como una carretera AV120 (Autovia de Vp=120 km/h).

e Elancho de plataforma de la AV120 consta de calzada de dos carriles de 3,5m en cada sentido
de circulacion, arcén exterior de 2,5m e interior de 1m, mediana con barrera tipo “New Jersey”
en cada sentido de circulacién y bermas exteriores de 1m.

e El tramo de la CV-421 afectada por el enlace sera disefiada como una carretera C-60
(convencional de Vp=60km/h). Con anchos de calzada de 3,5m en cada sentido de circulacion,
arcén exterior de 1,5m y bermas de 1m.

e Los ramales unidireccionales de entrada y salida de la autovia hasta las glorietas seran
disefiadas como C-80 (convencional de Vp=80km/h), y a estos ramales conectaran los carriles
de cambio de velocidad (aceleracién y deceleracién) que enlazaran con la autovia.

e Ancho de calzada izquierda de los ramales unidireccionales: Om.

* Ancho de calzada derecha de los ramales unidireccionales: 4m.

e Arcénizquierdo de los ramales unidireccionales: 1m.

e Arcén derecho de los ramales unidireccionales: 2,5m.

e Bermas de desmonte y terraplén tanto de los ramales unidireccionales C-80, como de la C-60,
AV120, glorietas y abocinamientos serd de 1m.
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1.5.2 Generacion de nuevo trabajo

Al abrir el programa CLIP lo primero que debemos hacer es generar un trabajo nuevo (Ctrl+N) y sobre
el arbol de trabajo seleccionamos datos generales y definimos el sistema de referencia geodésico con el

gue vamos a introducir la cartografia, que en este caso es ETRS89 huso 30N. Seguidamente cargamos la
cartografia.

g ps)
‘A,hﬂl del trahajo - Informacidn general sobre el trabajo y datos genera... E|
| vis | Az | Pot | Pie | B Titulo:
Trb Trabajo nuevo |Enlace Chiva de glorietas tipo pesas
T INDHaY ]
= T EDICION TRABAID Fichero:
EFg Ejes PE | 100 |PE | PE
Beg bases |
PL Planas de plarta sl | 100
Mo Malla NO ¥ de referencia ¥ de referencia
My Marco general NO
0 Carpeta Ortofatos MO Prefijn para X Prefiio para Y
MOT Modelos Digitales de ... | NO

) = El=
[ er— Huze =

Sistema de rsferencia geodésico

Fichero Ntv2: | C:AT ool softwarehClipperinsula,

Figura 26. Nuevo trabajo con CLIP.

1.5.3 Cartografia del enlace

Para obtener una cartografia fiable y de calidad hemos decidido acceder a la IDECV (Infraestructura de
datos espaciales de la Comunidad Valenciana), en la que una vez creada una cuenta de usuario y

contrasefia, nos permite realizar la descarga de cartografia asi como de ortofotos. Tal y como se puede
observar en la siguiente figura:

: S Una soia pregunta ‘ , ‘ ?
lo@sit  ~ T .

o T 5

Ests en: Inicio » Descargss

Aplicaciones que requieren registro

u Cartografia del Instituto Cartografia para navegadores

Cartogrifico Valenciano
Fondos de pantalla Terrasit Aceeso al mapa topogrfico de b

Acceso al catdiogo de recursos Comunidad Valencana para
A g disponibles para descargar. navegadores GPS, Comunitat Pas
esciftorio. B

( Acceso a Registro )

L

Figura 27. Acceso a descarga de cartografia del ICV

Seleccionamos el municipio de Chiva y descargamos la cartografia a escala 1:5.000 con sistema de
referencia ETRS89 Hoja 30 en formato *.DWG de AutoCAD. Nos permite descargar también en formato

shapefile (*.shp) de ArcGlS, e incluso Datos Lidar con MDE de 1m en formato *.ERS, estandar con ER
Mapper de la casa ERDAS, (aunque no los datos crudos *.Las).

Lo podemos observar en la siguiente figura:
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. Uasola pregunta
tQﬂ@Slt N A Cdas s respuestas posibies & GENERALITAT VALENCIANA

—_— COMSELLERUA DI FRAESTRUCTURES, FERIRTOR! | MED! AMBIENT
IDE de ia Comunidad Valenciana | )

Estds en: Jnidio » descangss » Descarregues 2 CESO & Area privada

»

Mmunicirio NHoua @ Descargas T

Teclee parte del nombre del municipio y Usted ha seleccionado el siguiente municipio: Chiva (INE: 46111)
seleccidnelo haciende clic en la lista

m

Cartografia Base

Chiva | ot ® Ortofoto 1:5.000 de Valencia afio 2010 (Sistema de referenda ETRS89 H30. Formato ECW)

® Cartografia BCVOS (1:5.000) (Sistema de referenca ETRS89 H30. Formato PDF) ¥ =

® Cartografia BCVOS (1:5.000) (Sistema de referenca ETRS83H30, Formato SHF)

® Cartografia BCVOS (1:5.000) (Sistema de referenca ETRS83H30, Formato DWG)

® Lidar MDE 1mt 2009 (Sistema de referencia ETRS89H30. Formato ERS)

® Ortofoto 1:5.000 Comunidad Valenciana afic 2012 (Sistema de referencia ETRS89H30, Formato ECW)
® Ficheros lyr BOVOS (Sistema de referencia ETRS89H30. Formato SHP)

Mapa topografico de la C idad Valenci a escala 1:300.000. Enero 2015 (Sistema de
referencia ETR589H30. Formato PDF)

Figura 28. Descarga de cartografia del ICV

El programa de disefio geométrico CLIP guarda la cartografia en un formato propio que es *.KAR y
como nos hemos descargado la cartografia en formato *.DWG, la abrimos con el programa AutoCAD y la
salvamos con el estandar *.DXF que es un formato que nos permite importar el CLIP.

Al abrir un trabajo nuevo en CLIP lo primero que debemos de hacer es cargar la cartografia y para ello
seguimos los siguientes pasos:

e paso 1: nueva, con el botdn derecho del ratén.
e paso 2: le damos un nombre,
e paso 3: leer externo,
e paso 4: elegimos el tipo de fichero, que en este caso serd *.DXF, aunque podemos observar
gue nos permite cargar en los siguientes formatos:
0 ASCIl estandar relativo (*.ASR)
Autodesk (*.DXF)
Microstation (*.DGN)
Moss Formato Genio (*.CRD)
DIGI ASCII (*.ASC)
ISPOL (*.EDM)
ARC/INFO (*.E00)
e paso 5: pulsamos la pestafia afiadir, seleccionamos el archivo y le damos a aceptar. Es posible

O O O O O O

que la cartografia contenga bloques y nos salga una ventana solicitando que se descompongan
los bloques del fichero, por lo que aceptamos.

Con lo que ya tenemos cargada la cartografia y podemos trabajar con ella, como se puede observar en
las siguientes figuras.
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Buscar en IE}DML j &= £k E-
2 |5 Cartografia Chiva
\ IC5) Cartografia Lakioja
Documentos
recientes
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<

Figura 29. Paso 1: Crear nueva carpeta de cartografia. Paso 2: Darle un nombre.
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Figura 30. Paso 3: Leer fichero externo. Paso 4: Elegir el formato.
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Figura 31. Paso 5: Seleccionamos archivo y descomponemos los bloques.
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Figura 32. Cartografia cargada en CLIP

Para una correcta utilizacion de la cartografia es conveniente desactivar las cotas de algunos elementos
de la cartografia, como pueden ser los cableados eléctricos, y para una mejor visualizacion también
podemos desactivar los textos. Esto lo realizamos desde el arbol de trabajo sobre la cartografia abriendo
el menu contextual (botdn derecho del ratén) y elegimos elementos.

1.5.4 Geometria de la planta

Es basico dominar la geometria en planta para realizar cualquier proyecto de obra civil, pues es la base
sobre la que se implementa posteriormente la rasante o rasantes, el terreno o terrenos y la seccién
transversal.

El eje en planta esta formado por una o varias alineaciones que pueden ser rectas o curvas circulares
unidas por curvas de transicion, en este caso son las clotoides, también llamada circunferencia osculatriz,
espiral de Cornu o espiral de Euler, que si existe es Unica. Obtenemos la ecuacién de este tipo de curva a
partir de las integrales de Fresnel, en el que el radio de curvatura es proporcional a la longitud de arco
recorrido y hace que exista una variacién uniforme de la aceleracién centrifuga. Para que exista solucion
entre curvas o entre recta y curva, no deben cortarse las alineaciones ni ser concéntricas. La clotoide se
comprende entre la tangente a la recta de radio infinito y la tangente a la curva de radio circular. Los
convenios a tener en cuenta en el programa son:

1. Elsentido de recorrido del eje define los signos de los radios, siendo:
=  Positivo los que giran a la derecha.
= Negativos los que giran a la izquierda.

2. Los parametros de las clotoides son siempre positivos.
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3. Las longitudes de los elementos acoplados o retroacoplados son:
= Positivas si aumentan la longitud del elemento.
= Negativas si disminuyen la longitud del elemento.
4. Los desplazamientos transversales del eje son:
=  Positivos si el eje se desplaza a la derecha, segun el sentido de avance del eje.
= Negativos si el eje se desplaza a la izquierda.

5. Siel elemento es una recta (radio infinito), en el valor del radio se introduce un cero.

6. En el caso de dos elementos consecutivos que giren en el mismo sentido, se igualan los
parametros de las clotoides posterior del primero y anterior del siguiente, ya que se unen por
una sola clotoide. En el caso de Recta-Circunferencia o Circunferencia-Recta, el parametro de
la clotoide se asigna al elemento circunferencia, no definiéndose clotoides en los elementos
cuyo radio sea infinito (recta).

1.5.4.1 Tipos de alineaciones

= FUO. Es un elemento totalmente definido, es decir que no tiene ningun grado de libertad. Se
define como una alineacién que pasa por dos puntos, con un determinado radio (si es recta la
definimos por cero) y con clotoides de entrada y salida. También es posible definir una distancia

de retranqueo.

Radio s
®\
(X2,¥2) '\
i
]

7 (X1,Y2)

Figura 33. Elemento Fijo.

=  MOVILY MOVIL ESPECIAL. Estos elementos tienen dos grados de libertad. Se define por su radio
y por los pardmetros de las clotoides de entrada y salida. Para fijar este tipo de elemento se

utilizan las condiciones de tangencia con sus elementos contiguos.

Al realizar el calculo se obtienen los puntos Ps1 y Ps2 de tangencia de la circunferencia con sus
clotoides de entrada y salida.

El eje en planta no puede empezar ni terminar en una alineacién movil.
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Figura 34. Elemento Movil.

Hay situaciones en las que la tangencia de este tipo de elementos con sus adyacentes tiene dos
soluciones. Para diferenciar estas dos soluciones se utiliza el tipo “mdvil especial” o “mdvil largo”,
que es, la solucién que tiene el desarrollo mas largo de las dos.

Movil Especial. Mévil Narmal

Figura 35. Elemento Mdvil y Movil especial para un mismo radio.

= GIRATORIO Y RETROGIRATORIO. Estos tipos de elementos tienen un grado de libertad. Se
definen de forma que pasan por un punto fijo P, o a una distancia de él (D). Para fijar este tipo de
elementos, se utiliza la condicién de tangencia con el elemento anterior (giratorio) o con el

elemento siguiente (retrogiratorio). Los datos que lo definen son los siguientes:
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Figura 36. Elemento Giratorio.

dio (n-1 )J

Al contrario que en los elementos fijos, el radio (R) se define como radio en el eje y el
desplazamiento (D) es el desplazamiento del eje con respecto al punto de giro, con el criterio de

signos definido anteriormente.

Al realizar el célculo se obtienen los puntos Ps1 y Ps2 de tangencia de la circunferencia con sus
clotoides de entrada y salida. Si el elemento giratorio es el Ultimo del eje, el punto Ps2 coincide
con el desplazado de Py si es retrogiratorio y ademas es el primer elemento del eje, el punto Ps1

coincide con el desplazado de P.

% | Radio (n)

X1, @ )
d. '- As (n+1)

Ae. (n) ':;. \ As. (n)

N

Figura 37. Elemento Retrogiratorio.

Radio (n+1)

ACOPLADOS Y RETROACOPLADOS. Estos tipos de elementos, modifican las longitudes del
elemento anterior (acoplados) o posterior (retroacoplados), y se definen por su longitud, radio y
parametros de las clotoides anterior y posterior. Para poder alargar o acortar la alineacién a la
gue afectan, es necesario que ésta esté perfectamente definida (fijada). Los datos con los que se

definen son los siguientes:
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La longitud de la circunferencia del elemento considerado (Ln) se modifica en el cédlculo para
cumplir las condiciones de tangencia. Solamente se conserva dicha longitud, si el elemento es el
primero (retroacoplados) o el ultimo (acoplados) del eje, o bien, si el elemento siguiente
(acoplados) o anterior (retroacoplados) es del mismo tipo. Esta secuencia de acoplados y/o
retroacoplados, es muy util para reproducir un trazado a partir de los desarrollos de los distintos
elementos del eje y los parametros de sus clotoides.

L{n-1)

Punto2 Alineacion (n)

-

A

Punto 1 As. (n-1)

%, '-. I|'
%7
N\

Ae. (n)

L

e

T Um)

Alineacion (n-1)

-

Figura 38. Elemento Acoplado a P2.

En este tipo se define una longitud de prolongacion del elemento anterior Ln-1 que puede ser
positiva o negativa. Si dicha longitud es positiva el punto singular de tangencia del elemento n-1
con su clotoide de salida (Ps2) se mueve dicha cantidad en el sentido de avance del eje, es decir,
aumentando su desarrollo en dicha longitud, en el caso de que esta longitud sea negativa, se
acorta el desarrollo del elemento n-1 en esta cantidad, moviéndose Ps2 en sentido contrario al
del avance del eje.

La longitud Ln define el desarrollo del elemento n y por lo tanto la posicién del punto Ps2 del
elemento n, siempre que sea la Ultima alineacidén o la alineacién n+1 sea también acoplada. No
tiene sentido que este valor de Ln sea negativo, ya que provocaria un error de solape en el caso
de no ser recalculada.
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E-”-U-tf?*-fg-_ s Alineacién (n)
Punto ! » . As. (n-1)
Radio. /
As. (n)

! . o
4 _ . Ae. (n)
v Alineacion (n-1) v
: :

“Ln)

Figura 39. Elemento Acoplado a P1.

En este tipo se define la longitud del elemento anterior Ln-1. Esta longitud se coloca a partir del
punto singular Psl de la alineacién n-1, obteniéndose, de esta forma, el punto Ps2 de dicha
alineacion. La longitud Ln-1 no debe ser negativa, ya que se produciria un error de solape. Si Ln-1

tiene valor cero, los puntos Ps1 y Ps2 de la alineacién n-1 coinciden, dando lugar a una clotoide
de vértice.

Las consideraciones a tener en cuenta para la alineacién n son idénticas para todos los tipos
acoplados y retroacoplados.

L{n+1) punto 1
Alineacion (n) Ae. (n+1) e

Punto 2

\ o
' Radio.
Ae. (n) )

As. (n)

Alineacién (n+1)

L(n)

Figura 40. Elemento Retroacoplado a P1.

Este tipo de elemento tiene el mismo funcionamiento que el acoplado al punto P2 de la alineacion
anterior. Las consideraciones son las mismas, cambiando la alineacion anterior por la siguiente,
los puntos P1y Ps1, por P2y Ps2 y la longitud Ln-1 por Ln+1.
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Figura 41. Elemento Retroacoplado a P2.

Este tipo de elemento se comporta igual que el tipo acoplado al punto P1 de la alineacién anterior.
Las consideraciones son las mismas cambiando la alineacién anterior por la siguiente, los puntos
P1y Psl por P2y Ps2ylalongitud Ln-1 por Ln+1.

=  GLORIETAS. El desarrollo angular maximo para un arco de circunferencia en una alineacion fija es
de m radianes. Esto se produce cuando se define una alineacion fija cuyos puntos P1 y P2 distan
dos veces el radio de la alineacién, ya que, si distan menos, se tomara como solucién el arco
minimo.
Por otra parte dos alineaciones consecutivas no pueden tener el mismo radio, ya que coincidirian
las dos alineaciones o se cruzarian.
Una forma de poder definir una circunferencia con el programa CLIP conociendo dos puntos de
paso y el radio es mediante tres alineaciones:

1. La primera alineacién serd fija de radio R y que pase por dos puntos P1y P2.

2. Lla segunda alineacion sera acoplada al P2 de radio (Ra) distinto de R y con una
prolongacion de longitud para la alineacién 1, tal que su desarrollo final supere la mitad
de la circunferencia (> 1t - R).

3. Latercera alineacién podra ser giratoria de radio R, con un punto de giro el P; definido
para la primera alineacion.
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Figura 42. Elemento Glorieta.

En la figura se han representado dos casos. En el primero (Soluciéon 1), la prolongacién de la
alineacién uno debida a la alineacién acoplada (alineaciéon 2) es de valor nulo, con lo cual, el
punto Ps2 coincide con el P2 introducido. El programa recalcula la longitud de la alineacién dos
para obtener las tangencias. En el segundo caso (Solucién 2), se ha definido la prolongacion de
la alineacion uno debida a la alineacién acoplada de tal forma que el punto Ps2 supera la mitad
de la circunferencia. Al realizar el célculo, el desarrollo de la segunda alineacién (acoplada) es
nulo, obteniéndose la solucion deseada.

El programa CLIP permite definir una circunferencia de cuatro formas diferentes:

= 3 puntos.

= Centroy radio.

= Puntoy centro.
= 2 puntosy radio.

Solamente puede definirse una circunferencia cuando se crea un eje nuevo. El programa
genera automaticamente tres alineaciones de la siguiente forma:

Alineacion 1: Es de tipo fijo, radio el introducido como dato y puntos P1 y P2 los extremos
oeste y este del didmetro de la circunferencia respectivamente.

Alineacion 2: Es de tipo acoplado al punto P2, de radio infinito y de desarrollo nulo.

Alineacion 3: Es de tipo acoplado al punto P2, de radio el introducido como dato y de
desarrollo m multiplicado por el radio.
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1.5.4.2 Creacion del eje en Planta de la autovia

Lo primero que debemos hacer es crear un nuevo eje ajustado al trazado de la autovia existente, para
que luego también nos ajuste en alzado y podamos definir los ramales de acceso tanto a las glorietas
como desde las glorietas a la autovia correctamente seglin normativa de cambio de velocidad y por tanto
de anchos de vial, de arcén y bermas, asi como la pendiente maxima que podemos definir para salvar el
desnivel que nos permite cumplir el galibo del paso inferior.

Por tanto una vez cargada la cartografia, dentro del arbol de trabajo nos vamos a la carpeta Ejes y le
decimos nuevo eje, tal y como se observa en la siguiente figura:

=l
|ﬂrhu| del trabajo j
| vis | &% | Rot | Fie |
Trb Trabajo nuevo
= C cart_chiva Sl 100
MH Marco de Hojas MO
—- T EDICION TRABAJD
By
BBB bazes -
P1 Planos de planta o -
Ma Mala Eliminar grupo de ejes
My Marco general Editar grupa de ejes
0 Carpeta Ortofotos Rékulos ...
MOT Modelos Digitales de 1 Pies de talud ..
Imnpartar ...

Exportar ejes en planta #
Exportar rasantes 4
Irnptimir listados 4
Imprimir planos 4
Yisualizacion

Atenuacian

Rotulacidn

Pies de talud

v Acoplable

Oculear

Figura 43. Generacion de nuevo eje en planta con CLIP.

Nos abre la siguiente ventana emergente:

f

Mombre |A-3

E zstacion Inicial 0+000 T de plat. |CARRETERA - A4-12 »

Distancia del barde de la calzada al punta de giro del ’357
peralte B [para calculo de clotoides] .

[ Glorieta

e e

Aceptar
Cancelar

Figura 44. Datos generales del nuevo eje en planta.

En los datos generales del nuevo eje nos solicita:
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= El nombre que le damos al eje.

= La estacidn inicial, es la que usard el sistema para empezar a contar el kilometraje del eje,
como no se trata de enlazar desde origen la dejamos por defecto en 0+000.

= Tipo de plataforma, al definir el tipo de plataforma viene incluido la velocidad de proyecto y
por consiguiente el grupo, estos datos los utiliza el programa para aplicar las tablas correctoras
y plantillas de la seccidn tipo. Al tratarse en este caso de la definicion geométrica de una
autovia su velocidad de proyecto es 120 km/h y pertenece al grupo 1.

Al aceptar automaticamente nos introduce en una vista partida de visualizacion de edicidn analitica y

parte de la vista grafica de planta, para que definamos la geometria en planta del trazado de dicho eje.

& *Clip - - [Edicicn de trabajo. - A-3]
FﬂTrabajo Wer Eje Rasante Tramo Terreno Wentana Taguimetrfa Awvuda
ODE*+HE iz |-Aclua|— B % P =] ] Bo

THoE e 2 [ 09 [ 4 3

==

|ﬂrho| del trabajo L{
| vie | % | Fot | Pie |

Trb Trabajo nuevo

= C cat_chiva Sl 100
~MH MacodeH.. | NO

= T EDICION TRAE...

=1 EEg Ejes PE | 100 | PE | PE
| 5| 43 10 sl | PT
. %B bases

Pl Planosdepl.. |51 | 100

Mo Malla NO

: ~Mg Marco general | NO
; 0 Capeta Orto... | NO
~MDT Modelos Digi... | MO

Tipo Radio | Retrang. | A Ent. A Sal. Punto 1 Punto 2
: : GB4.3850847 £95.071,539
e el M O genaades 4399315
2| Wil 1,300,000 434,000 434,000
i B —— B 1S Y
3|Fijo :. -2.500,000 834,000] 834,000 Ao A0 75 4360 666 750
; ; : ] B96.531,725
e e e e 437004365
< [*]\pates £ Sin calcular /
Est= Desp= Radio= Cota=
Fara obtener avuda presione F1 EME B 5= Y= = Giro= 0°0'0" Esc=1f | 5.000

Figura 45. Definicion geométrica del eje en planta.

En la pestafia de datos, los datos que solicita son los siguientes:

= Tipo: se trata del tipo de herramienta que utilizamos para generar la alineacion.

= Radio: es el radio de la alineaciéon que queremos para ese intervalo de coordenadas en la
alineacion, se introduce en positivo cuando gira a derechas en el sentido de avance de puntos
kilométricos (PK), y negativo cuando gira a izquierdas.

= Retranqueo: es para definir un desplazamiento del tramo de eje, igual que antes en negativo
para desplazarlo a la izquierda y positivo para desplazarlo a la derecha en el sentido de avance.

= A Ent. y A Sal. Son los pardmetros de la clotoide de entrada y de salida de las curvas de
transicidn, en las que se pueden introducir manualmente, o pulsando F7 sobre la casilla y la
introduce automaticamente el programa, si pulsamos F11 el programa permite pasar de
parametro a longitud de clotoide automaticamente.
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=  Puntol y Punto 2: son las coordenadas de los puntos inicial y final respectivamente de cada
una de las alineaciones. El programa permite introducirlos manualmente o capturarlos de
pantalla mediante la tecla ALT + botdn izquierdo del raton.

Una vez introducidos los datos o a medida que vayamos introduciendo alineaciones pulsando F5 nos
visualiza la solucidn en pantalla con los siguientes criterios de color segun el tipo de alineacion definida:

= Fijo - en color rojo.

= Movil = en color verde.

=  Giratorio - en color amarillo.
= Acoplados - en color morado.
= (Clotoides = en color gris.

Situandonos en la pestafia de calculo nos define los calculos realizados de cada una de las alineaciones
introducidas:

Longitud Estacion Acimut

0000 | 0,000 F94.355 547 4. . : 300,000 ¢
1 769,258 758,293 655.041,129 4.369.358 537 78,2403 3.6800,000
2 95 322 854 620 655.131 566 4.369.388 629 81,3726 1.300,000 434,000
2 5,299 g55 919 655.136,642 4.369.390,147 81,6323 1.300,000
2 144 889 1.004 808 655.276,959 4.369.426,161 85,1799 Infinito: 434,000
Zl 278,222 1.283,030 B95.546 402 4.369.495 366 81,6375 -2.500,000: §34,000
Zl 768,301 2051 37 B96.238,106 4.369.822 781 B2 0729 -2.500,000
4 136 272 2.187 603 B96.349 121 4.369.901,795 53,4526 -4.900,000: 534,000
4 231 261 2.4186 064 B96.531,725 4.370.043 bbb 56,4480 - -4.900,000

Figura 46. Cdlculo de alineaciones del eje en planta de la autovia.

Una vez calculado el eje mediante la tecla F5, se debe grabar el eje pulsando en la ventana de planta
con el botdn derecho del ratén y seleccionando Actualiza solucién o Mayusculas + F2, de esta forma
gueda almacenado el eje en el arbol de trabajo, solo queda salir de la ventana de edicion pulsando F4 o
seleccionando salir de edicién del menu contextual.

1.5.4.3 Creacion de Tramo de la autovia

Una vez creado el eje debemos crear un nuevo tramo, colocandonos en el arbol de trabajo sobre dicho
eje y con el botdn derecho del ratdn solicitdndolo. Nos abre una nueva ventana emergente en la que nos
define por defecto tanto el nombre como el tipo de carretera que definimos al crear el eje, lo definimos
para todo el eje. También nos define la longitud del eje disefiado mediante la estacidn inicial y final.
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Figura 47. Generacion de nuevo tramo.

1.5.4.4 Creaciony adquisicién de terreno de la autovia

Una vez cargada la cartografia, definido el eje en planta y creado el tramo, tenemos que definir un
terreno desde la carpeta Terrenos en el arbol de trabajo.

MEN
|Arho| del trabajo j
| vis | &% | Rot | Fie |
Trb Enlace Chiva de glorietas tipo...
=l € cart_chiva 51| 100
MH Marco de Hojaz MO

-~ T EDICION TRABAID

Ejes
< 4
2 e
RRp Rasantes
T$e Ter
MR Marca:
= Li-c Lineas ... Eliminar grupo de terrenos
BBB bases )
PL Planos de planta s | 100 Bdter grupo de terrenos...
Mo Malla KO
Mg Marco general WO Imporkar ...
0 Carpeta Drtofotos WO i 0 o " r tas del nuevo terrenn |
MDT Modelos Digitales de .. | MO minar pertiies sxteriores a1 ramo
¥ Visualizacidn Mombre |Ter1 Aceptar
¥ Atenuacidn C |
i ahcelar
v Rotulacion Plurna .Verde Sélido -
+ Pies de talud . Adquirir terreno de cartografia [segin
Tipo |Temenoenbanda  w| [ valores definidos en adquizicidn]
+  Acoplable
Mes Afi Intervala
Oculkar

Figura 48.Creacion de terreno.

Ahora con el boton derecho del raton sobre el terreno creado, abrimos el menu contextual y
adquirimos el terreno, donde nos aparecera una nueva ventana para definir distintos pardmetros. Le
decimos que nos adquiera terreno de todo el eje, cada 10m y con un ancho de banda de 100m.
Légicamente el terreno lo adquiere de la cartografia que hemos cargado.
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Datos generales...
[ oo |7 d
|f\rhn| del trabajo el IV Estaciones miiltiplo del intervalo
| Vis | a2z | Ao Elirninar Incluir estaciones de lista de ...
Teb Enlace Chiva de gloristas fpo... Copiar ™ Usar estaciones del terreno sel. [ Muros
-+ € cart_chiva 51| 100 Exportar ... I o o [~ Plataformas
MH Marca de Hajas ND ™ Adquisicidn automatica
. [ Intervalo dependiente del radio R
= T EDICION TRABAID Acthvar B [Fles
=B Ejes PE | 100 | PE  Revision de Perfiles
=-JE &3 ™0 5l
= . 83 Entroncar... ! J
R Rasantes Desplazar EiE Tramo:
T T%e Terr-enos m- ampliarfRecartar | J | J
. e . Invertir | J
MP Marcas ... | Sl ,—l
+ L‘i_c Lineas ... Eliminar perfiles ... o] Caely

Figura 49.Adquisicion de terreno.

1.5.4.5 Creacion de la seccion de la autovia
Debemos definir las secciones y hay dos formas de definir la seccion:

1. Datos globales, definimos una seccidn tipo para la totalidad del eje.
2. Tablas de seccidn, aplicar variaciones de la seccién tipo a lo largo de los diferentes PK’S del eje.

Para la opcidn 1, sobre el tramo creado en el arbol de trabajo pulsamos el botén derecho del ratény
seleccionamos datos globales o con CTRL+U y nos abre una ventana emergente en la que tendremos
distintas pestafas para definir parametros:

Generales I Geologia } Desmonte ] Tenaplén ] Asig de cunetas ] Plataforma ] Peraltes ] Ped | » Peraltes | Pendientes } Firme ] Medianas ] Despejes ] Explanada ] Sobreancho ] ilr
Tipo de plataforma: CARRETERS Grpa |1 = Tipa de plataforma: CARRETERA Grupo (1 -
PersmiesEn 44120 Weloc. de proyecto |120 il Denominacion 4120 Weloc. de propecta |120 il
Hornbre del tramo: |A'3 Hambre del trame: |A'3
Estacidn inicialk 0+000 [~ Dibujar perfiles geclégicos Estacidn inicial: 0+000 I~ Dibujar perfiles geoldgicos
Estacidn final: 2+418,864 [ Ajustar estacion final a la del eje E stacién final: 2+418,864 [ Ajustar estacion final a la del eje
Teneno activo:  [NINGUND | Temero activa:  [NINGUND ~|
I Linea de expropiaciones Distancia a linea de expropiacion | 5.0 I Linea de expropiaciones Distancia a linea de expropiacién | 5.0
Pie de talud en desmonte |Hasta terreno sin tierra vegetal ﬂ Fie de talud en desmonte |Hasta terreno sin tierra vegetal j
Fie de talud en temaplén |Hasta terreno sin tierra vegetal j Pie de talud en teraplén |Hasta terreno sin tierra vegetal j
[~ Ajustar las estaciones de las tablas al cambiar el eje de planta I Ajustar las estaciones de las tablaz al cambiar el eje de planta
Diztancia maxima para conzideracion de linea 30: 50,000 Distancia méxima para conzideracidn de linea 30: 50,000
W Lineas 30 en longitudinal ¥ Lineas 30 en transversal I¥ Lineas 3D en longitudinal v Lineas 3D en tiansversal
Aceptar | Cancelar | ‘ Aceptar Cancelar | |

Figura 50.Definicion de secciones en datos globales.

Generales.

Geologia. (Tierra vegetal, tierras y roca).

Desmonte. (Definimos los taludes).

Terraplén. (Definimos los taludes).

Asignacién de cunetas. (Las cunetas las vamos a tener en caso de desmonte con CLIP). Aunque
definiendo un talud tipo que tenga incorporada una cuneta al pie del terraplén también se puede
incorporar en CLIP.
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6. Plataforma. (definimos las dimensiones de los elementos, calzadas, bermas, arcenes exteriores e
interiores, medianas si las hay y el punto de giro).

7. Peraltes. (Los peraltes se deben generar en las tablas de secciones).

8. Pendientes.

9. Firme.

10. Medianas.

11. Despejes.

12. Explanada.

13. Sobreancho.

Nos vamos a la pestafia de plataforma y definimos los anchos totales de cada elemento de nuestra

plataforma, como se puede observar en la siguiente figura:

Generales Geologl’a] Desmonte | Temaplén | &sig de cunetas  Flataforma l Peraltes] Ped|t

[ZQUIERD A DERECHA
Walor alobal Walor alobal
Global o por defecta Global o por defecto

]
]

[ r

[ Berma teraplén 1.000 [ Berma terraplér ’W
[~ Arcén 2,500 ™ Arcén ’W
[” Calzada 7.000 [~ Calzada ’w
[ Arcén interior 1.000 [ Arcén interiar ’W
[ Mediana 1.750 I~ Mediana ’W
[ Punto de giro 0,000 [ Punta de gira ’W

I Giro en el extremo de mediana [¥ Bemas iguales en desmaonte v terraplén

Areptar | Cancelar |

Figura 51. Dimensiones de los elementos de plataforma.

Es importante no fijar las pestaias si se quiere cambiar algo en la tabla de secciones después.

Genersles [Geologia ] Desmonte | Terraplén | Asig. de cunetas Plataformal Peraltes] Ped | ¥

IZOUIERD A DERECHA

Valor global o Walor global o
Global por defecto Global por defecto

[ Tiema vegetal 0.500 [ Tiema vegetal 0.500
[ Tiera 100.000 w Tici 100,000
[ Trérsito 0.000 B T 0,000

[~ Interpolacidn lineal

[~ Ajustar las estaciones de la tabla al cambiar el eje de planta

Aceptar Cancelar

Figura 52. Geologia en datos globales.
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Para la opcién 2, mediante tablas d

e seccion:

30 de Julio de 2015

F
Estando en la visualizacion de perfiles transversales (seleccionando la pestaia T) ,

editamos con F4 y nos desplazamos en la parte de la ventana analitica hasta la pestafia de plataforma.

Con el botdn derecho del ratén le decimos que nos afiada una fila y definimos como estacion: 0+000

donde definimos las dimensiones de los elementos de la seccidn tipo. Hacemos lo mismo para el final del

eje.
Estacion Berma I. | Arcén |. | Calzada I. | Ar. int. | | Mediana I | Gire I | Gire D. | Mediana D. |
1] _2+418 Bhd 1,000 2500 7,000 1,000 1,750 0,000 0,000 1,750
Estacién | Mediana I. | Giro L. | Giro D. | Mediana D. | Ar. int. D. | Calzada D. | Arcén D. | Berma D. |
1] 2+418 864 1,750 0,000 0,000 1,750 1,000 7,000 2,500 | 1,000}

Figura 53. Definicion de la seccidn de plataforma mediante tablas de seccion.

Ahora debemos actualizar la modificacion bien con el menu contextual y actualizar modificacién o

con ALT+C, luego con F4 de nuevo volvemos a salir de la edicion.

1.5.4.6 Creacion de desplazados de la autovia

Para realizar una doble calzada para cada sentido de circulacién en la definicidn de la autovia y que

nos genere las alineaciones paralelas al eje, es decir que nos defina la mediana, los arcenes, las calzadas

y las bermas. Debemos situarnos en el arbol de trabajo y con el menu contextual (botén derecho del

ratén) decirle generacién automatica de desplazados. Esto se lo podemos visualizar desde la planta con

F3 (edicion de desplazados) y si nos falta alguin desplazado lo podemos generar nosotros.

Trb Trabajo nuevo 1
—- € cartografia_chiva S| 100 E
MH Marco de Hojas MO Plumas
-~ T EDICION TRAB&ID Aceptar
- EEg Ejes PE 100 |PE | PE Eie Blanco Rayapu =
Cancelar
=i A3 d ! il i Marrén Sélido
- W ——— esws 1M -
= Rasantes Datos globales ... Chrl+U l—_|.H0i0 Soido =
! Calzada
D Rasl | Sl Guardar plantilla .. —
ST 1 Arcén Werde Sdlido -
Te | EMTEN0F Generar peraltes
Terl | S
MR Marcas .. | 5l I Eliminar desplazados existentes
By, Base Hacer carril ...

Figura 54. Generacion automdtica de desplazados, definidos en datos globales.

= Medianade 1,5m
= Arcéninterior de 1m

= Doble calzada de 3,5m, para cada sentido de circulacién

= Arcén exterior de 2,5m
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Estacidn Ini. | Desp. Ini. | Estacidn Fin. | Desp. fin. | Pluma |p|

1 0-+H100 000} 0,000 2+418 864 0,000] Blanco Rava-u [
2 0-+100,000 -0,750 2+418 864 -0,750 {MMarrsn Salido [
3 0-+100,000 0,750 2+418 864 0,750 [MMarrén Sdlido [~
4 0-+100,000 -1.750 2+418 864 -1,750 Sverde Sdlido ™
5 0-+100,000 1,750 2+418 864 1,750 |Bverde Sdlido [~
B 0-+100,000 8,750 2+418 864 8,750 [MRoio Sdlido r
7 0-+100,000 -5,250 2+418 864 5,250 Blanco Discontir [~
B8 0-+100,000 5,250 2+418 864 5,250 | Blanco Discortir [~
g 0-+100,000 -8,750 2+418 864 -8,750 [WRaio Sdlido r
10 0-+100,000 -11,250 2+418 864 -11,250 [Everde Sdlido ™
11 0-+100,000 11,260 2+418 8BB4 11,260 Everde Sdlido ™
12 0-+100,000 -12 250 2+418 864 -12,280 |Mvarrdn Sdlida [~
13 0-+100,000 12,250 2+418 864 12,250 [Mvarrén Sdlido [~

Figura 55. Desplazados iniciales de la plataforma de la autovia A3.

Figura 56. Vista en planta con los definicion de anchos y taludes de la autovia.

1.5.4.7 Creacion de la cuneta tipo y asignacion a la autovia

Para crear la cuneta tipo que queremos incluir en el enlace, debemos seleccionar el tramo en el arbol
de trabajo y con el botdn derecho del ratéon abrir el menu contextual para definir cunetas (Ctrl+D), tal y
como se puede observar en las siguientes figuras:
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— — — —

% *Clip - Enlace_Chiva_1_generacidn desplazados_av - [Edicidn de perfiles - Ter1.]

D@+ | = | Actual-

|Arhu| del trabajo

| vis | 2% | Ro
Trb Enlace Chiva de glorietas tipo ..
=I- € car_chiva S| 100
HH Marco de Hojas MO

=l T EDICION TRABAID
=B Ejes PE
-l A3 ToO |
= il (A
= Rasantes
B Ra1 |5l
] Ti Tenenog
[{iten | sl

~HR Macas d.. | Sl

I+ L‘i_c Lineas C...
%B bazes

100 | PE

Pl Planos de planta 5] 100
Ho Malla WO
Mg Marco general HO
D Carpeta Ortofotos MO

MOT Modelos Digitales de.. | NO

44 Trabajo Edicidn Yer Tramo Movimientos VYentana Taquimetria Avuda

T P
Datos globales ...
Guardar plantila ...
Pies de talud ...
Eliminar
Duplicar
Dividir ..

Cubicacidn de firmes ...

Estudio de visibildad ...

Textos del plano de transversales 4
Imprime plano de transversales ...
Imprime plano de terrenos ..,

Hitas 4
Muevo grupo de terrenos ...

Capas de explanada 4
Exportar globales a otros tramos. ..

] MIES (CUn - t ChD
Libreta electronica Taludestipa ... Chrl+L
Generacion aukomatica L4
Generacion de terrenos geoldgicos
Lineas 30 asociadas...

Exportar a LandiML...

Cota terreno = (328,116

Cota=

Movimignto de tierras L4
Listados L4
Replanteos L4
Salidas a fichera L4
¥ Wisualizacidn
¥ Ahenuacion
+  Rotulacidn 0+170 Cotaroja= (2,316
Para obtener ayuda presione F1 v Pies de talud 492,828 Y= 4.369,135,388 D.E=
v Acoplable
Ccultar
Figura 57. Definicion de cunetas.
0 %
CUMETA Mombre | Cuneta tipo
=l Cuneta tipo .
(0,500 ; -0.500) Iner. Distancia Iner. Cota
(0,500 ; 0,000) 0= . o=
{0,500 - 0,500) Funto de control | Puntolinea ds fondo cuneta ’_—J
Cuneta superiar r
Cuneta ajustada a rasante r Bara de ajuste ’__J
Cuneta ajustada al despeje r Barra de ajuste ’_—J

Eliminar no utiizadas |

Impartar | Exportar |

Afiadit | Borar | Aceptar | Cancelar |

Figura 58. Creacion de la cuneta.

30 de Julio de 2015

Coka rasante = (330,432
E= 200 Fact= | 1,0
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Una vez creada la cuneta y exportada como se puede observar en la figura anterior. Solo nos queda
asignarla al eje definido, para ello tenemos que irnos con el menu contextual sobre el tramo en el arbol
de trabajo (Ctrl+U) y en la pestaia asignacidn de cunetas asignarlas. Ademads debemos definir en las tablas
de seccién desde donde hasta donde queremos que nos lo aplique, esto lo realizamos desde la vista de
transversales con menu contextual y editar seccion o F4 seleccionando la pestafia “Asignacion cunetas”.
Antes de salir actualizamos las modificaciones Alt+C y con la tecla de funcién F4 salimos.

Estacidn Tierra I | Transito |. | £ salir F4 BT
1| 0+000,000: Cunetatipo (Tramo) | Cuneta tipo (Tramo) ¥} Cun tip
2| 2+418864:  Cuneta tipo (Trama) Cuneta tipo (Trama) Cun|  Ilmporkar ttip

Expartar

Exportar todas. ..

Imprimir Listado

Actualizar Modif

<[ [£Teraplén | £ Terraplén D. A Asig. Cunetas £ Muros A 4 Afiade Fila I
Eskacin = 0+170 Cotaraja= 2,316 Cotaterrer|  InsertarFila AT 1
I= @ = |e94.505,427 ¥ = 4.369.118,841 D.E.= ¢  BorrarFila AlHB Racy
—

Figura 59. Asignacion de cunetas al tramo del eje.

El programa nos asigna por defecto la cuneta en zonas de desmonte. Para que nos asigne la cuneta en
el pie de talud del terraplén debemos definir un talud tipo (Ctrl+L), en este caso al ser un talud de terraplén
definimos un segundo Talud, con una cuneta al pie de este talud, igual que hemos definido la cuneta
antes. Luego en datos globales (Ctrl+U) en la pestaiia de terraplén lo asignamos.

i ]|
B e —T™ TALUDES -
Datos globales ... Corlel | - = T ahad teraplén Nombre: [Talud terraplén
Guardar plantila ... L3 | 4,000 ; -2,000) Incr. Distancia 0.200 Incr. Cota 0,000
Pies de talud ... | 10500 ; 0.000) V¥ Supsi I
I (0,500 ;-0,500) U3
= Eliminar {0,500 ; 0,000) [ Transician lineal E
Frbol del bai = Duplicar (0,500 ;: 0.,500)
rbol del trabajo i :
! — Dividir ... (0,200 ; 0.000)
‘ Ve | A% | ot ‘ Fie Cubicacion de firmes
vb Enlace Chiva de glorietas tipo
= € cart_chiva Sl 100
MH Marco de Hojaz WO Estudio de visibilidad ...
= T EDICION TRABAID Textos del plano de transversales L3
=g Ejes PE | 100 |PE | PE
=-BE a3 0 Gl PT Imprime plano de transversales ...
SR N Imprime plano de terrenos ...
= Razantes Hitos N
D| Ras1 | Sl N ot
=T Terenos uevo grupo de terrenas ...
Terl sl Capas de explanada 3
MR Marcasd... | 81 Expartar globales a otros tramos, Importar Exportar
Lit C.
N L‘i'c neas Defini > Cunetas ... Ctr4D
By hases . - Afiad Borar | oeptar | Concelar |
P1 Flanos de planta 51100 Libreta electrinica 4 !

Figura 60. Definicion de talud tipo con cuneta al pie de talud.
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Generales] Geologia | Desmonte  Terraplén lAsig. de cunetas F'Iataforma] Peraltes] Ped|*

IZOQUIERD A DERECHA
Walor global o “alor global o
Glabal por defecto Glabal por defecto

™ Tipo Talud tipo A ™ Tipo Talud tipa -

[~ Talud de cierre 2.000 [~ Talud de cierre 2.000
[ Tipo de talud Talud terraplen (1 [~ Tipo de talud T alud terraplén [1

I¥ Cubicar talud hasta el extremo de la berma [ Transicidn lineal

I Ajustar las estaciones de la tabla al cambiar el gje de planta

X

Aceptar Cancelar

Figura 61.Asignacion de talud con cuneta en el pie del terraplén.

1.5.4.8 Creacion del eje en Planta de la CV-421

30 de Julio de 2015

Lo primero que debemos hacer es crear un nuevo eje ajustado con el mayor grado posible al trazado
de la carretera convencional CV421 existente, para que luego también nos ajuste en alzado y podamos
salvar el desnivel que nos permite cumplir el galibo del paso inferior por la autovia.

Dentro del arbol de trabajo nos vamos a la carpeta Ejes y le decimos nuevo eje, como hemos realizado

en el disefio en planta de la autovia, pero esta vez se trata de una C-60 del grupo 2 de carreteras, como

se puede observar en las siguientes figuras:

£3

Mombre [Cv/421

Estacidn 0+000 7. deplat. |CARRETERA -C-60 +

&
-~
Aceptar
r
o Cancelar

Glarigta [

HE|
|Arhu| del trabajo j
| vie | A% | Rot | Fie |
Trb Enlace Chiva de glorie...
= € cat_chiva S| 100
HH Marco de Hojas | NO
= T EDICION TRABAID
= g Ejes PE 100 |PE PE
= E &3 10 s ND
=T &3 =
=R B
D sl
ol T
e T.
e 5l
MR M. | 8l
+ L‘i_c L.
=-JE ovazt 10 s FT i . ;
= Cv421 sl Tipo Radio Retrang.| A Ent. A Sal. Punto 1 Punto 2 |
?} R " . 595,563 052 595623 B70
T. 1(Fijo Infinito
"TE‘ M sl | 4 359.0652 2585 4.369.389 311
BgB wlg, L 2| Ml -150,000 90,000 90,000
bases —
P1 Planosdepla. |51 | 100 3(Fijo Infinito 635623507 635 575 362
Mo Malla NO I 4 369,409 007 4.369.605 553
Mg harco general | NO ¢fgirat 500,000 197000 197,000 B95.377.120
U CopetaOrick.. | ND raene : : : 4,369,673 481
MO Modelos Digit.. | NO s|Fi . 595,299 45 595,169 BOG
Fiie Infnito 4363.917 231 4,365,974 056

Figura 62. Creacion eje CV-421 y datos geométricos de entrada.
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Longitud Estacion X Y Acimut Radio Param.

0,000 0,000 B95.563 052 4.369.062 286 11,6681 Infinita

1 330,883 330,883 B95.623 358 4.369.387 529 11,6681 Infinito

2 54,000 384 883 B95.629 930 4,369 441,142 0,2080: -150,000 50,000

2 31,582 416 465 B95.626,760 4.369.472 502 386,8052.  -150,000

2 54,000 470,465 695.609 446 4.369.523 562 3753460 Infinito 50,000

Zl 97 854 568,329 B95.572 487 4.369.614,179 375 3460 Infinito

4 77818 545 947 B95.541 333 4.359.685 246 3704047 -500,000: 197,000

4

4 44 443 1.015,042 B95.274 401 4.369.928 268 326,2395 Infinito .~ 149 069

5 114,373 1.129415 B95.169 606 4.359.974 086 326,2395 Infinito

4 [ » [ Datos A Calculo /

Figura 63. Cdlculo de alineaciones del eje en planta de la CV-421.

Con F5 calculamos la solucidn y actualizamos la solucion con Mayusculas + F2 o desde el menu
contextual con actualiza solucién. Con F4 salimos de edicion.

1.5.4.9 Creacion del tramo en CV-421

Creamos un nuevo tramo, igual que en la autovia colocdndonos en el arbol de trabajo sobre dicho eje
y con el botén derecho del ratdn solicitandolo. Nos abre una nueva ventana emergente en la que nos
define por defecto tanto el nombre como el tipo de carretera que definimos al crear el eje, lo definimos
para todo el eje.

1= W

Arbol del trabajo j
| vis | &% | Rt | Pie |

lvh Enlace Chiva de glorie

=l € cat_chiva 51 100
MH Maico de Hojas | MO

= T EDICION TRABAID

=-EEp Ejes PE |100 PE |fEC
- E A3 TO 5| Wisualizacion
=8 ﬁA; Datos generales
= R.. ;
b s Eliminar
= Ti T Ritulos
]
HP .| Sl Copi
+ L. s
& 0 Transf denadas ... i
E RN renstorma coordenatas Datos generales del Tramo nuevo
Bﬁ; bases Generacidn de planos. ..
Pl Flanozdepla.. |51 | 100
Ha Mala NO Transmitir a libreta .. Hormbre |E\"'42‘I

Mg Marco general | MO 85848
0 CapetaOitef,. | NO Zﬁortér‘...‘j _— E stacidn inicial 0+000
MbT Modelos Digit.. | WO encion de fichera TIF .. Estacidn final
1+129.415
Imprimir Listada 4 *
Cancelar

Impartar ... Tipo |CARRETERA-CBD -

) - 120 A

Wiska 30

iska - &-100

Flechado de via L - 80

-R-100

-R-80

-C-100
a0

Wisualizacidn

Rotulacidn

v
¥ Abenuaciin
v
-

'ara obtener ayuda presione F1 Pies de kalud

v Acoplable

Oculkar

Figura 64. Generacion de nuevo tramo.
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30 de Julio de 2015

1.5.4.10 Creacion y adquisicién de terreno de la CV-421

Con la cartografia cargada, definido el eje en planta y creado el tramo, tenemos que definir un terreno
desde la carpeta Terrenos en el arbol de trabajo, siguiendo el mismo proceso que anteriormente con la

autovia.

BBB bases

P1 Planos de planta 5l
Ha talla WO
Mg Marco general WO

0 Carpeta Ortofotos MO
MOT Modelos Digitales d.. | MO

|Para obtener ayuda presione F1

Eliminar grupo de terrenos

Editar grupo de terrenos...

Irnporkar ...

Eliminar perfiles exteriores al trama
Visualizacidn

Atenuacidn

Rotulacidn

Pies de talud

LR SR SR Y

<

Acoplable

Oculkar

Mombre |TEI1 Aceptar
Pluma .\/erde Sélido = Cancelar
Tipo [Tenenoenbarda | ¥ Adquirir terrena de cartografia [segin

valores definidos en adquisicion)

Mes Afio Intervala

Figura 65. Creacion de terreno en CV-421.

Ahora con el boton derecho del raton sobre el terreno creado, abrimos el menu contextual y

adquirimos el terreno, donde nos aparecera una nueva ventana para definir distintos parametros. Le
decimos que nos adquiera terreno de todo el eje, cada 10m y con un ancho de banda de 100m.

Arbol del trabajo
[ v.| 8% | Re
Irb Enlace Chiva de glorietas tip...
=+ € cart_chiva 51100
MH Marco de Hojaz M.
-~ T EDICION TR&BAIOD
=-FEg Ejes PE | 100 | PE
= E &3 T. =]
- Tr A3
= ﬁk Rasantes
b R. |8l
= T$e Temenos
I EE]
MR Marcas.. | Sl
+ '-‘i_c Lineas
=-JE] Cvaz1 T. sl
=[] Cvazi
ﬁk Rasantes
= T$e Temenos
et o
MR Marcas.. | Sl
+- 19, Lineas ..
BBB bazes
P1 Planos de planta 51100
Ho Malla ..
Hg Marco general ..
0 Carpeta Ortofatos M
MOT Modelos Digitales d... | M.

Editar

Datos generales. ..

Adqui

Eliminar
Copiar
Exporkar ...
Activar

Revision de Perfiles

Entroncar...

Desplazar, ..

Ampliar/Recortar.,..

Irvertir...

Eliminar perfiles ...

Eliminar perfiles exteriores al trama

Ajustar a fichera TIP. .,

Tratamiento de marcas

Imprimir Listada

Obra ejecutada
Obras de drenaje

Sanea
Visualizacidn
Atenuacidn
Rotulacidn

Pies de talud

LR SR SRS

<

Acoplable

Cculkar

|Eartograf|'a [perfil a perfil)

Estacidn inicial 0+000,000

Estacidn final 1+129.415 [ Congervar perfiles
Peffiles coincidentes
Intervalo L

Ancho de banda 100,000

v Estaciones molipla del interyalo

TR

7

Incluir estaciones de lista de ...

[ Usar estaciones del tereno sel [~ Muros
-

™ Adquisicidn automética
I™ Intervalo dependiente del radio

_ T |
| ]

Eje: Tramo:

[~ Plataformas

[~ Firmes

I

Ll Led

Aceptar | Cancelar

Figura 66. Adquisicion de terreno en CV-421.
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1.5.4.11 Creacion de secciones de la CV-421

Igual que antes, definimos las secciones mediante Datos globales, para seccion tipo de la totalidad del
eje recordando no fijar las pestaiias si se quiere cambiar algo en la tabla de secciones después. En Tablas
de seccién, aplicamos las variaciones de la seccién tipo a lo largo de los diferentes PK’S del eje.

Sobre el tramo creado en el arbol de trabajo pulsamos el botén derecho del ratén (abriendo asi el
menu contextual) y seleccionamos datos globales o con CTRL+U y nos abre una ventana emergente en la
gue tendremos distintas pestafias para definir pardmetros:

Generales ] Geologia ] Desmonte ] Temraplén ] Asig. de cunetas ] Platatorma ] Peraltes ] Ped|* Platafarma ] Peraltes ] Pendientes ] Firme I Medianas ] Despejes ] Saobreancho ] ]
Tipo de plataforma: CARRETERA Grupo |2 = Tipo de plataforma: CARRETERA Gupo |2 -
DenEmimeetn C-ED ‘“Weloc. de proyecta (B0 il DerEmiresEn C-E0 WVeloc. de provecto |60 il
Mombre del trama: |EV421 Maombre del tramo: |E\""12'I
Estacidn inicial: 0+000 ™ Dibujar perfiles geoldgicos Estacién inicial: 0-000 ™ Dibujar perfiles geoldgicos
Estacicin final 1+129.415 I justar estacion final a la del eje Estacidn final 1+129.415 I Ajustar estacion final a la del efe
Temeno activo: |Tar1 j Tereno activo: |Ter1 j
™ Linea de expropiaciones Distancia alinea de expropiacién | 5.0 I Linga de expropiaciones Distancia alinea de expropiacién | 5.0
Pie de talud en desmonte |Hasla terreno zin tierra vegetal j Fie de talud en desmonte |Hasta teneno sin tierna vegetal ﬂ
Pie de talud en terraplén |Hasta terrena sin tierra vegetal j Pie de talud en terraplén |Hasta teneno sin tierna vegetal ﬂ
[ Ajustar las estaciones de las tablas al cambiar el e de planta [ Ajustar las estaciones de las tablas &l cambiar el eje de planta
Distancia maxima para consideracidn de linea 30 50,000 Distancia maxima para consideracion de linea 30 50,000
W Lineas 30 en longitudinl ¥ Lineas 30 en tansversal W Lineas 3D en longitudinal W Lineas 3D en transversal
Aceptar | Cancelar | | Aceptar Cancelar | |

Figura 67.Definicion de secciones en datos globales.

Como se observa, el programa va a aplicar segun el tipo de plataforma elegido cuando definimos el
eje, los parametros de normativa para una carretera convencional de velocidad de proyecto 60 Km/h,
como los peraltes, carriles de aceleracion, condicionando también las tablas y plantillas de seccidn tipo,
tal y como definimos el eje.

Nos vamos a la pestafia de plataforma y definimos los anchos totales de cada elemento de nuestra
plataforma, siguiendo las especificaciones técnicas con respecto a la normativa 3.1 de la instruccién de
carreteras del ministerio de Fomento, en el apartado de seccién transversal, aplicando los anchos para
una C-60 como se puede observar en la siguiente figura:

Generales Geulug\'al Dssmunts] Tsrraplén] #sig. de cunetas  Flataforma 1 Pelalles] Fedl ¥
IZQUIERDA DERECHA
Valor global o Valor global o
120 35 25 1,0-1,5% 075 15 c Global por defecto Global por defecto
3 5 01, } d - ,7 - ,7
De calzad 1,57
Sta;;:ézaass 100 34 24 101,58 074 1.8 D B Bl 0.750 ™ Berma tenapkin 0,750
a0 35 25 10 0,78 15 D I~ Aucen 1500 [ picen 1.500
" 100 35 2,5 078 1.5 © [ Calzada 3500~ Calzada 3500
(] b ] \ B
s 80 35 25 075 15 B [~ Arcen intexior 0000 [ arcén interior 0,000
: : - : [~ Mediana 0,000 [~ Mediana 0,000
= 10 % L R 143 & I™ Punto de gio 0,000 | Puntodegio 0,000
E & 4 === = e D [ Giro en el extremo de mediana [ Bermas iguales en desmonte » lenaplén
.é B0 34 1,0-157= 07T 167" E [ Ajustar las estaciones de |a tabla al cambiar el eje de planta
= Camet 1
mieIch 13ks
Mpz2m  F U - - E
40
Mp<am 30 n3 - : E doeptar | Cancelar | ‘

Figura 68. Normativa de seccion transversal segun tipo de vial y Dimensiones de los elementos de plataforma en CLIP para
la CV-421.
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Respecto a la geologia consideramos una homogeneidad de los estratos para todo el trazado, puesto
gue se trata de una zona de actuacién bastante concentrada, damos por supuesto un espesor de tierra
vegetal, tierras y rocas similar en toda la zona. Aunque légicamente para una fase de ejecucion, se deberia
llevar a cabo el estudio geotécnico apropiado para cada una de las particularidades de los distintos tipos
de viales: En Autovia por el cajeo y saneo de la ampliacién de carriles, a lo largo de los ramales de salida y
entrada que enlazan ésta con la carretera convencional CV-421, los accesos a vias de servicio para resto
de accesos a los campos, asi como las glorietas. No olvidando en ningin momento las pequefias
infraestructuras de paso que seran necesarias por encima del barranco del Gallo y sobretodo la obra de
paso para cruzar el FF.CC. de cercanias a su paso por Chiva.

Generales Geologia ]Desmnnte Tenaplén | Asgig. de cunetas F'Iataforma] F'eraltesl Ped|?
IZQUIERD A DERECHA
“alor global o Yalor global o
Glabal par defecto Glabal por defecto

0,500
100,000
0.000

0,500
100,000
0.000

[T Tiena vegetal [T Tiera vegetal

I Tiena [ Tiena

[ Trénsito [ Tranzita
™ Interpolacidn lineal

[ Ajustar las estaciones de la tabla al cambiar el eje de planta

Aceptar Cancelar

Figura 69. Geologia en datos globales.

Respecto a las tablas de seccion:

Estando en la visualizacion de perfiles transversales (seleccionando la pestaia T) : ,
editamos con F4 y nos desplazamos en la parte de la ventana analitica hasta la pestafia de plataforma.
Con el botdn derecho del ratén le decimos que nos afiada una fila y definimos como estacion: 0+000
donde definimos las dimensiones de los elementos de la seccidn tipo. Hacemos lo mismo para el final del

eje.
Estaciin Berma |. | Arcén | Calzada | Ar. int. L. Mediana . Giro 1.
1] 0+100,000 0,750 1,500 3,500 0,000 0,000 0,000
2 1+129.415 0,750 1,500 3,500 0,000 0,000 0,000
!
I Estacidn Giro D. | Mediana D. | Ar.int. D. | Calzada D. | Arcén D. Berma D.
1] 0+i00,000 0,000 0,000 0,000 3,500 1,500 0,740
2 1+123.415 0,000 0,000 0,000 3,500 1,500 0,740
Figura 70. Definicion de la seccion de plataforma mediante tablas de seccion de la CV-421.
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Ahora debemos actualizar la modificacién bien con el menu contextual y actualizar modificacion o con
ALT+C, luego con F4 de nuevo volvemos a salir de la edicion.

Para que surtan efecto las modificaciones debemos posicionarnos en el drbol de trabajo y con el menu
contextual decirle: generacion automatica de desplazados.

- E E+V4;I:Ic Hineas . T Definiciones (ounetas, talodes, ... 4 -
S5-I -. Libreta eleckrdnica 4
= Razantes Generacion automatica
D raz | Sl - .
=T Terenos Generaciin de terrenos gealdgicos
Te . ) ]
Terl | 5l Lineas 30 asociadas... Hacer catril ...
MP Marcas.. | Sl Exportar a LandxML... Planos de planta ...
+ '-‘i_c Lineas ... anch Ik
Be, baze Morimienko de tierras 4 MCnos i PEraltes ...

Figura 71. Ejecucion para que aplique los desplazados definidos.

1.5.4.12 Creacion de desplazados de la CV-421

Podemos comprobar la definicidén de los desplazados en la planta. Esto se realiza desde la visualizacion

en planta, con F3 (edicién de desplazados). Las caracteristicas para la CV-421, siguiendo normativa (figura
68), son:

= V,=60km/h.

= Calzada de 3,5m, para cada sentido de circulacion.
= Arcén exterior de 1,5m.

= Bermade 1m.

Estacidan Ini. Desp. Ini. | Estacidn Fin. | Desp. fin. | Pluma | p|
| Blanco Rava-ou [

W-oio Sdlido r
W-oio Sdlido r
Merde Solido [
Merde Sdlide [T

] Wrarron Solido [
Wriarrdn Solida [

~|m|Mm|&=|W|k|—

Figura 72. Desplazados iniciales de la plataforma de la CV-421.

Como podemos observar en este caso nos ha generado correctamente los desplazados de forma

automatica. Es conveniente editar con F3 sobre la vista de planta activa para comprobar la correcta
ejecucion.
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=l
Arbol del trabajo j
| v..| &% | Rot | Fie|
lrb Enlace Chiva de glorietas tip...
=l € cart_chiva M.. | 100
MH Marco de Hojas M.
=~ T EDICION TRABAJO
=-FEg Ejes PE (100 | PE | PE
- E A3 T. -II-1]
= Tr A3 =
= ﬁk Rasantes
D R. S
= T$e Temenos
Terl | 51
MR Marcas.. | Sl
+ L‘i_c Lineas ...
—I-[E| Cw421 T. SIOPT
—-{Te| Cw421 Sl
= ﬁk Rasantes
D| Raz Sl
= T$e Temenos
Terl | 51
MR Marcas.. | Sl
+ L‘i_c Lineas ...
BBB bases
P1 Planos de planta 51 (100
Mo Malla ..
Mg Marco general ..
0 Carpeta Ortofotos M.
MOT Modelos Digtales d... | M.
Est= 485,000 Desp=|0,000 Radio= [Infinito Coka= |308,636
Iz [ #= | 695.789,266 y= [4.369.729,045 7= Giro= | 0°0'0" Esc=1) | 2.000

|Arbol del trabajo
| vie
Trb Trabajo nuevo
=l € cartografia_chiva MO
MH Marco de Hojas NO
-~ T EDICION TRABAJO
= EEE Ejes FE
- E A3 10
+-Tr A3
=1 B Cv-421 10
—-{Te, CV-421
= ﬁk Rasantes
D Rasl | Sl
= Ti Terenos
Terl | Sl
MR Marcas .. | Sl
3 '-‘i_c Lineas ...
Bq; bases
P1 Planos de planta Sl
Ha Malla MO
Mq Marco general NO
0 Carpeta Ortofotos MO
MOT Modelos Digitales de... | MO

Una vez generados los desplazados, y habiendo creado previamente una cuneta tipo donde el
programa las utiliza para zonas de desmonte, y un talud tipo con cuneta en el pie de talud para aplicar en
zonas terraplén. Solamente nos queda asignar en las tablas de seccidn la asignacidon de cunetas, y en
terraplén de datos globales el talud tipo, para este tramo de carretera.
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= T EDICION TRABAJD
= EEg Ejes PE| 100 PE |PE Ed

- E A3 T. s sl

ST A3 - Generales] Geologl’a] Desmonte  TEmaplén ]Asig. de cunetas] Plataforma] Peraltes] Ped|®
—ﬁkﬁasantes IZQUIERDA DERECHA
D R. 5l Walor global o Walor global o

= T%e Terenos Global por defecta Glabal por defecto

Terl | §I ) ErT— _ :
MR Marcas.. | Sl I Tipo Taludtipo I~ Tipo Talud tipo
+ '-i_c Lineas ...

: E ?:;451‘,421 T s :IT [~ Talud de ciere 2,000 ™ Talud de cierre 2.000

= R b
Re Dasan 2% S [~ Tipa de talud Talud terraplén 1 [~ Tipo de talud Talud teraplén (1~

rag

=-Te, Terenos
Terl | SI
MR Marcas... | S

+ g, Lineas ...

BBB bases ¥ Cubicar talud hasta el extrema de la bema [ Transicidn lineal
P1 Planos de planta
Ha talla

30100 ™ Ajustar las estaciones de la tabla al cambiar el eje de planta
M.
Mg Marco general ..
M
M

0 Carpeta Ortofotos
MOT Modelos Digitales d...

Aceptar | Cancelar

Figura 75. Asignacion de talud con cuneta en terraplén.

£ Salir
Importar
Exportar

Exportar todas,..

Imprirmir Listado

=
Estacidn Tierra |. | Transito I | Roca | |
1] 0+000,000: Cuneta tipo (Trara) Cuneta tipo (Tramao) Cuneta tipo 1 Descartar Modf a0
2L 1+129415F  Cuneta tipo (Tramo) Cuneta tipo (Tramao) Cuneta tipo 1 =escartar Hodl o
Afiade Fila
Insertar Fila Alk+1
Borrar Fila Ale+E

4 [+ [{ Terraplén | £ Terraplén D. jAsig. Cunetas AMuros £] 4 | |

Figura 76. Asignacion de cunetas al tramo de eje CV421.

Para que no se carguen los perfiles y los taludes en el eje CV-421 por debajo del paso inferior de la
autovia se deben inhibir los perfiles transversales, desde la vista de transversales, editamos con F3 y nos
vamos hasta la pestafia de inhibiciones y afiadimos una fila diciendo desde donde hasta donde queremos
inhibir, I6gicamente antes de salir debemos actualizar la modificacion (Alt + C) tal y como aparece en la
siguiente figura:

e
=-J8 cv421 T. sl PT £ salir F4
=l 421 sl . "
= 'ﬁg Rasantes fpartar
D FRas | Sl Exportar ,
=5 "ems | Esta.Ini. | Esta.Fin |Dibuja terren| Exportar todas...
el Terl | 51 1[0 oon]  n+480 000 i L
MR Marcas. | 51 h r Imprimir Listado
¥ L‘i_c Lineas .. Actuslizar Modif  A+C
By bases
P1 Planos de planta 51| 100
Ha Mala M afiade Fila
Mg Marco general H. Insertar Fila Al+T
0 Carpeta Ortofotos M
B Fil Ale+8
MOT Modelos Digitales d.. | M.. Homar s
<[ [{Terraplén D A Asig. Cunetas A Muros kInhibiciones 4] «

Figura 77. Inhibir los perfiles en CV-421 por el paso inferior a la autovia A3.
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Para inhibir los perfiles por debajo de la losa en la autovia A3 a la altura del paso inferior, debemos
seguir el mismo proceso, desde la vista de transversales de la A3, editamos las tablas de secciéon en la

pestafia de inhibiciones:

Esta. Ini. | Esta. Fin |Dihuja terren|
| 1[_1+340000] 1+365,000 r £ salr F4
Imnporkar
Exportar
Exportar todas, ..
Imprimir Liskada
Actualizar Modif
Descartar Madif
|« [» [£ Terraplén D £ Asig. Cunetas £ Muros hlnhibicl oo o0 3
Estacidn = 14350 COWIOK  [nertar Fila albel 316,141 Cotarasante = [315,822
F‘ = |6o5.610,342  ¥= 438951 oo ahiE = E= 200 Fact= | 1,0

Figura 78. Inhibir los perfiles bajo de la losa de la A3 en el paso inferior.

1.5.4.13 Creacion del eje en Planta del Ramal-1 (Direccion Valencia-Chiva)

Se crea un nuevo eje ajustado con el trazado de la autovia A3 existente, tanto en planta como en alzado
hasta que el ramal quede separado un metro del tronco principal, donde ya podremos definir un acuerdo
de rasante distinto, asi como también un peralte distinto al de la autovia. Siguiendo la normativa de
geometria de intersecciones (Orden Circular 32/2012 guia de nudos viarios del Ministerio de fomento).
Las velocidades especificas en vias de giro o ramales a velocidades moderadas o normales, descartando
las de maniobra, ya interviene la aceleracion centrifuga no compensada por el peralte, por lo que tenemos
que utilizar las siguientes tablas de radios minimos que depende de la velocidad y peralte.

RADIO PERALTE VELOCIDAD (krih)
a, =
(m) (%) ESPECIFICA Vas | Ve
B 2 15 26
16 7 70 34
75 2 75 42
38 28 30 49
53 74 35 57
B3 53 40 B4
90 7 45 71
115 7 50 78
145 7 55 75
178 7 B0 31
714 7 55 a7
755 7 70 103
200 7 75 108
347 7 B0 115

Figura 79. Velocidades especificas en funcion del radio y peralte sin proporcion significativa de vehiculos articulados.
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RADIO PERALTE VELOCIDAD (krm'h}
() (%) ESPECIFICA Ves | Veg
19 2 15 26
2 77 20 34
47 39 25 42
B3 57 30 49
50 7 35 57
101 7 40 B4
125 7 45 71
150 7 50 75
177 7 55 85
204 7 B0 g1
233 7 B5 g7
267 7 70 103
299 7 75 109
347 7 50 115

Figura 80. Velocidades especificas en funcion del radio y peralte con proporcion significativa de vehiculos articulados.

En este caso utilizaremos la tabla de proporcion significativa de vehiculos articulados pues es un enlace
para facilitar el acceso a un poligono industrial.

Dentro del arbol de trabajo nos vamos a la carpeta “Ejes” y le decimos nuevo eje, especificando como
nombre “Ramal 1” y con velocidad de proyecto 80km/h. Automaticamente nos abre una ventana de
didlogo con una parte grafica en planta y otra parte inferior analitica, en la que definiremos los distintos
tipos de alineaciones:

ﬁTrabaio Vet Eje Rasante Tramo Tetreno Yentana Taquimetria Avuda = i
OE*+E = [-Actual- - ? P = 30
T <% % |
SES
Arbol del trabajo j
|v.| a% | Rot | Pie|
b Enlace Chiva de glorietas tip...
= C cart_chiva N.. | 100
MH Marco de Hojas M.
-~ T EDICION TRABAID
= EEp Ejes PE 100 |PE | PE
- E A3 T. i |6l
T A3 N amnbio de sentido
-] ﬂ?g Rasantes
D R Sl
= Tﬁe Terenos
Terl | &I
MR Marcas.. | Sl
+ '-i_c Lineas ... 3
- E Cva2l T sl | PT . e
=T B421 8l Tipo | Radio |Relranq.| A Ent. A Sal. Punto 1 | Punto 2

= ﬁk Rasantes - i 0,000 0,
D FRas S 1|Fijo -7 Infinitn
S I 0,000 0
Te EITEN0E

Terl | S
MR Marcas.. | S

+ L‘i_( Lineas

sE Famall I | | PT

Figura 81.Definicion geométrica en planta del Ramal 1.

Al finalizar la importacion de la alineacidn nos pregunta si queremos vincular la alineacién, conviene
responder afirmativamente por si hiciesemos modificaciones posteriormente del tronco principal, éstas
se verian reflejadas en el ramal automaticamente. Debemos introducir un Retroacoplado a P2 al inicio
para eliminar la parte de vinculado inicial que no queremos. Los datos de entrada se observan en la
siguiente figura:
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zlx

|Arhu| del trabajo

[v [ &% | Rot | Fis| §

b Erlace Chiva de glorie
= € cart_chiva
HH Marco de Hojas
= T EDICION TR&BAID

B Ramall

S0 100
M

FE 100 PE | FE
T. sl sl

Sl

Tipo | Radio

‘Retranq.‘ A Ent. | A Sal. |

Punto 1

‘ Punto 2 |

5l 1[vinculado |

8l 2| htewil

3|Fijo

2,500,000 8,780
347 000

Infinita

(0,000

156,000

156,000

156,000

E56.233,106
4.3689.822 781

B95 695 03
4.369 686 595

695.546 402
4.369.495 366

695.547 404
4.369.672 932

=T=T

|.ﬂrbu| del trabajo

[v.| &% | Fot | Fie

Trb Enlace Chiva de glori.
= C cart_chiva
MH Marco de Ho.
=~ T EDICION TRAB
= EE[ Ejes
= E A3
= T A3

=L, L.

Ramall

3
Beg bases

P1 Planos de pl...

Sl | 100
N

PE | 100 | PE | PE
T S8l

sl

Tipo | Radio

|Fletranq.| A Ent. | A Sal. ‘

Punto 1

| Prl.2/ on.1 |

| 1[Retroacopl. a P2

sl 2|Vinculado

3| Mavil

4|Fijo

S| 100

Infinito
2,500,000 8,750
347,000

Infinita

0,000

156,000

156,000

156,000

B56.238,106
4.369.822 781

695,695 608
4.369 686 695

695546 402
4.369.495 366

B95.547 404
4.369.672 932

0,000
0,000

Figura 82. Definicion geométrica del eje “Ramal 1” en planta.

30 de Julio de 2015

Situandonos en la pestafia de calculo nos define los calculos realizados de cada una de las alineaciones

introducidas:

Longitud | Estacién | X Y | Acimut | Radio | Param. |
0,000 0,000 B95.233,156 4.359.830 024 2620729 2,491 250
1 95 501 95 501 B96.153,140 4 369.777 953 264 5133 2.491 250
2 B0 364 155 865 E95.100,788 4.359.747 953 2708218 347,000 156,000
2 91 842 247 707 G95.014 037 4 369.718 B37 2687 715 347 000
2 70,133 317 839 B95.944 455 4.359.709 808 294 1049 Infinita 156,000
3

Figura 83. Cdlculo de alineaciones del eje en planta del Ramal 1 sin introducir el Retroacoplado a P2 al principio.

Longitud

0.000
0,000
0,000
B0 ,354
91 842
70,133

398 799

WLk —

0,000
0,000
B0, 364
152 206
222 338
621,137

B96.153,140
B96.153,140
696.100,788
696.014 037
B35.944 495
695.547 404

4369777 963

4.368.777 953
4.369.747 963
4.369.718 637
4.369.709 808
4,369 672 932

264 5133
264 5133
2708219
287 B715
294 1049
294 1049

Infinito
Infinito
2.491 250
347 000
347 000
Infinito
Infinito

186,000

156,000

Figura 84. Cdlculo de alineaciones del eje en planta del Ramal 1 introducido el Retroacoplado a P2 al principio.

Una vez calculado el eje mediante la tecla F5, se debe grabar el eje pulsando en la ventana de planta

con el botdn derecho del ratén y seleccionando Actualiza solucion o Mayusculas + F2, de esta forma
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gueda almacenado el eje en el arbol de trabajo, solo queda salir de la ventana de edicién pulsando F4 o
seleccionando salir de ediciéon del menu contextual.

1.5.4.14 Creacion de Tramo del Ramal-1 (Direccién Valencia-Chiva)

Una vez creado el eje debemos crear un nuevo tramo, colocandonos en el arbol de trabajo sobre dicho
eje y con el botdn derecho del ratdn solicitdndolo. Nos abre una nueva ventana emergente en la que nos
define por defecto tanto el nombre como el tipo de carretera que definimos al crear el eje, lo definimos
para todo el eje.

|

o trama...

Arbol del trabajo
= Copiar eje. ..
[ . Fiat | Fi
lrb Enlace Chiva de glorietas t..
= C cart_chiva Sl 100 Generacion de planos...
MH Marco de Hojas M.

-~ T EDICION TRABAID

A

Transforma coordenadas ...

Transmitir & libreta ...

=1 BEg Ejes PE 100 PE PE  Exportar...
- E &3 T. SI sl . )
T A - Obtencidn de fichero TIP ...
= ﬁk Raza... Imprimir Listada »
D R. Sl Irnporkar ...
= T$e Teme...
[ 7. sl Vista 3D S B
e M'arc:___ ! Flechado de wia 4
+ '-‘i_c Line...
S E Oyl T. S Pl Y yisualizacion Nombre |Ramall
- T CW421 sl

w
+  Akenuacion e
- Reg Riasa.. E stacian inicial 0+000
D R. Sl v Rotulacién Aceptar
w

- Te . A
T [ie{' S Pies de talud E stacidn final 0+621.137
MR Marc:__:. 3l v Acoplable Cancelar

LB L caker Tipo |CARRETERA-C80 |

Ramall

Figura 85. Generacion de nuevo tramo en Ramal 1.

1.5.4.15 Creacion y adquisicién de terreno del Ramal 1

Una vez definido el eje en planta y creado el tramo, tenemos que definir un terreno desde la carpeta
Terrenos, en el arbol de trabajo.

=
Arbol del trabajo j
| v..| &% | Rot | Pie | 4]
lrb Erlace Chiva de glorietas tip...
=l € cart_chiva S| 100
MH Marco de Hojas M.
-~ T EDICION TRABAJO
=B Ejes PE [ 100 |PE | PE
- E A3 T. SISl
- Tr &3 -
= ﬁk Rasa
D f
= T?e Tere Eliminar grupo de terrenos
e rIc: Editar grupo de terrenos, .,
+ L‘i_c Lines
- E Cv421 Importar ...
=T LVl Eliminar perfiles exteriores al tramo )
= ﬁk Rasa
D | v visualizacion
S I ) Normbre |Ter1 Aceptar
Te I ‘| v Atenuacidn
MR Mare| ¥ Rotulacion Pluma [[verde Soids  + _ Cancelar_|
* Li-c Cines |+ Pies de talud o Adquirr terrena de cartografia (zegin
= ! ﬁmslgmaﬁ v Acaplable Tipo |Terenoenbanda x| I valores definidos en adquizicidn]
g Rasa Oculkar Mes Afi Intervala
B Necios L L .
Te

Figura 86. Creacion de terreno en Ramal 1.
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Ahora con el botdn derecho del ratdn sobre el terreno creado, abrimos el mend contextual y
adquirimos el terreno, donde nos aparecera una nueva ventana para definir distintos pardmetros. Le
decimos que nos adquiera terreno de todo el eje, cada 10m y con un ancho de banda de 100m.

Editar
Datos generales. ..
Arbol del trabajo Adquisician, ..
|v.|a% [pot|p  EOer
- — Copiar P |E1
Irb Enlace Chiva de glorietas tip...
=+ € cart_chiva 511100 Exportar ...
HH Marco de Hojas .. acti Estacidn inicial 0+000.000 |Eartograf|'a [pefil a perfil] j
=~ T EDICION TRABAJD cHvar - -G i
= [EE Ejes PE | 100 | PE |P Revisidn de Perfiles et e 621137 i S
Perfiles coincidentes
- E &3 T. 5l 5 ,710 e
ST A - Entroncar. .. Intervalo =z
= Rasantes Desplazar... Ancho de banda 100,000 o
. D Ra. |3l AmpliarRecartar... ' i
= 1%, Temenos Invvertir
Terl | Sl Iv Estaciones miltiplo del intervalo
MP Marcas.. | Sl Eliminar perfiles ... Incluir estaciones de lista de ...
4 Li_c Lineas ... Eliminar perfiles exteriores al tramo I Usar estaciones del terrena sel. [~ Muros
- £ CW421 T. s P
Ajustar a fichera TIP. .. I
= T %4;1 ; s I Adquisicion automéatica ) [Ffefames
- asanies ™ Intervalo dependiente del radio Fi
imes
b Ras 5 Tratamiento de marcas L4 I
= T$e Temenos T
Terl | 5 Imprirnir Listada L4 |
MR Marcas.. | Sl
+ L‘i_c Lineas ... Eje: Tramo
=-JE Ramal T. s |s [ = =l
=1-[Te| Ramall - Obra ejecutada 4 | J
FRp Rasantes bras de drenai v
ST Tenenos Obras de drenaje o | Carcel
Te ceptar ancelar
Teilo | || e ’

Figura 87. Adquisicion de terreno Ramal 1.

1.5.4.16 Creacion de secciones del Ramal 1

Igual que antes, definimos las secciones mediante Datos globales, para seccion tipo de la totalidad del
eje recordando no fijar las pestaiias si se quiere cambiar algo en la tabla de secciones después. En Tablas
de seccidn, aplicamos las variaciones de la seccién tipo a lo largo de los diferentes PK’S del eje.

Sobre el tramo creado en el arbol de trabajo pulsamos el botdn derecho del ratén y seleccionamos
datos globales o con CTRL+U y nos abre una ventana emergente en la que tendremos distintas pestafas
para definir parametros:

i [x]] [x]|
Generdles l Geologia ] Desmonte ] Terraplén ] Agig. de cunetas ] Platafarma ] Peraltes ] [FEIID Flatafarma ] Peraltes } Pendientes } Firrne: I Medianas ] Despejes ] Sobreancha ] W 1
Tipo de plataforma: | CARRETERA Gupo |2 - Tipo de plataforms: CARRETERA Grupo |2 =
Disramiiesin C-20 Veloc. de proyecta |80 il DerEmiaEEm C-20 Yeloc. de prayecto |80 :I
Mombre del tramo: |HEI|'“B|'I Nombie del tramo: |F|ama|1
Estacidin inicial: 0+000 [ Dibujar perfiles geoldgicas Estacidn inicial 0+000 [ Dibujar perfiles geoldgicos
Estacian final: 0+521,137 [ Ajustar estacion final a la del sje E stacidn final: 0+621,137 [ Ajustar estacion final a la del eje
Termeno activi | Terl j Temeno activor |Te|1 j
I Linea de expropiaciones Distancia a linea de expropiacion| 5,0 I Linea de expropiaciones Distancia a linea de expropiacion | 5,0
Pie de talud en desmante |Hasta terrena sin tierra vegetal ﬂ Pie de talud en desmante ‘Hasta termeno sin tiera vegetal j
Pie de talud en teraplén |Hasta terrena sin tierra vegetal j Pie de talud en terraplén ‘Hasta terrena sin tera vegetal j
[ Ajustar las estaciones de |as tablas al cambiar el eje de planta [ Ajustar las estaciones de las tablas al cambiar el eje de planta
Distancia méaxima para consideracion de linea 30: 50,000 Distancia maxima para consideracicn de linea 30: 50,000
v Lineas 30 en longitudinal v Lineas 30 en transversal [v Lineas 3D en longitudinal ¥ Lineas 3D en transversal
Aceptar ‘ Cancelar | | Aceptar Cancelar ‘ |

Figura 88. Definicion de secciones en datos globales.
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Como se observa, el programa va a aplicar segun el tipo de plataforma elegido cuando definimos el
eje, (C-80), los parametros de normativa para una carretera convencional de velocidad de proyecto 80
Km/h, como los peraltes, carriles de aceleraciéon, condicionando también las tablas y plantillas de seccién

tipo, tal y como definimos el eje.

Nos vamos a la pestafia de plataforma y definimos los anchos totales de cada elemento de nuestra
plataforma, siguiendo las especificaciones técnicas con respecto a la normativa 3.1 de la instruccién de
carreteras del ministerio de Fomento, en el apartado de seccién transversal, aplicando los anchos para
una C-80 como se puede observar en la siguiente figura:

x| |
Plataforma ]Peraltes} Pandiantas} Firme: I Med\anas] Daspeias] Sobreancho] ﬂL
IZQUIERD A DERECHA
“Walor global o Walor global o
Glabal por defecto Global por defecto
- [ [
™ Berma tenaplén 1.000 ™ Bema teraplén 1.000
I~ Aicén 1.000 [~ Arcén | 250
I” Calzada 0.000 I” Calzada 4.000
I Arcén interior 0.000 I Arcén interior 0.000
I Mediana 0,000 I Mediana 0,008
I Punto de gio 0,000 I Punto de gio 0,000
[ Giro en el extremo de mediana W Bermas iguales en desmonte p terraplén
[ Ajustar las estaciones de la tabla al cambiar el gje de planta
Aceptar | Cancelar ‘ |

Figura 89. Dimensiones de los elementos de plataforma del Ramal 1 en CLIP.

Con respecto a las tablas de seccidn:

Estando en la visualizacion de perfiles transversales (seleccionando la pestaia T) ,
editamos con F4 y nos desplazamos en la parte de la ventana analitica hasta la pestafia de plataforma.
Con el botdn derecho del ratdn le decimos al igual que en los anteriores ejes, que nos afada una fila y
definimos como estacidn: 0+000 donde definimos las dimensiones de los elementos de la seccidn tipo.
Hacemos lo mismo para el final del eje.

Estacidn Berma l. | Arcén | | Calzada |. | Ar. int. L. | Mediana . | Giro 1.

1] 0-+300,000 1,000 1,000 0,000 0,000 0,000 0,000

2] O+521 137 1,000 1,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Estacidn Giro D. | Mediana D. | Ar. int. D. | Calzada D. | Arcén D. | Berma D. |

1| 0-+100,000 0,000 0,000 0,000 4,000 2,500 1,000
0+621,137 0,000 0,000 0,000 4,000 2,500 1,000

4] » [{ muros £ Inhibiciones ) Plataforma £ Peraltes £ Pend < | | »

Figura 90. Definicion de la seccidn de plataforma del Ramal 1, mediante tablas de seccion.

Ahora debemos actualizar la modificacién bien con el menu contextual y actualizar modificacion o con
ALT+C, luego con F4 de nuevo volvemos a salir de la edicidn.

T.F.G. David Miralles Lisarde 70




Enlace con glorietas “en pesas" A-3 Término municipal de Chiva (Valencia) Be{ols R[] [To¥e EPIok S

Para que surtan efecto las modificaciones debemos posicionarnos en el arbol de trabajo y con el menu
contextual decirle: generacion automatica de desplazados.

= ﬁk Razantes Generaciin auto Peraltes
D Ras | Sl » .
T 7 Generacidn de terrenos gealdgicos
=115, Temenos ' i -
Terl | 5 Lineas 30 asociadas... Hacer carril ...
MR Marcas.. | 5l Exportar a LandxML... Planos de planta ...
* Li-c Liress .. Anchos v peraltes
=-PEl Ramall T. 5| Movimiento de tierras L4 ¥ P
- o ,
T Rasantes Replanteos 4
-1 Temenos ) )
Terl | 51 Salidas a fichero L4
N M'arc:as... il v Visualizacidn
+ L‘i_c Lineas ...

Figura 91. Ejecucion para que aplique los desplazados definidos.

Para agilizar el proceso en la definicién de los otros ramales es conveniente guardar la plantilla, asi
cuando hagamos el nuevo tramo en los otros ramales cargamos directamente el ramal guardado, tal y
como podemos observar en la siguiente figura.

DE s+t [z |-Actal = = [T] =] [r] 0]
Datos globales ... o
- b
?} s izuardar plantilla ... [
Pies de talud ...
Eliminar
Duplicar
Arbol del trabajo
Dividir ...
W
kb Enlace Chiva de glorietas tp...
= € cart_chiva M
MH Marco de Hojas M
- T EEE?E'DN TRABAID [ Teos delplano de trarsversaes  *
=] jes
T F a3 T Imprime plano de transversales ...
=T &3 Imprime plano de terrencs ...
=-FRg Rasantes Hitas »
D Ra. | §
= 'r%e Tensnos Muevo grupo de terrenas ...
Terl | S Capas de explanada »
MR Macas . | § Exportar globales a otros tramos...
w1y, Lineas o
S F Cvsn 1 Definiciones (cunetas,taludes,...) 3
o & Cv421 Libreta electrénica 3
= 'ﬁt Rasantes Generacidn automatica 4
D FRas |5

Generaciin de terrenos geoldgicos
= Ti Tenenos geoea

Terl | § Lingas 30 asoriadas...
MP Marcas.. | & Exportar aland<ML...

w1, Lineas .

=-JE! Ramal T Movimiento de tierras

=T W. Listadns
Fasantes
LR st Replanteos
Te i i
Terl | G Salidas a fichero
MR Marcas.. | 5

. ¥ Wisualizacion
+-1q, Lineas ..

Nombre de la plantila |Famal 80 -

Aceptar | Cancelar |

Figura 92. Guardado de la plantilla de la seccion tipo de los ramales.

1.5.4.17 Creacién de desplazados del Ramal 1

Podemos comprobar la definicidén de los desplazados en la planta. Esto se realiza desde la visualizacion
en planta, con F3 (edicion de desplazados). Las caracteristicas para los ramales 1, 2, 3y 4 son:

= V,=80km/h

= Bermasdelm

= Arcénizquierdode 1 m
= Arcén derechode 2,5m
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= CalzadaizquierdaOm
= Calzada derechad4d m

Estacidn Ini. | Desp. Ini. | Estacidon Fin. | Desp. fin. Pluma |p|
| Broio Sdlico r
W-oio Sdlido r

Werde Sdlido [
Werde Sdlida [T
Whareon Solida [
Bhareon Solido [

MM k| —

Figura 93. Desplazados iniciales de la plataforma del Ramal 1.

Como podemos observar en este caso nos ha generado correctamente los desplazados de forma
automatica. Es conveniente editar con F3 sobre la vista de planta activa para comprobar la correcta
ejecucion.

Una vez creada la rasante, automaticamente nos genera los pies de talud en el Ramal 1 definido, como
se observa en la siguiente figura.

SEd
Arbol del trabajo j
[ v.| &% | Rot | Fie ||
lvb Enlace Chiva de glorietas lipo pesas
= € cart_chiva M. | 100
MH Marco de Hojas M.
-~ T EDICION TRAB&JD
=B Ejes PE 100 PE | PE
= E A3 T. sl |8l
=T A3 -
= Rasantes
D Rasl 5l
= Ti Temenos:
Terl 5l
MR Marcas de Razante 5l
+ L‘i_c Lineas Caracteristicas
= E Cw421 T. S| PT
= Tr CW421 Sl
- Rep Rasantes
D PRas 5l
= Ti Temenos:
Terl 51
MR Marcas de Rasante 5l
+ L‘i_c Lineas Caracteristicas
=-{E| Ramall T s1 | sl
=T, Ramall =
= ﬁk Rasantes
Dl (I
= Ti Temenos:
Terl 51
MR Marcas de Rasante 51
4.1 Lineas Caracteristicas b
Est= 540,000 Desp= 0,000 Radio= Infinita Cota= 308,237
= B« | fo63020 = (4360711630 7= Giro= | 0°0'0" Fecif 000

Figura 94. Vista en planta con la definicion de anchos y taludes de la CV-421, la autovia y el Ramal 1.

1.5.4.18 Creacion del carril de deceleracion en el Ramal 1

Una vez creado el Ramal con todos los parametros para su definicion, debemos generar el carril de
deceleracion, en este caso, de acuerdo a los parametros de longitud de normativa, dependiendo de la
velocidad inicial de partida, la velocidad final a la que se quiere llegar y la pendiente del Ramal.

Antes de generar el carril de deceleracion debemos seguir una serie de criterios para una buena
ejecucion de dicho carril. Calculamos el punto interseccién de las bermas entre la A-3 y el Ramal 1:
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jTrabajo Wer Editar Desplazados Interseccion Bases Eje Tramo Rasante Terreno Ventana Taquimefbria Avuda _ =X
[af= - -Actual- < l? ? PR [T 30
T s JE
ME
Arbol del trabajo -
| v.| &% | Rot | Fie | =]
=+ € cart_chiva M.. | 100
HH Marco de Hojas M.
=~ T EDICION TR&BAJD
- FEp Ejes PE [100 PE | WO
= E| A3 T. |
=] A3
--Reg Rasantes
D Rasl 5l
= Ti Temeno:
Terl sl
MR tarcas de Rasante 5l
#-14, Lineas Caracteristicas
= E w4l T. 5l o
Titul Ramall
5T Cv421 B A A
= ﬁk Rasantes Estacion : 1+860,713  0+094,355
D Ras gl Desplaz. : -12,250 -2,000
o.Te Tenenos Radio -2,500,000 347,000
Te Acimut 66,9269 277,05581
Terl sl cimu b gLash)
MR Marcas de Rasante sl Esta. I 04+000,000  04000,000
+ L‘i_c Lineas Caracteristicas Desp. -12,250 -2,000
= E Bamall T.. 5l - L Esta. F 2+418,864 H621,137
ST Ramall Desp. fin.: -12,250
= Reg Rasantes | | X 696,070,322
D Rasl 5l T : 4.369.732,568
= T$ Tenmenoz Peralte -3,237
e Ter o Pendiente : 1,654
Cota pla. : 311,120
MR tarcas de Rasante 5l Cota sec. : 310,644
+ Li_c Lineas Caracteristicas Galibo 1,274
BRy, hases hd .
Est= 90,000 Desp= 0,000  Radio= 347,000 Cota= 312,435
ara obtener avida oregione F1 B w= | 606,070,310 Y= 4,363,737 67 7= Gito= 000" Fereif 100

Y la interseccion de los arcenes:

IR

A-3

14874862
-11,750
-2.500,000
66,5666

Ramall

0+080,332
-1,000
347,000

274,4554

0+000,000
-11,250
2+418,864
-11,250

0+4000,000
-1,000
0+621,137

-1,000

606,083,026

¥ : 4.369.738,727

-3,237
1,654
311,387
311,379
1,138

312,525
1,146

Radio= 347,000

Cota= 312,435

}|Trahajn wer Editar Desplazados Interseccitn Bases Eje Tramo Rasante Terreno Wentana Taguimetria  Ayuda
Des = |-Actual- B 7 BRI = 30
Tt s 3t
M|
Arbol del trabajo -
| v..| 4% | Rot | Fie [«
=l € cart_chiva 100
MH Marco de Hojas M..
-~ T EDICION TRABAID
=B Ejes FE | 100 PE | NO
- E| &3 T sl
=1l A3
= ﬁk Rasantes
D Rasl 5l
= Ti Tenenos
Terl sl
HMB Marcas de Razante sl
+ L‘i_c Lineas Caracteristicas
- B Cv4n T sl
- Tr ¥4 Titulo
8 ﬁk Flb)asagtas <l Estacion :
as Desplaz. :
= Ti Tenenos Radio
Terl sl Acimut
HMB Marcas de Razante sl
+ L‘i_c Lineas Caracteristicas
=~ E FRamall T 5l !
= Tr HRamall Desp. fin.:
= ﬁk Rasantes !
D Fasl 8l F - X
=1 Tg, Tenenos Peralte
Terl sl | Pendiente :
HMB Marcas de Razante sl Cota pla. :
+ L‘i_c Lineas Caracteristicas O
BR, hases - . Galibo
Est= |20,000 Desp= |0,000
ara obkener ayuda presione F1 | x= | 696.082,935 Y= |4.369.736,524 =

Giro=

0°0'0" Esc=1f 100
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Y el PK inicial del Ramal 1 a que PK corresponde en el eje de la autovia A-3:

@Trabajo Wer Editar Desplazados Interseccidn Bases Eje Tramo Rasante Terreno Ventana Taquimetria Avuda _ = X
DS+ ©[E [awar B 2| [FETEE®
T ts e
1=l
Arbol del trabajo j
[ v.| 8% | Fot | Fie |«
firb Enlace Chiva de glorie...
=l € cart_chiva M. | 100
MH Marco de Hojaz | M.
-~ T EDICION TR&BAIOD
=-FEg Ejes T. 100 | PE | PE
- E A3 - S NO
=Tk A3 -
= R...
D | sl
Te
- e T
sl
MR M. | Sl
w19, L.
= E w4t - ) B Titulo : A3 Ramall
S Te CV41 g — —
= ﬁk F.. Estacidn : 14+955,495  0+000,000
D sl d Desplaz. : -5,750 0,000
Te Radio B -2.500,000 Infinito
= e T Acimut  : 64,5133 264,5133
sl
MP M. | %I Esta.Ini. :  0+000,000 0+000,000
o Li.c L i Desp. Ini.: -8,750 0,000
ER 1 gl ND Esta. Fin. : 24+418,864 04+621,137
= ama - b Desp. fin, : -8,750 0,000
= Tr Ramall =
--Reg A.. X 696,153,140
b sl ¥ 1 4.369.777,963
ST T Peralte : -3,237 2,003
Te Pendiente : 1,213 -0,933
e ota pla. : b 3
sl Cota pl 312,653 313,274
MR M. | Sl Cota sec.: 312,652 313,273
g L - . Galibo  : 0,621 0,621
Est= |0,000 Desp= 7,500 Radio= Infinita Cota= 313,124  Inc &= Inc Y= Acirmuk Dist=
= %= | 696,152,686 Y= 4.369.777,880 I= Giro= | 0°0°0" Esc=1j | 200

Figura 97. Interseccion del PK 0+000 del Ramal 1 con la A-3.

Ahora editamos los desplazados y le decimos que nos separe la geometria de planta respecto al arcén
y berma en la A-3 en su interseccién con el Ramal 1.

Estacidn Ini. | Desp. Ini. | Estacion Fin. | Desp. fin. | Pluma |p|

| Blanco Reva-ou [~

0-+000,000 -1,780 2+418 864 -1,7480 {IRoio Sdlido r
0-+000,000 1760 2+418 B4 1,750 {MRoic Sdlido r
Werde Sdlido [

Verde Sdlido [

WRoio Sdlido r

BRoio Sélido r

0-+000,000 -11,250 14874 862 -11 250 [Bverds Sélido [~
9 Verde Sdlido [
10 0-+H00 000} -12 250 1+860,713 -12 250 {MMarrdn Solido [~
11 Wharron Solido [
12 1+374 862 -11,250 2+418 864 -11,250 [Bverde Sdlido [T
13 1+860,713 -12 250 2+418 864 -12 250 {MMarrdn Solido [

OO [~ | O b= [ LI | [ —

Figura 98. Separacion de desplazados en la autovia A-3, berma y arcén.
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Y editamos los desplazados en el Ramal 1, para quitar los solapes de arcén y berma con la autovia y
realizar una transicidn del ancho de la calzada de 3,5 m de la seccién tipo de la A-3, con la calzada de 4m
del Ramal-1, asi como el arcén y la berma del perfil derecho de la calzada.

|Arho| del trabajo
=1+ € cartografia_chiva
MH Marco de Hojas
—I- T EDICION TRABAJD
Eies
SF A3
- Tr &3
= E Cv-421
T CY-421 5l Estacion Ini. | Desp. Ini. | Estacién Fin. | Desp.fin. | Pluma |p|
=il Ramal1 10 St PT [ 0000 0+621,137 0,000 | Blanco seide [
=-flll Famal1 NO 2 R sélide [
- B FI‘;'S"'F"‘;E; . 3| 0+080332 4000 0+621,137 4000 MR séldn [
T Taneme 4| 0+0B0332 -1,000 0+621,157 -1,000 verds Séide [
Te Tearl gl 5 0-+H00 000 5,000 04080 332 B 500 ferde Sélido [
MR Morcas de R | 51 B|  0+094 355 2000 0+621,137 -2,000 [Wiarrén Seide [
1144 Lineas Cara.. 7| o+0o0000 7000 04080332 7 500 [Marrén séido [
B bases 8| o+000000 3500 0+080,332 4000 MRoiosélas [
P1 Planos de planta 5l 1. P 9 0+180 332 6,500 0+21,137 5,500 Mverde Sdlide [
Ma Mala MO 10 0-+180,332 7 500 0+21,137 7 500 [Miarrdn Solidn [
My Marco general WO -
Est= [60,332 Desp= 0,000  Radio= 347,000  Cota= 312,028
Para obtener ayuda presione F1 F= [ %= | ©96.154,656 v=|4.360.777,15¢ 7= Gro= | 0°0'0" Esc=1) | 500

Figura 99. Edicion de desplazados en el Ramal 1.

También hay que tener en cuenta que antes de hacer los entronques es importante que tanto el tronco
principal (en este caso la A-3) como el tronco secundario (Ramal 1) deben estar peraltados. Como hemos
visto en las figuras de interseccion en planta el peralte al inicio del Ramal 1 y en la interseccion entre
arcenes nos marcaba -3,237, por lo que debemos hacer coincidir el peralte del tronco secundario con el
peralte del tronco principal hasta que las calzadas queden separadas al menos 1m.

Estacidn Peralte I. Peralte D.

1]_0-+000,000 2,397 2,397
| 2| 0+759.298 2,397 2397
| 3| 0+854 620 5,328 5,328
| 4| 0+872,269 5,328 5,328
| 5| 0+5964,808 2,000 2,000
| B| 1+004,808 0,000 0,000
| 7| 1+044,808 -2,000 -2,000
B8] 1+283030 -3.237 -3,237
| 9| 24051331 -3.237 -3.237
10| 2+187 603 -2,025 -2025
11| 2+406513 -2,025 -2025
12| 2+418864 -2,025 -2025

Figura 100. Peraltes de la autovia A-3.
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Estacidn Peralte
1]_0+180 352 3,237
Estacion | Peralte | 2| D+120332 7 000
1)_0-+000,000 +2,000
2| 0+015 000 205 3| 0+152 206 7,000
3| 0+0R0 364 7 000 4| 0+215338 2,000
4| D+152 206 7,000 5| 0+229 338 +2 000
5| 04215338 2,000 B| 0+621137 +2 000
B| 0+229338 +2,000
7| 0+608,137 +2 000
B 04821137 2,000 « [+ [{muros £inhibiciones £ Plataforma ) Perattes 4 «

Figura 101. Peraltes del Ramal 1 antes de modificar y después de ajustar al tronco principal.

Para que nos genere de forma automatica el programa los carriles de aceleracién o como en este caso,
el de deceleracién, nos vamos al arbol de trabajo y desde el tramo que queremos que nos haga el carril,
con botén derecho del ratén abrimos el menu contextual y le decimos generacién automatica y hacer
carril, como se observa en la siguiente figura:

D&+ = [Actiar [ =@ L L = e
Datos globales ... Chrl+l |
ﬂ vtr Guardar plantilla ...
Pies detalud ...
Eliminar
" Duplicar
Arbol del trabajo
Dividir ...
[ v.| &% | Rot Cubicanin o f
Ivb Enlace Chiva de glorietas tip... vbicacion ge firmes ...
=l € cart_chiva M. [ 100
MH Marco de Hojas .. Estudio de visibilidad ...
-~ T EDICION TRABAIO
Textos del plano de transversales L4
= Eg Ejes PE | 100 | PE P
= T. 5| Imprime plano de transversales ...
=T A3 Imprime plano de kerrenos ...
= Rasant... Hitos »
b FR. |5l
= T%e Tenenos Muevo grupo de berrenos ...
T.. Sl Capas de explanada 4
MR Marcas... | 51
Exportar globales a otros tramos, .,
+ '-i_c Lineas... e '
. E Cvarl T, g Definiciones {cunetas, taludes, ...}
—-{E| Ramall T. Sl Libreta electrdnica 4
=l --- Perales
= Fasant... » L
o R 3l Generacion de terrenos geoldgicos Desplazados ...
= T?e Temenos Lineas 30 asociadas...
T.. |8l Exportar a LandsML.., Planos de planta ...
MR Marcas.. | Sl anch I
+ '-ir Lineas... Maovimiento de tierras 4 ncnos y perates ..

Figura 102. Generar carriles de aceleracion y deceleracion.

Nos abre una ventana emergente y nos pregunta a qué tronco o desde que tronco queremos que
llegue, o inicie como es en este caso.

x|
-]

Tronco |,.f_\.3 A3

Estacidn inicial hd

Aceptar

I

¥ Crear loz desplazados del tranco y el ramal Cerrar

Figura 103. Desde qué tronco empieza el carril de deceleracion.
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En la ventana emergente nos pone por defecto para calcular la longitud de carril de cambio de
velocidad segun normativa: los pardmetros de la velocidad inicial de partida, la velocidad final a la que se
quiere llegar y la pendiente longitudinal del ramal. Podemos modificar los datos, por si por ejemplo
gueremos aumentar la longitud del carril para dar un coeficiente mayor de seguridad y comodidad en el
cambio de velocidad.

F x|

Tipo  Deceleracion

Estaciones
Tangencia del ramal 0+000,000 Pendiente IW
Inberzeccion de arcenss 14874863 Welocidad Inicial 120,000
1 metra de separacidn 1+902 660 Welocidad final 20,000

Tangencia del tronco 1+955,435
Inicio de cufia 2+016517 | Longitud del caril [L) 171.000
Final de cufia 24116517 Longitud de cufa [C) 100,000

|mprimir ... Generar RTF ... Aceptar | Cancelar |

[ x|

Tipo  Deceleracion

Estaciones
Tangencia del ramal 0+000,000 Pendiente IW
Interseccidn de arcenes 1+874.863 Yelocidad Inicial 120,000
1 metro de separacion 1+902 EED Welocidad final 50,000

Tangencia del tranco 1+965.495
Inicio de cufia 24075517 | Longitud del canl L] 230,000
Final de cufia 24175517 | Longitud de cufia [C) 100,000

|mprimir ... Generar RTF ... Aceptar | Cancelar |

Figura 104. Datos cumpliendo normativa para carril de cambio de velocidad izquierda Vf = 80 derecha Vf = 60.

La normativa de las dimensiones geométricas del carril de cambio de velocidad para carriles de tipo
paralelo, las podemos obtener de:

= La norma 3.1-.C. en su apartado 7.4.4. Seccion transversal/Carriles de cambio de velocidad
/Tipos y dimensiones.

Los carriles de tipo paralelo tendrdn una anchura de 3,5m mientras no se separen de la calzada
principal y dispondrdn de un arcén derecho igual al de la calzada principal. Deberdn tener en su
extremo contiguo a la calzada principal una transicion de anchura en forma de cufia triangular
cuya longitud se explicita en la siguiente figura, en funcion del menor de los valores de la velocidad
de proyecto (V,,) y la mdxima sefializada a la altura de la seccion caracteristica de 1,5m.

= Orden Circular 32/2012 Guia de nudos viarios en su apartado 3.2.5.3. Carriles de cambio de
velocidad.
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Cuha
L |

+
" Deceleracion - Tipo paralelo

Figura 105. Secciones caracteristicas en los carriles de cambio de velocidad.

A efectos del calculo de su longitud, se supondra que la velocidad de un vehiculo a lo largo del carril
de cambio de velocidad varia entre los siguientes valores:

= Carriles de aceleracion:

V.o valor de la velocidad especifica (Ve) del elemento del carril de aceleracidn que contiene la seccidon
caracteristica de 1m.

V. el menor de los siguientes valores:

0 Velocidad de proyecto (V,).
0 Velocidad maxima sefializada en la calzada principal, a la altura de la seccién
caracteristica de 1,5m.
= (Carriles de deceleracién:

V4o €l menor de los valores siguientes:

0 Velocidad de proyecto (V,).
0 Velocidad maxima sefializada en la calzada principal, a la altura de la seccién
caracteristica de 1,5m.

Vg valor de la velocidad especifica (V.) del elemento del carril de deceleracidn que contiene la
seccion caracteristica de 1m.

Para determinar la longitud de los carriles de cambio de velocidad entre las secciones indicadas, se
podran aplicar las siguientes expresiones:
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= Carriles de aceleracién

1-2xi 175 (1 —2%i) — Vg (142,65 *10)
L=1120 — * In - —— 6,4
(1+2,65+1i) 175 (1—2x0) — Vg * (142,65 1)
Vaf_ Vao Vif_ Vﬁo

_ > 200
" (1+2,65+0% 96+ (1+2,65+) — - - ™

= Carriles de deceleracidn

Vﬁo - Vﬁf

=_%° 9 5
L=254+1150 = 100m

Siendo: L = longitud del carril de aceleracién o deceleracién (m) entre las secciones caracteristicas.
| = inclinacidn de la rasante en tanto por uno (positiva en rampa y negativa en pendiente).

V.o (velocidad de aceleracidn inicial), Vi (velocidad de aceleracion final), Vgo (velocidad de
deceleracion inicial), Vg (velocidad de deceleracidn final), las velocidades definidas en este
apartado (km/h).

Sélo podran emplearse carriles de cambio de velocidad de tipo directo donde la distancia L no resulte
superior a ciento ochenta metros (180 m).

Respecto a la seccidn transversal, los carriles de cambio de velocidad se dispondran con la misma
pendiente transversal que la calzada principal, en la longitud comprendida entre el punto de union de
ambas calzadas, y la seccion caracteristica de un metro (1 m).

Como los ramales desde y hasta el tronco principal son a la autovia (V=120 km/h), solo definimos las
tablas de longitudes de carriles tanto de aceleracién como de deceleracién de Vi y Vio 120 km/h
respectivamente.

0 261 215 21 3¢ 328 351 378 410 449 498 61 647 TTT
10 261 274 A0 307 327 381 377 410 449 487 560 647 776
258 272 EBT 306 326 B 375 407 446 404 BRT G431  TI2
253 267 #2230 319 M2 360 401 440 488 551 63T TEG
246 258 #5 M2 31 334 360 302 430 478 1 G626 745
35 249 263 0 240 290 321 348 370 417 464 BEE G171 738
221 234 248 M4 283 304 330 360 307 444 HD4 5B T15

B8 & 8 E

Figura 106. Longitud de los carriles de aceleracion.
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30 de Julio de 2015

10
20

558

414
411
403
383
368
342
a1

386
383
375
362
343
319
290

dor 340 3N
58 331 3

a5t 33 32

338 31 am
32T 302 2Hh
200 281 265

211 255 24D

o3 288
M 6
295 280
284 270
&0 256
2451 238
28 b

274
272
266
257
744
226

206

261 250
260 248
254 243
245  2M
232 IR
216 207
186 187

23 230
238 228
233 23
224 215
213 MM
188 190
180 172

221
210
215
207

182

166

Figura 107. Longitud de carriles de deceleracion.

Podemos ver en la siguiente figura, el resultado de la cufia y carril de deceleracién de salida desde el

sentido Valencia-Madrid de la A-3 al Ramal 1 hacia el poligono de Chiva.

E]

Arbol del trabajo

[ .

Ak

-

Fiot | Fie |

Jrb Enlace Chiva de glorietas tip..

=+ € cart_chiva
MH Marco de Hojas
-~ T EDICION TR&B&AIO
= EEE Ejes
- E &3
- T &3

- FRg Rasant.

D R..

= T$e Temenos
T..

MR Marcas...

+ '-‘i_c Lineas...

+- E CvdA
—-{E| Famall
—-{Tl¢, Famall

= ﬁk Rasart..

D F.

= T$e Termenos
T...

MR Marcas...

+ '-‘i_c Lineas...

BBB bazes

P1 Flanos de planta
Ha Malla

Mg Marco general

0 Carpeta Ortofotos
MOT Modelos Digitales

d..

ara obtener ayuda presione F1

..
..

PE

Sl

Sl

Sl

S
N
M
N
M

a0

Sl
Sl

a0

FT
MO

Est= (0,000

= @ #= | 696.113,536 v= 4.369.808,337 7=

Desp= 0,000

Radio= Infinito Cota= 313,274

Giro= 0°0'0" Esc=1f 500

Figura 108. Carril de cambio de velocidad generado para acceso al Ramal 1.

Como ya se ha comentado en la normativa, para poder realizar el acuerdo vertical en el Ramal 1,

debemos mantener los pardmetros de la autovia respecto a la rasante y el peralte hasta que tengamos al

menos un metro entre calzadas. (Ver Geometria del alzado, Cambio de rasante del Ramal 1).

Ahora debemos hacer el entronque de terrenos, para ello creamos una copia del terreno tanto en el

tramo del eje en la A-3 como en el Ramal 1.

Primero vamos a proceder al entronque de terrenos del Ramal 1 con la autovia.
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- Adquisicidn, ..
Arbol del trabajo .
Eliminar
Wiz o
- n N oplar
Jrb Enlace Chiva de glorietas tipo pezas P
= C cat_chiva NO Exportar ...
HH Marco de Hojas MO Activar
=~ T EDICION TRABAJO
- EEg Ejes PE Revisidn de Perfiles
+- E &3
+- E CW421 =
= . Famall o Desplazar...
= . Famall AampliarfRecartar. ..
T ﬁ* Rasantes Invertir,..
B Rast sl : "
Elirmi e ..
= T%E Tenenos liminar perfiles
Te | Terl MO Eliminar perfiles exteriores al tramo
m Ajustar a fichera TIP...
MR Marcas de Rasante =1 .
+ L‘i_c Lineas Caracteristicas Ajustar a Rasante. .
BRy bases Tratamiento de marcas 4

Figura 109. Crear el entronque de terrenos de Ramal 1 con A-3.

Al ejecutar dicha opcidn se despliega una ventana emergente donde debemos indicar los PKs cercanos
del Ramal. Al aceptar nos aparece otra ventana emergente mostrando los datos del entronque de
terrenos.

F

A4|50: Al entroncar se modifica el terreno seleccionada. Se recomienda
hacer una copia del mismo.

E stacidn inicial 0+000 Lirees
Sentido Inverso
Plataforma - -
E stacidn final a modificar 0+621.137 Estacion del troneo 1+955,435
Distancia -8.750
Tronco |-‘3--3 A3 j Ezviaje 0,000
Aoeptar | Cerrar | Entroncar Cancelar

Figura 110. Datos del entronque del terreno del Ramal 1 con la A-3.

= Sentido con el cual se recorre el terreno a modificar.

= Estacidon del tronco, es el primer PK del tronco del que se obtienen los datos de plataforma para
modificar el terreno a entroncar.

= Distancia entre la primera estacién a entroncar y el PK del tronco (en metros).

= Esviaje es la diferencia en grados centesimales entre los acimuts de los dos ejes en planta
utilizados para el entronque.

“’“’{—@

1 E La dltima estacion modificada es 450,000
.

Aceptar

Ahora procederiamos a hacer el entronque de la autovia con el Ramal-1
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AVISO: Al entroncar 22 modifica el terreno zeleccionado. Se recomienda
hacer una copia del mizmo. j

E stacidn inicial 1+823 Linea: Sentido [wversa

Platafarma hd Estacidn del tronca 0+132 956
Estacidn final a modificar 1+390

Distancia 22165
Estie) 0,255
Tronco |Hama|-1 - Fiamal-1 j viale
Aceplar | Cerrar | Entrancar Cancelar

Figura 111. Entronque del terreno de la A-3 con el Ramal 1.

! '_\ La dltima estacion modificada es 1950,000
-

Aceptar

Ahora debo generar los muros tanto en la Autovia A-3 como en el Ramal 1y actualizar la modificacion
(Alt+C):

|Arho| del trabajo

Trb Trabajo nuevo
=l C cartografia_chiva
MH Marco de Hojas
-~ T EDICION TRABAJO
= EEE Ejes
- E A-3
- Te, A3
+ ﬁk Rasantes
= T$e Terenos
Entrongue Terl
Te | Terl
MR Marcas de Aasante
+ L‘i_c Lineas Caracteristic...

- E Cv-421
T CV-421 sl Esta. Ini. | Dista. Ini. | Esta.Fin. | Dista. Fin. Margen
= Hamalt LES I I 1 Treaa0en] 13302 14955495 5785 lIzquierda
—- Tr Ramal1 Sl —
] ﬁk Rasantes
D Rasl Sl -
= T$e Termenos
Entrongque Terl 5l
Te | Terl ..
MR Marcas de Rasante | 5l
a L * L. Lineas Caracteristic... «| {2 1A Terraplén D. £ Asio. Cunetas pMuros £ Inhil 4 »
Estacidn = 1+960 Cotaroja= -0,265 Cota terreno = 313,255 Cotarasante = 312,990
Para obtener ayuda presione F1 = A= 696,126,902 Y= 4.369.828,348 D.E.= Coka = E= 500 Fact= | 1,0

Figura 112. Generacion de Muro en A-3.

Salir F4
s

Importar
Exportar
Exportar todas...

Imprimir Listada

Actualizar Modif  alk+C

Descartar Modif

Afiade Fila
Insertar Fila Alk+I
Borrar Fila Ale+B
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|Arbo| del trabajo

Teb Trabajo nuevo
=l C cartografia_chiva
MH Marco de Hojas
-l T EDICION TRABAIO
= EEE Ejes
-l E A3
= Tr A3
+ ﬁk Rasantes
= Ti Temenos
Entronque Terl
Te | Terl
MR Marcas de Rasante
+ '-‘i_c Lineas Caracteristic...

= E Cv-421 .
+- Tr CV-471 sl Esta. Ini. Dista. Ini. | Esta. Fin. | Dista.Fin. | Margen
=[] Ramsk1 T Sb|pr 1] 0+000,000 20000 0+104,890 [ 20089] [zquierda
- [ Ramal-1 sl —
= ﬁk Rasantes
B Rast ]| L
= T$e Tenenos
. Entronque Terl | 51
Te | Ten N..
MR Marcas de Rasante |
a o ¥ L4, Liness Caracteristic... «| |4 > [ATerraplén D. £ Asig. Cunetas },Muros £ Inhil < »
Estacidn = 04000 Cota roja= |0,000 Cota terreno = 312,652 Coka rasante = 312,652
Para obtener ayuda presione F1 = %= 696.188,240 Y= |4.369.721,656 D.E.= Cota = E= 500 Fact= | 1,0

Figura 113. Generacion de Muro en el Ramal 1.

£ Salir F4
Importar
Exportar
Exportar todas...

Imprimir Listado

Descarkar Madif

Afiade Fila
Insertar Fila Alk+1
Borrar Fila Alt+E

Ahora se puede comprobar que el entronque lo ha realizado bien entre el Ramal 1 y la autovia A-3
visualizdndolo con la vista 3D:

=l
]Arhol del trabajo _vJ
| . |a R [ P.]2]
Trb Trabajo nuevo | [
=~ € carografia_chiva M. | 1.
- MH Marco de Hojas I M. | |
= T EDICION TRABAID
= EEg Ejes | PE 1. | PE PE
¢ B E A3 T. S| 5l
=T A3 [
ﬁh Razantes
Ti, Terenos | | |
- Entronque Terl | 51

o Te|Ten N..
MR Marcas de Rasants | 8
e L‘i_c Lineas Caracteristic...
- B CY-421 T. SlL{PT

#o T G421 5l

[E Ramal .| |s pr
= [ Aamal [ | 5l
=3 ﬁk Rasantes
- B Rast &l || il

=t T% Tenenos

. m Entronque Terl | 51
o Te | Ten N..
MR Marcasde Rasants | S
e '-‘i_c Lineas Caracteristic...

Figura 114. Visualizacion 3D del Ramal 1 con la A-3.
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1.5.4.19 Creacion del eje en Planta del Ramal-2 (Direccién Chiva- Valencia)

Dentro del arbol de trabajo nos vamos a la carpeta “Ejes” y le decimos nuevo eje, especificando como
nombre “Ramal 2” y con velocidad de proyecto 80km/h. Automaticamente nos abre una ventana de
didlogo con una parte grafica en planta y otra parte inferior analitica, en la que definiremos los distintos
tipos de alineaciones.

Es importante definirlo en el sentido de circulacién, con lo que al contrario que en el Ramal 1, en este
caso la vinculacion a la alineacién de la autovia se realiza al final del eje. Ademas se debe tener precaucién
a la hora de definir este ramal para que no afecte a un pozo de riego que abastece a una amplia zona,
junto con una casa y su balsa. Dado que tenemos posibilidad de generar un giratorio retranqueado a 12
metros de la esquina del edificio y con un radio minimo de 250 metros que gira a izquierdas. Al finalizar
la importacion de la alineacidn nos pregunta si queremos vincular la alineacidén, conviene responder
afirmativamente por si hiciesemos modificaciones posteriormente del tronco principal, éstas se verian
reflejadas en el ramal automaticamente. Debemos introducir un acoplado a P1 al final para eliminar la
parte de vinculado final que no queremos. Los datos de entrada se observan en la siguiente figura:

=l
|ﬂrbo| del trabajo j
[v.|a|rR. [P
Trk Trabajo nuevo
= € cartografia... | 51 | 1.
MH Marco.. | M.
=~ T EDICION ...
--Bf Ejes | PE|1.|PE | PE
- E a3 | T Sl 5l
+- Tr =
- E C..|T. SEPT
+- Tr Sl
--E R. |T. S PT
+- Tr Sl
E|lR. |T. S PT
BBB bases
Pl Plano.. |51 | 1.
Ma Malla | M. . -
Mg Marco... | M. Tipo | Radio |Retranq.| A Ent. | A Sal. | Punto 1 | Punto 2 |
0 Cape.. | M. 1|Fi Infinit B95.627 721 £95.960,304
MO Model.. | M. I niinta 47369.413 836 47369.571 700
) ) 596.015 904
_2(3|rator|0 2500000 12000 118,000 146,000 4.369.616.370
3|Acoplado a P1 -300,000 146000 145,000 40,000
1 5,000
4| W dwil 118,000 118,000
) 595.546 402 596.235,106
_5V|ncu|ado -2.500,000 8,750 0,000 0,000 4.369.495 365 4,369,522 781
. 0,000
6|Acoplado a P1 Infinita 000

<[ |\Datos A Calculo /

Figura 115. Definicion geométrica del eje “Ramal 2” en planta.

Al generar la rasante y la seccién tipo, debemos desplazar el eje en planta un poco para evitar que los
derrames de tierras invadan la casa y el pozo de riego, esto es a lo que se hacia referencia al indicar que
la definicion geométrica del trazado de una obra lineal es un proceso iterativo hasta obtener la mejor
opcion posible, tal y como podemos observar en la siguiente imagen.
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Tipo Radio Retrang.| A Ent. A Sal, Punto 1 Punto 2
1lFiio Infinito B95.627 046 B95.961 281
) 4.363.408 189 4 363 565 322
. . B96.015 504
2 - |
Giratorio 250,000 15,000 118,000 146,000 4369 616 370
3| Acoplado a P1 -300,000 1465000 145,000 40,000
5,000
2 (b il 250,000 118,000 118,000
' B95.546 402 B96.238 106
5 N . :
Vinculado 2.500 000 8,750 0,000 0,000 4,369 495 366 4,369 822 781
. 0,000
& \
Acoplado a P1 Infinito 0000
Figura 116. Definicion geométrica del eje “Ramal 2” en planta modificado.
Longitud Estacidn | X Y | Acimut Radio Param.
0,000 0,000 695 627 046 4.369.408,185 720228 Infinito
1 353,976 353 876 £95.947 387 4.369.568,750 72,0228 Infinita
2 55,696 409 572 595.955 845 4.369.584 327 649313: -250,000° 118,000
2
3 14,211 453 883 F95.039 531 4 369.617 452 51,4283 -300,000 145,000
3 20,693 484 576 F95.054 083 4.369.632 266 47,0371 -300,000
3 70,083 554 B59 £96.057 080 4.369.6687 546 39,6010 Infinito. 145,000
4 55 696 610,355 696.131,173 4.369.731 548 45 925 250,000 118,000
4 37,268 647 B23 F95.158,089 4.369.757 276 56,1826 2A0,000
4 55,696 703,319 £96.203 586 4.369.789 348 63,2741 Infinito. 118,000
5 0,000 703319 B96.2203 586 4.369.783 348 B3 2741 -2.508 750
] 0,000 703,319 F95.203 586 4.369.769 348 63,2741 Infinito

4]+ [\, Datos }Célculo [/

Figura 117. Cdlculo de alineaciones del eje en planta del Ramal 2 modificado.

1.5.4.20 Creacion de Tramo del Ramal 2

Una vez creado el eje debemos crear un nuevo tramo, colocandonos en el arbol de trabajo sobre dicho
eje y con el botdn derecho del ratdn solicitdndolo. Nos abre una nueva ventana emergente en la que nos
define por defecto tanto el nombre como el tipo de carretera que definimos al crear el eje, lo definimos
para todo el eje.

Arbol del trabajo -
|v-[alr ||
b Trabajo nuevo
= C cartografia_chiva S
MH Marco de Hojas M.
=~ T EDICION TRABAJD
= B Ejes PE | 1. | PE | PF
= E A3 T. Sl \-'isuahzacio'n a1
T A3 Datos generales - —]
SR T. 5l .
T Cv-421 Elminar M ||:; |2
ombre amal-
—- E Hamall T. Sl Rétulos ... AlE4+R
+- Tr Ramal-1 e .
= f Ramal2 ) _ E stacidn inicial 0+000
BBB bases Copiar je... Aceptar
P1 Planos de planta s Transforma coordenadas ... E stacidn final 0+704 682
Mo Malla M. Generacion de planos, .. Cancelar
Mg Marco general M. .
0 Carpeta Ortofotos M Transmitir a libreta ... Tipo |E-‘*\F‘HETEH-& -C-80 j
MDT Modelos Digitales de... | M

Figura 118. Generacion de nuevo tramo en Ramal 2.
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1.5.4.21 Creacién y adquisicién de terreno del Ramal 2

Una vez definido el eje en planta y creado el tramo, tenemos que definir un terreno desde la carpeta
Terrenos, en el arbol de trabajo.

|Arbol del trabajo -
|v.| &R |F.]
Trb Trabajo nueva
=l € cartografia_chiva S0,
HH Marco de Hojas M.
= T EDICION TRABAJD
=B Ejes PE | 1. |PE | PE
= E &3 T. {11
+-Tr A3 =
= E Cv-421 T. S1|PT
- Tr C¥-421 =1
= E Famal1 T. SI|PT
+-Tr Ramal Sl
= E| Famal-2 T. 5 PT
=T, Ramal-2 Sl
ﬁk R asantes
Ti Temeno ”"m“
MR Marcas d.. | 5l
+ '-‘i_c Lineaz C... Eliminar grupo de terrenos
BBB bases Editar grupo de terrenos...
P1 Planos de planta 5001,
Ho Malla ..
Mg Marco general N. Imnportar ... P ﬂl
0 Carpeta Ortcfotos N Eliminar perfiles exteriores al trama o
FDT Modelos Digtalesde ... | M

Terl Aceptar
v Wisualizacion Normbre | p
Arenuacon Puma [[Verds Stida » Cancelar

v

+  Rotulacidn

v v Adquirir terreno de cartografia (zegln
walores definidos en adquisicidn]

v Acoplable Mes | J Aﬁo| Intervalo

Ocultar

Pies de talud Tipo |Temenoenbanda

Figura 119. Creacion de terreno en Ramal 2.

Ahora con el botdn derecho del ratdn sobre el terreno creado, abrimos el mend contextual y
adquirimos el terreno, donde nos aparecera una nueva ventana para definir distintos pardmetros. Le
decimos que nos adquiera terreno de todo el eje, cada 10m y con un ancho de banda de 100m.

Editar ﬂl
Datos generales, .. —
T E ztacicn inicial C i il il -
|Arho| del trabajo Adquis . 0+000.000 artografia (perfil a peril)
| Y. | A | R.. | | Eiminer E stacicn final 0+704,682 I Conservar perfiles
Teb Trabajo nuevo Copiar Ferfiles coincidentes
- € catografia_chiva 501, Expartar ... Intervala 10 g
MH Marco de Hojas M. =
=~ T EDICION TRABAJD Activar Ancha de banda 100,000 ~
= EE[ Ejes PE 1. PE || Revision de Perfiles ) I~
SE A3 T. sl |
H-Tr A3 | Entroncar... IV Estaciones miltipla del intervalo
- E Cv-421 T. sl Desplazar... Ineluir estaciones de lista de ..
+-Te CW-421 ! i i
ArnpliarfRecortar. .. I Usar estaciones del terreno sel. [ Muros
- E Ramal-1 T. S -
- Tr Ramal-1 g Iwertr... o, " [~ Plataformnas
—-'E Ramal-2 T. Sl Eliminar perfiles ... v A dquizicidn autoltnatlca .
=[] Ramal-2 1 Eliminar perfiles exteriores al tramo [ Inervalo dependiente del radio [~ Firmes
Ree Rasantes
= T%e Terrenos Ajustar a fichero TIP..,
Terl (81| | |
MR Marcas d.. | Sl Tratamiento de marcas L4 .
+-19, LineasC... Eje: Trame:
BRy bases Trprirnir Listado 4
P1 Planos de planta S0 | J | J
Mo Mala M. | =l
Mg Marco general ..
0 Carpeta Dr.to.fotos M Otra sjecitada N Aceptar | Cancelar
MOT Modelos Digitales de ... | M

Figura 120. Adquisicion de terreno Ramal 2.
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1.5.4.22 Creacion de secciones del Ramal 2

Igual que antes, definimos las secciones mediante Datos globales, para seccion tipo de la totalidad del
eje recordando no fijar las pestaiias si se quiere cambiar algo en la tabla de secciones después. En Tablas
de seccién, aplicamos las variaciones de la seccién tipo a lo largo de los diferentes PK’S del eje.

Sobre el tramo creado en el arbol de trabajo pulsamos el botdn derecho del ratén y seleccionamos
datos globales o con CTRL+U y nos abre una ventana emergente en la que tendremos distintas pestafas
para definir pardmetros, igual que en el otro ramal.

Segun la velocidad de proyecto de dicho eje, el programa va a aplicar el tipo de plataforma con los
parametros de normativa. En este caso es también una carretera convencional de velocidad de proyecto
80 Km/h, con lo que ajustara una plantilla de peraltes, carriles de aceleracidn, y las tablas y plantillas de
seccion tipo.

Nos vamos a la pestafia de plataforma y definimos los anchos totales de cada elemento de nuestra
plataforma, siguiendo las especificaciones técnicas con respecto a la normativa 3.1 de la instruccién de
carreteras del ministerio de Fomento, en el apartado de seccién transversal, aplicando los anchos para
una C-80 como se puede observar en la siguiente figura:

| X
Generales Geologl’a] Desmonte] Tenaplén] #sin. de cunetaz  Plataforma ] Peraltes] PELIL
IZQUIERDA DERECHA

Walor global o Walor global o
Global por defecto Global por defecto
- [ - [
[~ Berma terraplén 1.000 [~ Berma terraplén 1.000
[ Arcén 1.000 [ Amcén 2500
[ Calzada 0.000 [~ Calzada 4.000
[ Arcén interior ,W [ Arcén interior ,W
[ Mediana ,W [~ Mediana ,W
™ Purta de giro ,W [ Purta de giro ,W
[ Giro en el extremo de mediana [v Bermas iguales en desmonte y terraplén
[~ Ajustar las estaciones de la tabla al cambiar &l s de planta

Aceptar | Cancelar

Figura 121. Dimensiones de los elementos de plataforma del Ramal 2 en CLIP segtin normativa.
1.5.4.23 Creacion de desplazados del Ramal 2

Tal y como se ha dicho para el Ramal-1, las caracteristicas para los ramales 1, 2, 3 y 4, siguiendo

normativa son:

= V,=80km/h

= Bermasdelm

= Arcénizquierdode 1 m
= Arcén derechode 2,5m
= (Calzadaizquierda O m

= (Calzada derecha4 m
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En la siguiente figura podemos observar cdmo nos ha generado de forma automatica los pies de talud
al tener definida una rasante inicial, en el que el programa une el punto inicial y final con el terreno.
Ademas también se aprecia como el eje en vez de estar centrado en el ramal, automaticamente nos lo ha
desplazado tal y como hemos definido, para que quede toda la calzada con 4m hacia la derecha y Om
hacia la izquierda.

i 5|
|Arhu| del trabajo j
[v.|a R |Pr.|
Trb Trabajo nueva
-l L cartografia_chiva ST
HH Marco de Hojas M.
-l T EDICION TRABAJD
- B Ejes PE[1. PE | PE
- E A3 T. S| sl
+-Tr A3 =
= E Cw-421 T. Sl PT
+-Te CV-421 Sl
—- E Ramal-1 T. SI|PT
+-Tr Ramall E
—-{E| Ramal-2 T. Sl PT
—I-T¢| Ramal-2 Sl
= ﬁk Ras...
b RSl
= T$e Ter...
T.|5l
MR Mar.. |5l
+ L‘i_c Line...
BBB bases
F1 Planos de planta S0
Mo Malla M.
Mg Marco general N..
0 Carpeta Ortofotos | N
MOT Modelos Digitales... | M

Figura 122. Definicion geométrica con los desplazados activos.

Para que esto lo realice de forma automatica, debemos tener activada la pestafia de ajustar la rasante
al cambiar el eje en planta, en datos generales de la rasante, después de haberla creado.

X

Morbre |HE‘S-l

F'Iuma| Blance Sélido j

Iv Ajustar al cambiar el eje en planta

Aceptar | Cancelar

Para que surtan efecto las modificaciones debemos posicionarnos en el arbol de trabajo sobre el tramo
de este nuevo eje y con el menu contextual decirle: generacion automatica de desplazados.
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=11 Datos globales ... Chrl+
ﬂ Wt Guardar plantila ...
Pies de talud ...
Elirninar
" Dupli
Arbol del trabajo _UD '_car
v laln o
N e e Cubicacidn de firmes ...
=l € cartografia_chiva sl
MH Marco de Hojas M. Estudio de visibilidad ...
-~ T EDICION TRABAJO Textos del olan de & |
— E[E EiES PE PE ExXL0s del plano de transversales
T T. gl Imptime plano de transversales ...
+-Tr A3 Imprime plano de terrenos ..,
- B CW-421 T. Sl Hit
W T CV-421 oS
—- E Ramalk1 1. =] MNuevo grupo de terrenos ...
+- Tr Ramal-1 Capas de explanada
=il Ramal2 1 =l Exportar globales a atros tramos
=W O -
= Rasz... Definiciones {cunetas,taludes, ...}
b R Sl Libreta electrénica
= T$e Terr...
T.| sl . -
MR Mar. | Sl Generacion de terrenos geoldgicos
+ L‘i_c Line... Lineas 30 asociadas. ..
B"B bases Exportar a Land¥ML. ..
P1 Planos de planta sl
Mo Malla M. Movimienta de tierras
Mg Marco general M. Listados
0 Carpeta Ortofotos | W
MbT Modelos Digtsles.. | N Replanteas
Salidas a fichero
v Wisualizacion
v Atenuacion
v Rotulacidn
S|
|ﬂrhu| del trabajo -
|v.|alA P |
Trb Trabajo nuevo b
=l € cartografia_chiva S
MH Marco de Hojas M..
-~ T EDICION TRABAJO
- Bfg Ejes PE | 1. PE | PE
- E A3 T. Sl 5l
- Tr A3 =
- E Cv-421 T. S PT
+- T CV-421 H
-~ E Ramal1 T. Sl PT
+- Tr Ramal1 Sl
--{E| Ramal-2 T. sl PT
--{Ir, Ramal-2 =
= nk Rasantes
DN Ras1 | Sl
= T$e Temernos
Terl | 5l
MR Marcas ... | Sl
+ '-‘i_c Lineas ...
%B bases
P1 Planoz de planta 501
Mo Malla M..
Mg Marco general M.
0 Carpeta Ortofotos M..
MDT Modelos Digitales de ... | M..

Peraltes

Harer carril ...
Planos de planta ...

anchos v peralkes ...

Figura 124. Desplazados generados en el Ramal 2.

Podemos comprobar la definicién de los desplazados en la planta. Esto se realiza desde la visualizacion

en planta, con F3 (edicién de desplazados).
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Estacidn Ini. | Desp. Ini. | Estacidn Fin. | Desp. fin. | Pluma |p|
000,000 0,000 0+703 319 0,000] Blanco Sdlido [~
WRoio Sslido r

WRoio Sdlido r

Werde Sdlido [
Werde Sdlida [
Wareon Solido [
Whiarrdn Sdlido [

it N g N R G

Figura 125. Desplazados iniciales de la plataforma del Ramal 2.

Como podemos observar en este caso nos ha generado correctamente los desplazados de forma
automatica. Es conveniente editar con F3 sobre la vista de planta activa para comprobar la correcta
ejecucion.

Como esta vez ya teniamos creada una rasante genérica, automaticamente nos ha generado los pies
de talud. Adelantandonos un paso a lo realizado en el Ramal 1. Dado que ya sabemos que deberemos
modificar la rasante del Ramal 2 y el peralte, ajustandolo a la del tronco principal (A-3) desde que las
calzadas estén a un metro de separacién entre ellas hasta el propio carril de aceleracién en este caso,
cumpliendo asi la normativa. Esto demuestra la versatilidad del programa CLIP en la definicién geométrica
de las obras lineales.

1.5.4.24 Creacion del carril de aceleracion en el Ramal 2

Una vez creado el Ramal con todos los parametros para su definicion, debemos generar el carril de
aceleracién, en este caso, de acuerdo a los parametros de longitud de normativa, dependiendo de la
velocidad inicial de partida, la velocidad final a la que se quiere llegar y la pendiente del ramal.

Antes de generar el carril de aceleracion debemos seguir una serie de criterios para una buena
ejecucion de dicho carril.

= Debemos generar los peraltes, para ello en el tramo desde el arbol de trabajo le decimos
generacion automatica de peraltes.

. = Duplicar
|ﬁrhu| del trabajo A P
= Dividir ...
v.alpp] O
P Tebem e Cubicacidn de firmes ...
- C cartografia_chiva S0
MH Marco de Hojas M. Estudio de visibilidad ...
-~ T EDICION TRAB&IO Textos del plano de b | '
s rel1 | re | RE extos del plano de transversales
S T. g | g Imptirie plano de transversales ...
- Tr A3 - Imptime plano de terrenos ..,
- E CV-421 T. Sl PT Hitos ,
- Te CW-421 Sl
= E Ramal T. sl PT Muevo grupo de kerrenos ..
+- Tr Ramal1 sl Capas de explanada 4
=il Ramal2 T S| PT Exportar globales a atros tramos
= [ O N I . ,
= Razantes Definiciones {cunetas,taludes, ...} .
D Rasl |5l Libreta electranica
=T
%e T errenos Generacion automatica
Terl | 5l
MR Marcas .. | 5l Generacion de terrenos geoldgicos Desplazados ...
+ L‘i_c Lineas ... Lineas 30 asociadas, . Hacer carril ...
Bl33 bases Exportar a LandxML, .. Flanos de planta ...
P1 Planos de planta Sl 1.
Mo Malla M. Movimiento de tierras L4 Anchos y peraltes ...

Figura 126. Generacion automdtica de peraltes del Ramal 2 segun el grupo de carreteras.
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Dentro de los parametros podemos ver dependiendo del radio, el peralte que le corresponde
cumpliendo asi la normativa. Activando la pestafia de aplicar norma los define automaticamente, con lo
gue solamente queda generar y guardar.

04000 Guardar v generar
0+703,319 Cancelar
0,000
3,500

2,0

Estacidn inicial

Estacian final

Lon. para desv. del bambeo

Diskancia del p.giro al extremo
de calzada (B)

Walor del bombeo

[~ &plicar norma 3,1-IC para tabla de radios-peralkes

Guardar v generar
Cancelar
0,000
3,500

2,0

0+000
0+703,319

Estacidn inicial

Estacian final

Lon. para desy. del bomben

Diskancia del p.giro al extremo
de calzada (B)

Walor del bombeo

[~ aplicar norma 3.1-IC para kabla de radios-peraltes

Radio Peralte | - Afadi | Radio Perate | - Aiadir
1 50 700 4 105 7,00
Z | B5 700 _ Inssrtar | 5| 130 7.00 _ Insertar_|
E 83 7.0 Borrar 5 | 155 700 Barrar
4 108 700 7 190 7,00
5 | 130 7.00 En 225 7,00
5 | 155 7,00 EN 265 7,00
7| 180 7,00 10| ans 7,00
& | 225 700 [11] 350 7.00
EN 265 7.00 12| 410 8,50
10| 305 7,00 13| 485 535
11 | 350 7.00 Importar 14| 570 5,24 Importar
12 410 B,50 15 670 457
13| 435 5,85 W Expottar [ b Exportar

Figura 127. Generacion automdtica de peraltes.

=  Calculamos el punto interseccidn de las bermas entre la A-3 y el Ramal 2:

SET
Arbol del trabajo j
[v.|a]r.|P.]
kb Trabajo nuevo
=l € cartografia_chiva S0
MH Marco de Hojas M
-~ T EDICION TRABAJO
=B Ejes PE | 1. FE | M.
- E A3 T. s -
+-Te| A3
- B Cv-421 T. 5l
+-Tr CW-421
-~ E Ramal T. Sl
+- Tr Famal-1
-~ E Ramal2 T. Sl
=l Tr Ramal-2
- Reg Rasantes
D Rasl | S
] Ti Tenenos
Terl |5l _
MR Marcas .. | Sl Titulo Ramal-2
¥ Li.c Lineas ... ——— —
By bases Estacién :  14932,255 04631,151
Desplaz. : 12,250 -2,000
P1 Planos de planta =1 P Radio -2.500,000 250,000
Mo, talla M. Acimut €5,1051 51,9958
Mg Marco general M.
0 Carpeta Ortcfotos M. Esta. Ini. :  0+000,000 0+000,000
7 Desp. Ini. 12,250 -2,000
MT Modelos Digtales de .. | M. e g 2+4181864 D+7031319
Desp. fin. : 12,250 -2,000
X : 696,144,373
b : 4.369,747,860
Peralte -3,237 7,000
- , / Pendiente : 1,365 0,574
Est= 647,622 Desp= 0,000 Radio= 250,000  Cota= 313,694 Inc® Eotapla& g}g,ggg g}g,zgg Dist=
o ota sec. : b ) o _
f= %= | 696,144,347 | Caliba o708 D670 0° 00" Esc=1f | 100

Figura 128. Interseccion de las bermas entre A-3 y Ramal 2.
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= Llainterseccidon de los arcenes:

i 1
|Arhu| del trabajo j }
|v.|a R |F.|
Trb Trabajo nueva
=+ € cartografia_chiva S0
MH Marco de Hojas M..
-~ T EDICION TRABAIO
=B Ejes PE | 1. PE | M.
= E| A-3 T 50| -
+- e A3
- B Cv-421 T. Sl
+- T CW-421
-~ E Ramal1 T. =1
+- T Ramal1
=+ E Ramal-2 T 5l
- Tr [Homoid Titulo A3 Ramal-2
] ﬁk Rasantes
D FRasl | Sl Estacion : 1+943,164 0+642,078
= T%g Tenenos Desplaz. : 11,250
Terl | gl Radio -2.500,000
MR Marcas .. | Sl Acimut 84,8273
-4, Lineas . Esta.Ini. :  04000,000 O4000,000
By bases Desp. Ini.: 11,750 -1,000
P1 Planos de planta TN Esta. Fin. : 2+418,604 0+703,319
Ma Malla M. Desp. fin. : 11,250 -1,000
Mg Marco general M.. x 696,153,193
0 Carpeta Ortafatos M. Y 1 4.369,.754,464
M Modelos Digitales de ... | M. Peralte -3,237
} Pendiente : 1,294
Cota pla. : 313,145
Cota sec. : 313,145
Galibo 0,587
Est= 647,622 Desp= |0,000  Radio= [250,000  Cota= [313,694
Bl u= | 696,153,136 y= 4.360.754,495 7= Gito= 0° 00" Fsr=1f =11

= Yel PKfinal del Ramal 2 a qué PK corresponde en el eje de la autovia A-3:

|ﬁrho| del trabajo

[v.|a R P
Trb Trabajo nuevo
=+ € cartografia_chiva S
MH Marco de Hojaz M.
—- T EDICIOM TRABAID
=B Eies PE 1.
- E| A3 T.
+ Tl A-3
- B Cv-42 T.
+- T C¥-421
-~ E Ramal1 T.
+- Tr Ramal1
-~ E Ramal-2 T.
=-Tr [l Titulo Ramal-2
= ﬁﬁg Razantes — ——
D Rasl | S Estacién :  2+004,159 04+703,319
= T%E Terneno: Desplaz. : §,750 0,000
Terl |51 Radio 2,500,000 Irfinito
MP Marcas . | 5l Acimut 63,2741 63,2741
w-1q, Lineas... Esta.Ini. :  04000,000 0-000,000
By bases Desp. Ini.: ,750 0,000
P1 Planos de planta g | 9. Esta. Fin. : 24+415,864 04703,319
Mo Halla M Desp. fin. : 8,750 0,000
Mg Marco general M. % £96.203,585
0 Carpeta Ortofotos M.. Y T 4.3659.789,347
MDT Modelas Digitales de ... | N.. Peralte -3,237 0,000

Pendiente :

Cota pla. :
Cota sec.:

0,395
313,732
313,732

0,574

Est= |631,181 Desp= 12,250 Radio= [250,000  Cota= [313,600
= B == | e96.203,566 y= [4.360,789,351 7= Giro= | 0°0'0" Esc=1f 20
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Ahora editamos los desplazados y le decimos que nos separe la geometria de planta respecto al arcén
y berma en la A-3 en su interseccién con el Ramal 2.

@Trabajo Wer Editar Desplazados Interseccidn Bases Eje Tramo Rasante Terreno Ventana Taguimetria  Awe--

?} Editar geometria F4
i = EME |-Aclua|— j Fﬁ ? B H T = E Editar desplazados F3
ﬂ - vt Borra desp. Editar desplazado
Copia Edita interseccion
Duplica
- Inicio despl. Chrl+Inicio
|Arh0| del trabajo Permite prolongar  Alt+P Final despl. Ctrl+Fin
Tob Trabaio nuevo Pone finl alb+Fin - Yuelve a despl. Chrl+Av Pag
=~ € cartogiafia_chiva - Pone inicio Alt+Iricio Estacidn ... Alt+E

MH Marco de Hojas

—- T EDICION TRABAID Recorrer pies de talud

Eies - Cambio margen (Derecha)
B E ’;’3 e Activa relativo Chrl+-alt+
= E Cv-421

+-Tr CW-421
<+ E Ramal1 Distancia de eje a sje alk+z

+- T Ramal-1
= E Ramal-2 . - i Exportar a KML. ..

—I- T Ramal-2

= ﬁh Razantes
D Hasl
=] T$e Tenenos
Terl
HR Marcas ..
+ L‘i_c Lineas ...
Figura 131. Separar alineaciones.
Estacidn Ini. | Desp. Ini. | Estacidn Fin. | Desp. fin. | Pluma |p|
1 0+000 000 0.00a 2+418 BE4 0,000 Blance Reva-nu
2 0+000,000 -1.760 2+418 BE4 -1,7560 [MRoio Sdlido r
3 0+000,000 1,750 2+418 BG4 1,750 {MRoio Sdlido r
4 0+000,000 -0,750 2+418 BB4 0,750 Marron Solida [
5 0+000,000 0750 2+418 BE4 0,750 Marrdn Solido [~
B 0+000,000 5250 2+418 BG4 52501 Blanco Discortir[
7 0+000,000 -5 250 2+418 BB4 -5,2601 Blanco Discontir: [
a] Blanco Reva-ou [
g Werde Sdlida [
10 Verde Sdlido [
11 Verde Sdlida [
12 Werde Sdlido [
13 WRoio Salido r
14 WF0io Sdlido r
15 R oio Sdlico r
16 oo Salido r
17 WFoio Sdlido r
18 Verde Sdlido [T
19 Verde Sdlido [
20 Verde Sdlida [
21 Verde Sdlido [T
22 0+000,000 11,250 14943164 11,260 Tverde Sdlido [
23 Whiarron Solido [
24 Wzrron Solido [
25 Mdarron Solido [
26 Whiarron Solido [
27 | Wzrron Solido [
28 1+955 495 -8,750 2+132 BB0 8,750 {MRoio Discontinuc [~
29 1+943 164 11,250 2+418 864 11,260 Bverde Sdlida [

Figura 132. Separacion de desplazados en la autovia A-3, berma y arcén.

T.F.G. David Miralles Lisarde 93



Enlace con glorietas “en pesas" A-3 Término municipal de Chiva (Valencia) Be{ols R[] [To¥e EPIok S

Ademas editamos los desplazados en el Ramal 2, para quitar los solapes de arcén y berma con la
autovia y realizar una transicidn del ancho de la calzada de 4m del Ramal 2 con la calzada de 3,5 m de la
seccion tipo de la A-3, asi como el arcén y la berma del perfil derecho de la calzada.

Estacidn Ini. | Desp. Ini. | Estacidn Fin. | Desp. fin. | Pluma |p|
1 0-+100,000 0,000 0+703,319 0,000 Blanco Sdida [~
2 Woio Sdlido r
3 WRoio Sdlido r
4 Werde Sdlido [T
5
5]
7

Verde Sdlido [T
] Whdarron Solido [
Wharrdn Sdlido [

Figura 133. Desplazados de generacion automdtica en el Ramal 2.
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Figura 134. Edicion de desplazados en el Ramal 2 para entroncar con seccion tipo de la Autovia A-3.
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También hay que tener en cuenta antes de hacer los carriles de cambio de velocidad que tanto el
tronco principal (en este caso la A-3) como el tronco secundario (Ramal 2) deben estar igualmente
peraltados. Como hemos visto en las figuras de interseccidén en planta el peralte al final del Ramal 2 y en
la interseccion entre arcenes nos marcaba -3,237, por lo que debemos hacer coincidir el peralte del tronco
secundario con el peralte del tronco principal hasta que las calzadas queden separadas al menos 1m.

Podemos observar en la siguiente figura que en el PK 0+635,54 del Ramal 2 cumplimos el metro de
separacion entre calzadas, puesto que desde el eje del ramal al arcén tenemos -1m y hasta el arcén de la
Autovia -2,15m.
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Figura 136. Peraltes de la autovia A-3.
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Estacign Peralte
1] _0+343 004 +2 000
2| 0+364 948 -2,000
3| 0+409 72 -7 000
4| 0+449 (72 -7 000
5| 0+459,229 -7 000
5| 0+489,229 -7 000
7| 0+534 F59 -2,000
B| 0+554 F59 0,000
9| 0+610,355 7,000
10| 0+647 F23 7,000
11| 0+B697 749 2,000
12| 0+703,319 -2,000
13| 0+733 875 +2 000

MET|
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Figura 137. Peraltes del Ramal 2 con generacion automdtica antes de modificar y después de ajustar a los peraltes del tronco
principal (A-3).

Para que nos genere de forma automatica el programa los carriles de aceleracion en éste caso, nos
vamos al arbol de trabajo y desde el tramo que queremos que nos haga el carril, con botén derecho del
ratén abrimos el menu contextual y le decimos generacidon automatica y hacer carril al igual que en el
Ramal 1, como se observa en la siguiente figura:

" = Duplicar
Arhol del trabajo - o
|V |A |H |F'_ Diviclit ...
: —— Cubicacién de firmes ..
rb Trabajo nuevo
—I- C catografia_chiva S
MH Marco de Hojas N Estudio de vishiidad . ..
=T EDICI_DN TRABAJD Textos del plano de transversales
= B Ejes PE (1. PE |PE
S T. R Imprime plana de transversales ...
- Tr A3 - Imprime plano de terrenos ...
= B C¥-421 T. 51| P Hitos
+-Te CY-421 Sl
2 E Ramak] T. 5 | PT Muewo grupo de kerrenos ..
+-Tr Ramal-1 Sl Capas de explanada
-1-{E| Ramal-2 T. S1| P Exg
porkar globales a otros tramos. ..
=T
f Fasantes m“mm Definiciones {cunetas, taludes, ...}
D| Ras1 Sl Libreta electranica
- T E”E”DS to Peraltes
Te]| Terl &I " .
MR Macss .. | Gl Generacion de terrenas geoldgicos Desplazados ...
+ L‘i_c Lineas ... Lineas 30 asodadas...
%B bases Exportar a LandiML... Planos de planta ...
Pl Planos de planta S anch "
Mo, Mazl= ) Movimienko de tierras nchos v perakes ..

Figura 138. Generar carril de aceleracion en Ramal 2.
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Nos abre una ventana emergente y nos pregunta a qué tronco o desde que tronco queremos que inicie
o llegue como es en este caso (final), obsérvese que en el Ramal 1 era inicio.

paralelo de cambio de velocidad del eje Ramal-2 [EJ

Tronca |,.-:-.,.3 . ﬂ
Estacidn firal -

Aceptar
v Crear loz desplazados del tranca v el ramal Cerrar

Figura 139. Hasta qué tronco llega el carril de aceleracion.

En la ventana emergente nos pone por defecto para calcular la longitud de carril de cambio de
velocidad segun normativa: los parametros de la velocidad inicial de partida, la velocidad final a la que se
quiere llegar y la pendiente longitudinal del ramal. Al igual que en el anterior Ramal vamos a modificar los
datos, por si por ejemplo queremos aumentar la longitud del carril para dar un coeficiente mayor de
seguridad y comodidad.

| : ) I ) ~ || Dates para realizar el carril de cambio de velocidad [XJ
Datos para realizar el carril de cambio de velocidad w

. » . Tipo Aceleracion
Estaciones Tipa Aceleracion Estaciones .
Tangencia del ramal 0+703.319 Fendlerfia ,w Tangencia del ramal 0+703.319 Pendients 0,595
IriemessEn db cisanss 14343165 Velocidad Inicial 50,000 Interseccion de arcenes 1+943.165 Welocidad Inicial £0.000
1 metro de separacién 1+965.518 Yelocidad final 120,000 1 metro de separacion 1+365.518 Velacidad final 120,000
Tangencia del troneo 2+004,160 Tangencia dal tronca 2+004.160

Inicio de cufia 2+162518 | Longitud del caril(L) [ 297.000 Inicio de cufia 2+221 518 | Longitud del camil [L) ’m

Finalde cufia  2+337.518 | Longiuddecufia(C] [ 175,000 Finaldecufia  2+336518 | Longiud decufia(C] | 175,000

Irnprinvir .. Generar RTF .. Aceptar | Cancelar | Inprirni .. Generar RTF ... Aceptar | Cancelar |

Figura 140. Datos cumpliendo normativa para carril de cambio de velocidad izquierda Vi = 80 derecha Vi = 60.

Generacion de desplazados lﬁj
Seleccion v plumaz
Aceptar
Der.

M
o

v Eje ,Waya-plv Cancelar
v v Medana ,.VETM
WV v Acéninterior ’W
v ¥ Calzada ,.%Tlido;
VvV Acén ’W
v v Bema IW‘

Iv Elirinar desplazados generados

I™ Eliminar desplazados no generados

Figura 141. Aceptamos la generacion de los desplazados en el tronco y en el ramal.

Podemos ver en la siguiente figura, el resultado del carril de aceleracién y la cufia de entrada a la
autovia, en sentido Madrid- Valencia, desde el Ramal 2 en el poligono de Chiva a la A-3. Después de
realizar alguna pequefia correccidn de desplazados que no habia realizado correctamente el programa de
forma automatica.
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EB

Para obtener ayuda presions F1

Figura 142. Generacion del carril de aceleracion del Ramal 2.

Como ya se ha comentado en la normativa, para poder realizar el acuerdo vertical en el Ramal 2,
debemos mantener los pardmetros de la autovia respecto a la rasante y el peralte hasta que tengamos al
menos un metro entre calzadas. (Ver Geometria del alzado, Cambio de rasante del Ramal 2).

Ahora debemos hacer el entronque de terrenos, para ello debemos crear una copia del terreno tanto
en el tramo del eje en la A-3 como en el Ramal 2 y definirlos como los activos.

Primero vamos a proceder al entronque de terrenos del Ramal 2 con la autovia, posteriormente
haremos lo mismo con los terrenos de la autovia.
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| W | A | R | | Revisidn de Perfiles
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= € cartografia_chiva N. |1 ==
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=~ E Ramal1 T =1
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Figura 143. Entronque de terrenos Ramal 2 con A-3.
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Al ejecutar dicha opcidn se despliega una ventana emergente donde debemos indicar los PKs cercanos
del Ramal. Al aceptar nos aparece otra ventana emergente mostrando los datos del entronque de
terrenos.

Entroncar el terreno del tramo Ramal-2 @

AYISO: &l entroncar se modifica el terreno seleccionado. Se recomienda
hacer una copia del mizmo.

Datos del entronque u

E stacion inicial 0+800 Lfirees _
Sentido Directo
Flatafarma - et
Estacidn final a modificar 0+703,319 slasion getience 1+834.307
Distancia -24,005
Tronco |4-3-43 | Esviaje 0,342
Aieptar | Cerrar | Entroncar Cancelar

Figura 144. Entronque del terreno del Ramal 2 con la A-3.

= Sentido con el cual se recorre el terreno a modificar.

= Estacion del tronco, es el primer PK del tronco del que se obtienen los datos de plataforma para
modificar el terreno a entroncar.

= Distancia entre la primera estacidn a entroncar y el PK del tronco (en metros).

= Esviaje es la diferencia en grados centesimales entre los acimuts de los dos ejes en planta
utilizados para el entronque.

T : La dltima estacion modificada es 703.319
L3

Bcepkar i

Ahora procederiamos a hacer el entronque de la autovia con el Ramal-2

Entroncar el terreno del tramo A-3 lﬁj
AVISO: Al entroncar se modifica el terreno seleccionado. Se recomienda WPS':IEIMUE_ X
hacer una copia del mizmo.
Sentida Directo
E skacion inicial 1+800 Litea: ..
Estacion del tronco 0+486.22
Platafarma hd !
Estacidn final a madificar 2+418.864 Diztancia E7.012
Ezviaje 0,342
Tronco |F|ama|—2 - Ramal-2 j
Jr— | Cerar | Entronear Cancelar

Figura 145. Entronque del terreno de la A-3 con el Ramal 2.

1 ': La dltima estacion modificada es 2000,000
-

Aceptar
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Ahora debo generar los muros tanto en la Autovia A-3 como en el Ramal 2 y actualizar la modificacidn
(Alt+C):

|Arbol del trabajo

Trb Trabajo nuevo
T [INOHaY )
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Pata obtener avuda presione F1 = ﬂ = 1696.060,642 ¥ = 4.369.748,076 DE.= Cota= E= 200 Fact=| 1,0
Figura 146. Generacion de Muro en A-3.
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Figura 147. Generacion de Muro en el Ramal 2.
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Ahora se puede comprobar que el entronque lo ha realizado bien entre el Ramal 2 y la autovia A-3
visualizdndolo con la vista 3D:
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Figura 148. Visualizacion 3D del Ramal 2 con la A-3.
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1.5.4.25 Creacion del eje en Planta del Ramal-3 (Direccién Chiva- Madrid)

Dentro del arbol de trabajo nos vamos a la carpeta “Ejes” y le decimos nuevo eje, especificando como
nombre “Ramal 3” y con velocidad de proyecto 80km/h. Automaticamente nos abre una ventana de
didlogo con una parte grafica en planta y otra parte inferior analitica, en la que definiremos los distintos
tipos de alineaciones.

Es importante definirlo en el sentido de circulacién, con lo que al contrario que en el Ramal 1, en este
caso la vinculacién a la alineacién de la autovia se realiza al final del eje. Al finalizar la importacién
vinculamos la alineacidn, tal y como se ha reflejado en los otros ramales por si hiciesemos modificaciones
posteriormente del tronco principal, éstas se verian reflejadas en el ramal automdaticamente. Debemos
introducir un acoplado a P1 al final para eliminar la parte de vinculado final que no queremos. Los datos
de entrada se observan en la siguiente figura:

|Arhu| del trabajo j
[vis | &R [P |
Trb Trabajo nueva
= € cartografia_chiva MO |1
MH Maico de Hojas | MO
= T EDICION TRABAID
- EEg Ejes PE [ 1. |PE | N.
E ] TO s -
- T A3
- E Cv-42 TO 51
+- T CW-421
=~ E Ramal1 TO 51
+- Tr  Ramal-1
=~ E Famal-2 TO 51
+- Tr  Famal-2
-I-{E Ramal-3 0 51
—-{Te, Ramal-3
R R
T T Tipo | Radio Retrang.| AEnt. A Sal. Punto 1 Punto 2
| ,'_‘i e o it B95.547 212 B5. 393 534
o | no I 4,369 673 223 4,369,536 200
0 | HO 2 |rwil v| 500,000 197,000 197,000
B booas A £95.136,/542 595,131 566
:hln :IZF:S de planta 2‘0 i, _3V|ncu|ado -1.300,000 8,750 0,000 0,000 439 300 147 47379 358 £29
Mg Marco general HO i 0,000
0 Carpeta Ortofo... | HO _4Acop|ado af1t Infnito 0,000
MO Modelos Digita... | MO
« [r [\ Datos 4 Calculn J

Figura 149. Definicion geométrica del eje “Ramal 3” en planta.

|Arbol del trabajo
Trb Trabajo nuevo
=~ C cartografi..
HH arc
= T EDICION ...
= EEE Ejes
= £ A3
+-Tr
- E C..
- Te
--E R
- Te
= E R..
=T
- {E R..
= [T
Longitud Estacidn X | hi | Acimut | Radio | Parém.|
sl | 0,000 0,000 595 547 212 4369 673 223 257 3594 Infinita
- NO 1 174432 174 432 B35 419 328 4.369 554 596 252 3894 Infinito
NO | 2| 252080 B55.361,093 4.369.503 313 257 33071 500000 157,000
By bases 2 4 4 761 500000
PI Plano.. S | 1. 2 : : 4 ~ nfinito
He Mala | NO B 487 589 B595.149 553 4.369.403 033 252 4174 -1.308,750
Mg Marc.  HO 4 467 589 B55.149 553 4.369.403 033 252 4174 Infinito

Figura 150. Cdlculo de alineaciones del eje en planta del Ramal 3.
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1.5.4.26 Creacion de Tramo del Ramal 3

Una vez creado el eje debemos crear un nuevo tramo, colocandonos en el arbol de trabajo sobre dicho
eje y con el botdn derecho del ratdn solicitdndolo. Nos abre una nueva ventana emergente en la que nos
define por defecto tanto el nombre como el tipo de carretera que definimos al crear el eje, lo definimos
para todo el eje. En esta ocasién vamos a servirnos de la plantilla guardada para que nos la cargue.

|f\rbo| del trabajo j
[vis | & | R | P
[Trb Trabajo nuevo
=~ € cartografia_chiva S
MH Marco de Hojas NO
—- T EDICION TRAEAJO
=-BEp Ejes PE | 1..| PE |=C
- F A3 T0 5 Visualizacio’n
T A3 Datos generales
= E Cv-421 TO Sl Eliinar
T Cv421 ﬂi
2 E Ramal1 0 5| Ratulos ... Alt+R
+-Tr Ramal-1
= E Ramal2 70 5l Copiar eie.., Mamhie |Hama|-3
3

Transforma coordenadas ... e
Estacidn inicial 0+000
Generacion de planos... Aceptar
P1 Planos de planta 50001 s
Ha Mala ND Transmitir a libreta ... Estacidn final O+4457.8583
Cancelar
My Marco general WO Exportar...

0 Carpeta Ortofotos ND T Tipo |CARRETERA-C-80 |
MDT Modelos Digitales de .. | NO Obtencién de fichero TIP ...

Figura 151. Generacion de nuevo tramo en Ramal 3.

1.5.4.27 Creacion y adquisicion de terreno del Ramal 3

Una vez definido el eje en planta y creado el tramo, tenemos que definir un terreno desde la carpeta
Terrenos, en el arbol de trabajo.

|ﬁrho| del trabajo j
[ vis [ & R | P
[Trb Trabajo nuevo
= € carografia_chiva s
MH Marco de Hojas MO
—- T EDICION TRABAJD
=B Ejes PE | 1.|PE |PE
- E A3 To S sl
+-Tr A3 -
- B CW-421 To SIPT
+-Tr C¥-421 5l
- E Ramal1 To SIPT
+-Tr Ramal1 Sl
=~ E Ramal-2 TO 5| PT
+-Tr Ramal-2 Sl
-I- E| Ramal-3 0 51| PT
—-{le, Ramal-3 Sl
ﬁk Rasantes
T$e Terent "”.‘“
MR Marcas Sl
+ '-i_c Lineaz C... Eliminar grupo de terrenos
q3!3 bases Editar grupo de terrenos...
P1 Planos de planta 50 (1.
Mo Malla MO
Mg Marco general MO Importar ... P @I
0 Carpeta UTFU_fUtUS NO Eliminar perfiles exteriares al tramo o
MDT Modelos Digitales d= ... | NO * Vieusizaciin Nombre |Ter1 Aceptar
¥ Arenuacion Puma [verde Séido  « Cancelar
¥ Rotulacidn
“ Pies de talud Tipo |Temenoenbanda  »| v halaullh (Eneim 612 et (e
valores definidos en adguisicidn)
v Acoplable Mes l—_| Afio[2015 Intervalo [0
Ocultar

Figura 152.Creacion de terreno en Ramal 2.
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Ahora con el botdn derecho del ratdn sobre el terreno creado, abrimos el mend contextual y
adquirimos el terreno, donde nos aparecera una nueva ventana para definir distintos pardmetros. Le
decimos que nos adquiera terreno de todo el eje, cada 10m y con un ancho de banda de 100m.

' x|
- L] 04000000 |Canogratia [perfil aperti) v
|Arho| del trabajo _W_ E ztacidn final 0+487.559 [ Conservar perfiles
| vis | & | R | § Ehm'_nar Perfiles coincidentes
[Trb Trabajo nuevo Copiar Irtervala 10 -
=l € cartografia_chiva S0 Exportar ... '3
MH Marco de Hojas MO Ancho de banda 100,000 ~
= T EDICION TRABAJD Activar =
- BEg Ejes PE 1. PE B Revisionde Perfiles v
= E &3 0 sl |3 i " i
ST A3 1 Entroncar... v Estaciones mdliplo del intervalo
- B Cv-421 TO 51 |F Desplazar... Incluir estaciones de lista de ...
=T Cv-421 § Ampliar/Recortar. .. 8
S E Bamakl T0 o | - [ Uszar estaciones del bermeno sel. [~ Muroz
+ T Ramali g e r  Plataf
=~ E Ramat2 0 SI R Eiminar perfies ... v Adquisicidn automatica aaaimas
+- Tr Ramal-2 i Eliminar perfiles exteriores al tramao [ lntervalo dependiente del radio .
= JE] Ramat3 o 8 F _ P [~ Firmes
2l Ramal3 d Ajustar a fichera TIP...
RRp Rasantes
= Ti Terenas Tratamiento de matcas 4 |
e o _ B
MP Marcasd.. | Sl Imprimir Listado ' Eje: Trame:
+ L‘i_c Lineas C...
Bq; bases | J | J
P1 Planos de planta S0 | J
Mo Malla NO Obra ejecutada 4
Mg Marco general MO .
0 Carpeta Ortofotos MO Obras de chenaje ’ Mg | e
HDT_Modelos Digitales de .. | NO Janea *

Figura 153. Adquisicion de terreno Ramal 3.

1.5.4.28 Creacion de secciones del Ramal 3

Igual que antes, definimos las secciones mediante Datos globales, para seccion tipo de la totalidad del
eje recordando no fijar las pestaiias si se quiere cambiar algo en la tabla de secciones después. En Tablas
de seccidn, aplicamos las variaciones de la seccién tipo a lo largo de los diferentes PK’S del eje.

Sobre el tramo creado en el arbol de trabajo pulsamos el botdn derecho del ratén y seleccionamos
datos globales o con CTRL+U y nos abre una ventana emergente en la que tendremos distintas pestafas
para definir parametros, igual que en el otro ramal.

Segun la velocidad de proyecto de dicho eje, el programa va a aplicar el tipo de plataforma con los
parametros de normativa. En este caso es también una carretera convencional de velocidad de proyecto
80 Km/h, con lo que ajustard una plantilla de peraltes, carriles de aceleracidn, y las tablas y plantillas de
seccion tipo.

Nos vamos a la pestafia de plataforma y definimos los anchos totales de cada elemento de nuestra
plataforma, siguiendo las especificaciones técnicas con respecto a la normativa 3.1 de la instruccién de
carreteras del ministerio de Fomento, en el apartado de seccién transversal, aplicando los anchos para
una C-80 como se puede observar en la siguiente figura:
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X

Generales Geologl’a] Desmonle} Terraplén] Asig. de cunetas  Platafoma l F'eraltes] Ped ¥

IZQUIERDA DERECHA

“alor global o “alor global o
Global por defecto Global por defecto
r I [ oo
™ Berma terraplén 1.000 ™ Berma temaplén 1.000
[~ Arcén 1.000 [~ Aicén [ 250
[™ Calzada 0.000 [™ Calzada 4.000
I Arcén interiar 0.000 I Arcén interior 0.000
I Medana 0000 [ Medana 0.000
™ Punto de giro 0,000 ™ Punto de giro 0,000
™ Giro en el extremo de mediana Iv Bermas iguales en desmonte y terraplén

™ Ajustar las estaciones de la tabla &l cambiar el gje de planta

Aceptar | Cancelar | |

Figura 154. Dimensiones de los elementos de plataforma del Ramal 3 en CLIP segun normativa.
1.5.4.29 Creacion de desplazados del Ramal 3

Las caracteristicas para los ramales 1, 2, 3 y 4, siguiendo normativa son:

* V,=80km/h

= Bermasde 1lm

= Arcénizquierdode 1 m
=  Arcén derechode 2,5m
= CalzadaizquierdaOm

= Calzada derecha4 m

En la siguiente figura podemos observar cdmo nos ha generado de forma automatica los pies de talud
al tener definida una rasante inicial, en el que el programa une el punto inicial y final con el terreno.
Ademas también se aprecia como el eje en vez de estar centrado en el ramal, automaticamente nos lo ha
desplazado tal y como hemos definido, para que quede toda la calzada con 4m hacia la derecha y Om
hacia la izquierda.

|ﬂrhu| del trabajo

Teb Tiabajo nuevo
= € cartografia_chiva
MH Marco de Hojas
EDICION TRABAJD
= EE[ Ejes
-+ E A3
T A3
Cv-421
T Cv-421
Ramal-1
Tr Ramal-1
Ramal-2
T Ramal-2
Ramal-3
Tr| Ramal-3
B ﬁk Rasarites
D Rasl
= Ti Terenos
Terl
MR Marcas d..
+ L‘i_c Lineas C...
BBB bases
P1 Planos de planta
Mo Malla
Mg Marco general
D Capeta Ortofotos
M1 Modelos Digitales de ..

-

i [+ m Fom Fom

Figura 155. Definicion geométrica con los desplazados activos.
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Para que realice esto de forma automatica, debemos tener activada la pestafia de ajustar la rasante al
cambiar el eje en planta, en datos generales de la rasante, después de haberla creado.

&3

Mombre |Ha$‘I

Pluma Blanco Sélido

Iv Ajustar al cambiar el eje en planta

Aceptar | Cancelar |

Para que surtan efecto las modificaciones debemos posicionarnos en el arbol de trabajo sobre el tramo
y con el menu contextual decirle: generacion automatica de desplazados.

Duplicar

|ﬂrhu| del trabajo o
Diveiddit ..

Cubicacian de firmes ...

Trb Trabajo nuevo
= € cartografia_chiva

MH Marco de Hojas Estudio de visibilidad ...
< T EEEE'DN TRABAID Textos del plano de transversales 4
- ez
SOF A3 Imprime plano de transyersales ..,
+-Tr A3 Imprime plano de terrenos ...
- B Cv-421 Hitos N
+- Tr CV-421 4
2 E Bamall Muewva grupa de terrenos ... .
+- Tr Ramal1 Capas de explanada 4
=+ E Ramal-2 Exportar globales a okros tramas. ..
+- Tr Ramal-2 Definici bas. balud v B
208 Famal-3 efiniciones {cunetas,taludes, ...}
EN Libreta electronica 4
= Razantes c aUtomatica Peralkes
D Fasl .
Te Generacion de kerrenos geoldgicos
- §e Temenos
Terl Lineas 30 asociadas... Hacer cartil ...
MP. Marcas d... Exportar a LandsML, .. Planos de planta ...
+ '-‘i_c Lineas C... anch "
BBB bases Mowimiento de tierras L4 nenos \,.fpera EE
P1 Planos de planta Listados 3
Mo Mals Replanteos 4
Mg Marco general ’ ]
0 Carpeta Ortafatos Salidas a fichero +

Seleccion y plumas
Arceptar
Der.

lzq.

v Eie ’W Cancelar
W W Mediana ’W

W W Arcéninterior ’W

W v Calzada ’W

W v Arcén ’W

W ¥ Bema ’W

v Eliminar desplazados generados

I™ Eliminar desplazados no generados

Figura 156. Generacion de desplazados en el Ramal 3.
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MEN
|Arho| del trabajo j
| vis [ & | R | P
Trb Trabajo nueva
=l € cartografia_chiva 5001
HH Marco de Hojas MO
-~ T EDICION TR&B&AIO
= EEg Ejes PE 1. PE |PE
- E &3 To S| sl
+-Tr &3 =
- E Cv-421 To Sl PT
+- Tr CV-421 Sl
=~ E Famal1 Ta 50| PT
+- Tr Famal1 Sl
- £ Ramal-2 To Sl PT
+- Tr Famal-2 Sl
- E| Ramal-3 To SI|PT
-1-T¢| Famal-3 Sl
= ﬁk R asantes
D Razl | Sl
= T$e Termenos
Terl |5l
MR Marcasd.. | Sl
+ L‘i_c Lineas C...
BBB bases
P1 Planos de planta T
Ha talla WO
Mg Marco general WO
0 Carpeta Ortofotos MO
MOT Modelos Digitales de ... | MO

Figura 157. Desplazados generados en el Ramal 3.

Podemos comprobar la definicién de los desplazados en la planta. Esto se realiza desde la visualizacion
en planta, con F3 (edicion de desplazados).

Estacidn Ini. | Desp. Ini. | Estacidn Fin. | Desp. fin. | Pluma |p|
1 0-+100 000} 0,000 0+552 405 0,000 Blanco Séido [~
2 Woio Sclido r
3 oo Solido r
4 Werde Solido [T
B
B
7

Werde Salido [T
Bvarron Solido [
Bharrdn Sdlido [

Figura 158. Desplazados iniciales de la plataforma del Ramal 3.

Como podemos observar en este caso nos ha generado correctamente los desplazados de forma
automatica. Es conveniente editar con F3 sobre la vista de planta activa para comprobar la correcta
ejecucion.

Como ya teniamos creada una rasante genérica, automaticamente nos ha generado los pies de talud.
Adelantandonos un paso a lo realizado en el Ramal 1. Dado que ya sabemos que deberemos modificar la
rasante del Ramal 3 y el peralte, ajustandolo a la del tronco principal (A-3) desde que las calzadas estén a
un metro de separacion entre ellas, hasta el propio carril de aceleracidn en este caso, cumpliendo asi la
normativa. Esto demuestra la versatilidad del programa CLIP en la definicidn geométrica de las obras
lineales.

1.5.4.30 Creacion del carril de aceleracion en el Ramal 3

Una vez creado el Ramal con todos los parametros para su definicion, debemos generar el carril de
aceleracién, en este caso, de acuerdo a los parametros de longitud de normativa, dependiendo de la
velocidad inicial de partida, la velocidad final a la que se quiere llegar y la pendiente del ramal.
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Antes de generar el carril de aceleracion debemos seguir una serie de criterios para una buena
ejecucion de dicho carril.

= Debemos generar los peraltes, para ello en el tramo desde el arbol de trabajo le decimos
generacién automatica de peraltes.

- Duplicar
|Arbul del trabajo
Dividir ...
5 Cubicacion de firmes ...
Trb Trabajo nueva
= € cartografia_chiva
MH Marco dz Hojas Estudio de visibilidad ...
- T EEE?EE:I_DN TRABAJD Textos del plano de transversales 3
-] ies
S F A3 Imprime plana de transversales ...
+-Tr A3 Imprime plano de kerrenas ...
= B Cv421 Hitos N
T Cv421
= F BamaH Muevo grupo de terrenos L.,
+- T Ramal-1 Capas de explanada 3
= E Ramal2 Exportar globales a atros tramos...
+- T Ramal-2 Definici tas talud ,
S B Ramal2 efiniciones {cunetas,taludes,...)
=- i Libreta electrdnica 3
-] Fazantes Gel 4 Generar
D Raszl
det g Desplazados ...
= T%e Tenenos ) e [errenos geologicos Bsplazados
Terl Lineas 30 asociadas... Hacer carril ...
MR Marcasd... Exportar a Land#ML... Planos de planta ...
- Li-C Litizzs . Anchos y peraltes
BBE bazes Movimiento de tierras > VP
P1 Flanos de planta Listados 3
Mo Mala Reeplantens »
Mg Marco general ] )
0 Carpeta Onofotos Salidas a fichera 4

Figura 159. Generacion automdtica de peraltes del Ramal 3 segun el grupo de carreteras.

Dentro de los parametros podemos ver dependiendo del radio, el peralte que le corresponde
cumpliendo asi la normativa. Activando la pestafia de aplicar norma los define automaticamente, con lo
gue solamente queda generar y guardar.

x| X

Estacidn inicial

0+000
0+487,559

Guardar v generar
Cancelar

0,000
Distancia del p.giro al extremao
de calzada (B) 3,500

Walor del bombeo 2,0

Estacian Final

Lon. para desy, del bombeo

[ Aplicar norma 3.1-IC para kabla de radios-peraltes

Estacion inicial

0+000
0+487,889

Guardar v generar
Cancelat

0,000
Distancia del p.giro al extremo
de calzada (B) 3,500

Yalor del bombeo 2,0

Estacion final

Lon. para desy, del bombeo

| &plicar norma 3.1-IC para tabla de radios-peraltes

Radio | Peralte | ~ Afiadr | Radio | Peralte | ~ Afiadir
1 =0 7.00 4 105 7,00
2 | 85 700 _ Insettar_| 5 | 130 7.00 _ Insertar |
3— 83 7,00 Barrar B— 1353 700 Barrar
] 105 7,00 7 190 7.00
B 130 7,00 En 225 7.00
5 | 155 7,00 En 265 7.00
7] 190 7,00 10| 305 7.00
En 225 7.00 11 | 350 7.00
En 765 7,00 12 | 410 650
0] 305 7,00 13 | 435 535
W 350 7,00 Imporkar W 570 5,24 Impartat
12| 410 €50 15 | 670 457
15| 455 585 v Exportar _ v Expartar

Figura 160. Generacion automdtica de peraltes.
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=  Calculamos el punto interseccidn de las bermas entre la A-3 y el Ramal 3:

I
|Arho| del trabajo j
| vis | & | R..| F-]
Teb Trabajo nuevo
=l € cartografia_chiva MO
MH Marco de Hojas NO
= T EDICION TRABAIO
=g Ejes PE | 1.|PE | N.
- E A3 o S~
+- Tk A3
- E Cv-421 o Sl
+- T CV-421
-~ E Ramal1 o Sl
4 Tr Ramall
-~ E Ramal-2 o Sl
+- Tr Ramal-2
=~ E Ramal-3 o sl i Titulo Ramal-3
- T Ramak3 B — —
- W e ke o oo
e ? fia3] £l Radio 5085481 500,000
= e Temenos Adimut 84,0481 275,623
Ter 5l .
MP tarcas de Rasa.. | 5 Esta. Ini. : 0+967,770  0+000,000 g
+- 14, Lineas Caracter... : 1+8é§j§?g D+39§jg?g
Bgy bases Desp. fin. : -12,250 2,000
P1 PFlanos de planta S0 e
Mo Malla NO PRI X 695,238,061
My [iaieoloeneral D ) P‘;ralte '4'369'42%22? 5,240
0 Carpeta Ortofatos NO Pendiente :  -1,51¢ 3,121
MOT Modelos Digitales de Terena NO Cota pla. : 374,350 320,037
Cota sec.: 324,292 319,944 B
Galibo -4,313 -4,345
Est= 0,000 Desp= -11,250 Radio= Infinita Cota= 307,358
695,235,004 = |4.369.429,5% 7= Giro= | 0°0'0" Esc=1] 50

= Lainterseccidon de los arcenes, de la autovia y del ramal:

|Arbol del trabajo |
[vis | & | R P.|
Teb Trabajo nuevo
= L cartografia_chiva MO | 1.
HH Marco de Hojas MO
=l T EDICION TRABAJID
--BEg Ejes PE | 1. PE | N.
--[E| &3 Ta S| -
+-{Te| &3
- £ CW-421 Ta Sl
+- Tr CW-421
-~ E Ramal1 Ta Sl
+-Tr Ramall
-~ E Ramal-2 Ta Sl
+- Tr Ramal-2
-~ E Ramal3 Ta Sl
T Ramakd Titulo : &-3 Ramal-3
=-RRg Rasantes Estacion :  0+952,375 0+411,112
P ° Radio :  aszaln s
Te Radio 592, ) L
e "e;;j 5 Acimut 84,7153 277,5825 el
MR Marcas de Rasa... | Sl Esta.Ini. :  0+952,375 0+000,000
+ L‘i_c Lirneas Caracteri... Desp. Ini. -11,250 -1,000
By bases ¥ Esta.Fin.:  1+874,863 0+411,112
P1 Planos de planta S| Lo Desp. fin. : -11,250 -1,000
Mo Malla NO - x 695,223,294
Mg Marco general NO P Y 1 4,369,424,858

5,196
3,121 |

320,464

20,464
4,161

NO ) Peralte

’ Pendiente :
Cota pla. :

| Cota sec.:

! Galibo

2,447
-1,413
324,625
24,625
4,161

0 Carpeta Ortofotos
MDT Modelos Digitales de Tereno NO

=

Est= 0,000 Desp= -11,250 Radio= [Infinito Coka= 307,358

= ¥= | 695.223,422 ¥= 4.369.424,891 7= Giro= | 0°0'0" Esc=1§ 50
= Y el PKfinal del Ramal 3 a qué PK corresponde en el eje de la autovia A-3:
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Titulo  : Ramal-3 Titulo : A-3
.}
Estacion : 0+487,889 Estacion : 0+875,977
Desplaz. : 0,000 Desplaz. : -3,750
Radio 1 159.749.279,4583 Radio 2 1,462,039
Acimut 282,4174 Acimut §2,3751
Esta. Ini. : 04-000,000 Esta. Ini. : 04-000, aoo
Desp. Ini.: 0,000 Desp. Ind.: -8,750
Esta. Fin. : 0+457,539 Esta. Fin. : 1+955, 494
Desp. fin. : 0,000 Desp. fin. : -8,750
4 T 695,149,654 X T 695,149,672
¥ t 4,369,403,033 Y 1 4.369.403,042
Peralte : -2,942 Peralte : 5,194
Pend.Lon.: 3,121 Pend.Lon.: -0,913
Pend.Man.: 4,259 Pend.Max.: 5,337
Cota pla. : 322,803 Cota pla. : 325,692
Cota sec.: 322,807 Cota sec. : 325,692
Cota ter, : 322,508 Cokta ter. : 322,263
Cota roja: 0,299 Cota roja: 3,429

Figura 163. Interseccion del final del Ramal 3 con la A-3.

Ahora editamos los desplazados y le decimos que nos separe la geometria de planta en su interseccidn,
en el arcén y berma de la A-3 con respecto el Ramal 3.

T1 Editar geometria F4
ﬂ s Editar desplazados
. Borra desp. Al+E
EE Edita interseccidn » Copia Alk+C
|Arbo| del trabajo j Duplica Alt+D
| Wiz | A | F. | P. | Inicio despl, Chrl+Inicia
Trb Trabajo nuevo Final despl. Chrl+Fin Permite prolongar  Alt+P
=+ C carografia_chiva HO 1. :
1H Marco de Hajas N Yuelve a despl. Chrl+aw Pag Pone final AlbFin
= T EDICION TRABAJD Estacidn .. At+E Poreinicio  Alt+Inicio
T [ff EEIBSAG ?E L ;F N Recarrer pies de talud
- a3 - Cambio margen (Derecha)
T E ?:;'45\1_ o L 8l ickiva relativa Chrl+Alk+
=I- E Ramal1 TO sl
+- T Ramall
- E Ramal2 o sl Distarcia de eje agje AL+E
+- Tr Ramal-2
=~ E Ramal3 TO S|~ . Exportar & kML,
= Tr Ramal-3
= ﬂk Rasantes
D Rasl | &l
= Ti Tenenos
Tel |5l
MR Marcazd.. | Sl
* Li.: Lineas C...
By bases
P1 Planos de planta =TI P
Mo Mala MO
Mg Marco general MO
0 Carpeta Ortofotos MO
HIT Modelos Digitales de ... | NO
Est= (771,249 Desp= -8,750 Radio= 3.061,794 Cota= 326,082
Divide el desplazado en dos por el punto de la marca EME B »= | 695.214,049 y= | 4.369.423,63C 7= Giro= 0°0'0" Esc=1f 10

Figura 164. Separar alineaciones.

En la siguiente tabla podemos observar cdmo nos ha separado las alineaciones en dos. PK0+952,375
gue corresponde al arcén y PK0+967,77 que corresponde a la berma.
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Estacidn Ini. | Desp. Ini. | Estacidn Fin. | Desp. fin. | Pluma | p|
0-+000 000 0,000 2+418 864 0,000 Blanco Rava-ou [
0-+00,000 1,750 2+418 854 -1,750 [MRoic Sélido r
0-+100,000 1,780 2+418 864 1,760 {MRoio Sdlido r
0-+000 000 -0,750 2+418 864 0,750 (Marron Solido [
0-+000 000 0,750 2+418 864 0,750 [Mierron Solido [
0-+000 000 5,260 2+418 854 5260 Blanco Discortir [~
0-+100,000 -5.240 2+418 854 -5.250{ Blanco Discortir [~
0-+100,000 11,280 14543 ,164 11 260 Bverde Sdlido [~

9 14955 495 -8,750 24132 560 -8,750 {MRoic Dizcortinuc [~

10 243596 518 11,280 2+418 864 11 260 [Bverde Sdlido [~

11 Blanco Rava-tu [

12 0-+000 000 -1,750 2+418 864 -1,750 {MRoio Solido r

13 0-+000 000 1,780 2+418 854 1,750 [MRoio Sdlido r

14 0-+000 000 -0,750 2+418 854 0,750 {Wverde Sdlido [

15 0-+100,000 0,750 2+418 854 0,750 [Wverde Sdlido [

16 oo Sdlido r

17 oo Sdlido r

18 oo Sdlido r

19 BFoio Sdlido r

20 BFoio Solido r

21 Roio Sdlido r

22 oo Sdlido r

23 oo Sdlido r

24 0-+100,000 -11.250 04917 381 =11 260 [Wverde Sdlido [~

25 Werde Sdlide [T

26 Werde Sdlide [T

er Werde Solido [T

28 Werde Sdlido [T

29 Werde Sdlidn [T

|~ ||| b= (| b | —

Estacion Ini. Desp. Ini. | Estacion Fin.| Desp. fin. | Pluma | p|
29 [Bverde Solida [
a0 Werde Sdlida [
31 Werde Sdiida [
32 0-+H100,a00 -12.250 0+943 157 -12 2650 MMarrdn Sdlido [
33 Whdarron Solido [
34 [ T
35 Bhdarron Solido [
36 W darron Solido [
7 W darron Solido [
38 B darrdn Solida [
39 W darron Solido [
40 24104 160 8,760 2+321 518 8,750 {MRoio Discontinue [
41 0+943 157 -12.250 0+967 770 -12 250 [Mvarrdn Solido [~
42 0+917 381 -11,250 04952 374 -11.250 Bverde Salido [
43 045967 770 -12,2A0 1+860 713 -12 280 [Marrdn Sdlido [
44 0+952 375) -11 250 1+974 853 -11,250 |Bverde Sélido [

Figura 165. Separacion de desplazados en la autovia A-3, berma y arcén.

Ademas editamos los desplazados en el Ramal 3, para quitar los solapes de arcén y berma con la
autovia y realizar una transicion del ancho de la calzada de 4m del Ramal 3 con la calzada de 3,5m de la
seccion tipo de la A-3, asi como el arcén y la berma del perfil derecho de la calzada.
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x|
|ﬁrhu| del trabajo j
|vis | & |R.|P.]
Trb Trabajo nuevo
-l C cartografia_chiva ND | 1.
MH Marco de Hojas MO
=l T EDICION TRABAID
=g Ejes PE 1. PE | M.
-~ E A-3 TO Sl -
- Te A3
—-- E CV-42 TO Sl
+- Tr CW-421
—|- E Ramal1 TD Sl
+- Tr Ramal-
-I- E Ramal2 TO Sl
+- Tr Ramal-2 = — - - — -
= B8 Ramal3 0 5 |- Estacian Ini. | Desp. Ini. |Esta(:|un F|n.| Desp. fin. | Pluma |p|
-7 Ramala 1 0-+100 000 0,000 D0+487 889 0000] BlancosSdido [
- Reg Rasantes 2 ] WRoio sdlidc [
D Rasl 5l 3 0-+000,000 4,000 0+411,112 4 000 {lRoio Sdlido -
= Ti Termenos 4 0-+200 000 -1,000 0+411,112 -1 000 Sverde Sdlide [
Terl 5l & 0-+100 000 B &00 0+411,112 5 500 [Everde Sdlida T
MR Marcas de Rasa.. | Sl o] 0+100,000 -2,000 0+395 718 -2 000 Marrén Sdlida [
+ "i_c Lineas Caracteri... 7 0-+000,000 7,500 0+411,112 7 500 {Mvarrén Solido [
BBB bases B 0+411 112 4,000 D0+487 889 3 400 (MRoin Sdlido r
Pl Planos de planta SIS B D+411,112 B,500 D-+487 Aa9 £,000 [Mverde Sélido [
Mo Malla NO 0] 0+411,112 7500  0+487 809 7 000 Wharrén Séido T
My Marco general WO
0 Carpeta Ortofotos MO
MDT Modelos Digitales de Teneno NO

Figura 166. Edicion de desplazados en el Ramal 3 para entroncar con seccion tipo de la Autovia A-3.

Podemos observar en la siguiente figura que en el PK 0+401,80 del Ramal 3 cumplimos el metro de
separacion entre calzadas, puesto que desde el eje del ramal 3 al arcén tenemos -1m y hasta el arcén de
la autovia tenemos -2,15m tal y como se puede observar en la siguiente figura. En vez de dejar solamente
un metro hemos dejado 1,15m para dejar un pequeno coeficiente de seguridad.

|Arbo| del trabajo j
|vie [ & [ R [ P.|
Trb Trabajo nuevo
=l L cartografia_chiva NO | 1.
MH HMarco de Hojas NO
—- T EDICIOM TRABAID
= Efg Ejes PE | 1. FE |M.
- E 43 TO S| -
+- T A-3
-l B Cv-421 TO Sl
+-Tr CW-421
-~ E Ramal TO Sl
+- Tr Ramal-1
-~ E Ramal2 TO Sl
+ - Tr Ramal-2
--{E| Ramal-3 Ta Sl
- Famal3 Titulo i Ramal-3
= R Riasantes Estacién :  0-+401,500
D| Rasl Sl - Desplaz. : -2,150
= Ti Temrenos ; Radio  : 500,000
Terl 5l Acimut 276,3975
MR Marcas de Raza.. | Sl Esta. Ini. : 0-+000,000
+ '-‘i_c Linaas Caracteri... Desp. Ini.: 0,000
Bgy bases Esta.Fin.:  0+457,389
P1 Flanos de planta g1 1. Desp. fin. : 0,000
Mo. Malla NO X i 695.232,438
Mg tarca general HO ¥ : 4,369.427,115
0 Carpeta Ortofotoz MO Peralte : 5,240
MOT todelos Digitales de Tereno MO 3,121
. 6,099
320,233
320,057 .
323,465 =
Est= 4014 Cota roja: 3,408 dio= 500,000 Cota= 320,233
F= B »= | 695.232,425 = (4.369.427,10¢ 7= Gro= | 0°0'0" Esc=1 20

Figura 167. Comprobacion de separacion de 1m entre calzadas para cumplimiento de normativa.
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Se puede observar actuando sobre la vista en planta que el PK 401,80 del Ramal 3 corresponde al PK
0+961,749 de la autovia y podemos observar que le corresponde un peralte de 2,11 en ese punto
kilométrico donde cumplimos el 1,15m entre calzadas.

Titulo @ A3
Estacion : 0+961,749
Desplaz. : -11,250
Radio H 4,574,371
Acimut 04,8006
Esta. Ini. : 04+952,375
Desp. Ini.: -11,250
Esta. Fin. : 14+874,863
Desp. fin. : -11,250
X T 695,232,428
Y t4.369.427,112
Peralte 2,110
Pend.Lon.: -1,474
Pend.Max.: Z,825
Cota pla. : 324,452
Cota sec. : 324,452
Cota ter. : 323,201
Cota roja: 1,251
Est= |961,749 Desp= |-11,750 Radio= [4.374,371 Cota= [324,452
¥= | 695,232,428 vy= 4.369.427,11F 7= GEiro= o+ 0'n" Esc=1] 5
|ﬁrhu| del trabajo j
|vis | & | R.|P.]
Trb Trabajo nuevao
- L cartografia_chiva NO | 1.
MH Marco de Hojas MO
-~ T EDICION TRAB&JO
=-Efg Ejes PE | 1. PE [N.
-I-PE| A&-3 TO s -
+ e A-3
-l E Cv-421 TO 5l
+- T CW-421
—I- E Ramal1 TO Sl
+- T Ramal1
-I- E Ramal-2 TO Sl
+- T Ramal-2
-l E Ramal-3 TO Sl
-~ T Ramal-3
= Frg Rasantes Estacidn Peralte
& D Rasl Sl [l IESEEEE 2,397
= e lenenos 2| 0+042 269 5,328
Terl | Sl ! :
MR Marcasd | SI 3| 0+G72 269 5,328
415 _ Lineas E"' 4| 0+964 808 2,000
By bases 5| 1+004 808 0,000
Pl Flanos de planta 50 1. 6| 1+044 808 -2,000
Mo Mala NO 7| 1+283 030 -3,237
Mg Marco general MO 8| 2+131 331 -3 237
0 Carpeta Ortofatos NO 9| 2+187 603 -2 025
MDT Modelos Digitales de ... | NO 10| 2+418 B4 -2.025
4 [ * [{Muros £ Inhibiciones £ Plataforma ) Peraltes j]

Figura 168. Peraltes de la autovia A-3.

También hay que tener en cuenta antes de hacer los carriles de cambio de velocidad que el tronco
secundario (Ramal 3) debe mantener el mismo peralte que el tronco principal (en este caso la A-3) hasta
que las calzadas queden separadas al menos 1m (es decir a linea de los arcenes). Sabemos por la
interseccion de los desplazados con los arcenes, que el PK 0+411,112 del ramal corresponde al PK
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0+952,375 del tronco principal, y éste punto kilométrico tiene un peralte de 2,447%. El final del Ramal 3
tiene el PK0+487,889 que corresponde con el PK 0+875,997 de la A-3 y un peralte de 5,194%. Pues el
incremento de longitudes se recorre de forma opuesta en el tronco principal que en el secundario.

Estaciin Peralte |
1]_0+160 404 +2 000
2| 0+188 460 2000
3| 0+252,050 a8./728
4] 0+410271 5,728
5| 0+472 366 2000
B| O+487 589 2842
7| 0+495 093 -2,000
8| 0+525,648 +2,000

4 [» [{Muras £inhibiciones £ Plataforma A Peraltes £

Z1.x]
|f\rh|:|| del trabajo j
|vis | & | R P
[lrb Trabajo nuevo
=+ € cartografia_chiva MO | 1.
MH Marco de Hojas NO
=~ T EDICION TRABAJD
=B Ejes PE | 1. PE M.
- E &3 T0 S|
i T 43 = T salr
-l E Cv-421 T0 S| -
3 T Cv-421 . Importar
=~ E Ramal1 TQ s Exportar
+- Tr Ramal1 - Exportar todas...
= B Ramak2 10 5l Imprimir Liskado
+-Tr Ramal-2
—-{E| Ramal-3 T0 sl
=T, Ramal-3
= ﬁﬁg Fazantes
D Rasl 5l . T Insertar Fila Ale+1
=T Tenenos Borrar Fila Alt+E
Terl sl
MR Marcas de Rasa.. | 5 Estacién Peralte Diagrama de peraltes
+ L‘i_c Lineas Caracteri... 1| 0-+1B0 404 +2 000 (Generar
7,9{3 E— _— T 2| 0+183 460 2,000 Parémetros ...
Mo Malla WO : | 3| O+252080 5728
Mg Marco general O | 4| 04391250 0,000
0 Carpeta Ortofatos MO _5 0+401,800 2110
M7 Modelos Digitales de Tereno NO _E 0+457 889 m
4« [» [{muras inhibiciones £ Plataforma jPeraftes 4 Pe] 4 »
Estacidn = 0+200 Cotaroja= 4,485 Coka terreno = (309,339 Cota rasante = 313,824
fauardar las modificaciones realizadas EE a ¥= 695,400,535 Y= |4.369.537,261 D.E.= Cota = E= 200 Fack= | 1,0

Figura 169. Peraltes del Ramal 3 generados de forma automdtica antes de modificar y después de ajustar al tronco principal.

Para que nos genere de forma automatica el programa los carriles de aceleracién, nos vamos al arbol
de trabajo y desde el tramo que queremos que nos haga el carril, con botdn derecho del ratén abrimos el
menu contextual y le decimos generacién automdtica y hacer carril, como se observa en la siguiente
figura:

T.F.G. David Miralles Lisarde 114



Enlace con glorietas “en pesas" A-3 Término municipal de Chiva (Valencia) Be{ols R[] [To¥e EPIok S

: Duplicar
|ﬂrhu| del trabajo e
| vi | B | A Dividir ...
iz | A | Rl
Cubicacidn de fi
Teb Trabajo nuesvo Hblearion de irmes
=~ L cartografia_chiva MO | 1.
MH Marco de Hojas WO Estudio de wisibilidad ...
=T Echl_DN TRABAID Textos del plano de transversales 4
- BEg Ejes PE | 1. Pt
S0 F A3 10 g Imprime plana de transversales ...
- Tr &3 Imprime plano de terrenos ...
- B Cv-421 TO Sl Hitos »
+-Te CY-421
—- E Famakl 10 g Muewo grupo de terrenos ...
+- Tr Ramal- Capas de explanada 4
=+ E Ramal-2 T0 5l Exportar globales a otros tramas...
+- Tr Ramal-2 .
206 Ramal3 10 gl Definiciones (cunetas,taludes,...) 4
=N w”“ Libreta electrdnica »
= Fasantes et autarm Peraltes
Te il Rasl £l Generacion de terrenos geoldgicos Desplazado:
- 1%, Temenos
Terl 5 Lineas 30 asociadas...
MR Marcas de Ras.. | 31 Exportar a LandsmL... Planos de planta ...
=] L‘i_c Lineas Caracter... anch I
I Curetaiza. MO Movimiento de terras 4 MENRS Y PEFSLEs ...

Figura 170. Generar carril de aceleracion en Ramal 3.

Nos abre una ventana emergente y nos pregunta hasta qué tronco o desde que tronco queremos que
inicie o llegue como es en este caso.

Carril paralelo de cambio de velocidad del eje Ramal-3 @

Tronzo |,.f_\.3 Sha j

Estacidn -

Iv Crear los desplazados del tronca v el ramal Cerrar

Figura 171. Hasta qué tronco llega el carril de aceleracion (final del ramal).

En la ventana emergente nos pone por defecto para calcular la longitud de carril de cambio de
velocidad segun normativa: los pardmetros de la velocidad inicial de partida, la velocidad final a la que se
quiere llegar y la pendiente longitudinal del ramal. Podemos modificar los datos, por si por ejemplo
gueremos aumentar la longitud del carril para dar un coeficiente mayor de seguridad y comodidad al igual
gue hicimos en los otros carriles de los ramales.

| 61 Datos para realizar el carril de cambio de velocidad g|
E staciones Tipa  Aceleracidn E staciones .T ipo Aceleracion
Tangencia del ramal 0+487 889 Pendiente 0913 Tangencia del ramal 0+487,889 Pendiente 0913
Interseccidn de arcenes 0+952,375 Yelocidad Inicial 20,000 Inberzeccion de arcenes 0+352,375 Velocidad Inicial [FE
1 metro de separacion 0+921,296 “elocidad final 120,000 1 metro de separacion 0+921,296 Welocidad final 120,000
T atgencia del trahco 0+875.957 Tangencia del tronco [+375,357
Inicio de cufia 0+724295 | Longitud del camil (L] 297,000 Iricio de cufia 0+664.295 | Longitud del camil L] 357,000
Firal de cufia 0+549,296 Longitud de cufia (C] 175,000 Final de cufia 0+489,296 Longitud de cufia [C) 175,000
|FRpIFirir .. Genetar RTF . Aceptar | Cancelar | | mprirnir .. | Generar RTF ... | Aceptar | Cancelar |

Figura 172. Datos cumpliendo normativa para carril de cambio de velocidad, izquierda Vi = 80Km/h y derecha Vi = 60Km/h y en
ambos llegamos a la autovia con velocidad final=Vp=120km/h.
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M
o

Seleccion v plumaz
Aceptar
. Der.

v Eje Blanco Raya-pL Cancelar
¥ W Medana Verde Sdidn v |
v ¥ Arcén interior ’W
¥ ¥ Calzada ,.%Tlidot
VvV Acén ’W
v v Bema l.MTSélidoz‘

Iv Elirinar desplazados generados

I™ Eliminar desplazados no generados

Figura 173. Aceptamos la generacion de los desplazados en el tronco y en el ramal.

Podemos ver en la siguiente figura, el resultado del carril de aceleracién de entrada a la autovia, en
sentido Valencia-Madrid, desde el Ramal 3 en el poligono de Chiva a la A-3. Después de realizar alguna
pequefia correccién de desplazados que no habia realizado correctamente el programa de forma
automatica. Como es la berma y arcén en el tramo en que se ha generado el carril de aceleracidén de la
autovia. Ya que el programa también nos permite realizar modificaciones de forma manual.

|ﬂrho| del trabajo j
[vis [ & R | P 2]
Trb Trabajo nueva
= € cartografia_chiva MO | 1.
MH Marco de Hojas MO
- T EDICION TRABAID
=B Ejes PE | 1.|PE |N.
- E| &3 o s -
+-Te| &-3
- B CW-421 o Sl
+- T CW-421
- E Ramal1 o sl
+- T Hamall
—I- E Ramal2 To =]
+- T Ramal-2
=l E Ramal3 To Sl
=T Ramal-3
= ﬁk Rasantes
D Rasl 5l
= Ti Tenenos
Terl sl

MR Marcazde R... | 5l
= L‘i_c Lineas Carac...
I Cunetaizg | MO
D Cunetad.. MO
D | Autovia Sl
b |Ramal3 | I

BBB bazes
P1 Planos de planta s, —
Mo Malla MO
Mg Marco general WO -
Est= 952,375 Desp= 11,750 Radio= 3.592,315 Cota= 324,625
Para obtener avuda presione F1 = ¥= | 695,208,549 ¥= 4.369.443,004 7= Gito= 0°0'0" Esc=1/ | 1.000

Figura 174. Generacion del carril de aceleracion del Ramal 3.

Como ya se ha comentado en la normativa, para poder realizar el acuerdo vertical en el Ramal 3,
debemos mantener los pardmetros de la autovia respecto a la rasante y el peralte hasta que tengamos al
menos un metro entre calzadas. (Ver Geometria del alzado, Cambio de rasante del Ramal 3).

Ahora debemos hacer el entronque de terrenos, para ello debemos crear una copia del terreno tanto
en el tramo del eje en la A-3 como en el Ramal 3 y definirlos como los activos.

Primero vamos a proceder al entronque de terrenos del Ramal 3 con la autovia, posteriormente
haremos lo mismo con los terrenos de la autovia al Ramal 3.

T.F.G. David Miralles Lisarde 116



Enlace con glorietas “en pesas" A-3 Término municipal de Chiva (Valencia) Be{ols R[] [To¥e EPIok S

f Adguisicidn,.,
Arbol del trabajo Ausien
Elirninar
[vis | &R P
I A3 ~ Copiar
+ P Rasartes Exportar ...
= Ti Temeno:
Te Entronque Ter-R1 | NO Aictivar
Te | Entronque Ter-R2 | NO Revisidn de Perfiles
Entrongque Ter-R3 | 51 »
Te | Tei No
MR Marcas de Rasante 51 Desplazar...
+ Li_c Lineas Caracteristicas Aripliar Recartar...
- B Cv421 Ta S|P X
T CV-421 5 Invvertir,..
=l E Ramal-1 0 sl P Eliminar perfiles ...
+- T Ramal-l 3 Eliminar perfiles exteriores al tramo
t E S:z::g lg g: : Ajustar a fichero TIP. ..
=i Ramal-3 - Ajustar a Rasante...
- Reg Rasantes Trakamiento de marcas 4
D FRasl 5l
- Te, Terenos Imprimir Listado 4
Entrangque Terl “--.
Te el hy Cubicar con otro terreno
MR Marcas de Rasante sl
=] Li_c Lineas Caracteristicas Obra ejecutada »
e it »
D | Autovia 5l Saneo '
B% b b IHamaIS l ¥ Wisualizacidn
SEEE
Pl Planos de planta sEo1. ¥ Akenuaian

Figura 175. Entronque de terrenos Ramal 3 con A-3.

Al ejecutar dicha opcidn se despliega una ventana emergente donde debemos indicar los PKs cercanos
del Ramal. Al aceptar nos aparece otra ventana emergente mostrando los datos del entronque de
terrenos.

E x|

AWISO: Al entroncar 2e madifica el terreno zeleccionado. Se recomienda

hacer una copia del mismo. J

E stacidn inicial 0+370 Linea: |

i Fversn
| Flataforma j Sent":_hf'
E stacién final a madificar 0+487 389 Estacion del tronco 0+896.563
Diztancia 19,067
Tronco |.-5'-.-3 -3 j E zviaje 0,201
Aceptar | Cemar | Entroncar Cancelar

Figura 176. Entronque del terreno del Ramal 3 con la A-3.

= Sentido con el cual se recorre el terreno a modificar.

= Estacidon del tronco, es el primer PK del tronco del que se obtienen los datos de plataforma para
modificar el terreno a entroncar.

= Distancia entre la primera estacidn a entroncar y el PK del tronco (en metros).

= Esviaje es la diferencia en grados centesimales entre los acimuts de los dos ejes en planta
utilizados para el entronque.
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=]

L] E La tiltima eskacion modificada es 437,889
L

Aceptar

Ahora procederiamos a hacer el entronque de la autovia A-3 con el Ramal 3

|ﬂrho| del trabajo

Entrongue T

Te | Entrongue Ter-R2

| vis [ & | R | F
SR ]
+ ﬁk Rasantes
= Ti Tenenos
Te Entronque Ter-R1 | NO

Adauisicidn, ..
Elirniniar
Copiar

Exportar ...

Activar

Revision de Perfiles

30 de Julio de 2015

Te | Terl Entron
MR Marcas de Raszante 5l Desplazar...
14, Lineas Caracteristicas ampliarfRecortar. .,
= E Cv-421 To Sl R )
ST Cv-421 I Irvertir...
- E Ramall T Sl Eliminar perfiles ...
+- Tr Ramal1 E Eliminar perfiles exteriores al trama
i E 2:2:::5 18 g: E Ajustar a fichero TIP...
—- T PRamal3 i Ajustar a Rasante...
= ﬁk Rasantes Tratamiento de marcas
D Raszl 1]
--Te_ Tenenos Trnprirnir Listado
Entrongue Terl 5l
Te | Terl MO .
Cubicar con obro terrena..,,
MR Marcas de Rasante Sl
= L‘i_c Lineas Caracteristicas Obra ejecutada
CI Cunetaizg WO .
Obras de drenaje
D Cuneta der. WO !
D | Autovia sl saneq
L IHamaI3 il ¥ Yisualizacidn
Bq; bases -
P1 Flanos de planta Sl ¥ Abenuaciin
- _Li-ll. o ¥ Rotulacidn
Est= Desp= Radio= Cota=
v B
Pies de talud Y= 7= Giro= | 0°0'0" Esc=1j | 500

Figura 177. Entronque de terrenos de A-3 con Ramal 3.

“ X
ANISO: Al entroncar ze modifica el terreno zeleccionado. Se recomienda
hacer una copia del mismo. J
E stacidn inicial 0+880 Linea: |
: NvErzo
| Plataforma j Senhl:_I?
E stacion final a modificar 0+320 Esizan el iznze (+433.822
Distancia -8.749
T EmEs |Hamal-3 -Ramal-3 ﬂ Esviale -0.002
Aceptar Cerrar Entroncar Cancelar
Figura 178. Entronque del terreno de la A-3 con el Ramal 3.
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! E La dltima estacion modificada es 980,000
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Ahora debo generar los muros tanto en la Autovia A-3 como en el Ramal 3 y actualizar la modificacion

(Alt+C):
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Figura 181. Generacion de Muro en A-3.
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Figura 182. Generacion de Muro en el Ramal 3.

Ahora se puede comprobar que el entronque lo ha realizado bien entre el Ramal 3 y la autovia A-3
visualizandolo con la vista 3D:
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if\rhol del trabajo

Trb Trabajo nuevo
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421
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Figura 183. Visualizacion 3D del Ramal 3 con la A-3.

1.5.4.31 Creacion del eje en Planta del Ramal-4 (Direccién Madrid-Chiva)

Dentro del arbol de trabajo nos vamos a la carpeta “Ejes” y le decimos nuevo eje, especificando como
nombre “Ramal 4” y con velocidad de proyecto 80km/h. Automaticamente nos abre una ventana de
didlogo con una parte gréfica en planta y otra parte inferior analitica, en la que definiremos los distintos
tipos de alineaciones.

Es importante definirlo en el sentido de circulacién, con lo que al contrario que en el Ramal 3, en este
caso la vinculacidn a la alineacién de la autovia se realiza al principio del eje. Al finalizar la importacién
vinculamos la alineacidn, tal y como se ha reflejado en los otros ramales por si hiciesemos modificaciones
posteriormente del tronco principal, éstas se verian reflejadas en el ramal automdticamente. Debemos
introducir un Retroacoplado a P2 al principio para eliminar la parte de vinculado inicial que no queremos.
Los datos de entrada se observan en la siguiente figura:
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Figura 184. Definicion geométrica del eje “Ramal 4” en planta.
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Figura 185. Cdlculo de alineaciones del eje en planta del Ramal 4

1.5.4.32 Creacion de Tramo del Ramal 4

Unav
ejeycon

ez creado el eje debemos crear un nuevo tramo, colocandonos en el arbol de trabajo sobre dicho
el botdn derecho del ratdn solicitdndolo. Nos abre una nueva ventana emergente en la que nos

define por defecto tanto el nombre como el tipo de carretera que definimos al crear el eje, lo definimos

para todo el eje. En esta ocasién vamos a servirnos de la plantilla guardada para que nos la cargue.
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Figura 186. Generacion de nuevo tramo en Ramal 4.

1.5.4.33 Creacién y adquisicién de terreno del Ramal 4

Una vez definido el eje en planta y creado el tramo, tenemos que definir un terreno desde la carpeta

Terrenos, en el arbol de trabajo.
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Figura 187.Creacion de terreno en Ramal 4.

Ahora con el botdn derecho del ratdn sobre el terreno creado, abrimos el mend contextual y
adquirimos el terreno, donde nos aparecera una nueva ventana para definir distintos pardmetros. Le
decimos que nos adquiera terreno de todo el eje, cada 10m y con un ancho de banda de 100m.
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Figura 188.Adquisicion de terreno Ramal 4.
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1.5.4.34 Creacion de secciones del Ramal 4

Igual que antes, definimos las secciones mediante Datos globales, para seccion tipo de la totalidad del
eje recordando no fijar las pestaiias si se quiere cambiar algo en la tabla de secciones después. En Tablas
de seccién, aplicamos las variaciones de la seccién tipo a lo largo de los diferentes PK’S del eje.

Sobre el tramo creado en el arbol de trabajo pulsamos el botdn derecho del ratén y seleccionamos
datos globales o con CTRL+U y nos abre una ventana emergente en la que tendremos distintas pestafas

para definir pardmetros, igual que en el otro ramal.

Segun la velocidad de proyecto de dicho eje, el programa va a aplicar el tipo de plataforma con los
parametros de normativa. En este caso es también una carretera convencional de velocidad de proyecto
80 Km/h, con lo que ajustard una plantilla de peraltes, carriles de aceleracidn, y las tablas y plantillas de
seccion tipo.

Nos vamos a la pestafia de plataforma y definimos los anchos totales de cada elemento de nuestra
plataforma, siguiendo las especificaciones técnicas con respecto a la normativa 3.1 de la instruccién de
carreteras del ministerio de Fomento, en el apartado de seccién transversal, aplicando los anchos para
una C-80 como se puede observar en la siguiente figura:

| [X|
Genelales] Geologl’al Desmonte] Terraplén] Asig. de cunetas  Plataforma l F'elaltes] Ped| ¥
IZQUIERD A DERECHA
Walor global o Yalar global o
Global por defecto Global por defecto
N r

[ Bema teraplén 1.000

B
[ Arcén 1.000 [ Amén ’W
[ Calzada 0.000 [~ Calzada ’W
[ Arcén interior 0,000 [~ Arcén interiar ’W
o
oo

[ Berma teraplén

[ Mediana [ Mediana 0.000

[ Punto de gino ™ Purto de giro 0,000

[ Giro en el extremo de mediana v Bermas iguales en desmonbe w teraplén

[ Ajustar las estaciones de la tabla al cambiar el eje de plarta

Aceptar | Cancelar

Figura 189. Dimensiones de los elementos de plataforma del Ramal 4 en CLIP segtin normativa.
1.5.4.35 Creacion de desplazados del Ramal 4

Las caracteristicas para los ramales 1, 2, 3 y 4, siguiendo normativa son:

= V,=80km/h

= Bermasdelm

=  Arcénizquierdode 1 m
= Arcén derechode 2,5m
= CalzadaizquierdaOm

= Calzada derecha4 m
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En la siguiente figura podemos observar cdmo nos ha generado de forma automatica los pies de talud
al tener definida una rasante inicial, en el que el programa une el punto inicial y final con el terreno.
Ademas también se aprecia como el eje en vez de estar centrado en el ramal, automaticamente nos lo ha
desplazado tal y como hemos definido, para que quede toda la calzada con 4m hacia la derecha y Om
hacia la izquierda.

1]
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Figura 190. Definicion geométrica con los desplazados activos.

Para que realice esto de forma automatica, debemos tener activada la pestafia de ajustar la rasante al
cambiar el eje en planta, en datos generales de la rasante, después de haberla creado.

X

Marmbre |F|as1

Pluma Blanco Sdlide «

IV Ajustar al cambiar el eje en planta

Aceptar Cancelar

Para que surtan efecto las modificaciones debemos posicionarnos en el arbol de trabajo sobre el tramo
y con el menu contextual decirle: generacion automatica de desplazados.
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Figura 191. Generacidn de desplazados en el Ramal 4.
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Figura 192. Desplazados generados en el Ramal 4.

Podemos comprobar la definicidén de los desplazados en la planta. Esto se realiza desde la visualizacion
en planta, con F3 (edicion de desplazados).

Estacidn Ini. | Desp. Ini. | Estacidn Fin. | Desp. fin. Pluma |p|

Merde Sdlido [
Bviarron Solido

1 Wriarron Solido [
2 Merde Sdlido [
3 0-+100 000 0+467 210 0000| BlancoSdide [~
4 W-oio Sdlido r
g Brcio Sdlido r
5]

7

Figura 193. Desplazados iniciales de la plataforma del Ramal 4.

Como podemos observar en este caso nos ha generado correctamente los desplazados de forma
automatica. Es conveniente editar con F3 sobre la vista de planta activa para comprobar la correcta
ejecucion.

Como ya teniamos creada una rasante genérica, automaticamente nos ha generado los pies de talud.
Ya sabemos que deberemos modificar la rasante del Ramal 3 y el peralte, ajustandolo a la del tronco
principal (A-3) desde que las calzadas estén a un metro de separacién entre ellas, hasta el propio carril de
aceleracién en este caso, cumpliendo asi la normativa. Esto demuestra la versatilidad del programa CLIP
en la definicidn geométrica de las obras lineales.
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1.5.4.36 Creacion del carril de deceleracion en el Ramal 4

Una vez creado el Ramal con todos los parametros para su definicion, debemos generar el carril de
aceleracién, en este caso, de acuerdo a los parametros de longitud de normativa, dependiendo de la
velocidad inicial de partida, la velocidad final a la que se quiere llegar y la pendiente del ramal.

Antes de generar el carril de aceleracion debemos seguir una serie de criterios para una buena
ejecucion de dicho carril.

= Debemos generar los peraltes, para ello en el tramo desde el arbol de trabajo le decimos
generacion automatica de peraltes.

- Duplicar
|ﬂrhn| del trabajo L
| i | . | . Dividir ...
is | A
Cubicacion de fi
Teb Trabajo nuevo Hbiration de firmes
-l C cartografia_chiva LT A
MH Marco de Hojas HO Estudio de wvisibilidad ...
= T ED|EI.DN TRABAJD Textos del plano de transversales 4
- EEg Eles FE [1.|Fl
SOF A3 T gl Imprime plano de transwversales ...
+-Tr A3 Imprime plano de berrenos ...
-l £ Cw-421 Ta 51 Hitas N
+- Tr CW-421
S BE) Ramal 4 T 5 Muevo grupo de terrenos ...
= w"' Capas de explanada 3
= Rasantes Exportar globales a otros tramoas. ..
D Rasl sl Firici ud ,
H T%e Tenenas Definiciones {cunetas, taludes, ...}
Terl 5| Libreta electrdnica J
MNP Marcas de Rasante Sl el aut ]
+ L‘i_c Lineas Caracteristicas . .
s E Famald 0 S Generacion de kerrenos geoldgicos Desplazados .,
¥- E Ramal-? TO =] Lineas 30 asociadas.., Hacer cartil ...
+- E Ramal3 To =l Exportar a Land¥ML... Planos de planta ...
BBB bases anch I
Pl Flanos de planta S Movimienta de Herras 4 renos v perates ..
Ma Hala NO Listados 4
Mg Marzo general ]
Replant b
0 Carpeta Qrtofotoz WO el_j an eols
MDT Modelos Digitales de Terrena NO Salidas a fichera 4

Figura 194. Generacion automdtica de peraltes del Ramal 4 segun el grupo de carreteras.

Dentro de los pardmetros podemos ver dependiendo del radio, el peralte que le corresponde
cumpliendo asi la normativa. Activando la pestafia de aplicar norma los define automaticamente, con lo
gue solamente queda generar y guardar.
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Guardar v generar
Cancelar
0,000
3,500

2,0

Estacion inicial

0+000
0+467,21

Estacidn final

Lon, para desy. del bombeo

Distancia del p.giro al extremo
de calzada (B)

Yalor del bombeo

[ aplicar norma 3,1-1C para tabla de radios-peraltes

Guardar v generar
Cancelar
0,000
3,500

2,0

0+000
0+467,21

Estacidn inicial

Estacian final

Lon, para desv, del bombeo

Distancia del p.qgiro al extremo
de calzada (B)

Yalor del bombeo

[ aplicar norma 3.1-IC para kabla de radios-peraltes

30 de Julio de 2015

Radio Peralte | A Afiadir Radio Peralte | ~ Afiadir
1 50 7.00 4 105 7,00
= | B5 700 _ nsertar | 5 | 130 7.00 m
3_ 85 700 Barrar B_ 155 700 Earrar
4 105 7.00 7 190 7.00
B 130 7.00 El 275 7.00
5 | 155 7.00 EN 265 7,00
7 190 7,00 10| 305 7,00
5 | 225 7.00 11 | 350 7.00
g 765 7.00 12| 410 6,50
0] 305 7.00 13| 485 585
m 350 7.00 Impartar 14] =70 5,24 Impartar
12 ] 410 B.50 15 | 670 457
FE) 455 5585 w Exportar [ w Exportar

Figura 195. Generacion automdtica de peraltes.

= Calculamos el punto interseccidn de las bermas entre la A-3 y el Ramal 4:

|Arho| del trabajo

Trb Trabajo nuevo
= C cartografia_chiva
MH Marco de Hojas

-~ T EDICION TRABAJD
= EEE Eies
—I-{E| A-3
+- e &3
- E Cv-421
+-Tr Cv-421
-~ E Ramal 4
= Tr Ramal 4
] ﬁk Rasantes
D Rasl
- Te, Eﬂenos
Te]| Ten
MR Marcas de Rasante fitulo
-1, Lineas Caracteristicas Estacion : 04985173 0+101,399
+- E Ramakl Desplaz. : 12,250 -2,000
- E Ramal2 Ra_dio 9,592,873 500,000
Acimut 85,1145 93,7794
+- E Ramal3
B bases Esta. Ini 0+000,000 04000000
P1 Planos de planta Desp. I 12,250 -2,000
Mo Malla 14+932,255 0+4467,210
Mg Marco general 12,250 -2,000
0 Carpeta Ortofatas 695,260,693
MOT Modelos Digitales de Terena Y 1 4,369.409,728
Peralte 0,981

Pendiente : -1,628
323,730
323,700

5,267

Cotapla. :
Cota sec.:
Galibo

Radio=Infinita
oo

Est= 467,210
695,260,523 ¥= |4.369.409,791 =

Desp=[0,000 Cota= [310,462

Gito= Esc=1{ 100

EB

Para obtener ayuda presione F1

Figura 196. Interseccion de las bermas entre Ramal 4 y A-3.
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= Lainterseccion de los arcenes, de la autovia y del ramal:

|Arhu| del trabajo

Trb Trabajo nuevo

=+ € cartografia_chiva
MH Marco de Hojas

-~ T EDICION TRABAJD

= EEE Ejes
=I- E| A-3
+-Te| A3
-+ E C¥-421
+- T CW-421
—- E Ramal 4
=-Tr [RameiR) Titulo : A3 Ramal 4
- R Rasantes
D Rasl Estacion : 0+968,597  04+084,900
H T%e Tenenos Desplaz. : 11,250 -1,000
Terl Radio :  5.200,625 500,000
Acimut 84,9583 91,6738
MR Marcas de Rasante cimu ! !
-1, Liness Caracteristicas Esta.Ini.:  0+000,000 04+000,000
+- E Ramal1 Desp. Ini.: 11,250 -1,000
+- E Ramal-2 Esta.F;n.: 1+9‘11?,égg D+46T,Ség
+ E Ramal3 esp. fin. : g -1,
By bases X i BO5.244,365
P1 PFlanos de planta Y : 4.369.406,549
Mo Malla Peralte : 1,810

Mg Marco general
0 Carpeta Ortofatos
MOT Modelos Digitales de Terena

Pendiente :
Cota pla. :
Cota sec.:
Galibo

-1,519
323,908
323,908

5,146

Est= 467,210

Desp= 0,000

30 de Julio de 2015

Radio=Infinita

Cota= 310,462

Fara obtener ayuda presione F1 t= B #= | 695.244,213 y= |4.369.406,761 Z= Giro= | 0°0'0" Esc=1f z00

Figura 197. Interseccion de los arcenes entre A-3y Ramal 4.

= Yel PKinicio del Ramal 4 a qué PK corresponde en el eje de la autovia A-3:

Titulo Famal 4 Titulo A-3
. ]

Estacion : 0+000,000 Estacion : 0+8583,371
Desplaz. : 0,000| Desplaz. : 3,750
Radio Infinito || Radio 1,551,059
Acinmut 82,7513 Admut 32,6875
Esta. Ini. : 0+000,000( Esta. Ind. : O-++000,000
Desp. Ini.: 0,000 Desp. Ini.: 8,750
Esta. Fin. : 0+467,210( Esta. Fin. : 24004,155
Desp. fin. : 0,000 Desp.fin.: &,750

x 1 695,161,533 X 895,161,531

Y 1 4,369,3588,1589 Y 1 4,369, 3858,200
Peralte 2,5680] Peralte 4,925
Pend.Lon.: -2,156) Pend.Lon.: -0,961
Pend.Max.: 3,36z Pend.Max.: 4,970
Cota pla. : 320,536 Cotapla. : 324,738
Cota sec.: 320,525 Cotasec.: 324,735
Cota ter. : 320,236( Cotater. : 318,808
Cota roja: 0,299 Cotaroja: 5,530

Figura 198. Interseccion del final del Ramal 4 con la A-3.

Ahora editamos los desplazados y le decimos que nos separe la geometria de planta en su interseccion,
en el arcén y berma de la A-3 con respecto el Ramal 4.
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|Arho| del trabajo

Divide el desplazado en dos por el punto de la marca

[vis |a R | P
Trb Trabajo nuevo
- C cartografia_chiva NO
MH Marco de Hojas MO
-~ T EDICION TRABAJD
= EEg Ejes PE PE | ..
—I-{E| &3 Ta Sl
+- | &3
= B Cv-421 To =]
+-Tr CW-421
=l E Ramal 4 To Sl
=~ Tr Ramal4
= ﬁik Razantes
D Rasl 5l
=-Te, Temenos
Terl sl
MR Marcas de Rasante 5l
3 L‘i_c Lineas Caracteristicas
+- E Ramal1 Ta Sl
+- E Ramal-2 Ta Sl
+- E Ramal-3 Ta Sl
BBB bases
P1 Planos de planta 5l
Ha Malla WO
Mg Marco general MO
0 Carpeta Ortofotos MO
MOT Modelos Digitales de Temena MO

Tt Editar geometria F4

Editat desplazados

«t. Borra desp. Alt+E

Copia Ale+C Edita interseccidn

Duplica

Inicio despl, Chrl+Inicio
Final despl, Chrl+Fin
CtrlH+-Av Pag

Alt+E

Permite prolongar — Alt+P
Yuelve a despl,

SE Estacion ...

+
n

Pane inicio Ale+Inicio
Recotrer pies de talud

Cambio margen {Derecha)

Activa relativo Chrl+al+w

Distancia de eje a eje Ale+2

Exportar a kML,

Titulo

A-3 A-3

Estacion : 0+9685,597  0+965,597
Desplaz. : 11,250 11,250
Radio 8 5,201,625 5.201,667
Acimut G4,95583 54,9583

04968,597  0+000,000

11,250 11,250
14943164 0+968,597
11,250 11,250

Desp. fin. :

X 695,244,368

Y = 4.369,406,549

Peralte : 1,810 1,810
Pendiente : -1,519 -1,519
Cota pla. : 323,908 323,908
Cota sec. : 323,903 323,903
Galibo  : 0,000 0,000

Est= [085,354 Desp= 12,250  Radio= [9.682,126 Cota= 323,729
695,244,405 = |4.369.406,066 7= Gro= | 0°0'0" Esc=1f 20

Figura 199. Separar alineaciones.

En la siguiente tabla podemos observar cdmo nos ha separado las alineaciones en dos. PK0+968,597

que corresponde al arcén y PK0+985,173 que corresponde a la berma.
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Estacidn Ini. Desp. Ini. | Estacidn Fin. | Desp. fin. Pluma | p|
0+664 296 15,7580 Q+875 977 -15,760 (Mvarrcn Sdlido [
Whviarron Solido [

Whviarron Solido [

0+564 296 -14 780 04875 977 -14 780 [Everde Salido [T
Werde Sdlida [T

verde Sdlido [T

0-+100 000 -12 260 0+489 295 -12 20 |Marrdn Sdlido. [~
oio Sdlido r

Woio Sdlico r

BRoio Sdlido r

Bhierron Solida [

Bhvierron Solido [

[

[

0+952 375 11,260 1+d74 863 -11,250 [Bverde Salido [
Werde Sdlida [T

Werde Sdlida [T

Werde Sdlido [T

verde Solido [T

1409585 495 8,750 24132 BRO 8,760 {MRcio Discontinuc [~
Woio Sdlico r

BRoio Sdlido r

BRoio Solido r

WRoio Sdlido r

0+564 296 -8,750 04875 957 -8,750 (MRoio Discontinuc [~
0+000 000 -5.250 2+418 864 -5,250| Blanco Discontir [~
0+000 000 1,750 2+418 864 -1,760 (R0 Sdlido r
0+000 000 1,750 2+418 864 -1,760 (Moo Sdlido r
Werde Sdlida [T

0+000,000 -0,750 2+418 864 0,760 (Mvarrtn Sdlido [
0-+000 000 0,000 2+418 864 0,000 Blanco Rava-ou [
0-+000 000 0,000 2+418 864 0,000 Blanco Rava-ou [~

M~ (W] —

[u]

—
[}

—a
—

—
58]

—
[}

—
=

—
[y}

—
o

—
-~

—
o

—
[u]

)
[}

S}
=

[}
5%}

)}
(5]

i}
=

[u)
mn

o)
o

ra
~3

|}
(]

-
[is]

(5}
=]

[}
=

[}
I

Estacidn Ini. | Desp. Ini. | Estacidn Fin. | Desp. fin. | Pluma |p|
32 0+000,000 0000 2+418 864 0000] Blanco Rava-nu ™
33 0+000,000 0750 2+418 864 0,750 [Marron Sélida [
34 0-+000,000 1,750 2+418 864 1,750 [Roio Sdlido r
35 0-+000,000 1,750 2+418 864 1,750 {Roio Sdlido r
J& Werde Sdiido [
37 0-+000,000 5250 2+418 864 52501 Blenco Discontir [~
38 2+004 160 8750 2+321 518 8,750 [Roio Discortinuc [~
39 W-0io Solido r
40 W-0io Solido r
41 0-+000,000 11,250 04968 557 11,250 fWerde Solido [
42 2+3596 518 11,260 2+418 864 11,250 fWerde Solido [
43 0+965 5971 11,260 14943 164 11,250 fWerde Solido [
44 2+004,160 12,250 2HI75 517 12,2560 (Roio Sdlido r
45 =oio Sdlido r
46 Roio Sdlido r
47 0-+000,000 12,250 0+985,354 12,260 (Mvarron Solido [
48 erron Solido [
49 0+585,354 12,260 14532 255 12 250 [Mvarron Sdlido [
alll 2+004 160 14 750 2H175 517 14 750 {Terde Salido [
o1 Verde Sdlida [
o2 Verde Sdlida [
53 2+004 160 16,750 2HI75 517 15,750 (Mvarron Sdlido [
54 arron Solido [
55 B arron Solido [

Figura 200. Separacion de desplazados en la autovia A-3, berma y arcén.
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30 de Julio de 2015

Ademas editamos los desplazados en el Ramal 3, para quitar los solapes de arcén y berma con la
autovia y realizar una transicion del ancho de la calzada de 4m del Ramal 3 con la calzada de 3,5m de la
seccion tipo de la A-3, asi como el arcén y la berma del perfil derecho de la calzada.

|Arhu| del trabajo

Trh Trabajo nuevo
-l C cartografia_chiva
MH Marco de Hojas
=}~ T EDICION TRABAJD
- EEE Eies
-l E &3
T A3
Cv-421
T CW-421
Ramal 4
Tr| Ramal 4
= ﬁﬁg Razantes
D Rasl
= T%? Terenos
Terl
MR Marcas de Razante
+ Lﬁ_c Lineas Caracteristicas

[+ m [+

+- E Ramal1
+- E Ramal-2
+- E Ramal-3 10 ] Estacidn Ini. Desp. Ini. | Estacidn Fin. | Desp. fin. Pluma | p|
BBB bases 1 0+101,359 -2.000 0-+467 210 -2 000 (Medaredn Sdlido [~
P1 Planos de planta 5|1 2 0+084 500 1,000 0-+467 210 -1 000 [Mverde Sdlido [~
Ma Malla NO 3 0-+100 000 0,000 0+467 210 0000] Blanco Sdida [
Mg Marco general MO 4 Broio Salido r
0 Carpeta Ottofotas NO 5| 0+000,000 3500 0-+084 500 4,000 MRoio Séide . [
MbT_Modelos Digitales de Termeno NO E|  0+0B4,300 4000 O0+467 210 4,000 MRoio Séide [
7 0-+100 000 F.000 0-+184 500 B 500 [Bverde Sdlidn [
5] 0-+054 500} 6,500 0+467 210 B.500 |Pverde Sdlido [~
a 0-+100 000 7000 0-+184 500 7 500 Marrn Sdlido [
10 0-+184 900 7500 0+467 210 7 500 Marrcn Solido [

Figura 201. Edicion de desplazados en el Ramal 4 para entroncar con seccion tipo de la Autovia A-3.

Podemos observar en la siguiente figura que en el PK 0+94,86 del Ramal 4 cumplimos el metro de
separacion entre calzadas, puesto que desde el eje del Ramal 4 al arcén tenemos -1m y hasta el arcén de
la autovia tenemos -2,15m tal y como se puede observar en la siguiente figura. En vez de dejar solamente
un metro hemos dejado 1,15m para dejar un pequeiio coeficiente de seguridad.
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|ﬂrho| del trabajo j
| vis | & | R. | P
Trb Trabajo nuevo
=l € cartografia_chiva MO | 1.
MH Marco de Hojas MO
-~ T EDICION TRABAID
=B Ejes PE 1. |PE | M.
- E &3 To Sl -
+-Tr &3
= E Cv-421 To Sl
+-Tr Cv-421
—-{E Ramal4 To Sl
=I-I¢, Famal 4
- Reg Rasantes
D FRasl Sl
= Ti Tenenos
[Te] | Tent 5l )
MR Earcas de Rasante 5l Titulo & Ramal 4
+ L‘i_c Lineas Caracteristicas Estacion : 0+094,860
+- E Ramal To Sl - ) Desplaz. : -2,151
+- E Ramal2 o sl |- Rodiolg: SEn
5 E Ramald | s | Acmut
By bases Esta. Ini. :  O+054,900
P1 Planos de planta SEoft. Desp. Ini.: -1,000
He Mala NO Esta, Fin. : 04+467,210
Mg Marco general WO Desp. fin.: -1,000
0 Carpeta Ortofotos MO ¥ 1 B95.254,147
MOT Modeloz Digitales de Terena MO Y 1 4,369,409,195
Peralte 5,728
Pend.Lon.: -2,156
Pend.Max.: 6,120
Cotapla. : 318,613
Cota sec.: 318,431
Cotater. : 321,19z
Cotaroja: -2,761
Est= 34,560 Desp= -2,151 Radio= [500,000  Cota= 318,613
Para obtener ayuda presione F1 605,254,169 = |4.369.409,30¢ Z= Giro= 0°0'0" Esc=1} 100

Se puede observar actuando sobre la vista en planta que el PK 94,86 del Ramal 4 corresponde al PK
0+978,68 de la autovia y podemos observar que le corresponde un peralte de 1,306 en ese punto
kilométrico donde cumplimos el 1,15m entre calzadas.

|f\rho| del trabajo

|vis | & |R. | P.|
Trb Trabajo nuevo
-l € cartografia_chiva MNO | 1.
MH Marco de Hojas MO
-~ T EDICION TRAB&AIO
=-BEg Ejes PE 1.
--[E| &3 Ta
+-{Te| &3
- E CW-421 Ta
+- e CW-421
-~ E Famal 4 Ta
-l Tr Ramal 4
= ﬁk Razantes
D Rasl sl
= T$e Termenos
[Te] | Terl Sl
MR Eﬁlcas de Rasante 5l | T
+ L‘i_c Lineas Caracteristicas Estacidn : 0+975,680
+- E Ramall T - Desplaz. : 11,250
¥ E Ramal-? T0 - Radio H 7.208,973
4 E Ramal3 10 . Acimut 85,0646
By bases Esta.Ini. :  04+965,597
P1 Flanos de planta 5001 Desp. Ini.: 11,250
Ho Malla M Esta. Fin. : 14943, 164
Mg Marco general MO Desp. fin. : el
0 Carpeta Ortofotos MO % 695,254,154
MOT M odelos Digitales de Tereno MO | T : 4,369,409,196
Peralte : 1,306
Pend.Lon.: -1,585
Pend.Max.: 1,659
Cota pla. : 323,808
Cota sec. : 323,808
Cota ter. : 322,663
Cotaroja: 1,145
Est= |978,650 Desp= 11,250 Radio= 7,208,973 Cota= 323,808 Incx= 0,095 Dista. rel.: 0,007 [ 314,6755 Dist= 0,10

¥= | 695,254,049 Y= |4.369.409,217 z= Giro= 0°0'0" Esc=1f S0
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x|
|ﬂrhu| del trabajo j
| vis | &R P
Trb Trabajo nuevo
-I- C cartografia_chiva MO | 1.
MH Marco de Hojas MO
-l- T EDICION TRABAJD
=-Eg Ejes PE | 1. PE | M.
—-[E| &3 TO Sl -
+-Te A3
- E Cv-421 TO Sl
+- Te CV-421
= E Ramal4 TO Sl
-l Tv Ramal 4
= ﬁk Razantes
D Rasl Sl
= T$e Temenos
Terl 5l
MR Marcas de Rasante Sl
+ L‘i_c Lineas Caracteristicas
+- E Ramal1 TO S| - e
o E Bamal2 m 5. Estacidn Peralte |
- F Ramal3 0 5| 1L 0+755 258 2397
BBB SereEn | 2| 0+B4272R9 5,328
P1 Planos de planta S 3| 0+872.263 5348
Ma Malla NO | 4| 0+964 B08 2000
Mg Marco general MO | 5| 1+104 808 0,000
0 Carpeta Ortofotos NO | 6| 1+144 508 -2,000
MDT Modelos Digitales de Tereno NO | 7| 1+283,030 -3.237
8] 2+151 331 -3,237
| 8| 2+187 O3 -2,025
| 10| 2+418 BG4 -2025
<]+ [{ Muros £ Inhibiciones £ Platafarma ) Peraltes £ 1

Figura 203. Peraltes de la autovia A-3.

También hay que tener en cuenta antes de hacer los carriles de cambio de velocidad que el tronco
secundario (Ramal 4) debe mantener el mismo peralte que el tronco principal (autovia A-3) hasta que las
calzadas queden separadas al menos 1m (es decir los arcenes). Sabemos por la interseccién de los
desplazados con los arcenes, que el PK 0+84,90 del ramal corresponde al PK 0+968,597 del tronco
principal, y éste punto kilométrico tiene un peralte de 1,81%. El inicio del Ramal 4 con PKO0+000
corresponde con el PK 0+883,371 de la A-3 y un peralte de 4,928%. Pues el incremento de longitudes en
este caso avanza en el mismo sentido el tronco principal que en el secundario.
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Estacidn Peralte |
11 _0-037 957 +2 000
2 0022402 2000
3| 0+115,000 2 5968
4| 0+149 022 5,728
4| 0+119 678 5,728
G| 0+190 296 2000
7| 04204 296 +2 000
8| 0+467 210 +2 000
« [ [{Muras £ Inhibiciones £ Plataforma ) Peraltes £

i
|ﬂrhu| del trabajo j
|vis || R [P
Trb Trabajo nuewvo
-l C cartografia_chiva MO | 1.
MH Marco de Hojas NO
=~ T EDICION TRABAJD
=-EEg Ejes FE [1. PE M.
- E A3 TO 5l
- Tr A3
= E W41 TO 5
+- T CW-421
- E| Ramal 4 TO 5l
—--Te| Ramal 4
- ﬁﬁg Aazantes
I Rasl Sl
= T%E Terenos
Terl 5l
MR Marcas de Aazante 51
+ L‘i_c Lineas Caracteristicas
+- E Famal-1 TO 5l
+- E Ramal-2 TO Sl
+- E Ramal-3 TO Sl
B bases Estacidn Peralte
P1 Planos de planta 5|1 1| 0-+000,000 45928
Ma Malla NOD 2| D+084 500 1510
Mg Marco general MO 3| D0+034 860 1 306
0 Earpeta Ortafotos MO "-1 D+119.E?B 5I?’28
MOT Modelos Digitales de Temreno MO 5| 0+190 296 2000
B 0+204 296 +2 000
7| 0+4E7 210 +2 000
4 [» [AMuros £ Inhibiciones £ Plataforma j Perattes £ |

Figura 204. Peraltes del Ramal 4 generados de forma automadtica antes de modificar (arriba) y después de ajustar al tronco
principal (debajo).
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Para que nos genere de forma automatica el programa los carriles de aceleracién, nos vamos al arbol
de trabajo y desde el tramo que queremos que nos haga el carril, con botdn derecho del ratén abrimos el
menu contextual y le decimos generacién automatica y hacer carril, como se observa en la siguiente
figura:

Duplicar

|Arho| del trabajo .
Dividir ...

Cubicacidn de firmes ...

Trb Trabajo nuevo
=l € cartografia_chiva

MH Marco de Hojas Estudio de visibilidad ...
= T EfilﬁEl.DN TRABAID Textos del plano de transversales 4

jes

3. F A3 Imprime plano de transversales ...
+-Tr A3 Imprime plano de terrenos ...

- E Cv-421 Hitos N
+- T CW-421

2PN Ramal 4 Muevo grupo de terrenos L.,
SR 2 Capas de explanada 4

= Rasantes

Exportar globales a otros tramos. ..

D Rasl .
Te T Definiciones (cunetas,taludes,...) L4
-l e Termenos )
Terl Libreta electrinica 4

Peraltes

MR Marcas de Ras
+ L‘i_c Lineas Caracte

Generacion de terrenos geoldgicos Desplazados

+- E Ramall
+- E Famal-? Lineas 30 asociadas. ..
+- E Famal-3 Exportar a Land=ML. .. Flanos de planta ...
BBB bases anch It
Pl Flanos de planta Movimiento de tierras L4 NENDS Y PErates ...
Ha Malla Listadas 3
Mg Marco general Replanteas v
0 Carpeta Ortofotos ) )
MDT Modelos Digitales de Terrer Salidas a fichero 4
¥ Wisualizacion
¥ Atenuaciin
v Rotulacidn
v Pies de talud
v Acoplable Est= Desp= Radio= Cota=
Para obtener avuda presione F1 Ocultar = 3= = i= Giro= | 0°0'0" Ese=1y | 1.000

Figura 205. Generar carril de deceleracion en Ramal 4.

Nos abre una ventana emergente y nos pregunta hasta qué tronco o desde que tronco queremos que
inicie o llegue, en este caso es que inicie.

Tronco |,.'_\.3 ] ﬂ

E stacitn imicial v

Aceptar

[w Crear los desplazadas del tranca y &l ramal Cerrar

Figura 206. Desde qué tronco inicia el carril de aceleracion (inicio del ramal).

En la ventana emergente nos pone por defecto para calcular la longitud de carril de cambio de
velocidad segun normativa: los pardmetros de la velocidad inicial de partida, la velocidad final a la que se
quiere llegar y la pendiente longitudinal del ramal. Podemos modificar los datos, por si por ejemplo
gueremos aumentar la longitud del carril para dar un coeficiente mayor de seguridad y comodidad.
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Tipo  Deceleracian

Estaciones
Tangencia del ramal 0+000,000 Pendiente 0,961
Interseccidn de arcenes 0+3E8.557 Yelocidad Inicial 120,000
1 metro de separacicn 0+336.417 Velocidad final 20,000

Tangencia del tranco 0+883.370
Inicio de cufia 0+825.560 | Longitud del caril (L) 168,000
Final de cufia  0+725,560 | Longitud de cufia [C) 100,000

| rprienir .. Generar RTF .. Aceptar | Cancelar |

Datos para realizar, el carril de cambio de velocidad E|

Tipo  Deceleracion

Estaciones
Tangencia del ramal 0+000,000 Pendiente 0,951
Interseccion de arcenes 0+363.537 Welocidad Inicial 120,000

1 metro de separacion 0+336.417 Welocidad final IEi
Tangencia del tronco 0+883.370

Inicio de cufia 0+76E,560 |  Lengitud del canil (L) 227.000
Final de cufia 0+B6E,560 | Longitud de cufia (C) 100,000

|mnprimir .. Generar ATF . | Aceptar | Cancelar

Figura 207. Datos cumpliendo normativa para carril de cambio de velocidad, izquierda Vf = 80Km/h y derecha Vf = 60Km/h y en
ambos iniciamos de la autovia con velocidad final=Vp=120km/h.

Seleccion y plumas

lzq. Der m
v Eje ’We}la-plv Cancelar

vV v Medana |_ ade Saido |

WV V¥ Acéninterior ,.VeTélidoz

¥ ¥ Calzada W

W ¥ Acén ,.VeTélido;

v v Bema ,W

v Eliminar desplazados generados

™ Eliminar desplazados no generados

Figura 208. Aceptamos la generacion de los desplazados en el tronco y en el ramal.

Podemos ver en la siguiente figura, el resultado del carril de deceleracidn de la salida de la autovia, en
sentido Madrid-Valencia, hasta el Ramal 4 en el poligono de Chiva a la A-3. Después de realizar alguna
pequefia correccién de desplazados que no habia realizado correctamente el programa de forma
automatica. Como es la berma y arcén en el tramo en que se ha generado el carril de aceleracidn de la
autovia y en el de otro ramal que también habia insertado unos desplazados inclinados. Ya que el
programa también nos permite realizar modificaciones de forma manual.
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]
|Arho| del trabajo j
[vis |a R P
Trb Trabajo nuevo
=l € cartografia_chiva MO | 1.
MH Marco de Hojas NO
-~ T EDICION TRABAIO
= EEg Ejes PE 1. PE N.
- E| A3 T0 S| -
+- T A3
- £ Cv-421 T0 |
+- Tr CV-421
-~ E Ramal4 T0 |
= Tr Ramal 4
= ﬁk Rasantes
D Rasl Sl
= T$e Temenos
Terl sl
MR Marcas de Hasante Sl
+ L‘i_c Lineas Caracteristicas
+- E Ramal1 T0 |
+- E Ramal-2 T0 |
+- E Ramal3 T0 |
BBB bases
P1 Planos de planta 51 1.
Ha Malla NO
Mg Marco general WO
0 Carpeta Ortofotos NO
MOT Modelos Digitales de Terreno MO

Figura 209. Generacion del carril de aceleracion del Ramal 4.

Como ya se ha comentado en la normativa, para poder realizar el acuerdo vertical en el Ramal 4,
debemos mantener los pardmetros de la autovia respecto a la rasante y el peralte hasta que tengamos al
menos un metro entre calzadas. (Ver Geometria del alzado, Cambio de rasante del Ramal 4).

Ahora debemos hacer el entronque de terrenos, para ello debemos crear una copia del terreno tanto
en el tramo del eje en la A-3 como en el Ramal 4 y definirlos como los activos para que el programa trabaje
sobre esos terrenos.

Primero vamos a proceder al entronque de terrenos del Ramal 4 con la autovia, posteriormente
haremos lo mismo con los terrenos de la autovia al Ramal 4.

|Arhn| del trabajo Adguisicion...
| \is ‘ “ ‘ R ‘ F Ehm\.nar
Trb Trabajo nuevo Copiar
-I- € cartografia_chiva NO | 1. Exportar ...
MH Marco de Hojas WO i
=~ T EDICION TRABAJD Activar
= EEp Ejes PE | 1. PE |F  Revisiin de Perfies
- E A3 Ta 5|5
=T A3 | Entroncar. .
+ ﬁﬁg Rasantes Desplazar...

= T$e Temenos
Te Entronque TerR1 | NO
Te | Entronque TerR2 | NO
Te | Entrongque Terr-R3 | NO Elirninar perfiles ...

AmpliarfRecortar,..

Inwertir..,

Entronque TerR4 Sl Eliminar perfiles exteriores al tramo
Te | Terl WO
Ajust Fichero TIP...
MP Marcas de Rasante sl Juscar aienere
# L, Lineas Caracleristicas Ajustar a Rasante. .,
- B CW-421 10 Sl R Tratamiento de marcas r
+- T CV-421 5
—-JE Ramal4 T 5| F Irnpinir Listado 4
=1-le| Ramal 4 5
= ﬁk Rasantes
Cuhicar con atro berreno. ..
D] Rasl sl
= T$e Terenas Obra ejerutada >
Te | Terl .
Obras de d 3
{Entronque Terl ras de drenaje
HP Marcas de Rasante gl Saneo 4
# -1, Lineas Caracleristicas T
¥ Yisuall
- E Ramal1 To| g g e
# E Ramal2 ] S | R Atenuacion
+- E Ramal3 T 51| 5| v Rotulacién
B% Ba:es ¥ Pies de talud
P1 Planos de planta SI|1
v Acoplable { Est= Desp= Radio= Coka=
Para obtener ayuda presione F1 Ocultar Y= 7= Girn= 0°0'0" Esc=1f 500

Figura 210. Entronque de terrenos Ramal 4 con A-3.
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Al ejecutar dicha opcidén se despliega una ventana emergente donde debemos indicar los PKs cercanos
del Ramal. Al aceptar nos aparece otra ventana emergente mostrando los datos del entronque de

terrenos.
. > 7
X X
AW150: &l entroncar se modifica el terreno seleccionado. Se recomienda . Direct
hacer una copia del mismo. Sentida fress
Estacidn del tronco 0+5883,383
E stacion inicial 04000 | ey Distancia -B.761
Plataforma h Esviaje -0.001
E stacidn final a modificar 0+110
Entrancar Cancelar
Tranco |A'3 -43 j

Aceptar | Cerrar |

Figura 211. Entronque del terreno del Ramal 4 con la A-3.

= Sentido con el cual se recorre el terreno a modificar.

= Estacion del tronco, es el primer PK del tronco del que se obtienen los datos de plataforma para
modificar el terreno a entroncar.

= Distancia entre la primera estacion a entroncar y el PK del tronco (en metros).

= Esviaje es la diferencia en grados centesimales entre los acimuts de los dos ejes en planta
utilizados para el entronque.

;;‘i

1 j La ultima estacidn modificada es 110,000
-

Aceptar

Ahora procederiamos a hacer el entronque de la autovia A-3 con el Ramal 4

‘.ﬂrhnl del trabajo Adauisician...
Eli
[vis |a R |F T
Trb Trabajo nuevo Copiar
= € catoagrafia_chiva ND | 1. Exportar ..,
MH Marco de Hojas ND K
©- T EDICION TRABAJD Activar
= EEE Ejes PE 1.|PFE F Revisidn de Perfles
= [E| A3 T i[5
=[] A3 g
+ ﬁk Rasartes Desplazar...
=1 e, Temenos AmpliarfRecartar..,
Te Entrongque TerR1 | WO 1 "
Te | Entronque Terr-R2 | WO VEE...
Te | Entrongue Ter-R2 | NO Eliminar perfiles ...
“--. Eliminat perfiles exteriores al trama
Te | Ter MO Ajustar a fichera TIP e
MR Marcas de Rasante 5l ! — ——————
-1 Lineas Caracteristicas Ajustar & Rasants. .. - “ﬂwmﬁﬂ“lll UJLJW
- B CV-421 To I Tratamiento de marcas 4 A‘_L_I._l_Lll_l‘_LLi_L -
#-Te CY-421 5
= E Ramal4 TO sl | F Imnprimir Listado L4
= Tr Ramal4 5
B ﬁk F;asa;:i al Cubicat con otro terrena...
- T%e Ternenos Obra ejecutada 4
I E::;onque Terl g: Obras de drenaie 4
e
MR Marcas de Rasante 5l Saneo 4
3 Li.: Lineas Caracteristicas » —_—
% E Famall ™ a0 |E \u'\suallzac‘lon
# E Ramal2 0 51 | F Y Akenuacion
+- E Ramal3 TO 51| S+ Raotulacion
%B bases ~ Pies de talud
P1 Planos de planta s
v Acoplshle I Est= Desp= Radio= Cota=
Qoyltar - - ko= 0enn" Eocd =

Figura 212. Entronque de terrenos de A-3 con Ramal 4.
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X|

AWISO: Al entroncar ze maodifica el terreno zeleccionado. Se recomienda

30 de Julio de 2015

1 E La Ultima estacidn modificada es 990,000
.

Bcepkar
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|Arho| del trabajo
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Ahora debo generar los muros tanto en la Autovia A-3 como en el Ramal 3 y actualizar la modificacidn
(Alt+C):
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Estacion = 04980 Cotaroja= |1,400 Cota terreno = 322,535 Cota rasante = 323,935
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Ahora se puede comprobar que el entronque lo ha realizado bien entre el Ramal 3 y la autovia A-3

visualizdndolo con la vista 3D:
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IE-RHEPA I =

|Arho| del trabajo

~MH Marco de Hojas
= T EDICION TRAB&AIO
= EEE Ejes
B E A3
BT A3
+ ﬁk Rasantes
= T$e Temenos
i Te  Entrongue Ter-R1
o Te Entrongue Ter-R2
o Te Entrongue Ter-R3
:-- Entrongue Ter-R4
Lo Te | Ten
MR Marcas de Rasante
+ L‘i_c Lineas Caracteristicas
= E Cv-421
@ Te Cv421
| Ramal 4

: m Famal 4
= ﬁk Rasartes
&R @] Ras1
= T$e Termenos
P Entrongue Terl
o Te | Ter
MR Marcas de Rasante
+ L‘i_c Lineas Caracteristicas
+ E Ramal
+ E Ramal-2
. @ E Ramal3
= BBB bases
- P1 Planos de planta
~Ma Malla
Mg Maco general

Figura 218. Visualizacion 3D del Ramal 4 con la A-3.

Est= |555,531 Desp= 0,000  Radio= [3.800,000 Cota= [325,508
Y w=| 695.195,757 y= |4.369.296,117 7= Gro= | 0°0'0" Esc=1f 500

Figura 219. Visualizacion en planta de los entronques de carril de aceleracion del Ramal 3(vista lado superior) y carril de
deceleracion del Ramal 4(vista lado inferior) hacia y desde A-3.
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Est= Desp= Radio= Cota=
Ener ayuda presione F1 E‘ﬁ g = Y= = Giro= 0°0'0" Esc=1f | 1.000

Figura 220. Visualizacion en planta de los entronques de carril de deceleracion del Ramal 1 (vista lado superior) y carril de
aceleracion del Ramal 2 (vista lado inferior) desde y hacia A-3.

1.5.4.37 Creacion del eje en Planta de la glorieta 1

Las dimensiones geométricas de ambas glorietas vienen definidas en el punto 1.5.1 Disefio del
enlace/introduccion.

El centro de la glorieta 1 se fija en el punto de interseccion entre los ejes del Ramal 4 y la CV-421, tal
y como se puede observar en la siguiente figura:

==l
|ﬂrho| del trabajo 2
| vis | & | R | P.]
Teb Trabajo nuevo
= € cartografia_chiva MO | 1.
MH Marco de Hojas MNO
=~ T EDICION TRABAID
= B Ejes PE | 1. |PE |N.
- o 5l
Cva? KN
+-{Te| C\V-421 =
=~ E Ramal 4 TO s -
+- Tr Ramal 4
=~ E Ramal1 Ta 5l
+- Tr Ramal1
=~ E Ramal-2 Ta s - . —
+- T Ramal2 = —
2 E Ramal3 o 5 |- ] Titulo w421 Ramal 4
+- Tr Famak? - f Estacién :  0+349,011 04+467,172
By baces Desplaz. : 0,000 0,000
P1 Planos de planta ST Radio g -446, 524 Infinito
Ha Malla NO Acimut 10,3767 101,0481
My [enener] Mo 0+000,000  04000,000
0 Caipeta Ortofotos NO 0,000 0,000
HIT Modelos Digitales de Terena NO . Fin. : 1+129,415  04+467,210
0,000 0,000
695,626,542
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Tal y como se ha comentado (apartado 1.5.4.1 Tipo de alineaciones), hay varias formas de definir una
glorieta, en este caso la definimos con las coordenadas del centro y el radio.

x|

Nambre |Glorieta 1

E stacian [nicial 0+000 T deplat |CARRETERA - AP-17 +

Distancia del borde de la calzada al punto de giro del ’357
peralte B [para célcula de clotoides) )

Glorieta definida por, centro y radio
Ze=s ® tlFurize Centro Radio
* Centro y Radio
R95 F26 H42
" Puntoy Centro Aceptar : -30,000
2 Puntos y Radio Q 4.369.405 475
Cancelar

Aceptar I Cancelar |

Figura 221. Definicion de Eje Glorieta 1.
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Pl Planosdeplanta | 51 1. !
Mo Malla NO il
Mg Marco gereral NO - L o =
0 Carpeta Ottofo... | NO Tipo |  Radio |Retranq.| AEnt. | ASal | Punto 1 | Punto 2
MOT_Modelos Digita... | NO , 695656 542 635 614 058
i | -30,000 0.000; 0000 4,369 405 475 4359 432 754
2|Acoplado a P2 Infinito nggg
3|Giratorio -30,000 0,000 0,000 B35 656 542

4.369.405 475

<[+ ]\ Datos 4 Calculo £
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S
|f\rho| del trabajo j
|vis [ &R |P.|
Trb Traba...
=€ G |[NO|T.
MH | NO
=T E..
=B |PE | 1. | PE | N.
- | T0 51
= | T0 sl

Titulo : Glorieta 1
Estacion : 0+188,000
=- | 70 Sl Desplaz. : 0,000
f Radio B -30,000
= | TO S| - ! Acimut = 1,0514
- Esta. Ini. :  0+000,000
= 10 s Desp. Ini.: 0,000
Esta. Fin. : 0+188,4%
Desp. fin. : 0,000
P1 St 1. ® 1 695,656,538
Ma | MO 8 CERETS,
Mg | NO ¥ 1 4,360,404,979
0 'ND Longitud | Estacién | X | Y | Acimut | Radio | Param.
MO | NO 0,000 0,000 B35 B56 542 4369405 475 3999998 30,000
1 115989 119989 B35 605 932 4.369.382 71 145 3530 -30,000
2 £95.605 932 4.369.382 771 145 3530 Infinito
3 4. 5, k 30,000
<[+ [\ Datos A Céleuls /
Est= 188,000 Desp= 0,000  Radio= [-30,000  Cota=
Fara obtener avuda presione F1 EME B x=  £95.657,799 v= 4.360.403,67 7= Giro= 0°0'0" Esc=1f | 1.000

Titulo Glorieta 1 Titulo Glorieta 1
s Glorieka 1 .
Estacion : 0+4-000,000 Estacion : 04188,495
Desplaz. : 0,000 Estacion :  0+119,999 Desplaz. : 0,000
Radio -30,000 | Desplaz. : 0,000 Radio : -30,000
Acimut 399,9995 Radio B 30,000 Acimut  : 0,0010
Acimut 145,3540

Esta. Ini. : 04-000,000 { " Esta. Ini. : O+000,000
Desp. Ini.: 0,000 HEhihE G Desp. Ini.: 0,000
Esta.Fin. :  0+133,496 Pt e R o 0 Esta.Fin.:  0+186,49
Desp. fin. : 0,000 Desp. fin,. : D:DDD Desp. fin. : 0,000
X i BU5,666,542 . 695.606,932 X : 605,656,542
¥ 1 4,369,405,475 1 4,369,352,771 ¥ : 4.369.405,474

Una vez tenemos definida la geometria en planta de la glorieta 1, debemos definir el disefio de la
rasante utilizando las marcas de rasante automaticas, para estudiar las diferentes soluciones. Recordando
que la rasante de una glorieta tiene que ser simétrica. (Antes de pasar a la rasante creamos el tramo y
adquirimos el terreno, después pasamos al punto 1.5.5.8 rasante glorieta 1 y a continuacidn definimos la
seccion tipo de la glorieta).

1.5.4.38 Creacion de Tramo GL1

Una vez creado el eje debemos crear un nuevo tramo, colocandonos en el arbol de trabajo sobre dicho
eje y con el botdn derecho del raton solicitdndolo. Nos abre una nueva ventana emergente en la que le
damos un nombre para el tramo y nos dice la longitud de la rotonda en su didametro exterior de carril, lo
definimos para todo el eje.
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SE]
|rbol del trabajo -
[ vie | & | R | P
Trb Trabajo nuevo
=~ C cartografia_chiva NO |1
MH Marco de Hojas NO
=~ T EDICION TRABAJO B
= g Ejes PE [1.|PE N
= E &3 TQ gl - V\sualizatlnn
T A3 - Datos generales
= E Cv-421 TO 8- Clivinar
+- T CV-421 =
G Rotulos Alt+HR

=~ E Ramal 4

H?H

+- T Ramal 4 Copiar eie
= E Ramal o s |- Rl EJE-
# T Rama-l - Transforma coordenadas ...
= E Ramal-2 Ta g | = Generacin de planos...
#- Tr Ramal2 -
S E Ramal3 ToO - Transmitir & libreta ...
+- Tr Ramal3 -
Exportar...
By bases
P1 Planos de planta TR Obtencidn de Fichera TIP ...
Ma Malla NO Irnprirnir Listado 4
Mg Marco general NO Importar ...
0 Carpeta Ortofotos NO
MDT Modelos Digitales d... | NO Wista 30
Flechado de wia L4

~ Visualizacion
¥ Arenuacion
~ Rotulacidn

~ Pies de talud

¥ Acoplable Radio= Cota=

= = = Giro= 0°0'0" Esc=1f 500

Oeulear

Maribre |Tram0_GIOrieta1

E stacidn inicial 0+000 m—
Estacidn final 0+188,496
Cancelar
Tipo  |CARRETERA - AP12 w

Figura 223. Creacion de nuevo Tramo.
1.5.4.39 Creacioén y adquisicion de terreno
Una vez definido el eje en planta y creado el tramo, tenemos que definir un terreno desde la carpeta

Terrenos, en el arbol de trabajo. Desactivamos la pestafia adquirir de forma automatica para definir la
forma de adquirir el terreno después nosotros.

|.ﬂrhn| del trabajo -
[vis [ & | R | P
Trb Trabajo nuevo
=~ € carografia_chiva NO 1
MH Marco de Hojas NO
=~ T EDICION TRABAJD
= Bg Ejes PE 1. PE |N.
=-E A3 TQ 5 -
T A3
=- E Cv-421 TO 5l
+- Tr CW-421
=-LE Glorieta1 ™o ]
= T¢| Tramo_Glorieta 1
Reg Rasantes
e i
HR Marcas de Ra...
= Li_: Lineas Caract... Eliminar grupo de terrenos
=+ B Hamal4 Editar grupn de terrenos.
- T Ramal4 o
= E Ramal T
+- Tr Ramal1 Importar ...
- E ?ramﬂaﬁnali 7 Eliminar perfiles exteriores al tramo J
=~ E Ramal3 T v visualizacién
K Ter_GL1 Aceptar
BBB h;SET; Ramal-3 v Atenuarién Nombre |
PL Planas de planta 5| ¥ Ratulariin Pluma [FWerde Sdido _ Cancela_|
Mo Malla M|+ Pies de talud f (i
- ’ﬁ Adauirir terrena de cartografia [segin
Mg Marco general N Tipo |Terrenaenbanda  =| T~ va\anesdalimdnsenadqguisimﬁf’\]g
0 Carpeta Ortofotos N | ¥ Acoplable . ’7
FbT Modelos Digitales de Terreno | N Oculkar s :‘ bty Lo

Figura 224. Creacion de Terreno.
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Editar

Datos generales. ..

|§rhu| del trabajo
Eliminar Behein il
) SLACIOH NG (+000.000 Cartografia [perfil a perfil h
Trb Trabajo nuevo Copisr - | s [P peri] J
= € cartografia_chiva Exportar ... E stacidn final 0+185.495 [™ Congzervar perfiles
HH Macn de Hojas activar Perfiles coincidentes
=~ T EDICION TRABAIO 10 '
= EEE Ejes Revisitn de Petfiles Intervalo o
5 E A3
DT A3 Entrancar... Ancho de banda 100,000 '
= E Cv-421 li o
- T CW-421 4
= !G.b":::r:m et [¥ Estaciones mltiplo del intervalo
Ry Fiasantes Incluir estaciones de lista de ..
- Te " " .
Te E’ Eliminar perfiles exteriores &l trama [ Usar estaciones del terreno sel. [~ Muros
& G
MR Marcas de Ra.. ™
. A - [ Plataformas
=14, Lineas Caract... [ Adquisicidn automatica
=~ E Ramal 4 Tratamiento de marcas 4 [ Intervalo dependiente del radio i
A Te Ramal 4 E ] [rimves
= E Ramal1 Irnprimir Listado 4
+- T Ramal1
= E Ramal2 |
+ T Ramal-2
= E Ramal-2 Obra ejscutada 3 Eje: Tramao:
+- T Ramal-3
Obras de d L3
% haggs ras de drena)e | J | J
P1 Planos de planta Sanea ' | J
M [Elala ~ Visualizacion
Mg Marco general |
0 Carpeta Ortofatos ¥ Abenuacian Aceptar | Cancelar
MOT Modelos Digitales de Terend ~ Rokulacicn

Figura 225. Adquisicion de Terreno.

Ahora seleccionamos en planta las intersecciones de los cuatro ejes con el de la glorieta (Alt + botdn
izquierdo del ratdn), para generar las marcas caracteristicas que visualizaremos en alzado y nos serviran
para definir el plano de la rasante de la glorieta que mas nos convenga. (Ir al punto 1.5.5.8).

1.5.4.40 Creacion de la seccion tipo de la Glorieta 1.

Sobre el Tramo creado en el arbol de trabajo, con el boton derecho del raton abrimos el menu
contextual y nos vamos a datos globales, en la pestafia plataforma definimos:

= Arcén izquierdoy derecho =0,5m
= (Calzadaizquierda =9m
= Calzada derecha =0m

Tal y como se puede observar en la siguiente figura:

Generales Genlogl’a] Desmonte] Temaplén | Asig. de cunetas  Flatafoma ] Peraltes] Ped|®

IZOUIERD A DERECHA
alor global o Walor global o
Global por defecta Global por defecto
r r
™ Berma terraplén 0.000 [™ Berma temaplén 0.000
[~ Arcén 0.500 [~ Arcén 0,500
I” Calzada 9.000 ™ Calzada 0.000

I Arcén interior 0.000 [ Arcén interior 0.000
[ Mediana (0,000 [~ Mediana 0,000
r ’— r ’—
v Giro en el extrema de mediana v Bermas iguales en desmaorte y terraplén

™ Ajustar las estaciones de la tabla al cambiar el eje de planta

Aceptar | Cancelar | |

Figura 226. Definicion de la seccion tipo de glorieta 1.
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1.5.4.41 Creaciéon de desplazados de la Glorieta 1.

En la siguiente figura podemos observar cdmo nos ha generado de forma automatica los pies de talud

al tener definida la rasante. Ademas también se aprecia como el eje corresponde con la linea exterior de

la calzada de la glorieta. Tal y como hemos definido.

|Arho| del trabajo

C  cartografia_chiva
MH Marco de Hojas
T EDICION TRA&BAJD
= EEE Ejes
—- E &3
T A3
Cv-41
T Cv-421
Glorieta 1
=T
= R asantes
D Rasl_GL1
Faz2_GL1
Faz3 GL1
Rasd_GL1
= Ti Termenos

Ter_GL1

¥
E
¥
E

MR Marcas de Ra...
+ L‘i_c Lineas Caract...

—- E Famal 4

#- T Ramal 4
—- E Famall

#- Tr Ramal1
—- E Ramal-2

#- T Ramal-2
—I- E Ramal3

#- T Ramal3
BBB bases
P1 Planos de planta
Mo Malla
Mg Marco general
0 Carpeta Ortofotos

Duplicar
) Dividir ...
| :E | ? | il Cubicacién de firmes ...
WO
Estudio de wisibilidad ...
?E 1. ;[ Textos del plano de transversales 4
Imprime plano de transversales ...
TO 5l Imprime plano de terrenos ...
10 5l Hitos L4
~~~ Muevo grupo de kerrenos ...
Capas de explanada 4
3l Exportar globales a otros tramos...
:g Definiciones {cunetas,taludes, ...} 4
MO Libreta electrdnica 4
Peraltes
g: Generacion de terrenos geoldgicos
Lineas 3D asociadas. .. Hacer carril ...
TO 5l Exportar a LandxML... Planos de planta ...
TO 5| Movimiento de tierras L4 Anchos y peraltes ...
Listados L4
0 £l Replanteos 4
TO < Salidas a fichero 4
¥ Wisualizacidn
5|1, ¥ Akenuacion
MO v Rotulacidn
:g ¥ Pies de talud

Radio= Coka=

v Acoplable
Oculkar Gito= 0°0'0" Esc=1f 200

|ﬂrhu| del trabajo

C  cartografia_chiva
HH Marco de Hojas
T EDICION TRABAJD
= EEE Ejes
= E A3
+-Tr &3
=l E Cv-421
+-Tr Cy-421
—-{E Glorieta 1
=1-Te| Tramo_Glorieta 1
] ﬁk R asantes
D FRasl_GL1
RasZ_GL1
Fas3 GL1
Razd_GL1
] Ti Terenos
Ter_GL1
MR Maicas de Ra..
+ L‘i_c Lineas Caract...
=~ E Ramal 4
+- T Famal 4
=~ E Ramal1
+- T Hamall
—- E Ramal2
+- T Ramal2
—- E Ramal3
+- Tr Famal-3
BBB bazes
P1 Planos de planta
Mo Malla
Mg Marco general
0 Carpeta Ortofatos

sl
|

Ta

Ta

o

o

|I||IJ_I_L hARA

[T JJ_._?HIIILI_":

5l
5l
|

Sl

Est= 0,000
605,660,781 Y= |4.369.367,247 =

Desp= 0,000  Radio= -30,000

0°0'0" Esc=1}

Coba= 310,572
200

B == Giro=

£

Figura 227. Generacion automdtica de desplazados.
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El siguiente paso es definir la rasante modificada de los diferentes ejes que llegan a la glorieta 1 (vamos
al punto 1.5.5.9).

1.5.4.42 Creacion de la geometria en planta de los abocinamientos con la glorieta 1.

Para generar los abocinamientos es importante definir claramente los nombres de cada uno de ellos,
para asi poder interpretar facilmente si es de salida o de entrada y de que ramal llega a la rotonda o a que
ramal sale de ella. Para facilitar la interpretacion se va a crear un grupo de ejes para los abocinamientos
de cada una de las glorietas.

|Arbol del trabajo -

| vis | &% | R| P |2

MH Marco de Hojaz MO
CENI FDICION TRABAID ]
= Ejes PE | 100 F Editar

- E 43 To < Representacion

=T A3 Configuracion de plumas — #

- E Cv-421 To 9
- Te Cv-421 Simbolo del norte L4
-1+ E| Glorigta 1 T0 g Pies de talud ...
= Me| Tramo_Glorieta 1 Rétulos
= ﬁk Razantes
D FRas1_GL1 | S
RaszZ_GL1 | MO Mueva carpeta de bases
Ras3 GLT | NO Importar de TRE ...
Rasd_GL1 | NO
= T% Temnenos Expartar i’
e
Ter GL1 | Sl Listados »
MR Marcas de Ra.. | Sl Planas »
+ L‘i_c Lineas Caract... .
= E Ramald 10 g (Cetdlogos '
+- Tr Ramal 4 ~ Wisualizacidn
=l E Ramal1 TO 9 .
T Rama- ~  Akenuacion
—- E FRamal-2 To €| v Rotulacidn
- Tr Ramal-2 ~ Pies de talud
=~ E FRamal-3 To 9
+- Tr Ramal-3 + Acoplable
By bases Ocultar
P1 PFlanos de planta S| 100 ' -
Ha Malla MO
Mg Marco general NO
0 Carpeta Ortofotos MO

MDT Modelos Digitales de Temre... | NO

Radio= Cota=
= Y= = Giro= 0°0'0" Esc=1} 200

Fara obtener ayuda presione F1 = B

Grupo de ejes

Mambre: “jes abocinamientos glorieka 1

| Eje

a3

[ w4z

[T Glorieta 1

[ Ramal 4

[~ Ramal-1

[T Ramal-2

[ Ramal-3

el e I N D

Figura 228. Creacion del grupo de ejes de los abocinamientos de la glorieta 1.
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1.5.4.43 Abocinamiento derecho de salida del ramal-2

Para los abocinamientos de salida, vamos a definir una curva compuesta de dos radios para facilitar la
salida de los vehiculos de hasta un tren de carretera desde la glorieta al ramal 2.

Datos generales del nuevo eje @

Nombre |G1_H2_DEH

E stacidn Inicial 04000 T deplat. [[@

Digtancia del borde de la calzada al punto de giro del ’357
peralte B [para céleulo de clotoides) .

[ Glorieta

Cancelar

TS

Figura 229. Creacion del Abocinamiento derecho del ramal 2.

Como se puede observar en los abocinamientos de las glorietas no debemos poner clotoides y se debe
tener siempre en cuenta el sentido de circulacién para vincular bien los ejes.

=l
‘.ﬂrhul del trabajo j
| vis | 8% | R|P.|

Trb Trabajo nuevo

S € cartogralia_chiva ND | 100
MH Marcode Hojas | NO
EDICION TRABAJD

-

= B Ejes PE 100 | P. M.
= E A3 70 S| -
T A3 -
5 E Cvazl 0 5 -
W T Cv421 -
= E Glorieta 1 70 S| -
#- T Tramo. -
= E Ramald | TO 5 -
T Ramal4 -
= E Ramal1 70 S| -
©- T Aamakl - .
= E Ramal2 0 S| - —
T RAamal2 - Tipo | Radio  |Retranq.| AEnt. | ASal Punta 1 Prl.2/Lon.1 |
= E RAamal3 o 5|~ 0,000
T Ramak3 . 1|Retroacopl. a P2 Infinito DIDDD
= Ejes abocinami.. | PE 100 |P. PE | |
e Bl &1 A2 DER | T0 s rr | 2Mvinculado -30000 oo 00 4323 ggg??f 4323 Eggig
By bases — : !
P1 Planos de planta | 51 100 a|Movil 40,000 0,000 0,000
Ma Malla NO ——
Mg Marcogeneal | NO 4| Retrogiratorio £0,000 oo 00 dggg i;igég
D Caeta itlolos | NO L £95,627 046 B95.947 367
HOT Modelos Digital.. | NO ivln:u\ado Infinita 4,000 4,369 408,183 4369 558 790
0,000
| 5jacoslsdoa P 1,000 il 0,000 0000
Figura 230. Datos de entrada del Abocinamiento derecho del ramal 2.
==l
|.ﬂrhn| del trabajo j
|vis | A% | R P.|
Trb Trabajo nueva
= C cartograf... | NO | 100
MH Mar.. |NO
= T EDICID
=-BFp Ejes | PE 100 |P.|N
= E A |TO 5 |-
e T
= EC|TO 5
T
= E G| TO 5
Wt
- E A T0 5
T
- E A TO 5
T
= E R | TO 5
W Te - Acimut
= E R TO 8- B e Infinita
w-Tr - 1 | | BI5.| 547 . 397 811 16 4456 Infinito
=-Efg Eies | PE | 100 | P.| PE 2 0,000 0,000 B95 655 547 4,359 397 411 16,4456 -30,000
T S|Pt 3 18,764 18,764 695,664 344 4360414191 46,3004 40,000
ﬁ‘;f;:s | 4 32312 51076 595,690,058 4.39.433 393 720228 80,000
e Mote | ND 5 0,000 51078 BD5 690,058 4 360 493 393 720228 Infinito
11a NI B 0,000 51,078 £95.650,058 4.369.433,393 72,0228 1,000

Figura 231. Cdlculo de alineaciones del eje en planta del Abocinamiento derecho del ramal 2.
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1.5.4.44 Creacion de Tramo del Abocinamiento derecho de salida del ramal-2

Copiar eje...

Arbol del trabajo

Transforma coordenadas ...

| vis | 82
b Trabajo nuevo Generacion de planos...
- C cartngrafia_chiva. MO | 100 Transmitir & libreta ...
MH Marco de Hojas MO
-1~ T EDICION TRABAID Exportar. ..
= EEE Eies PE | 100 Obtencién de fichero TIP ...
—- E &3 10
i A4 Imptirnir Listado L4
=+ E CV-421 O Importar ...
+-Tr Cy-421 )
= E Glarieta 1 0 ¥ista 30
+- Tr Tramao_Glorieta 1 Flechado de via »
=l E Ramal 4 1o
+-Tr Ramal4 v Visualizacidn
=+ E - Ramal1 ™ ¥ Atenuacién
+-Tr Famali
- E Bamal? 10 v Rotulacidn
+-Tr Ramal-2 ¥ Pies de talud
—I- E Ramal3 0
i T Ramal3 v Aroplable
= EEE Ejes sboci Oculkar
2] 61 R2 DER 105
BBB bases
P1 Planos de planta SI 100
Ha Malla MO
Mg Marco general MO
0 Carpeta Ortofatos HO
MOT Modelos Digitales de Terena MO

Radio= Cata=

ara phtener zunds precinne B = = = Girn= 000" Fergtf il

Datos generales del Tramo nuevo

Mombre |G1_R2_DER

Estacidn inicial 0+000
stacian ncial I+
Estacidn final 0+051.076
Cancelar

CARRETERA-C-40

CARRETERA - AY-80 A

Tipo

Datos generales del Tramo nuevo

Mombre |G1_R2_DER

Estacién inizial 0+000
stacidn inicid -+ Aceptar
Estacidn final 0+051.076

Tipo

i

Cancelar

Figura 232. Creacion de Tramo del eje en planta del Abocinamiento derecho del ramal 2.

En la ventana emergente elegimos el tipo de plantilla Aboc1.ttr, para poder cargar este archivo tiene
que estar en la carpeta donde se encuentra el archivo ejecutable del programa CLIP. Una vez hecho esto,
creamos y adquirimos el terreno, con la opcidn de perfil a perfil cada metro y creamos una rasante que
modificaremos posteriormente.
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1.5.4.45 Creacién y adquisicién de terreno del Abocinamiento derecho de salida del ramal-2

Arbol del trabajo A
| vis [ 8% | B[P |
[Irb Trabajo nuevo
= C cartografia_chiva NO | 100
MH Marco de Hojas NO
- T EDICION TRABAID
=I-EEg Ejes PE | 100
= E A3 Ta
+-Tr A3
= B CV-421 Ta
+- T CW-421 Eliminar grupo de terrenos
= B Gloretat I Editar grupo de terrenos. ..
+- Tr Tramo_Glaorieta 1
=~ E Ramal 4 Ta 9
+- Tr Ramal 4 Importar ...
—- E Ramal1 Ta 9 - y .
Eliminar perfiles exteriores al trama
4 v Ramal1
=~ [ Ramal-2 1L 2w visulizacidn
-+ o -
S ;ramiﬁ?alz 10 c ~  Atenuacion
4T Bamal3 + Rotulacidn
= EEE Ejes abocinamientos glorieta 1 PE | 100 | F |+ Pies de talud
- E G1_RZ2 DER Ta 9
- [ G1_Rz_DER + Acoplable
lﬁ Razantes Orulkar
Ti Temenos mmm—
MP. Marcas de Rasante 5l
w19, Lineas Caracteristicas
Bﬁ; bases

Wiarnbre: |T1 Aceptar
Pluma Werde 5 dlido - Cancelar

v Adquirr terreno de cartografia [zegun
valores definidoz en adguigicion)

Mes Ao Intervalo

Tipo |Temeroenbanda

Figura 233. Creacion de terreno del eje en planta del Abocinamiento derecho del ramal 2.
Estacidn inicial 0+000,000 Catogratia [perfl a perfi) v )
Eztacidn final 0+051 076 [ Conservar perfiles
Perfiles coincidentes

Intervalo 1 i

-
Ancho de banda 100,000 ~

o [C T

[v Estaciones moltipls del intervalo

Incluir estaciones de lista de ...

I Usar estaciones del terreno sel. [ Muros
'_
L - Flataf
[ Adquisicidn automatica [ Plataformas
[ Intervalo dependiente del radic [ Fimes
Eie: Tramo:
Aceptar | Cancelar

Figura 234. Adquisicion de terreno cada metro.
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1.5.4.46 Generacién automdtica de anchos y peraltes del Abocinamiento derecho de salida de

glorieta 1 al ramal 2

x|

G1_RZ_DER - G1_RZ_DER

Estacian inicial 04000 Estacidn final 0+4051,076

Eje 1

L]

Glarieta 1 - Tramo_Glorieka 1

Estacion inicial | 0+000 Despl. inicial
0+188, 496 Despl, final

v Generar muro

0,000
0,000

[v Generar muro en el trama del eje 1

Estacion final

Eje 2

|Rama|-2 - Ramal-2

Estacion inicial | 0+000 Despl. inicial
0+703,319 Despl, final

v Generar mura

4]

0,000
0,000

[v Generar muro en el trama del eje 2

Estacian final

[+ Generar anchos de Calzada | [ Borrar entre estaciones

| Borrar entre estaciones
1

Generar

[v Generar peralkes

Intervalo de inkerpolacian

Cancelar

AN

Estacidn inicial del eje 2
Estacidn final del eje 2 :

Estacian inicial del eje 1 :
Estacidn final del eje 1 :

G1_RZ_DER Tramo_tlarie...
O-++000, 000 O+180,746
0+016,295 04+015,425
Gl_R2_DER Ramal-2
O+016,295 O+028,305
0+051,076 O+067,745

Aceptar Cancelar

x|

Figura 235. Generacion automdtica de anchos y peraltes del Abocinamiento.

1.5.4.47 Abocinamiento de entrada de CV421 a Glorieta 1 lado Sur

Tipo Radio Retranyg.| AEnt. A Sal. Punto 1 Punto 2
1|Retroacopl. a P2 1,000 0po0 0000 gggg
2 Vinculado o 3500 (e ABSwWE
afmavil | 20,000 000 0o
4Vinculado 30,000 0ol 0000 éggggg??f 4223?32 i?é
5(Acoplado a P1 Infinita gggg

Figura 236. Datos de entrada del Abocinamiento de entrada de CV421 a Glorieta 1 lado Sur.
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30 de Julio de 2015

Enlace con glorietas “en pesas" A-3 Término municipal de Chiva (Valencia)

Longitud Estacidn X | Y Acimut Radio Param.
0,000 0,000 6595 622,072 4.369.361,485 11,6661 1,000
1 0,000 0,000 695 622,072 4.369.361,485 11,6681 1,000
2 0,000 0,000 655 622,072 4.369.361,485 11,6661 Infinito
g
4 0,000 21575 655 635,655 4.369.375 894 B0 3427 -30,000
= 0,000 21575 695 635,655 4.369.376,894 B0 3427 Infinito

Figura 237. Cdlculo de alineaciones del eje en planta del Abocinamiento de entrada de CV421 a Glorieta 1 lado Sur.

1.5.4.48 Abocinamiento de salida de Glorieta 1 a CV421 lado Sur

Tipo | Radio | Retrang. | A Ent. A Sal. Punto 1 Punto 2 |
. 0,000
1 |
Retroacopl. a P2 Infinito 0000
) Bo95 514 058 B95 B05 932
2|%inculado -30,000 0,000 0,000 4,369,432 754 4.369.382 771
3 I vl 30,000 0,000 0,000
) , B35 623 358 B35 563 052
4 ! i
Vineulado iy 3,500 4,353 367 29 4,369 052 268
0,000
5 \
Acoplado a P1 1,000 0,000 0,000 0000
Figura 238. Datos de entrada del Abocinamiento de salida de Glorieta 1 a CV421 lado Sur.
Longitud Estacidn X Y Acimut Radio Param.
0,000 0,000 595.605 589 4.369.384 005 1492239 Infinito
1 0,000 0,000 595.605 589 4.369.384 005 149 2233 Infinito
2 0,000 0,000 F95.605 589 4.369.384 005 1492239 -30,000
3
4 0,000 29 426 B95.614,133 4 369 357 07 211 BBB1 Infinito
5 0,000 29 426 B95.614,133 4.369.357 067 211 G681 1,000

Figura 239. Cdlculo de alineaciones del eje en planta del Abocinamiento de salida de Glorieta 1 a CV421 lado Sur.
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Enlace con glorietas “en pesas" A-3 Término municipal de Chiva (Valencia)

30 de Julio de 2015

1.5.4.49 Abocinamiento de entrada de CV421 a Glorieta 1 lado Norte

Tipo | Radio  |Retrang.| AEnt. | ASal Prl.4/Lon.5 Punto 2 |
1|Retroacopl. a P2 Infinita gggg
2|Vinculado 180000 3,500 0,000 0,000 4,3232??2 233 4.323:%? :?ig
3|Méwil 20,000 0,000 0,000
5|Acoplado a P1 gggg

Figura 240. Datos de entrada del Abocinamiento de entrada de CV421 a Glorieta 1 lado Norte.

Longitud | Estacidn | X | Y | Acimut | Radio | Param.
0,000 0,000 695 626,078 4.369.452 520 195 2214 Infinito
0,000 0,000 695,626,078 4.369.452 620 195 2214 Infinito
0,000 0,000 £95 626,078 4.369.452 620 1952214 146,500

-30,000
Infinito

695.614 298
695.614 298

4.369.432 862
4.369.432 862

2732349
2732349

0,000 24 509

Figura 241. Cdlculo de alineaciones del eje en planta del Abocinamiento de entrada de CV421 a Glorieta 1 lado Norte.

1.5.4.50 Abocinamiento de salida de Glorieta 1 a CV421 lado Norte

EEN

||
[L11el=

|.ﬁrbo| del trabajo

MH Marco de Hojas
EDICION TRABAJO
=B Ejes 3
= E A3
T A3
Cv-421
T Cv-421
G1.0V421_G_ENT_1
G1.0V421_G_ENT_2
G1.G_Cvd21_5AL_1
G1.G_Cv421_5AL_2
Glorieta 1
T Tramo_Glorieta 1
=-FRg Rasantes
D HRasl_
Ras2_
Ras3 .
Rasd ... Tipo Radio
=-Te, Temenos 1
Ter_GL1
MR Marcas de R..
-1, Lineas Cara...

2|Vinculado
Ramal 4
Tr Ramal 4

3|Mavil |
Ramal-1

T Ramall B 4|Vinculado

T
-

v-mmmom o

A Ent.

A Sal. Punto 2
0,000
0,000
695614 058

4.368.432 754

Retrang. Punto 1

Retroacopl. a P2 Infinita

695 B56 542

30,000 4.369.405 475

0,000 0,000

30,000 0,000 0,000

F95.629 990
150000, 3500 0,000 0,00 ASER T

Ramal-2 3 |

Tr Aamal-2 - 5|Acoplado a P1 Infinita Eggg
Ramal-3 3 —— !
Tr Ramal-3
By bases

P1 Planos de planta -

695 626,760
4.368.472 502

m e e

+

<] r [\Datos ACalculo /

Figura 242. Datos de entrada del Abocinamiento de salida de Glorieta 1 a CV421 lado Norte.
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Enlace con glorietas “en pesas" A-3 Término municipal de Chiva (Valencia)

30 de Julio de 2015

Longitud Estacidn X i Acimut Radio Param.
0,000 0,000 B95.644 840 4.369.420 249 3417595 Infinito
1 0,000 0,000 5595.644 840 4.369.429 249 341,7595 Infinito
2 0,000 0,000 5595.644 840 4.369.429 249 341,7595 -30,000
3
4 0,000 25 582 595 633,195 4 369 451 161 395 0464 -153 500
5 0,000 25 582 B95.633,195 4 369451 161 3596 0464 Infinito

Figura 243. Cdlculo de alineaciones del eje en planta del Abocinamiento de salida de Glorieta 1 a CV421 lado Norte.

1.5.4.51 Abocinamiento de salida margen derecho de Glorieta 1 a Ramal 2

ME

|
[[L{J=!

‘Arhol del trabajo

HH Marco de Hojas
EDICION TRABAJD
E[E Eies
- E A3

T A3

Cv-421

T Cv-421
G1.CV421_G_ENT_1
G1.CV421_G_ENT_2
G1.G_Cv421_SAL_1
G1.G_Cw421_SAL_2
G1.G_R2_5AL_1
Glorieta 1

Tr Tramo_Glorieta 1

= ﬁk Razantes

D Rasl_.

iomimm oo

= T$e Termenos
Ter GLI

MR Marcas de ...

+ Li_c Lineas Cara...

Ramal 4

Tr Ramal 4

Ramal-1

T Ramall

Ramal-2

Tr Ramal-2

Ramal-3

E
0
E
¥
E
0
E
+- Tr Ramal-3

Bﬁ; bases

Tipo

Radio

| Retranq.|

A Ent.

A Sal.

Punto 1

Prl.2/Lon.1

1|Retroacopl. a P2

Infinito

2|Vinculado

3| Mdvil

4[vinculado

= 5|Acoplado a P1

-30,000
30,000
Infinito

4,000

1,000

0,000 0,000

0,000 0,000

0,000 0,000

6595.606 932
4.368.382 771

635.627 046
4.365.408,189

4.369.405 475

B55.847 387
4.369.558 790

0,000
0,000

.| [+]]ipatos ACalculo /

Figura 244.

Datos de entrada del Abocinamiento de salida de Glorieta 1 a Ramal 2.

| ||k —

Longitud

Estacidn

595 656 332
§95.656 332
695.673,359
695.673,359
695.673,359

4.369.40
4.369.401 934
4.369.401 934
4.369.425 542
4.359.425 542
4.369.425 542

Acimut

7531
7,531
720228
720228
720228

Infinitn |
Infinito
-30,000
30,000
Infinito
1,000

Figura 245. Cdlculo de alineaciones del eje en planta del Abocinamiento de salida de Glorieta 1 a Ramal 2.
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Enlace con glorietas “en pesas" A-3 Término municipal de Chiva (Valencia)

1.5.4.52 Abocinamiento de entrada margen derecho de Ramal 4 a Glorieta 1

30 de Julio de 2015

|Arho| del trabajo
= EEE Eies
= E &3
w-Tr A3
= E Cv-421
w T CV-421
E G1.CV421_G_ENT_1
E G1.0V421_G_ENT 2
E G1.G_CV421_5AL_1
E G1.G_CV421_5AL 2
E G1.G_RZ_SAL_T
E Gi.G_R2_SAL 2
El G1.R4_G_ENT_1
= E Glorieta 1
=~ Tr Tramo_Glorieta 1
= 'ﬁg Rasantes
D Rasl_.
Ras2_..
Ras3_..
Rasd_.. Tipo | Radio ‘ Retranq.| A Ent. | A Sal. | Punto 1 Punto 2
= T$e Terenos 0000
Ter GL1 1|Retroacopl. a P2 1,000 0,000 0,000 DIDDD
MR Marcas de .. — :
) : £95 356 703 595 626 580
+ Li Car... 2[%inculado Infinito 4,000 ! !
e Har:j-.ﬁ Ineas el ] 4359 409 918 4369 405 474
#-Tr Pamal 4 Mavil -20 ooo 0,000 0,000
g — B95 614,068 595,605 932
Lok Ramat] | Vincviade <njub oomo - 0.0 4,369,432 754 4,369,362 771
. E ;’angnal'z _SAcop\ado aP1 Infinito gggg
+- Tr Aamal-3
BBB bases - III'\DNDS ,(Célculo/
Figura 246. Datos de entrada del Abocinamiento de entrada del Ramal 4 a Glorieta 1.
Longitud Estacidn X Y Acimut Radio Param.
0,000 0,000 B695.582 619 4.369. 402 197 1010481 1,000
1 0000 0,000 B95 682 519 4,369 402 197 1010481 1,000
2 0,000 0,000 695,582 K19 4,369 402 197 1010481 Infinito
3
4 0,000 21,403 B£95.599 991 4.369.391 510 169 1751 -30,000
=] 0,000 21,403 B695.599 931 4.369.391 510 169 1751 Infinito
Figura 247. Cdlculo de alineaciones del eje en planta del Abocinamiento de entrada del Ramal 4 a Glorieta 1.
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Enlace con glorietas “en pesas" A-3 Término municipal de Chiva (Valencia)

30 de Julio de 2015

1.5.4.53 Abocinamiento de entrada de CV421 a Glorieta 1 interior en lado Norte

= B

|Arho| del trabajo

|
1=

+- Te CV-421
E G1.CV421_G_ENT_1
E G1.CV421_G_EMT_1_INT
E G1.CV421_G_ENT_2
E G1.0V421_G_EMT_2_INT
E G1.G_Cv421_SAL1
E G1.G_CV421_SAL_1_INT
E G1.G_Cv421_5AL_2
E G1.G_A2_SAL_1
E G1.G_RZ_S5AL_2
E G1.R4 G_ENT_1
E G1.R4_G_ENT_2
= E Glorieta 1
=l T Tramo_Glorieta 1
=] Razantes
D Rasl_GL1
Ras2_GL1
Rasz3_GL1
Rasd_GL1 Tipo Radio Retrang.| A Ent. A Sal. Punto 1 Punto 2
=] T$e Terenos - 0000
Ter_GL1 1|Retroacopl. a P2 Infinito DIDDD
MR Marcas de Rasa... — ‘
. - 695626 780 695,629,990
. F:ar:Z_lc4L|neas Caracter... _2V|ncu|ad0 150,000 0,000 0,000 4,369,472 502 4.369.441 142
4T Ramal 4 3|mavil | 40000 0,000 0,000
" 5 et | £95.514,059 £95.606,932
- T Ramakl i . . B14] 608,
| @ % Hans | #Vvineuiado 30000 9000 0,000 0,000 Py AS
+Tr Aamal-2 ; 0,000
S E Ramatd _SAcopIado aP1 Infinito 0000
+-Tr Ramal-3
By bases +| X[ ]\patos 4 Caiculo /
Figura 248. Datos de entrada del Abocinamiento de entrada de CV421 a Glorieta 1 interior en lado Norte.
Longitud Estacidn X Y Acimut Radio Param.
0,000 0,000 695 629 071 4 369 .458 223 192 9453 Infinito
1 0,000 0,000 595 629 071 4,369 468 223 192 9453 Infinito
2 0,000 0,000 695 629 071 4 369 458 223 192 9453 150,000
3
4 0,000 41,003 B95 613,727 4369422 111 258 2128 -21,000
5 0,000 41,009 B95 613,727 4369 422 111 258 2129 Infinito

Figura 249. Cdlculo de alineaciones del eje en planta del Abocinamiento de CV421 a Glorieta 1 interior en lado Norte.
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Enlace con glorietas “en pesas" A-3 Término municipal de Chiva (Valencia)

1.5.4.54 Abocinamiento de salida de Glorieta 1 a CV421 interior en lado Norte

1=l

|Arho| del trabajo

|
J{L]J=!

i-mmmmmmmmm s

+-mm e FHemm Eem

T Cv-421
G1.Cv421_G_ENT_1
G1.Cv421_G_ENT_1_INT
G1.Cv421_G_ENT_2
G1.Cv421_G_ENT_2_INT
G1.G_Cv421_SalL_1
G1.G_Cv421_SAL_1_INT
G1.G_Cv421_5AL_2
G1.G_Cv421_SAL_2 INT
G1.G_AZ_SAL_1
G1.G_R2 54L_2
G1.R4_G_ENT_1
G1.R4_G_ENT_2
Glorieta 1
T Tramo_Glorieta 1
= ﬁk Rasantes
D Ras1_GL1
Ras2_GL1
Ras3_GL1
Rasd_GL1
= T$e Termenos
Ter_GL1
MR Marcas de Rasa..

+ L‘i_c Lineas Caracteri...

Ramal 4
T Ramal 4
Ramal-1
T Ramall
Ramal-2
T Ramal-2
Ramal-3
T Ramal-3

30 de Julio de 2015

Tipo

| Radio | Retranq.| A Ent.

| Asal | Punto 1

Punto 2

w

4

3

.| [+]»]\patos AcCaiculo

Retroacopl. a P2
Winculado

M civil

Winculado

Acoplado a P1

Infinito
-30,000
-150,000

Infinito

-8,000

0,000
0,000

0,000

695.656 542

0.000 4.369.405 475

0,000

695.629 950
4.369.441 142
0,000

0,000

0,000

0,000

0,000

695.614 058
4.369.432 754

695.626,780
4.369.472 502

Figura 250. Datos de entrada del Abocinamiento de salida de Glorieta 1 a CV421 interior en lado Norte.

Longitud

Estacidn

X

Y

Acimut Radio Param.

| b= ||k | —

0,000
0,000
0,000

0,000
0,000

0,000
0,000
0,000

29 808
29 B08

635641 458
695,641 458
B35 641 458

695,629 895
695,629 895

4.369.420 257 350 2874
4.369.420 257 350 2674

4.369.420 257 350 2674 -21,000

4.369. 445 986 397 72682 -150,000

4.369. 446 986 397 7282

Infinito
Infinito

Infinito

Figura 251. Cdlculo de alineaciones del eje en planta del Abocinamiento de salida de Glorieta 1 a CV421 interior en lado Norte.

1.5.4.55 Creacion de Tramos de los abocinamientos

Para generar el tramo en cada uno de los abocinamientos, lo realizamos desde el arbol de trabajo en

cada uno de los ejes que hemos creado de abocinamientos. En la ventana emergente que nos aparece

elegimos el tipo de plantilla (Abocl.ttr), para poder cargar el archivo tiene que estar en la carpeta donde

se encuentre el ejecutable de CLIP, como se ve en la siguiente imagen:
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Enlace con glorietas “en pesas" A-3 Término municipal de Chiva (Valencia) Be{ols R[] [To¥e EPIok S

Arbol del trabajo j
| vis | &% | R.. | Fie |+
[lrb Trabajo nueva
=l € carografia_chiva MO | 100
HH Marco de Hojas NO
-~ T EDICIOM TRA&BAIO
=-EEg Ejes PE 100 PE | MD
- F &3 10 sl |- Wisualizacion
4 - Datos generales
f E Eliminar
E ) G_EK Ritulos ...
EG G_EMT_1_INT
E G1.CW421_G_ENT_2 Copiar gie...
E G1.CV421_G_ENT_2 INT .
E G1.G_CV421_SAL 1 T0 5 |- Transforma coordenadas ...
E G1.G_CW421_SAL_1_INT | PA 8 = Generacian de planos, ..
E G1.G_Cv421_5aL 2 0 S| -
E G1.5_Cv421_58L_ 2 INT | 10 §I ||  Transmitic alibrets ...
E G1.G_R2 54l 1 0 sl Exportar...
E G1.G_R2Z 54l 2 0 sl -
E G1.R4_G_ENT_1 T0 g |- Obtencidn de fichero TIP ...
E G1.R4_G_ENT_Z2 10 b{ Irnprimir Listado 4
-~ B Glonieta 1 Ta Sl Importar ...
=~ Tr  Tramo_Glorieta 1 -
=] '& Razantes Wiska 30

Nombre |G1.CY421_5_ENT_1

Estacidn inicial 0+000
Aceptar
Estacidn final 0+021 575

Cancelar

Tipo

CARRETERA -AP12 =

-ANE0 .
-R-100
-R-80
-C-100
-C-80
-C-B0
-C-40

Figura 252. Creacion de los tramos de los abocinamientos desde la plantilla.

Una vez hecho esto, creamos y adquirimos el terreno, con la opcién de perfil a perfil cada metro y
creamos una rasante, que modificaremos en el paso siguiente.

Hacemos lo mismo para los demas abocinamientos. A los terrenos les llamaremos t1 y a las rasantes
r1. (pasamos al punto 1.5.5.10 del cambio de las rasantes de los abocinamientos y posteriormente
generacion de muros y peraltes, asi como ajustar los desplazados).

1.5.4.56 Creacion del eje en Planta de la glorieta 2

Las dimensiones geométricas de ambas glorietas vienen definidas en el punto 1.5.1 Disefio del
enlace/introduccion.

El centro de la glorieta 2 se fija en el punto de interseccion entre los ejes del Ramal 3 y la CV-421, tal
y como se puede observar en la siguiente figura:
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Enlace con glorietas “en pesas" A-3 Término municipal de Chiva (Valencia)

30 de Julio de 2015

=l
|ﬂrhu| del trabajo -
| vis | 4% | R | Pie | 4]
=B Ejes PE | 100 | PE | PE
- E &3 Ta 51| 5l
- T A3 =
—-[E| Cv-421 To S| sl
+- e CVW-421 =
= E G1.CW421_G_ENT_1 To S| sl
+- T G1.CV421_G_ENT_1 =
E G1.OW421_G_ENT_1_INT P&, S| sl
—- E G1.CW421_G_ENT_2 To Sl | Sl
4T G1.CV421_G_ENT_2 -
E G1.CW421_G_ENT_2 INT To Sl | Sl
- E G1.G_Cv421_SaL_1 0 sl | sl
+- T G1.G_CW421_SaL 1 =
E G1.G_Cwa21_Sal 1_INT P&, S| sl
B E ?r‘l%—_lcgiélf—fz’:\:gil__z 1z il ?‘ Titulo CY-421 Ramal-3
E GI.G_Cv421_SAL_ 2 INT Ta 5l 5l Estacion : 0+632,552
—- E Gl1.G_R2_SaL_1 To S| sl EE:II}"aZ-: 6ugjggg
+- T G1.G_R2_SAL_1 = adio gy
S E GIR4GENT 1 T0 RE LTI SEHgele
+-Tr G1LR4_G_ENT_1 = Esta. Ini. : (0+4000,000
=~ E Glorigta 1 Ta 1] 0,000
+- T Tramo_Glorieta 1 = 1+129,413
5 E Ramal4 0 s FT Desp. fin. : L
+- T Famal 4 sl x 695,547,187
—I- E HRamal1 Ta S0 PT Y 1 4.369.673,199
- T Ramal1 5| Peralte -4,923 2,000
B Ramal2 1o SS Es?:::elra'te aogj;gg aogjg;é !
#- T Ramal2 - Cota sec.: 309,286 303,257 |
=l E Ramal2 Ta 1] Galibo 0,001 0,001
+- T Ramal-3 = D
BRg bases - . N .
Est= [400,000 Desp= 0,000 Radio= -150,000  Cota= [309,971
Para obtener ayuda presione F1 B x= | 695.547,162 v= |4.369.673,166 7= Giro= 0°0'0" Esc=1} 50

Tal y como se ha comentado (apartado 1.5.4.1 Tipo de alineaciones), hay varias formas de definir una

glorieta, en este caso la definimos igual que la glorieta 1, con las coordenadas del centro y el radio.

Datos generales del nuevo eje

Mombre |G|0rieta 2

Estacion Imicial 0+000 T deplat. [CARRETERA - 4P-1: «
35

Digtancia del borde de |a calzada al punto de giro del

peralte B [para céloula de clatoides) Glorieta definida por centro ¥ radio

(3

[ Glarieta

" 3Puntos Centro Radio
" Centro y Radio 595 547 190
& GLDOC 4389 573,197 0o

" 2 Puntoz y Radio

Cancelar
Aceptar I

LCancelar |

Figura 253. Definicion de Eje Glorieta 2.
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Enlace con glorietas “en pesas" A-3 Término municipal de Chiva (Valencia) Be{ols R[] [To¥e EPIok S

|Arbol del trabajo

Trb Trabajo nuevo

=~ € cartografia_chiva .
MH Marco de Hojas r
=~ T EDICION TR&BAJO
=B Ejes Flo|F|F
- E A3 - 1S
+-Tr &3 2,
- E Cv-421 1S
+-Tr CW-421
= E G1.CY421_G_E.. ol
+- T G1LOW421_.. 2,
E GI.Cv421 GE. |F| %€
- E GLCVe21_G_E. |~ g8
+-Tr G1.CW42T_.. -
E GI1.CV421_G_E.. g8
-+ E GLG_Cw421_5.. fE
+- T G1.G_Cv42.. 2,
E GIL.G_CY421 5. |F fE
- E GLG_CW421_ 5. |~ g8
+-Tr G1.G_Cv4Z. -
E GIL.G_CW421_5.. g8
- E G1.G_RZ_SAL_1 fE .
E ; HGJE_EI?J_TS1 A1z Tipo Radio Retrang.| A Ent. A Sal. Punto 1 Punto 2
S om0 oo SETID i
- E Gloneta 1 ¢t — : 0000
+- T Tramo_Glaori... 5 2(Acoplado a P2 Infinito DIDDD
E| Glorieta 2 SF — . R95.577 190
- E Ramal 4 SF 3|Giratorio | -30,000 0,000 0,000 L
T Ramal 4 c (N 4.369.673,197
—- E Ramal1 ¢|F
+- T Ramal-1 ¢ . [«I»]\pates £Céiculo /
Longitud | Estacidn | X Y Acimut Radio Param.
0,000 0,000 B95.577 150 4.369.673,197 399,8998 -30,000
1 119,999 119,999 (95 527 580 4.368.650 493 145 3530 -30,000
2 0,000 119,999 B95.527 580 4.365.650 493 1453530 Infinita
3

Figura 254. Definicion geométrica de Glorieta 2.

b, .
Titulo  : Glorieta 2

Titulo Glorigta 2
| Estacien :  0+000,000 Estacidn :  0+11%,999
Desplaz. : 0,000 Des|_:||az. B 0,000
Radio B -30,000

Radio g -30,000

Acimut  : 39%9,9995 Acimut 145,3540

04000,000 0+4000,000

.2 0,000 0,000

Esta. Fin. : 0+155,496 0+155,496
Desp. fin. : 0,000 0,000
X 695,577,190 X @ 695,527,580
Y = 4.369.650,493

¥ @ 4.369.673,197

Titulo

Glorieta 2

Estacion : 0+168,495
Desplaz. : 0,000
Radio B -30,000
Acimut 0,0010

Esta. Ini. : 0-+000,000
Desp. Ini.: 0,000
Esta. Fin. : 0+188,496
Desp. fin. : 0,000

695,577,190

X
Y : 4.369.673,196
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Una vez tenemos definida la geometria en planta de la glorieta 2, debemos definir el disefio de la
rasante utilizando las marcas de rasante automaticas, para estudiar las diferentes soluciones. Recordando
que la rasante de una glorieta tiene que ser simétrica. (Antes de pasar a la rasante creamos el tramo y
adquirimos el terreno, después pasamos al punto 1.5.5.12 rasante glorieta 2 y a continuacién definimos
la seccidn tipo de la glorieta).

1.5.4.57 Creacion de Tramo GL2

Una vez creado el eje debemos crear un nuevo tramo, colocandonos en el arbol de trabajo sobre dicho
eje y con el botdn derecho del raton solicitdndolo. Nos abre una nueva ventana emergente en la que le
damos un nombre para el tramo y nos dice la longitud de la rotonda en su didametro exterior de carril, lo
definimos para todo el eje.

==l
|Arh0| del trabajo Visualizacion
| Vis | A% Datos generales
Trb Trabajo nuevo Eliminar
=~ C cartografia_chiva NO | 100 |
MH Marco de Hojas MO Ratulos ...
=~ T EDICION TRABAID
= EEE Ejes FE 100 Copiar eje. ..
- E A3 Ta

T A2 Transforma coordenadas ...

o421 TO Generacion de planos...

T Cv-421

G1.CW421_G_ENT_1 T0

T G1.CW421_G_ENT_1 Exportar...
G1.CV4Z1_G_ENT_1_INT | P&

G1.CW421_G_ENT_2 TO

T G1.CW421_G_ENT_2 Imprimir Listado 4
G1.CV421_G_ENT_Z_INT | TO Impartar ..,

G1.G_CV421_SaL 1 0

T G1.G_CW421_5aL 1 Vista 30
G1.G_CV421_SAL 1_INT | Pa
G1.G_Cv421_54aL 2 TO
T G1.G_Cv421_SAL_2

Transmitir 2 libreta ...

Obtencidn de fichero TIP ...

Flechado de via L4

¥ Wisualizacidn
G1.G_CV421_SAL_2 INT | TO ” -

B G1.G_R2_SAL_1 70 Abenuacion
T G1.G_R2_SAL_1 v Rotulacisn

T G1R4G_ENT. m ¥ Pies de talud

T G1.R4_G_ENT_1
Glorieta 1 Ta + Acoplable
T Tramo_Glorieta 1

Glorieta 2

Ramal 4 TO Sl
T Ramal 4

Famal-1 Ta 5l
T Ramal1

i
HmE-mmAFEmE-mE-mMmmE-mmE-mmE-mmE-mEomE

Cota=
Para obtener ayuda presione FL I= n= Y= = Giro= 0°0'0" Esc=1f 200

MNombre |G|Dli8la 2

E stacidn inicial 0+000
stacidn inicial + [

E stacidn final 14188496
Cancelar

Tipo |CARRETERA-AP12 |

Figura 255. Creacion de nuevo Tramo.

1.5.4.58 Creacién y adquisicion de terreno

Una vez definido el eje en planta y creado el tramo, tenemos que definir un terreno desde la carpeta
Terrenos, en el arbol de trabajo. Desactivamos la pestafia adquirir de forma automatica para definir la
forma de adquirir el terreno después nosotros.
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| vis | 8% | Rot| .| 2]
T A3 =
5 E o T0 s s
T Cv421 =
- E G1CV4ZI_GENT_1 T0 s sl
T G1.OVA21_G_ENT_1 =
G1.CVAZI_G_ENT_IINT | P4 s sl
- E GLOVANGENT.Z | TO 5l

T G1.0v421_G_ENT_2
G1.CY421_G_ENT_Z INT | TO

¥
E
+
E
¥
E
E
¥
E
- E G1G_Cv421_SaL_1 Ta Eliminar grupo de terrenas
T G1.6_CVv421_SAL 1 Editar grupo de terrenos...
E G1.G_Cv421_Sal 1_INT | Pa Sl
- E G1G_Cv421_5aL 2 To Sl
+- Tr G1.G_Cwa21_S5AL_2 Importar ...
E G1G_Cv421 SaL 2 INT | TO 8l Eliminar petfiles exteriores al trama
-+ E G1G_R2_5AL_1 To Sl
+ Tr G1.G_RZ_SAL 1 + Visualizacion
-+ E G1R4_G_ENT_1 To Sl v arenuarian
- Tr GLR4_G_ENT_1 .
S E Glorieta 1 0 5| ¥ Rotulscidn
+- Tr  Tramo_Gloriets 1 + Pies de talud
- E Glorigta 2 To Sl
= Te| Glorieta 2 v Acoplable
ﬁk R asantes Ocultar
LA N O T
MR Marcas deRasa.. | 5l

+ L‘i_c Lineas Caracteri...

Mambre |Ter_GL2 Aceptar

Pluma erde Sdlido - Cancslar

i - Adquinr terreno de cartografia [zegun
Tipo | Teneno en banda r valores definidos en adgquisicidn)

Mes Afio Intervalo

Figura 256. Creacion de Terreno.

Editar

Datos generales. ..

|f\rhu| del trabajo

Elirinar
T A3 Copiar
-+ B Cv-421 Exporkar ...
oo T Y421 :
S E G1CYa2_GENT 1| Adivar &
+- Tr G1.CWA21_G_ENT Revisidn de Perfiles
E GI.CVA21_G_ENT_1_ E stacion inicial ; | :
S E G1.0V4Z G ENT 2 ERLFOncar.. . 0+000.000 |Ealtograf|a[perfllaperﬂl] ﬂ
+- Tr G1.CW421_G_EMT E stacidn final 0+188.496 [7 Conservar perfiles
E G1.CWA21_G_EMNT_2 | Perfilez coincidentes
-l E G1.G_CvW421_Sal_1 Intervalo 1 e
+-Tr G1.G_CW421_SAL =
E G1.G_Cv4z1_SAL_1_| Ancho de banda 25,000 ~
=+ B G1.G_CV421_SAL 2 Eliminar perfiles exteriores al tramo i~ i
+-Tr G1.G_CW421_SAL
E G1.G_Cvaz21_SAL 2 | [V Estaciones maltiplo del intervalo
=l B G1.6_RZ_5aL_1 Incluir estaciones de lista de ..
+-Tr G1.G_RA2_S&L_1 i 3
SOF Gr1_F|4_G:ENTI'_1 - Tratamiento ds marcas [ Usar estaciones del terreno sel. [ Munos
#-Tr G1R4 G ENT 1 Imprimir Listado L I
s L - Plataf
—- E Glorieta 1 [~ Adquisicidn automatica | (e
+- Tr  Tramo_Glorieta 1 [ Intervalo dependiente del radio ™ Fimes
- E| Glorieta 2
= Ie Glorieta 2 Obra ejecutada '
R azantes .
i % Tenenos Obras de drenaje 4 |
- Sanea 4 Eje: Trarno:
MR M’arcas de Rz v Wisualizacion | J | J
+ Li_c Lineas Carach
2 E Eamald v Akenuacion | J
+- Tr Ramal 4 v Rotulacidn
- E PRamal1 v Pies de talud Aceptar | Cancelar
+- Tr_Ramal-1

Figura 257. Adquisicion de Terreno.
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Ahora seleccionamos en planta las intersecciones de los cuatro ejes con el de la glorieta (Alt + botdn
izquierdo del ratdn), para generar las marcas caracteristicas que visualizaremos en alzado y nos serviran
para definir el plano de la rasante de la glorieta que mas nos convenga. (Ir al punto 1.5.5.12).

1.5.4.59 Creacion de la seccion tipo de la Glorieta 2.

Sobre el Tramo creado en el arbol de trabajo, con el boton derecho del ratéon abrimos el menu
contextual y nos vamos a datos globales, en la pestafia plataforma definimos:

= Bermasdelm

= Arcén izquierdoy derecho=0,5m
® (Calzadaizquierda =9m

= (Calzada derecha =0m

En este caso ya incluimos directamente la berma para un mejor ajuste con los abocinamientos y de
esta forma también obtenemos una mejor base para el encintado de bordillo de la glorieta, tal y como
se puede observar en la siguiente figura. Es importante resaltar que las pestafias no se queden
marcadas para poder actuar posteriormente desde las tablas de seccion.

[ X

Genetales] Gealugia] Desmante] Tenaplén] Azig. de cunetas  Plataforma l F'eraltes] Ped|®

IZQUIERDA DERECHA

Walor global o Walor global o
Global por defectn Global por defectn
[ Berma desmonte 1.000 [ Berma desmonte 1.000
[ Berma tenaplén 1.000 [~ Berma teraplén 1.000
[ Arcén 0.500 ™ Arcén 0,500
[ Calzada 3.000 [ Calzada 0.000
[ Arcén interior 0.000 [ Arcén interiar 0.000
[ Mediana 0,000 [ Mediana 0,000
[ Purto de giro IW [ Punta de giro IW
[ Giro en el extremo de mediana [ Bermas iguales en desmonte y teraplén

[ Ajustar las estaciones de la tabla al cambiar el gje de planta

Aceptar Cancelar

Figura 258. Definicion de la seccion tipo de glorieta 2.

1.5.4.60 Creacion de desplazados de la Glorieta 2.

Ahora debemos generar los desplazados, se realiza igual que en todos los ejes, desde el arbol de
trabajo, en tramo / generacion automatica de desplazados, el programa utiliza la seccién tipo definida
anteriormente para generarlos o en su caso lo definido en las tablas de seccion (editando con F4 desde la
ventana de transversales y definiendo una plataforma). En la siguiente figura podemos observar cémo
nos ha generado de forma automatica los pies de talud al tener definida la rasante. Ademas también se
aprecia como el eje corresponde con la linea exterior de la calzada de la glorieta, tal y como hemos
definido.
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% *Clip - Glorieta 2 Eje en planta.trb - [Edicidn de trabajo. - Glorieta 2 - Glorieta 2]

;’ﬁTrabaio Wer Editar Desplazados Interseccidn Bases Eje Tramo Rasante Terreno Ventanma Taguimebria Awvuda
D+ Hd -Actual- L e o
Datos globales ... Cerl+l |
ﬂ Wt Guardar plantilla ...
Pies de talud ...

it}

Eliminar

Duplicar

iﬂrhnl del trabajo —
Dividir ...

Cubicacion de firmes ...

Tr &3
C-421 '
Tr CW-421 Estudio de visibilidad ...
G1.CvW421_G_ENT_1

- Te GLCWA21_G_EMNT_ 7
G1.0v421 G ENT 1 IM Imprime plano de transversales ...

Textos del plann de transversales

= G1.0v421_G_ENT_2 Imprime plano de terrenos ..,
T GLCYW421_G_ENT_Z Hitos
G1.OV4Z1_G_ENT_2 IN
- G1.6_Cv421_SAL 1 Muewa grupo de terrenos ...

T G1.G_Cyv421_Sal 1 Capas de explanada
G1.G_CY421_SaL_1_IN] Exportar globales a otros tramos...
G1.G_Cv421_SAL 2

- Te GLG_CWA21_SAL Z
G1.G_Cv421_SAL 2 IN] Libreta electrdnica

Definiciones {cunetas,taludes, ...}

m i mE mE mmEmmEmmEmm+omEom

= G1.G_R2_5AL_1 e automatica Perales
Tr: [ilathiz onLs) Generacion de terrenos geoldgicos
= G1.R4_G_ENT_1
T G1.R4.G_ENT_1 Lineas 30 asociadas... Hacer carril ...
= Glorieta 1 Exportar a LandsML... Planos de planta ...
1 Ir _T[amD*GIDHEta 1 o . Anchos ¥ peraltes ...
= Glorigta 2 Movimiento de tierras
'B Listados
o Rasantes Replanteos
-§ Ras GL2
= Ti Tenenos Salidas a fichero
Ter GLZ i
11 %rbas ae Razal * Vlsuallzac'lon
S Li_c Lineas Caracterj ¥ Atenuacion
- E Ramal4 ¥ Raotulacidn
- T Rty ¥ Pies de talud
- E Ramal
v fAcoplable
Oculkar
—--
==l
|ﬂrbo| del trabajo j
| vie | A% | Rot| P[]
+-Te A3 =
- E Cv-421 To -]
+- e Cv-421 =
-+ E G1.CY421_G_ENT_1 To -]
+-Te G1.Cv421_G_ENT_1 =
E G1.CV421_G_ENT_1_INT | PA Sl sl
-l E G1.CV421_G_ENT_2 TO S| sl
+- Te G1.CV421_G_ENT_2 -
E GI.CV421_G_ENT_2_INT | TO sl sl
-+ E G1.G_CV421_S5AL_1 To SISl
+-Tr G1.G_CY421_SAL 1 =
E G1.G_CW421_SAL_T_INT | PA Sl sl % k | |
- E G1.G_CV421_5aL 2 TO Sl sl . " HE _.__ﬂ.'_r
T T G1.G_Cv421_SAL 2 - o ' VT jﬂﬂ;
E G1.G_CWV421_SalL 2 INT | TO S| sl !
-+ E G1.G_RZ_5AL_1 To sl sl
+-Tr G1.G_RZ_5AL_1 =
-~ E G1.R4_G_ENT_1 To -]
+-Tr G1.R4_G_ENT_1 =
-+ E Glorieta 1 To Sl sl
+- Te Tramo_Glorieta 1 =
--[E Glorieta 2 To SO PT
—|-{Te| Glorieta 2 Sl
= ﬁh Rasartes

D Ra:z GL2 |
= T$e Tenenos
Ter GL2 5l
MR Marcas de Rasa.. | Sl
+ '-‘i_c Lineas Caracteri...

Figura 259. Generacion automdtica de desplazados.

El siguiente paso es definir la rasante modificada de los diferentes ejes que llegan a la glorieta 1 (vamos
al punto 1.5.5.13).

T.F.G. David Miralles Lisarde 168



Enlace con glorietas “en pesas" A-3 Término municipal de Chiva (Valencia) Be{ols R[] [To¥e EPIok S

1.5.4.61 Creacidn de la geometria en planta de los abocinamientos con la glorieta 2.

Para generar los abocinamientos es importante definir claramente los nombres de cada uno de ellos,
para asi poder interpretar facilmente si es de salida o de entrada y de que ramal llega a la rotonda o a que
ramal sale de ella. Tal y como se ha hecho en la otra rotonda.

1.5.4.62 Abocinamiento derecho de entrada a Glorieta 2 del Ramal-1

Como se puede observar en los abocinamientos de las glorietas no debemos poner clotoides y se debe
tener siempre en cuenta el sentido de circulacién para vincular bien los ejes.

==l
|Arho| del trabajo j
| {[A.P=]
Teb Trabajo nuevo
=l € cartografia_chiva
MH Marco de Hojas
=~ T EDICION TRABAJD
= EEg Ejes PE | N
- E A3 S| -
+-Tr A3
- E Cv-421 sl
+-Te CV-421
-+ E G1.CV421_G_E.. sl
+-Tr G1.CV421_G...
E G1.CVv421_G_E.. sl
-+ E G1.CV421_G_E.. sl
+-Tr G1.CV421_G...
E G1.CV421_G_E.. sl
-+ E G1.G_CW421_5SA.. sl
+-Tr G1.G_Cv421.. = )
E G1.G_Cv421 8A. | |5 |- — -
- E G1.G_CW421_SA... gl |- Tipo Radio Retrang.| A Ent. A Sal. Punto 1 Punto 2
+-Te G1.G_Cv421.. 0,000
E G1.G_Cv421 SA.. g |- _1Retroacopl. a P2 1,000 0,000 0,000 0000
- E G1.G_R2_5aL_1 5l |- ) . FO5.844 495 B95.547 404
+ T GI.GAZS.. - | #[Vinculado Infinite 4,000 4.369.709 808 4.369.672,932
i ?,"F‘G‘ﬁ-ﬁfgfg‘_ i 3| Mol ooo0 000
El G2R1_G_ENT 1 sl |- —
i, it 3 [Tencusce 000 oo oooo IS CHIEORRE S
+- Tr Tramo_Glorie... - — B DIDDD - :
- E Glorieta 2 Sl - 5(Acoplado a P1 Infinito DIDDD
= T Glorieta 2 - IS |
Longitud Estacidn X | Y Acimut Radio Param.
0,000 0,000 695 580 B75 4359 680 968 294 1049 1,000
1 0,000 0,000 695 590 575 4,368,680 968 294 1049 1,000
2 0,000 0,000 B95 590 675 4.365.680 968 294 1043 Infinito
3
4 0,000 21532 695572 171 4.368.683 808 362 5431 -30,000
5 0,000 21532 B95.572 171 4369 6689 808 362 B431 Infinito

Figura 260. Datos del Abocinamiento de entrada a la Glorieta 2 del Ramal 1.

Ahora creamos el tramo, el terreno y lo adquirimos, al igual que la generacién de los anchos y
peraltes.
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1.5.4.63 Abocinamiento de salida de Glorieta 2 a CV-421 lado Norte

x|
|Arho| del trabajo j
| =
+- Tr G1.G_CW421_SA..
E G1.G_Cv421_SAL 2.
-+ E G1.G_R2_SaL_1
+-Tr G1.G_R2_Sal 1
-+ E G1.R4_G_ENT_1
+-Tr G1.R4_G_ENT_1
-+ E G2R1_G_ENT_1 i
= Tr G2R1_G_ENT_1 e
=] ﬁk Razantes
Db A1l
=] T$e Terenos
T
MR MarcasdeR..
=] L‘i_c Lineas Carac...
I Cunetaizg.
D Cunetad..
D |G2G_A1.. ]
b |G2R1G.. . .
—- E [Gloreta 1 Tipo Radio Retrang.| A Ent. A Sal. Punto 1 | Punto 2
i E glmiTe{:n;D—GlmiEtﬂ _1Retroacopl. a P2 Infinito gggg
+- Tr Glorieta 2 ) B95.577,190 6595.534 706
= E Ramal4 | ?[Vineulado e aom Do 4.389.673,197 4.369.700 476
| = F el afmavil | 30,000 0oo0 000
+- Tr  Ramal-1 |
Z- E Bamal2 4|Vinculado -500,000 3,500 0,000 0,000 422323;333 42233&332;
+- Tr Ramal-2 — B ! - :
. 0,000
-~ E Ramal3 = 5(Acoplado a P1 Infinito !
+- T Ramal-3 m—— 0,000
E G2G_Cv421_5AL 2
B bases «| [“]*]\patos £Calcuio 7
Longitud Estacidn | X | Y Acimut Radio Param.
0,000 0,000 B95.550 336 4.369.703 032 306 BB76 Infinito
1 0,000 0,000 B95.550 336 4.369.703 032 306 56876 Infinito
2 0,000 0,000 B95.550 336 4.369.703 032 306 BB76 -30,000
&
4 0,000 27 937 B95.527 BiG 4.369.717 583 3659718 -503 500
5 0,000 27 537 B95.527 BBE 4.369.717 583 365 5718 Infinito

Figura 261. Datos del Abocinamiento de salida de la Glorieta 2 a la CV-421.
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1.5.4.64 Abocinamiento de entrada a Glorieta 2 de CV-421 lado Norte

B

|Arho| del trabajo

[
L=

+
E
E
+
E
E
+
E
+
E
+
E
E
+
E
+
E

M +-m e Femm e

T G1.G_Cv421.5..

G1.G_CvW421_5SAL_1..

G1.G_CvW421_5AL_2
T G1.G_Cv421_5..

G1.G_CW421_5AL_2..

G1.G_R2 5AL_1
T G1.G_RZ2_SAL_1
G1.R4_G_ENT_1
T G1.R4_G_ENT_1
G2G_CvW421_5AL_2
T G2G_Cv421.5..

G2G_CvW421_5AL_ 2.

G2R1_G_ENT_1

T GZR1_G_ENT_1
Glorieta 1

T Tramo_Glorieta 1
Glorieta 2

Tr Glorieta 2

+ ﬁ* Rasantes

Te
+- 4 Temenos

MR Marcas deR...
+ L‘i_c Lineas Cara..

Ramal 4

T Ramal 4
Ramal-1

Tr Hamall
Ramal-2

T Ramal-2
Ramal-3

Tr Hamal-3
G2Cv421_G_ENT_2

30 de Julio de 2015

Retranq.| A Ent. | A Sal.

Punto 1

Prl.2/Lon.1

Tipo | Radio |
_Retroacopl. a P2 | Infinito gggg
| 2] vinculao §00000 3500 0000 0000 422331]; g:; 4223232 gig
Mvil 20000 0,000 0,000
[ e
Acoplado a P1 Infinito glggg

Longitud
0.000
0,000
0,000
22 540
0,000
0,000

Estacian

0,000
0,000
0,000

22540

22 540

22540

=

[ =

695.523,151
B95.523,151
695,522 404
B35.522 404
695,522 404

51

Acimut

433711 451 1663595

4.369.711 451 1863535 4
4.369.650,0958 239,0999
4.369.6590,098 238,0959 -
4.369.650,0958 239,0999

Infinito
Infinito
95 500
20,000
30,000
Infinito

Figura 262. Datos del Abocinamiento de entrada a la Glorieta 2 de la CV-421.
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30 de Julio de 2015

1.5.4.65 Abocinamiento derecho de salida de Glorieta 2 al Ramal 3

1=l

|
JIINE

|Arho| del trabajo

= G1.G_R2_SaL_1

T G1.G_RZ SAL_1
G1.R4_G_ENT_1

T G1.R4_G_ENT_1
G2.CV421_G_ENT_2

T G2CV421_G_ENT_2
G2.CV4Z1_G_ENT_Z_INT
G2.G_Cv421_54L_2

T G2G_Cv421_5aL 2
G2.G_CV421_5aL_2 INT
G2R1_G_ENT_1

T G2R1_G_ENT_1
Glorieta 1

T Tramo_Glorieta 1
Glorieta 2

Tr Glonieta 2

+ ﬁk Rasantes

i
- mm [ mE-momE-momm Eeom o Eem

Te
+- 19, Terenos

MR Marcas de Rasa... Tipo Radio Retrang.| A Ent. A Sal.

Punto 1

Punto 2 |

+ L‘i_c Lineas Caracter...
Ramal 4

T Hamal 4

Ramal-1

T Hamal1

Ramal-2 e
T Hamal-2
Ramal-3 4
T Hamal3
G2.G_R3_5aL_1 &

Bg, bases

1|Retroacopl. a P2 Infinito

2[Vinculado

I dvil |

Vinculado

-30,000 0,000 0,000

30,000 0,000 0,000

Infinito

E
+
E
+
- E
5
E 4,000
5
E

Acoplado a P1 1,000 0,000 0,000

4.369.700 476

4.369 673,223

0,000

0,000

695.527 560
4.369.650 453

695.534 706

B95.547 212 695.418 328
4.365.554 596
0,000

0,000

Longitud Estacidn X Y

Acimut

Radio Param.

0,000
0,000
0,000

0,000
0,000
0,000

B95.517 A06
695.517 506
B95.517 506

4.369.668 852
4.355.568 852
4.3659.668 852

0,000
0,000

29 048
25,048

695.508 225
695.508 225

4.365.642 514
4.3658.642 514

| b= || k]| =

190,74582
1907482
190,7482

252 3854
252 3854

Infinito
Infinito
-30,000

Infinito
1,000

Figura 263. Datos del Abocinamiento de salida de la Glorieta 2 al ramal 3.

1.5.4.66 Abocinamiento de salida de Glorieta 2 a CV-421 lado Sur

En este caso para un correcto ajuste del Abocinamiento con la CV421 se ha tenido que realizar una

vinculacion de tangente en vez de vincular la alineacion, porque al vincular una alineacién con retranqueo

de 3,5m no realizaba correctamente el calculo, en cambio al vincular directamente la tangente del perfil

izquierdo de la calzada de la CV-421 en su sentido de avance se ha conseguido el ajuste.
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x|

|Arho| del trabajo

+-mE-mE mmE-mmAmEmmEmEmmEommE-momEomom e

G1.CV421_G_ENT_1
T G1.CV421_G_ENT..
G1.CV421_G_ENT_1_..
G1.CV421_G_ENT_2
T G1.CV421_G_ENT...
G1.CV421_G_ENT_2_|..
G1.G_Cv421_SAL_1

T G1.G_CV421_SAL 1
G1.G_Cv421_SAL_1_I..
G1.G_CvV421_SAL_2
T G1.G_CV421_SAL_2
G1.G_Cv421_SAL_2.I..
G1.G_R2_SAL_1

T G1.G_A2 SAL_1
G1.R4_G_ENT_1

T G1.R4_G_ENT_1
G2.Cv421_G_ENT_1

=
=

= G2 CV421_G_ENT_2
T GZ2.CV421_G_ENT... Tipo | Radio | Retrang. | A Ent. | A Sal. | Punto 1 Punto 2
G2 CVA21_G_ENT_2 |... . 0,000
G265 V421 SAL 1 1(Retroacopl. a P2 Infinito 0000
= G2G_Cv421_SAL_2 . £95.527 580 £95.577,190
T G2G_CVa21_SAL 2 2|Vinculado =S0joan oomo. 0p0 4.369.650 493 4.369.673.197
G2G_Cv421_5AL 2 ... — Tl
S E G2G_R3.SAL1 3[Mavil | 30,000 0,000 0,000
T G2G_R3 SAL _W. o - B95.564 822 695,602,751
o B G2RIG_ENTI mneuiaco inie 4,369,623 586 4.369.531,158
T G2R1_G_EMT_1 — 0,000
< E Glorieta 1 5|Acoplado a P1 100,000 0,000 0,000 000
Ir Tramo Glofetad — !
Longitud Estacion X | Y Acimut Radio Param.
0,000 0,000 G35.541 740 4 369 643 F96 111 F2599 Infinito
1 0,000 0,000 695 541 740 4 369 643 [96 111 G299 Infinito
2 0,000 0,000 G395 541,740 4 369 643 F96 111 F2599 -30,000
3
4 0,000 29973 (95 564 048 4 369 625 A74 1762337 Infinito
5 0,000 29973 B35 A4 048 4 369 525 574 175 2337 100,000

Figura 264. Datos del Abocinamiento de salida de la Glorieta 2 a CV421 lado sur.

Este problema es ocasionado porque la alineacién del eje de la CV-421 en ese tramo es una curva de
radio -500.
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1.5.4.67 Abocinamiento de entrada a Glorieta 2 de CV-421 lado Sur

|Arho| del trabajo

T

E
E
¥
E
E
¥
E
E
¥
E
E
¥
E
¥
E
E
¥
E
E
¥
E
¥
E
E
¥
E
¥
E
¥
E

T G1.CV421_G_ENT_1
G1.CVA21_G_ENT_1_INT
G1.CVA21_G_ENT_2

T G1.CV421_G_ENT_2
G1.CVA21_G_ENT_2_INT
G1.G_CW421_5AL_1

T G1.G_Cv421_SAL_1
G1.G_CV421_5AL_1_INT
G1.G_CV421_5AL_2

T G1.G_Cv421_5AL 2
G1.G_CV421_5AL 2 INT
G1.G_R2_5AL_1

T G1.G_RZ2 SAL_1
G1.R4_G_ENT_1

T G1L.R4_G_ENT_1
G2.CVa21_G_ENT_1
G2.CVa21_G_ENT_2

T G2CV421_G_ENT_2 - :
GZ.CV421_G_ENT_2 INT Tipo | Radio Retrang.| AEnt. A Sal. Punto 1 Prl.2/Lon.1
= E G2.G_Cv421_SAL_1 | 0,000
T G26_Cva21 SAL 1 _1Retroacopl. a P2 1,000 0,000 0,000 0000
= E G2.G_CVv421_SAL_2 ) : £95.568,168 £95.529 929
T G2G_CV421_SAL_2 2|Vinculado Infinite 3,500 4,369,633 947 4,369,725 348
G2.G_Cv421_SaL_2 INT ||| — = |
- E G2G.A3.SAL T 3| Mawil 20,000 0,000 0,000
T G2G_R3_SAL N B95.527 580 B95.577 190
- £ [GERRGAENIA 4] Vinculado 30,000 opoo 0000 4.359.550,493 4.369.573,197
T G2ZR1_G_ENT_1 — 0,000
= Glorieta 1 5|Acoplado a P1 Infinito DIDDD
T Tramo_Glorieta 1 — !
= Glorieta 2
Longitud Acimut
0,000¢ F95 567 C 3750207 1,000
1 0,0oo B95 567 O26 375 0207 1,000
2 0,000 B95 A67 926 4 369 634 &1 375 0207 Infinito
3 21231 B35 570,720 4 369 554 586 42 B025 20,000
4 0,000 B35 570,720 4 369 654 A86 42 6026 -30,000
& 0,0oo B35 570,720 4 369 554 586 42 B025 Infinito

Figura 265. Datos del Abocinamiento de entrada a la Glorieta 2 desde CV421 lado sur.

En este caso para un correcto ajuste del Abocinamiento con la CV421 también se ha tenido que realizar

una vinculacion de tangente en vez de vincular la alineacion. Por el mismo motivo comentado en el

anterior Abocinamiento. Por eso el primer vinculado (con nimero de orden 2) tiene radio infinito, en vez

el del eje CV-421 en ese tramo que seria de radio -500.
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1.5.5 Geometria del alzado
1.5.5.1 Definicion de rasante de la autovia

Para la definicion del alzado debemos seguir el mismo criterio que con el terreno, creando una nueva
rasante y definiendo los diferentes parametros.

|Arho| del trabajo j
% | Rot | Fie |

2

Trb Enlace Chiva de glorietas tipo...

=l € cart_chiva 51| 100
MH Marco de Hojas NO
-~ T EDICION TR&B&AIO
=B Ejes PE | 100 | PE |PE
- E| &-3 To s PT
-k A3 Sl
T
= T$e Termencs
Terl | Sl Irnportar ...
MR Marcas .. | 5l i
w14, Lineas .. v Misualizacidn Datos de la nueva rasante
BBB bazes v Atenuacidn
PL Planos de planta 51| 100 v Rotulacin MNombre  |FiasT
Mo Malla WO e dle talud
My Marco general NO ¥ Fies detaly Pluma Blanco Sdlide +
0 Carpeta Ortofotos MO v &coplable E
M7 Modelos Digitales de ... | NO
g ocultar Cancelar

Figura 266. Creacion de rasante.

Una vez creada la carpeta de rasante, el programa por defecto une el punto inicial con el punto final
del terreno sobre el longitudinal del eje que hemos definido en planta. Ahora debemos ajustar lo mejor
posible una rasante a dicha cartografia y para ello debemos realizar la definicidn de la seccidn, en tablas
de seccidn, definiendo las calzadas, los arcenes y las bermas, asi como la asignacién de peraltes.

Sobre la vista de rasante debemos insertar y capturar vértice (CTRL+l), para ajustar nuestra rasante al
longitudinal del terreno, puesto que en la autovia no se modifica la rasante en este caso, lo Unico que se
amplia son los ramales de acceso a las glorietas y de estas a la propia autovia. Hay que matizar que esto
es un proceso iterativo que debemos hacer para poder ajustar al terreno lo mejor posible sin solapes y
tener siempre en cuenta la normativa:

» Dependiendo de la velocidad de proyecto para ese eje (V, = 120 km/h), obtenemos un pardmetro
minimo por visibilidad y otro por estética o apreciacidn visual. Para determinar la dimension
minima del acuerdo vertical se elige el mayor de los dos condicionantes a cumplir. Aunque luego
se recomienda utilizar si es posible el Parametro Deseable que lo obtenemos incrementando en
20Km/h de velocidad al minimo para su calculo.
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Minimo Deseable
Vp (km/h) KV KV KV KV
convexo (m) | céncavo (m) | convexo (m)| cdncavo (m)
120 15276 6685 30780 9801
100 7125 4348 15276 6685
80 3050 2636 7125 4348
60 1085 1374 3050 2636
40 303 568 1085 1374

Figura 267. Dimensiones minimas del acuerdo parabdlico vertical para visibilidad de parada.

Tal y como se observa en la siguiente figura se ha ajustado en la medida de lo posible la rasante al

terreno cumpliendo los pardmetros minimos:

Z1x]
Arbol del trabajo -
| vis | 4% | Rot | Pie |
lrb Enlace Chiva de glorietas tipo ...
= € cart_chiva S 100
MH Marco de Hojas MO
- T EDICION TR&BAJO
=B Ejes PE |100 |PE | PE
- E A3 T0 SIPT
-k A3 sl
= Rasantes
. D Rasl | 5l
—- ', Temenos
Te Terl | &l
Iljii Marcas d.. | S
+ Lineas C...
BBB bazes
P1 Planos de planta S0 100
Mo Malla WO
Mg Marco general WO
0 Carpeta Ortofatos NO
MOT Modelos Digitales de ... | MO
Estacidn Cota Pendiente(%)| Long.l) | Radiofky) | Bisectriz
1 0,000 330 056 0,000 0,000 0,000
2 221,000 331,764 -15.276,000
3 543,000 324 964 B.655,000
4 864,000 326 570 -15.276,000
5 1.673,000 308 412 5.685,000
G 2153 000} 316,351 -15.276,000
7 2.418 864 311,530 0,000 0,000 0,000

Figura 268. Definicion geométrica de la rasante en la autovia A-3.

1.5.5.2 Definicién de rasante de la CV-421

Para la definicion del alzado debemos seguir el mismo criterio que con el terreno, creando una nueva

rasante y definiendo los diferentes parametros, tal y como hemos hecho con la rasante de la autovia, pero

con los acuerdos respecto a una carretera convencional C-60.

T.F.G. David Miralles Lisarde

176



Enlace con glorietas “en pesas" A-3 Término municipal de Chiva (Valencia) Be{ols R[] [To¥e EPIok S

Trb Trabajo nuevo

=l € cartografia_chiva MO | 100
MH Marcao de Hojas NO
-~ T EDICION TRABAID
=B Ejes PE 100 PE |PE
- E &3 To sl PT
- T &3 sl
- FRg Rasantes
D Rasl | Sl
= T$e Temenos
Terl | Sl
MR Marcas ... | 5
- E Cv421 T0 sl PT

=] Cva21 Sl

-.Te
Se Temenos

Terl | 5l —— ,
MR Marcaz .. | Sl mpartar J
BBB Bases ¥ Visualizacion
P1 Planos de planta 51100 v ah -
Po Poligonos s 100 Eran Nombre |FasT
Mo Mala WO ¥ Rotulacion
Mg Marco general NO v Pies de talud Pluma Blanco Sdlida - Aeptar
v Acoplable Cancelar
Oculkar
Figura 269. Creacion de rasante.
==l
|ﬂrhu| del trabajo j
| v..| 8% | Rt | P |
Trb Enlace Chiva de glorietas tip...
= € car_chiva S| | 100
MH Marco de Hojas M.
-~ T EDICION TRABAID
- EEg Ejes PE 100 | PE | PE
- E A3 T. SI| 5l
= Tr &3 -
=] ﬁk Razantes
b R.. Sl
=] T$e Terrenos
Terl | §I
MR Marcas... | 5l
+ '-‘i_c Lineas ...
- E| Cv421 T. sl PT
=T Cv421 5l
=] ﬁk Razantes
D Rasz Sl
= T$e Eﬂenos
Te] | Terl | SI
MR Marcas... | SI Estacidn Cota Pendiente(%)| Long.() | Radio(kv) | Bisectriz
=19, Lineas .. 1 0,000 313,136 0,000 0,000 0,000
By bases 2 33,000 313,757 -1.085,000
P1 Planos de planta 5l | 100 3 552,000 307 304 1.374 000
Ma Malla N. 4 916,000 324 968 -3.050,000
My [Bl=0leners| . 5 1.129 415 309 883 0,000 0,000 0,000
0 Carpeta Ortofotos M..
MDT Modelos Digitales d... | M..

Figura 270. Definicion geométrica inicial de la rasante en CV-421 de acceso a poligono.

El acuerdo convexo que cruza el FF.CC de cercanias se ha decidido poner un parametro convexo
deseable de -3050 y no el minimo de -1085 puesto que la geometria nos lo permite sin solape, cumpliendo
con los 7 metros de galibo al ferrocarril.

1.5.5.3 Cumplimiento de Gdlibos en obra de paso entre CV-421 y FF.CC de cercanias a su
paso por Chiva y cumplimiento de Gdlibo en el paso inferior entre autovia A-3 y CV-
421

Para poder cumplir tanto el galibo en el paso inferior de la autovia,

T.F.G. David Miralles Lisarde 177



Enlace con glorietas “en pesas" A-3 Término municipal de Chiva (Valencia) Be{ols R[] [To¥e EPIok S

= Necesitamos un desnivel minimo entre rasantes de 6,20m (5m de galibo + 0,80m de losa superior
+ 0,40m de firme en autovia)

Como en el galibo del cruce del ferrocarril de cercanias con la CV-421,

= El desnivel entre la rasantes del FF.CC (cara activa del carril) y rasante del puente en su punto
mas desfavorable sea de 7,80m (7m de gdlibo + 0,65m del tablero y vigas prefabricadas + 0,15m
del paquete de asfaltos)

Debemos fijar la alineacidn sobre rasante del paso inferior en CV-421 para no modificar ese galibo en
PK 0+475, y afadir un vértice con un acuerdo parabdlico que cumpla normativa y asi poder elevar la
rasante en la zona del puente PK 0 + 967,50 tal como vemos en las siguientes figuras:

Arbol del trabajo j
| v.| 8% | Rot | Pie ||
Jrb Enlace Chiva de gloni...
=+ € cart_chiva M. [ 100
MH Marcode Ho. | M. Estacion : 0+967,500
< T EDICION TRABA... ol 8 gul
- B Ejes PE | 100 | PE | PE ==
- E A3 T. sl sl
ST A3 =
=-Feg R.
. D3l
=T T,
TeE 5
MR M. | Sl
+ Li.c L.
=B cva2t T. s PT
- Cvezt sl
=-Feg R.
. | sl
- Te T,
TeE 5
MR M. | SI Estacion Cota Pendiente(%)| Long.(l) | Radiofkv) | Bisectriz
+ '-‘i_c L. 1 0,000 313136 0,000 0,000 0,000
= B FRamall T sl 2 33,000 313757 -1.085,000
= Te Ram... [ 3 579,000 -1,042 1.374 000
- Rz R 4 £53,000 309,731 1.374,000
- ;’ sl 5 914,000 325 955 Bclv'=n )i | |
TTe 5] 1.129 415 309 383 0,000 0,000 0,000
[ie | sl
MR M. | SI
+-b5 L. -
Cota roja= 8,414 Pend. Punto= -2,3620  Pend. Alineacidn= -7,4610
T.= |85.356 D= |5.292 PE. 0+967,057 Cota | 317,843 EH=1) | 2.000 Ev=1{ 200

Figura 271. Definicion geométrica modificada de la rasante en CV-421 de acceso a poligono para cumplimiento de gdlibo FF.CC.

CLASE: Linea 3D fj CLASE: Linea 3D

E:!IJ[')J;GD lFZE?R;BFCiRRROCRRRIL e ANCH Tipo: 127 -> FERROCARRIL Vi ANCH

: CODIGO: FERROCAR

(X¥,2): (695,316,002 4.369,904,661; 310,217) (X,¥,2): (595.319,339; 4.369.912,970; 310,099
ja 10

Figura 272. Cotas de via del ferrocarril a su paso por nuevo trazado de acceso a poligono.
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Se puede observar que la cota en las vias es de Z=310,10 y Z=310,22 por lo que cogemos la mas
desfavorable, l6gicamente este punto es sumamente importante tomarlo con bastante precision “in situ”

para una buena geometria del trazado, por lo que nos queda:

= Rasante PK 0+ 967,5 = Z= 318,021 menos la rasante de via mas desfavorable Z= 310,22
obtenemos los 7,80m de desnivel entre rasantes necesario en el puente a su paso por el FF.CC de

cercanias.

Ahora con respecto al paso inferior podemos observar el desnivel de 6,20 m entre rasantes de los dos
viales, en las zonas de arcenes y eje de autovia, cumpliendo un gélibo de 5 m, mas la losa y mas el firme

de la autovia, como se observa en las siguientes figuras:

Arbol del trabajo j
| v.| &% | Rot | Fie | <]
=l € cart_chiva M. | 100
MH Marco de Hojas N..
=~ T EDICION TRA&BAID
= EEg Ejes PE | 100 PE | PE
- E A3 T. SISl
-k A3 -
= ﬁk Rasantes
D Rasl 51
= T$e Temenos
Terl 5l
MR Marcas de Rasante 5l
+ L‘i_c Lineas Caracteristicas
- E W4 T 5l FT
- T CW421 sl
= ﬁk Rasantes
D Ras sl B Titulo  : A3 4zl
= T$e Temenos .
Terl ] Estacion : 1+352,953 0+451,015
MR Marcas de Rasante 5l Desplaz. : 11,250 0,000
Radio 8 -2.500,000 -416,525

Acimut 79,8509 3768322

+ L‘i_c Lineas Caracteristicas

-~ E Ramall T. SISl
S Te Ramall - Esta. Ini. : 0+000,000  0+000,000
Desp. Ini.: 11,250 0,000
= Rog Rasantes L | Esta.Fin. :  2+418,85¢ 1+129,415
D Rasl 5l Desp. fin. : 11,250 0,000
= T$e Temenos
Terl gl X 695,516,650
Y : 4.369,505,499
MR M'arc:as de Fiasa'nh.e 5l peralte ear 3,506
+ L‘i_c Lineas Caracteristicas Pendiente : 2,294 -1,04z
By bazes - Cotapla. : 316,117 309,399
Est= 0,000 Cota sec. : 316,045 309,398 ka= 313,275
Galibo  : 6,718 6,547

= B «= | 695.616,566 y= [4.369.505,505 7

Titulo A3 V421
Estacidn : 1+351,501 0+473,566
L Desplaz. : -11,250 0,000
N jitwlo  : A3 Cy421 Radio :  -2.,500,000 Infinito
| Acimut 79,8939 375,3460
Estacion :  1+352,204 (0+462,288
B e Esta.Ini. :  0+000,000 0-+000,000
Acimut  : 79,8737  375,6088 Desp. Ini.: -11,250 0,000
P 4000000 0+000.000 Esta. Fin. : 2+415,5864  1+129,415
sta. Ini. : , 1l " -
q oo, 0,000 o000 Desp. fin. : 11,250 0,000
Esta. F 24416,864 1+129,415
Desp. fin. : 0,000 0,000 b4 T 695,608,275
. Y : 4,369,526,433
¥ o olsen Peralte : 3,237 -2,000
Per.:llte : -3,237 -2,486 Pendiente : -2,294 -1,042
Pendiente : -2,294 -1,042 .
Cota pla. £ o Cota pla. E 315,423 309,164
Cota sec. : 315,767 309,280 eqa SeC. ; 315,415 309,163
Gélibo : -6,487 -6,487 Galibo  : -6,259 -6,252

Figura 273. Cotas de desnivel entre rasantes en paso inferior (A-3 con CV-421).
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1.5.5.4 Cambio de rasante del Ramal 1

Debemos ajustar la rasante del Ramal 1 con la autovia A-3, al igual que el peralte, priorizando asi el
tronco principal hasta como minimo 1m del punto de unién de ambas calzadas. Nos vamos a apoyar en
las marcas de rasante automaticas. Esto se realiza sobre la planta con el conjunto de teclas Alt + botén
izquierdo del ratén, a la vez que nos define el punto de interseccién de ambos viales con los distintos
pardmetros de cada vial en ese punto en una ventana emergente sobre la vista en planta.

mTrabajU Ver Editar Desplazados Interseccion Bases Eje Tramo Rasante Terreno Yentana Taguimetria Avuda _ 32| X
D IE ||-Actual- V‘_E‘ﬁ ? P AT = 30
Tt s e
ME]
Arbol del trabajo j
[ v.] &% | Rt | Fie
Irb Enlace Chiva de glarietas tip...
=I- C cart_chiva N..| 100
MH Marco de Hojas N..
=~ T EDICION TRABAJD
=B Ejes PE 100 |PE | PE
- E| A3 T 51| NO
SR ] =
= ﬂk Rasant
D R. &l
= T?e Temenos
T.. 8l
MR Marcas.. | S
ES '-‘i_c Lineas..
+- b Cvazl T. S| PT
= E Ramall T. 51| NO
=~ T Ramall -
- Reg Rasant...
D FA. |5
= T%E Temenos
T.. |8l
MR Marcas | 5
5 '-‘i_c Lineas..
BBB bases
P1 Planos de planta S 100
Mo Malla M.
Mg Marco general N..
0 Carpeta Ortofatos N
MDT Modelos Digitales d.. | N

Figura 274. Captura de intersecciones entre Ramal 1 y A-3.

Nos vamos a la vista en alzado y tenemos las dos marcas y seleccionando F3 editamos las marcas. Con
Ctrl + Alt + boton izquierdo del ratén seleccionamos las marcas capturando el vértice y luego con el botén
derecho del ratén (menu contextual) le decimos insertar vértice y te lo lleva a la marca que es la rasante
de la autovia, hacemos lo mismo con la otra marca. Sobre la alineacién de rasante fijamos alineacion para
gue no mueva esa rasante al meterle los acuerdos y tener que desplazarlos para que la tangente no invada
la alineacion.
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Jid 1|
|Arho| del trabajo M
[vis | &R | Fie|
[Trb Enlace Chiva de glorietas tipo pesas
=1+ € cart_chiva HO | 1.
HH Marco de Hojas MO
=~ T EDICION TRABAIO
=B Ejes PE [1. PE | PE
= E &3 To SI|PT
=T &3 NO (0,016;312,652)
-1 Reg Rasantes Copiar al portapapeles
D FRaszl Sl . N
H T?e Tenenas " activar Relativas
Terl sl
MR Marcas: de Rasante =1
+ L‘i_c Lineas Caracteristicas
#- E CW421 To SI|PT
=-[E| Ramall To 51| WO o+0g2
—-{Te| Ramall
= ﬁk Fasantes
D Faxl Sl
—.Te
Te"eTnDi 5 Nombre Estacidn Cota | Pluma | Simbolo | Tamaiio |v|
gl | Ter
1R [t | 1A3 000875 0,016 312,552 ] Amarilo Séido cruz 0@
4 L Lineas Caracteristicas 2[A-3-1.00-11.25 80,332 311,386 T Amarilo Séido leruz e vt
BBB bazes
P1 Planos de planta 5l 1
Ho Malla WO
Hg Marco general WO
0 Carpeta Ortofotos MO
FOT Modelos Digitales de Tereno MO
Cota roja= |0,002 Pend. Punto= -0,9326  Pend. Alineacion= -0,9328
nserkar un wértice en la posicion actual del cursor [ T.= [29.246 D.= 570 P.K. | 04000,125 Cota 312,635 EH=1} 100 Ev=1f 10
J# Trabajn Edicion Wer Movimientos Verkana Taguimetria Ayuda = ﬁ
D& s |[E [Actual -|iE % B R [T = 7 50 AR EWN =
s = kT
M|
Arbol del trabajo hd
| v..| A% | Rot | Fis |
frb Enlace Chiva ...
= C cart_chiva | M. 100
MH Maic, M.
= T EDICION
=B Ejes |PE 100 PE |PE
= E &3|T Sl | NO
- T -
5l
5l
sl
+
#E C.|T s PT
=-E|R..|T Sl | NO
=N -
5l
T a Nombhre \ Estacidn \ Cota \ Pluma | Simholo |Tamar"|o |v\ Incr. cota |
al 13 0.00-875 0014 312652 | Amarilo Solido leruz DFW 0,000
. 2|A3-1.00-11.25 80,332 311,386 [ amarilo Séide Jeruz DFF 0,000
BBB bases
P1 Plano... | 51 100
Mo Malla | M
Mg Mac. M.
0 Carp. N
MO Mode... | M..
Cotaroja= 3,521 Pend. Punto= -0,7221 Pend. Alineacidn=-0,7221
ara obtener ayuda presione F1 [E 1.= |24.580 D.= 1062 Pk, | 0+146,637 Cota | 309,767 EH=1j | 1.000 Ey=1} 100

Figura 275. Modificacion de la rasante del Ramal 1 para que ajuste con la A-3.

Ahora debemos editar la rasante con F4 e introducir los acuerdos parabdlicos (Kv) segun la

normativa:
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Enlace con glorietas “en pesas" A-3 Término municipal de Chiva (Valencia) (ol NI [oR: [P0k

Trabajo Edicion Yer Mavimientos WVentana Taguimetria Avuda

==X

D=+ | | acal -6 7 H [T = 30 A E E 5 %=
o
MET]
Arbol del trabajo -
[ v.| 8% | Rot | Fie
frb Enlace Chiva ...
=~ € cat_chiva | M. | 100
MH Marc.. | M.
= T EDICION ..
=-EEg Ejes | PE | 100 | PE | PE
= E &3[T. sl | MO
- Tr -
sl
sl
sl
<
- E C.|T sl PT
< JER. T sl | MO
—-Te .
sl
Tl Estacion Cota Pendiente(%)| Long.l) | Radiofky) | Bisectriz
5l 1 0,020 312 654 0,000 0,000 0,000
+ 2 80,000 -1,582 9.801,000
BRy bases 3 621,137 307 481 0,000 0,000 0,000
P1 Plano.. | SI | 100
Mo Malla M..
Mg Marc.. | M.
0O Camp.. M.
MO Mode... | N..

Ahora lo que debemos hacer es sacar el acuerdo de la alineacidn que nos define la misma rasante

gue la autovia A-3, para no modificar la rasante y que sea la misma de la autovia.

|ﬂrhu| del trabajo

| vis

-1~ L cartografia_chiva
MH Marco de Hojas
—- T EDICION TR&BAJID
= Ejes

- E

¥
E
¥
E

A3

T A3

Cv-421

T Cv-421

Ramal-1

Tr Ramall

= ﬁﬁg Rasantes
D Rasl

= Ti Temenos

Terl

MR Marcas de R...
+-19_ |ineas Cara..

Para obtener ayuda presione F1

MO

PE
Ta

Ta

Ta

Estacion |  Cota Pendiente(%)| Long.(l) | Radio(kv) | Bisectriz
1 o) 32 p52 0,000
2 126,000 30535 9,801,000
3 621 137 307 481 0,000 0,000 0,000
Cota roja= Pend. Punto= Pend. Alineacisn=
= B 1= 25742 D= |1.024 P.K. Cota EH=1/ | 1.000 Ey=1} | 100

Ahora debemos comprobar que coinciden las rasantes de los dos ejes en el entronque del carril de

deceleracion del Ramal 1 con la A-3:
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Enlace con glorietas “en pesas" A-3 Término municipal de Chiva (Valencia)

30 de Julio de 2015

Est= (0,000
— | 696,153,097 y= |4.360.777,94¢]

Titulo : A-3 Ramal-1
l Estacion : 14+955,449  0+000,046
Desplaz. : -g,750 0,000
Radio -2.500,000 2,479,560
Acimut 64,5145 264,5145
i Esta. Ini. : 0+000,000  04000,000
Desp. Ini.: -8,750 0,000
Esta. Fin. : 2+415,864  0+621,137
Desp. fin. : -§,750 0,000
X 696,153,101
Y 1 4.369.777,939
Peralte : -3,237 3,237
Pendiente : 1,214 -1,576
Cota pla. : 312,652 312,651
Cota sec.: 312,652 312,650
Galibo -0,001 -0,002

Titulo

Estaci

Desplaz. :
Radio
Acimut

H Ramall
ion :
-11,250 -
-2.500,000

66,5660

1+874,862 0+080,332

1,000

347,000
274,

4854

Esta.

Desp.

Esta.

Desp.

Ini. :
Ini.:
Fin. :
fin.:

04+000,000
-11,250
14874,863
-11,250

0+62

0+060,332

1,000
1,137

-1,000

X
¥

Peralte :
Pendiente :
Cotapla. :
Cota sec.:
Galibo

Est= 90,000
696,033,025 y= |4.369.735,72 I=

Desp=
K=

696,083,026
: 4.369.738,727

3,237
1,654
311,386
311,386
0,033

Radio= 347,000
000

2,440
Giro=

Cota= 311,407
Esc=1{ 20

Figura 279. Comprobacion de las rasantes y de los peraltes en los dos ejes en interseccion de arcenes del ramal 1 que es el
PK0+80,332 con PK 1+874,862 de la A-3.

Modificamos en la tabla de secciones el peralte, para que coincida con el del tronco principal hasta

que el punto de unidn entre ambas calzadas sea de 1m y ademas nos aseguramos que el cambio del 4%

de peralte sea al menos en 40m.

Estacidn Peralte |
1] _0+80,332 43,237
2| 0+120332 7,000
3| 0+152 206 7,000
4| 0+215338 2,000
6| D+229 338 2,000
B| 0+606,137 +2,000
7| 04621137 +2,000

Figura 280. Tabla de peraltes del Ramal 1 modificado.

Creamos las lineas caracteristicas del tronco principal y el secundario para apoyarnos sobre ellas y que

de esta forma nos ajuste correctamente la rasante del Ramal 1 con la autovia mientras las calzadas no

estén separadas al menos 1m, dandole como acuerdo parabdlico concavo el deseado de la normativa.
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Enlace con glorietas “

30 de Julio de 2015

en pesas" A-3 Término municipal de Chiva (Valencia)

MET
|Arbol del trabajo -
[vis | & |F.|Pic|al
Trb Enlace Chiva de glorietas tipo pesas
= € car_chiva MO |1
MH Marco de Hojas MO
-~ T EDICION TRABAJD
= EEg Ejes FE | 1.|PE | PE
- E &3 To SI|PT
T &3 Sl
= ﬁk Fazantes
D FRasl Sl
] Ti Tenenos
Terl ]
MR Marcas de Rasante | 51
+ L‘i_c Lineas Caracterist...
+- E W4 Ta s PT
—-{E Ramall To Sl | Sl
Tr Famall
--Rep Rasantes
D FRasl Sl
= Ti Tenenos
Terl sl
MR Marcas de Rasante | 51
I Cunetaizqg MO
D Cuneta der. NO v Visualizacién
BBB Lases ¥ Atenuacian
P1 Planos de planta 5l 1
Mo Malla MO ¥ Rotulacidn
Mg Marco general NO v Pies de talud
N__Carmata Niafobne [\l
v Acoplable Cota roja= Pend. Punto= Pend. Alineacidn=
Oculkar b= P.K. Cota EH=1f | £.000 Ey=1f 200

|L|'nea desplazada de otro kramo

Mambre | Aukovia

Plurna | Amarillo Sdlido

K

|

|A-3- A3

Intervalo |1 [ En prol. de plataforma

+ sobre el eje primario

Tramo

7 Distancia al eje secundario:

—

Acepkar | Cancelar |

|Arho| del trabajo

Trb Enlace Chiva de glorietas tipo pesas

=l L cart_chiva MO |1
MH Marco de Hojas [ [u}
= T EDICION TRABAID
= Ejes PE | 1. PE | PE
- E &3 T0 s PT
- W A3 gl
2 % Rasantes
220
D Rasl Sl
2 Ti Temehos
Terl sl
MR Marcas de R asanta Sl 310
+ '-‘i_c Lineas Caracter Editar
+ B Cvaz Borrar
=-LE. Famall 200
= le| Ramall
= 'hi Rasantes ¥ visualizacién
D Rasl v .
= T$e Temenos enuacl'on
Terl ¥ Rotulacidn
MR Marcas de Rass | v pies de talud
= '-i_c Lineas Caracten
O Cunetsizg. | ¥ Acoplable
D Cuneta der. oOculkar L
D M m—
D | Ramall 5l
BBB bages
P1 Planos de planta 5l 1.
Mo hizlla M b
Cota roja= Pend. Punto= Pend, Alineacion=
= E 1= D= P Cota EH=1/ | 2.000 Ev=1j | 200
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Enlace con glorietas “en pesas" A-3 Término municipal de Chiva (Valencia)

30 de Julio de 2015

Eskacion inicial 04000

Acepkar |

Estacion Final | 0+621,137

Cancelar |

Estaridn inicial 04000

Aceptar |

Estacidn final | 0+001

Cancelar |

Figura 281. Lineas caracteristicas en el Ramal 1 para ajustar con la Autovia.

|L|'nea desplazada de otro tramo

Maormbre | Ramall

Plurna | Cian Solido

-

Tramo |Ramal1 - Ramall

* Sobre el eje primario

" Distancia al eje secundario:

Intervalo |1 ¥ Enprol. de plataforma

Era

Aceptar | Cancelar ‘

[~

|Arho| del trabajo

| Wig

Trb Erlace Chiva de glorietas tipo pesas
= € car_chiva
MH Marco de Hojas
-~ T EDICION TRABAJID
= EEE Ejes
- E A3
=T &3
= ﬁk Fasantes
D FRasl
= Ti Teneno:

Terl

+ L‘i_c Lineas Caracte
Ci/421
Ramal
=I-Te| Ramall
] ﬁk R asantes
D FRasl
--Te, Tenenos
Ter
MR Marcas de Ras
= L‘i_c Lineas Caracte
I Cunetaizg
D Cuneta de
D Autovia
[l R amali

LI Y

<

BBB bazes

P1 Planos de planta
Mn_hdall=

MR Marcas de Rasante

WO 1
MO

PE 1.
T0 5l

PE
PT
sl

Sl

Sl
Sl

Editar

200
Barrar R

Wisualizacidn
Atenuacion
Rotulacidn
Pies de talud

Acoplable

Oculkar

Sl 1.

kI &

Estacidn inicial 0+000

Aceptar |

Estacion final | 0+621,137

Cancelar |

Estacion inicial | 0+620,137

Acepkar |

Estacion final | 0+621,137

Cancelar |

Figura 282. Lineas caracteristicas en el Ramal 1 para ajustar con la Autovia.
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Enlace con glorietas “en pesas" A-3 Término municipal de Chiva (Valencia)

30 de Julio de 2015

Una vez creadas las dos lineas caracteristicas y pasadas a rasante le debemos decir al programa que

calcule la alineacion.

x|
Arbol del trabajo j
|V\s ‘A.‘F\ |P\eli
rb Enlace Chiva de dloiietas tipo pesas
=+ € cart_chiva MO 1.
MH Marco de Hojas MO
=~ T EDICION TR&BAJO
=-Efg Ejes PE |1. PE |PE
- E A3 T S| PT
=T A3 5l
- Reg Rasantes
D Rasl sl
-] Tﬁe Terenos
Terl sl
HP Marcas de Rasante | 51
+ L‘i_c Lineas Caracterist
#- E Ol T S| PT
=1-[E| Ramall T 5|8l
=1-{Te| Ramall
-] N?g Rasantes
D Rasl Sl
] T?e Temenos
Terl sl
MR Marcas de Rasante | 51
= 14, Lineas Caracterist...
I Cunetaizq. MO
(D Cuneta der WO
D Autovia Sl i
D | Ramal Sl
% bases
P1 Planos de planta Sl 1
Mo hislis [ATa] =

TITEETTAr T T T
|£ Capturar vértice Chrl+5
FijarfLiberar alineacién Alt+F
~+s Borrar alineacion Chrl+Al+E
n
l/L\ FijariLiberar acuerda A+
/—n Cambiat terreno Alt+T
@ Cambiar cota rasante Chrl+C
Invertir rasante
Cuhicaridn. ..
Decrementa estacion  Ctrl+Izquierds
Incrementa estacion  Ctr+Derecha
Estacidn inicial
Estacion final
Ir arasante Chrl+al+R
Ir a terrena Crrl+-Al+T
ineas horizontalss
M Lineas verticales
% Diagrama de curvatura
% Diagrama de cotas rojas
T{ Activar Relativas
Creat marca Chrl+AltHY

Cota roja= 4,320 Pend. Punto= -0,831%
PK.  04217,292 Cota

Seleccionar Pend. Alineacién= -0,8319

[ Capturar punto 310,905 EH=1j | 2.000 Ev=1} | 200

Podemos observar el acuerdo que nos genera en la siguiente figura.

Arbol del trabajo
[ vis
b Enlace Chiva de dlorietas tpo pesas
= € cal_chiva NO
MH Marco de Hojas NO
= T EDICION TRABAJD
=1 B Ejes FE
= E 43 70
=T A3
- FRg Rasantes
D Rasl sl
=T, Temenos
Terl sl
MR Marcas de Rasante | I
#14, Lineas Caracterist...
Gl ] 0
= JE Ramall 0
= Raman
= Rg Rasantes
Bl Rast si
=T Temencs
Terl sl
MP. Marcas de Rasante | S
=14, Liness Caracterst...
(I Cunets izq ND
D Cunsta der ND
D Autovia il
D | Ramall 51
Beg bases
P1 Planos ds planta 51
Mo hdalla N
'sra obtensr ayuda presions FL

Estacidn ‘ Cota F h) Long.{L) ‘ Bisectriz
1 0.000] 312152 0,000 0,000 0,000
2 135543 -1,200 271,083
3 B21,137 0,730 0,000
Cata roja= Pend, Punto= Pend. Alineaciin=
“E: ﬂ T D= P.E, Cota EH=1j | 2,000 Ev=1} | 200

|Arbn| del trabajo

| vis
= T EDICION TRABAJO
- B Ejes PE
- E A3 0
=T A3

=-Feg Rasantes
D Rasl sl

=-Te, Tenenos
Te | Tert NO

Ter_entronque | S
MR Marcas de Rasante | Sl
-1, Lineas Caracterist..

= E Cv421 10
=-JEl Ramalt 10
=@ Ramall
= Reg Rasantes
Dl Rasl sl
=-Te, Tenenos
Te | Tert NO

@] Ter_entronque | 51
MR Marcas de Rasante | SI
=14, Lineas Caracterist

O Cunetsizq NO
D Cuneta der ND
D | Av-Ramal sl
D Ramalfinal il

E bases

Estacion |  Cota Pendiente(%)| Long.l) | Radiofly | Bisectriz
1 0,000 312 652 0,000 0,000 0,000
2 1,000 312,640
3 128 276 1579 9.601,000
4 621,000 0539 0,000
5 621,137 307 480 0,000 0,000 0,000

Figura 283. Modificacion de la rasante del Ramal 1 para que ajuste realmente con la A-3.
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30 de Julio de 2015

Enlace con glorietas “en pesas" A-3 Término municipal de Chiva (Valencia)

1.5.5.5 Cambio de rasante del Ramal 2

Debemos ajustar la rasante del Ramal 2 con la autovia A-3, al igual que el peralte, priorizando asi el
tronco principal hasta como minimo 1m del punto de unién de ambas calzadas. Nos vamos a apoyar en
las marcas de rasante automaticas. Esto se realiza sobre la planta con el conjunto de teclas Alt + botén
izquierdo del ratén, a la vez que nos define el punto de interseccién de ambos viales con los distintos
pardmetros de cada vial en ese punto en una ventana emergente sobre la vista en planta nos marca en la
vista de alzado la marca caracteristica.

|Arho| del trabajo

[v.|a]r P
Trbk Trabajo nuevo
=~ C cartografia_chiva s
MH Marco de Hojas M..
=1~ T EDICION TRABAID
=B Ejes FE 1.
= E| &3 T.
+- Mk A3
—- E Cv-421 T.
+- T CW-421
=~ E FRamal1 T.
+- Tr Ramal1
—I- E Ramal-2 T.
= Tr Ramal-2 -
- ﬁk Rasantes Titulo : &3 Ramal-2
D Rasl |5l
= T%E Tenenoz Estacion :  2+004,157 0+703,316
Terl | g Desplaz. B 3,750 0,000
Radio 8 -2.500,000,461, 333,333
MR Marcas... | SI Acimut 63,2741 63,2741
+ L‘i_c Lineas ...
ﬁ% bazes Esl:a. I{Ii._: D+DDg,ggg D+Dﬂg,ggg
esp. Ini.: 3 3
;:‘ ;':F:S dbpile ;' - Esta, Fin. Z4418,864 04703,310
- Desp. fin. : 3,750 0,000
My Marco general M.
0 Carpeta Ortafotos M.. X r 696,203,554
MDT Madelos Digitales de .. | M.. ¥ : 4.360.789,346

Peralte

Pendiente :

Cota pla. :
Cota sec.:

3,237

0,895
313,732
313,732

Est= [260,000 Desp=[0,000
606,203,585 y= | 4.369.789,345 7= Giro=

Radio= Infinito Coka= 311,470
0°0'0" Esc=1] 5

E 8 -

Figura 284. Captura de intersecciones entre Ramal 2 y A-3.

Nos vamos a la vista en alzado y tenemos las dos marcas y seleccionando F3 editamos las marcas. Con
Ctrl + Alt + boton izquierdo del ratén seleccionamos las marcas capturando el vértice y luego con el botén
derecho del ratén (menu contextual) le decimos insertar vértice y te lo lleva a la marca que es la rasante
de la autovia, hacemos lo mismo con la otra marca. Sobre la alineacién de rasante fijamos alineacion para
gue no mueva esa rasante al meterle los acuerdos y tener que desplazarlos para que la tangente no invada
la alineacion.
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|Arho| del trabajo
Trb Trabajo nueva
=l € cartografia_chiva
MH Marco de Hojas
-~ T EDICION TR&BAJO
= Ejes
- E A3
- T A3 = 113 ! o
- E Cv-421 . - Nombre @ A-3-1.0011.25
- T CV-A21 Pk 042,078
= E Ramak1 - - . Cota @ 313.145
+- Tr Famall = L Pluma : 14
—-{E Ramal-2 . - Cotaras.: 313399
2 Bamal-? - Incr. cota: -0.254
= ﬁk Fazantes
D FRasl
= Ti Teneno:
Terl
M Marcas ..
+ L‘i_c Lineas ...
BBB bazes o e = 5 =
P Plaros de planta TREN Estacion | Cota |Pend|ente(%)| Long.(L) | Radioikv) | Bisectriz |
Ma Malla M. 1 3013 309 996 0,000 0,000 0,000
Mg Marco general M. 2 704 kadl 313,732 0,000 0,000 0,000
0 Carpeta Ortofatos M..
MDT Modelos Digitales de ... | M.
Cota roja= |0,932 Pend, Punto= |0,5324 Pend. Alineacion= |0,5324
= T= D.= PK. | 0+642,247 Cota | 313,149 EH=1f | 200 Ey=1f 20

|ﬁrho| del trabajo

Trb Trabajo nuevo
=1 C cartografia_chiva
HH Marco de Hojas
-~ T EDICION TRABAJD

- EEE Ejes

E

]
v [+ m F-m

bazes ma n m m .
T’prlanosdeplanta Estacion | Cota Pendlente[%” Long.({L) | Radio(kv) | Bisectriz

Mo Mala

Mg Marco general

0 Carpeta Ortofotos

MDT Modelos Digitales de ...

A3

T A3

Cv-421

T Cv-421

Ramal-1

Tr Ramal-1

Ramal-2

Tr Ramal-2

= Fﬁz Raszantes
D Rasl

= T$e Temenos

Terl

MR Marcas ..

+ 14, Lineas...

30131 309 296 0,000 0,000 0,000
622 204 312,940 2.636,000
644 179 1,033 -3.050,000
704 B82 313,732 0,000 0,000 0,000

zzzzuw
(LR —

Una vez actualizadas las modificaciones, debemos comprobar que coinciden las rasantes de los dos

ejes en el entronque del carril de aceleracién del Ramal 2 con la A-3:
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Titulo  : A3 Ramal-2
——
Estacion : 2+004,142  0+703,302
Desplaz. : 8,750 0,000
Radio 8 -2.500,000 519,200,000
Acimut 63,2745 63,2741
Esta. Ini. : 0+000,000  0+000,000
Desp. Ini.: 8,750 0,000
d Esta.Fin. : 2+418,864 0+703,319
Desp. fin.: 8,750 0,000
X T 696,203,571
ki 1 4.369.7589,338
Peralte : -3,237 -3,237
Pendiente : 0,395 0,934
Cota pla. : 313,731
Cota sec.: 313,731

Figura 286. Comprobacion de las rasantes y de los peraltes en los dos ejes, al final del ramal 2 que es PK2+004,159 de la A-3.

Titulo  : A Ramal-2

Estacion : 1+943,164  0+642,073

Desplaz. : 11,250 -1,000

Radio 8 -2.500,000 250,000

Acimut 64,8273 54,7705 §

Esta. Ini. : 0+000,000  04+000,000

Desp. Ini.: 11,250 -1,000

Esta. Fin. : 1+943,164  0+642,073

Desp. fin. : 11,250 -1,000

X : 696,153,193

Y 1 4.369.754,464

Peralte : -3,237

Pendiente : 1,294

Cota pla. : 313,145

Cota sec.: 313,145

Galibo  : 0,033

Est= (703,302 Desp= [5,750  Radio= [519.200,00( Cota=
%= | 696,153,085 Y= |4.369.754,465 7= Giro= | 0°0'0" Esc=1f 50

Figura 287. Comprobacion de las rasantes y de los peraltes en los dos ejes en interseccion de arcenes del ramal 2 que es el PK
0+642,078 con PK1+943,164 de la A-3.

Modificamos en la tabla de secciones el peralte para que coincida con el del tronco principal hasta que
el punto de unién entre ambas calzadas sea de 1m. Especificado en el apartado de creacién del carril de
aceleracion.

También debemos de comprobar que las rasantes del Ramal 2 con la CV-421 no difieren en exceso
para poder realizar la glorieta en alzado sin excesivos problemas. Para ello generamos una marcay en la
vista de alzado lo ajustamos.
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|ﬂrhn| del trabajo

Trb Trabajo nuevo
- C cartografia_chiva
HH Marco de Hojas
=~ T EDICION TRABAJO
= EEE Ejes
-l E &3
+-Tr A3
E Cv-421
+- Tr CW-421
-}~ E Ramal1
+- Tr Ramal-1
E| Ramal-2
—|-/Te| Ramal-2
= ﬁk Rasantes
N Rasl
- T%! Temenos
Terl
MR Marcas ...
+ '-'i_c Lireas ...

By bases —
P1 Planoz de planta Estacidn

Mo Malla

Mg Marco general

0 Carpeta Ortofatos

MbT Modelos Digitales de ..

Cota Pendiente(%)| Long.l) | Radio{ky) | Bisectriz

s

3.013] 310,530 0,000 0,000 0,000
622 204 312,840 2.636,000
B44 178 1,033 -3.050,000
704 682 313,732 0,000 0,000 0,000

zzzzm
|| R =

Figura 288. Ajuste de rasante del Ramal 2 con CV-421.

1.5.5.6 Cambio de rasante del Ramal 3

Debemos ajustar la rasante del Ramal 3 con la autovia A-3, al igual que el peralte, priorizando asi el
tronco principal desde como minimo 1m del punto de unidn de ambas calzadas hasta el final del ramal.
Nos vamos a apoyar en las marcas de rasante automaticas. Esto se realiza sobre la planta con el conjunto
de teclas Alt + botén izquierdo del ratdn, a la vez que nos define el punto de interseccidn de ambos viales
con los distintos parametros de cada vial en ese punto en una ventana emergente sobre la vista en planta
nos marca en la vista de alzado la marca caracteristica.

Titulo ¢ Ramal-d Titulo £ A3
Estacion 04487 B89 Estacidn : O+875,5977
Desplaz. @ (0, 0o Desplaz. : -8, 750
Radio 169,748, 279,483 Radio : 1.462,039
Acimut ¢ 2R, 4174 Acimat 2 L
Esta. Ini. : 0-+000, 000 Esta. Ink : Q=000 Co0H0
Desp, T, 0,000 Desp. Ini.: 8,750
Eslta, Fim. @ 0+487 689 Esta. Fin. : 14955, 494
Desg, fin : 0,000 Desp. fim, : -&,a0
X r | B95. 149,654 x I RSS.I49.672
¥ & 4. 369400, 03 ¥ T 4.369.400,042
Peralte -2, Peralte : 5.0
Pend.Lon.: 3,121 PendLon.: -0,913
Pend.Max.: &, 280 Peemdl M. L 7
Cota pla, @ 322,008 Cota pla. : 25,692
Cota sec. @ 322,607 Cota sec. : 325,692
Cota ber, = 322,508 Cota ter. : vl e
Cotaroja: 0,293 Cota roja: 3429

Figura 289. Captura de intersecciones entre final del Ramal 3 y A-3.

Nos vamos a la vista en alzado y tenemos la marca de interseccién de arcenes ademas de conocer la
rasante del final que le corresponde al ramal. Con Ctrl + Alt + botdén izquierdo del ratén seleccionamos
las marca capturando el vértice y luego con el botdon derecho del ratdon (menu contextual) le decimos
insertar vértice y te lo lleva a la marca que es la rasante de la autovia, Al PK0+487,889 que es el final del
ramal le damos la misma cota que tiene la rasante de la autovia a esa distancia del eje. Sobre la alineacidn
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de rasante fijamos alineacidon para que no mueva esa rasante al meterle los acuerdos y tener que
desplazarlos para que la tangente no invada la alineacion.

|Arbol del trabajo -
[vis | & | R | P
Trb Trabajo nuevo
- C cartografia_chiva MO | 1.
MH Marco de Hojas MO
-~ T EDICION TRABAJD
= e Ejes GER(RYRER ([ Nombre : A-3-1.00-11.25
- E &3 To S| -
E - Pk ToO+411,112
- E Ov-421 T0 gl - Cota @ 324625
Pluma : 14
+- T Cv-421 - ] Cotaras.: 322.842
=+ B Ramall o sl |- Incr. cota: 1.783
+- T Hamal =
=~ £ Ramal2 To Sl
+- T HRamal-2
—-{E Ramal3 To Sl
—-{l, Ramal-3
] ﬁk R asantes
I Rasl 51
] Ti Terenos
Terl sl
MR Marcas de Rasa.. | 5l — = = = =
.19 Liness Carasteri . Estacion | Cota |Pend|ente(%)| Long.(L) | Radio(kv) | Bisectriz ‘
BBB baszes 1 0,000 307 583 0,000 0,000 0,000
P1 Planos de planta s 2 360,000 323815 '3-050-000:
Mo Malla MO 3 457 839 1,390 0,000 0,000 0,000
Mg Marco general WO
0 Carpeta Ortofotos MO
MOT Modelos Digitales de Tereno MO
Cota roja= |1,596 Pend. Punto= |1,3597 Pend. alineacién=|1,3897
F= T.= |15.457 0= |5.057 Pk, | (416,719 Cota | 324,500 EH=1/ | 2.000 Ev=1f 200

Figura 290. Modificacion de la rasante del Ramal 3 para que ajuste con la A-3.

Ademas debemos cambiar la rasante al inicio del ramal ajustandola a la CV-421 porque esto nos cambia
la pendiente antes del acuerdo y nos beneficiard cuando definamos la glorieta. Para ello hacemos una
marca caracteristica entre le PKO+000 del Ramal y el arcén de la CV-421.

Titulo @ Cv-421 Ramal-3

Estacion :  (+631,434 0+003,708
3,500
614,293
372,0799  252,3894

0-+000,000  0+000,000
-3,500 0,000
1+129,415 0+487,889
-3,500 0,000

595,544,494

1 4.369.670,701

8 Peralte : -4,856

l Pendiente : 2,664
Cota pla. : 309,087 307,751
Cota sec. : 309,087 307,750
Galibo -1,336 -1,337

Est= 411,112 Desp= 0,000  Radio= 505,472  Cota= [324,335
%= | £95.544,479 y= |4.369.670,695 7= Giro= | 0°0'0" Esc=1) 20

Figura 291. Observacion de la cota al inicio del Ramal con respecto a la CV-421.
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|Arho| del trabajo

Trb Trabajo nuewvo

=l € cartografia_chiva

MH Marco de Hojas

EDICION TRABAJO

EEE Ejez

= E &3

T &3

w421

T Cv-421

Ramal-1

Tr Famall

Ramal-2

Tr FRamal-2

Ramal-3

T Ramal3

= ﬁk Rasantes
D Rasl

= T$e Temenos:

Terl

T
U] -t

T4 [+ mm e e

bazes

Planos de planta

Ho Malla

My Marco general

D Carpeta Ortofotos

MDT Modelos Digitales de Terreno

g

Pl

Para obtener ayuda presione F1

MR Marcas de Fasa...
+ L‘i_c Lineas Caracteri...

& Estacion | Cota Pendiente(%)| Long.l) | Radiofkv) | Bisectriz
1 0,000 308933 0,000 0,000 0,000
501 2 3.708] 309 087 0,000
MO 3 360,000 323915 -3.050,000
NO 4 487 889 1,390 0,000 0,000 0,000
MD
MO
Cota roja= 5,321 Pend. Punto= |4,1617 Pend. Alineacion=|4,1617
= T=[z5190 D= [549 P.K, | 0+133,984 Cota | 326,058 EM=1/ | 1.000 Ev=1/ | 100

Creamos las lineas caracteristicas del tronco principal y el secundario para apoyarnos sobre ellas y que
de esta forma nos ajuste correctamente la rasante del Ramal 3 con la autovia mientras las calzadas no

estén separadas al menos 1m, ddndole como acuerdo parabdlico cdncavo el deseado de la normativa.

|Arho| del trabajo -
[vis |a | R | P
Trb Trabajo nuevo
=l C cartografia_chiva MO | 1.
MH Marco de Hojas MO
-~ T EDICIOM TRA&BAID
Ejes FE |1..|FE | N
- E A3 T0 Sl
+-Tr A3
- B CW-421 T0 sl
+-Tr CW-421
=~ E Famal1 TO 51
+-Tr Ramal1
-~ E Ramal-2 T0 Sl
+-Tr Ramal-2
-1 E Ramal-3 T0 Sl
= T¢| Ramal-3
= ﬁk Rasantes
D Ras1 | Sl
= T$e Tenenoz
Terl | &l
MR Marcasd.. | Sl
=14, LinsasC...
(I Cune.
D Cure... o
¥ Yisualizacidn
BBB bases
P1 Planos de planta ¥ Atenuacion
Mo Malla +  Rotulacion
Mg Marco general )
[Ig Carpeta Ortafotos v Pies de talud
MIT Modelos Digitales de ... v acoplable
Cculkar Est= 371,832 Desp= 3,500 Radio= 500,000  Cota= 324,455
Para obtener ayuda presione F1 = E x= ¥= i= Giro= 0°0'0" Esc=tf 1.000

Nos abre una ventana emergente y le decimos que el tramo sea el del tronco principal en prolongacion

de plataforma.
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|Linea desplazada de okro kramo j

Mombre | Autovia

Pluma | Zian Solido j

Tramo A3 - i3 |

Inkervalo |1 Iv En pral. de plataforma

{* Sobre el eje primario

(" Distancia al eje secundario:

Arcepkar | Cancelar |

Le decimos que nos la pase a rasante.

|Arho| del trabajo -
[vis |a | R | P |2
Trb Trabajo nuevo
= C cartografia_chiva MO | 1.
MH Marco de Hojas MO
-~ T EDICION TRABAJO
=1 BEg Ejes FE | 1. PE | M.
- E &3 o s -
+-Tr &3
- B CW-421 o sl
+-Tr Cy-421
=~ E Ramal1 TO 51
+- T Hamall
—- E Ramal2 Editar
+- T Famal-2 Borrar
—-{E Ramal3 "
= pas 2
= ﬁk R asantes v Visualizacisn
Te Bl Rast ¥ Akenuacidn
-2, Tenenos
Terl ¥ Rotulacidn
MR Marcasde R..|| v pies de kalud

= LL Lineas Carac..
CI Cunetaizg ¥ Acoplable

0 Cunetad.  ooulkar Estacion | Cota  |Pendiente(%)| Long.l) | Radiofkv) | Bisectriz |
D 1 0,000 308,933 0,000 0,000 0,000
B bases 2 3.700] 309,087 0,000
P1 Flancs de plants I 3 360,000 323,315 3,050,000
M talla NO 4 487 B9 1,390 0,000 0,000 0,000
Mg Marco general MO —!
0 Carpeta Ortofotos MO -
Cota roja= Pend. Punto= Pend. Alineacion=
Para obtener avuda presione F1 = ﬂ T.=_31.052 D= 441 P.K. Cota EH=1/  2.000 EW=1f Z00

Estacian inicial 0+000 Estacian final | 0+<457,859 Estacian inicial 0+000 Estacian final | 04001

fceptar ‘ Cancelar | Aceptar | Cancelar |

Al hacer la otra linea caracteristica y abrirnos la ventana emergente le decimos esta vez que el tramo
sea el del tronco secundario en prolongacion de plataforma.

T.F.G. David Miralles Lisarde 193



Enlace con glorietas “en pesas" A-3 Término municipal de Chiva (Valencia) Be{ols R[] [To¥e EPIok S

|L|'nea desplazada de otra tramao j

Mombre | Ramal 3

Pluma |— zul Solido j

Tramo |Ramal-3 - Ramal-3 ﬂ

Intervaln |1 [+ Erprol. de plataforma

* sSobre el eje primario

(" Distancia al eje secundaria:

Arcepkar | Cancelar |

Le decimos que nos la pase a rasante.

|ﬂrhu| del trabajo j
[vis | & | R | P2
Trb Trabajo nuevo
=l € cartografia_chiva MO | 1.
MH Marco de Hojas MO
-~ T EDICION TRABAJO
= EEg Ejes PE | 1. FE | M.
- B &3 o s -
+-Tr &3
=l B CW-421 To =]
+-Tr Cy-421
—I- E Ramal1 To Sl
+- T Hamall
-~ E Hamal-2 n <l
+- Tr  Famal-2 Editar
—-{E Ramal3 Barrar
—-{l¢, Ramal-3
- ﬁk Rasarntes faz=ail D oo
D} Rasl v Wisualizacisn
= Ti Tenenos v .
Terl Atenuacidn
MP Marcas de B |+ Ratulacidn
= L‘i_c Lineas Carac. | v pies de talud
I Cunetaizq
D Cunetad. v Acoplable Estacion | Cota  |Pendiente(%)| Long.l) | Radiofky | Bisectriz
D Autavia Oculkar 1 0,000 308 933 0,000 0,000 0,000
D 2 3,708 309,087 0,000
B bases 3 Sk oooj 323915 -3.050,000
P1 [Gleyoslielplonts) ST - 4 457 889 1,390 0,000 0,000 0,000
Ha Malla MO
Mg Marco general MO =
Cota roja= Pend. Punto= Pend. Alineacidn=
Para obtener avuda presione F1 EE ﬂ T.= 31.052 D= 441 P.E. Cota EH=1}  2.000 Ev=1f 200

Estacian inicial 04000 Estacion final | 0+457,559 Estacian inicial 0+4a6,359 Estacian final | 04457,559

fcepkar ‘ Cancelar | Acepkar ‘ Cancelar |

Ahora debemos decirle que nos calcule la alineacién.
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|Arhl:l| del trabajo j |8 cCapturar vértice Chel+5
| Vis | A, | R | P. b Fijar{Liberar alineacion Alt+F
i nuev.o . a4 «t: Borrar alineacion Chrl+AlE+E
= C cartografia_chiva MO 1. 240
MH Marco de Hojas NO L n
=~ T EDICION TRABAJD [+ FijariLiberar acuerdo Alt+31
= B EEiESA 3 ?E 1- E:E i A, cambiar terreno ale+T
f 5 Tr- A3 = . @ Cambiar cota rasanke Chrl+C
= B Cv-421 Ta sl 920 Inwertir rasante
Gl
E- T CY-A21 Cubicacién. .
—I- E Ramal1 Ta Sl
+-Tr Ramal1 Decrementa estacion — Chrl+Izquierda
=+ E Ramal2 a 5l 310 Incrementa estacidn  Chrl+Derecha
T FRamal-2
- E Hramaﬁ;na T0 5| Estacion inicial
=1-Te| Ramal-3 =00 Estacidn final
-1-Fg Rasantes - Ir a rasante Chrl+Al+R
Te il Fast ol I a terreno Cerl+alt+T
=1 4o Temenos o
Terl =1 Marca prdxima
MR Marcas de R... | Sl = . "
- Li_c Litvees Caes.. = Lineas horizontales
I Cunetaizq. | MO Il Lineas verticales
0 Curetad.. | NO Estacion | Cota | Pendiente(%)| Long.() | 55 piagrams de curvatura
D | futovia 3 1 0,00 308,333 D000 = Diagrama de cotas rojas
D |Ramalz | s 2 3708 309,057 oooo | % ]
BBB bazes 3 EEAN] 393 015 4" Activar Relativas
P1 Planos de planta 5101 i ) 487 500 1390 0000
Mo Malla NO ' ' '
Mg Marco general MO Crear marca Crrl+-Ak+M
S e - Seleccionar
Cota roja= Pend. P
IE @ 1= 51052 D= 441 Pk, | 04763864 Cotz f‘f‘pt)”raf punta B

Estacion | Cota Pendiente(%)| Long.(l) | Radio(kv) | Bisectriz
1 0,000 310 594 0,000 0,000 0,000
2 1,000 310 630 0,000
3 360,000] 323915 -3.050,000
4 487 000 325 679 0,000
5 487 B89 325 £91 0,000 0,000 0,000
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Tal y como hemos podido observar nos ha subido la rasante al inicio del Ramal 3, en su entronque con
la CV-421. Pero como tenemos la marca auxiliar que nos define la cota de la CV-421 en su entronque con
el Ramal podemos subir la rasante al inicio del Ramal para no tener demasiado desnivel para cuando
realicemos la rotonda. Tal y como podemos observar en la siguiente figura:

|Arho| del trabajo

Trb Trabajo nuevo
=l € cartografia_chiva
MH Marco de Hojas
-~ T EDICION TRABAJID
Ejes
-+ E A3
T A3
Cv-421
T CV-421
Ramal-1
Tr HRamall
Ramal-2
Tr Ramal-2
Hamal-3
I Ramal-3
= ﬁk Rasantes
D Rasl
= T$e Termenos
Terl
MR Marcas de R...

= L‘i_c Lineas Carac... — - S e e
{1 Cunetaizg | NO Estacion Cota |Pend|ente(%)| Long.{L) | Radio{kv) | Bisectriz

D Cunetad.. | NO 0,000 308 954 0,000 0,000 0,000
D | Autovia Sl 1,000 308 930 0,000

D |Ramal3 | sl 3,708 aogoer [ oo 0,000

360,000 323315 -3.080,000

487 000 325 679 0,000

487 BRY 325 E31 0,000 0,000 0,000

T [+

BBB bazes

P1 Planos de planta S —
Mo Malla MO
Mg Marco general NO

M|k —

Figura 295. Modificacion de la rasante del Ramal 3 para que ajuste realmente con la CV-421, al inicio del Ramal.

Una vez actualizadas las modificaciones, debemos comprobar que coinciden las rasantes de los dos
ejes en el entronque del carril de aceleracion del Ramal 3 con la A-3:

Titulo : Ramal-3 Titulo  : A-3
]
Estacidn :  0+457,5589 Estacidn :  0+575,970
Desplaz. : 0,000 Desplaz. : -3,750
Radio :189,749,280,326 || Radio 5 1,461,260
Acimut 282,4174 Acimut 82,3748
Esta. Ini. : 04000, 000 Esta. Ini. : 0+575,955
Desp. Ini.: 0,000 Desp. Ini.: -3,750
Esta. Fin. : 04457,559 Esta. Fin. : 14955,494
Desp. fin. : 0,000 Desp. fin. : -5,750
X 695,149,654 X 695,149,665
Y : 4.369,403,033 Y : 4,369,4035,040
Peralte : -5,194 Peralte : 5,194
Pend.Lon.: 1,353 Pend.Lon.: -0,913
Pend.Max.: 5,367 Pend.Max.: 5,337
Cota pla. : 325,691 Cota pla. : 325,693
Cota sec. : 325,690 Cota sec.: 325,693
Cota ter. : 322,508 Cota ter, : 322,264
Cota roja: 3,182 Cota roja: 3,429

Figura 296. Comprobacion de las rasantes y de los peraltes en los dos ejes, al final del ramal 3 (PK 0+487,889) que corresponde
al (PK0+875,977) de la A-3.
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|Arhu| del trabajo j
[ vis | & | R | Pl
[Tkb  Trabajo nuewo
=l C cartografia_chiva MO | 1.
MH Marco de Hojas MO
=~ T EDICION TRA&B&IO
=B Ejes PE | 1. PE M.
- E| A-3 Ta s -
+-Te| A-3
- E Cv-421 To Sl
+-Tr CW-421
—I- E FRamal1 Ta sl
+- Tr Famal1
—I- E FRamal-2 Ta sl
+- Tr Famal-2 =
S E Ramal3 0 g |- Titulo H -] Ramal-3
=T Ramal3 - Estacién :  04+952,375 0+411,112
=-Reg Rasa... Desplaz. : -11,250 -1,000
D F. Sl Radio  : 3.592,316 505,472 [N
5T Tere.. Acimut 84,7153 277,5325
T. |8l Esta. Ini. :  0+4952,375 0+000,000
MR Marc.. | S Desp. Ini.: -11,250 -1,000
=14, Linea... IR Esta.Fin.:  1+4874,863 O+411,112
I C. | NO T Desp. fin. : -11,250 -1,000
el C.| MO x T E95.223,294
DAl SI ¥ : 4,369.424,588
D[R sl e Peralte : 2,447
BBB bases e ! Pendiente : -1,413
P1 Flanos de planta b I I — B | Egt: 2::: gg:’ggg
Mo Mala NO Gilibo : 0,025
Mg Marco general MO = —
e e var Sre— T - . .
Est= 375,970 Desp= 8,750 Radio= 1.461,960 Cota= 325,693
Para obtener ayuda presione F1 = B #= | 695.223,315 v= |4.369.424,865 2= Giro= 0°0'0" Esc=1f 50

Figura 297. Comprobacion de las rasantes y de los peraltes en los dos ejes en interseccion de arcenes del ramal 3 que es el PK
0+411,112 con PK0+952,375 de la A-3.

1.5.5.7 Cambio de rasante del Ramal 4

Debemos ajustar la rasante del Ramal 4 con la autovia A-3, al igual que el peralte, priorizando asi el
tronco principal desde como minimo 1m del punto de unidn de ambas calzadas hasta el final del ramal.
Nos vamos a apoyar en las marcas de rasante automaticas. Esto se realiza sobre la planta con el conjunto
de teclas Alt + botdn izquierdo del ratdn, a la vez que nos define el punto de interseccidon de ambos viales
con los distintos parametros de cada vial en ese punto en una ventana emergente sobre la vista en planta
nos marca en la vista de alzado la marca caracteristica.

Titulo : Ramalq Titulo = A%
e —

Estacion = 0+000,000| | Estacién =  O+883,371
Desplaz. @ 0,000| | Desplaz. : 8,750
Radin  : Infinta| | Radio  : 1.551,059
Acimut 82,7813 | Ackmut = 82,6678
Esta Ind. @ 0+000,000) | Esta Ini. :  O-+000,000
Desp. Ini.: 0,000 | Desp. Ini.: 8,750
Esta. Fin. : 0+467,210) | Esta. Fin. = 24004, 158
Desp, fin. : 00| | Desp, fin.: §,750

X :  B95.181,533 X T 695,161,531

¥ : 4,359, 366,189 h | : 4.369, 338, 200
Peralte  : £980| | Peralte : 4,926
Pend.Lon.: 2,156 | PendLon.: =00,961
Pend.Max.: 3362 | Pend.Man.: 4,570
Cota pla. : 320,536) | Cota pla. : 324,738
Cota sec.: 350,535) | Cota sec.: 324,738
Cota ter. : 320,236) | Cota ter. : 318, 606
Cota roja: 0,299) | Cotaroja: 5,530

Figura 298. Captura de intersecciones entre final del Ramal 4 y A-3.

Nos vamos a la vista en alzado y tenemos la marca de interseccién de arcenes ademas de conocer la
rasante del final que le corresponde al ramal. Con Ctrl + Alt + botdn izquierdo del ratén seleccionamos
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las marca capturando el vértice y luego con el botdn derecho del ratdn (menu contextual) le decimos
insertar vértice y te lo lleva a la marca que es la rasante de la autovia, Al PKO+000 que es el inicio del ramal
le damos la misma cota que tiene la rasante de la autovia a esa distancia del eje. Sobre la alineacién de
rasante fijamos alineacién para que no mueva esa rasante al meterle los acuerdos y tener que desplazarlos
para que la tangente no invada la alineacion.

Ademas debemos cambiar la rasante al final del ramal ajustdndola a la CV-421 porque esto nos cambia
la pendiente antes del acuerdo y nos beneficiard cuando definamos la glorieta. Para ello hacemos una
marca caracteristica entre le PK0+467,21 del Ramal y el arcén de la CV-421.

==l
|ﬁrho| del trabajo j
|vis [ & [R.[P.|
Trb Trabajo nuevo
=~ C carografia_chiva MO | 1.
MH Marco de Hojas NO
—- T EDICION TRABAJO
=I-EEg Ejes PE | 1. PE | N.
- E A3 T0 S| -
+-Te A3
- E Cv-421 1o 5l
+-Te CY-421
--{E| Ramal 4 T0 5l
—-Te, Ramal 4
= ﬁk Rasantes
D Rasl H
= T$e Temenos
Terl si
MR Marcas de Rasante Sl
+ L‘i_c Lineas Caracteristicas
+-- E Hamal1 1o 5l
+- E Ramal-2 1O 5l
+- E Ramal3 1o 5l
BBB bases
P1 Planos de planta S0 1.
Ha Malla NO
Mg Marco general WO
0 Carpeta Ortofotos ND
DT Maodelos Digitales de Terreno ND Estacion |  Cota | Pendiente(#)| Long.l) | Radiofv) | Bisectriz
1 0,000 324738 0,000 0,000 0,000
2 130,018 -0.978 -3.050,000
3 457 210 310 452' 0,000 0,000 0,000

Figura 299. Modificacion de la rasante del Ramal 4 para que ajuste con la A-3 y ajuste con la CV-421.

1.5.5.8 Definiciéon de rasante glorieta 1

La rasante de la glorieta la vamos a definir en un plano inclinado, respetando en la medida de lo posible
las cotas de las carreteras existentes para modificar lo menos posible dichos ejes, ya que la interseccion
de los diferentes ejes con la glorieta se ha de realizar a la misma cota y con la misma pendiente.

Un plano lo podemos definir con tres puntos, pero tenemos cuatro intersecciones con lo que tenemos
cuatro posibles soluciones, y lo que vamos a hacer es buscar la solucién 6ptima atendiendo a estos
criterios:

1. La menor inclinacién del plano de la rotonda.
2. Ladiferencia de cota con el punto no escogido sea la menor posible.
3. Importancia de la carretera.
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|ﬂrhu| del trabajo

[vis [ & | R | P.|
[Irb Trabajo nuevo
-1~ € cartografia_chiva MO
MH Marco de Hajas MO
=~ T EDICION TRABAJD
=B Ejes FE
= E &3 TO
e Te A3
- E CW-421 TO
+- T CY-42
—- E| Glorigta 1 TO
= Me Tramo_Gloneta 1 -
Razantes M""r
= Ti Temenos ;
Ter_GL1 sl Importar ...
MR Marcas de Ra.. | 5l
+ L‘i_c Lineas Caract... v Wisualizacion
=~ E Hamal 4 TO Sl | -+ Atenuacidn
+-Tr Famal 4

1 v Rotulacion

—- E Ramal1 Ta Sl
T PRamna- || v Pies de talud

—- E Ramal-2 Ta S 40 ficoplable
+-Tr Ramal-2 .

- E Ramak3 0 51 Oculear
+-Tr Famal3

BBB bazes

P1 Flano: de planta S0

Mo Halla [¥[u]

Mg Marco general MO

0 Carpeta Ortofotos MO

MIT Modelos Digitales de Temeno | MO

x|

Nambre |F|as_l3L1

Fluma | Blanca 5dlida j g
ceptar
Cancelar

Figura 300. Creacion de nueva rasante en glorieta.
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Titulo Ramal-2  Glorieta 1 Titulo @ C¥-421 Glorieta 1

Estacidn :  0+025,305 0+015,423 Estacidn :  0+379,030 0+043,798
Desplaz. : 0,000 0,000 Desplaz. : 0,000 0,000
Radio : Infinito -30,000 Ra_dlD 5 -166,235 -30,000
Acimut  : 72,0228 367,261 Acimut  : 2,5585  307,0570

Esta. Ini 0+000,000  O-+000,000 Esta. Ini

0-++000,000  0-+000,000

Desp. I 0,000 0,000 Desp. I 0,000 0,000
Esta. Fi 0+703,319 04188,496 Esta. 1+129,415 0+185,496
Desp. fin. : 0,000 0,000 Desp. fin.: 0,000 0,000
x T 695,652,661 % o 695,629,861
Y 1 4.369.420,232 ¥ : 4.369.435,291
Peralte : 2,000 Peralte : -6,349 0,000
Pendiente : 0,359 Pendiente : -1,042 0,000
Cota pla. : 310,625 Cota pla. : 310,149 309,755
Cota sec.: 310,627 Cota sec.: 310,145 309,785
Galibo  : -0,843 Gilibo @ -0,36¢ 0,363

Titulo Ramal4  Glarieta 1 Titulo @ Cv¥-421 Glarigta 1

Estacidn : 04319,010 04135,995
Desplaz. : 0,000 0,000
Radio B Infinito -30,000
Acimut 11,6681 111,4090

Estacion : 04+437,172  04093,754
Desplaz. : 0,000 0,000
Radio H Infinita -30,000
Acimut  : 101,0451 201,0476

Esta. Ini. : Esta. Ini. :

0-++000,000 04000, 000 O+000,000  0-4+000, 000

Desp. I 0,000 0,000 Desp. Ini.: 0,000 0,000
Esta. Fi 0+467,210 0+183,496 Esta. Fin. : 1+129,415  0+188,496
Desp. fin. : 0,000 0,000 Desp. fin.: 0,000 0,000
X 655,596,546 X 1 695,621,194
¥ *4.369.405,963 Y : 4,369.375,955
Peralte : 2,000 0,000 Peralte 2,000 0,000
Pendiente : -3,857 0,000 Pendiente : -1,042 0,000
Cotapla. : 311,620 309,785 Cota pla. : 310,775 309,785
Cota sec. : 311,619 309,785 Cota sec.: 310,774 309,785
Galibo -1,835 -1,834 Galibo . -0,990 -0,989

‘.ﬂrhul del trabajo

[vis|a|R.[P.]
Trb Trabajo nuevo
=l € cartografia_chiva NO | 1.
MH Marco de Hojas NO
= T EDICION TRABAJD
=-Efp Ejes PE 1.
- E AQ T0
- Te A3
-+ £ Cv-421 10
+-Te CV-421
= E Glorigta 1 T0
=l Tramo_Glorieta 1
= ﬁ"k Rasantes
D Ras GL1 | Sl
] Tﬁe Tenenos
Ter GL1 |8l
MR Marcas de Ra.. | 51
+ L‘i_( Lineas Caract.
-~ E Ramal 4 T0
+- T Ramal 4
=~ E Ramal 10
+-Te Ramal-1
-~ E Ramal-2 T0
+- T Ramal-2
-~ E Ramal-3 T0
+- T Ramal-3
Bﬁ bases
P1 Planos de planta S1 1.
Mo Malla NO
Mg Marco general NO
0 Carpeta Ortofotos NO

MT Modelos Digitales de Termeno | NO

Figura 302. Vista de la rasante en alzado con las marcas.
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Con ayuda de estas marcas disefiamos las distintas rasantes en diferentes colores. Para ello accedemos
al menu de edicidn de marcas (F3) y deseleccionamos una de las pestafias de incremento de cota. Luego
con el menu contextual (botén derecho del ratdn) seleccionamos rasante glorieta. De forma automatica
nos generara una rasante que mejor se ajuste a esas tres marcas activas.

x|
|Arho| del trabajo j
| vis | & | R | P

Trb Trabajo nuevo
=l € cartografia_chi.. | NO | 1.
HH Marcode... | NO

-~ T EDICION TRA...
=B Ejes PE | 1.|PE |N.
=~ E &3 To S0 -
4 Tr A3
= E Cv-421 | TO sl
+-Tr C..
= E| Gloriet... | TO sl
--{Te| Tr...
- Ry
|
- Te
Te
|| sl
MR | Sl
w1,
=l E Ramal4 | TO Sl
+- T A.
= E Ramal1 | TO sl
+-Tr H.
= E Ramal2 | TO sl
+- T A.
= E Ramal3 | TO Sl
+- T A. -
BBB bazes
P1 Planosde . |5l |1 Nombre | Estacidn | Cota | Pluma | Simbolo |Tamaﬁu |v| Incr. cota |
Mo Malla NO | Ticved41 000 000 | 437598 310,149 Amarilo Sélida Jcruz AF WV 0,364
Mg Marcogen.. | NO | 2|Ramal-2 0.00 0.00 15 428 3106268 | Amarilo Sciido Jcruz WF W 0,843
0 CarpetaOr.. | NO | 3|cwt421 0.00 0.00 135995 310,775 [ amarilo Sdlico leruz ping v 0,990
DT Madelos D... | NO . 4|Ramal 4 0.00 0.00 93,754 311,620 amarilo Selido Jeruz g vl 1,835

= RASANTE 1 DE GLORIETA (desactivando la marca del Ramal-4):

Arbol del trabajo ZI
| vis | & | R. | P
Trb Trabajo nuevo |é Insertar wértice ChrH-alk+1
=-C ;;rtoh?rafla_dchlva ﬁg 1. Insertar v capturar vértice Chrl+I
aicode...
o T EDICION TRA. |& Capturar vértice Chrl+5
= E[E EEiesA . ?E 1. EF .. Fijar alineacisn Alk+F
T A3 s Borrar alineacion Chrl+Al+E
- E Cv-421 |70 Sl
#-Tr C . Cambiar terrena AlE+T
-1+ E| Gloriet... | 7O S| - .
= kY - @ Cambiar cota rasante Chrl+C
= ﬁk | Irvvertir rasante
T sl Cubicacidn,..
e
[ 5l Decrementa estacidn  Ctrl+Izquisrda
L] Incrementa estacidn  ChrH-Derecha
LE F:‘ar:}lcél‘ 0 s |- Estacidn inicial
T F.. - Estacidn final
=~ E Ramal1 | 70 EI Ir arasante Chrl+alt+R
E ;r le 0 ol = It akerreno Chrl+-ak+T
= amal- -
#-Tr P - Marca prdxima
- E Ramal-3 | 7O Sl = .
T R = Lineas horizontales
+ v
Bey hases [l Lineas verticales = =
Pl [T SR o 4 ; 1 | Cota | Pluma | Simholo | Tamaiio |v| Incr. cota
lanos de ... - [ ]
Ho Moo N 7 Tiadrama s avana EE 310,148 [ Amarilo Séide___Jcruz aF k] 0,364
My Maicogen.. | ND %% Diagrama de catas rojas 428 310628 Amarilo Séida Jeruz NP 0,543
0 CapetaOr..  NO 4 Activar Relativas 995 30,775 amarilo Séida Joruz AWV 0,990
MIT Modslos i | NO 754 311,620 amarilo Sélido leruz 0FC
Capturar punto
Caota roja= Pend. Punto= Pend. Alineacidn=
ho l1gi7a DK 009685 Coba | 15913 EH_1! | SO0 Fu_1! o0
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Hombre Estacidn Cota | Pluma | Simbolo | Tamaiio |\r| Incr. cota
1C%-421 0.00 0.00 43,798 310,143 | Amarilo Sélido Icruz AW 0,013
2|Ramal-2 0.00 0.00 15,428 310,628 [MRaio Saiido lcruz AFF -0,002
3|Cv-421 0.00 0.00 135,895 310,775 [Mazul Solido lcruz g g 0012
4|Ramal 4 0.00 0.00 93,754 311,620 [Eiverde Sdlido lcruz l 20l 1545

Figura 304. Generacion de la primera rasante desactivando la marca del Ramal 4.

Podemos ver qué parametros ha puesto el programa de forma automatica, adaptando la rasante a las
marcas seleccionadas (editando los datos con F4), que podemos modificar si nos interesa.

|Arbol del trabajo

Trb Trabajo nuevo
=l L cartografia_chiva
MH Marco de Hojas
-~ T EDICION TRABAID
= EEE Ejes
-~ E A3
+-Tr A3
E Cv-421
+- Tr CV-421
E | Glonieta
= Me| Tramo_Glorieta 1
= ﬁk Rasantes
D Ras _GL1
=] T$e Terenos
Ter_GL1
MR Marcas de Hasante
+ L‘i_c Lineas Caracterist...
E Ramal 4
+- T Hamal 4
E Ramal1
+- Tr Ramal-1
E Ramal-2
+- Tr Ramal-2
E Ramal-3 To |
+- Tr Ramal-3
BBB bases
P1 Planos de planta ST
Ho Malla WO
Mg Marco general NO
0 Carpeta Ortofotos MO

Estacion |  Cota Pendiente(%)| Long.l) | Radiofky) | Bisectiz
117 353 309 G36 0000 0,000 0000
-23 106 311 317 B8 496
71.142] 309 636 B8 496
165,390 311317 68 496
253 AR 309 G36 0,000 0,000 0000

M=)k —

Figura 305. Paradmetros de la primera rasante.

Ahora para generar las otras tres rasantes, desactivamos una a una las otras marcas siguiendo el mismo
proceso con el que hemos generado la primera de las rasantes. Si activamos la pestafia de la marca que
tenemos desactivada una vez definida la rasante, nos dice el desnivel que nos quedaria con respecto a
esa otra marca.
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= RASANTE 2 DE GLORIETA (desactivando la marca de CV-421 estacidon 135,995):

Realizamos una copia de la rasante generada para volver a ajustar desactivando otra pestaia, después

de generar la rasante la volvemos a activar para ver el desnivel generado con esa marca que corresponde
a una interseccion de un eje con el de la glorieta.

Nombre Estacidn Cota | Pluma | Simbolo | Tamafio |v| Incr. cota
1|Cv-421 0.00 0.00 43,798 310,148 Amarila Sélido Icruz DV 0,000
2|Ramal-2 0.00 0.00 15,428 310,628 [MRoio Séido lcruz FF 0,030
3|Cv-421 0.00 0.00 135,995 310,775 [Mazul Sdiido leruz plil i |
4|Rarmal 4 0.00 0.00 93,754 311 520 [Wiverde Sdlido leruz i} v -0,001

Nombre | Estacidn Cota Pluma | Simbolo | Tamafio |v| Incr. cota
1EV-421 0.00 0.00 ] 43,798 310,149 | Amarilo Sélido leruz AFV 0,000
2|Ramal-2 0.00 0.00 15,428 310 528 [MRaio Sélida Jeruz ¥V 0,030
3|Cwv-421 0.00 0.00 135,995 310,775 [Mlazul Séica Jeruz AWV -1.944
4|Ramal 4 0.00 0.00 93,754 311 520 [Bverde Salida Jeruz ¥V -0,001
==l
|.ﬂrhu| del trabajo -
[ vie [ | R | P
Trb Trabajo nuevo
= € cartografia_chiva MO | 1.
MH Maico de Hojas MO
= T EDICION TRABAJD
=B Ejes PE | 1. PE | N
= E A3 T0 Sl -
- Tr A3
- E V42 T0 Sl
+- T CV-421
—I-{E| Glorieta 1 T0 Sl
=l Te| Tramo_Glorieta 1
= ﬁﬁg Rasantes
Ras1_GL1 | MO
Dl |Ras2 GL1 ||
= T%E Terenos
Ter GL1 |5l
MR Marcas de Aas.. | Sl
+ Li_c Lineas Caracte...
—I- E Ramal 4 T0 Sl
= Tr Ramal 4
—I- E Ramal1 T0 Sl
+- T Ramal1
—I- E Ramal-2 10 Sl
- Te Ramal-2 Estaciin |  Cota Pendiente(%)| Long.(l) | Radiofkv) | Bisectriz
= E [t oS 1 0,000 311 224 0,000 0,000 0,000
+- T Ramal-3 - g . . .
BBB bases 2 42 253) 309,413 BB 4596
P1 Planos de planta S1 1. 3 136,501 313,453 68,496
Me Mala NO 4 188 496 311,224 0,000
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= RASANTE 3 DE GLORIETA (desactivando la marca del Ramal 2):

Realizamos una copia de la rasante generada para volver a ajustar desactivando otra pestafia, después
de generar la rasante la volvemos a activar para ver el desnivel generado con esa marca que corresponde
a una interseccion de un eje con el de la glorieta.

Nombre Estacidn Cota | Pluma | Simbolo | Tamafio |v| Incr. cota
| 1]cv-421 0.00 0.00 43798 310,149 Amerillo Selida leruz 0FF 0,002
| 2|Rama-2 0.00 0.00 15428 310,628 [MiRoio Séida Jeruz 0FE]
| 3|cv-421 0.00 0.00 135995 310,775 [Mazul Sdico Jcruz W 0,005
| 4|Ramal4 0.00 0.00 93754 311 520 [Bverde Salido Jeruz 0w 0,001

Nombre Estacidon Cota \ Pluma | Simbolo | Tamafio |v| Incr. cota
| 1cv-421 0.00 0.00 43,798 310,148 | Amarillo Sslido lcruz aAF M 0,002
| 2|Ramal-2 0.00 0.00 15,428 310 526 [MRaio Sdido Icruz 207 |2 1,331
| 3|cv-421 0.00 0.00 135995 310,775 [Mazul Sdido fcruz AF M 0,005
4|Ramal 4 0.00 0.00 93,754 311 520 [Bverde Seio Jcruz ¥V -0,001

Figura 308. Generacion de la tercera rasante desactivando la marca Ramal 2.

|.ﬂrbo| del trabajo

Trb Trabajo nuevo
= € cartografia_chiva
MH Marco de Hojas
EDICION TRABAID
= EEE Ejes
- E A3
T A3
C-421
T Cv-421
Glorieta 1
Te| Tramo_Glorieta 1
--Reg Rasantes
Ras1_GL1
Ras2_GL1
D | Ras3_GL1
=-Te, Tenenos
Ter GL1
MR Marcas de Rasante
+-1, Lineas Caracteristi
E Famal 4
+- T Ramal4
E FRamall
#- T RamaHl
E
+
E

-

il &

= Ramal-2
T Famal2

Ramal-3 T0 sl

Estacion |  Cota  |Pendiente(%)| Long.l) | Radio(ky) | Bisectriz
e 90,736 312,321 0,000 0,000 0,000
4 3512 308 524 F8 498
By bases

1
-

P1 Planos de planta s 1. —i BRI 312,321 B3 438
5|

)

Mo Mala O 192,008 308,524 68,495
Mg Marca ganersl D — 285,265 312,321 0,000 0,000 0,000

Figura 309. Pardmetros de la tercera rasante.
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= RASANTE 4 DE GLORIETA (desactivando la marca de CV-421 estacion 43,798):

Realizamos una copia de la rasante generada para volver a ajustar desactivando otra pestafia, después
de generar la rasante la volvemos a activar para ver el desnivel generado con esa marca que corresponde
a una interseccion de un eje con el de la glorieta.

Nombre | Estacidn Cota | Pluma | Simbolo | Tamafio |v| Incr. cota
 1evean 000 ooo | 43,798 310,149 | Amarilo Sélido lcruz oFr
| 2|Ramal-2 0.00 0.00 15,428 310,626 [MRoio Sdlido [cruz D¥W 0,015
| 3|cv-421 0.00 0.00 135 995 310,775 [Mlazu Sélida cruz DFV 0,004
. 4|Ramal 4 0.00 0.00 93,754 311,620 [Everde séido lcruz DFF -0,009

Nombre Estacidn Cota | Pluma | Simbolo | Tamaiio |v| Incr. cota
1]{Cwv-421 0.00 0.00 43,798 310,143 | Amarilo Séiido cruz 20w V] 1,124
2|Ramal-2 0.00 0.00 15,428 310,526 [MRoio Sdlida cruz DFV 0,015
3|Cv-421 0.00 0.00 135 995 310,775 [Mazul Sélida [cruz DFWV 0,004
4|Ramal 4 0.00 0.00 93,754 311,620 [Bverde Sélido lcruz DFW -0,009

|f\rbo| del trabajo J
[vis [ & | R | P[]
Trb Trabajo nuevo
=+ € cartografia_chiva MO | 1.
MH Marco de Hojas MO
-~ T EDICION TRABAJD
= Efg Ejes PE |1.|PE
- E A3 T 5l
+H-Tr A3
- B Cy-421 Ta ]
+-Tr Y421
=L Glonieta 1 Ta Sl
=T Tramo_Gloneta 1
= ﬁk Rasantes
Ras1_GL1 NO
Ras2_GL1 NO
Faz3_GL1 WO
D | Rasd_GL1 5l
= Ti Temeno:
Ter_GL1 sl
HP. Marcas de Rasante | 5l
+ Li_c Lineas Caracteristi...
-~ E Ramal 4 TO |
+-Tr Ramal 4
—I- E Ramal-1 TO Sl
+-Tr Ramal-1
- B [Hagel Loyl Estacion |  Cota Pendiente(%)| Long.l) | Radioks) | Bisectriz
| EE ee ne— i -108 313 312,103 0,000 0,000 0,000
T Bamal3 2 -15,065 309,594 65,496
By, bases E 79,183] 312,103 63,496
P1 Planos de planta P b 4 173,430 303,394 63,496
Ha Mala NO 5 267 578 312,103 0,000 0,000 0,000
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Teniendo en cuenta que la CV-421 es la carretera mas importante, ya que no debemos modificar su
rasante, por tener el paso inferior relativamente cerca y eso podria condicionarnos no cumplir el gdlibo
necesario, ademas de que nos define una pendiente de la plataforma de la rotonda menor, definiremos
como rasante la primera definida. Con el botdn derecho del ratdon sobre dicha rasante le decimos en el
menu contextual asignar derecha, asi el programa considera ésta como la rasante definida para la
glorietal.

Ahora debemos definir la seccidn tipo de la glorieta 1, volviendo al punto 1.5.4.40.

Debemos proyectar la rotonda embebida en un plano inclinado, por lo que tendremos que darle un
peralte que sera el definido en la rasante 1 (p=1,784%).

Para conocer los peraltes, debemos antes localizar los PKs en los que estan, el punto de menor cota,
el de mayor cota y cotas intermedias. Se pueden observar esos puntos en la ventana analitica de alzado y
nos vamos desplazando por la rasante mediante la tecla Ctrl + flecha derecha o izquierda.

‘.ﬂrhnl del trabajo

= € cartografia_chiva
HH Marco de Hojas
=~ T EDICION TRABAID

= EEE Ejex
= E &3
S
3 b Dl - Estacidn : 0+071,142
m Te Cv-421 - : 7
=1 [l Glorieta 1 0 g
=M, Tramo_Glorieta 1
= PR Rasantes
Dl Rasi_GL1
Ras2_GL1
Ras3_GL1
. Flasd_GL1
= Te, Terenos
TE Ter GL1
MR Marcas de Rasante
14, Lineas Caracterist
+ E Ramal4 10 8l |-
S F RamaH | la |- Estacion |  Cota | Pendiente(s)| Long.l) | Radiotkv) | Bisectriz
BT Ramakl - 1 117,353 309 536 0,000 0,000 0,000
= E Rama-? T gl |- 2 -23,106 31,317 65,496
# T Famal2 = ] N 308 536 B8 495
= E Ramal3 10 sl |- 4 165,350 311,317 65,495
# Tr Ramal3 - 5 259 538 308 536 0,000 0,000 0,000
By bases
PL Planos de plants sl |1
Mo Malla NO
My Marco general NO
0 Carpeta Ottofotos NO
MDT Modelos Digitales de Terrena NO =
Cota roja= -0,191 Pend, Punto= -0,0432  Pend. Alineacidn= |-1,7839
EE - D.= Pk, | 0+070,313 Cota | 309,958 EH=1/| 500 Ev=1f 50
‘Alhﬂl del trabajo j
[vis [& | R | P |l
= € cartografis_chiva NO 1
MH Mareo de Hojas NO
= T EDICION TRABAJD
=B Ejes PE | 1. |PE |N.
= E A3 10 il
weTe A3
= E Cy-d21 10 CIES
#-Te CW-421 - Estacién : 0+165,390
= [E] Glarieta1 10 S| - Cota : 01z
= [ Trameo_Glorista 1 - Pendiente:
= FRg Rasantes
Dl Ras1_GL1 sl
Ras2_GL1 NO
Ras3_GL1 NO
Rasd_GL1 NO
= Te, Terenos
Ter GL1 sl
HE Marcas de Rasante | Sl
-1 Lineas Caracterist
#- E Ramal 4 10 sl |-
5 F Ramakl 0 o |- Estacion |  Cota | Pendiente(%)| Long.l) | Radiofkv) | Bisectriz |
% T Famakl - 1 -117 353 309636 0,000 0,000 0,000
= E Ramal2 0 5 |- 2 23,106 311317 E5,496
=-Tr Ramal-2 3 71,142 309636 63,496
= E Ramal-3 10 S| - 4 165 3501 3317 B3,496
= Tr Ramak3 - 5 259 538 309536 0,000 0,000 0,000
By bases
P1 Planaos de planta ST
Ma Malla NO
Mg Marco general NO
0 Capeta Ortofatos NO
MDI Modelos Digitales de Terena | NO =i
Cataraja= 1,012 Pend, Punto= -0,0089  Pend. Alinearidn=-1,7839
i=EE - D= Pk, | O+16556 Cota | 306,950 EH=1] | 500 Ev=1/ 50

Figura 312. Cota mdxima y minima de glorieta 1.
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Para calcular los PKs de los puntos de cota intermedia y peralte 0 debemos seguir el siguiente
calculo:

PK 0+71,142 | Cota min. vértice = 309, 636 + la bisectriz (0,305) = Cota de rasante = 309,942

PK 0+165,390 | Cota max. vértice = 311,317 — la bisectriz (0,305) - Cota de rasante = 311,012

Como hay cuatro sectores y la longitud total de la glorieta en su eje es 188,495 m, obtenemos cada
sector =188,495 /4 =47,124 m

Est= 71,142 Desp= 0,000 Radio= 30,000  Cata= 309,941
w= | 635,601,423 Y= |4.369.427,90¢ 7= Gro= | 0°0°0" Esc=1) 200

Figura 313. Cdlculo del peralte de la Glorieta 1.

A->PKa=PKe—47,124=71,142 - 47,124 = 24,018
C->PKc=PKs+47,124 = 71,142 + 47,124 = 118,266

Para completar la tabla de peraltes, debemos conocer el peralte del PK0+000, lo
obtenemos por interpolacion lineal:

En 47,124 m - la variacidn del peralte es de 1,784%
En 24,018 m - la variacidn del peralte es de 0,91%

PK Peralte
0+000 0,91%
0+24,018 0%
0+71,142 | -1,784 %
0+118,266 0%
0+165,39 | +1,784 %
0+188,495 | 0,91%

OlOo|w|>
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Para introducir el peralte de la glorieta tenemos que estar en la vista de seccidn transversal y editar
seccion mediante F4. Nos vamos a la pestaiia de peraltes e insertamos fila (Alt + 1), vamos introduciendo
los PKs y el peralte correspondiente y antes de salir actualizamos los datos (Alt + C).

|Arho| del trabajo

=l € cartografia_chiva
MH Marco de Hojas

-~ T EDICION TRABAJD
= EEE Ejes
= E &3
- T A3
= E Cv-421
+- T Cy-421
—-{E Glorieta 1
=1-Te| Tramo_Glorieta 1
= ﬁk R asantes
D Fasl_GL1
RaszZ_GL1
Fas3 GL1 f\ Salir
Fazd_GL1
= Ti Tenenos coeF Importar
Ter GL1 Expartar
MR Marcas de Ra... Exportar todas
+ L‘i_c Lineas Caract...
—I- E Hamal 4 - Imprirnir Listado
+- T Famal 4 c
S E Ramall . dodif  Alk+C
+- T Famal-1 - — Descartar Modif —_—
= E Ramal2 Ta LI Estacién Peralte Insertar Fila Al+T
T Ramal? | 1] 0-+000,000 0,210 )
S E Bamal3 10 al | 2| 0+024018 0,000 Borrar Fila Al+8
+- Tr Ramal-3 | 3] 0+071,142 -1.784 Diagrama de perales
BBB bases 4 D+118 256 0,000 Generar
P1 Plano: de planta S| 5] _0+165 390 1,784
Ha Malla WO | B| 0+183 456 0810 Parametros ...
Mg Marco general MO .
0 Carpeta Ortofotos NO +| |2 If Inhibiciones £ Plataforma jPeraftes 4 Pendientes]| « »
Estacion = 04000 Coka roja= |1,088 Cota terreno = (309,735 Cota rasante = 310,873
Guardar las modificaciones realizadas EME #= 695,656,542 ¥ = 4.369.405,475 D.E.= Cota = E= 200 Fact= | 1,0

Figura 314. Peralte de la Glorieta 1.

Vamos al punto 1.5.4.41 (generacién de desplazados).

1.5.5.9 Rasantes modificadas de los ejes que llegan a la glorieta 1.

Los diferentes ejes que llegan a la glorieta deben coincidir con ésta en cota y pendiente. Por ello
deberemos modificar las rasantes de dichos ejes para cumplir esta condicion de continuidad. Para ello
nos serda de gran ayuda las marcas de rasante automaticas.

Tal y como ya se ha dicho, las marcas las obtenemos seleccionando en planta la interseccién de dos
lineas caracteristicas, las lineas de calzada en este caso (Alt + botdn izquierdo del ratén). Si queremos
borrar alguna marca, editamos marcas con F3 desde la vista de alzado y lo realizamos con la combinacidn
de teclas Ctrl + Alt + E.

* MODIFICACION RASANTE RAMAL-2 CON GLORIETA 1.
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|ﬂrhu| del trabajo

Fara obtener ayuda presione F1

Est= 0,000

= € cartografia_chiva MO | 1.
HH Marco de Hojas N0
= T EDICION TRABAJD
=B Ejes PE 1.
= E &3 To
+-Tr &3
- B Cv-421 To
+-Tr Cy-421
—- E Glorieta 1 Ta
=T Tramao_Glorieta 1
= ﬁk Rasantes
D FRasl GL1 | S Titulo : Ramal-2  Glorieta 1
Ras2_GL1 | WO —
Fas3 GL1 | MO " Estacion : 0+019,269  0+016,393
Basd GL1 | NO Desplaz. : 0,000 -9,000
S.Te Temenos | Radio : Infinito -30,000
Te Acimut 72,0228  365,2135
Ter GL1 | Sl
MR Marcazde Ra.. | 5l 0+000,000  0+000,000
+ L‘i_c Lineas Caract... - Ini.: 0,000 -9,000
S FE Ramald TO 0+703,319  0+188,496
Desp. fin. : 0,000 -9,000
+- T Famal 4 - |
=~ E FRamal1 TO - X 695,644,454
+-Tr Ramal1 - Y 1 4.369.416,357
Peralte 2,000
=il Ramal-2 To [ Pendiente : 0,389
+-Te| Ramal-2 Cota pla. : 310,593
=~ E Famal-3 T Cota sec. : 310,592
+- Tr Famal-3 Galibo 0,045
BBB bases
P1 Planos de planta 5l
Mo Malla MO
Mg Marco general MO
0 Carpeta Ortofatos N0

Desp= 0,000  Radio= |-30,000
[= B »=| 695.644,565 y= 4.360.416,365 7= Giro=

Cota= 310,872

0°0'0" Esc=1} 100

|ﬁrho| del trabajo

= C cartografia_chiva N0
MH Marco de Hojas MO
-~ T EDICION TRA&BAJO
= B Ejes PE PE | M.
- E &3 o s -
+-Tr &3
- B CW-421 o sl
+-Tr Cy-421
E Glorigta 1 To =] ’ —
ST Tramo_Glorieta 1 Titulo Ramal-2  Glorieta 1
- R Rasantes Estacion :  0+025,305 04015425
D Razl_GL1 | Sl Desplaz. : 0,000 0,000
Rasz_GL1 | MO Radio Infinito -30,000
Ras3 GL1 | NO Acimut 72,0228 367,2611
Rasd_GL1 | ND Esta.Ini. :  04000,000 0+000,000
-1-Te, Tenznos 0,000 0,000
Ter_GL1 5l g 0+4+703,319  0+155,496
MR Marcas de Ra.. | 5 Desp. fin. : 0,000 0,000
+ L‘i_c Lineas Caract... ¥ 695,652,661
=+ E Ramal 4 Ta sl ¥ 1 4,360,420,232
+- Tr Famal 4 Peralte 2,000
=~ E Ramal1 TO 5l Ee?dielnte: 313’22;
ota pla. :
T Ramalt Cota sec. 310,627
-I-{E| Ramal-2 TO 5l Galibo 0,002
+-{Te| Ramal-2
- E Famal-3 Ta sl
+- Tr Ramal3
BBB bases
P1 Planos de planta S0
Ha Malla WO
Mg Marco general MO i
0 Carpeta Ortofotos MO -

Est= (0,000
= ¥= | 695,652,677 y= 4.360.420,288 7= Giro=

Desp= [0,000  Radio= [-30,000  Cota= 310,872
e 00" Esc=1f 100

Fara obtener ayuda presione F1

Ahora nos vamos a la vista de alzado y mediante la combinacidon de teclas Ctrl + Alt + botdn izquierdo
del ratén capturo la marca, a continuacion con el botdn derecho del ratén le inserto vértice y con F4
(edicién de datos) introduzco el KV convexo deseable (1085) y concavo deseable (1374), si me lo permite
en desarrollo en alzado sin cometer solape, sino podriamos poner el minimo Kv convexo minimo (303) vy
Kv cdncavo minimo (568) para una velocidad de proyecto de 40km/h en la Glorieta. El paso siguiente es
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fijar la alineacidn de la calzada de la glorieta (menu contextual Alt + F) y capturando el vértice, sacar el
acuerdo parabdlico para que las tangentes de entrada y salida del acuerdo queden fuera del disco anular
de 9 m de la glorieta.

|Arho| del trabajo j
| vis | & | R | P 4]
=l € cartografia_chiva NO |1
MH Marco de Hojas NO
-~ T EDICION TRABAJO
= EEg Ejes PE | 1. PE |N.
= E A3 0 50| -
+-Tr &3
-+ E Cv-421 0 5l
+-Tr Cy-421
—- E Glorieta 1 10 5l
=T Tramno_Glorieta 1
] ﬁk Rasantes
D Rasl_GL1 | 5l
Ras2 GL1 | NO
Ras3 GL1 | NO
Fasd_GL1 | NO S10
] Ti Tenenos
Te GL1 | Sl
MR Marcas de Ra.. | 5l
+ '-‘i_c Lineas Caract... 0 0+020,000 0+030,000 0+040,000
=l E Ramal 4 O 5l
+- T Famal 4
=~ E Ramal1 O 5l
E ;’amif;“a"w 10 g - Estacion |  Cota  |Pendiente(%)| Long.l) | Radiofly | Bisectiz |
+ W Ramal? 1 3013 310530 0,000 0,000 0,000
2 E Bamal3 10 5l 2 11,170 310645 -1.085,000
- T Ramal3 El 31,796 310 627
BBB bases 4 622 204 312840 2,636,000
P1 Plano: de planta s 5 B44 179 1,033 -3.050 000
HMa Malla NO B 704 582 313,732 0,000 0,000 0,000
Mg Marco general WO i
0 Carpeta Ortofotos NO -
Cota roja= Pend. Punto= Pend. Alineacidn=
Para obtener avuda presione F1 = T.= 28,716 D= 110 PE. Cata EH=1/ | 100 Ew=1/ 10

» MODIFICACION RASANTE CV-421 (ESTACION 43,798 y ESTACION 135,995) CON GLORIETA 1.

Primero al igual que en el anterior ajuste del eje, debemos generar las marcas de rasante.

|Arho| del trabajo j
| vis [ AR | P 2]
= C cartografia_chiva .
MH Marco de Hejas NO W Titulo : Cv-421 Glorieta 1
= T EDICION TRABAJD Estacion :  0+379,030 0+043,798
=-Efg Ejes FE | 1. |FE | FE Desplaz. : 0,000 0,000
= E A3 TO 3|l Radio : -168,235  -30,000
3 T A3 - Acimut 2,5585  307,0570
-l TV-421 10 StjeT Esta.Ini. :  0+000,000 0+000,000
- Cv-421 £l Desp. Ini.: 0,000 0,000
=l E Glorieta 1 TO 51 PT Esta. Fin. : 1+179,415 0+168,496
= T Trama_Gloreta 1 Sl Desp. fin. : 0,000 0,000
=] ﬁﬁg Razantes
X : 695.629,861
D Rasl GL1 | SI ¥ : 4,369.435,291
Raz2_GL1 | NO Peralte : 6,349
Ras3_GL1 | NO : -1,042
Ragd_GL1 | NO | | 310,149

= T$e Tenenos 31_3?32
Ter GL1 | Sl —
HP Marcas deRa.. | Sl

+ Li_c Lineas Caract...

=~ E Ramal 4 1o 31| PT
+-Tr Ramal 4 Sl
- E Ramal Ta 51 PT
+- T Ramall Sl
=~ E Ramal-2 1o 31| PT
+-Tr Ramal-2 Sl
-~ E Ramal-2 Ta 51 |8l
+- T Ramal-3 -
B@ bases
P1 Planos de planta S
Mo Malla ND
Mg Marco general NO i
0 Carpeta Ditofotos NO - =
Est= 0,000 Desp= 0,000  Radio= -30,000 Cobs= (310,872
E’é ®= | 695.629,654 y= 4.369.435,3l¢ z= Giro= 0°0'0" Esc=1) a0
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|Arbo| del trabajo

30 de Julio de 2015

| vis | &
=~ C cartogiafia_chiva HO |1
MH Marco de Hojas MO
-~ T EDICIOM TRA&BAID
- EEp Ejes PE |1
- E A3 To
+-Tr A3
--LE CW-421 To
+-[Te| CW-421
=~ E Glorieta 1 TO
=~ Tr  Tramo_Glorieta 1
= ﬁk Rasantes
D Rasl1_GL1 | S
Ras2_GL1 | MO ) ——
Ras3 GL1 | MO i Titulo Cy-421 Glorieta 1
Raszd_GL1 | MO ———
=% Tensnos Estacliﬂn u+3?g,gég 0+oqg,gé§
Ter GL1 | SI Rgﬂ'i’oaz' : 706,357 -30,000
MR Marcas deRa.. | 5 Acimut 56502 30,3011
+ L‘i_c Lineas Caract...
- E Ramal 4 T0 0+000,000  0+000,000 2
#-Tr Ramal 4 1+12813?g 0+1sgjggo
=~ E Ramakl TO0 Desp. fin. : 0,000 -9,00
+-Tr Ramal1
- F Ramal-2 TO X 695,629,273
¥ 1 4,360,426,207
. E ;’amiﬁ;“al'z o Peralte 5347 0,726
Pendiente : -1,042 -1,455
+- T Ramal-3 Cota pla. : 310,245 310,079
BBB bases Cota sec. : 310,242 310,079 §
Pl Planos de planta s Galibo -0,164 -0,163
Mo Malla WO
Mg Marco general WO
0 Carpeta Ortofotos HO
Est= |0,000 Desp= 0,000 Radio= -30,000  Cota= [310,872
d w= | 695.629,216 Y= |4.369.426,29; 7= Gito= 0°0'0" Esc=i} 50
|Arho| del trabajo
| Wig | A
=l € cartografia_chiva MO |1
MH Marco de Hojas NO
-~ T EDICION TRABAID
=g Ejes FE | 1.
- E &3 o
+-Te &3
- E| Cv-421 o
+- e CV-421
—- E Glorieta 1 Ta
=l T Tramo_Glorieta 1
= ﬁk Rasantes
D Rasl_GL1 | 5l
Ras2 GL1 | NO
Ras3 GL1 | NO 3
Rasd GLT | NO Titulo @ Cv-dzl Glon&
--Te, Terrenos ; Estacion :  0+325,010 0+136,045
Ter GL1 | Sl Desplaz. : 0,000 -9,000
MP Marcas de Fa.. | Sl Radio : Infinito -30,000
£ Li.c Lineas Caract.. Acimut 11,6681 111,25980
=+ B Ramal 4 o § Esta.Ini: 04000000 04+000,000
+- Tr Ramal 4 ! Desp. I 0,000 -9,000
- E Ramal1 T0 Esta. Fi 1+129,415  0+155,496
+ T Fama- Desp. fin.: 0,000 -9,000
= E Ramal2 70 f X : BO5.622,835
+- Tr Ramal-2 { ¥ : 4,369,354,804
=~ E Ramal-3 TO Peralte : 0,636 0,673
+-Tr Ramal3 - Pendiente : -1,121 1,528
% s ] Cota pla. : 310,451 310,548
] Cota sec.: 310,450 310,548
P1 Planos de planta S ! 4l g 0,397 0,398
Mo Malla MO I
Mg Marco general MO
0 Carpeta Ortofatos HO

Est= (0,000 Desp= 0,000 Radio= [-30,000  Cota= [310,872
%= | 695.622,810 Y= |4.369.384,350 = Giro= | 0°0'0" Esc=1] 100
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|Arho| del trabajo

=l € cartografia_chiva
MH Marco de Hojas
-~ T EDICION TRABAID

= EEE Ejes . 3 — Titulo @ Cv-421 Glorieta 1
- E A3 P
e : Iy G o
=I-[E] Cv-421 Radlijo : Infinita b
+- M| CW-421 Acimut 11,6681
= E Glorieta 1 _
5% T o i oo oromm)
-1 BRg Rasantes Esta.Fin.:  1+120,415 0+185,496
I Rasl_GL1 Desp. fin.: 0,000 0,000
Rlasd fiL g x 695,621,194
e R : ¥ : 4.369.375,955
Rasd_GL1 Peralte : 2,000
= T?e Terenas Pendiente : -1,121
Ter GL1 Cotapla. : 310,552
MR Marcas de Ra... . Cota sec.: 310,551
. Galibo 0,234
+ L‘i_c Lineas Caract...
—- E FRamal 4
+- Tr Famal 4
-~ E Ramal1
+- Tr Famal-1
—- E Ramal-2
+- Tr Famal-2
—- E Ramal-3
+- T Ramal3
BBB bazes
Pl Planos de planta
Mo Malla

Mg Marco general
0 Carpeta Ortofotos

Est= (0,000 Desp= 0,000  Radio= |-30,000  Cota= [310,872
= B x= | 595.621,260 v= |4.369.376,03 7= Giro= | 0°0'0" Esc=1f 100
=l

Capturamos las marcas y generamos vértices. En este caso tenemos que poner el Kv minimo para evitar
solape entre TE y TS del elemento anterior.

==l
|ﬂrhu| del trabajo j
|vis [ & | R | P |a]
-l € cartografia_chiva NO | 1.
MH Marco de Hojas MO
-- T EDICION TRABAJO
=B Ejes PE [1. PE | PE
- E A3 TO Sl |5l
- T A3 =
—- B Cv-421 TO Sl PT
+-Te CW-421 Sl
—- E Glorieta 1 TO SIPT
=1~ Tr Tramo_Glorieta 1 51
= ﬁh Rasantes
D Ras1_GL1 | S
Ras2_GL1 | NO
Ras3_GL1 | NO
Rasd_GL1 | NO
= T$e Terenos
Ter GL1 | &I

MR Marcas de Ra.. | S
+ '-‘i_c Lineas Caract...

-1~ E Hamal 4 T0 S PT
+ T Romal 4 5 Estacion |  Cota | Pendiente()| Long.l) | Radiofky) | Bisectriz
2~ E Ramal1 T0 5 PT 1 0,000 313,136 0,000 0,000 0,000
T Ramall 5| 2 33,000 33,757 -1.0B5 000
S E Bamal2 0 sl PT 3 13,765 310,750
#- T Ramal-2 5l 4 334 409 0,689 -303,000
5 E Ramal3 10 5| sl 5 360,000 310,016 566,000
#- T Rama-3 - B 362 515 0,532 -303,000
By bases 7 579,000 308,065 1374000
P1 Planos de planta s B 553,000 309,731 1,374,000
Mo Malla ND g 914,000 325 955 3050000
My Marco general NO I 10 1.129 415 309,883 0,000 0,000 0,000
0 Carpeta Ortofatos MO -
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* MODIFICACION RASANTE RAMAL-4 CON GLORIETA 1.

Primero al igual que en el anterior ajuste del eje, debemos generar las marcas de rasante.

|Arho| del trabajo

=l € cartografia_chiva
MH Marco de Hojas
=~ T EDICION TRABAJD

= EEE Ejes
- E A3
+-Tr A3
- B Cv-421
+- T CW-421
—- E Glorigta 1
=l T Tramo_Glorieta 1
= ﬁk Rasantes
D Rasl_GL1
Ezzg:gt:: Titulo : Ramal 4 Glorieta 1
Fazd_GL1 Estacidn : O+446,172  0+093,754 :ll
= Ti Temenos Desplaz. : 0,000 -9,000
Ter GL1 ——0———_ Ra_dlo B Infinito -30,000 §
MR Marcas de Fa. _ - - ) Acimut 101,0481 201,0473
+ L4, Lineas Caract... . ! T H—mm Esta.Ini. :  0+000,000 0+000,000 §
—--'E Ramal 4 Desp. Ini.: 0,000 9,000
+ - Ramal 4 Esta. Fin. : 0+467,210 0+1588,496
S FE Ramall Desp. fin. : 0,000 -9,000
+- T Ramal X 1 695,605,545
—- E Ramal-2 Y = 4.369.405,520
£ Tr Famal2 ser?il't ante g’ggg 1175 |
=~ E [ilanald cﬁ?a':u';e 31,275 309,991
+- T Ramal-3 - Cota sec.: 31,272 309,991
By bases { Gilibo -1,782 -1,281
P1 Flanos de planta ]
Mo Malla

Mg Marco general
0 Carpeta Ortofotos

Est= |0,000 Desp= 0,000 Radio= [-30,000  Cota= [310,872
605,605,363 = |4.360,405,825 7= Giro= | 0°0'0" Esc=1f 100

|Arho| del trabajo

[vis [ & | R
=l € cartografia_chiva MO | 1.
MH Marco de Hojas HO
-~ T EDICION TR&B&AIO
= EEg Ejes PE | 1.
- E &3 To
+-Te A3
- £ Cv-421 To
+-Te CY-421
= E Glorieta 1 To
=l Tr Tramo_Glorieta 1
= ﬁk Fazantes
D Ras1_GL1 | Sl
Easé—gt:‘l :g Ramal 4 Glorieta 1
as3_|
Rasd_GL1 | NO ién 1 04437,172  0+093,754
=-Te_ Tenenos plaz. : IDFJ'DED Sg;ggg _,ﬁ
. B nfinito E I
TerGL1 | 5l Acimut 10,0481 201,047¢ NS
MR Marcas de Ra.. | Sl T -|-|-|-|-|-|—_rr T H1]
-1, Lineas Caract... Lt 1] MNEEEEE poro pni ;04000000 0+000,000 F f [
= JEN Ramal 4 0 Desp. Ini 0,000 0,000 hT f
Esta. Fi 0+467,210 0+188,496
. E ;’amiﬁ;"am - Desp. fin. : 0,000 0000
+-Tr Ramal1 X T 695,596,546
=l E Famal-2 TO ¥ = 4.369,405,959
- T Ramal-? Peralte : 2,000 -0,927
S F Ramal3 T0 Pendiente : -3,857 1,178
amndl Cota pla. : 311,620 310,074
+- Tr Ramal3 - Cota sec.: 311,619 310,073
BBB bazes Galibo -1,546
P1 Flanos de planta S50,
Ha Malla WO
Mg Marco general WO
0 Carpeta Ortofotos MO
Est= 0,000 Desp= 0,000  Radio= 30,000  Cota= 310,572
= B %= | 695.595,542 y= |4.369.405,920 7= Giro= | 0°0'0" Esc=1f 100

Figura 319. Marcas de rasante para ajuste del Ramal 4.
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Capturamos las marcas y generamos vértices. En este caso tenemos que poner también el Kv minimo
para evitar solape entre TE y TS del elemento anterior.

|Arbol del trabajo

= € cartografia_chiva
MH Marco de Hojas
-~ T EDICION TRABAJO
= EEE Ejes
- E A3
T A3
Cv-421
T Cv-421
Glorieta 1
T Tramo_Glorieta 1
= ﬁk Rasantes
D Ras1_GL1
Ras2 GL1
Ras3 GL1
Raszd_GL1
= T$e Temenos
Ter_GL1
MR Marcas de Ra.
+ L‘i_c Lineas Caract...
Ramal 4
Tr Hamal4
Ramal-1
T Ramal1
Ramal-2
T Hamal-2 Sl

i -

0,000 0+ 440,000

m [+ m F-m

Ramal3 0 g g Estaciin Cota Pendiente(%)| Long.(l) | Radiofks) | Bisectriz

+- T Ramal-3 0,000 324 738 0,000 0,000 0,000
BBB bazes 142,000 0578 -3.050,000
P1 Planos de planta Sl 1. 426,000 310,177 568,000
Mo Malla NO 455,000 -0.922 303,000
Mg Marco general NO 467 210} 310 462 0,000
0 Carpeta Ortofotos ND -

) b (Lo ra]—

Figura 320. Ajuste de la rasante del Ramal 4 a la rasante de la glorieta 1.

Aunque parece que nos queda una vaguada al final del ramal, no habra ningln problema puesto que
cuando generemos los abocinamientos del eje con la glorieta ese tramo de ramal desaparecera.

Pasamos a generar los abocinamientos de los ramales y la CV-421 con la glorieta 1, (punto 1.5.4.42).
1.5.5.10 Cambio de rasante de los abocinamientos

La rasante de los abocinamientos debe coincidir en sus extremos, en cota y en pendiente con los ejes
correspondientes. Para disefiar las rasantes de forma que cumplan esas condiciones nos ayudaremos de
las distintas opciones de las lineas caracteristicas. Seleccionando de la primera pestafia, linea desplazada
de otro tramo. Al igual que con el nombre de los abocinamientos, es conveniente que el nombre de la
linea caracteristica refleje fielmente del Abocinamiento de que se trata.

Para disefiar las rasantes de forma que se cumplan las condiciones anteriores nos ayudaremos de las
distintas opciones de las Lineas caracteristicas, (en la primera pestaia fijarnos en poner linea desplazada

de otro tramo).

Vamos a ver como se haria para un abocinamiento, por ejemplo del eje G1.CV421_G_ENT_1, que se
trata del abocinamiento exterior de la carretera CV-421 a la glorieta 1 de entrada por el lado sur.

En la rasante del abocinamiento, nos vamos a lineas caracteristicas y seleccionamos Nueva linea:

T.F.G. David Miralles Lisarde 214




Enlace con glorietas “en pesas" A-3 Término municipal de Chiva (Valencia) Be{ols R[] [To¥e EPIok S

|Arho| del trabajo j
| vis | 82 | B | Pie [ 4]

Trb Trabajo nuevo
=l € cartografia_chiva
MH Marco de Hojas
=~ T EDICION TRABAID
= EEE Ejes
-+ E A3
+-Tr A3
- B Cv-421
+-Tr C¥-421
=B G1.Cv421_G_ENT_1
= G1.Cv421_G_ENT_1
= ﬁk Fazantes
ol R1
= T$e Tenenos
|
MR Marcas de Rasa
Lineas Cs El...
I Cunetaizq.

NO | 100

|L|'nea desplazada de atra kramo ﬂ

Nombre |C'-‘421_G_ENT_1_EXT

Flurna |iﬂ.2ul Salida j

Trama |Cu-421 - Cy-421 |

Intervalo |1 [+ Enprol. de platafarma

* sSobre el eje primario

o, Lt G Visualizacidn
E G1.Cv421_G_ENT_1_INT | TO sl - , ) ) ,
E G1.CV421_G_ENT 2 0 5| | ¥ Abenuacidn " Distancia al gje secundario;
E G1.Cv421_G_ENT 2 INT | TO sl v Rotulacin
E G1G_Cv421_Sal 1 1o Sl v pies de talud
E G1.G_Cv421_SAL_T_INT | PA Sl Aceptar | Cancelar |
E G1G_CW421_SAL 2 0 sl v acoplable
E G1G_Cv421_Sal 2 INT | TO sl

Ccultar

=  Aparece un menu contextual con las siguientes opciones:
= Tipo de linea caracteristica que queremos crear:
= Linea de seccidon
= Linea del terreno
= Linea desplazada de otro tramo, (esta es la que debemos seleccionar).
= Nombre de la linea caracteristica ( que refleje fielmente del abocinamiento del que
se trata).
=  Pluma con que se dibujara.
= Tramo del que vamos a adquirir la linea caracteristica (En este caso es la CV-421y en
la siguiente linea caracteristica serd como secundario la glorieta).

i 1%
=

|L|’nea desplazada de okro tramo

Mombre | G1.G_Cy421_ENT_1_EXT

Plurma |i\’lagenta Salido j

Tramo |GI|:urieI:a 1 - Tramo_tlorieta 1 ﬂ

Inkervalo | 1 Iv Enpral, de plataforma

{* Sobre el eje primario

(" Distancia al eje secundario: |

Acepkar | Cancelar |

= Intervalo, (1m).
= (Casilla En prol. De plataforma.
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= Unavezcreadas ambas lineas caracteristicas, debemos pasarlas en la rasante de cada

abocinamiento.
= Para ello, seleccionando una linea caracteristica, menu contextual. Pasar a rasante,

y le decimos que pase tinicamente uno o dos metros, (de pk 0 a pk 1m en la linea

caracteristica del tronco principal, y un metro menos del pk final en el tronco
secundario, este caso la glorieta) tal y como se puede observar en las siguientes

figuras:
|Arbol del trabajo -
| vis | &% | R.. | Pie [ 2]
Trb Trabajo nuevo
=+ € carografia_chiva MO | 100
MH Marco de Hojas MO
-~ T EDICION TRABAJD
= EEg Ejes FE | 100 | PE | PE
- E A3 To SISl
+-Tr &3 -
= B Cv-421 Ta 5l PT
+-Tr CW-421 sl
--JE| G1.Cv421_G_ENT_1 To S PT
- W G1.CV421_G_ENT_1 5l
= ﬁik R asantes
Dl R1 sl
=-Te_ Tenenos
T sl
MR Marcas de Rasante =1
=14, Lineas Caracteristicas
I Cunetaizq. MO b
D Cuneta der. O
D |
D | G1.G_Cv421_ENT_1_EXT | Sl Editar
E G1.CV4Z1_G_ENT_1_INT 0 sl porrar
E G1.CY421_G_ENT_2 T0 sl
E G1.CV421_G_ENT_2 INT 0 5l
E G1.G_CW421_Sal 1 T0 Sl v visualizacién
E G1.G_CW421_SaL_1_INT P Elliaw Atenuaciin
E G1.G_Cv421_SaL 2 T0 5l
E G1.G_CY421_SAL 2 INT 70 51/ ¥ Rotulacidn
E G1.G_RZ_Sal 1 T0 Sl v Pies de talud
E G1G_R2SAL 2 0 5|
E G1L.R4_G_ENT_1 70 51|l v Acoplable
E G1.R4_G_ENT_2 0 5l Ocultar

Estacian inicial 04000 Estacion final | 04+021,575

Aceptar | Cancelar |

Cambiamos el PK final y le damos 1m.

Estacian inicial 0+000 Estacian final | 0+001

Aceptar | Cancelar |

Hacemos lo mismo con la otra linea caracteristica pero en este caso le damos un metro menos que la
estacion final en la estacidn inicial.
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--PE G1.CW421_G_ENT_1 Ta s PT
- ¥ G1.Cv421_G_ENT_1 5l
= ﬁk R asantes
D R1 5l
= T Tenenos
T sl
MR Marcas de Rasante 5l
= L‘i_c Lineas Caracteristicas
I Cunetaizq. MO b
D Cuneta der. MO
D |CW421_G_ENT_1_EXT Sl
i TR
E G1.Cv421_G_ENT_1_INT 10 5| Edtar
E G1.CW421_G_ENT_2 T0 sl Eorrar
E G1.CV421_G_ENT_2 INT 0 5l
I
E G1.G_Cv421_SAL_1 T0 sl J
E G1G_CWa21_SAL_1_INT P&, Sl v visualizacidn
E glgfgjifgibg IMT ig g: v Atenuacién Estacidn inicial ’W Estacidn final ’m
E G1.G_RZ_SAL 1 10 g||| ¥ Rotulacion
E G1.G_RZ_5&L_2 To 51| v Pies de kalud
E G1LR4_G_ENT_1 T0 sl
E G1R4G_ENT 2 T0 g)|| ¥ Acoplable Acepkar | Cancelar |
Ccultar

Modificamos a:

Estacian inicial 0+020,575 Estacion Final | 0+021,575

Aceptar | Cancelar |

Ahora sobre la vista de alzado, en el menu contextual le decimos calcular alineacion. De esta forma
ajusta automdticamente unos acuerdos parabdlicos de la mejor forma posible a este Abocinamiento.

|ﬂrhu| del trabajo j |B. Capturar vértice Chrl+5
| Wig | AZ | R. | Pie IL FijarLiberar alineacisn Al+F
= B Cy-421 Ta sl PT vt Borrar alineacion Chrl+Al+HE
+-Te Cv-421 sl
=-JB] G1.Cv421_G_ENT_1 0 sl PT L
= M| G1.CW421_G_EMT_1 5l l/L\ FijarLiberar acuerdo Ale+1
> ﬁk Rasantes A Cambiar terrena Al+T
D A1 51 @ .
. -|-i T enenas Cambiar cota rasante Chrl4-C
T 5l Invertir rasante
MR Marcas de Rasante 5l Cubicacien.. .
= L‘i_c Lineas Caracteristicas
I Cunetaizq. MO Decrementa estacion  CtrH+-Izquierda
D Cuneta dar. HO Incrementa estacidn Ctrl+Derecha
D | CW421_G_ENT_1_EXT sl Estacian inicial
D |G1G Cva21 ENT 1 EXT | &I ~rarhn e

O+01r

Estacion |  Cota Pendiente(%)| Long.{l) | Radiofky) | Bisectriz
1 0,000 310,774 0000 0,000 0,000
2 7 951 -1200 16,898
3 16.730] 2268 5 GE9
1 21575 1,043 0,000 0,000 0,000

Figura 321. Acuerdos verticales del Abocinamiento G1.CV421_G_ENT_1.
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30 de Julio de 2015

= Podriamos ahora introducir nuevos vértices y acuerdos verticales, para minimizar

cubicaciones, movimiento de tierras, etc. (pero hay que volver a adquirir terreno).

= Este proceso ha de repetirse para los demas abocinamientos de la glorieta.

=l
|Arho| del trabajo J
| vis | 4% | A. | Pie |«
+] L‘i_c Lineas Caracteristicas
—I- E G1.CW421_G_ENT_1 To 1]
=1+ Tr G1.CW421_G_ENT_1 -
+] ﬁk Rasantes
+] T$e Termenos
MR Marcas de Rasante sl
=] L‘i_c Lineas Caracteristicas
I Cunetaizg. MO
LD Cuneta der. NO
D JCV421_G_ENT_.. | Sl
D |G1.G_Cv421_E.. |5l
E G1.CV421_G_ENT_1_INT NO S| PT
- E| G1.CY421_G_ENT_2 T0 S| PT
=T G1.CW421_G_ENT_2 sl
= ﬁk Rasantes
D Ri1 sl
= T$e Tenenos
T sl
HR Marcas de Rasante Sl
=] L‘i_c Lineas Caracteristicas —_
[[II) EE::::::; :g Estacicn | Cota | Pendiente(%)| Long(l) | Radiofky) | Bisectriz |
p lovesl G ENT g 1 0,000 309,762 0,000 0,000 0,000
D |G1.6_Cv421E.. | sl 2 3513 0,200 702
E G1.Cv421_G_ENT_2 INT NO sl PT 3 15,767 1,301 17479
E G1.G CV421 SAL 1 0 5 PT 4 24 509) -0,589 0,000 0,000 0,000
|Arho| del trabajo
| vis | A% | A.. | Fie
- E A3 To 51 |5l
+-Tr A3 =
-l E Cv-421 To 51| PT
+-Te CV-421 sl
=l E G1.CV421_G_ENT_1 ToO 51 |5l
+-Tr G1.CV421_G_ENT_1 =
E G1.CW421_G_ENT_T_INT NO 51| PT
—- E G1.CV421_G_ENT_2 TO 51| PT
+-Tr G1.CW421_G_ENT_2 Sl
E G1.CW421_G_ENT_Z2 INT NO 51| PT
-l E| G1.G_Cv421_5aL_1 To S | ND
=T, G1.G_Cv421_SaAL_1 -
= ﬁk Rasantes
b A1 sl
=] T$e Terenos
T sl
MR Marcas de Rasante Sl
=] L‘i_c Lineas Caracteristicas
I Cunetaizq. MO
D Cuneta der. NO
D | G1.G_CW421_SAL.. | S
D | Cv421_G_SaL 1_.. |5l
E G1.G_CW421_Sal_1_INT NO 51| PT
E G1.G_Cv421_Sal_2 TO 51| PT
E GLGCVAZLSAL 2 INT NO 5Pt Estacion |  Cota  |Pendiente()| Long.(l) | Radiok | Bisectriz
E GL.GRZSALT n S PT i ool 310,475 0,000 0,000 0,000
E G1.G_R2_SalL_2 To 51| PT
E G1.R4_G_ENT_1 TO 51| PT 2 8,920 1,700 17,838
E G1.R4_G_ENT_2 To 51| PT 3 23633 0,868 11582
2 E Glorieta 1 0 5 g 4 29426 1,408 0,000 0,000 0,000
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|Arho| del trabajo
| vis | A%
- E G1.CV421_G_ENT_1 T0
+- Tr G1.CV421_G_ENT_1
E G1.CV421_G_ENT_1_INT NO
- E GL.CVA21_G_ENT_2 T0
+- Tr G1.OV421_G_ENT_2
E G1.CV421_G_ENT_2_INT NO
- E G1.G_Cv421_SAL_1 T0
+- T G1.G_Cv421_SAL_1
E G1.G_CV421_SAL_1_INT NO
- E G1.G_Cv421_SAL 2 T0
- T G1.G_Cv421_5AL_2
= ﬁk Rasantes
D A1 |
= T$e Tenenos
T1 sl
MR Marcas de Rasante Sl
= L‘i_c Lineas Caracteristicas
I Cunetaizq. NO
D Cuneta der. WO
D | G1.G_Cv421_SaL.. | Sl
D |Cv421_G_SaL 2 .. | Sl
E G1.G_CV421_SAL 2 INT NO
E G1.G_RZ_SaL_1 T0
E G1.G_RZ_5AL 2 T0
E g]gj—g—gm—‘z g g: EI | | Estacion | Cota  |Pendiente(s)| Long.(l) | Radiofky) | Bisectriz
SOF Glo.rieta_1_ - 10 g sl 1 0,000} 310,415 0,000 0,000 0,000
+- Tr Tramo_Glorieta 1 - 2 7760 -1.800 15515
S E Ramal 4 T0 5l PT 3 20 551 0,387 10,059
- Te Bamal 4 gl 4 25 582 -1,031 0,000 0,000 0,000

|Arho| del trabajo
| vis | A% | A.. |
+-Te G1.CVA21_G_ENT_2
E G1.CV421_G_ENT_2_INT NO sl
-+ E G1.G_Cv421_SalL_1 ToO sl
+-Tr G1.G_CW421_5AL 1
E G1.G_Cv421_Sal_1_INT NO sl
-+ E G1.G_Cv421_Sal_2 TO sl
+-Te G1.G_CW421_5AL_2
E G1.G_CV421_5al_2 INT NO sl
-1 E| G1.G_RZ_5aL_1 To sl
-\l G1.G_R2_SAL_1
=] ﬁk Razantes
b R1 sl
=] T$e Terenos
T sl
MR Marcas de Rasante sl
=] L‘i_c Lineas Caracteristicas
I Cunetaizg. MO
D Cuneta der. NO
D |G1.G_RZ_5AL_1_E.. |5l
D |RZ2_G_SaL_2 ExT sl
E G1.G_RZ_S5AL_2 To sl
E G1.A4_G_ENT_1 TO sl
E G1.R4_G_ENT_2 T0 Sl
=1+ E Glorieta 1 TO sl
£ Tr Tramo_Gilorieta 1 - Estacion |  Cota | Pendiente(%)| Long.(L) | Radiofky) | Bisectriz
A e T e 1 ool 310912 0,000 0,000 0,000
“E RamaH 0 S S 2 26 950 -1,200 5,878
T Ramall sl 3 30,391 0,767 0,000 0,000 0,000
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x|
|Arho| del trabajo j
| vis | a% | R. | Pie [«]
-+ E G1.G_Cv421_5AL1 To sI| sl
+- T G1.G_Cv421_5AL 1 =
E G1.G_Cw421_Sal_1_INT NO SO|PT
-+ E G1.G_Cv421_SAL_2 TO sI| sl
+- T G1.G_Cv421_5AL_2 -
E G1.G_Cw421_Sal_2 INT NO S| PT
—I- E G1.G_RZ_5AL_1 To SO|PT
+- T G1.G_RZ_5AL 1 sl
E G1.G_Rz_Sal_2 To SO|PT
=-JEl G1.R4_G_ENT_1 70 sl | PT
=T G1.A4_G_ENT_1 sl
=] ﬁk Rasantes
| S sl
=] T$e Terenos
T sl
MR Marcas de Razante sl
=] L‘i_c Lineas Caracteristicas
I Cunetaizq. NO
D Cuneta der. NO
D |R4_G_ENT_1_EXT |5l
D |G1.G_R4_ENT_1_.. | 5l
E G1.R4_G_ENT_2 TO S| PT
= E Glorieta 1 To sI| sl
+- Tr  Tramo_Glorieta 1 =
= E Hamald n SL|PT Estacion |  Cota | Pendiente(s)| Long.l) | Radiofky) | Bisectriz
| =T el o o |or 1 ool 310,276 0,000 0,000 0,000
T Rama o 2 9,084 -3,300 18,164
S FE Ramal? 10 s | pT 3 19,785 2828 3,231
9 T Ramal? 5 4 21,403 1,737 0,000 0,000 0,000

Ahora comienzan todos los abocinamientos de la glorieta 2.

|Arhu| del trabajo j

| ||| P[]
T G1.CV421_G_ENT_2 -
G1.CV421_G_ENT_2_INT 5|
G1.G_Cv421_SAL_1 Sl
T G1.G_CV421 SAL 1
G1.G_CW421_SAL_1_INT Sl
G1.G_Cv421_SAL 2 5|
T G1.G_Cv421_5al_2
G1.G_CV421_SAL_2_INT 5|
G1.G_R2_SaL_1 |
T G1.G_R2_SAL_1
G1.R4_G_ENT_1 |
T GI1.R4_G_ENT_1
G2RA1_G_ENT_1 Sl
Tr| G2R1_G_ENT_1
= ﬁk Rasantes
D A1
= T%.! Tenenos
T
MR Marcas de Rasante
= Li_c Lineas Caracteristicas
I Cuneta izq. —
D Cuneta der.
D |G2R1_G_ENT_1
D |G2G_R1_ENT_1
Glorieta 1 S| -
T Tiamo_ Glorieta 1 . Estacion |  Cota Pendiente(%)| Long.(l} | Radiofky | Bisectriz
Glorista 2 5| 0,000 309,386 0,000 0,000 0,000
—- T Glorigta 2 8,587 -0,200 17 170
- ﬁ* Rasantes 19,353 4 602 4 354
Rasl_GL2 21,6532] 3,383 0,000 0,000 0,000

T - m EmomFE-m o Em o

m [+-m

e (LD | RD|—
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==l
|Arbol del trabajo |
| vis | A]R.|Pie ||
E G1.CV421_G_ENT_2 INT TO 1]
-+ E G1.G_Cv421_SAL_1 T0 Sl | sl
+- T G1.G_CV421_SaL_1 -
E G1.G_CY421_SAL_1_INT PA Sl |8l
—I- E G1.G_Cv421_5AL_2 TO 1]
+- T G1.G_CW421_5aL 2 =
E G1.G_Cv421_SAL_2 INT TQ S| sl
-+ E G1.G_RZ 5aL_1 TO {11
+-Te G1.G_R2_SAL_1 -
-l E G1.R4_G_ENT_1 TO {11
+- T G1.R4_G_ENT_1 -
- E| G2G_Cv421_5AL 2 TO sl PT
-k G2G_Cv421_5aL_2 sl
= ﬁk Rasantes
b R1 sl
= T$e Terenos
T1 sl
MR Marcas de Rasante sl
=] L‘i_c Lineas Caracteristicas
I Cuneta izq. NO
D Cuneta der. NO
D |G2G_Cv421_Sa.. Sl
D | GZCV421_G_SA.. | S
-+ E G2R1_G_ENT_1 TO s PT
+-Tr G2A1_G_ENT_1 s
S E Glorieta 1 0 s gl Estacion |  Cota Pendiente(%)| Long.l) | Radiofky) | Bisectriz
+- T Tramo_Glorieta 1 - 1 0,000 310 456 0,000 0,000 0,000
-~ E Glorigta 2 10 S| PT 2 2485 0,600 4 067
= Tr Glorieta 2 | 3 16 454 -0973 22962
+ ;N* Razantes 4 27 5371 5,297 0,000 0,000 0,000

x|
|Arho| del trabajo j
| vis | A | R Pie | =
T A3 =
= E Cv-421 70 sl | sl
w-Te CV-421 =
= E G1.CV4Z1_G_ENT_1 70 sl | sl
+- T G1.CV421_G_ENT_1 =
E GI.CV4Z1_G_ENT_1_INT 10 sl sl
= E G1.CV421_G_ENT_2 10 sl | sl
w- T G1.OV421_G_ENT_2 -
E GI.CV421_G_ENT_2_INT 10 sl | sl
- E G1.G_CV421_SAL_1 10 sl |l
+- T G1.G_CV421_SAL_1 =
E G1.G_CV421_SAL_T_INT P4 sl | sl
= E G1.G_CV421_SAL 2 10 sl | sl
+-Tr G1.G_CV421_SAL_2 -
E G1.G_CV421_5SAL 2 INT 70 5 sl
- E G1.G_RZ_5AL_1 70 sl | sl
+- T G1.G_R2_5AL_1 =
= E GI.R4_G_ENT_1 70 sl | sl
+-Tr G1.R4_G_ENT_1 - =
= JE] G2CV421_G_ENT_2 70 sl | PT
=[] G2CV421_G_ENT_ 2 sl
= ﬁk Rasantes
b R sl
= T$e Tenenos
T sl
MR Marcas de Rasante ol Estacion |  Cota Pendiente(%)| Long.(l} | Radiofkv) | Bisectiiz
= Li.c Lineas Caracteristicas 1 0,000} 310,463 0,000 0,000 0,000
I Cunetaizq NO 2 7436 -6,400 14 B&7
D Cuneta der. NO 3 18,706 2 k09 7 BB5
D | G2CV421_G_ENT_2 | Sl 4 22 540 -2 037 0,000 0,000 0,000
D |G2G_Cv421_ENT_2 | &I
= E G2G_CV421_SAL 2 70 s|PT
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S

|Arho| del trabajo

| vis | A%

Rot |

-

im m #H-m o Eem Eem e

T [#-m [

G1.G_R2_5aL_1
T G1.G_RZ 5AL_1
G1.R4_G_ENT_1
T G1.R4_G_ENT_1
G2CV421_G_ENT_2
T G2CV421_G_ENT_2
G2CVA21_G_ENT_2_INT
G2.G_Cv421_SAL 2
T G2G_Cv421_5aL 2
G2G_CV421_SAL_2 INT
G2G_R3 _5aL_1
TIr| G2G_R3 54l 1
= ﬁk Rasantes

D Rl
= T$e Temenos

T

MR Marcas de Rasante

= L‘i_c Lineas Caracteristic...

I Cunetaizq.
D Cuneta der.

D |GZG_R3_SAL_1
D | GZR3I_G_SAL1

G2R1_G_ENT_1
T G2R1_G_ENT_1
Glorieta 1

T Tramo_Glorieta 1
Glorieta 2

Tr Glorieta 2

+ ﬁk Rasantes

T0

T0

Sl

Sl

Sl

3l
Sl

Sl
Sl

Sl

Sl

5l

Pie ||

| Estacion | Cota Pendiente(%)| Long.(l) | Radiofky) | Bisectiiz
0,000 308 532 0,000 0,000 0,000

17 G38 -3,200 22 B16

25 048] 4,167 0,000 0,000 0000

hJ

[o1]

1=l

|Arho| del trabajo

| vis | A%

R.

-

AR

fmmE-mmEmEmmE-mmEmmEm

E
+

E

G1.CV421_G_ENT_2
T G1.CVv421_G_ENT_2
G1.CV421_G_ENT_2 INT
G1.G_Cv421_Sal_1
T G1.G_Cv421_SaL_1
G1.G_CV421_SaL_1_INT
G1.G_Cv421_54L_2
T G1.G_Cv421_S5al_2
G1.G_CV421_54L_2 INT
G1.G_R2_SaL_1
T G1.G_RZ SAL_1
G1.R4_G_ENT_1
T G1.R4_G_ENT_1
G2CV421_G_ENT_1
G2CV421_G_ENT_2
T G2CV421_G_ENT_2
G2CV421_G_ENT_2 INT
G2G_Cv421_Sal_1
Tr| G2G_Cv421_SaL 1
= ﬁk Razantes

D A1
= T$e Temenos

T

MR Marcas de Rasarnte

= L‘i_c Lineas Caracteristicas

I Cuneta izqg.
D Cuneta der.

D |G2G_Cv421_SAL_1
D | G2CV421_G_SAL_1

G2G_CV421_5AL_2
T G2G_Cv421_5AL_2
G2G_CV421_5AL_2_INT

T0

T0
T0

T0
T0

T0
T0

T0

NOD
T0

T0
T0

Sl

Sl

Sl

Sl

Estacién Cota Pendiente(%)| Long.l) | Radio{kv) | Bisectriz
0,000 308,609 0,000 0,000 0,000
B 591 -0,900 13379
21 578 0,491 16 566
25579 1233 0,000 0,000 0,000

R L e

Sl

Sl
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==l
|Arhu| del trabajo j
| vis | A% | Rot| P. | <]
- E Cv-421 To sl sl
+- Tr CW-421 =
- E G1.CWV421_G_ENT_1 To sl sl
+-Tr G1.CV421_G_ENT_1 =
E G1.CW421_G_ENT_1_INT To sl sl
= E G1.CV421_G_ENT_2 70 s | sl
+- T G1.CW421_G_ENT_2 -
E G1.CW421_G_ENT_2 INT TO 51 5l
- B G1.G_Cv421_SAL1 To sl sl
+-Te G1.G_CV421_SAL 1 -
E G1.G_CV421_SAL_1_INT To sl sl
- E G1.G_Cv421_SAL_2 TO SISl
+- T G1.G_Cv421_5SAL_ 2 -
E G1.G_Cv421_SAL 2 INT TO SISl
- E G1.G_RZ_5aL_1 To sl sl
+- T G1.G_R2_SAL 1 -
- E G1.R4_G_ENT_1 To sl sl
+-Tr G1.R4_G_ENT_1 =
- E| G2CW421_G_ENT_1 ToO sl PT
=T G2CV421_G_ENT_1 sl
=] ﬁ* Razantes
D R1 sl
=] T%e Terrenos
T sl
MR Marcas de Rasante | Sl
=] L‘i_c Lineas Caracteristi...
(I Cunetaizg, ND Estacion |  Cota Pendiente(%)| Long.l) | Radiofkv) | Bisectriz
(D Cuneta der. NO 1 0,000} 308,767 0,000 0,000 0,000
D |Gaova1 G_.. S 2 4 881 1,500 9,759
D |G2G_Cv4z1_.. | Sl 3 15 497 -1,632 11,464
- B G2CV421_G_ENT_ 2 T0 L] 4 21231 2,165 0,000 0,000 0,000

Figura 332. Acuerdos verticales del Abocinamiento G2.CV421_SAL 1.

Una vez tenemos todos los abocinamientos y rasantes, pasamos a generar los peraltes y muros.
1.5.5.11 Generacion de Peraltes y Muros de los abocinamientos

= La opcion de generar anchos y peraltes se encuentra en el menu contextual de Tramo, en el
apartado Generacion automdtica / anchos y peraltes.

= Estolo que hace realmente es generar los perfiles transversales de esos abocinamientos con
muros y para ello le vamos a decir hasta donde los vamos a hacer. Y lo que vemos es que por
un lado nos tenemos que extender hasta la glorieta y en el eje nos extendemos hasta la CV-
421, en este primer caso.
= Al seleccionar dicha opcion, aparece un cuadro de didlogo en el que deberemos seleccionar
las siguientes opciones:
0 Ejel: el eje de entrada al abocinamiento
0 Eje2: el eje de salida del abocinamiento

0 Marcar las opciones de Generar muro (la pestafia de generar muro, es que
generamos el muro en el lado del abocinamiento y luego generar muro en el tramo
del eje 1 y generar muro en el tramo del eje 2, genera los muros en CV421 y en la
glorieta 1) y Generar anchos de plataforma y generar peraltes. Podemos activar o

no para generar muros en ejes de entrada y salida. Le decimos que nos genere los
anchos de la calzada.
0 Intervalo de interpolacién: 1
= A continuaciéon aparece un cuadro indicando los PKs entre los que se van a producir
modificaciones.
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= TOpncar
|ﬁrho| del trabajo .
Dividir ...
|vis | ax [0
=T EDICION TRABAID ubicarion de firmes ...
=B Ejes PE | 100 | F
- E A3 To F Estudio de visibilidad ...
+-Tr A3 Textos del plano de transversales L4
= E Cv-421 To E
T CV-421 Imprime plano de transversales ...
= E| G1.Cv421_G_EMT_1 TO b Imprime plano de terrenos ...
+-[¥] T _G_ENT_1 L[| —— »
E G1.CV421_G_ENT_1_INT MO [
o FE G1.0V4R G ENT 2 0 0 Muevo grupo de terrenos L.,
+-Tr G1.OWV421_G_ENT_2 Capas de explanada 4
E G1.CV421_G_ENT_2 INT HO g Exportar globales a otros tramos. ..
—- E G1.G_CW421_SaL_1 To E .
9T GG Cva2] SAL 1 Definiciones {cunetas, taludes, ...} 4
E G1.G_CW421_SAL_1_INT NO 1 Libreta electronica 4
—- E G1.G_CW421_SaL 2 To g ¢ cidin aukol Peraltes
# T G1G_CVd21_SAL2 Generacion de berrenos geoldgicos Desplazados
E G1.G_CV4ZI_SAL 2 INT MO : geokd P
- E G1.G_RZ_SAL_1 O 1 Linzas 30 asociadas, .. Hacer carril ...
+-Tr G1.G_RZ_SAL_1 Exportar a LandxML. .. Planos de planta ...
E G1.G_R2_SAL 2 To E
- E G1.R4_G_ENT_1 O i Maovimiento de tierras 4
+-Tr GLR4_G_ENT_1 Listados 4
E GI.R4_G_ENT_Z2 Ta F Replantens N
- E Gloriets 1 10 plartee:
+- Te Trama_Glarieta 1 Salidas a fichero '
] I
E ?ram;[a;alél ™ 11 v Wisualizacidn
- E Rama-1 TO ¢ ¥ Atenuacidn
+- T Hamal v Rotulacidn
=+ E Ramd2 m v Pies de talud
+- T Famal-2 ]
¥ Acoplable Est= Desp= Radio= Cota=
Fara obtener avuda presione F1 Orcultar = = Giro= 0°0'0" Esc=1f 100

Obtencidn de anchos y/fo peraltes @

G1.CY421_G_ENT_L - G1.CY421_G_ENT_1

Estacidninicial | n4000 Estacién final | 04+021,575

Eje 1

L

Y421 - Cy-421
Estacidn inicial | 0+000 Despl. inicial 0,000
Estacidn final 1+129,415 Despl. final 0,000

V¥ Generar muro v Generar muro en el tramo del eje 1

1

S T inicial | 0,000 \

stacion inicial | 0+ Despl. iricial li I Estacion inicial del eie 1 0+000,000 0+304,942
o stacién inicial del eje 1 ¢ ) g

Estaciénfinal  [0+188,496  Despl final  [0,000 Estacicn final del eje 1 ; 0+010,769 0+319,011

G1.CW421 G E... CW-421

v Generar muro ¥ Generar muro en el tramo del eje 2 .
G1.Cw421_a_E... Tramo_aGlorie. ..
I¥ Generar anchos de Calzada « | [ Borrar entre estaciones AP q
Estacién inicial del eje 2 0+010,789 0+135,995
Iv Generar peraltes I” Borrar entre estaciones Estarcidn final del gje 2 : 0+021,575 0+150,535

Intervalo de interpolacidn 1
Aceptar | Cancelar
Generar | Cancelar | P

Figura 333. Generacion de Muros y Peraltes del Abocinamiento G1.CV421_G_ENT _1.

= Ahora como se va a realizar el abocinamiento de salida, donde el eje 1 sera el eje de glorieta
y el eje 2 serd el eje CV421
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G1.G_CY421_5AL_1 - G1.G_Cv421_5aL_1

Estacion inicial 04000 Estacion final 0+029,426

Eje 1

L

Glorieta 1 - Tramo_Glorieta 1 -

Estacidn imicial | 0+110 Despl. inicial 0,000
Estacion final 04140 Despl. final 0,000

[v Generar muro v Generar muro en el tramo del eje 1

Eje 2

|Cy-421 - C-421

Estacidn inicial | 0+000 Despl. inicial 0,000 J

Estacidn final 1+129,415 Despl, final 0,000 'f G1,G_CV421 5., Tramo_Glorie...
L)

L]

W Generar muro v Generar muro en el tramo del eje 2 Estacidn inicial del eje 1 0-+000,000 0+118,175
Estacion Final del eje 1 : 0+013,373 0+135,995
v Generar anchaos de Calzada w | [ Borrar entre estaciones Gl.G_CY421 5. CW-421
v i P .
T el peie s ™" Borrar entre estaciones Estacidninicial del eje 21 0+013,373 0+319,011
Intervalo de interpalacidn 1 Estacian final del eje 2 04029, 426 0+299,152
GEnetar | Cancelar fcepkar Cancelar

Figura 334. Generacion de Muros y Peraltes del Abocinamiento G1.G_CV421_SAL 1.

Donde se puede observar antes y después de haber hecho los muros, para evitar una duplicacidn de
cubicaciones.

Figura 335. Abocinamiento de entrada: G1.CV421_G_ENT 1y de salida: G1.G_CV421_SAL 1, antes (figura izquierda) y después
(figura derecha) de la Generacion de Muros y Peraltes.

Realizamos el mismo proceso en el resto de abocinamientos de la Glorieta 1.
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Obtencidn de anchos yfo peraltes

—G1.G_CY421_SAL_Z - Gl.G_Cv4Z1_SAl_2

Estacidn inicial | g4-000 Estacion final I 04025,582

~Eje 1

W

L]

Glarieta 1 - Tramo_Glarieta 1 -

Estacidn inicial | 04020 Despl. inicial IEI,I:IEID
Estacidn final 0+050 Despl, final |u,uun

i

I Generar muro v Generar muro en el tramo del eje 1
~Eje 2
fcv-421 - Cv-421 |

Estacidn inicial | 04000 Despl. inicial |u,uun -———————————————————————————
Clip X

i

Estacion final 14+129,415 Despl. final I 0,000
' Gl.G_CY421 5., Tramo_Glorie
"] v j by
¥ Generar muro W Generar muro en el tramo del sje 2 - Estacion inicial del eje 1+ 0+000,000 0+027,445
Estacion final del eje 1 : 0+012,757 0+043,798
¥ Generar anchos de ICaIzacIa vI [ Baorrar entre estaciones
Gl W42l 5, Y421
v Generar peraltes ™ Borrar entre estaciones
Estacidn inicial del eje 2 : 0+012,757 0+379,030
Intervalo de interpolacion I 1 Estacion final del eje 2 : 0+025,582 0+394,691
GEnErar | Zancelar Aceptar Cancelar

Figura 336. Generacion de Muros y Peraltes del Abocinamiento G1.G_CV421_SAL 2.

Obtencion de anchos y/o peraltes [z|

~G1.CY421 G ENT_2 - GL.Cw421 G ENT_2

Estacién inicial | g+000 Estacidn final | o+024,500

W

T

~Eje 1

=421 - CV-421

Estacion inicial IW Despl, inicial 0,000

Estacién final m Despl, final | 0,000

W Generar muro ¥ Generar muro en el tramo del eje 1
~Eje 2

IGInrieta 1 - Tramo_tlorieta 1

Estacion inicial | 0-+-040 Despl. inicial 0,000 e ———
Clip X

i
1,

Estacion final O+060 Despl. final 0,000
' Gl.Cv421 G E.., CW-421
v Generar muro V¥ Generar muro en el trama del eje 2 _S' Bt R e i ¢ 0-+000,000 04396,635
Estacion final del eje 1 ; 0+013,263 0+379,030
v .
¥ Generar anchos de ICaIzada vl [ Borrar entre estaciones G1.CY421 G.E... Tramo_Giorie...
v Generar peraltes [ Borrar entre estaciones .
Estacién inicial del eje 2 & 0+013,268 0+043,798
Intervalo de interpolacidn I 1 Estacion final del eje 2 0+024,509 0+059,737
Generar | Cancelar Aceptar Cancelar

Figura 337. Generacion de Muros y Peraltes del Abocinamiento G1. CV421_G_ENT_2.
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Figura 338. Abocinamiento de entrada: G1.CV421_G_ENT 2y de salida: G1.G_CV421_SAL 2, antes (figura izquierda) y después
(figura derecha) de la Generacion de Muros y Peraltes.

Ahora debemos inhibir perfiles en el tramo de la CV-421 que atraviesa la Glorieta 1

Figura 339. Antes de Inhibir perfiles de la CV421 dentro de Glorieta 1 (izquierda) y después (derecha).

Modificamos los desplazados de la CV-421 para que tampoco atraviesen la glorieta 1. Para ello
debemos generar primero marcas auxiliares y ver los PKs iniciales en los abocinamientos de entrada a la
glorieta y la PKs finales en los abocinamientos de salida, a que PK corresponden del eje CV-421.
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Estacidn Ini. | Desp. Ini. | Estacidn Fin. | Desp. fin. | Pluma |p|
1 0-+000,000 0,000 14128 415 0000 Blanco Rava-ou
2 Blanco Rava-ou [
3 | Wroio Solido r
4 W00 Sdlido r
5 Merde Sdlido [T
B
7
B

Merde Sdlido [
Whiarron Solido [
Wtdarron Solide [

Figura 340. Antes de modificar los desplazados de la CV421.

Estacion Ini. Desp. Ini. | Estacidn Fin. | Desp. fin. | Pluma |p|

1 0+000,0ao 0,000 1+129 415 0000 Blanco Rava-ou ™
2 Blanco Rava-ou [
3 0+395 534 -3,500 1+129 415 -3 500 [BRaio Sélido r
4 0+394 B30 3,500 1+129 415 3,500 {BRaio Sélido r
5 0+395 534 -5,000 1+129 415 -5 000 |®verde Sdlido [
B 0+394 B50 5,000 1+129 415 5,000 [Bverde Sdlida [~
0 0+395 B34 -5.750 1+129 415 -5,750 [Marren Solido [
B 0+394 BS0 5,750 1+129 415 5 750 (Marron Sélido [~
= 0-+100,000 -3,500 0+299 151 -3 500 [BRoio Sélido r
10 0-+100,000 3,500 0+304 942 3 500 {MRoio Solido r
11 0-+100,000 -5,000 0+299 151 -5,000 |®verde Sdlido [
12 0-+000,000 -5,750 0+299 151 -5 750 [Marron Solido [
13 0-+000,000) 5,000 0+304 242 5000 [Fverde salido T
14 0-+300,000 5,750 0+304 242 5,750 (MMarron Solida [

Figura 341. Después de modificar los desplazados de la CV421.
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G1.R4_G_ENT_1 - G1.R4_G_ENT_1
Estacidn inicial 04000 Estacidn final 0+021,403

Eje 1

Ramal 4 - Ramal 4 hd

Estacidn inicial | 0-+000 Despl, inicial 0,000
Estacidn final | 0+467,21 Despl. final 0,000

v Generar muro ¥ Generar muro en el tramao del eje 1

L

Eje 2

X

L

|Glorieta 1 - Tramo_clorieta 1

Estacion inicial | 0+0&0 Despl. inicial 0,000 'j G1.R4_G ENT_1 Ramal 4
) 5 3 L] . P :
Estacidn final | 0+110 Despl. final 0,000 Estacidn inicial del eje 1 0-+000, 000 DH-423,309

Estacidn final del eje 1 : 0+010,476 0+437,172
v Generar mura Iv Generar muro en el tramo del eje 2
G1.R4_G_EMT_1 Tramo_Glorie. ..
Iv Generar anchos de Calzada | [ Borrar entre estaciones
I ey parlics B B O T Estacion inicial del eje 2 ; 0+010,476 0+093,754
Estacion Final del eje 2 0+021,403 0+108,774
Intervalo de interpolacion 1
Generar | Cancelar Aceptar Cancelar
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Figura 344. Abocinamiento de entrada: G1.R4_G_ENT _1, antes (figura izquierda) y después (figura derecha) de la Generacion de
Muros y Peraltes y realizar los ajustes manuales necesarios asi como los desplazados.

x|

Gl.G_R2 5AL_1-Gl.G R2 5AL_1

Estacion inicial 04000 Estacion Final 04030,391

Eje 1

Glarieta 1 - Tramo_tGlorieta 1

Estacidn inicial | 04000 Despl, inicial 0,000
Estacién final | 0+188,496 Despl. final 0,000

L+

[¥ Generar muro [¥ Generar muro en el kramo del eje 1

Eie 2

|Ramal—2 - Ramal-2 j

Ir
Estacidn inicial | 04000 Despl, inicial 0,000 «-—j
Estaridn final 04703,319 Despl, final 0,000 'j Gl.G_RZ_SAL_1 Tramo_Glorie, ..
L} e n e o :
v Gemerar muro [v Generar muro en el kramo del eje 2 Estacion inicial del eje 1: 0+000, 000 0+154,946
Estacidn final del eje 1 0+013,798 0+015,428
v Gererar anchos de Calzada w | [ Borrar entre estaciones G1.G_R2_SAL_1 Ramal-2
W Generar peraltes [ Borrar entre estaciones Estacién inicial deleje 2:  0+013,798 0+028,305
Intervalo de interpolacian 1 Estacion final del eje 2 : 0+030,391 0+049,295
Generar | Cancelar Aceptar Cancelar

Figura 345. Generacion de Muros y Peraltes del Abocinamiento G1.G_R2_SAL 1.

Dado que el programa no genera correctamente de forma automatica los anchos y peraltes con los
muros coherentes, se debe realizar a mano, insertando en las tablas de seccidn los datos necesarios.
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Figura 346. Abocinamiento de salida: G1.G_R2_ SAL_1, antes (figura izquierda) y (figura derecha e inferior) después de la
Generacion de Muros y Peraltes y realizar los ajustes manuales necesarios asi como los desplazados.
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Figura 347. Glorieta 1 finalizada con todos los abocinamientos terminados.
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Enlace con glorietas “en pesas" A-3 Término municipal de Chiva (Valencia)

Figura 348. Abocinamiento de entrada: G2. R1_ G_ENT_1, después de la Generacion de Muros, Peraltes y realizar los ajustes
manuales necesarios asi como los desplazados.

I
|

—TTTTT

Figura 349. Abocinamiento de salida G2.G_CV421_SAL 2y de entrada: G2. CV421_ G_ENT_2, después de la Generacion de
Muros, Peraltes y realizar los ajustes manuales necesarios asi como los desplazados.
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|Arho| del trabajo

i{m m #H-omomEemEom

- [+ m [+Hm

G1.R4_G_ENT_1
T G1.R4_G_ENT_1
G2Cv421_G_ENT_2
T GZ2CV421_G_ENT_2
G2CV421_G_ENT_Z_INT
G2.G_Cv421_54L 2
T G2G_Cv421_5aL 2
G2.G_Cv421_54L_2 INT
G2G_RA3 5aL_1
Tr| G2.G_R3 SAL_1
= ﬁk Rasantes
D A1
= T$e Temenos
T
MR Marcas de Rasante
= L‘i_c Lineas Caracteristic...
I Cunetaizq.
D Cuneta der.
D |G2G_R3_SAL_1
D |G2ZR3_G_SAL_1
G2R1_G_ENT_1
T GZR1_G_ENT_1
Glorieta 1
T Tramo_Glorieta 1
Glorieta 2
Tr Glorieta 2
+ ﬁk Rasantes
+ T$e Termenos
MR Marcas de Rasante
+ L‘i_c Lineas Caracteristic...
Ramal 4
T Ramal 4

x|
| vis | A% | Rot| Pie | =]
T0 s |8l
10 sl |5l
10 sl |5l
10 sl | sl
10 sl |5l
10 sl | sl
sl
sl
5l
NO
NO
5l
sl
10 s |5l
10 sl |5l
10 sl |5l
5l
10 sl | PT

5l

Figura 350. Abocinamiento de salida G2.G_R3 _SAL_1, después de la Generacion de Muros, Peraltes y realizar los ajustes
manuales necesarios asi como los desplazados.

]

|f\rho| del trabajo

Te| G2G_CV421_SAL 1

| vis | &% | Aot | Pie | 4]
MH Marco de Hojas MO
= T EDICION TRABAID
=1 Bg Ejes PE | 100 |PE |PE
= E A3 0 sl sl
AT A3 -
= £ Cv-421 0 sl |5l
- Te Cv-421 -
= £ G1.CV421_G_ENT_1 0 sl |sl
+-Tr G1.CV421_G_ENT_1 -
E GL.CV421_G_ENT_1INT | TO sl |5l
= £ G1.CV421_G_ENT_2 0 sl |5l
- T G1.CV421_G_ENT_2 -
E G1.CV421 _GENT 2 INT |10 sl |5l
= E G1.G_Cv421_SAL1 0 sl |5l
+- T G1.G_CV4Z1_SAL 1 -
E GL.G_CV421_SAL1INT | TO sl |5l
= E G1.G_Cv421_SAL_2 0 sl |5l
- T G1.G_CV421_SAL_2 -
E G1.G_Cv421_SAL 2 INT | TO sl |sl
= E G1.G_A2_SAL1 0 sl |5l
T G1.G_R2_SAL_1 -
= E G1.R4_G_ENT_1 0 sl |5l
+-Tr GI.R4_G_ENT_1 -
= £ G2Cv421_G_ENT_1 0 sl PT
- Tr G2.CV421_G_ENT_1 51
E G2CV421_G_ENT_1INT | TO s PT
= £ G2LCV421_G_ENT_2 0 sl |5l
- T G2CV4Z1_G_ENT_2 -
E G2CVv421 _GENT 2 INT |10 sl |5l
=-JE] G2G_Cv421_5AL_1 0 sl |5l
+

-

Figura 351. Abocinamiento de salida G2.G_CV421_SAL 1y de entrada: G2. CV421_ G_ENT_1, después de la Generacion de
Muros, Peraltes y realizar los ajustes manuales necesarios asi como los desplazados.
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1|--'
ARAT
1
<

Figura 352. Glorieta 2 finalizada con todos los abocinamientos terminados.
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1.5.5.12 Definicién de rasante glorieta 2

La rasante de la glorieta la vamos a definir en un plano inclinado, respetando en la medida de lo posible
las cotas de las carreteras existentes para modificar lo menos posible dichos ejes, ya que la interseccion
de los diferentes ejes con la glorieta se ha de realizar a la misma cota y con la misma pendiente.

Un plano lo podemos definir con tres puntos, pero tenemos cuatro intersecciones con lo que tenemos
cuatro posibles soluciones, y lo que vamos a hacer es buscar la solucién dptima atendiendo a estos
criterios:

1. La menor inclinacion del plano de la rotonda.
2. Ladiferencia de cota con el punto no escogido sea la menor posible.
3. Importancia de la carretera.

|ﬁrho| del trabajo j
| vis | 8% | Rot| P 2]
+-Tr &3 =
= B Cv-421 Ta S| 8l
+-Tr CW-421 =
- E G1.Cv421_G_ENT_1 T0 S| sl
4T G1.0V421_G_ENT_1 =
E GLCY421_G_ENT_1_INT | P& S| sl
- E G1.CV421_G_ENT_2 T0 sl | sl
+- T GLOCW421_G_ENT_2 -
E G1LCY421_G_ENT_2 INT | TO S| sl
- E G1.G_Cv421_SAL_1 0 sl | sl
+- T G1.G_CvW421_SAL 1 =
E G1LG_CW421_SaL_1_INT | Pa S| sl . T'FTBT_L
= E G1.G_Cv421_sal | TS sl —
+- T G1.G_Cw421_85 -
E GIGCvazi_sal| [Pt g
= E GLGA2SALT v yieugizacén | | S
+- T GLG_RZSAL Abenuadion =
- E G1.R4_G_ENT_1 I |5l
+ T G1.R4_G_ENT| * Ratulacién =
—- E Glorieta 1 v Pies de talud (1]
+- Tr  Tramo_Glorieta =
=-|E| Glarieta 2 v Acoplable | |PT
—-{Te| Glorieta 2 ocultar &
= T$e Termenoz -]
Ter_GL2 5l
MR Marcas de Rasa.. | Sl
Ly Lineas Caracter...
-~ E Ramal 4 T0 Sl PT
+- Tr Famal 4 1]
- E Ramal1 T0 Sl PT
+-Tr Hamall =1 - 3 \
Est= Desp= Radio= Cota=
EEES = = Gro= | 0°0'0" Esc=1f | 200

Mombre  |Pas_GL2

Puma | BlancoSélido |  bceptar |

Figura 353. Creacion de nueva rasante en glorieta.

Una vez hecho esto, el programa automaticamente une el inicio del terreno y el final como rasante,
vamos a modificarlo a continuacidn, previamente tenemos que definir la seccion tipo de glorieta 2 al igual
que hicimos con la glorieta 1 (ir al punto 1.5.4.61).
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Titulo r Cy-421 Glorieta 2

Titulo Ramal-1  Glorieta 2

Estacion : 0+662,552 0+4061,179
Desplaz. : 0,000 0,000
Radio B -500,000 -30,000
Acimut 368,2905 270,174

Estacidn : 0+591,327 04002494
Desplaz. : 0,000 0,000
Radio B Infinito -30,000
Acimut 294,1049  394,7066

Esta. Ini. : 04-000,000 04-000,000
Desp. Ini.: 0,000 0,000
Esta. Fin. : 1+129,415  0+185,4%
Desp. fin. : 0,000 0,000

Esta. Ini. : 0+000,000  O-4+000, 000
Desp. Ini.: 0,000 0,000
Esta. Fin. : O+621,137 0+185,496

Desp. fin.: 0,000 0,000
X T BO5.533,644
§ L gggg;ggg; ¥ 1 4,369.699,964
Peralte : 2,000 0,000 Reralt iy 728 0,000
Pendiente : -01156 D:DDD Pendiente : 4,929 0,000
Cotapla. : 309,454 307,536 Cota pla. : SNARE) Gl
Cota sec.: 309,453 307,536 Cota sec.: 310,437 307,536
Gilibo : 1,918 1,917 Gilibo -Z,902 -Z,901

Titulo : Ramal-3  Glovieta 2
. Titulo @ Tv-421 Glorieta 2
Estacion : 0+030,033 0+116,679
Desplaz. : 0,000 0,000 Estacion : 0+602,547 0+155,953
Radio B Infimiko -30,000 Desplaz. : 0,000 0,000
Acimut 252,3594 152,39583 Radio g -1.134,177 -30,000
Acimut = 374,3857 73,3017
O+4000,000  0<4000,000
L. 0,000 0,000 Esta. Ini. : 0+000,000  0+000,000
Esta.Fin. :  0+457,589 0+1385,495 Desp. Ini.: 0,000 0,000
Desp. fin. : 0,000 0,000 Esta. Fin. : 1+129,415  0+188,496
Desp. fin. : 0,000 0,000
X . TR b4 T 695,559,406
Y : 4,369,652, 795
B T 1 4,365,645, 797
Peralte : 2,000 0,000 .

_ Peralte : -3,122 0,000
Pendiente : 4,071 0,000 Pendiente : 2,251 0,000
Cota pla. : S SRR Cota pla. : 308,505 307,53
Cota sec. : 310,508 307,536 Cota sec.: 308,594 307,536
Galibo -2,973 -2,972 Galibo : -1,059 -1,058

Figura 354. Intersecciones de ejes en planta para generar las marcas de rasante.
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==l
‘Arhnl del trabajo j
| vis | &% | A. | P. |~
Trb Trabajo nuevo
=~ C carogiafia_chiva MO | 100
MH Marco de Hojas NO
-~ T EDICION TRABAJO
=-EE¢ Ejes PE |100 | PE | PE
- E A3 T0 Sl | Sl
+-Tr A3 =
- E CV-421 T0 Sl |5l
+-Tr CY-421 -
-+ E G1.CV421_G_ENT_1 T0 SISl
+-Tr G1.CV421_G_ENT_1 -
E GI.CV421_G_ENT_1_INT |PA SISl
- E G1.CV421_G_ENT_2 TO sl | sl
#-Tr G1.OV421_G_ENT_2 -
E GI.CV421_G_ENT_Z_INT | TO Sl 5l
-+ E G1.G_Cv421_SAL_1 T0 SISl
+-Tr G1.G_Cv421_54L 1 =
E G1.G_Cv421_5AL_1_INT PA Sl |5l
-+ E G1.G_Cv421_SAL 2 T0 Sl |5l
+-Tr G1.G_Cv421_54L_2 -
E G1.G_Cv421_5AL_2 INT T0 S| Sl =
-+ E G1.G_R2_SAL_1 T0 Sl | Sl
+-Tr G1.G_RZ2_5AL_1 =
-+ E G1.R4_G_ENT_1 T0 Sl |5l
+-Tr G1.R4_G_ENT_1 -
-+ E Glorieta 1 T0 SISl
#-Tr Tramo_Glorieta 1 -
=1-|E Glorieta 2 T0 S| PT
= Te| Glorieta 2 Sl
= Rﬁ; Hasantes
D Ras GL2 sl
- Te Terenos =

Con ayuda de estas marcas disefiamos las distintas rasantes en diferentes colores. Para ello accedemos
al menu de edicidn de marcas (F3) y deseleccionamos una de las pestafias de incremento de cota. Luego
con el menu contextual (botén derecho del ratdn) seleccionamos rasante glorieta. De forma automatica
nos generara una rasante que mejor se ajuste a esas tres marcas activas. Realizamos el mismo proceso
para generar las cuatro rasantes y definir como activa la que mejor se ajuste a los criterios mencionados
al inicio de este punto.

1=l

[
MR
MH Marco de Hojas |
-~ T EDICION TRABAJO
Eies |

= E A3 ’
T A3
Cv-421
T Cv-421
G1.0V421_G_...
T G1.Cv421..
G1.0V421_G_...
G1.CV421_G_..
T G1.Cv421..
G1.CV421_G_..
G1.G_CvW421_..
T G1.G_CV4..
G1.G_Cv4z21_.. ||
G1.G_Cv421_.. |~
T G1.G_CV4..
G1.G_CvW421_..
G1.G_RZ2_SaL..
T GlG_RZ_.
G1.A4_G_ENT.. |~ —
T GL.R4_G_..
Glorieta 1
T Tramo_Glo...
Glorieta 2 ' Nombre | Estacion Cota | Pluma | Simbolo | Tamaiio |u| Incr. cota
Ir] Glorieta 2 Ramal-1 0.00 0.00 2,494 309,454 | Amarila Sélido lcruz AV P 1918
Cv-421 0.00 D0.00 61,179 310,438 Amarilo Sélido Jcruz g v 2902
Ramal-3 0.00 0.00 116 B79 310509] Amarilo Sélido Jeruz g v 2973
CVv-421 0.00 0.00 | 153 953 308,595 Amarilo Sdlido Jcruz g v 1,059

|Arho| del trabajo

Ui # m #HomE-mmE-mmE-mmE-mmE-m+-m3E

=
o

—.Te
Se Temenos

T..
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= RASANTE 1 DE GLORIETA (desactivando la marca de CV-421 Estacion 153,953):

30 de Julio de 2015

Datos iniciales

ET

|Arho| del trabajo

|
ININE

G1.G_Cv421_5..
G1.G_Cv421_5..
T G1.G_CW42.
G1.G_Cv421_5..
G1.G_R2 Sal_1
T G1.G_R2_S..
G1.R4_G_ENT_1
T G1.R4 GE.
Glorieta 1
T Tramo_Glori...
Glorieta 2
Tr Glorieta 2
- FRg Rasantes
D Ra.
= T$e Temenos

Ter...

MR Marcas ...
+ '-‘i_c Lineas ...
Ramal 4
T Ramal 4
Ramal1
T FRamali
Ramal-2
T Ramal-2
Ramal-3
T Ramal-3
BBB bases
P1 Flanos de planta
Ha talla
Mg Marco general
0 Carpeta Ortofotos
MOT Modelos Digitales de...

| [+ m o Eemom Emom

]
+rm e Ee e

* o
|é Inserkar vértice

|& Capturar vértice
Fijar alineacion

s Borrar alineacion

i+ Cambiar terreno
@ Cambiar cota rasante
Irvertir rasante

Cubicacidn,

Decrementa estacidn
Incrementa estaciin
Estacidn inicial
Estacidn final

Ir arasante

Ir aterreno

Marca proxima

= Lineas horizontales

Lingas verticales

=If| E

3k

=
=
3
o
=l
[
o
Z
o
%

Capkurar punko

Insertar v capturar vértice

Chrl+Izquierda

Diagrama de curvatura

Diagrama de cotas rojas

Chrl+-AlE+T
Chrl+I
Chrl+s

Al+F
Chrl4+-AlE+E

Ale+T
Chrl+C

Ctrl+Derecha

Chrl+-AlE+R
Chrl4+-AlE+T

O+ 100,000

O+ 150,000

6n | Cota | Pluma | Simhbolo | Tamaiio |v| Incr. cota
2 494 309 454 | amarila Sélida Jeruz NFM 1918
1,179 310,438 [ amarilo Sélida Jeruz el i 2,902
B 579 310,509 [ amarila Sélida Jeruz NF NV 2973
B 953 308,595 amarilo Sélida Jeruz VP
Cota roja= Pend. Punto= Pend. Alineacidn=
D.= PK. Cota EH=1; | 500 Ev=1} 50

Nombre | Estacidn Cota | Pluma | Simbolo | Tamaiio |u| Incr. cota
1[RamakT 0,00 000 ] 2,494 309,454 | amerilo Sdido lcruz AWV 0,001
2({cv-421 0.00 0.00 B1,179 310,438 Amarilo Sdlido lcruz g v -0014
3[Ramal-3 0.00 0.00 116 679 310,509 | Amarilo Sdlido lcruz g v 0015
4{Cv-421 0.00 0.00 153,953 308,595 Amarilo Sdlido lcruz N ol

Figura 357. Generacion de la primera rasante desactivando la marca de CV-421 estacion 153,953.

Podemos ver qué parametros ha puesto el programa de forma automatica, adaptando la rasante a las

marcas seleccionadas (editando los datos con F4), que podemos modificar si nos interesa.
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1—-042,993

Estacion | Cota  |Pendiente(%)| Long.ll) | Radiofkv) | Bisectriz |
1 -97 456 311,099 0,000 0,000 0,000
2 -3.248 309,074 BB 496
3 51,000] 311,099 BB 496
4 185,247 309,074 BB 496
5 279 495 311,099 0,000 0,000 0,000

Figura 358. Parametros de la primera rasante.

Ahora para generar las otras tres rasantes, desactivamos una a una las otras marcas siguiendo el mismo
proceso con el que hemos generado la primera de las rasantes. Si activamos la pestafia de la marca que
tenemos desactivada una vez definida la rasante, nos dice el desnivel que nos quedaria con respecto a
esa otra marca, sabiendo que las marcas son las intersecciones de los ejes con el eje de la glorieta 2.

Nombre Estacian Cota | Pluma | Simbolo | Tamaiio ||ur| Incr. cota
1|Ramal-1 0.00 0.00 2494 309 454 | amarilo Sélida cruz DWW 0,001
2|CW-421 0.00 0.00 B1,179 310,438 amarilo Sélida [cruz DWW -0,014
3|Ramal-3 0.00 0.00 116 B79 310,508 | amarilo Sélido [cruz DWW -0,014
4|CW-421 0.00 0.00 163 953 308 585 amarilo Sélida [cruz 20 P -1,154

Figura 359. Desniveles de la rasante 1 con respecto a los ejes que llegan a la glorieta.

= RASANTE 2 DE GLORIETA (desactivando la marca del Ramal-3):

Realizamos una copia de la rasante generada y le decimos que nos la asigne como prioritaria desde el
menu contextual/asignar/derecha. Ahora desactivamos otra pestafia y le decimos que vuelva a generar
rasante, después de generar la rasante la volvemos a activar para ver el desnivel generado con esa marca
que corresponde a una interseccion de un eje con el de la glorieta.
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30 de Julio de 2015

Nombhre Estacidon Cota | Pluma | Simbolo | Tamafio |\|r| Incr. cota
1|Ramal-1 0.00 0.00 2,494 309 454 | Amarila Séido Icruz AW 0,000
2(Cv-421 0.00 0.00 61,179 310438 [ Amarilo Sélido [cruz g v v -0,005
3|Ramal-3 0.00 0.00 116 679 310508 [ amarilo Sélido lcruz il rd |
4|Cv-421 0.00 0.00 153,953 308595 amarila Sdiido lcruz VW 0,004

Arbol del trabajo -
[vis | A% |Rot| P |~
E G1.G_CV421_5AL_1_INT PA ERE
= E G1.G_CV4zZ1_SAL_2 O 5 |-
# T G1.G_Cva21_SAL 2
E G1G_CV421_54L_2_INT 0 5
= E G1.G_RZ_SAL_1 O 5l
# Tr G1.G_A2_SAL1
= E G1.R4_G_ENT_1 O Hi
# T GLA4GENT 1
= E Gloreta1 O 5l
+- T Tramo_Glorieta 1
=I-{E| Glorieta 2 TO Sl
= Te| Glorieta 2
= ﬁﬁ Rasantes
Ras1_GL2 NO
Dl | Ras2_GL2 sl
= T%E Terenos
Ter_GL2 sl
MR Marcas de Rasante sl
+ L‘i_c Lineas Caracteristicas
=- E Ramal4 O 5l
+- T Hamal 4
= E Ramal1 O Hi
= T Ramall
= E Ramal2 0 5
+- T Ramal-2
= E Aamal-3 0 ]l Estacion |  Cota Pendiente(%)| Long.{l) | Radiofkv) | Bisectriz
# T Ramal3 1 0,000 309 374 0,000 0,000 0,000
By bases 2 51.779] 311,034 68,496
P1 Planos de planta Sl 100 o 145 027 308,013 60 4595
:: ma‘r'a — Eﬂ 1 188 496 300 374 0,000

Nombre Estacidn Cota | Pluma | Simbolo | Tamaiio |v| Incr. cota
1|Ramal-1 0.00 0.00 2,494 309,454 | Amerilo Sélido Icruz D¥ 0,000
2|Cv-421 0.00 0.00 61,179 310,438 Amerilo Sélido lcruz e o 0,005
3|Ramal-3 0.00 0.00 116,679 310,509 ] Amerilo Sélida lcruz AFE 1544
4|Cv-421 0.00 0.00 1563 853 308,595 ] Amerilo Sdlida lcruz N 0,004
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RASANTE 3 DE GLORIETA (desactivando la marca de CV-421 Estacion 61,179):

30 de Julio de 2015

Realizamos una copia de la rasante generada para volver a ajustar desactivando otra pestafia, después

de generar la rasante la volvemos a activar para ver el desnivel generado con esa marca que corresponde

a una interseccion de un eje con el de la glorieta.

Nombre Estacitn Cota | Pluma | Simbolo | Tamafio |v| Incr. cota
1|Rarmal-1 0.00 0.00 2494 309 454 | Amarilo Sdlido lcruz AWM 0,048
2|cv-421 0.00 0.00 51,179 310,438 [ Amarilo Saido [cruz 2FLC]
3|Ramal-3 0.00 0.00 116 B79 310,509 [ Amarilo Salida lcruz AWM 0,000
4|{Cv-421 0.00 0.00 153 953 308,595 | Amarila Sdlido [cruz AFF 0,003

- E G1.G_CV421_SAL_2 70 51
+-Tr G1.G_CW421_5AL_2
E G1.G_Cv421_SAL_2_INT TO 5l
- E G1.G_R2_SAL_1 70 5l
+-Tr G1.G_AZ2 SAL_1
= E G1.R4_G_ENT_1 70 5l
+-Te G1.R4_G_ENT_1
=l E Glorieta 1 TO 5l
+- Tr  Tramo_Glorigta 1
—I-LE| Glorieta 2 TO 5l
=I-{Te| Glorieta 2
= ﬁh Razantes
Ras1_GL2 MO
Ras2_GL2 MO
. D | Ras3_GL2 sl
=9, Temenos
Ter_GL2 ]
MR Marcas de Rasante 51
+ L‘i_c Lineas Caracteristi..
= E Famal 4 0 5l
+- Tr Hamal 4
=~ E Hamal1 TO 5l
+-Te Ramal1 Estacion |  Cota Pendiente(%)| Long.(l) | Radio(ky) | Bisectriz
=+ B Ramal-2 10 sl 1 -120953 313,99 0,000 0,000 0,000
- Tr [lemsid 2 -25 705 307 308 68,496
= E Hemal3 10 S| 3 57243 313,996 B8,498
. b*as;' el 4 161,791 307 308 BB 496
b} [ A 5 256,038 313996 0,000 0,000 0,000
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Nombre Estacion Cota | Pluma | Simbolo | Tamaiio ||ur| Incr. cota
1|Ramal-1 0.00 0.00 2494 309 454 | amarilo Sdlida cruz P~ 0,048
2|CY-421 0.00 0.00 B1,179 310,438 amarilo Sélida cruz 20 P -2,301
3|Ramal-3 0.00 0.00 116 579 310,509 amarilo Sélida cruz P~ 0,000
4|CH-421 0.00 0.00 153 953 308,595 amarilo Sélida cruz W v 0,009

= RASANTE 4 DE GLORIETA (desactivando la marca Ramal-1):

Realizamos el mismo proceso para la cuarta rasante.

Nombre | Estacidn | Cota | Pluma | Simbolo | Tamafio |1ul'| Incr. cota
1|Ramal-1 0.00 0.00 2,494 309 454 | Amarilo Stlido [cruz 20/ E
2(Cv-421 0.00 0.00 61,179 310438 | amarilo Séido lcruz D~ -0,038
3|Ramal-3 0.00 0.00 116 679 310,508 | amarilo Séido lcruz D~ -0,039
4|Cv-421 0.00 0.00 153,953 308,595 [ amarilo Séido lcruz ping vl v 0,036
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G1.G_RZ_SAL_1

T Gl.G_RZ_54L1
G1.R4_G_EMT_1

T G1.R4 G_ENT_1
Glorieta 1

T Tramo_Glorieta 1
+ ﬁk Razantes

+ T$e Temenos

MR Marcas de Rasante

- [+ m [F-m

+ L‘i_c Lineas Caracteristicas

E| Glorieta 2
=T Glorieta 2
= ﬁk Rasantes
Razl_GL2
Ras2_GL2
Fas3_GL2
D | Rasd GL2
= T$e Temenos
Ter_GL2

MR Marcas de Faszante

+ L‘i_c Lineas Caracteristicas

Fiamal 4
T Famal 4
Ramal-1
T FRamal
Fiamal-2

mE-mEmm

To

To

To

Sl

S| -
S| -

S| -

S| -

Sl -

Sl -

Sl | -

30 de Julio de 2015

Estacion | Cota | Pendiente(%)| Long.(l) | Radiofky) | Bisectiz
1 38 757 312069 0,000 0,000 0,000
2 -4 509 306 397 £ 496
3 59,7391 312,069 B 456
4 183 366 306 897 B 496
5 278,234 312069 0,000 0,000 0,000

Nombre Estacidn Cota | Pluma | Simbolo | Tamafio |v| Incr. cota
1|Ramal-1 0.00 0.00 2,454 309 454 | amarilo Sdlido Icruz 2FE 1578
2({Cv-421 0.00 0.00 61,179 310,438 | amarilo Sélido lcruz i 0,038
3[Ramal-3 0.00 0.00 116579 310,508 amarilo Sélido lcruz DV ¥ 0,038
4{Cv-421 0.00 0.00 163,953 308,595 | amarilo Sélido lcruz DLV F 0,036

Hay que tener en cuenta que la CV-421 es la carretera mas importante, porque no debemos modificar

su rasante, al tener el paso inferior relativamente cerca y podria condicionarnos el cumplimiento del

galibo. Ademas de que nos define una pendiente de la plataforma de la rotonda menor, definiremos como

rasante la segunda definida. Con el botén derecho del ratdn sobre dicha rasante le decimos en el menu

contextual asignar derecha, asi el programa considera ésta como la rasante definida para la glorieta2.

Ahora debemos definir la seccidn tipo de la glorieta 2, volviendo al punto 1.5.4.62.

Debemos proyectar la rotonda embebida en un plano inclinado, por lo que tendremos que darle un

peralte que sera el definido en la rasante 2 (p=3,205%).
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Para conocer los peraltes nos vamos a editar alzado con F4, y ahora debemos localizar los PKs en los
gue estdn el punto de menor cota, el de mayor cota y cotas intermedias. Se pueden observar esos puntos
en la ventana analitica de alzado y nos vamos desplazando por la rasante mediante la tecla Ctrl + flecha
derecha o izquierda.

|Arho| del trabajo j
| vis | 8% | R Pie [«
- E A3 TO ERE
T A3
= E Cv-421 TO 5l
+- T CV-421
= E G1.CV421_G_ENT_1 TO 5l
+- T G1.CV421_G_ENT_1
E G1.CY421_G_ENT_1_INT P&, 5l
- E G1.CV421_G_ENT_2 0 sl
+-Tr G1.CV4Z1_G_ENT_2 - 3 Estacién : 0+051,779
E G1.CY421_G_ENT_2 INT 0 sl | - - Cota  : 310,485
= E G1.G_Cv421_54L_1 TO sl |- r Pendiente: 0,000
+- T G1.G_Cv421_5AL 1
E G1.G_Cv421_54L 1_INT P&, 5l
- E G1.G_Cv421_54L 2 0 sl
+- T G1.G_Cv421_58L 2
E G1.G_Cv421_54L 2 INT 0 sl
- E G1.G_R2_5aL_1 TO 5l
+- T G1.G_R2_54L1
- E G1.R4_G_ENT_1 TO 5l
+- T G1.R4_G_ENT_1 -
= E Glorieta 1 Ta 8- =
=l T Tramo_Glorieta 1
+] ﬁk Razantes
+] T$e Terenos
MR Marcas de Razante sl
#:14, Lineas Caracteristicas Estacion |  Cota Pendiente(%)| Long.(L) | Radio(ky) | Bisectriz
=[] Glorieta 2 o st~ 1 0,000 300 374 0,000 0,000 0,000
=il Glorieta 2 2 51779 311,034 65,496
- R - - 3 146,027 308,013 BE 495
B[ Fios? GL2 o 4 188 496 309 374 0,000
Ras3 GL2 NO -
Cota roja= 3,252 Pend. Punto= |-0,0447  Pend. Alineacidn= -3,2053
EE - D= Pk, | 0+052,257 Cota | 310,114 EH=1f | 500 Ev=1{ 50

|Arho| del trabajo

| vis
- E &3 Ta
+- T &3
- E Cv-421 Ta
+- T CW-421
= E G1.CW421_G_ENT_1 Ta
+- T G1.CV421_G_ENT_1
E G1.0W4Z1_G_ENT_1_INT P -
= E G1.CW421_G_ENT_2 TO = 310
+- T G1.OWV421_G_ENT_2 -
E G1.Cv421_G_EMT_Z2 INT TO -
= E G1.G_CvW421_5AL_1 Ta - 204 [ Estacion : 0+146,027
+- T G1.G_Cv421_Sal_1 = b Ny Cota T 308,562
E G1.G_CW421_Sal_1_INT P - Pendiente: 0,000
-l E G1.G_CvW421_5SAL_2 TO
+- T G1.G_CW421_SAL_2
E G1.G_CW421_Sal_2 INT TO
-+ E G1.G_R2_S5aL_1 Ta
+- T G1.G_R2_SaL_1
-+ E G1.R4_G_ENT_1 Ta
+-Tr G1.R4_G_ENT_1
= E Glorieta 1 Ta
=~ Tr  Tramo_Glorieta 1
+] ﬁk Razantes
+] T$e Terenos
MR Marcas de Razante sl
+ L4, Lineas Caracteristicas Estacicn | Cota  |Pendiente(%)| Long.(l) | Radio(ky) | Bisectriz
=I-[E] Glorieta 2 o s - 1 0,000 309 374 0,000 0,000 0,000
=1l Gilorieta 2 2 51,779 311,034 65 495
- Ry F‘asa;:i - - 3 T46,027] 308,013 58,496
B | Flas? GL2 o 4 188 496 309,374 0,000
Rasz3_GL2 MO -
Cota roja= 0,833 Pend. Punto= |-0,0750  Pend. Alineacion= |-3,2053
EE 1= D.= P.K. | 0+145,225 Cota | 308,565 EH=1/ | 500 Ev=1f 50
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Para calcular los PKs de los puntos de cota intermedia y peralte 0, debemos seguir el siguiente
calculo:

PK 0+51,779 | Cota min. vértice = 311, 034 - la bisectriz (0,549) - Cota de rasante = 310,485

PK 0+146,027 | Cota max. vértice = 308,013 + la bisectriz (0,549) - Cota de rasante = 308.562

Como hay cuatro sectores y la longitud total de la glorieta en su eje es 188,495 m, obtenemos cada
sector =188,495 /4 =47,124 m

Est= |146,0=7 Desp= 0,000  Radio= -30,000 Cota= 308,361
¥= | 685.499,522 Y= |4.369.705,161 7= Gito= 0°0'0" Esc=1/ 200

Figura 370. Cdlculo del peralte de la Glorieta 1.

A->PKa=PKs—47,124 =51,779- 47,124 = 4,655
C->PKc=PKs +47,124 = 51,779 + 47,124 = 98,903

Para completar la tabla de peraltes, debemos conocer el peralte del PK0O+000, lo
obtenemos por interpolacion lineal:

En 47,124 m - la variacidn del peralte es de 3,205%
En 4,655 m - la variacién del peralte es de 0,317%

PK Peralte
0+000 0,32%
0+4,655 0%

0+51,779 | +3,205 %
0+98,903 0%
0+146,027 | -3,205 %
0+188,495 | 0,32%

@™ > o0
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30 de Julio de 2015

Para introducir el peralte de la glorieta tenemos que estar en la vista de seccidn transversal y editar

seccion mediante F4. Nos vamos a la pestaiia de peraltes e insertamos fila (Alt + 1), vamos introduciendo

los PKs y el peralte correspondiente y antes de salir actualizamos los datos (Alt + C).

|Arho| del trabajo -
| vis | 8% | R.| Pie [ 2]
=+ E GLCV421_G_ENT_2 0 Sl -
#-Tr G1.OVA21_G_ENT_2 -
E GI.CW421_G_ENT_Z INT 0 sl
=+ B GLG_Cw421_SaL 1 0 Sl
W T G1.G_Cv421_SaL_1
E GI.G_CW421_SaL_1_INT P Sl
-+ B G1.G_Cw421_Sal 2 0 sl
4T G1.G_Cv421_SaL_2 £ sair
E G1.G_CW421_5aL_2 INT 0 Sl -
= E G1.G_RZ_SAL_1 10 50| - Importar
T GLG_R2_SaL 1 | | | |- | EEEEE R EE R Exportar
-+ E GLR4_G_ENT_1 0 Sl Expartar todss. .
4T G1.R4_G_ENT_1 =
= E Glorietal T0 gl |- Irnptirir Listado
= Tr  Tramo_Glorieta 1 odf  Aler
+ Reg Rasantes
. Ti T — Descartar Modif
MR Marzas de Rasante 5l Insertar Fila Alt+T
+ L‘i_c Lineas Caracteristicas Borrar Fila Alb+E
=-[E Glorieta 2 10 Sl -
=T, Glorieta 2 Diagrama de peraltes
= ﬁk Rasantes Generar
Faszl_GL2 NO )
D |Ras2 GL2 5] Estacidn Peralte Parametros ...
Ras3 GL2 MO — | 1| 0-+100,000 0,320
Rasd_GL2 HO | 2| 0+04 655 0,000
=T, Tenenos 3] D+151779 3205
Ter GL2 sl 4] _0+H198 903 0,000
MR Marcas de Rasante 5l 5| 0+145 027 3705
+ L‘i_c Lineas Caracteristicas  B| 0+188 '495 0'320
=l E Famal 4 Ta b1l — ' !
- Tr Ramal 4 +| |2 If Inhibiciones £ Plataforma j Perattes 4 Pendi] <
Estacidn = 0+146 Cotaroja= |0,5629 Coka terreno = 307,733
Guardar las modificaciones realizadas ENE B x= 595,551,800 Y= 4.369.643,553 D.E.= Coka =

Coka rasante = (308,562
E= 200 Fact= | 1,0

Figura 371. Peralte de la Glorieta 2.

Vamos al punto 1.5.4.62 (generacién de desplazados).

1.5.5.13 Rasantes modificadas de los ejes que llegan a la glorieta 2.

Los diferentes ejes que llegan a la glorieta deben coincidir con ésta en cota y pendiente. Por ello

deberemos modificar las rasantes de dichos ejes para cumplir esta condicion de continuidad. Para ello

nos serda de gran ayuda las marcas de rasante automaticas.

Tal y como ya se ha dicho, las marcas las obtenemos seleccionando en planta la interseccién de dos

lineas caracteristicas, las lineas de calzada en este caso (Alt + botdn izquierdo del ratén). Si queremos

borrar alguna marca, editamos marcas con F3 desde la vista de alzado y lo realizamos con la combinacidn

de teclas Ctrl + Alt + E.

* MODIFICACION RASANTE RAMAL-1 CON GLORIETA 2.
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—T=T
Arbol del trabajo j Titulo  : Ramal-1  Glorieta 2
| vis | 8% | R.| Pie [ Esl:aclién : 0+59é,g§; 0+00§,333
esplaz. :
= B G1LG_CVAZ1_SAL 2 a shi- Radli)o : Infnits  -30,000
- T G1.G_CW421_SAL 2 - E - Acimut  : 294,1049 3947066
E GILG_CW421_5al 2 INT O Sl -
--E G1.G R2 SaL 1 TO 5l |- Esta. Ini. : 0+000,000  0-+000,000
L CilELE S - ?ftiprl.ﬁ' D+62?j?g$ 0+18gjsgg
<+ B G1.RA_G_ENT_1 a s ' Desp. fin. : 0,000 0,000
#-Tr G1R4_G_ENT_1 =
-1 E Glarieta 1 Ta Sl - c 42232;;;22;
=~ Tr Tramao_Glorieta 1 peralte Bt 21000
£l ?ﬁi Rasantes | Pendiente : 0,156
+- 1§, Temenos Cota pla. : 309,454
MR Marcas de Rasante 5l N Cota sec.: 309,453
14, Lineas Caracteristicas Galibo - -0,001
= E Glorieta 2 TO Sl : i
= Tr Glonieta 2
= ﬁh Rasantes
Rasl_GL2 MO
D |Ras2_GL2 Sl
Ras3 GL2 MO
Fazd GLZ2 MO
-1 Te Tenenos
Ter GL2 5l
MR Marcas de Rasante 5l
+ L‘i_c Lineas Caracteristicas
=l E Famal 4 Ta 1|
#- Tr Famal 4
- E| Ramal1 o sl
= Te| Famal1 |-
- E Ramal-2 O sl
#- Tr Famal-2
=l E Famal2 Ta sl
#- Tr Famal-3 -
Est=|146,000 Desp= 0,000  Radio= -30,000 Coka= 308,561
ara obtener ayuda presione F1 I= B = | 695,576,999 y= |4.369.675,627 7= Giro= 0°0'0" Esc=1/ 100
|Arbol del trabajo
| vis | 2% | R.|
- E G1.G_Cw421_5aL 2 T0 sl
+-Tr G1.G_Cw421_Sal 2
E G1.G_Cv421_SAL 2 INT 10 5|
- E Gl1.G_RZ_SaL_1 T0 sl
+-Tr GL.G_RZ_SAL_1
-~ E G1.R4_G_ENT_1 10 50
+-Tr GLR4_G_ENT_1
—- E Glorieta 1 TO Sl
=1~ Tr  Tramo_Glorieta 1
+ Reg Rasantes
+ T$e Tenenos
MR Marcas de Rasante 5l
#-14, Lineas Caracteristicas
= E Glorieta 2 TO Sl
- Tr (Gl Titule  : Ramal-l  Glorieta 2
- Rep Rasantes —
Fas1_GL2 MO 3 Estacion : 0+600,327  0+002,373
D |Rasz GL2 sl gezPlaZ-= IDFJ'D%D
Ezzifg::g :g Agir:lc:.lt . 294T1IEI43 394,9645
=T, Ternenos i : 04000,000 04000,000
Ter GL2 5l - Ini.: 0,000 9,000
MR Marcas de Rasante =1 N - fi D+62éJég; D'Ha_g’ggg
w14, Lineas Caracteristicas : B ! !
= E Ramal4 TO Sl - : B95.568,125
+- Tr Ramal 4 - 4 : 4,369.674,856
= E| Ramal1 TO sl - . ' Peralte : 2,000
+ 0 Ramak1 Pendiente : -0,156
- Cota pla. : 309,440
=+ E Ramal2 10 EINE Cota sec.: 309,439
+- Tr FRamal-2 - i Galibo 0,024
-~ E Ramal-3 T0 sl
+- T Hamal-3
Est= [146,000 Desp= 0,000 Radio= -30,000  Coka= 308,561
Para obtener ayuda presione F1 = #= | 695,568,158 v= |4.369.674,80f 7= Giro= 0°0'0" Esc=1f 100

Figura 372. Marcas de rasante para ajuste del inicio del Ramal 1.

Ahora nos vamos a la vista de alzado y mediante la combinaciéon de teclas Ctrl + Alt + botdn izquierdo
del ratéon capturo la marca, a continuacion con el botédn derecho del raton le inserto vértice y con F4
(edicién de datos) introduzco el KV convexo deseable (1085) y cdncavo deseable (1374), si me lo permite
en desarrollo en alzado sin cometer solape, sino podriamos poner el minimo Kv convexo minimo (303) vy
Kv cdncavo minimo (568) para una velocidad de proyecto de 40km/h en la Glorieta. El paso siguiente es
fijar la alineacién de la calzada de la glorieta (menu contextual Alt + F) y capturando el vértice, sacar el
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acuerdo parabdlico para que las tangentes de entrada y salida del acuerdo queden fuera del disco anular

de 9 m de la glorieta.

|Arho| del trabajo

G1.G_Cv421_54L 2
T G1.G_Cv421_SAL_2
G1.G_CV421_5AL_2_INT
G1.G_AZ_SAL_1
T G1.G_RZ2_SAL_1
G1.R4_G_ENT_1
T G1.R4_G_ENT_1
Glorieta 1
T Tramo_Glorieta 1
+ ﬁk Rasantes
+ T$e Termenos
MR Marcas de Hasante
+ L‘i_c Lineas Caracteristicas
Glorieta 2
= Tr Glorigta 2
= ﬁk Rasantes
Ras1_GL2
D |Ras2_GL2
Ras3_GL2
Rasd4_GLZ2
= T$e Termenos
Ter_GL2
MR Marcas de Hasante
+ L‘i_c Lineas Caracteristicas
Ramal 4
T Ramal 4
Ramal-1
Tr Ramall
Ramal-2
T Ramal-2
Ramal-3
T _Bamald

i
MmF-mEmomEm

SR NERY L R ]

T0

Sl

T0

T0

Sl

Sl

Estacidn

| Cota

Pendiente(%) |

Long.{L

) | Radiofkv) | Bisectriz

0,000
185 577
588,392

312 652
310,134
305,449

B03614]

b= [ fra|—

617 504

305,414

0,000

0,122

0,000
9.801,000
1.374,000

-1.085,000

0,000

0,000

= MODIFICACION RASANTE CV-421 (ESTACION 61,179 y ESTACION 153,953) CON GLORIETA 2.

Primero al igual que en el anterior ajuste del eje, debemos generar las marcas de rasante.

Arbol del trabajo -
| vis | 4% | R.| Pie ||
=l € catografia_chiva M 100
MH Marco de Hojas HO
-~ T EDICION TRABAIO
=B Ejes PE 100 |P.|PE
= E A3 Ta 1]
+-Tr A3 =
- E| CW-421 To SISl
+- e Cv-421 =
- E G1.CV421_G_ENT_1 0 ]
+-Tr G1.CVW421_G_ENT_1 =
E G1LOWV421_G_ENT_1_INT P SISl
o E G1.CV421_G_ENT_2 T0 TR
+-Tr G1.OW421_G_ENT_2 -
E G1.CW421_G_ENT_Z INT T0 Sl sl
= E G1.G_Cv421_SaL 1 0 515l
+-Tr G1.G_Cv421_SaL 1 =
E G1.G_CW421_SaL_1_INT P SISl
o E G1.G_Cv421_SaL 2 T0 sl | sl
+-Tr G1.G_CW421_5aL_2 -
E G1.G_CW421_5aL_2 INT T0 Sl sl
- E G1.G_RZ SAL1 T0 sl sl
4T G1.G_RZ SAL1 =
-~ E G1.R4_G_ENT_1 To SISl
+-Tr G1.R4_G_ENT_1 =
=l E Glorieta 1 Ta {1
= Tr Tramo_Glorieta 1
+ ﬁk Rasantes
+ T$e Temenos
MR Marcas de Razante Sl
+ L‘i_c Lineas Caracteristicas
= E Gloneta 2 Ta SlPT
= Te P‘Iorieta2 b1
ara obtener ayuda presione F1

EEx

Est= |146,000
695,559,229 y= 4.369.645,61¢ 7=

Titulo

Estacidn :
Desplaz. :
Radio
Acimut

V=421 Glorieta 2
0+602,547
0,000
-1.134,177
374,3857

Esta. Ini. :
Desp. Ini.:
i1 Esta. Fin. :
Desp. fin. :

0+000,000 E—

0-+000,000
0,000
1+129,415
0,000

0,000
0+188,496
0,000

X
¥ B
Peralte

Pendiente :

Cota pla. :
Cota sec. :
Galibo

Desp= 0,000

Giro=

695,559,406
4,360,645, 797
3,122
2,251
308,595
308,594
-0,004

Radio= -30,000
0°0'0" Esc=1f

Cota= 308,561
200
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|Arho| del trabajo j
| vis | 8% | R Pie [«
=1~ € cartografia_chiva MO | 100
MH Marco de Hojas MO
=~ T EDICION TRAEAJD
= EEg Ejes PE | 100 |P. | PE
-l E A3 Ta S5l
+- T &3 = —'EEEL__'[_"
- E| CW-421 Ta S5l
+-[Te CW-421 =
= E G1.Cv421_G_ENT_1 Ta S5l
+-Tr G1.CV421_G_ENT_1 =
E G1.OV421_G_EMT_T_INT P S5l
= E G1.CW421_G_ENT_2 TO S5l
+- Te G1.OV421_G_ENT_2 -
E G1.CV421_G_EMNT_Z_INT TO S5l
- E G1.G_Cv421_SaL_1 Ta S5l
+-Tr G1.G_Cv421_SaL_1 =
E G1.G_CW421_Sal_1_INT P S5l
- E G1.G_CW421_SAL 2 T0 sl sl EHE  EaEed
+-Tr G1.G_CW421_SAL 2 - Estacion :  O+611,548 0+154,116
E G1.G_CW421_SAL_2 INT TO 5151 Desplaz. : 0,000 -9,000
- E G1.G_R2_SaL_1 Ta S5l Radio B -397,966 -30,000
AT G1.G B2 SaL 1 - Acimut 373,5140 72,9549
-+ E G1.R4_G_ENT_1 Ta S5l 0+000,000 D+000,000
+-Tr G1.R4_G_ENT_1 = 0,000 -9,000
= E Glorieta 1 Ta S5l 1+129,415 0+158,496
=l T Tramo_Glorieta 1 0,000 -9,000
+ ?} Rasantes % 695,555,845
+- e Temenos ¥ : 4.369.654,064
MR Marcas de Razante 5l Peralte : -3,662 -2,533
+ L‘i_c Lineas Caracteristicas Ee?dielnte : 30;@3; 30%223
- otapla. : $ $
= E ilo";::ritaz ™ 5l ;T Cota b 308,796 308364
= b Galibo  : -0,433 -0,432
Est= [146,000 Desp= 0,000 Radio= |-30,000  Cota= [308,561
Para obtener avuda presione F1 = B %= | 695.555,766 = |4.369.654,015 2= Giro= 0°0'0" Esc=1f 200

|Arho| del trabajo j
]

| vis | 8% | R.| Pie [«
=l € cartografia_chiva MO | 100
MH Marco de Hojas MO
- T EDICION TRABAJO
= EEg Ejes PE | 100 | P.|PE
- E A3 To SISl
+-Tr A3 -
- B Cv-421 To SISl
+- e Cv-421 -
-+ £ G1.Cw421_G_ENT_1 To SISl
+- T G1.CW421_G_ENT_1 -
E G1.CV421_G_ENT_1_INT P SISl
= B G1L.OVA21_G_ENT_2 TO Sl sl Titulo @ Cv-421 Glorieta 2
+- T G1.CW421_G_ENT_2 - e —
E G1.0CV421 G ENT 2 INT TO sl | sl Estacidn : 0+653,549  0+060,914
o E G1.G_CV421_SAL_T 10 51 sl P ¢ _sug:ggg 33333
+- T G1.G_Cv421_SAL 1 = Acimut = 36,4368 270,7366
E G1.G_CW421_Sal_1_INT P SISl
- E G1.G_CW421_SaL_2 T0 5l 5l ) Esta. Ini. : 0+000,000  04+000,000
- T G1.G_Cvaat_SalL_2 - Desl?'l' : 1+12313?g 0+1sgjggg
E G1.G_CV421_5Sal 2 INT T0 Sl sl Desp. fin. : 0,000 -9,000
- E G1.G_RZ_Sal_1 To SISl
+-Tr G1.G_RZ_SAL_1 - X ¢ 695,537,874
- E GLR4_G_ENT_I 0 51 sl RUN ;“-359-69_%2;3 2,585
+-Tr G1.R4_G_ENT1 - Pendiente : 4,274 0,855
=+ E Glorieta 1 0 SISl Cota pla. : 310,024 310,678
=l T Tramo_Glorieta 1 - Cota sec. : 310,023 310,678
3] ﬁk Razantes Galibo 0,654 0,655
+ T$e Termenos
MR Marcas de Rasante Sl
+ L‘i_c Lineas Caracteristicas
-+ E Glonieta 2 To SHPT
= Tr Glorieta 2 S 5 2
Est= 146,000 Desp= 0,000 Radio= 30,000  Cokta= 308,561
Para obtener avuda presione F1 = B #= | ©95.537,861 y= |4.369.691,84; 7= Giro= 0°0'0" Esc=1f 200
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|Arho| del trabajo j
| vis |2 | R Pie ||
= € cartografia_chiva MO | 100
MH Marco de Hojas MO
-~ T EDICION TR&BAJO
= EEg Ejes PE | 100 |P. | PE
- E &3 TO 5151
+- T A3 -
--[E| Cv-421 To SISl
+-Te Cv-421 -
= B G1.C¥421_G_ENT_1 0 sl |sl B Titulo  : cvdzl Glorietaz
+- T G1L.CV421_G_ENT_1 -
E G1.CV421_G_ENT_1_INT P SISl Estacion :  0+662,552
-+ E G1.CV421_G_ENT_2 T0 Sl sl i plaz. : 0,000
- T G1.CV421_G_ENT_2 - 5 32302332
E G1.CY421_G_ENT_Z_INT T0 Sl sl ..
-+ B G1.G_Cv421_Sal 1 To SISl y LInio : 04000,000  04000,000
+- T G1.G_CW421_SaL 1 - . 0,000 0,000
E G1.G_Cv421_SaL_1_INT P, g1l bDE AR DSl
- E G1.G_Cv421_5aL 2 T0 Sl sl ot !
+- T G1.G_CW421_54aL_2 - T 695,533,644
E G1.G_CV4Z1_SAL_2 INT T0 51 sl : 1 4.360.609,064
= E G1.G_R2_SAL_1 70 5l 51 e et
T G16_R2_SALT - e s
-+ E G1.R4_G_ENT_1 To SISl " 310,437
- Tr G1R4_G_ENT_1 - : 0,005
-+ E Glorieta1 To SISl ' !
=l T Tramo_Glorieta 1
+ ﬁk Rasantes
+ T$e Termenos
MR Marcas de Razante Sl
+ L‘i_c Lineas Caracteristicas
-+ E Glorieta 2 To SIPT
= Tr Glorieta 2 5 = i \
Est= 146,000 Desp= 0,000  Radio= -30,000  Cota= 308,561
Para obtener ayuda presione F1 = %= | 695.533,668 Y= 4.369.699,86% 7= Giro= | 0°0'0" Esc=1f 200

Capturamos las marcas y generamos vértices. En este caso tenemos que poner el Kv minimo para evitar
solape entre TE y TS del elemento anterior.

* MODIFICACION RASANTE RAMAL-3 CON GLORIETA 2.

Primero al igual que en el anterior ajuste del eje, debemos generar las marcas de rasante.
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|Arho| del trabajo

-

|vis | 4% | R.| Pie ||
= E G1.6_Cv421_5AL 2 TO ERE]
+- T G1.G_Cw421_Sal_2 -
E G1.G_Cv421_SAL 2 INT T0 ]
- B G1.G_R2_SaL_1 To SISl
+-Tr G1.G_RZ_SAL_1 -
- E G1.R4_G_EMT_1 To SISl
+-Tr G1.R4_G_EMT_1 -
-+ E Glorieta 1 To SISl
= Tr  Tramao_[Glorieta 1
+ ﬁk Razantes
+ Tﬁe Tenenos
HP. Marcas de Rasante 51
+ L‘i_c Lineas Caracteristicas
=l E Glorieta 2 TO sl PT
= Tr Glorieta 2 Sl i — -
- ﬁk Rasantes Titulo Ramal-3 Gloni
Rasl_GL2 NO Estacion :  0+021,033 0+116,675 |
D |Ras2 GL2 Sl Desplaz. : 0,000
Ras3 GL2 MO Radio Infinito
Fasd GL2 MO Acimut 252,3894  152,4021
--T&, Tenenos Esta.Ini. :  0+000,000 0+000,000
Ter _GL2 sl Desp. Ini.: 0,000 -9,000
ME Marcas de Fasante Sl Esta. Fin. : 0+487,869 0+1858,496
+ L‘i_c Lineas Caracteristicas Desp. fin. : 0,000 -9,000
=l E Ramal 4 TO 51 PT X 595,531,792
+- T Ramal 4 3l ¥ 1 4,360,658,919
=l E FRamal1 TO Sl PT Peralte 2,000
4T Ramall T Pendiente : 4,071
-t o CIRRETF ot 4
#- T Ramal2 - Galibo 1,287
-- E| Ramal-3 To SISl
+-{Ie, Ramal-3

Para obtener ayuda presione F1

T e

Est= 675,000
695,531,755 = |4.369.655,8062 Z=

Desp= 0,000

Radio= |-500,000

Giro= 0°0'0" Esc=1/

30 de Julio de 2015

Cota= 310,679

100

|Arho| del trabajo

| vis
- E G1.G_Cva21_SAL 2 0
+- T G1.G_CW421_Sal_2
E G1.G_Cv421_SAL_2 INT 10
-+ E G1.G_RZ_SaL_1 o
+- T GI.G_A2 SAL 1
-+ E GLR4_G_ENT_1 o
+-Tr GLR4_G_EMT_1
= E Glorieta 1 TO
=~ Tr  Tramao_[Glorieta 1
+] ﬁk Fazantes
+ T$e Termenos
MR Marcas de Rasante 5l
+ L‘i_c Lineas Caracteristicas Titulo Ramal-3  Glorieta 2
—I- E Glonieta 2 Ta .
% G2 Te e s
- R Rasantes Radio Infinito  -30,000
Raz1_GL2 MO Acimut 252,3894 152,3933
D |Ras fil2 al Esta. Ini. 0+000,000  04+000,000
sta. Ini. : + +
Ezzi-g tg :g Desp. Ini.: 0,000 0,000
T g 2 Esta.Fin.:  0+487,839 0+185,406 comunggiiy
Te | EMENDS Desp. fin. : 0,000 0,000
Ter_GL2 5l
MR Marcas de Rasante Sl X : 695,525,194
+- Ly, Lineas Caracteristicas P‘;ralte '4'369'653:;33
=+ E Ramal4 Ta Pendiente : 4,071
+- Tr Ramal 4 Cota pla. : 310,509
-~ E Ramak 0 Cota sec.: 310,508
T Pamal Galibo -1,545
—I- E Ramal2 To
+- Tr Famal-2
—I-\E Ramal3 To
+-{T¢| Ramal-3
Est= 578,000 Desp= 0,000  Radio= 500,000  Cota= [310,679
Para obtener ayuda presione F1 = %= | B95.525,103 y= |4.360.652,847 7= Giro= | 0°0'0" Ese=1f | 100

Capturamos las marcas y generamos vértices. En este caso tenemos que poner también el Kv minimo
para evitar solape entre TE y TS del elemento anterior.
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1
|Arho| del trabajo j
| vis | 8% | R Pie [«
+- T G1LG_Cv421_5aL 2 -
E G1.G_CW421_5Sal 2 INT T0 Sl sl
- E G1.G_RZ_Sal_1 To SISl
+-Tr G1.G_RZ_SAL_1 -
- E G1L.R4_G_EMT_1 To SISl
+-Tr G1L.R4_G_EMT_1 -
-+ E Glorieta 1 To SISl
+- T Tramo_Glorieta 1 =
-+ E Glonieta 2 To SHPT
= T Glorigta 2 Sl
= ﬁk Rasantes
Ras1_GL2 MO
D |Ras2_GL2 Sl
Ras3_GL2 MO
Rasd_GL2 MO
= T$e Temenos
Ter_GL2 sl
MR Marcas de Fazante Sl
+ L‘i_c Lineas Caracteristicas
- E Ramal 4 T0 S PT
+- T Ramal 4 Sl
-~ E Ramal1 T0 S PT
+-Tr Ramall Sl
< E Ramal2 0 sl | sl Estacion | Cota  |Pendiente{%)| Long.l) | Radiofkvy) | Bisectriz
+- T Ramal-2 - 1 0,000 308,200 0,000 0,000 0,000
=-JE Ramal-3 O sl | sl 2 10000 [ a08.724] 563,000
+-Te| Ramal-3 - 3 40,000 1,200 565,000
BBB bases 4 359,000 323901 -3.050,000
P1 Flanos de planta 51| 100 5 437 889 1,390 0,000
Mo Malla MO

Figura 377. Ajuste de la rasante del Ramal 3 a la rasante de la glorieta 2.

Aungque parece que nos queda una vaguada al principio del ramal, no habra ningun problema puesto
gue cuando generemos los abocinamientos del eje con la glorieta ese tramo de ramal desaparecera
porque queda en el interior de la glorieta tal y como se puede apreciar en la planta.

Pasamos a generar los abocinamientos de los ramales y la CV-421 con la glorieta 1, (punto 1.5.4.63).

1.5.6 Seccion transversal

Para definir la seccidn transversal el programa nos permite de dos formas, una con datos globales que
se aplicaria a todo el tramo del eje y otra es mediante tablas de seccidn, editando desde la ventana de
perfiles transversales, siempre que las pestafias de plataforma en datos globales no estén fijadas
(activadas), porque en ese caso prevalecen.

1.5.6.1 Datos globales

Dentro del tramo de cada eje en el arbol de trabajo le damos a menu contextual (se abre con el
boton derecho del ratén).
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@_I

Generales l Geologfa] Desmonte] Tenaplén] Azig. de cunetas] F'Iataforma] F'eraltes] Ped| ¥

Tipo de plataforma: CARRETERA Grupo m
Denaminacidn A-120 Veloc. de proyecto (120 i‘

M armbre del tramo: |-‘-“-‘3
Estacidn inicial 0+000 [~ Dibujar perfiles gealégicos

Estacin final 2+418,864 I Ajustar estacion final a la del eje

Termeno activo: |Entr0nque Ter-R4 j

[ Linea de expropiaciones Diztancia a linea de expropiacidn | 5,0

Pie de talud en desmante |Hasla terrena natural ﬂ

Pie de talud en terraplén |Hasta termeno sin tiera vegetal j

[ Ajustar laz estaciones de laz tablas al cambiar el eje de planta

Distancia méxima para consideracisn de linea 30: 50,000
[v Lineasz 30 en longitudinal [¥ Lireas 30 en banzversal
Aceptar Cancelar | |

Figura 378. Ejemplo dentro del tramo del eje de la autovia A-3.

= GENERALES. En esta pestafia nos define varios parametros que serdn distintos para cada

seccion tipo con el que hayamos definido el tramo.

0 Tipo de plataforma, nos indica la tipologia principal de cuando definimos el eje, ej: si es
de ferrocarril, carretera, canal, etc.
0 Denominacidn, es el nombre de la plantilla utilizada como base para definir la seccién
transversal.
0 Nombre del tramo, es el que le hemos asignado al crearlo.
0 Grupo y velocidad de proyecto al que pertenece el tramo definido.
0 Estacion inicial y final, se trata de la longitud del eje que hemos creado.
0 Terreno activo, con el cual se estan realizando los calculos.
0 Linea de expropiaciones, crea una polilinea en planta representando la expropiacién a
la distancia que le marcamos en el cuadro adjunto.
0 Ajustar las estaciones al cambiar el eje en planta, si esta activada esta pestana ajusta el
PK de las tablas de seccidn transversal si se cambia la geometria en planta.
0 Pie de talud en desmonte, definimos hasta donde llega la arista de explanacion.
0 Pie de talud en terraplén, definimos si llegamos al cajeo o al terreno natural.
X
Gererales Geoioaia | Desmonte | Tenaplén | Asig. de cunetas | Plataforma | Perales | Pe LlL_
n GEOLOG"A' IZAQUIERD A DERECHA
S e g
En todos los ejes hemos utilizado: R o N o
) B T [ 700000 i Tz [ 100.000
0 Tierravegetal =0,5m —— om0 — om0

0 Tierra=100m
0 Roca=0m

[ Interpolacidin ineal

[ Ajustar las estaciones de la tabla al cambiar el ejz de planta

Aceptar Cancela |
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= DESMONTE.
En todos los ejes hemos utilizado:

0 Talud de desmonte en Tierra = 3/2
0 Talud de desmonte en Transito = 3/2
0 Taludenroca=1/1

= TERRAPLEN.
En todos los ejes hemos utilizado:

0 Talud de terraplén =3/2

= ASIGNACION DE CUNETAS.

Genelales] Geologia Desmonte I Tarraplén] Asig. de cunelas] P\alafulma} Peralles] Ped ]}

IZOUIERD A DERECHA
Walor global @ por Walor global o par
Global defecto Gilobal defecto
[~ Tipo 3 Taludes - ™ Tipo 3 Taludes -

[ Talud en tierra 'W I Talud en tiena 'W
[ Talud en bidnsita ,W I Talud en trnsita 'W
[™ Talud en roca ,W I” Taluden oca ,W
[ Altura superior 0,000 I Altura superior 0,000
[ Talud superior ,W [ Talud superiar 'W

[™ Transicion lineal ™ Talud de tierra vegetal sismpre de materiales

[™ Ajustar las estaciones de la tabla al cambiar el eje de planta

Aceptar Cancelar

Cabe mencionar que el programa asigna cunetas en perfiles de desmonte, para que asigne cunetas
en zonas de terraplén hay que definirle un talud tipo con cuneta al pie y asignarlo a el tramo.

[ZQUIERDA

Yalor global o por
Gilobal defecto

Generales] Geu:ulu:ugl'a] Desmonte | Terraplén  Asig. de cunetas l F'Iatafu:urma] F'eraltes] Ped |}

[ Cuneta en tiena |Euneta tipo [Tfalj I Cuneta en tiena ||:ur‘|eta tipo [Traj
[ Cuneta en trénsito |Euneta tipo [Tralﬂ [~ Cuneta en lrénsito |Euneta tipo [Traﬂ

[ Cureta enroca |Euneta tipo [Tralj [ Cureta enoca |Euneta tipa [Traj

[ Ajustar las estaciones de la tabla al cambiar el eje de planta

DERECHA

Y alor global o por
defecto

Acephar Cancelar
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PLATAFORMA.

En este apartado dependera de cada eje el tipo que definamos atendiendo a la normativa, como

ejemplo se adjunta la AV120 (A-3).

[ZQUIERDA

Yalor global o
por defecta

1.000

Glabal

[ Berma desmante

[ Bemma teraplén 1.000
[ Arcén 2,500
[ Calzada 7.000

1,000
1.750
0.000

[ Arcén interiar
[ Mediana
[ Punta de giro

FEEEFEF

[ Giro en el extrerno de mediana

enerales Gealagl’a] Desmnnte] Terraplén] Mzig. de cunetas  Plataforma l Peraltes] Ped | 4

[ Bermasz iguales en desmaonte y terraplén

[ Ajustar las estaciones de la tabla al cambiar el eje de planta

DERECHA
Walor global o

Global por defecto
[ Berma desmonte 1,000
[ Bemma terraplén 1.000
[ Arcén 2500
[ Calzada 7,000

1.000
1.750
0.000

[ Arcén interior
[ Mediana
[ Punta de gira

FEEEFEF

Aceptar Cancelar

Las dimensiones utilizadas en todo el disefio se definieron en el apartado 1.5.1 Introduccion de la

planta.

= PENDIENTES.

[ ZQUIERD A
Walor global o
Global por defecto
[ Pte. berma 4.000

r B

Geologia | Desmonte Terraplén] Asig. de cunetas F'Iatafnrma] Peraltes Pendientes IF il

DERECHA
Glebal o dlects
[~ Pte. berma 4.000
- o

[ Crit. de peraltes

2.000

[ Pte. min subras.

|ﬁ1‘-.rcén con la mizma pendiente que la calzada

Dif. mawima de pendiente entre calzada v arcén (%

[ Ajustar laz estaciones de la tabla al cambiar el gje de planta

=
[ 2o

[~ Pte. min arcén

7.000

Aceptar Cancelar
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=  FIRMES.

En todos los ejes hemos utilizado estos espesores totales de firme, excepto el tipo de firme para
desglosar las capas que dependeran del eje.

Desmnnte] Terraplén] Azig. de cunetas] F'Iatah:urma] Peraltes] Pendientes  Firme lMed 1]

Walar global o “Walor global o
Global por defecto Global par defecta

[ Talud izquierdo 1,500 [ Espesorlzg. 0,450

[ Talud interior IW [ EspesorDer. Iw
[ Talud derecho 1.500 [ Refuerza minimo 0.000
[ Tipo de fime IW‘ [ Refuerza maximo IW
[ Retranquen izq. IW | Retranquen der. IW
[ Dist. arista 0.000 [ Prolong. subrasante bajo cuneta
[ Refuerza |NI:| ﬂ W Incluir berma en firme

[ Ciit. de subrazante |F'alale|a a la plataforma. [calzada y arcenes) j

[ Retian. de marcas | Desde las marcas -]

[ Ajustar las estaciones de la tabla al cambiar el eje de planta

Aceptar | Cancelar

= MEDIANA. Solamente la tiene el ramal principal de la autovia, y se define en el apartado
1.5.4.5 (creacidn de secciones de la autovia).

1.5.6.2 Tablas de secciones

Han sido explicados en esta memoria en los apartados de la geometria de planta creacién de secciones
de cada uno de los ejes. Como ejemplo se aporta los peraltes de la autovia seglin normativa, acorde a los
radios para contrarrestar la aceleracidn centrifuga:
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==l
|Arho| del trabajo j
| vis | % | Rot| Fie [+ B8

Trb Trabajo nuevo

=l € cartografia_chiva MO | 100
MH Marco de Hojas NO

-~ T EDICION TRABAJID

=g Ejes PE | 100 |PE |PE
--JE] 43 0 51 |5l
+-{Te| A-3 -
- E Cv-421 O 51 |5l
- Tr Cv-421 -
-~ E G1.CW421_G.. 1O -1
- Tr G1.Cv42. -
E G1.Cv421_G.. | TO 51 |5l
- E G1.CW421_G.. TO 51| sl
- Tr G1.0v42.. -
E G1.Cv421_G.. | TO sl | sl
- E G1.G_Cv421.. | TO I
+- T G1.G_C.. -
E G1.G_Cv4z1. | TO 51 |5l =
= Estacidn Peralte
E ?:GG}E;“? ™ s ?_l 1] _0+759 298 2,397
E G1.G_Cv4z1. | TO sl sl | 2| D+842 269 5328
- E G1G_R2S.. |10 st sl | 3| 0+872269 5328
+ T G1.G_A.. - | 4] 0+964 808 2,000
- E GIR4GE. |TO sl |5l 5| 1+004,808 0,000
“- T GLA4. - | B| 1+044 508 -2,000
- E G2Cw421_G.. | TO 51| PT | 7| 1+283,030 -3,237
W Te G20V | | B| 24051331 3237
E G2Cv421_G.. | TO 51| PT 9| 2+187 503 2025
- E G2CW421_G.. | T0 505l | 10| 2+418 864 2025
- T G2CV42. - I
E G2Cv4z1_G.. | TO sl | sl
= E G2G_Cv421.. | TD s sl o [«]» [ Muros inhibiciones £ Flataforma A Peraltes £ Pend| 4 >
Estacion = 2+418,864 Cotaroja = (0,000 Cota terreno = 311,530 Cota rasante = 311,530
Para obtener ayuda presione F1 = %= 696,515,908 Y= 4.370.063,061 D.E= Cota = E= 200 Fact= | 1,0

1.5.6.3 Definicion de cunetas y taludes tipo

Ha sido explicado en el apartado 1.5.4.7 de esta memoria siguiendo las necesidades de creacién del
disefio del enlace.

1.5.6.4 Carriles de Aceleracion y Deceleracién y Curias.

En el disefio del enlace se amplian a los ramales unos carriles de aceleracién si se trata de la
confluencia en sentido de glorieta a autovia, o deceleraciéon cuando es la salida de la autovia al ramal y
por consiguiente a la glorieta.

Los parametros empleados se han explicado en esta memoria en los apartados:

= 1.5.4.18 Creacion del carril de deceleracion en el Ramal 1.
= 1.5.4.24 Creacién del carril de aceleraciéon en el Ramal 2.
= 1.5.4.30 Creacién del carril de aceleracion en el Ramal 3.

= 1.5.4.36 Creacion del carril de deceleracion en el Ramal 4.

Légicamente estos carriles de cambio de velocidad dependen de la velocidad de la carretera de partida,
la de llegada y la pendiente longitudinal de la via. Como se ha explicado en los apartados se le ha dado un
coeficiente de seguridad mayor para darle mas longitud.

La generacién de carriles y cuias de cambio de velocidad afecta al tronco principal (AV-120, que es la
A3), de forma que aumenta la seccidn transversal de la via, tal y como podemos observar en este caso en
planta del Ramal-1y 2 y los datos analiticos de los cuatro carriles de cambio de velocidad:
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= x|
|Arho| del trabajo j
| vis | A% | Rot | Pie [ =]
Trb Trabajo nuevo
-1 C cartografia_chiva NO | 100
MH Marco de Hojas NOD
—- T EDICIOM TRABAJO
- B Ejes PE | 100 PE |PE
—-{E| A-3 TO -
+- T A-3 -
= E Cv-421 T0 |
+- T CV-421 -
- E G1L.CV421_G... | TO -]
+-Te G1.0V42. -
E G1.Cv421_G.. TO Sl 5l
- E G1.CV421_G.. TO SI sl
+- T G1.0v42. -
E G1.Cv421_G.. TO SI sl
- E G1L.G_Cw421.. TO 11—
+- T G1.G_C.. -
E G1.G_Cv421.. TO |
- E G1L.G_CV421.. TO SISl
+- T G1.G_C. -
E G1.G_Cv421.. TO SI sl
- E G1L.G_RZ_S.. | T0 Sl 5l
+-Tr G1.G_R.. =
- E GLR4 G_E. | TO Sl 5l
+-Tr G1.R4_.. =
- E G2CW421_G.. | TO sSOPT
+-Te G2CV42. 5l
E G2Cv421 _G.. | TO SO PT
- E G2CV421_G... | T0 SISl

Estacion |Bermal.| Arcén I Calzada I. | Ar. int. . | Mediana I. |H Mediana D. Ar. int. D. Calzada D. | Arcén D. | Berma D.

1]_0-+000,000 1,000 2500 7,000 1,000 175010 1,750 1,000 7,000 2,500 1,000
| 2| 0+489,296 1,000 24500 7,000
| 3| D+BB4,296 1,000 2 500 10,500
| 4] 0+866,560 7,000 2,500 1,000
| 5| 0+766,560 10 500 2,500 1,000
| B[ 0+875956 1,000 2500 10,500
| 7| 0+875958 0,000 0,000 7,000
| B| 0+883,363 10 500 2500 1,000
| 9| 04883371 7,000 0,000 0,000
| 10| 0+4952375 0,000 2,500
| 11| 0+867,770 1,000
| 12| 0+968,597 2,500 0,000
| 13| 0+885,173 1,000
| 14] 1+4860,713 1,000
| 15| 14874863 0,000 2,500
| 16| 14932255 1,000
| 17] 14943165 2,500 0,000
| 18] 1+955,494 0,000 0,000 7,000
| 19| 14955496 1,000 2,500 10,500
| 20| 2+004,159 7,000 0,000 0,000
21| 2+004,161 10 500 2,500 1,000
| 22| 24075517 1,000 2,500 10,500
| 23| 24175517 1,000 2,500 7,000
24| 24221518 10 500 2,500 1,000
| 25| 2+396,518 7,000 2,500 1,000
| 26| 2+418,864 1,000 2 500 7,000 1,000 175010 1,750 1,000 7,000 2500 1,000
<[+ [£Terraplén D. £ Asio. Cunetas A Muros £ Inhibiciones APlataforma £ Peraltes £ 1 ¢ [ »

Figura 379. Definicion mediante Tabla de Secciones de Plataforma dentro del tramo del eje de la autovia A-3.
1.5.6.5 Catdlogo de Firmes
Previamente a la aplicacion del desglose del firme, debemos crear un catalogo de capas de firme y

luego editarlo y guardarlo para cada tipo de via. Pues los factores a aplicar dependerdn de los espesores
de las capas y de las superficies de los derrames de éstas que cada tipo de vial necesita.
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A modo de ejemplo se especifica la definicion de uno de los catdlogos con los factores a aplicar por el

programa.
==l
Arbol del trabajo -
| vis | &% | Rt | Fie |+
Trb Trabajo nuevao
= € cartografia_chiva MO | 100
WO
S | |
5 E Editar
--LE A3 Represertaciin

T A3 ) .
L3
Cyed21 Configuracion de plumas

T Cw-421 Simbola del norte 4
G1.CV421_G_ENT_1 Pies de talud ...

T G1.CY421_G_ENT
G1.CY421_G_EMT_1_ _
G1.CV421_G_ENT 2 Muevo grupo de ejes

Tr G1.0V421_G_ENT Muewa carpeta de bases

(1 L2 (B T2 Importar de TRE ...
G1.G_CW421_SAaL_1 R
T GlG_Cvazl_sal  DPortar
G1.G_CV4Z1_SaL_1_|  Listados
G1.G_CW421_SAL_2

Rétulos ... Ale+G

Firmes 4 Importar

G1.6_CV421_SAL 2 |

G1.G_R2_SAL_1

- v \isualizacidn

T GG R2_5AL1 P Materiales » Exportar
S E GILR4_GENT{ | 7 Atenuadin ot

T GIR4_G_ENT_1| v Rotulacion UNELas. .
-] G2CW421_G_EMT_1 | v Ppies de talud Taludes tipa. ..

T G2CV421_G_ENT Traviesas...

G2.CV421_G_ENT_1_| | ¥ Acoplable )

Cartilgs...

GZCV421_GENT 2 | ocular
T G2CVAT_G_ENT ey
GZCVAZ1_G_ENT_ZINT | T0 518l
G2.G_Cvaz1_SaL 1 T0 55 .

Galibos...

+
E
+
E
+
E
E
+
E
E
+
E
E
+- T G1.G_CV421_S4L
E
E
+
E
+
E
+
E
E
+
E
E

Catdlogo de capas de firme

Capasz de firme:
Denominacion Tipo Codigo
1 |z20 wal,
2_ 525 “al.
3_ Riego de adherencia Sup.
4_ Riego de imprimacion Sup.
5_ S20 wal.
B_ Zaharra artificial “al.
< >
Salir I | rpririir | Afadir capa | Barrar capa

Figura 380. Definicion de catdlogo de capas de firme.

Una vez definidas las diferentes capas de firme pasamos a crear los distintos catdlogos y editandolos
definimos los factores necesarios comentados, para que el programa los aplique. Esto es posible
asignando en datos globales de cada tramo el catalogo especifico de cada tipo de via y en tablas de seccién
podriamos definirlo para distintas partes del tramo.
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Arbol del trabajo

-

Fiot | Pie | |

| vis | &%

lrb Trabajo nuevo
cartografia_chiva

+- [ A3

E Cv-421

w T Cv-421

E G1.0V421_G_ENT_1

w- T G1.0V421_G_ENT_1
E G1.CV421_G_ENT_1_IN
E G1.0V421_G_ENT_2

©- T G1.0V421_G_ENT_Z
E G1.CV421_G_ENT_2 N
E G1.G_Cv421_SaL_1
w-Tr G1.G_Cv421_S4L 1
E G1.G_CY421_SAL_T_INT
E G1.G_CVE21_SAL_2
w-Tr G1.G_CV421_SAL 2
E G1.G_CY421_SAL_2 INT
E G1.G_RZ 5AL1

:
E
+
E
+
E
E
+
E
E

v Visualizacion
T G1.G_R2 Sal_1 )
= G1.E4 G ENT 1 ¥ Atenuacion
T G1.R4_G_ENT_1 +  Rotulacidn
= G2.CV421_G_ENT_1 v Pies de talud
T G2CW421_G_ENT_1
G2.CW421_G_ENT_1_IN | v Acoplable
= G2LCY421_G_EMT_2 Oculkar
T G2COV421_G_ENT_2 - . ——
G2.CV421_G_ENT_2 INT To Sl | sl
= G2.G_CWa21_SAL 1 T0 SIS o

Representacion
Configuracién de plumas ¥
Simbalo del norte L4
Pies de talud ...
Rétulos ... Alb4+G
Nuevo grupo de ejes

Mueva carpeta de bases
Importar de TRE ...
Exportar 4
Listados L4

Flanos L4

Materiales

Cunetas...

Imporkar {(CAT)
Exportar {(CAT)

Taludes tipo. ..

Traviesas...

Cartiles...

Gélibos. ..

['enominacian |-"1"-‘v"-1 20

Tipo |Carretera -

Aceptar ‘

Cancelar |

30 de Julio de 2015

Firme: 120

Festa: |

Factor a multiplicar por :

CARRETERA

[ Caleulo automatica de los derames

Resto de refuerzo: |

[

Longitudes izquierda Longitudes derecha Superficies izquierda Superficies derecha 5
Denominacion
Band_a _Banl:_la _Banqa Banl:l_a Arcen Calzada Calzada Arcen !
exterior interior interior exterior
3 |20 000270 0,00000 0,00000 0,00270 0,06000 0,06000 0,06000 0,06000
4_G2D 002560 0,00000 000000 002960 005000 0,08000 005000 0,08000
5 |G25 005747 0,00000 0,00000 0,05747 0,11000 0,11000 0,11000 0,11000
6 |Rieqn de acherencis 7 75000 0,00000 0,00000 7,75000 0,00000 0,00000 0,00000 0,00000
7 |Riega de imprimacidn 535000 0,00000 0,00000 £,35000 0,00000 0,00000 0,00000 0,00000
8_ Zahorra artificial 147500 0,00000 000000 1., 47500 020000 020000 020000 020000
< >
| rprirnir Salir | Afiadir firmne | Bairar firme | Copiar firme | Afiadir capa | Inzertar capa | Bomar capa Copiar capa
Figura 381. Creacion de los factores de un catdlogo de firmes para un tipo de via.
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Detalle de Firme de CV-421 (TIPO C-60)

CAPA DE RODADURA (5-20
CAPA INTERMEDIA (G-20)

Factor 1,283 + 4,111=5384 m Derrame 5-20 S= 00027 m?

Factor 3,81 + 3,941 = 7,751 m RIEGO DE IMPRIMACION
RIEG O DE ADHEREMCIA -
h CALZADA 3,50 f\ ARCEN 1,50 BERMA D75
a .3, 013022 FACTOR. 5= 1,2825 m2
— &= a0 4% ZAHORRA ARTIFICIAL
; 2 4 —— -

045
1
020

|

B T T T L L E L L L T s LT TG hETh Sl ir, syt i —i 1] . i‘ 2

FIBExt G-20 5=0,0298 m2/

FIBExt G-20 5=0,0678 m2

EJE WIAL

MEZCLA BITLMINOSA (G-28)

Figura 382. Capas de firme de CV-421.

Detalle de Firme de A-3 (TIPO AV-120)

EJE WAL

CAP A DE RODADURA (5-20)

CAPA INTERMEDIA (G-20)

Facor2 283 +8 6 11=10 B84 m Dermme $-20 S=0,0027 m

RIEGO DE IMPRI MACION
, Awdn g 350 N 3 5 { :\ Arcen 2 50 Bema 100

] /\ / / / 108 022 FACTOR §= 10826 m2
2%
L2 [ L e

ZAHORRA
F

1

Facord 311 +8.441= 16762 m
RIEGO DE ADHERENCIA

Figura 383. Capas de firme de A-3.

Detalle de Firme de GLORIETAS (TIPO C-40)

CAPS DE RODADURA (§5-20

CAPAINTERMEDIA (G20 =
! BORDILLD MONTABLE
450 E "
FACTOR 5=2 AE06 m2

3 I o ZAHORFRA ARTIFICIAL
N S =
2 AT A
P . s iy —— . -
o

A . L
| Dermame G20 §=00123 md
EJE vIAL Derame G226 $=00332 m2

Fackr 10 786 m A
RIEGD DE [MP RIMACISN

2 AHORRA ARTIFICIAL Facter 10 44 +10 786 = 21226 m

BORDILLO MOMTABLE

4]

MEZCLA BITUMNMNOSA (G-2F

Figura 384. Capas de firme de Glorietas.
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2 Presupuesto
2.1 Descripcion de conceptos

1. COSTE DE MANO DE OBRA.

> Ingeniero en Geomatica y Topografia (IGT).

Salario bruto anual = 25.000 €.

Coste anual total= Salario bruto anual x 1,4 = 35.000 €.

Dias trabajados anuales = 220 dias.

Coste dia efectivo = Coste anual total / Dias trabajados anuales = 35.000 / 220 = 159 € / dia.
» Delineante.

Salario bruto anual = 18.000 €.

Coste anual total = Salario bruto anual x 1,4 = 25.200 €.

Dias trabajados anuales = 220 dias.

Coste dia efectivo = Coste anual total / Dias trabajados anuales = 25.200 / 220 = 114 € / dia.

2. COSTE DE INSTRUMENTACION.

> Software CLIP
Amortizacion en 4 anos.

Coste de licencia del programa = 7.080 €.

Coste de mantenimiento y actualizacion = 200 €/afio.

Valor total a amortizar en 4 afios =7.080 + (200 x 4) = 7.880 €.
Valor total a amortizar al dia = 7.880 / (220 x 4) = 9 €/dia.

> Software AutoCAD

Amortizacion en 4 afios.

Coste de licencia del programa = 1.600 €.

Coste de mantenimiento y actualizacion = 100 €/afio.
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Valor total a amortizar en 4 afios =1.600 + (100 x 4) = 2.000 €.

Valor total a amortizar al dia =2.000/ (220 x 4) = 2,3 €/dia.
» Hardware

Amortizacion en 4 afios.

Coste de adquisicién = 1.000 €.

Coste de mantenimiento y actualizacién = 300 €/afio.

Valor total a amortizar en 4 afios =1.000 + (300 x 4) = 2.200 €.

Valor total a amortizar al dia=2.200/ (220 x 4) = 2,5 €/dia.

3. COSTE DE DESPLAZAMIENTO = 15 €/djia.

4. COSTE DE DIETAS = 20 €/djia.

5. COSTE DE ADQUISICION DE DOCUMENTACION, NORMATIVA Y BIBLIOGRAFIA TECNICA =
350 €.

6. COSTE DE MATERIAL DIVERSO = 10 €/dia.

2.2 Presupuestos parciales

1. RECOPILACION DE INFORMACION DE LA ZONA DE ACTUACION, ESTUDIO Y ANALISIS DE LA
NORMATIVA A APLICAR Y BIBLIOGRAFIA ESPECIALIZADA.
» COSTES DIRECTOS

Duracién: 7 dias.

Coste de adquisicion 350 €.

Mano de obra de IGT: 159 €/dia x 7 dias = 1.113 €.
Desplazamiento: 15 €/dia x 7 dias = 105 €.

Dietas: 20 €/dia x 7 dias =140 €.

Material diverso: 10 €/dia x 7 dias = 70 €.
TOTAL=1.778 €.

» COSTES INDIRECTOS = 10% de los C.D. = 177,80 €.
» COSTE TOTAL =C.D. + C.l. =1.955,80 €.

MIL NOVECIENTOS CINCUENTA Y CINCO EUROS CON OCHENTA CENTIMOS DE EURO.
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2. ADQUISICION, ADAPTACION DE FORMATO Y DEPURACION DE LA CARTOGRAFIA.
» COSTES DIRECTOS

Duracién: 3 dias.

Mano de obra de IGT: 159 €/dia x 3 dias = 447 €.
Instrumentacion: Software AutoCAD 2,3 €/dia x 3 dias = 7 €.
Instrumentacién: Hardware 2,5 €/dia x 3 dias= 7,5 €.
Desplazamiento: 15 €/dia x 3 dias = 45 €.

Dietas: 20 €/dia x 3 dias = 60 €.

Material diverso: 10 €/dia x 3 dias = 30 €.

TOTAL=596,5 €.

» COSTES INDIRECTOS = 10% de los C.D. = 59,65 €.
» COSTE TOTAL =C.D. + C.l. = 656,15 €.

SEISCIENTOS CINCUENTA Y SEIS EUROS CON QUINCE CENTIMOS DE EURO.

3. PLANEAMIENTO DE SOLUCIONES Y DISENO GEOMETRICO DE LA SOLUCION FINAL ADOPTADA
» COSTES DIRECTOS

Duracién: 28 dias.

Mano de obra de IGT: 159 €/dia x 28 dias = 4.452 €.
Instrumentacion: Software CLIP Windows 9 €/dia x 28 dias = 252 €.
Instrumentacion: Hardware 2,5 €/dia x 28 dias = 70 €.
Desplazamiento: 15 €/dia x 28 dias = 420 €.

Dietas: 20 €/dia x 28 dias = 560 €.

Material diverso: 10 €/dia x 28 dias = 280 €.

TOTAL=6.034 €.

» COSTES INDIRECTOS = 10% de los C.D. = 603,4 €.
» COSTE TOTAL =C.D. +C.l.=6.637,40 €.

SEIS MIL SEISCIENTOS TRENTA Y SIETE EUROS CON CUARENTA CENTIMOS DE EURO.

T.F.G. David Miralles Lisarde 265



Enlace con glorietas “en pesas" A-3 Término municipal de Chiva (Valencia) Be{ols R[] [To¥e EPIok S

4. EDICION, MAQUETACION Y PLOTEADO DE PLANOS.
» COSTES DIRECTOS

Duracién: 12 dias.

Mano de obra Delineante: 114 €/dia x 12 dias = 1.368 €.
Instrumentacién: Software AutoCAD 2,3 €/dia x 12 dias = 27,6 €.
Instrumentacion: Hardware 2,5 €/dia x 12 dias = 30 €.
Desplazamiento: 15 €/dia x 12 dias = 180 €.

Dietas: 20 €/dia x 12 dias = 240 €.

Material diverso: 10 €/dia x 12 dias = 120 €.

TOTAL=1.965,6 €.

» COSTES INDIRECTOS = 10% de los C.D. = 196,6 €.
» COSTE TOTAL =C.D. +C.l. =2.162,20 €.

DOS MIL CIENTO SESENTA Y DOS EUROS CON VEINTE CENTIMOS DE EURO.

5. LABORES DE REDACCION E IMPRESION DEL PROYECTO.
» COSTES DIRECTOS

Duracién: 14 dias.

Mano de obra IGT: 159 €/dia x 14 dias = 2.226 €.
Instrumentacion: Hardware 2,5 €/dia x 14 dias = 35 €.
Desplazamiento: 15 €/dia x 14 dias = 210 €.

Dietas: 20 €/dia x 14 dias = 280 €.

Material diverso: 10 €/dia x 14 dias = 140 €.
TOTAL=2.891 €.

» COSTES INDIRECTOS = 10% de los C.D. = 289,1 £€.
» COSTE TOTAL =C.D. + C.l.=3.180,10 €.

TRES MIL CIENTO OCHENTA EUROS CON DIEZ CENTIMOS DE EURO.
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2.3 Presupuesto general

1. PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL (PEM).
e Presupuesto parcial de recopilacién y estudio = 1.955,80 €
e Presupuesto parcial de adquisicién y depuracion de la cartografia = 656,15 €
e Presupuesto parcial de planeamiento y disefio geométrico = 6.637,40 €
e Presupuesto parcial de edicién, maquetacién y ploteado de planos = 2.162,20 €
e Presupuesto parcial de redaccién e impresion del proyecto = 3.180,10 €

PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL (PEM) = 17.771,65 €
DIECISIETE MIL SETECIENTOS SETENTA Y UN EUROS CON SESENTA Y CINCO CENTIMOS DE EURO.

Valencia. Septiembre de 2015 El ingeniero autor:

Fdo. David Miralles Lisarde

2. PRESUPUESTO DE EJECUCION POR CONTRATA (PEC).
e Beneficio industrial del contratista (Bl) = 6% del PEM = 1.066,3 €
e Gastos Generales de la administracién Central del Estado (*) (GG) = 17 % del PEM =
3.021€

(*) Segun el articulo 131 del Reglamento General de la Ley de Contratos de las Administraciones
Publicas:”

1. Gastos generales de estructura que inciden sobre el contrato, cifrados en los siguientes
porcentajes aplicados sobre el presupuesto de ejecucion material:
a) Del 13 al 17 por 100, a fijar por cada Departamento ministerial, a la vista de las circunstancias

concurrentes, en concepto de gastos generales de la empresa, gastos financieros, cargas fiscales,
Impuesto sobre el Valor Afiadido excluido, tasas de la Administracion legalmente establecidas,

que inciden sobre el costo de las obras y demds derivados de las obligaciones del contrato. Se
excluiran asimismo los impuestos que graven la renta de las personas fisicas o juridicas. “

PRESUPUESTO DE EJECUCION POR CONTRATA (PEC)= PEM + Bl + GG = 21.858,95 €

VEINTE Y UN MIL OCHOCIENTOS CINCUENTA Y OCHO EUROS CON NOVENTA Y CINCO CENTIMOS DE
EURO.

Valencia. Septiembre de 2015 El ingeniero autor:

Fdo. David Miralles Lisarde
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3. PRESUPUESTO GLOBAL DE LICITACION (PGL)
* IVA=21%del PEC=4.590,4 €

PRESUPUESTO GLOBAL DE LICITACION (PGL) = PEC + IVA = 26.449 €
VEINTE Y SEIS MIL CUATROCIENTOS CUARENTA Y NUEVE EUROS.

Valencia. Septiembre de 2015 El ingeniero autor:

Fdo. David Miralles Lisarde
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3 Planos

3.1 Plano de Situacion

3.2 Planta General

3.3 Planta de Replanteo

3.4 Perfiles Longitudinales

3.5 Secciones Tipo

3.6 Perfiles Transversales

3.7 Planta de Seiializacion

3.8 Longitudinal y Seccion de Obra de paso cruce FF.CC en T.M.
de Chiva
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PRODUCIDO POR UN PRODUCTO EDUCATIVO DE AUTODESK

PRODUCIDO POR UN PRODUCTO EDUCATIVO DE AUTODESK

Derrame S-20 S=0,0027 m2

|

Seccidn tipo de A-3 ( TIPO AV-120)

CAPA DE RODADURA (S-20)

CAPA INTERMEDIA (G-20)

Factor 2,283 + 8,611=10,894 m

RIEGO DE IMPRIMACION

Factor 8,311 + 8,441 = 16,752 m
RIEGO DE ADHERENCIA

EJE VIAL

7 ADELFAS

FACTOR S=2,448 m2
ZAHORRA ARTIFICIAL

BARRERAS DE HORMIGON TIPO "NEW JERSEY"

HORMIGON EN MASA

Factor 8,311 + 8,441 = 16,752 m

RIEGO D

CAPA DE RODADURA (S-20)

CAPA INTERMEDIA (G-20)

E ADHERENCIA Factor 2,283 + 8,611=10,894 m

\/ RIEGO DE IMPRIMACION

Derrame S-20 S=0,0027 m2

)T

Berma 1,00 Arcén 2,50 Arcén 1,00 Arcén 1,00 3.50 _ Arcén 2,50 Berma 1,00
0.22 0.13 (34 2|8 0.31,0.13 0.22 FACTOR S= 2,448 m2
s|@ ZAHORRA ARTIFICIAL
4% ; 4%
e e e RN 3
2
. 8
o
/_u_uwmxﬁ G-20 S=0,0298 m2 7 FIBExt G-20 S=0,0298 BN\
FDBExt G-20 S=0,0578 m2 _ FIBExt G-20 S=0,0578 m2
MEZCLA BITUMINOSA (G-25) U>m O _ Z _H m m_ O m MEZCLA BITUMINOSA (G-25) Escala 1:50

SECCION PASO INFERIOR

PAQUETE DE FIRME DE LA AUTOVIA

2.50 % o Derrame S-20 S=0,0027 m2
. 8 }
° S m>m>Z|_|m >|w Factor 9,597 + 9,724 = 19,321 m CAPA DE RODFDURA (529
vor 0 RIEGO DE ADHERENCIA Factor 0,593 + 0,716 = 1,309 m
BORDILLO MONTABLE CAPA INTERMEDIA (G-20) RIEGO DE ADHERENCIA Derrame G-20 S=0,0122 m2
: y / BORDILLO MONTABLE
4 1.00 50 ,
r 00 070 MENSULA s %
\ A_ : : 2T w
LOSA DE TRANSICION . ol | |2
M, < | ! <m>oqox $=2,231m2 g
5 (e} 7 ZAHORRA ARTIFICIAL EJE VIA ?x/o._.ox S= 0,4495 m2
c . ZAHORRA ARTIFICIAL
c 7 Factor 9,899 m errame G-25 S=0,0332 m2
, 1.00] | =.1.00 350 | ,  3.50 1.00 100 T3 RIEGO DE IMPRIMACION
E./ : % : + - % - % : \E MEZCLA BITUMINOSA (G-25) Escala 1:50 mm_ummwo%_w w,m__w:x_§>o_oz
— | —]
— Seccion tipo de Ramales ( TIPO C-80)
Canaleta recogida de aguas superficiales S Canaleta recogida de aguas superficiales GCAPA DE RODADURA (S-20)

Seccion tipo de GLORIETAS (TIPO C-40)

Seccion tipo de CV-421 (TIPO C-60)

CAPA DE RODADURA (S-20)

CAPA INTERMEDIA (G-20)

Factor 1,283 + 4,111=5

394 m Derrame S-20 S=0,0027 m2

Factor 3,81 + 3,941 =7,751m RIEGO DE IMPRIMACION
RIEGO DE ADHERENCIA -
CALZADA 3,50 \/ ARCEN 1,50 BERMA oﬂwm,
8 0.31,0.13 0.22 FACTOR S=1,2825m2
~18ls 29, ZAHORRA ARTIFICIAL
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N[O J 7 i 1 - w
% O T T BRI, s < = X7
O.Aﬁ ................. I T Ittty LTt DL T Ll FRppres |_ 2
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FIBExt G-20 S=0,0298 BM\
FIBExt G-20 S=0,0578 m2
EJE VIAL
Escala 1:50

MEZCLA BITUMINOSA (G-25)

Detalle de Firme de los abocinamientos
de los Ramales (TIPO C-40)

Derrame S

-20  8=0,0027 m2

Escala 1:100

Factor 0,785 + 0,618 = 1,403 m

RIEGO DE IM

CAPA INTERMEDIA (G-20)

PRIMACION

_ BERMA foo//>x0mz 1,

Factor 4,311 + 3,611 =7,922 m
RIEGO DE ADHERENCIA

Factor 2,283 + 4,611=6,894 m Derrame S-20 S= 0,0027 m2

00
CALZADA 4,00 \ 7 ARCEN 2,50

RIEGO DE IMPRIMACION /
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0.31 0.13 0.2
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2 N nns > > 3
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FACTOR S=0,642 m2 \
ZAHORRA ARTIFICIAL FIBExt G-20 S=0,0298 m2 FACTOR S=2,033 m2
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CAPA DE RODADURA (S-20)
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ARCEN 1,00
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MEZCLA BITUMINOSA (G-25

CAPA INTERMEDIA (G-20)
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WUE:

FACTOR S= 1,352 m2
ZAHORRA ARTIFICIAL

FDBExt G-20 S=0,0298 m2,

FDBExt G-20 S=0,0578 m2

MEZCLA BITUMINOSA (G-25)

FACTOR S=0,452 m2

| | S-20cone=006m  CSToT0

SIS

_ _ G-20 cone = 0,08 m

Zahorra artificial con e = 0,20 m

Zahorra natural

Titulo del proyecto: Autor del Proyecto:

David Miralles Lisarde

Firmas:

Enlace con glorietas tipo "pesas" con paso inferior [Tutor Académico:

Jesus Lorenzo Olivares Belinchon

ESCALA:
VARIAS

en la A-3 y obra de paso para acceso poligono la
Pailla en el T.M. de Chiva (Valencia) . UNIVERSITAT
POLITECNICA

DE VALENCIA

Datos: Cartografia obtenida de "Terrasit" [.C.V.

ZAHORRA ARTIFICIAL
EJE VIAL
Factor 0,434 + 0,31 =0,734 m
RIEGO DE ADHERENCIA
Escala 1:50
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30 de Julio de 2015

Enlace con glorietas “en pesas" A-3 Término municipal de Chiva (Valencia)

4 Anejos
4.1 Anejo 1. Listados

Para evitar una excesiva informacién redundante en la presente memoria, se va a imprimir solamente
algunos ejemplos de cada tipo de listado.

4.1.1 Listados de planta

4.1.1.1 Datos de entrada.

|Arho| del trabajo

-

T G1.CV4Z1_G_ENT_2
G1.CV421_G_ENT_2_INT
G1.6_Cv4z1_54L_1

T G1.G_Cv4z1_SAL 1
G1.6_Cv4z1_SAL 1 INT
G1.6_Cv421_5AL_2

i
mmE-mmEmEmEmmEmmEmmEmmEomEmE

| vis | 4% | Aot | Pie | 2]
Trb Trabajo nuevo
= € carografia_chiva MO | 100
MH Marco de Hojas NO
-~ T EDICION TRABAJO
- e [
- E A3 Huevo eje
T 58 Eliminar grupo de ejes
= Cv-421
T Cv-421 Editar grupo de ejes
= G1.CV421_G_ENT_1 Rétulos ...
T G1.CW421_G_ENT_1 Pies de talud ...
G1.CV421_G_ENT_1_INT
= E G1.CV421_G_ENT_2 Importar ...

Exportar ejes en planta
Exportar rasantes
Imprimir lisk:

Imprimir planos

Movimiento de bierras...

Medicidn de superficies. ..

T GLGCV42I_SaL 2 | Y Misuslizsciin _
G1.G_Cv421_SAL 2 INT || v Atenuacin elins Gy g
] G1.G_R2_S5aL_1 v Rabulacién Datos Entradafvértices/Ptos.a Inter. Cte,
i g] FEG; -g—gsﬁs":‘LJ v Pies de talud Cubicacion de firmes. ..
™ G1_.F|:1_G_ENT_1 v Acoplable Medicidn de explanadas...
= G2.CV421_G_ENT_1
T G2Cv421_G_ENT1 Ocubar -
G2CV421_G_ENT_1_INT Ta 5| PT
=] G2.CV421_G_ENT_2 T0 sl sl
T G2OW421_G_ENT_2
G2CV421_G_ENT_2 INT TO sl sl
=] G2.G_Cv421_SaL_1 T0 slosl
Est= Desp= Radio= Cota=
pagina 25 EEES V= = Giro= | 0°0'0" Esc=1f | 5.000
A-3
DATOS DE ENTRADA
Al Tipo Radio Retrang. AE/AS X1/Y1 X21Y2
1 Fijo 3.800,000 1.267,000 694,355 847 695.071,839
434 000 4 369.034 485 4 369 369 315
2 Mdvil 1.300,000 434 000
434 000
3 Fijo -2.500,000 834,000 695 336,015 695974519
834 000 4 369 442 753 4 369 666,753
4 Giratorio -4.900,000 834,000 B96.531,725
1.634,000 4.370.043,666
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Cv-421

—

[ 5 I N FE N ]

Tipo
Fijo
Mawil
Fijo
Giratorio

Fijo

G1.CV421_G_ENT 1

Tipo
Retroacopl. a P2
Fijo

Mawil

Fijo

Acoplade a P1

G1.CV421_G_ENT_1_INT

o= W R

Tipo
Retroacopl. a P2

Fijo
Acoplado a P1

DATOS DE ENTRADA

Radio Retrang. AE/AS
Infinito
-150,000 90,000
) 90,000
Infinito
-500,000 197,000
197,000
Infinito

DATOS DE ENTRADA

Radio

Retranq. AE/AS

1,000
Infinito
20,000
-30,000

Infinito

3,500

DATOS DE ENTRADA

Radic
1,000
Infinito
40,000
-30,000

Infinito

Retrang. AE/AS

-9,000

X1

§95.563,052
4.369.062,288

695.623 507
4.369.489,087

595.299 646
4.369.917 231

X111

695,563,052
4.369.062,288

695.606,932
4.369.382,771
0,000

0,000

695.563,0562
4.369.062,288

£695.606,932
4.369.382,771
0,000

0,000

30 de Julio de 2015

X212

695.623,670
4.369.389,311

695.575,962
4.369.605,659
695.377,120
4.369.5873,451
695.169,606
4.365.974,0586

X21Y2

0,000

0,000
695,623,358
4.369.357,629

695,656,542
4.369.405,475

0,000

0,000
695.623,355
4.369.387.629

695.656,542
4.369.405 475

T.F.G. David Miralles Lisarde

283



Enlace con glorietas “en pesas" A-3 Término municipal de Chiva (Valencia) Be{ols R[] [To¥e EPIok S

G1.CV421_G_ENT 2

DATOS DE ENTRADA

Al. Tip Radio Retrang. AE/AS X111 X21Y2
1 Retroacopl. a P2 Infinite 0,000
0,000
2 Fijo 150,000 3,500 695.626,750 695.629,990
4.369.472,502 4.369.441,142
3 Movil 20,000

4  Fio -30,000 595.614,058 £95.606,932
4.369.432,754 4.369.352,771

5  Acoplado a P1 Infinite .

0,000

G1.CV421_G_ENT_2_INT

DATOS DE ENTRADA

Al.  Tipo Radio Retrang. AE/AS X1¥1 X21Y2
1 Retroacopl. a P2 Infinita 0,000
0,000
2 Fijo 150,000 695.626,7580 695.629,990
4.369.472,502 4.369.441,142
3 Mavil 40,000

4 Fijo -30,000 -5,000 695.614 058 695.606,932
4.369.432 754 4.369.382,771

5  Acoplado a P1 Infinito 0,000

0,000

G1.G_CV421_SAL 1

DATOS DE ENTRADA

Al.  Tip Radio Retrang. AE/AS X1/Y1 X21Y2
1 Retroacopl. a P2 Infinito 0,000
0,000
2 Fio -30,000 695.614,058 695,606,932
4.3659.432,754 4.369.3582,771
3 Movil 30,000

4 Fijo Infinito 3,500 695.623 3558 595,563,052
4.369.387 629 4.369.062,288

5  Acoplado a P1 1,000 0,000

0,000

G1.G_CV421_SAL_1_INT

DATOS DE ENTRADA

Al.  Tipo Radio Retrang. AE/AS X1Y1 X2/Y2
1 Retroacopl. a P2 Infinite 0,000
0,000
2 Fio -30,000 -5.000 695,614,058 695.606,932
4369432754 4.369.382,771
3 Mowil 40,000

4  Fijo Infinite 695,623,358 695,563,052
4.369.387 629 4 369.062,288

5  Acoplado a P1 1,000 8838
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G1.G_CV421_SAL 2

DATOS DE ENTRADA

Al.  Tipo Radio Retrang. AE/AS X1 X2/Y2
1 Retroacopl. a P2 Infinite 0,000
0,000
2 Fijo -30,000 695 656,542 695.614,058
4.369.405,475 4.369.432,754
3 Mévil 30,000

4 Fijo -150,000 3,500 £95.629,990 £95.626,780
4.369.441,142 4369 472,502

5  Acoplado a P1 Infinito 0,000

0,000

G1.G_CV421_SAL_2_INT

DATOS DE ENTRADA

Al.  Tipo Radio Retrang. AE/AS X101 X21Y2
1 Retroacopl. a P2 Infinito 0,000
0,000
2 Fijo -30,000 -5,000 695.656,542 695.614,058
4.369.405,475 4.369.432, 754
3 Movil 40,000
4 Fijo -150,000 695.629,990 695,626,780
4.369.441,142 4.369.472,502
5  Acoplado a P1 Infinito 0,000
0,000
G1.G_R2_SAL_1
DATOS DE ENTRADA
Al.  Tipo Radio Retrang. AE/AS X141 X2/Y2
1 Retroacopl. a P2 Infinito 0,000
0,000
2 Fijo -30,000 695.606,932 695.656,542
4.369.382,771 4.369.405,475
3 Mévil 30,000
4 Fijo Infinito 4,000 695.627,046 695.947 387
4.369.408,189 4.369 558,790
5  Acoplado a P1 1,000 0,000
0,000
G1.R4_G_ENT_1
DATOS DE ENTRADA
Al Tip Radio Retrang. AE/AS X1¥1 X21Y2
1 Retroacopl. a P2 1,000 0,000
0,000
2 Fije Infinite 4,000 695,356,703 695,626,580
4.369.409,918 4 369.405,474
3 Movil 20,000
4 Fije -30,000 695,614,058 695.606,932
4.369.432,754 4.369.382,771
5  Acoplade a P1 Infinito 0,000
0,000
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G2.CV421_G_ENT_1

AL  Tipo

-

Retroacopl. a P2
Fijo

Mawil

Fijo

[ I E N % N ]

Acoplado a P1

G2.CV421_G_ENT_1_INT

Tipo

Retroacopl. a P2
Fijo

Movil

Fijo

IJ:
[ N N

Acoplado a P1

G2.CV421_G_ENT_2

=
|g.‘
=

1 Retroacopl. a P2

G2.CV421_G_ENT 2_INT

Al.  Tipo
1 Retroacopl. a P2
Fijo

2
3
4 Fijo
5  Acoplado a P1

DATOS DE ENTRADA

Radio Retranq. AE/AS X1/¥1
1,000
Infinito 695.568,168
4369633947
20,000
-30,000 695 527 580
4 369650493
Infinito 0,000
0,000
DATOS DE ENTRADA
Radio Retrang. AEIAS X1Y1
100,000
Infinito 695 566,318
4369629 256
40,000
-30,000 -5.000 695527 580
4.369.650,493
Infinito 0,000
0,000
DATOS DE ENTRADA
Radio Retrang. AE/AS X1Y1
Infinito
500,000 3500 695.314 851
4 369909 865
20,000
-30,000 695.534,706
4.369.700,476
Infinito ,
0,000
DATOS DE ENTRADA
Radio Retrang. AE/AS X1Y1
Infinito
500,000 695.314 851
4.369.909,865
40,000
-30,000 -9,000 695.534 706
4.369.700,476
Infinito 0,000
0,000

30 de Julio de 2015

X2/Y2

0,000

0,000
695,529,929
4.369.726,348

695.577.190
4.369.673,197

R20Y2

0,000

0,000

695 528,236
4369.721,721

695.577,190
4.369.673,197

X20Y2

0,000

0,000
695.541,333
4.369.685,248

695.527,580
4.369.650,493

X20Y2

0,000

0,000
696.5641,333
4.369.685,248

695.527,580
4.369.650,493
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G2.G_CV421_SAL_1

Al Tipo
Retroacopl. a P2
Fijo

Mdvil

Fijo

[ B T N

Acoplado a P1

G2.G_CV421_SAL_1_INT

Al Tip
Retroacopl. a P2

-

Fijo
Mévil
Fijo

[ = % N

Acoplado a P1

G2.G_CV421_SAL_2

Tipo

Retroacopl. a P2
Fijo

Mavil

Fijo

Ib
[ B A

Acaplado a P1

G2.G_CV421 SAL 2 INT

Tipo
Retroacopl. a P2

- B

Fijo
Movil
Fijo

[ T N % N S |

Acoplado a P1

DATOS DE ENTRADA

Radio Retrang. AEIAS X1/¥1
Infinito
-30,000 695 527 580
4. 369 650,493
30,000
Infinito 695 564 622
4.369.623 686
100,000 0,000
0,000
DATOS DE ENTRADA
Radio Retrang. AEIAS X1Y1
Infinito
-30,000 -8.000 695 527 580
4.369.650,493
40,000
Infinito 695 565,012
4369632 418
100,000 0,000
0,000
DATOS DE ENTRADA
Radio Retrang. AEIAS X1/Y1
Infinito
-30,000 695 577,190
4.369.673,197
30,000
-500,000 3,500 695.541,333
4.369.685,248
Infinito 0,000
0,000
DATOS DE ENTRADA
Radio Retrang. AFEIAS x1v1
Infinito
-30,000 -9.000 695 577 190
4369673197
40,000
-500,000 695.541,333
4369 685,248
Infinito 0,000
0,000

30 de Julio de 2015

0,000
695.577.190
4.369.673,197

695.602,751
4.369.531,158

X21Y2

0,000

0,000
695.577,190
4.369.673,197

695.603,241
4.369.540,014

X20Y2

0,000

0,000
695534706
4.369.700,476

£695.314,851
4.369.909,665

X20Y2

0,000

0,000
695534, 706
4.369.700,475

695.314,851
4.369.909,865

T.F.G. David Miralles Lisarde

287



Enlace con glorietas “en pesas" A-3 Término municipal de Chiva (Valencia) Be{ols R[] [To¥e EPIok S

G2.G_R3_SAL 1
DATOS DE ENTRADA
Al.  Tipo Radio Retrang. AE/AS X1/Y1 X2/Y2
1 Retroacopl. a P2 Infinito 0,000
0,000
2 Fije -30,000 695.534,706 595.527.560
4.369.700,476 4.369.650,493
3 Mavil 30,000
4 Fije Infinite 4,000 695547 212 695.419,323
4.369.673,223 4 369.554 595
5  Acoplado a P1 1,000 0,000
0,000
G2.R1_G_ENT_1
DATOS DE ENTRADA
Al.  Tip Radio Retrang. AE/AS X1¥1 X2/Y2
1 Retroacopl. a P2 1,000 0,000
0,000
2 Fije Infinito 4,000 595.944 495 695.547,404
4.369.709,508 4 369672932
3 Movil 20,000
4 Fijo -30,000 695.577,190 695.534,706
4 369673157 4.369.700,476
5  Acoplado a P1 Infinito 0,000
0,000
Glorieta 1
DATOS DE ENTRADA
Al.  Tipo Radio Retrang. AE/AS X1Y1 X2/Y2
1 Fijo -30,000 695.656,542 695.614,058
4.369.405,475 4369432754
2 Acoplado a P2 Infinito 60,000
0,000
3 Giratorio -30,000 695.656,542
4.369.405,475
Glorieta 2
DATOS DE ENTRADA
Al.  Tipo Radio Retrang. AE/AS X1/¥1 X2/Y2
1 Fije -30,000 695577190 695.534,706
4369673197 4.369.700,476
2 Acoplado a P2 Infinito 60,000
0,000
3 Giratorio -30,000 695.577.,190

4.369.673,197

T.F.G. David Miralles Lisarde 288



Enlace con glorietas “en pesas" A-3 Término municipal de Chiva (Valencia) Be{ols R[] [To¥e EPIok S

Ramal-1
DATOS DE ENTRADA
Al.  Tipo Radio Retrang. AE/AS X1Y1 X21Y¥2
1 Retroacopl. a P2 Infinito 0,000
0,000
2 Fijo 2.500,000 8,750 696.235,106 695.546,402
4.369.822,781 4.369.495 366
3 Mowvil 347,000 156,000
156,000
4 Fijo Infinito 695,695,608 695547 404
4.365.686,695 4.369.672,932
Ramal-2
DATOS DE ENTRADA
Al.  Tipo Radio Retrang. AE/AS X1Y1 X21Y2
1 Fipo Infinito 695.627,046 695.961,281
4.369.408,189 4.369.565,322
2 Giratorio -250,000 15,000 115,000 696.015,904
146,000 4.369.616,370
3 Acoplado a P1 -300,000 146,000 40,000
145,000 5,000
4 Méwil 250,000 118,000
115,000
5 Fieo -2.500.000 8,750 595.546,402 696.235,106
4.369.495,366 4.369.822.781
6 Acoplado a P1 Infinito 0,000
0,000
Ramal-3
DATOS DE ENTRADA
Al.  Tipo Radio Retrang. AE/AS X1 X2Y2
1 Fio Infinito 695 547,212 6595.399,594
4.369.673,223 4.369.536,290
2 Mowil 500,000 197,000
197,000
3  Fio -1.300,000 8,750 695.136,642 695.131,566
4.369.390,147 4.369.388,629
4 Acoplado a P1 Infinito 0,000
0,000
Ramal 4
DATOS DE ENTRADA
Al.  Tip Radio Retrang. AF/AS X1/¥Y1 X21Y2
1 Retroacopl. a P2 Infinito 0,000
0,000
2  Fie 1.300,000 8,750 695.131,566 695.136,642
200,000 4.369.3858,629 4.369.390,147
3 Mavil 500,000 200,000
197,000
4 Fije Infinito 695.332,996 695.626,580
4.369.410,308 4.369.405,474
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Obra de paso FF.CC de cercanias

Tip

Obra de paso Beol

Obra de paso Beo2

Obra de paso Beo3

Al Tipo
1 Fije

4.1.1.2 Puntos fijos

Cv-421

DATOS DE ENTRADA

Radio Retrang. AE/AS X1
Infinito 695.289 666
4.369.846 551

DATOS DE ENTRADA
Radio Retrang. AE/AS X1/Y1
Infinito £95.431,710

4.3659.540,283

DATOS DE ENTRADA

Radio Retrang. AEIAS X1
Infinito £95.247,193

4.365.919,079

DATQOS DE ENTRADA

Radio Retrang. AE/AS X111

695677176
4.365.670,123

Infinito

[&rbol del trabajo

&l
[ vis 2% | Rot | Fie ||

[Teb Trabaio rueve

= € catogafia_chiva
FH Marco de Hojas

= T EDICION TRABAID

= E GIOVAZIGENT_T
T G1.0V421_G_EN

= E GI.CV21 6 ENT 2
¥ T 610721 BEN
5B B16_CVE2I_SALT
5 T 61.6.CVi21_SAl

= GLG_CY42_5AL2

T G1.R4_GENT
S E G20V4ZI_G_ENT
® T GLOVAZI_GEN

= E G20V421_G_ENT 2
@ T G2CY421 G_EN

E GICVAZ1_G_ENT_1LINT

E GI.CVAZI_G_ENT_Z INT

E GI.G_CVA21_SAL 1INT

E G2CVA21_G_ENT_1LINT

E G20V421_G_ENT_2 INT

NO | 100
NO

e lamlee loe
[B] visuslizacisn
Datos generdes
Eliminar
Rétuls ..

1 Hugvo tramo,.,

T_2

L1 Transmiti a lbrets

Exportar...

Datos de entrada..

Tmportar rtos singulares...

Yista 30

echade d N Al sde eje...
Flechado de via

o Replanteo desde basss...
|1 isualzacion Puntas del efe...

v atenuacitn Normales al sje..

T2 || Retulsdon Diskancia ertre ofes...

~_Pies de talud Inierseciin aotie o

30 de Julio de 2015

X21Y2

695.358,937
4.369.995,309

X21Y2

695.339,835
4.369.524,059

X21Y2

695.310,630
4.369.544,053

X21Y2

695.655,941
4.369.701,659
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30 de Julio de 2015

Desplazamianto

PUNTOS DEL EJE CADA 20 METROS

Pk inicial: 0+000,000
Despl. inicial: 0,000
Pk final: 1+129 415
Despl. final: 0,000
Estacion Coor. X Coor. Y Distancia Acimut Radio Param.
F3 0+000,000 695 563,052 4.369.062,285 0,000 11,6681 Infinito
0+020 695 566,697 4.369.081,953 0,000 11,6681
0+040 695 570,342 4.369.101,618 0,000 11,6681
0+060 695 573,038 4.369.121,283 0,000 11,6681
0+030 695 577 633 4.369.140,9458 0,000 11,6681
0+100 695 581,278 4.369.160,613 0,000 11,6681
0+120 695 584,823 4.369.180,278 0,000 11,6681
0+140 695 533,568 4.369.199,943 0,000 11,6681
0+160 695592 213 4.369.219,608 0,000 11,6681
0+130 695 595 350 4.369.239,273 0,000 11,6681
0+200 695 599 504 4.369.2538 0938 0,000 11,6681
0+220 695.603,149 4.369.2738,603 0,000 11,6681
0+240 695 606,794 4 369.298 268 0,000 11,6681
0+260 695.610,439 4.369.317,933 0,000 11,6681
0+2380 695.614,084 4.369.337 508 0,000 11,6681
0+300 695617730 4 369.357 263 0,000 11,6681
0+320 695.621,375 4.369.376,928 0,000 11,6681
F3 0+330,883 695,623,358 4369387 6249 0,000 11,6681 Infinito
0+340 695,625,005 4.369.3596 594 0,000 11,3415
0+360 695,628,164 4.369.416,343 0,000 28,3365
0+330 695,629,897 4.369.436 260 0,000 21877
F3 0+384,833 G95.629,930 4.369.441 142 0,000 0,2080 -150,000 G0,000
0+400 695629 278 4369 456 236 0,000 3937632
F3 0+416,465 695,626,720 4.369.472 502 0,000 385,8052 -150,000
0+420 695.626,013 4.369.475 952 0,000 385,3540
0+440 695.620,409 4.369.495 142 0,000 378,9033
0+460 695.613,376 4.369.513,863 0,000 3757764
F3 0+470,465 695609, 445 4.369.523,562 0,000 3753460 Infinito G0,000
0+430 695605 845 4 369.532,391 0,000 3753460
0+500 695 593,292 4 369.550,910 0,000 3753460
0+520 695 530,739 4 369.569 420 0,000 3753460
0+540 695 583,136 4 369.537,947 0,000 3753460
0+560 695 575,633 4 369.606,466 0,000 3753460
Fs 0+568,329 695 572 437 4 369.614,179 0,000 3753460 Infinito
0+530 695 563,073 4.369.624,9583 0,000 3752343
0+600 695 560,400 4369643 452 0,000 3745234
0+620 695 552 427 4 369.661,794 0,000 3731562
0+6540 695 543 969 4 369679 916 0,000 3711329
F3 0+645 947 695 541,333 4 369 685 2445 0,000 3704047 -500,000 197,000
0+660 695 534 857 4 369.697 719 0,000 368,6155
0+630 695 525 042 4369715143 0,000 366,0690
0+700 695514 5309 4.369.732,161 0,000 3635225
0+720 G95.503,362 4.369.748 746 0,000 3608760
0+740 695,451,532 4.369.764 870 0,000 3584296
0+760 G95.479,066 4.369.730, 505 0,000 3558831
0+730 695 465,235 4 369.795 635 0,000 353,3366
0+800 695.452 310 4369310227 0,000  350,7901
0+820 695,438,062 43693824 261 0,000 3482436
0+840 695,423 264 4369337 713 0,000 3456572
0+360 695.407,240 4 369.5850,563 0,000 3431507
0+830 695392 114 4 369.362,790 0,000 3406042
0+5900 695375812 4.369.874,374 0,000 338,0577
0+920 695359 060 4 389.385,207 0,000 3355112
0+940 695 341,835 4 369.5395 542 0,000 3329648
0+960 695324 313 4 369.905,091 0,000 3304183
F3 0+870,559% 695.314,851 4.369.909 865 0,000 329,0688 -500,000
0+930 695.306,377 4.369.913,9356 0,000 327,9084
1+000 695 283,173 4.369.922,219 0,000 326,5636
Fs 1+015,042 695274401 4.369.928,265 0,000 326,2355 Infinito 149,069
1+020 695 269,358 4.369.930,255 0,000 326,2395
1+040 695.251,533 4 369.938 266 0,000 326,2395
1+060 695233208 4369946 278 0,000 326,2395
1+080 695214 833 4369954 200 0,000 326,2395
PUNTOS DEL BEJE CADA 20 METROS
Estacion Coor. X Coor. Y Distancia Acimut Radio Param.
1+100 595,196,558 4. 369962 302 0,000 328,2385
1+120 G95.178,233 4 369970314 0,000 326,2395
1+129 415 G695 169, 606 4 369974 088 0,000 326,2395
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GLORIETA 2

Ps

PS
Ps

PS

RAMAL-1

PS

PS

PS

PS

PS

Desplazamiento
PK inicial:
Despl. inicial:
PK final:

Despl. final:

Estacidn

0+000,000
0+020
0+040
0+060
0+080
0+100
0+119,999
0+119,999
0+120
0+140
0+160
0+180
0+188,496
0+188,496

Desplazamiento
PK inicial:
Despl. inicial:
PK final:

Despl. final:

Estacidn

0+000,000
0+000,000
0+020
0+040
0+060
0+060,364
0+080
0+100
0+120
0+140
0+152,206
0+160
0+180
0+200
0+220
0+222,338
0+240
0+260
0+280
0+300
0+320
0+340
0+360
0+380
0+400
0+420
0+440
0+4860
0+480
0+500
0+320
0+540
0+560
0+580
0+600
0+620
0+621,137

PUNTOS DEL EJE CADA 20 METROS

Coor. X

695.577,190
695.570,767
695.554.,247
695.534,705
695.520,510
695.517,740
695.527,560
695.527,560
695.527 580
695.545,819
695.564,644
695.575,995
695.577,190
695.577,190

0+000,000
0,000
0+188,496
0,000

Coor. Y

4.369.673,197
4.369.691,748
4.369.702,355
4.369.700,476
4.369.686,915
4.369.667,480
4.369.650,493
4.369.690,493
4.369.650,493
4.369.643,228
4.369.648,797
4.369.664,815
4.369.673,197
4.369.673,197

Distancia

0,000
0,000
0,000
0,000
0.000
0,000
0.000
0,000
0,000
0.000
0,000
0.000
0,000
0.000

PUNTOS DEL EJE CADA 20 METROS

Coor. X

696.153,140
696.153,140
696.136,097
696.118,803
696.101,114
696.100,788
696.082,942
696.064,319
696.045,308
696.025,971
696.014,037
696.006,373
695.966,598
695.966,730
695.946,823
695.944,495
695.926,908
695.906,994
695.667,080
695.867,165
695.647,251
695.627,337
695.807,422
695.787,508
695.767,594
695.747,680
695.727,765
695.707,851
695.667,937
695.668,022
695.645,108
695.628,194
695.608,279
695.588,365
695.568,451
695.548,536
695.547,404

0+000,000
0,000
0+621,137
0,000

Coor. Y Distancia

4.369.777,963
4.369.777,963
4.369.767,498
4.369.757,453
4.369.748,124
4.369.747,963
4.369.739,778
4.369.732,492
4.369.726,291
4.369.721,196
4.369.718,637
4.369.717,220
4.369.714,240
4.369.711,949
4.369.710,024
4.369.709,808
4.369.708,175
4.369.706,325
4.369.704,476
4.369.702,627
4.369.700,777
4.369.698,928
4.369.697,079
4.369.695,229
4.369.693,380
4.369.691,531
4.369.689,681
4.369.687,832
4.369.685,963
4.369.684,133
4.369.682,264
4.369.680,435
4.369.678,585
4.369.676,736
4.369.674,867
4.369.673,037
4.369.672,932

Acimut

399,0998
3575585
3151171
2726758
230.2345
187.7932
145.3530
145.3530
145,3530
102,9105

60,4602

18,0279
3999995
3990093

Acimut

264,5133
264,5133
265,5476
267,6283
270,7953
270,8219
274,4244
278,0937
261,7630
285,4322
267,6715
269,0221
291,7603
293,4522
204 0978
2094,1049
204 1049
2041049
2941049
2094 1049
2941049
2941049
2041049
204,1049
2041049
2041049
2094 1049
20941049
2941049
2941049
294,1049
204 1049
204,1049
2041049
204 1049
2941049
2041049

Radio

-30,000

-30,000
-30,000

-30,000

Radio

Infinito

Infinito

347,000

347,000

Infinito

Param.

Param.

156,000

156,000
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4.1.1.3 Replanteo desde el eje

RAMAL-2

Arbol del trabajo

Hueva trama. .
Copiar efe...

coordenadas ...

G2.G_Cv421_5AL
T G2G_Cv421_
G2.G_Cv421_5AL]
G2G_R3 SAL1
T G2G_R3_SAL
B2R1_G_ENT_1
T G2R1_G_ENT
Glorieta 1

T Tramo_Gloricta
Glorieta 2

T Gloriets 2
Obra de paso Beol
T Obradepaso E
Obra de paso Beod
Obra de paso Beod
T DObradepasaE
Obra de pasa FF.C(
Fiamal 4

T Ramal 4
Ramal1

T Ramal1

mEEE mE M mEm e EmEm Em Eom Eemom

Tr. Ramal-2
Ramal-3
Tr Ramal-3

- Big bases

B B1
P1_Planos de planta

e

Generacién de plancs...
Transmitir 5 libreta ...

Exportar...

Obtencidn de fichero TIP ..

Imprimir Listado

Importar ..
Vists 30
Flechado de via

« Wisualizacion
«  Atenuaciin
~ Rotularidn

¥ Pies de talud

¥ Acoplable

Ocultar

Datos de entrada...
Purkos shgulares. ..

Puntos fijos.

Replanten desds bases. .
Punkes del efe. .
Normales al eje..

Distancia entre ejes...

Interseccidn entre sjes.

Estacion en P_K_
Orientacion a P.K

FS

Ps

PSs

Ps
PSS
FS

FS

FS

FS

FS
PS
PS

Estacion
0+000,000

0+353,976
0+360
0+380
0+400
0+409,672
0+420
0+440
0+449,672
0+460
0+463,683
0+480
0+484 576
0+500
0+520
0+540
0+554,659
0+560
0+580
0+500
0+610,335
0+520
0+640
0+647,623
0+560
0+580
0+700
0+703,319
0+703,319
0+703,319
0+703,319

REPLANTEQ POR POLARES (CUERDA'Y FLECHA)

0+000,000
0+703.319

Coor. X

693.627,046
695.645,146
695.663,245
693.661,345
695.699,444
693.717,544
695.735,644
693.753,743
693.771,843
695.7589,942
695.808,042
693.826,141
695.844.241
695.862,341
695.8580,440
695.895,540
693.916,639
695.934,739
695.947.387
695.952.837
695.970.847
695.988,517
695.996.5849
696.005,535
696.021,666
696.029.116
696.036.5807
696.039.631
696.050.975
696.054,063
696.064,194
696.076.615
696.05858.518
696.097,060
696.100.194
696.112,004
696.124,392
696.131,173
696.137.766
696.152.276
696.1558,069
696.167,825
696.164,125
696.200,505
696.203,556
696.203,5586
696.203,586
696.203,586

Despla. 0,000
Despla. 0,000

Coor.Y Angulo Distancia Cuerda Flecha
4369405189 37,1880 0,000 0,000 0,000
4.369.416,695 92108 20,000 19,791 -2,884
4369 425 207 92108 40,000 39 582 -5 767
4.369.433,716 92108 60,000 59,373 -8,651
4.369.442 225 92108 80,000 79164  -11,534
4.369.450,735 921086 100,000 98,955  -14,418
4369 459 244 92108 120,000 118746  -17.301
4369 467,753 92106 140,000 138,537  -20185
4.369.476,262 92108 160,000 158328  -23,069
4.369.484 771 92108 180,000 178119  -25952
4369 493 280 92108 200,000 197910 -28.836
4.369.501,7589 92106 220,000 217,701 -31,719
4.369.510,295 921086 240,000 237492  -34603
4.369.518,807 92108 260,000 257,233  -37487
4 369 527 317 92108 280,000 277074  -40.370
4 369 535,826 92108 300,000 296865  -43254
4.369.544 335 92108 320,000 316657  -46137
4 369 552 844 92108 340,000 336448  -49.021
4 369 558,790 92108 353976 350278  -51.036
4 369 561,355 92104 360,000 356239  -51902
4369 570,052 91755 379999 376059 -84 579
4369 579,415 90252 399975 395962  -56513
4 369 584 327 88897 409608 405621 -57.012
4369 589 913 86913 419854 415948  -57 142
4369 601,727 81599 439525 435919 -56182
4 369 607 895 78398 448935 445535  -55146
4 369 614, 787 74582 458897 455752  -53 638
4369 617 452 73057 462620 459577  -52973
4 369 628 897 66296 477942 475353  -49.681
4.369.632,256 0,4257 482251 479797  -48,593
4369 643,902 57061 496648 494654  -44 455
4 369 659 574 47298 515081 513660 -38233
4 369 675,647 37485 533376 532452  -31.388
4.369.687,546 30495 546,784 546156 -26,184
4369 691,885 28029 551681 &551147  -24 281
4.369.708,025 19354 570163 569900  -17,331
4.369.723,724 1,1963 5858995 586,891 -11,068
4.369.731,549 0,8801 598921 598,863 -8,279
4.369.738,588 06326 608275 608,245 6,044
4 369 752 345 02606 627941 627936 -2.570
4.369.757,276 01665 635,506 635,504 -1,662
4.369.764,916 0,0647 647840 647239 0,658
4369.776,502 3999983 667,826 667826 0,017
4.369.787,537 3999975 687,826 687,826 0,024
4.369.789,345 0,0000 691145 691,145 0,000
4.369.739,345 0,0000 691145 691,145 0,000
4.369.7389,348 0,0000 691145 691,145 0,000
4 369.789, 345 0,0000 691145 691145 0,000
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4.1.1.4 Replanteo normales al eje

Autovia A-3

S
|Arho| del trabajo -
| vis | 4% | Rot | Pie [«]
Trb Trabajo nuevo
=l € cartografia_chiva MO | 100
MH Marco de Hojas WO
= T EDICION TRABAID
= E[E Ejes pE linnlee | PE
1B M wisualizacién
+- [l A3 Datos generales
- B Cv-421 o
0T C421 Eliminar
- E G1.OV421_G_EN1 Rétulos ... Alt+R
+-Tr G1.CV421_G_ Muewa tramno. ..
E G1.CW421_G_ENT Copiar ei
o E GLOVMZIGEN] PR
+ T G1.0V421_G_ Transforma coordenadas ...
E G1.CW421_G_ENT Generacidn de planos. ..
- B G1.G_Cw421_Sal
- T G1.G_Cv421 | Transmitir a libreta ...
E G1.G_CY421_SaL Exportar
= E G1.G_Cv421_5aL
W Te G1.G_CW4Z1_ Obtencidn de fichero TIP ... [T&
E G1.G_Cv421_SAL Imprimir Listado Datos de entrada. .
- B G1.6_R2 5AL1 Importar ... Punitos singulares. .,
+-Tr G1.G_RZ_5al
-+ E GT.R4_G_ENT_1 vista 30 Puntos fijos. ..
+-Tr G1.R4_G_EN] i Replanten desde sje...
=+ B G2CY421_G_ENT Flechsdo de vis ' Replanten desde bases...
E grz &igg%& ¥ Wisualizacidn Puntos del &
S E G2OV4ZI_GENT ¥ Atenuacién
#-Tr G2CV421_G| v Ratulacisn Distancia entre ejes. ..
£ GILVAZLGENT T, Pies de talud Interseccion entre ejes. ..
- E G2G_Cvaz1_Sal )
v Acoplable Radio= Cota=
Aning 1 Coultar = F o = = Girce | 000" Fergtd | 5000
elaoelinie g cle sesee W T10.643,223 Afiadir punto | Imnprirr.... ‘ Borrar todo |
B1 | Leerboses | v [4.367. 289257 e
Purito | *p | Y | P | Digtaticia | b | i | Acimnut | R adio |
B1 G36.436,596 4.369.827. 775 2+259,963 147,764 B96.406973 4.369.945,257 58,5124 -4.900,000
B2 B3E.128.530 47369.823,293  1+958,670 60,240 B36.1E0.462 4.369.772.219 E4.4325  -2.500,000
B3 535,759,386 4369416507 1+481.607 153,084 B35.734.333 4.369.559.249 7B.58058  -2.500,000
B4 £35.608,922 4.369.624,225  1+393.834 103,804 B95.642.437 4.369.525,980 73,0705 -2.500,000
BS £395.393,738 4369919528 1+252.065 4499312 B95.516.664 4.369.486.735 82,3821 -2.813.090
BE £35.070.056 4.369.607.307 0+858.178 22713 £35.134.974 4.369.383.651 815470 1.300,000
BY £35.357 032 4.369.480,983  1+124.892 2751 535,393,706 4.369.454,287 84,5200  -5.792,265
Ba £35.582.931 4369365225 14281133 135156 E95.544 583 4.369.434.827 216856 2517164
B3 £35.552,281 4.369.035,832 14199533 452,193 B95.466,009 4.369.472,821 83,4447 -3.571,983
B10 £35.024,979 47369283886 0+718.363 E4.703  EB95.002636 4.369.344,603 775545 3,800,000
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NORMALES DESDE PUNTOS EXTERIORES AL EJE

Nombre Coor. X Coor. Y Estacion Distancia X eje Y eje Acimut Radio
B1 696,496,596  4.369.827 775 2+259963 147,764 696,406,973 4.369.945 257 53,5124 -4.900,000
B2 696.128 530 4.359.823,299 1+958 670 -60,240 696.160,462 4369772219 64,4325 -2 500,000
B3 695789386 4359 416,507 1+481607 153,084 695734333 4369559349 765808 -2.500,000
B4 695608922 4.369.624,225 1+383,834 103,804 695642 437 4.369525930 79,0705 -2.500,000
B5 695393738 4359919528 1+252 065 -449912 695516664 4369486735 823821 -2.813,090
B6 695,070,056  4.359.607,307 0+858,178 -227,131 695.134,974 4.369.389651 81,5470 1.300,000
B7 695387 082 4.359.480,989 1+124,892 -27 511 695.393,706 4369454287 845200 -5.792 265
B3 695582 931 4369365225 1+281,133 135156 695544 583 4369494 827 816856 -2517 164
B9 695582281 4.369.035,832 1+199,533 452,193 695.466,009 4.369.472821 83,4447 -3571,989
B10 695024 979 4359283 886 0+718,363 64,703 695.002,636 4369344609 775545 3.800,000

4.1.1.5 Distancias entre ejes

s
Autovia A-3
=l
|.ﬂrhu| del trabajo j
L L L L i
Visualizacid
< E GRCV421_G ENT 2 udeation
w Te GZCV4ZI_GENT 2|  Datosgenerales
E G2CW421_G_EMT_2 INT Eliminar
o E GZG_CYAZ1_SAL1 o
+-Tr G2G_CV421_5AL_1
E G2G_CV421_SAL_1_INT|  Mueve frama..
-~ E G2.G_CWd21_SaL 2 Capiar gje. ..
H-Te G2G_0VA21 SAL 2 Transforma coordenadas ...
E G2G_CV421_SAL 2 INT .
S F G2G R2 SAL 1 Generacian de planos. ..
T G26_R3_SALT Transmitir a libreta ...
-~ E GZR1_G_ENT_1
#Tr G2ZRT1_G_ENT_1 Expartar...
- E Glorista 1 Obtencién de fichero TIP ...
#- T Tramo_Glorieta 1 "
S F Glorieta 2 Trnprimir Liskada Datos de entrada. ..
= Tr Gloeta 2 Importar ... Puntos singulares. ..
=~ E Obra de paso Beol Puntos fijos...
% T Obrade paso Bcol Vista 3D )
E Obra de paso Bea2 3 Replanteo desde eje...
b P Flechado de via
=~ E 0Obra de pasa Beod Replanten desde bases...
# Tr Obrade pasoBeo3 « Wisualizacion Puntos del eje...
E ObradepasoFFCCdecel » arenuacion Normales sl eje
= E Ramal4 i
5T Ramal 4 ~ Rotulacion
-~ E FRamal1 ¥ Pies de talud Interseccisn entre ejes...
+-Tr Ramal-1 .
2 E Ramal2 Aroplable
= T Ramal-2 Oculkar
=-{E
= [l Ramal-3 =
=-Bgg bases =
Est= Desp= Radio= Coka=
Pagina 1 iz B «= = 2= Gro= | 0°00" Esc=1f | 5.000
—

Impresora; | Microsoft 3PS Diocument Wiiter | Fropiedades...
Subtitulo: | Fecha |22:07-2015  ~

[ Apaizado ¥ Imprimir fecha

Opciones de listada

Eie principal

PK iricial [ oo Despl inicidl [ o000
PK final [ 0-487889 Despl.final [ o000
[ Estacidn maltiplo de intervalo  Intervalo IW
Eje secundario

e [
PK. inicial [ 0000 Desplinicial [~ ppoo
BR ] [ 2+m8864  Desplfnd [ nooo

+ Mommales al principal " Momales al secundario

Irnprirnir | RTF | Prezentacidn preliminar | Cancelar |
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Estacion

0+000,000
1+416,933

0+020,000
1+395 123

0+040,000
1+373,230

0+060,000
1+351,249

0+050,000
1+320,179

0+100,000
1+307,017

0+120,000
1+284 759

0+140,000
1+262,405

0+160,000
1+239,955

0+130,000
1+217,374

0+200,000
1+133,951

0+220,000
1+160,739

0+240,000
1+145,133

0+260,000
1+120,541

0+280,000
1+096,618

0+300,000
1+07 3,408

0+320,000
1+050,824

0+340,000
1+025,7583

0+360,000
1+007,203

0+380,000
0+336,010

0+400,000
0+365,131

0+420,000
0+%44 507

0+440,000
0+924,134

Dist.
-185,979

177,281
168,374
-150,256
149,925
140,377
130,610
120,623
-110,428
-100,021
-89,154
75,065
57,184
-56,946
47,765
-39 855
-32 567
-26 461
-21,301
17,063

-13,753

DISTANCIA ENTRE EJES

(normales a: Ramal-3)

Coor. X

605.547.212
695.673,692

695532 5459
695653 114

695517 886
695632 394

695.503,223
695.611,530

695.488,561
695.500,521

695473 8028
695.569,365

695459 235
695.548 059

605 444 572
695.526,605

695.429,909
695.505,005

695 415,246
605.483 230

695400 535
695460613

695.385,647
605437 187

695370 450
695.413,343

695,354,824
695,389,483

695,338,715
695 366,249

605322 146
695.343,690

695.305,142
605321722

695287 731
695.300,236

695 269,941
695,279,285

695,251,795
695 258,669

6095.233 335
695234 364

695.214 530
695.218 330

695.195 505
695193570

Coor. Y

Acimut

4.3689.673,223
4.369.536,574

4.369.659,621
4.360.529 649

4.369.646,020
4.369.522 573

4.369.632,418
4.369.515,661

4.362.818,817
4.369.508,901

4.369.605 215
4.369.502,299

4.369.591.614
4.369.4095 853

4.389.573.012
4.369.489 573

4.369.564,411
4.359.483,451

4.362.550,810
4.360.477 453

4.369 537 261
4.369.471,350

4.369.523,907
4.360.465 274

4.369.510,906
4.369.459.197

4.369.4938,425
4.359.453,241

4.369.486,573
4.350.447 541

4369475374
4.369.442 082

4.369.464 547
4.369.436 819

4.369 455 003
4.369.431.715

4.369.445 874
4.360.426,733

4.369.437 453
4.369.421,838

4369429774
4.369.416,974

4.369.422 531
4.360.412,081

4.360.4168,544
4.369.407 113

252 3804
78,2277

252 3854
73,7831

252 3804
79,3404

252 3204
79,9003

252 38584
80,4623

252 3804
81,0267

25238584
81,5935

252 3804
82,1432

252 3204
42,6495

2524148
23111

2520256
835427

254 0925
83,9351

2559155
84,2738

2533429
24,5670

260,8594
847942

263,4359
84,9644

263,9524
85,0830

268 5228
83,1536

2710753
351797

2736218
85,1202

276, 16283
84,9139

278,631
84 5654

280, 5364
24,0801
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DISTANCIA ENTRE EJES
(normales a: Ramal-3)

Estacion Dist. Coor. X Coor. Y Acimut
0+460,000 -0.069 G95.176. 460 4369410727 2817794
0+903,932 G955 179,020 4369402 027 83,4603
0+420,000 -8,764 Ga5.157.243 4.369.405,186 282 3663
0+383,847 G95.159 640 4 369 306,756 827073
0+437 880 -8,746 G95.149 654 4369403033 2824174
0+375,951 Go5. 152 03% 4359304 612 82,3734
4.1.1.6 Interseccion entre ejes
Autovia A-3
Cv-421
M Intersecciones de ejes. EJ
Datos del dezplazado del gje principal
F.E. inicial 0+000 Despl. inicial 0,000
P.E. final 2+418.864 Despl. final 0,000
D atos del dezplazado del eje secundario
Eje secundario |D.,f.421 ﬂ
P.K. inicial 0+000 Despl. inicizl 0,000
P.E. final 14123415 Despl. final 0,000
Irnprinir. .. Afiadir interseccidn Cancelar
PK|  Distancia| %] ¥ Acimut |
1+352,295 0000 B95.612524 43695159 79,8737
(+4E2,288 0,000 3756032
INTERSECCION DE EJES
Estacion Dist. Coor. X Coor. Y Acimut
1+352, 295 0,000 695.612,524 4.369.515,986 79,8737
0+462 288 0,000 375,6085
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4.1.1.7 Replanteo desde bases

GLORIETA-2

Arbol del trabajo

| vis | A
G1.G_Cv421_SAL 2 INT | TO
= E G1.6_R2_SAL_1 TO
T GI.G_RZ SAL 1
< E G1.R4_G_ENT_1 0
T GI.R4GENT1
- E G2.CV4Z1_G_ENT_1 0

T G2OV4ZT_G_ENT_1
G2.CW421_G_ENT_TINT | TO
G2.CW421_G_ENT_2 70
T G2LV4ZI_G_ENT_2
G2CV421_G_ENT_ZINT | TO
G2.G_Cv421_54L_1 0
T G2G_CY421_SaL_1
G2G_CV421_SAL_TINT | TO
G2.G_Cv4z1_Sal_2 T0

T G2G_CvW421_5al_2
G2.G_CWA21_SAL_2 INT TO

= G2.G_R3_SAaL_1 O
T G2ZG_R3 Sal

= G2ZR1_G_EMT_1 TO
T GZR1_G_ENT_1

= Glorieta 1 Ta

T

Tramao_Glorieta 1

e Glorieta 2
= Obra de pazo Bool P&,
Tr (Obra de pazo Bcol
+ Obra de paso Bool P
= Obra de paso Bood P&,

Tr Obrade pazo Boald
Obra de paso FF.CC decer... | TO
Ramal 4 0

mmEmmEmEMEmEmEmmEmmE-mmE-mmE-omE-omEomm

L8 8K

Eliminar

Rtulos ... AlE+HR
Muewvo Eramo.. .

Copiar gje...

Transforma coordenadas ...

Generacidn de planos. ..
Transmitir a libreta ...

Expartar...

Obtencidn de fichero TIP

Datos de entrada. ..
Impartar ... Puntos singulares. ..
Vista 3D Puntos fijos...

Replanteo desde eje
Flechado de via L4

‘Wisualizacian Puntos del eje...
Akenuacidn Mormales al eje. ..
Rotulacion Distancia entre ejes. ..
Pigs de talud Interseccian entre ejes...
Acoplable

Oculkar

Impresara: |Micmsoft><F'S Document Wwiker j Propiedades...
Subtitulo: | Fecha: [22-07-2015 =

[ Apaizado v Impririr fecha

Datos del listado

X

Intervalo 20 O Anoul 7 Acimut
Dist. al eje 0,000 [ Com. por anamorfosis

v Estacidn moltipla de intervala ¥ Incluir puntos singulares

Iv Salto de pégina entre perfiles

PK inicial PK final | Base est. Orientaciol
1 0+000 000 0+030,000 BS B7
2 0+080 000 0+120,000 B7 B3
3 O+120 000 0+1535,496 BS B4
| rprirviie | RTF Prezentacidn preliminar Cancelar
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REPLANTEO DESDE BASES

Estacion(1): B5 X =695393,738 Y =4.369919528 Acim. = 200,9662
Orientac.(2): B7 X =695387,082 Y =4.369480,989 Dist. = 438,590
Estacidén Acim.1 Dist.1 Coor. X Coor. Y Acim.2 Dist.2
0+000 1592484 307,138 695577190 4369673197 49 6503 270,342
PS 0+000,000 1592484 307,138 695577190 4369673197 49 6503 270,342
0+020 157,9400 288,484 695570767 4369691748 45 6371 279,570
0+040 159,4805 270,050 695.5954 247 4369702 355 411759 277,393
0+060  163,5971 260,491  695.534,705 4.369.700,476 37,6935 264,513
0+080 168,2333 204,915  695.520510 4.369.686,915 36,6010 245 374
REPLANTEOQO DESDE BASES
Estacion(1): B7 X =695.387,082 Y =4.369480989 Acim. = 133 9854
Orientac.(2): Ba8 X =695582 931 Y =4.369.365,225 Dist. = 227,504
Estacion Acim.1 Dist.1 Coor. X Coor. Y Acim.2 Dist.2
0+080 36,6010 245374 695520510 4369686915 387,7986 327,690
0+100 36,9062 227,707 6953.517,740 4369667 480 386,4764 309,205
PS 0+119,999 44 0607 220,162 695.527,580 4.369650493 387,7993 290,583
PS 0+119,999 44 0607 220,162 ©695.5927,580 4.369.650493 3567,7993 290,565
0+120 44 0607 220,162 ©695.5927,580 4.369.650493 3567,7993 290,565
REPLANTEO DESDE BASES
Estacion(1): BS X =695562 931 Y =4.7369365225 Acim. =6 3672
Orientac.(2): B4 X =0695608922 Y =4.369624,225 Dist. = 260,301
Estacion Acim.1 Dist.1 Coor. X Coor. Y Acim.2 Dist.2
0+120  387,7993 290,588 695527530 4369650493 319,8857 85,473
0+140 391,5514 280,469 695545819 4369643228 31862106 65,902
0+160  395,9003 284 161 695564644 4369648797 3322535 50,639
0+180  395,5264 299670 695575995 4369664815 3566117 52,266
PS 0+188,496 3988134 308,026 ©95.577,190 4.369673,197 363,3981 58,354
0+188,496 398,8134 308,026 695577190 4.369673,197 363,3981 58,354
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4.1.2 Listados de alzado

4.1.2.1 Datos de entrada

A-3
|Arhu| del trabajo j
| vis | 8% | Rot | Fie |+
Trb Trabajo nuevo
= C cartografia_chiva MNO | 100
MH Marco de Hojas MO
=~ T EDICION TRAB&IO
=B Ejes PE | 100 PE |PE
- E| &-3 Ta SISl
= Te| A-3 -
=] ﬁk Fazantes
b e -
+- 12, Temenog (] Modificar
MR Marcas de Rasante | 5l Datos generales
+] I-‘i_c Lineas Caracteristi.. Coni
- E Ov42] 0 s sl opiar
+- Te CW-421 - Importar ...
-+ B G1.CW421_G_ENT_1 T0 S8l Eliminar
+-Te G1.OV421_G_ENT_1 - fsignar N
E G1.CW421_G_EMT_T_INT TO b 1]
- E G1.CV421_G_ENT_2 70 s |sl|  Exportar..
+- T G1.CV421_G_ENT_2 = Imprime plano de longitudinal ...
E G1.CW421_G_EMNT_Z_INT Ta SISl Impimir Listado
- E G1.G_CW421_SaL 1 T0 S sl
T G1G_CY4z1_SAL 1 . Diferencia de cotas ... Wértices, .,
E G1.G_Cv421_Sal_1_INT TO 51 |5l Obtener bases de wértices .., Ptos, ainter, cte...
=+ B G1.G_CY421_SAL 2 Ta EINET o Cotas en ptos del eje...
# Te G1.G_CV4ZI_SAL 2 - | [ Visualizacian
E G1.G_CW421_Sal_2_INT Ta Sl | 5| v Atenuacian
-+ E Gl.G_RZ_5aL_1 TO S sl Ratulacion
+-Tr G1.G_RZ_Sal_1 -
5 E G1R4_G_ENT_T 0 51 |g)| ¥ Piesde talud
+-Tr G1.R4_G_ENT_1 “ | v acoplable
- E G2CW421_G_ENT_1 TO sl
i T GZLV4Z1_G_ENT1 5| Ooular
Radio= Coka=
Fagina 1 = B == Y= 7= Giro= | 0°0'0" Ese=1j | 2.000
DATOS DE ENTRADA
Ver. Estacion Cota Pente.(%) Long.(L) Radio(kv) Flecha
1 0+000,000 330,056+
2 0+221,000 331,764- 07729 440661 -15276,000- -1,5689
3 0+543,000 324 964. -2, 1118 182,951 6.665,000- 0,626
4 0+864,000 326,970- 0,6249 445 887 -15.276,000- -1,627
5 1+673,000 308,412+ -2,2939 263,918 6.685,000+ 1,302
4] 2+153,000 316,351 1,6540 529665 -15276,000+ -2,296
7 2+418.864 311,530+ -1.8133
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Cv-421
DATOS DE ENTRADA
Ver. Estacidén Cota Pente.(%) Long.(L) Radio(kv) Flecha
1 0+000,000 313,136
2 0+033,000 313,757+ 1,6818 32,039 -1.085,000+ -0,118
3 0+313,765 310,750+ -1,0711 9996 568,000- 0,022
4 0+334,409 310,892 0,6689+ 12,464 -303,000+ -0,064
5 0+360,000 310,016- -3,4247 23,044 568,000- 0,117
6 0+382 515 310,158 0,6323+ 5144 -303,000+ -0,011
7 0+559,712 308,270 -1,0652- 14,167 568,000- 0,044
8 0+595,168 308,777+ 1,4269 11,971 -303,000+ -0,059
9 0+625,246 306,019 -2,5218- 18,032 100,000 0,406
10 0+644,000 310,927- 15,5099 18,120 -100,000- -0,410
11 0+671,000 310,222 -2,6105+ 13,700 150,000+ 0,156
12 0+914,000 326,073+ 65,5229 428,181 -3.050,000- -7,514
13 1+129,415 309,883+ -7,5158
GLORIETA-1
DATOS DE ENTRADA
Ver. Estacion Cota Pente.(%) Long.(L) Radio(kv) Flecha
1 0-117,352 309,636-
2 0-023,105 311,317+ 1,7839 68,496+ -1.919,6874 -0,305
3 0+071,142 309,636- -1,7839 68,496+ 1.919,874 0,305
4 0+165,390 311,317- 1,7839 68,496+ -1.919,5874 -0,305
5 0+259,638 309,636- -1,7839
GLORIETA-2
DATOS DE ENTRADA
Ver. Estacion Cota Pente.(%) Long.(L) Radio(kv) Flecha
1 0+000,000 312,652-
2 0+155,577 310,134 -1,6185 143,121 9.801,000+ 0,261
3 0+588,392 309,449- -0,1582 3,653 1.374,000+ 0,001
4 0+603,614 309,468 0,1222- 5,544 -1.085,000+ -0,004
5 0+617,504 309,414. -0,3888
RAMAL-1
DATOS DE ENTRADA
Ver. Estacién Cota Pente.(%) Long.(L) Radio(kv) Flecha
1 0+000,000 312,652+
2 0+155,577 310,134+ -1,6185 143,121 9.801,000 0,261
3 0+588,392 309,449. -0,1582 3,853 1.374,000- 0,001
4 0+603,614 309,468 0,1222- 5,544 -1.085,000- -0,004
5 0+617,504 309,414. -0,3838
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RAMAL-2
DATOS DE ENTRADA
Ver. Estacion Cota Pente.(%) Long.(L) Radio(kv) Flecha
1 0+003,013 310,530
2 0+011,170 310,645+ 1,4121 16,281 -1.085,000+ -0,031
3 0+031,796 310,627 -0,0885 6,998 1.374,000- 0,004
4 0+622,204 312,940 0,3917 16,915 2.636,000- 0,014
5 0+644,179 313,167 1,0334- 3,023 -3.050,000- 0,000
6 0+704,662 313,732 0,9343
RAMAL-3
DATOS DE ENTRADA
Ver. Estacion Cota Pente.(%) Long.{L) Radio(kv) Flecha
1 0+000,000 308,900-
2 0+010,000 308,724- -1,7639 16,835 568,000~ 0,062
3 0+040,000 309,084 1,2000+ 19,567 563,000+ 0,034
4 0+359,000 323,901- 46449 99,282 -3.050,000- -0,404
5 0+487,889 325,692 1,3897.
RAMAL-4
DATOS DE ENTRADA
Ver. Estacion Cota Pente.(%) Long.(L) Radio(kv Flecha
1 0+000,000 324,738+
2 0+142,000 323,350 -0,9776- 111,651 -3.050,000- -0,511
3 0+426,000 310,177+ -4 6383 21,107 568,000+ 0,098
4 0+455,000 309,910 -0,9222- 16,503 303,000+ 0,112
5 0+467,210 310,462+ 4,5243
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4.1.2.2 Veértices

Arbol del trabajo
| ) Modificar
T E GG Cvezl SAL 2 Datos generales
+- T G2G_CW421_5aL 2 Copiar
E G2G_Cvdz21_Sal_2 INT Importar ...
- E G2G_R3_SAL1 Eirnar
+-Tr GZG_R3_Sal_1
= E GZR1_G_ENT_1 Asignar
+-Tr G2ZR1_G_ENT_1 Exportar...
—- E Glorieta 1 ) -
S T Tramo,_Glorista 1 Imprime plano de longitudinal ...
= ﬁik Razantes Impririt Listado Datos de enftrada...
D Rasl1_GL1 Diferencia de cotas ...
Ras2 GL1 Obtener bases de wértices ... Ptos, ainter, cke...
Faz3 GL1 _
Rasd_GL1 v Wisuglizacién Cotas en pros del eje
* T%E UGS ¥ Akenuaciin
MR Marcas de Rasant B
-1, Lineas Caracterfst] | ¥ Fotulaciin
—-[E| Glorieta 2 ¥ Pies de talud
=I-[Te| Glorieta 2
= ﬁk Rasantes v acoplable
Fas1_GL2 Oculkar
] Ras Lo -

Ras3_GL2 WO
Rasd_GL2 1]
#-Te, Temenos
MP Marcas de Rasante | 51
] L‘i_c Lineas Caracteristi...

=l E Obra de paso Beol P4 51 PT
+-- Tr Obra de paso Beol 5l
+- E 0Obrade pazo Beo2 P4, 5l FT
=~ E Obra de paso Beo3 P4 51 PT
+ Tr Obra de paso Beoo3 L1
Est= Desp= Radio= Cata=
Y= Y= 7= Gro= | 000" Esc=1f | 2.000
LISTADO DE VERTICES
Ver. Esta./Cota TE/TS Cota TE/TS Pente.(%)E/S L/Flecha Kv/Theta(%)
1 0+000,000
309374  0+000,000 300,374 3,2053
2 0+051,779 0+017,532 309,936 3,2053 68,496 -1.068,489
311,034 0+086,027 309,936 -3,2052 -0,549 -6,4105
3 0+146,027 0+111,779 309,111 -3,2052 68,496 1.068,468
308,013  0+180.275 309,111 3.2053 0,549 6,4105
4 0+168,496 0+188,496 309,374 3,2053
309,374
GLORIETA-1
LISTADO DE VERTICES
Ver. Esta./Cota TE/TS Cota TE/TS Pente.(%)E/S L/IFlecha Kv/Theta(%)
1 0-117,352
300 636 0-117.352 300 636 17839
2 0-023,105 0-057,352 310,707 1,7639 63,496 -1.919,674
311317 0+011.142 310,707 17839 0,305 35677
3 0+071,142 0+036,694 310,247 -1,7839 63,496 1.919,674
300636  0+105300 310247 17839 0,305 35677
4 0+165,390 0+131,142 310,707 1,7839 63,496 -1.919, 674
311317  0+199838 310,707 17839 0,305 35677
5 0+259.638 0+259.638 309,636 -1,7839
309,636
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Abocinamiento: G1.CV421_G_ENT_1

LISTADO DE VERTICES

Ver. Esta./Cota TE/TS Cota TE/TS Pente.(%)E/S L/Flecha Kv/Theta(%)
1 0+000,000
310774  0+000,000 310,774 -1,2000
2 0+007,951 0+000,002 310,774 ~1,2000 15,898 455790
310679  0+015.900 310,860 22879 0.069 3.4879
3 0+018,738  0+015,904 310,861 22879 5,669 -455 583
310925  0+021.573 310,955 1.0435 -0,009 -1,2444
4 0+021,575  0+021,575 310,955 1,0435
310,955
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4.1.2.3 Cotas en puntos del eje

Abocinamiento: G1.G_CV421_SAL_1

|Arhu| del trabajo j
| wis | &% | Fot | Fie | 2]
sl

D Rasl
#-Te, Terenos

MR Marcas | (] mocifcar

Lineas [
CE c‘v:iz'% ineas Datos generales
5 T Cv-421 Copiar
=-Reg Rasante  [mportar ...
D Fa )
5T, Terena| DN
MR Marcas Asignar s
w b, Linessl  Exportar...
= B GLDMNGED o blaro de longituding!
= T G1.OV4ZI_G
5 R Aasantd IRALALL o Datos de entrada...
D BT prerencs de coias . Vértices...
* "% :AE”E"D Obtener bases de vértices ... Pros. ainter. cte...
aicas
w14, Lingas (| v Visualizacién
EGIOVZIEEN o prenuacien
= E G1.0V421_G_ET
W T G1.0vdZ1 g v Rotulscin
E G1.CVa21_G_EN v Pies de talud
= JEl G1.G_Cv4z1_Se

W 516 vaz v Acoplable
=R Rasante  Ocultar
D

w-Te, Tenenos
MR Marcas de Rasants | 51
w1, Lineas Caracteristi.

E G1G_CV4Z1_SALTINT | TO sl sl
o E G1.G_CV4ZI_SAL 2 0 sl
# T G1G_CV421_SAL_2 - .
Est= Desp= Radio= Cota=
agina 1 = ¥= = 7= Gro= | 0°0'0" Esc=1f | 2.000
—

COTAS EN PUNTOS DEL EJE

Estacién Cota Pente.(%)
0+000,000 310,475 1,7000
0+001,000 310,492 1,6535
0+002,000 310,508 1,6068
0+003,000 310,524 1,5602
0+004,000 310,539 1,5136
0+005,000 310,554 1,4670
0+006,000 310,569 1,4204
0+007,000 310,583 1,3737
0+008,000 310,596 1,3271
0+009,000 310,609 1,2805
0+010,000 310,622 1,2339
0+011,000 310,634 1,1872
0+012,000 310,645 1,1406
0+013,000 310,657 1,0940
0+014,000 310,667 1,0474
0+015,000 310,678 1,0007
0+016,000 310,687 0,9541
0+017,000 310,697 0,9075
0+018,000 310,706 0,8758
0+019,000 310,714 0,9224
0+020,000 310,724 0,9690
0+021,000 310,734 1,0156
0+022,000 310,744 1,0623
0+023,000 310,755 1,1089
0+024,000 310,766 1,1555
0+025,000 310,778 1,2022
0+026,000 310,790 1,2488
0+027,000 310,803 1,2954
0+028,000 310,816 1,3421
0+029,000 310,830 1,3887
0+029,426 310,836 1,4085
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4.1.2.4 Movimiento de tierras

|ﬁrhu| del trabajo j
| vis | 8% | Rot| Pie |+
Trb Trabajpo nuewvao
-1~ € cartografia_chiva MO | 100
HH Marco de Hojaz MO
- T EDICIOM TRA&BAID
= %Wﬁ'ﬂmﬂ*
- E A3 Muewva eje Sl
= Tr ﬁ'é‘; ; Elirinar grupo de ejes |
Dc Editar grupa de ejes | 1|
+ Tﬁ? Te Ritulos ...
L Pies de talud ... |
=Ly Lil oot
- E CV-421 MRErEar. k]
S Te OV-427 Exportar ejes en planta  #
- ﬁiﬁ Re Exportar rasankes 4 |
D
Te Imprimir listados 4 I nienk
4 Te
MP M Imprimir planos L4 Medicidn de superficies. ..
Li .
* Li-c ", Wisualizacion
- B G1.LY42Y Datos EntradalPros, Fijos/Pros, Sin
I Te G1.0W| | v Akenuacidn - » =ing.
= ﬁk Fe v Robulacion Dakos Entrada/vérticesfPtos. a Inter. Cke,
e 1[_) v Pies de talud Cubicacidn de Firmes. ..
e S Medicion de explanadas. ..
HE b: | w Acoplable N ———
Rl I
E 4 oraiand Qculkar i Cl
x|
Impresora: |Micmsoft><F'S Document Witer ﬂ Fropiedades...
Subtitulo: | Fecha: |22-07-2015 =
[ Apaizado Iv Irnprirnir fecha

Propiedades de listado

| Tramo Esta. Ini.
1 |[W &-3-43 0+000,00¢
2 | [ Ch-421 - 421 0+000,00¢
3 |[v G1.CV421_G_ENT 1 - 61 Cva21_G_ENT 1 0+000,00¢
4 |7 G1.CV421_G_ENT_2 - G Cyd21_G_ENT 2 04000 008
5 |7 G1.G_Cva21_SAL 1 - G1.G_Cvdal_SAL_ -0, 008
| W 515 Cva21 _Sal_2- G1.G_CWv421 _SAL_ 0+000,00¢
7 W 313 R2_SAL 1 -31.G_R2_S4L 1 0+000,00¢
5 |[v (1 R4_G_ENT_1 -1 R4_G_ENT 1 04000 008
E [ (G2.Cv421_G_ENT_1 - G2.CW4a21_G_ENT_1 0+000,001

Desmarcar todos

[ Perfiles existentes

Marcar todos

Iv Mostrar dreas

I¥ Comeccion por curvatura ¥ Inchir salto de pagina

Yisualizar
Agiento
M ; Superfici Ti
Tenanlén uperficie iena
b I Ocupacidn “Wegetal [ Explanada
v Temaplén
Desmonte Desmonte Desmonte
v Bemas O fige B rEde M e
| rprirnic RTF Prezentacidn preliminar Cancelar
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. MEDICION DE MOVIMIENTO DE TIERRAS
Areas cormegidas por curvatura

A-3- A3

Estacion As.Terra. 5.0cupa. V.T.VWeg. V.Terra. V.D.Tie. 5.Terra. 5.D.Tie.

0+000 1] ] ] 0 ] 0.0 74,20
1 50D 300 0 1.238 0,00 0,00

0020 1 G600 300 0 1.238 0,00 73,81
1] G40 320 0 1.750 0,00 0,00

O0+040 1 1.241 620 0 3.088 0,00 102,88
1] T30 365 0 2.268 0,00 0,00

0+060 1 1.871 035 0 5.284 o000 12227
1] 755 ary 0 2.158 0,00 0,00

0+0s0 1 2. 726 1.263 0 T7.742 ooo 11286
1] T45 373 0 2168 0,00 0,00

0+100 1 3.471 1.738 0 2.941 0,00 104,80
1] Ga8 248 0 1.835 0,00 0,00

0+120 1 4167 2.024 o 11777 0,00 73,23
] 506 303 1 043 0,00 0,00

0+140 o 4773 2.388 1 12.720 0,13 18,28
558 5a0 345 578 oh 0,00 0,00

O0+180 =1 5.453 2.731 5Y7 12819 51,45 0,00
5241 E41 421 1.842 0 0,00 0,00

0+180 1.4028 5.204 3.152 2518 12318 121,60 0,00
589 580 450 2.774 0 0,00 0,00

0200 2.308 7.203 3.601 5.284 12318 13518 0,00
802 B0z 401 2.350 0 0,00 0,00

0+220 3110 5.005 4.002 T.E43 12318 20,15 0,00
716 T23 362 1.545 3 0,00 0,00

0+240 3826 5728 43284 9188 12822 56,44 0,45
BG3 G613 o7 282 a5 0,00 0.00

0+280 4.383 B34 4671 10.150  12.857 30,04 3,13
489 588 300 Gao 75 0,00 0,00

0+280 4,883 B.940 4970 10338 12833 20,24 4,50
412 582 298 517 108 0,00 0,00

0+300 5280 10.533 5.266 113558 13.041 22,40 6,58
345 520 290 g0 163 0,00 0,00

0+320 5645 11.113 5.558 11.7y54 13205 18,21 8,50
342 5oz 208 353 175 0,00 0,00

0+340 5882 11.705 h.B52 12107 13.378 17,40 6,82
403 a01 301 450 75 0,00 0,00

O0+380 6.286 12.308 5.153 12.5688 13.457 26,85 1.81
542 601 300 11 13 0,00 0,00

0+320 6.932 12907 B5.453 13477 13.488 368,17 0,00
831 531 315 &7 0 0,00 0,00

O+400 T.568 13.538 8.768 14.043 13.480 50,77 0,00
Gan Gan 340 1.142 o 0,00 0,00

O0+420 2.249 14218 7.108 15180 13.460 52,83 0,00
719 TG0 350 1.405 0 0,00 0,00

0+440 2887 14928 7482 16.504  13.480 75,87 0,00
T49 T40 T4 1.574 0 0,00 0,00

O+460 g.716 15.685 7.543 18.188  13.488 81,26 0,00
524 594 347 1.724 0 0,00 0,00

O+450 10410 16.279 5180 188302 13.460 93,27 0,00
721 721 3681 2.132 0 0,00 0,00

0+500  11.134 17.100 8.550 22025 13480 114,08 0,00
T21 T21 360 2.260 0 0,00 0,00

0+520 11.852 17.821 5811 24382 13488 11825 0,00
B8as5 595 348 1.811 0 0,00 0,00

0+540 12.547 1B8.518 B.258 28305 13.460 78,85 0,00
811 11 3nae 1.281 0 0,00 0,00

0+560 13.153 18.128 b.584 27628 12.480 56,73 0,00
5432 548 324 1.250 0 0,00 0,00

0+580 13.807 18.778 B.E38 28955 13.460 57.24 0,00
841 541 321 1.020 0 0,00 0,00

0+500 14443 20418 10.208 28.875 13.468 44,42 0,00
853 853 328 Ta0 0 0,00 0,00

0+620 15101 21.070 10.535 30765 13.400 36,00 0,00
GE4 G672 328 M o 0,00 0,00

0+840 157865 21.743 10.871 31.565 13.470 43,50 0,09
83z T13 358 508 22 0,00 0,00

O0+550 18.387 22453 11.228 32482 13462 4217 2,81
527 524 342 GE2 21 0,00 0,00

0+880 18.824 23140 11570 33.154 13.573 25,80 5,58
525 716 358 707 2 0,00 0,00

0+700 17440 23853 11828 33861 12.656 54,23 1.53
873 G20 344 1.188 248 0,00 0,00

0+720 18.022 24544 12272 35028 13742 43,72 5,85
431 T30 360 GE7 240 0,00 0,00

0+740 18453 25283 12.642 35723 13.882 45,34 23,05
304 B02 401 470 587 0,00 0,00

0+760 18.75Y 28.085 13.043 36202 14.540 14,04 35,47
287 771 338 08 G607 0,00 0,00

O+7ED0 18054 26853 13.428 36810 15156 27,88 27,85
356 754 T 627 518 0,00 0,00

0+800 18410 27.611 13.8058 37.437 15674 38,73 17,11
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. MEDICION DE MOWVIMIENTO DE TIERRAS
Aress comegidas por curvalura

Estacion As.Terra. 5.0cupa. V.T.Ven., V.Terra. V.D.Tie. 5.Temra. 5.0.Tie.

455 T23 353 20 236 0,00 0.00
0+520 19805 2833 14168 38338 15910 69,90
345 77 358 995 115 0,00
O+340 20450 29052 14526 38353 1E.D§§ 41,13

mn
e}
on

613 77 355 999 0,00
O+880 21.06% 29770 14.885 40352 16.097 64,87
B78 676 338 1.575 0 0,00
0+330 21741 30446 15223 41528 16.097 81,21
385 389 194 1.543 0 {,00
0+300 22125 30835 15417 43471 16.087 73,96
s o | 173 1.531 0 {00
0+520 22430 31185 15583 45001 16.097 67,55

84 364 182 1.213 0 0,00
O+940 22844 31549 15972 48215 16.097 o423
413 413 207 965 0 0,00
O+860 23257 31962 15881 47180 16.097 41,95
454 473 235 706 1 0,00
0+380 2372 32435 16218 47885 18.023 28,39

414 524 262 T4 3 0,00
1+000 24133 323539 16480 48239 16.158 8,39
318 S6T 284 197 138 0,00
1+020 24452 33526 16763 48456 16.2%4 18,77
78 G625 32 502 g 0,00

1+040 25030 34131 17.072 48058 16.304 40,35
>

DNONODNoNON 0= 0000000000000 00000 0000000
BB EEErEE BB EEEREE 185855858 558888808

G682 GG 348 1.024 2 0,00
1+060 25711 34847 17.42 20082  16.306 60,30
670 GaT 343 1.413 3] 0,00
1+080 26382 35534 17767 51495 1632 G240
&47 G673 33 1.700 18 0,00
1+100 27.028 38207 18103 53196 16.32 90 65
G605 G643 322 1.533 32 0,00
1+120 27634 383850 15425 54731 16.355 2413
a7z 595 278 209 12 0,00
1+140 25006 37406 15703 54539 16.481 2,56
12 528 264 22 266 0,00
1+160 25130 37933 18867 54981 16748 0,09 1
4 330 265 a 23 0,00
1+180 25134 33.463 15232 549862 17172 0,00 2
0 46 273 a 487 0,00
1+200 28134 39010 15505 54982 17.660 0,00 2
i 563 282 2 426 0,00
1+220 25161 39573 15786 54964 15.085 025 16,40
&8 a7 288 13 342 0,00 0.00

1+240 25230 40146 20073 548573 15437 147 16,17

144 o785 288 23 32 0,00 0.00
1+260 25353 40722 20361 55032 18745 3,86 15,05
174 295 298 T3 302 0,00 0.00

1+280 25568 41317 20655 55107 19.051 3,05 152
137 aT4 287 39 ana 0,00 0.00
1+300 25704 41891 20545 55146 19358 0,96 12,21
i 243 272 g 304 0,00 0.00
1+320 25774 42434 21217 55155 180662 0,13 15,12
118 534 267 15 278 0,00 0.00
1+340 255890 42963 21484 55172 19940 211 12,42

266 257 278 F55 219 0,00 0.00
1+360 290157 43525 21762 55527 20155 4085 8.
418 610 305 203 203 0,00 0.00
1+380 29574 44134 22067 56030 20361 780 10,54
434 661 Xy 110 24 0,00 0.00
1+400 30008 44796 223068 558140 20585 5,93 1188
=Yg 713 358 202 233 0,00 0.00
1+420 30383 45308 22734 56342 20318 15,23 11,63
625 704 352 413 240 0,00 0.00
1+440 31208 46212 23106 56735 21.058 2346 12,14
543 T20 380 460 250 0,00 0.00
1+460 31.851 485832 23485 57215 21.308 18,72 12,91
B33 724 3T 336 245 0,00 0.00
1+480 32534 47636 23843 57550 21.557 14,38 12,72

G647 719 360 270 288 0,00 0.00
1+500 33181 43405 24203 57821 21823 1295 1426
234 G645 32 265 288 0,00 0.00

1+320 33715 45051 24525 53088 2211 13,38 15,18
485 603 302 265 T 0,00 0.00
1+540 34180 49834 24827 53333 2242 1274 12,85
413 D66 293 254 327 0,00 0.00
1+360 34.584 50240 25120 58607 22755 12,32 16,64
407 370 285 222 245 0,00 0.00
1+380 35000 50810 25405 58829 23003 13,10 0,42

455 oo4 277 173 7 0,00 0,00
1+600 35460 51364 25682 55002 23.011 7,50 0.44
431 a0 273 134 13 0,00 0.00
1+620 35941 51914 25857 550136 23.025 6,35 1.04
423 552 2768 118 26 0,00 0.00
1+540 36374 52466 26233 55253 230352 61 1.57
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. MEDICION DE MOWVIMIENTO DE TIERRAS
Aress commegidas por curvatura

Estacion As.Terra, 5.0cupa. V.T.Veg. V.Terra. V.D.Tie. S.Tema. S.D.Tie.

425 a0 273 115 5 0,00 0.00
1+6380 37.205 53564 26782 58477 23122 6,11 1.72
470 1 276 134 32 0,00
1+700 3?.5;& 24115 27058  50.611 231 E-; 722

1+920 43741 e0406 30203 63533 2323 11,32
a7 3 0,00
1+940 44108 &0.832 30416 &3.715 23.232 EEIS
1+960 44.391 61309 30654 63865 23233 11,04
242 g7g 335 160 1 0,00
1+550 44.734 6189587 305584 840268 23413 3,26

1,
556 218 179 27 0D O

14720 38174 54672 2733 59791 23181 1084 1,
518 568 _ 284 241 22 000 O

14740 38692 55240 27620 60031 23203 1332 1,
s 583 282 295 18 000 O

14760 39228 55823 27812 60326 2321 1608 O,
556 596 298 353 1 000 O

14780 39784 56419 28210 60679 23232 1921 D
585 603 304 407 i 0D 0

14800 40368 S7.028 28514 61086 23236 2120 D
614 817 308 444 0 000 0

14820 40.982 57645 28822 61531 2323 2351 D
617 617 308 433 0 000 O

14840 41600 58262 20.131 62014 23236 2482 D
g1 591 285 430 0 0D D

14860 42191 58353 20427 62483 23236 2274 D
57 557 278 421 0 000 O

14830 42747 59390 29705 62914 23236 1943 D
519 519 260 348 0 000 O

14900 43267 59.529 29.865 63262 23236 1556 D
475 T 476 238 271 0 000 O

D

D

D

0.

3,

0.

5

D.

<.

D.

5.

SRR R EECEEEEEEEEE T EP EEE R

136 260 280 94 200 0,00
24000 44885 &2548 31274 84120 23813 3,84 1
8 g25 M3 TG 254 0,00
24020 44947 63173 31.587 84195 23.907 3,99 1
25 g79 335 &1 s 0,00
2+040 45002 &3.852 318926 84279 24282 405 2071
=T G395 348 a5 445 0,00 0.00
24060 45055 64.547 32273 84367 2472 462 2332
a9 705 354 g2 453 0,00 0,00
2+030 45148 65254 32627 S4.449 2521 1,23 28.2
a9 703 331 83 248 0,00 0.00
2+100 45237 855957 32979 84532 25967 5,08 2781
&3 651 341 100 268 0,00 0.00
24120 45320 66639 33M5 ©S4632 26338 3,06 28.93
a9 &70 335 96 558 0,00 0.00
2+140 45408 67308 33634 ©G4T725 26.932 4350 30.68
a7 G41 Ky 83 601 0,00 0.00
2+160 45475  &7.549 334975 84813 27533 213 20,42
&0 G265 M3 85 551 0,00 0,00
2+180 45533 68573 342 64.897 2312 &27 2973
>4 g23 211 86 285 0,00 0.00
2+200 45585 &5.198 34.550 645883 28713 £31 282
23 627 M3 a7 283 0,00 0.00
24220 45642 89825 34912 85070 20297 435 2018
35 G625 314 &7 ST 0,00 0,00
2+240 45657 70453 3523 63,137  29.873 431 2725
83 619 09 86 528 0,00 0.00
2+260 45735 71071 35538 65242 30.400 £27 24 55
) 620 M0 a7 444 0,00 0.00
2+280 45854 T1.891 35848 85330 30544 £45 18,95
120 g21 310 ) 381 0,00 0.00
2+300 45974 T2312 36156 65421 31.208 4,65 16,2
133 620 310 93 285 0,00 0.00
24320 46107 725931 36485 85514 31.5M 461 13,31
137 24 32 a7 247 0,00 0.00
2+340 46244 F3.555 36778 463601 31748 £20 10,594
155 620 310 a4 175 0,00 0.00
2+360 46398 T4.176 37088 65685 31.927 427 6,24
257 395 295 91 &0 0,00 0.00
2+330 46658 T4774 373V 8RB 2.7 494 294
sy =250 280 113 41 0,00 0,00
2+400 47047 T5354 37677 654839 32.058 6,85 1,38
442 339 265 160 18 0,00 0.00
2+418,864 47488 72803 37847 88045 32.007 10,49 0,58

TOTAL: 47455 758583 37947 680458 32007
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Enlace con glorietas “en pesas" A-3 Término municipal de Chiva (Valencia) Be{ols R[] [To¥e EPIok S

B MEDICION DE MOVIMIENTO DE TIERRAS
Areas comegidas por curvatura

CW-421 - Cv-421

Estacion As.Terra. 5.0cupa. V.T.VWeg. V.Terra. V.D.Tie. 5.Terra. 5.0.Tie.

0+000 0 o o 0 0 2,08 024
300 320 160 152 1 0,00 0,00

0+020 300 320 160 152 1 12,38 0,00
322 322 161 325 0 0,00 0,00

0+040 G922 G42 321 477 1 17.80 0,00
322 322 161 388 0 0,00 0,00

0+060 B44 254 432 344 1 18,51 0,00
342 342 171 T 0 0,00 0,00

0+080 1.286 1.208 G53 1.217 1 18,14 0,00
328 320 170 382 0 0,00 0,00

O0+100 1.626 1.645 223 1.578 1 17.73 0,00
344 344 172 331 0 0,00 0,00

0+120 1.870 1.928 Qo8 1.210 1 16,88 0,00
325 325 162 333 0 0,00 0,00

O+140 2288 2.214 1.157 2243 1 14,58 0,00
316 316 153 238 0 0,00 0,00

0+180 26811 2.8630 1.315 2.481 1 10,02 0,00
312 312 156 168 0 0,00 0,00

0+180 2823 2.842 1.471 2.647 1 7,08 0,00
318 319 150 242 0 0,00 0,00

0+200 3.241 3.261 1.630 2.330 1 16,87 0,00
3432 343 172 373 0 0,00 0,00

0+220 3.585 2.604 1.802 3.261 1 18,32 0,00
264 387 192 228 221 0,00 0,00

O+240 3.5438 4.001 2.001 3.550 232 11,44 24,28
108 327 164 21 771 0,00 0,00

0+260 3.957 4. 320 2.164 3.640 1.003 0,00 47,89
24 321 160 38 482 0,00 0,00

0+280 4.051 4 549 2.325 3677 1.485 6,88 0,01
242 261 131 107 1 0,00 0,00

0+300 4.203 4. 811 2.455 3.724 1.4846 3,83 0,00
40 40 20 18 1 0,00 0,00

0+319 4.333 4 950 2475 3.203 1.4846 0,00 0,00
1] o 0 0 0 0,00 0,00

O+379 4.333 4 950 2475 3.203 1.4846 5,00 0,24
i] 7 4 3 0 0,00 0,00

0+380 4.339 4 553 2479 3.308 1.4846 0,00 0,00
G2 7 a8 41 1 0,00 0,00

O-+400 4.407 5.035 2817 3.847 1.487 g8.21 0,14
204 310 155 128 1 0,00 0,00

0+420 4.701 5.344 2.672 4034 1.488 10,67 0,11
258 315 157 162 2 0,00 0,00

O-+440 4959 5.650 2.830 4108 1.580 5,058 12,25
45 a3 49 25 &1 0,00 0,00

O+4E0 5.005 B.TS5T 2879 4224 1.651 0,00 0,00
1] o] 0 0 0 0,00 0,00

0+450 5.00% 5.7867 2.879 4.224 1.881 0,00 0,00
223 304 152 150 g5 0,00 0,00

0+500 5.228 5.061 3.031 4374 1.745 6,33 0,00
282 282 1441 110 0 0,00 0,00

0+520 5510 5.343 3.17M 4483 1.745 6,00 0,00
304 304 152 147 0 0,00 0,00

O+540 5813 §.648 3.323 4631 1.745 6,54 0,00
282 282 141 107 0 0,00 0,00

0+5580 §.095 §.920 3.484 4737 1.745 4,38 0,00
280 280 145 121 0 0,00 0,00

0+580 6.3286 7.218 3610 4250 1.745 827 0,00
106 106 53 T3 0 0,00 0,00

0+528,872 g.422 T.328 3.683 4032 1.745 2,15 0,00
1] i) 0 0 0 0,00 0,00

O+877,764 B.492 T.325 3.663 4032 1.748 0,00 0,00
13 13 T 20 0 0,00 0,00

0+B8E0 B8.505 T7.338 3.660 4 061 1.748 26,25 0,00
514 514 257 1.402 0 0,00 0,00

0+700 T.019 T.552 3.9268 5.453 1.746 103,58 0,00
8G6 BE6 333 2.411 0 0,00 0,00

0+720 T.685 B.513 4 250 5.363 1.748 121,18 0,00
Tog T0B 354 3.083 0 0,00 0,00

O+740 2.303 B.227 4513 11.948 1.748 18214 0,00
538 528 418 3.957 0 0,00 0,00

0+7E0 8232 10.068 5.033 15.004 1.748 203,68 0,00
Boe ane 454 4725 0 0,00 0,00

O+780 10141 10.874 5.437 20.620 1.748 250,05 0,00
B73 a73 427 543 0 0,00 0,00

O=800  11.114  11.943 5874 26.120 1.748 28027 0,00
1.7 1.017 508 G6.020 0 0,00 0,00

O+5200 12131 12.964 5.432 3Z.140 1.748 311,38 0,00
1.042 1.043 521 6.270 0 0,00 0,00

O+540 13.174  14.007 T.004 3E.510 1.748 324,08 0,00
1.051 1.051 528 G.428 0 0,00 0,00

O+560 14.225 15.053 7.520 44805 1.748 323,60 0,00
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Enlace con glorietas “en pesas" A-3 Término municipal de Chiva (Valencia) Be{ols R[] [To¥e EPIok S

) MEDICION DE MOVIMIENTO DE TIERRAS
Areas corregidas por curvatura

Estacion As.Terra. 5.0cupa. V.T.Vegq. V.Terra. V.D.Tie. S.Terra. S.D.Tie.

1.047 1.047 524 6.416 0 0.00 0,00
O0+880 15272 16.108 5.053 51412 1.748 31912 0,00
1.049 1.049 524 6.434 0 0.00 0,00
0+500 16321 17.154 8.577 57.846 1.746 324,74 0,00
1.057 1.057 529 6.553 0 0.00 0.00

0+520 17378  18.211 9106 64398 1.746 32994 0,00
1.002 1.002 501 5939 0 0.00 0,00
0+5840 18380 19.213 9606 70.337 1.746 217,75 0,00

653 653 326 3.404 0 0.00 0,00
0+960 19.033 19.866 9933 737N 1.746 0.00 0.00
859 859 430 4.971 0 0,00 0,00
1+000 19.892 20725 10362 78.713 1.746 22021 0,00
564 564 282 3.456 0 0.00 0,00
1+020 20455 21285 10644 82168 1.746 131,36 0,00
559 559 280 2618 0 0,00 0,00
1+040 21.014 21847 10924 84.786 1.746 136,39 0,00
617 817 309 2182 0 0.00 0,00
1+060 21.632 22465 11.232 86.965 1.746 102,39 0,00
584 584 292 1.739 0 0.00 0,00
1+080 22215 23.045 11524 8§8.707 1.746 67,98 0,00
475 475 237 1.039 0 0.00 0,00
1+100 22680 23523 11762 89.746 1.748 35,96 0,00
358 358 179 406 0 0,00 0,00
1+120 23.048 23881 11.841 90153 1.745 435 0.00

96 127 63 21 2 0,00 0,00
1+129,416 23144 24008 12004 90174 1.748 0.16 046

TOTAL: 23144 240058 12.004 90174 1.748

) MEDICION DE MOVIMIENTO DE TIERRAS
Areas corregidas por curvatura

G1.CV421_G_ENT_1-G1.CV421_G_ENT 1

Estacion As.Terra. 5.0cupa. V.T.Veq. V.Terra. V.D.Tie. S.Terra. 5.D.Tie.

0+000 0 0 0 0 1] 0,00 475

il 143 43 45 18 0.00 0,00

0+020 il 143 43 45 15 1.95 0,00

5 5 1 3 1] 0,00 0,00

0+021,575 93 148 44 45 15 2.13 0,00
TOTAL: 93 148 44 45 15

. MEDICION DE MOVIMIENTQ DE TIERRAS
Areas corregidas por curvatura

G1.CV421_G_ENT_2-G1.Cv421_G_ENT 2

Estacion As.Terra. 5.0cupa. V.T.Veq. V.Terra. V.D.Tie. S.Terra. S5.D.Tie.

0+000 0 0 0 0 0 1,54 0,82

58 159 45 10 14 0,00 0,00

D+020 58 159 45 10 14 0,00 0,50

0 13 4 a0 3 0.00 0,00

0+024,50% 58 172 52 10 17 0,00 0,37
TOTAL: 58 172 b2 10 17
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Enlace con glorietas “en pesas" A-3 Término municipal de Chiva (Valencia) Be{ols R[] [To¥e EPIok S

. MEDICION DE MOVIMIENTO DE TIERRAS
Areas corregidas por curvatura

G1.G_CV421_SAL_1-G1.G_CV421_SAL 1

Estacion As.Terra. 5.0cupa. V.T.Veqg. V.Terra. V.D.Tie. S.Terra. 5.D.Tie.

0+000 0 0 0 0 0 0,00 0,02

41 142 43 9 25 0.00 0,00

0+020 41 142 43 9 25 0,84 0,59

35 65 20 g 4 0.00 0,00

0+029,426 81 209 63 17 30 0.00 0,00
TOTAL: 81 209 63 17 30

. MEDICION DE MOVIMIENTQ DE TIERRAS
Areas corregidas por curvatura

G1.G_CV421_SAL 2-G1.G_CV421 SAL 2

Estacion As.Terra. 5.0cupa. V.T.Veqg. V.Terra. V.D.Tie. S.Terra. 5.D.Tie.

0+000 0 0 0 0 0 2,36 0,00

146 146 44 74 ] 0.00 0,00

0+020 146 146 44 74 0 453 0,00

45 45 13 25 0 0.00 0,00

0+025,582 M 191 57 99 0 467 0,00
TOTAL: 19 191 57 99 0

. MEDICION DE MOVIMIENTO DE TIERRAS
Areas corregidas por curvatura

G1.G_R2_SAL_1-G1.G_R2_SAL_1

Estacion As.Terra. 5.0cupa. V.T.Veq. V.Terra. V.D.Tie. S.Terra. S5.D.Tie.

0+000 0 0 0 0 0 2,20 0,00

153 183 46 108 0 0,00 0,00

0+020 153 153 46 108 0 9,56 0,00

135 135 40 112 0 0,00 0,00

0+030,391 287 287 36 221 ] 12,11 0,00
TOTAL: 287 287 BB 21 0

. MEDICION DE MOVIMIENTO DE TIERRAS
Areas corregidas por curvatura

G1.R4_G_ENT_1-G1.R4_G_ENT_1

Estacion As.Terra. S.0cupa. V.T.Veq. V.Terra. V.D.Tie. S.Terra. 5.D.Tie.

0+000 1] 0 0 0 0 0,00 10,75

0 157 47 ] 71 0,00 0,00

0+020 a 1857 47 g 71 0,00 1,06

0 4 1 0 2 0,00 0,00

0+021,403 ] 161 43 0 73 0,00 087
TOTAL: 0 161 43 g 73
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Enlace con glorietas “en pesas" A-3 Término municipal de Chiva (Valencia) Be{ols R[] [To¥e EPIok S

. MEDICION DE MOVIMIENTO DE TIERRAS
Areas corregidas por curvatura

G2.CV421_G_ENT_1-G2.CV421_G_ENT_1

Estacion As.Terra. 5.0cupa. V.TVeg. V.Terra. V.D.Tie. S.Terra. 5.D.Tie.

0+000 a 0 0 0 0 5,38 0,00

154 154 46 17 0 0,00 0,00

0+020 154 154 46 17 ] 2,22 0,00

4 4 1 3 ] 0.00 0,00

0+021,231 158 158 47 120 ] 2,22 0,00
TOTAL: 158 158 47 120 ]

. MEDICION DE MOVIMIENTO DE TIERRAS
Areas corregidas por curvatura

G2.CV421_G_ENT 2-G2.CV421_G_ENT 2

Estacion As.Terra. 3.0cupa. V.T.Veg. V.Terra. V.D.Tie. S.Terra. 5.D.Tie.

0+000 0 0 0 0 1] 22,34 0,00

205 208 62 397 ] 0.00 0,00

0+020 205 205 62 397 0 .85 0,00

14 14 4 20 0 0,00 0,00

0+022,540 219 219 66 417 ] 8,28 0,00
TOTAL: 219 218 66 417 ]

. MEDICION DE MOVIMIENTO DE TIERRAS
Areas corregidas por curvatura

G2.G_Cv421_SAL 1-G2.G_CV421 SAL 1

Estacion As.Terra. 5.0cupa. V.T.Veq. V.Terra. V.D.Tie. S5.Terra. 5.D.Tie.

0+000 0 0 0 0 0 0.31 0,00

147 147 44 la] 0 0,00 0,00

0+020 147 147 44 i) 0 6,24 0,00

79 79 24 45 0 0.00 0,00

0+029,973 226 226 65 132 0 2.82 0,00
TOTAL: 226 226 65 132 0

. MEDICION DE MOVIMIENTO DE TIERRAS
Areas corregidas por curvatura

G2.G_CV421 SAL 2-G2.G_CV421_SAL 2

Estacion As.Terra. 5.0cupa. V.T.Veq. V.Terra. V.D.Tie. S.Terra. 5.D.Tie.

0+000 0 0 ] 0 0 6,97 0,00

213 213 64 476 0 0,00 0,00

0+020 213 213 64 478 0 33,71 0,00

100 100 30 264 0 0,00 0,00

0+027,937 314 314 94 740 0 34,55 0,00
TOTAL: 314 314 94 740 0
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Enlace con glorietas “en pesas" A-3 Término municipal de Chiva (Valencia) Be{ols R[] [To¥e EPIok S

. MEDICION DE MOVIMIENTO DE TIERRAS
Areas corregidas por curvatura

G2.G_R3_SAL_1-G2.G_R3 SAL 1

Estacion As.Terra. S.Ocupa. V.T.VWeq. V.Terra. V.D.Tie. S.Terra. S5.D.Tie.

0+000 0 0 0 0 0 4.30 0,00

157 157 47 118 0 0.00 0,00

0+020 157 157 47 118 0 7,72 0,00

113 113 34 85 ] 0,00 0,00

0+029,048 271 271 81 202 o 10.41 0,00
TOTAL: 271 271 81 202 ]

) MEDICION DE MOVIMIENTO DE TIERRAS
Areas corregidas por curvatura

G2.R1_G_ENT 1-G2.R1_G_ENT_1

Estacion As.Terra. 5.0cupa. V.T.Veq. V.Terra. V.D.Tie. S.Terra. S.D.Tie.

0+000 0 o 0 0 0 63,53 0,00

245 245 74 335 0 0.00 0,00

0+020 245 245 74 335 0 5.56 0,00

7 7 2 g 0 0.00 0,00

0+021,532 252 252 TG 344 0 5.08 0,00
TOTAL: 252 252 76 344 0

) MEDICION DE MOVIMIENTO DE TIERRAS
Areas corregidas por curvatura

Glorieta 1 - Tramo_Glorieta 1

Estacion As.Terra. 5.0cupa. V.T.Veg. V.Terra. V.D.Tie. S.Terra. S5.D.Tie.

0+000 0 0 0 0 1] 7.60 0,00
233 233 70 175 ] 0,00 0,00

0+020 233 233 70 175 1] 8,95 0,00
224 224 67 137 0 0.00 0,00

D+040 456 456 137 32 1] 4,04 0,00
80 191 57 33 34 0,00 0,00

0+060 536 647 194 345 34 0.00 2,83
0 241 72 0 75 0.00 0,00

D+080 536 888 266 345 108 0,00 3,45
0 241 72 0 126 0,00 0,00

0+100 536 1.129 339 345 235 0,00 4,21
1 214 64 0 71 0.00 0,00

0+120 537 1.343 403 345 306 0.07 1,83
105 189 57 47 21 0,00 0,00

D+140 642 1.532 460 352 327 7,13 0,00
221 243 73 172 69 0.00 0,00

0+160 863 1.775 532 564 396 11.67 0,00
285 285 86 231 1] 0.00 0,00

D+1580 1.148 2.060 618 795 396 11,01 0,00
104 104 K| 80 1] 0,00 0,00

0+188,496 1.252 2.164 6459 874 396 7.60 0,00

TOTAL: 1.252 2.164 649 674 396
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Enlace con glorietas “en pesas" A-3 Término municipal de Chiva (Valencia) Be{ols R[] [To¥e EPIok S

. MEDICION DE MOVIMIENTO DE TIERRAS
Areas corregidas por curvatura

Glorieta 2 - Glorieta 2

Estacion As.Terra. S.0cupa. V.T.Veq. V.Terra. V.D.Tie. S5.Terra. 5.D.Tie.

0+000 0 0 0 0 0 2355 0,00
251 251 75 365 0 0,00 0,00

0+020 251 251 75 365 0 258,04 0,00
354 384 115 730 0 0,00 0,00

0+040 635 635 180 1.095 0 2819 0,00
265 265 79 635 0 0,00 0,00

0+060 899 89% 270 1.729 0 32,30 0,00
265 265 79 571 0 0.00 0,00

0+080 1.164 1.164 349 2.301 0 30,01 0,00
326 326 98 455 0 0,00 0,00

0+100 1.490 1.490 447 2.756 0 12,21 0,00
222 222 67 168 0 0.00 0,00

0+120 1.712 1.712 514 2.924 0 5,15 0,00
230 230 69 50 0 0,00 0,00

0+140 1.942 1.942 583 2974 0 3,26 0,00
193 193 58 109 0 0,00 0,00

0+160 2135 2135 641 3.083 0 6,56 0,00
257 257 77 228 0 0,00 0,00

0+180 2392 2.392 718 3 0 17.57 0,00
138 138 41 173 0 0,00 0,00

0+188,496 2531 254 759 3.484 0 23,95 0,00

TOTAL: 2.531 2531 759 3.484 0

i MEDICION DE MOVIMIENTQ DE TIERRAS
Areas corregidas por curvatura

Ramal 4 - Ramal 4

Estacion As.Terra. $.0cupa. V.T.Veg. V.Terra. V.D.Tie. S.Terra. S.D.Tie.

0+000 0 0 0 0 0 2276 0,00
152 172 52 438 4 0.00 0,00

0+020 152 172 52 438 4 19,36 0,70
133 178 53 334 23 0.00 0,00

0+040 285 349 105 771 25 1376 163
116 183 55 218 41 0.00 0,00

0+060 401 532 160 989 69 7.63 2,32
265 343 103 237 47 0.00 0,00

0+080 666 876 263 1.227 116 15,22 242
347 425 128 479 52 0.00 0,00

0+100 1.013 1.301 390 1.705 167 39.57 230
478 509 153 1.075 15 0.00 0,00

0+120 1.491 1.810 543 2.780 182 69.04 0,00
525 525 158 1.720 D 0.00 0,00

0+140 2.016 2.336 701 4.500 182 97,30 0,00
555 585 167 2.070 0 0.00 0,00

0+160 2571 2.891 867 6.570 182 108,99 0,00
554 554 166 2.250 0 0.00 0,00

0+180 3.125 3.444 1.033 8.819 1682 116,56 0,00
561 561 168 2.296 0 0.00 0,00

0+200 3.686 4.005 1.202  11.115 182 109,03 0,00
558 558 167 1.971 0 0.00 0,00

0+220 4.244 4.563 1.369 13.085 182 86,61 0,00
543 543 163 1.578 0 0.00 0,00

0+240 4.786 5.106 1532 14664 182 78,10 0,00
551 551 165 1.565 0 0.00 0,00

0+260 5337 5657 1697 16.229 1682 78,38 0,00
515 519 156 1.648 0 0.00 0,00

0+280 5.856 6176 1.863  17.877 182 82.26 0,00
483 453 145 1.344 D 0.00 0,00

0+300 6.339 6659 1.998 19.220 182 40,60 0,00
406 408 122 737 0 0.00 0,00

0+320 6.745 7.065 2120 19958 182 32.64 0,00
368 368 111 562 0 0.00 0,00

0+340 7.114 7.433 2230 20520 182 23.69 0,00
329 329 99 391 1] 0.00 0,00

0+360 7.443 7.762 2325 20911 182 1559 0,00
298 298 89 272 0 0.00 0,00

0+380 7741 §.060 2418 21.183 182 11.06 0,00
260 260 73 138 D 0.00 0,00

0+400 §.000 8320 249% 2131 182 2,81 0,00
54 212 63 11 25 0.00 0,00

0+420 §.084 8.5631 25585 21332 208 0.00 376

0 33 0 13 0.00 0,00
0+423,309 8.084 §.564 2569 21.332 221 0.00 433

TOTAL: 5.084 8.564 2565 21332 221
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Enlace con glorietas “en pesas" A-3 Término municipal de Chiva (Valencia) Be{ols R[] [To¥e EPIok S

. MEDICION DE MOVIMIENTO DE TIERRAS
Areas corregidas por curvatura

Ramal-1 - Ramal-1

Estacion As.Terra. 5.0cupa. V.T.Weq. V.Terra. V.D.Tie. S.Terra. 5.D.Tie.

0+000 0 0 0 1] 0 465 2,66
202 251 75 106 45 0,00 0.00
0+020 202 251 75 106 43 569 212
208 242 72 158 35 0,00 0.00
0+040 410 492 148 264 a4 11.12 1,52
242 253 Fi:] 279 26 0,00 0.00
0+060 652 745 223 543 110 16.71 0.99
263 283 85 395 13 0,00 0.00
0+0a0 934 1.028 308 938 123 21.63 0.24
295 295 i 479 3 0,00 0.00
0+100 1.229 1.322 396 1.416 126 26,79 0.01
339 339 102 620 0 0,00 0.00
0+120 1.568 1.661 453 2036 126 3457 0.00
385 385 116 768 0 0,00 0.00
0+140 1.953 2.047 614 2.504 126 42 34 0.00
409 409 123 896 0 0,00 0.00
0+160 2.362 2.456 736 3.700 126 4711 0.00
438 438 132 938 0 0.00 0.00
0+1580 2.801 2.894 868 4.638 126 51.91 0.00
462 452 139 1.086 0 0.00 0.00
0+200 3.263 3.356 1.006 5774 126 55,32 0.00
468 468 140 1.114 0 0,00 0.00
0+220 3TN J.624 1.147 6.588 126 56,75 0.00
476 476 143 1.143 a0 0,00 0.00
0+240 4207 4.300 1.290 5.0 126 56.51 0.00
471 471 141 1.104 0 0,00 0.00
0+260 4678 4771 1.431 9.135 126 52,95 0.00
456 456 137 1.014 0 0,00 0.00
0+250 5134 5.227 1568 10150 126 45,89 0.00
446 448 134 952 0 0,00 0.00
0+300 5580 5673 1702 11102 126 4563 0.00
441 441 132 934 0 0,00 0.00
0+320 6.020 6.114 1634 12036 126 4713 0.00
474 474 142 1.120 0 0,00 0.00
0+340 6.494 6.587 1876 13.156 126 5954 0.00
454 454 145 1.207 0 0,00 0.00
0+350 6.978 7.072 2121 14363 126 60,97 0.00
452 492 148 1.175 0 0,00 0.00
0+350 74M 7.564 2269 15538 126 58,11 0.00
502 502 150 1.153 0 0.00 0.00
0+400 7972 §.068 2419 16.691 126 56.57 0.00
456 488 146 1.228 0 0,00 0.00
0+420 3.458 8.552 2565 17.919 126 62,41 0.00
452 492 148 1.231 a0 0,00 0.00
0+440 5.950 9.044 2713 19150 126 61,34 0.00
428 428 128 572 0 0,00 0.00
0+460 9.378 9.472 2841 20022 126 32,32 0.00
426 426 128 855 0 0,00 0.00
0+450 9.504 9.598 2989 20.877 126 53,91 0.00
387 387 116 857 0 0,00 0.00
0+500 10191 10.254 30es 21735 126 55.00 0.00
334 334 100 555 0 0,00 0.00
0+520 10525 10618 3185 22289 126 6,74 0.00
300 300 S0 166 0 0,00 0.00
0+540 10825 10919 3275 224585 126 10.81 0.00
315 3158 85 270 0 0,00 0.00
0+560 11140 11.234 3370 22726 126 16.04 0.00
222 222 &7 232 0 0.00 0.00

0+577.310  11.362 11.456 3436 22958 126 3.06 0.00
TOTAL:  11.362 11.458 3436 22958 126
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Famal-2 - Ramal-2

Estacion As.Tema. 5.0cupa. V.T.Veg. V.Terra. V.D.Tie. S.Terra. S5.D.Tie.

0+004 0 0 0 0 0 000 000
0 0 0 0 0 000 000

0+000 0 0 0 0 0 000 000
0 0 0 0 0 000 000

0+049,204 0 0 0 0 0 000 000
133 133 40 124 0 000 000

0+050 133 123 40 124 0 1290 000
283 283 25 207 0 000 000

0+020 416 416 125 421 0 1662 000
313 318 95 413 0 000 000

0+100 735 735 220 835 0 2524 000
337 337 101 492 0 000 000

0+120 1.071  1.071 321 1.327 0 2318 000
354 354 106 E74 0 000 000

0+140 1425  1.425 427 1.901 0 3400 000
287 357 116 724 0 000 000

0+160 1312 1.812 544 2625 0 3501 0.00
415 415 124 854 0 000 000

0+180 2227 2227 663  3.479 0 4543 000
440 440 132 a7 0 000 000

0+200 2667 2667 800  4.466 0 5217 000
460 460 133 1.095 0 000 000

0+220 3127 3.127 938  5.561 0 5657 000
472 472 142 1.162 0 000 000

0+240 3599 3599 1080 6723 0 5361 0,00
479 479 144 1202 0 000 000

0+260 4073 4078 1224 7925 0 101 0.00
485 435 145 1232 0 000 000

0+280 4563 4563 1360 0157 0 6203 000
490 490 147 1.266 0 000 000

0+300 5053 5053 1516 10423 0 6543 000
506 506 152 1.360 0 000 000

0+320 5559 5559 1668 11.784 0 7069 000
517 517 155  1.429 0 000 000

0+340 6077 6077 1823 13213 0 7001 0.00
£10 510 153 1.378 0 000 000

0+360 6537 6537 1976 14591 0 6322 0.00
Ei4 514 154 12383 0 000 000

0+380 7900 7.100 2120 15934 0 7253 000
534 534 160 1523 0 000 000

0+400 7634 7634 2200 17507 0 7922 0.00
533 538 162 1554 0 000 000

D+420 8373 8173 2452 19.060 0 7597 000
523 523 157  1.450 0 000 000

0+440 8696 5696 2600 20510 0 6546 000
439 439 132 942 0 000 000

0+460 9134  0.134 2740 21452 0 3321 0.00
397 397 119 713 0 000 000

0+430 9531 9831 2350 22166 0 368 000
406 406 122 763 0 000 000

0+500 9937 9937 2981 22933 0 4151 0.00
413 413 124 790 0 000 000

0+520 10350 10.350 3105 23723 0 3703 000
305 395 118 709 0 0p0 000

0+540 10.745 10.745 3223 24432 0 3500 000
376 376 113 652 0 000 000

0+560 11121 11121 3326 25035 0 2983 000
363 353 109 £22 0 000 000

0+580 11.433 11483 3445 25607 0 228 000
248 348 104 516 0 000 000

0+600  11.231 11831 3548 26123 0 2305 000
202 202 83 353 0 000 000

0+620 12124 12124 3637 26.451 0 1348 000
235 238 71 203 0 oo0 000

D+640 12351 12361 3708 26685 0 769 000
201 201 &0 116 0 000 000

0+660 12562 12882 3760 26.801 0 433 000
176 177 £3 49 0 000 000

0+630 12738 12730 3822 26850 0 070 0,01
37 156 47 2 15 000 000

0+700 12775 12.896  3.860 26.852 15 0.00 1.84
0 26 2 0 7 000 000

0+703,319 12775 12922 3877 26852 21 000 215

TOTAL: 12775 12822 3877 26852

Pt
i

T.F.G. David Miralles Lisarde 317



Enlace con glorietas “en pesas" A-3 Término municipal de Chiva (Valencia) Be{ols R[] [To¥e EPIok S

. WMEDICION DE MOVIMIENTO DE TIERRAS
Areas corregidas por curvatura

Ramal-3 - Ramal-3

Estacion As.Terra, 5.0cupa. V.T.Veq. V.Terra. V.D.Tie. S.Tema. S.0.Tie.

0+000 0 0 0 0 0 1172 000
i 0 0 0 0 000 000
0+000 0 0 0 0 0 1172 000
0 0 0 i 0 000 000
0+049,457 0 0 0 0 0 924 000
140 140 42 131 0 000 000
0+060 140 140 42 131 0 1506 000
347 347 104 432 0 000 000
0+020 487 437 146 623 0 3200 000
424 424 127 842 0 000 000
0+100 911 g11 273 1465 0 5170 000
465 465 140 1.070 0 000 000
0+120 1376  1.376 413 2535 0 6051 0.00
25 E25 158 1443 0 000 000
0+140 1901  1.901 570  3.978 0 8210 000
£33 528 176 1.882 0 000 000
0+160 2490 2490 747 5860 0 107.08 000
B47 64T 104 2428 0 000 000
0+180 3136  3.136 941 5288 0 13535 000
512 512 154 2419 0 000 000
0+200 3549 3649  1.085 10707 0 9574 000
337 357 116 2289 0 000 000
0+220 4036 4036 1211 12006 0 ©977 000
401 401 120 1978 0 000 000
0+240 4437 4437 1331 14975 0 9242 000
512 512 154 1.412 0 000 000
0+260 4040 4049 1435 16287 0 403% 000
290 354 115 341 25 000 000
0+280 5232 53313 1600 16729 25 D46 085
216 243 75 ag 4 000 000
0+300 5455 5531 1674 16.827 20 923 000
304 304 a1 203 0 000 000
0+320 5759 5836 1766 17.125 20 2058 Q.00
314 314 a4 332 0 000 000
0+340 6073 6200 1.860 17.457 29 1034 000
71 265 79 52 133 000 000
0+360 6143 6464 1939 17.509 162  0p0  11.02
0 234 70 0 188 000 000
0+330 6143 6639 2010 17.509 350 000 755
11 184 55 2 00 000 000
0+400 6155  6.883 2085 17511 450 034 208
71 134 40 55 21 000 000
0+420 6225 7.018 2105 17.586 AT 507 057
74 79 24 137 15 000 000
0+440 6300 7.006 2129 17.703 485 352 040
60 60 18 212 1 000 000
0+460 6360 7.156 2147 17.915 502 1307 OGS
65 65 20 285 10 000 000
0+430 6425 7221 2186 18199 511 1492 032
34 34 10 117 2 000 g:un

0+487,830 5.460 7.256 2177 18318 513 14,63
TOTAL: 6.460 7.256 2177 18318 513

-
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RESUMEN MOVIMIENTO DE TIERRAS:

As.Terra. S.Ocupa. V.T.Veqg. V.Terra. V.D.Tie. V.Bermas

A-3-A-3
47.488 75.893 37.947 66.048 32.077 0
CV-421 - CV-421
23.144 24.008 12.004 90.174 1.748 0
G1.CVv421_G_ENT_1-G1.Cv421_G_ENT_1
93 148 44 48 18 0
G1.CVv421_G_ENT_2-G1.CV421_G_ENT_2
58 172 52 10 17 0
G1.G_CV421 SAL_1-G1.G_CV421_SAL_1
81 209 63 17 30 0
G1.G_CV421 SAL_2-G1.G_CV421_SAL_2
191 191 57 99 0 0
G1.G_R2_SAL 1-G1.G_R2 SAL 1
287 287 86 221 0 0
G1.R4_G_ENT_1-G1.R4 G_ENT_1
0 161 48 0 73 0
G2.CV421_G_ENT_1-G2.Cv421_G_ENT_1
158 158 47 120 0 0
G2.CV421_G_ENT_2-G2.CV421_G_ENT_2
219 219 66 417 0 0
G2.G_CV421 SAL_1-G2.G_CV421_SAL_1
226 226 68 132 0 0
G2.G_CV421_SAL_2-G2.G_CV421_SAL_2
314 314 94 740 0 0
G2.G_R3_SAL 1-G2.G_R3 SAL 1
271 271 81 202 0 0
G2.R1_G_ENT_1-G2.R1_G_ENT_1
252 252 76 344 0 0
Glorieta 1 - Glorieta 1
1.252 2.164 649 874 396 0
Glorieta 2 - Glorieta 2
2.531 2.531 759 3.484 0 0
Ramal 4 - Ramal 4
8.084 8.564 2.569 21.332 221 0
Ramal-1 - Ramal-1
11.362 11.456 3.436 22.958 126 0
Ramal-2 - Ramal-2
12.775 12.922 3.877 26.852 21 0
Ramal-3 - Ramal-3
6.460 7.256 2.177 18.316 513 0
TOTAL: 115.244 147.400 64.200 252.388 35.239 0
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4.1.2.5 Listado de Cubicacion de Firmes

CAPAS DE FIRME (Ver plano N25 de Secciones Tipo):

S-20=0,06m
G-20=0,08m
G-25=0,11m

Zahorra Artificial =0,20m
Zahorra Natural (Sub-base arcén y berma)
Riego de Adherencia
Riego de Imprimacién
A-3

. CUBICACION DE FIRMES
Areas corregidas por curvatura

Estacicn inicial 0+000
Estacion final 2+419
Intervalo 20
Estacion L.b.in.izz. L.b.in.de. L.b.ex.iz. L.b.ex.de. Sup.ca.iz. Sup.ca.de. Sup.ariz. Sup.ar.de. Vol.tot. Sup.ref, Vol.ref,
0+000 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
20,01 19,99 20,05 19,95 160,20 159,80 50,13 49,87 215,75 0,00 0,00
2+418,864 241863 241910 2417585 242003 2098549 21.00745 571712 580104 2713320 0,00 0.00
Tiﬁzo Firme: AV-120
520 3223 728m? 0,000t
G20 4.424 090m?® 0,000t
G25 6.164,304m? 0,000t
Riego de adherencia §1.044 735m? 0,000t
Riego de imprimacidn 52 704 235m® 0,000t
Zahorra artificial 22 545 434m?* 0,000t
Cv-421
. CUBICACION DE FIRMES
Areas corregidas por curvatura
Estacion inicial 0+000
Estacion final 1+120
Intervalo 20
Estacion L.b.iniz. L.bin.de. Lb.exiz. Lb.ex.de. Sup.ca.iz. Sup.ca.de. Sup.ariz. Sup.ar.de. Vol.tot. Sup.ref. Vol.ref.
0+000 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
0,00 0,00 20,00 20,00 70,00 70,00 30,00 30,00 109,29 0,00 0,00
1+120 0,00 0,00 1.045.38 105405 366778 363209 156749 183238 571225 0,00 0,00
0,00 0,00 9,41 941 32,95 32,95 14,12 14,12 51,45 0,00 0,00
1+128.415 0,00 0,00 108528 1.06347 370074 371505 1.581,61 1.596,50 5.763,70 0,00 0,00
Tipo Firme: C-421_C80
520 G41,355m* 0,000t
G20 910,651m* 0,000t
G25 1.287,793m* 0,000t
Riego de adherencia 16.422 508m* 0,000t
Riego de imprimacion 11.428 501m* 0.000t
Zahorra arfificial 4.335,000m* 0,000t
_ CUBICACICN DE FIRMES
Areas corregidas por curvatura
G1.CV421_G_ENT_1- G1.CV421_G_ENT_1
Estacion inicial 0+000
Estacion final 0+022
Intervalo 20
Estacion L.b.niz. Lbinde. Lb.exiz. Lb.exde Sup.ca.iz. Sup.ca.de. Sup.ariz. Sup.ar.de. Vol.tot. Sup.ref. Vol.ref.
0+000 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
0,00 0,00 1,18 1,00 3,84 0,00 0,00 1,42 277 0,00 0,00
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0+021 0.00 0,00 2467 21.00 81,91 0,00 0o 2069 55.83 0,00 0,00
0,00 0,00 0,29 0,57 0,00 0,00 0,00 0, 045 0,00 0,00
0=021,575 0,00 0,00 24 96 21,57 81,91 00 20,98 56,27 0,00 0,00
Tipo Firme: Aboc Ramales
520 6,299m* 0,000t
G20 §,603m> 0,000t
G25 13,993m* 0,000t
Zahorra artificial 20.461m* 0,000t
Riego de imprimacion 183.580m* 0,000t
Riego de adherencia 181,855m* 0,000t
_ CUBICACION DE FIRMES
Areas correqgidas por curvatura
G1.CV421_G_ENT_2-G1.CV421_G_ENT_2
Estacion inicial 0+000
Estacion final 0+025
Intervalo 20
Estacion  L.b.iniz. Lb.inde, L.b.exiz. Lbexde Sup.ca.iz. Sup.ca.de Sup.ariz. Sup.ar.de. Vol.tot. Sup.ref. Vol.ref
0+000 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
0.00 0.00 1.09 1.00 367 0.00 0.00 1.45 2738 0.00 0.00
0+024 0.00 0.00 2857 24.00 105,39 0.00 0.0 2361 69 .56 0.00 0.00
0,00 0,00 0,25 0,51 0,00 0,00 0,00 0,26 0,39 0,00 0,00
0+024 509 0,00 0,00 2883 24 51 105,39 0,00 0,0 23,86 69,95 0,00 0,00
Tipo Firme: Aboc Ramales
520 7.883m* 0,000t
G20 11,919m> 0,000t
G25 17,285m* 0,000t
Zahorra artificial | 94 186m* 0,000t
Riego de imprimacion 209,226m* 0,000t
Riego de adherencia 208, 796m* 0,000t
. CUBICACION DE FIRMES
Areas corregidas por curvatura
G1.G_CV421_SAL_1-G1.G_CVv421_8AL_1
Estacion inicial 0+000
Estacion final 0+028
Intervalo 20
Estacion L.b.in.iz. L.b.in.de. L.b.exiz. Lb.ex.de. Sup.ca.iz. Sup.ca.de. Sup.ariz. Sup.ar.de. Vol.tot. Sup.ref. Vol.ref.
0+000 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
0,00 0,00 0,50 1,00 0,02 0,00 0,00 0,52 0,78 0,00 0,00
0+029 0,00 0,00 3236 2900 126,33 0,00 0,00 28.H a3.44 0,00 0,00
0,00 0,00 0,48 0,43 1,58 0,00 0,00 0,62 117 0,00 0,00
0+029,426 0,00 0,00 32,83 2943 127, 0,00 0,00 2053 84,61 0,00 0,00
Tipo Firme: Aboc Ramales
520 9&14m? 0,000t
G20 14, 438m* 0,000t
G25 20,893m* 0,000t
Zahorra artificial 112, 388m* 0,000t
Riego de imprimacion 248 T09m* 0,000t
Riego de adherencia 247 500m* 0,000t
. CUBICACION DE FIRMES
Areas corregidas por curvatura
G1.G_CW421_SAL_2-G1.G_CV421_SAL_2
Estacion inicial 0+000
Estacion final 0+026
Intervalo 20
Estacidn L.b.in.iz. L.binde. Lb.ex.iz, Lb.ex.de, Sup.ca.iz. Sup.cade. Sup.ariz. Sup.ar.de. Vol.tot. Sup.ref. Vol.ref.
0+000 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
0,00 0,00 0,50 1,00 0,02 0,00 0,00 0,52 0,74 0,00 0,00
0+025 0.00 0.00 27,44 25,00 05,42 0.00 0.00 2427 4,46 0,00 0.00
0,00 0,00 0,65 0,58 2,16 0,00 0,00 0,84 1,56 0,00 0,00
0+025,582 0,00 0,00 28,09 25,53 97,53 0,00 0,00 251 66,02 0,00 0,00
Tipo Firme: Aboc Ramales
520 7.506m* 0,000t
G20 11,404m* 0,000t
G25 16,582m* 0,000t
Zahorra artificial 94 530m* 0,000t
Riego de imprimacion 215, 584m* 0,000t
Riego de adherencia 214 989m* 0,000t
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_ CUBICACION DE FIRMES
Areas corregidas por curvatura

G1.G_R2_SAL_1-G1.G_R2_SAL_1

30 de Julio de 2015

Estacion inicial 0+000
Estacion final 0+030
Intervalo 20
Estacidn L.b.n.z. L.bin.de. L.b.exiz. L.b.ex.de. Sup.ca.iz. Sup.ca.de. Sup.ariz. Sup.ar.de. Vol.tot. Sup.ref. Vol.ref.
0+000 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
0,00 0,00 21,25 20,00 55,52 0,00 542 992 46,54 0,00 0,00
0+020 0,00 0,00 21,25 20,00 55,52 0,00 542 G402 46,54 0,00 0,00
0,00 0,00 11,78 10,39 44 33 0,00 593 515 36,34 0,00 0,00
0+030,3H 0,00 0,00 33,02 30,39 99,86 0,00 11,35 15,07 82,87 0,00 0,00
Tipo Firme: Aboc Ramales
520 7.748m? 0,000t
G20 11,980m* 0,000t
G25 17,53Tm* 0,000t
Zahorra arfificial 108.241m* 0,000t
Riego de imprimacion 255,625m* 0,000t
Riego de adherencia 255,226m* 0,000t
_ CUBICACION DE FIRMES
Areas corregidas por curvatura
G1.R4_G_ENT_1-G1.R4_G ENT_1
Estacion inicial 0+000
Estacion final 0+021
Intervalo 20
Estacidn L.b.im.iz. L.b.inde. Lb.exiz. Lbex.de. Sup.ca.z. Sup.ca.de. Sup.ariz. Sup.arde. Vol.tot. Sup.ref. Vol.ref.
0+000 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
0,00 0,00 3,10 1,00 8,20 0,00 1,62 0,43 6,71 0,00 0,00
0+021 0,00 0,00 2596 21,00 70,72 0,00 850 10,31 58,69 0,00 0,00
0,00 0,00 0,20 0,40 0,00 0,00 0,00 0,20 0.3 0,00 0,00
0+021,403 0,00 0,00 26,17 21,40 70,72 0,00 8.5 10,51 50,00 0,00 0,00
Tipo Firme: Aboc Ramales
520 5.512m* 0,000t
G20 8,586m* 0,000t
G25 12,605m* 0,000t
Zahorra arfificial 78,256m* 0,000t
Riego de imprimacion 1284,093m* 0,000t
Riego de adherencia 181,025m* 0,000t
_ CUBICACION DE FIRMES
Areas corregidas por curvatura
GZ.CWV421_G_ENT_1-G2.CV421_G_ENT_1
Estacion inicial 0+000
Estacion final 0+021
Intervalo 20
Estacion Lb.iniz. Lbinde Lb.exiz. Lb.ex.de. Sup.ca.iz. Sup.ca.de. Sup.ariz. Sup.ar.de. Vol.tot. Sup.ref. Vol.ref.
0+000 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
0,00 0,00 284 1,00 6,74 0,00 0,00 0,95 3,65 0,00 0,00
0+D21 0,00 0,00 26,21 21,00 82,12 0,00 0,00 20,01 54,58 0,00 0,00
0,00 0,00 0,12 0,23 0,00 0,00 0,00 0,12 0,16 0,00 0,00
0=021,231 0,00 0,00 26,33 21,23 82,12 0,00 0,00 20,13 54,74 0,00 0,00
Tipo Firme: Aboc Ramales
520 6,263m* 0,000t
G20 9.588m* 0,000t
G25 13,982m* 0,000t
Zahorra artificial 80,514m? 0,000t
Riego de imprimacion 183,137Tm* 0,000t
Riego de adherencia 179.733m* 0,000t
. CUBICACION DE FIRMES
Areas corregidas por curvatura
G2.Cv421_G_ENT_2- G2.CV421_G_ENT_2
Estacion inicial 0+000
Estacion final 0+023
Intervalo 20
Estacion L.b.in.iz. Lb.in.de. L.b.exiz. Lb.ex.de. Sup.ca.iz. Sup.ca.de. Sup.ariz. Sup.ar.de. Vol.tot. Sup.ref. Vol.ref.
0+000 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
0,00 0,00 1,09 1,00 367 0,00 0,00 1,45 279 0,00 0,00
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0+022 0,00 0,00 25,90 22,00 89,42 0,00 0,00 21,68 61,41 0,00 0,00
0,00 0,00 0,27 0,54 0,00 0,00 0,00 0,27 0,43 0,00 0,00
0+022,540 0,00 0,00 26,17 2254 89,42 0,00 0,00 21,95 61,84 0,00 0,00
Tipo Firme: Aboc Ramales
520 6.814m* 0,000t
G20 10,352m? 0,000t
G25 15,052m? 0,000t
Zahorra arfificial | 24.895m* 0,000t
Riego de imprimacion 191,937m* 0,000t
Riego de adherencia 190,031m* 0,000t
. CUBICACION DE FIRMES
Areas corregidas por curvatura
G2.G_CV421_SAL_1-G2.G_Cvd21_8AL_1
Estacion inicial D+000
Estacion final 0+030
Intervalo 20
Estacidn L.b.in.iz. L.bin.de. Lb.ex.iz. Lb.ex.de. Sup.ca.iz. Sup.ca.de. Sup.ariz. Sup.ar.de. Vol.tot. Sup.ref. Vol.ref.
0+000 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
0,00 0,00 0,50 1,00 0,02 0,00 0,00 0,51 0,74 0,00 0,00
0+029 0,00 0,00 32,44 29.00 122,31 0,00 0,00 28 84,21 0,00 0,00
0,00 0,00 1,09 0,97 361 0,00 0,00 1,41 267 0,00 0,00
0025873 0,00 0,00 33,52 2997 13292 0,00 0,00 20,42 86,528 0,00 0,00
Tipo Firme: Aboc Ramales
520 0912m* 0,000t
G20 14.367Tm* 0,000t
G25 21,508m* 0,000t
Zahorra arfificial 114,925m* 0,000t
Riego de imprimacion 253 448m* 0,000t
Riego de adherencia 252 13Tm? 0,000t
G2.G_CWV421_SAL_2-G2G_Cv421_SAL_2
Estacion inicial 0+000
Estacion final 0+023
Intervalo 20
Estacion L.bin.z. L.bin.de. Lb.exiz. Lb.ex.de. Sup.ca.iz. Sup.ca.de. Sup.ariz. Sup.ar.de. Vol.tot. Sup.ref. Vol.ref.
0+000 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
0,00 0,00 0,50 1,00 0,02 0,00 0,00 0,52 0,82 0,00 0,00
0+027 0,00 0,00 20,93 27,00 111,93 0,00 0,00 26,47 75,24 0,00 0,00
0,00 0,00 1,05 0,94 348 0,00 0,00 1,36 254 0,00 0,00
0+027 837 0,00 0,00 30,97 27,94 115,41 0,00 0,00 2783 77T 0,00 0,00
Tipo Firme: Aboc Ramales
520 8,753m* 0,000t
G20 13,203m* 0,000t
G25 19,144m* 0,000t
Zahorra artificial 105,329m* 0,000t
Riego de imprimacion 235 850m* 0,000t
Riego de adherencia 234 890m* 0,000t
. CUBICACION DE FIRMES
Areas corregidas por curvatura
G2.G_R3_SAL_1-G2.G_R3_SAL 1
Estacion inicial 0+000
Estacion final 0=029
Intervalo 20
Estacion Lb.niz. Lbinde. Lb.exiz. Lbex.de. Sup.caiz. Sup.ca.de Sup.ariz. Sup.arde. Vol.tot. Sup.ref. Vaol.ref.
0+000 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
0,00 0,00 21,25 20,00 55,62 0,00 5,38 992 47,71 0,00 0,00
0+020 0,00 0,00 21,25 20,00 55,62 0,00 5,38 9,92 47,71 0,00 0,00
0,00 0,00 10,25 9,05 38,60 0,00 5,16 449 32,46 0,00 0,00
0=029,043 0,00 0,00 31,50 2905 94,22 0,00 10,55 14.41 8017 0,00 0,00
Tipo Firme: Aboc Ramales
520 7.314m? 0,000t
G20 11,326m* 0,000t
325 16,591m* 0,000t
Zahoma ariificial | 103,114m* 0,000t
Riego de imprimacion 244 245m* 0,000t
Riego de adherencia 243.922m* 0,000t
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G2 R1_G_ENT_1-G2ZR1_G_ENT_1

_ CUBICACICN DE FIRMES
Areas corregidas por curvatura

30 de Julio de 2015

Estacion inicial 0+000
Estacion final 0+022
Intervalo 20
Estacion L.b.iniz. L.binde, L.b.exiz. Lb.ex.de. Sup.ca.iz. Sup.ca.de. Sup.ariz. Sup.ar.de. Vol.tot. Sup.ref. Vol.ref.
0+000 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
0,00 0,00 3,10 1,00 8,22 0,00 1,62 0,43 6,90 0,00 0,00
0+021 0,00 0,00 2660 21,00 a6, 44 0,00 6,32 10,31 64,82 0,00 0,00
0,00 0,00 0,27 0,53 0,00 0,00 0,00 0,26 0,42 0,00 0,00
0+021,532 0,00 0,00 26,87 21,53 86,44 0,00 6,32 10,57 65,25 0,00 0,00
Tipo Firme: Aboc Ramales
520 G§,331m* 0,000t
G20 8.700m* 0,000t
G25 14,150m* 0,000t
Zahorra artificial 81,6585m* 0,000t
Riego de imprimacion 185.967m* 0,000t
Riego de adherencia 182 354m* 0,000t
. CUBICACICN DE FIRMES
Areas corregidas por curvatura
Glorieta 1 - Tramo_Glorieta 1
Estacion inicial 0+000
Estacion final 0+188
Intervalo 20
Estacion L.b.in.iz. Lb.nde. Lb.exiz. Lb.ex.de. Sup.ca.iz. Sup.ca.de. Sup.ariz. Sup.ar.de. Vol.tot. Sup.ref. Vol.ref.
0+000 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
0,00 0,00 14,00 13,50 153,00 0,00 5,92 578 ar.54 0,00 0,00
0+020 0,00 0,00 14,00 13,50 153,00 0,00 6,92 5,78 87,54 0,00 0,00
0,00 0,00 14,00 7,50 153,00 0,00 6,92 3,78 85,50 0,00 0,00
0+040 0,00 0,00 28,00 21,00 306,00 0,00 13,83 9,56 173,04 0,00 0,00
0,00 0,00 14,00 0,50 153,00 0,00 5,92 0,25 79, 0,00 0,00
0+060 0,00 0,00 42,00 21,50 458,00 0,00 20,75 9,81 253,00 0,00 0,00
0,00 0,00 14,00 20,00 153,00 0,00 6,92 10,08 5,40 0,00 0,00
0+030 0,00 0,00 56,00 41,50 612,00 0,00 27,67 19,90 348,40 0,00 0,00
0,00 0,00 14,00 18,50 153,00 0,00 6,92 8,97 92,61 0,00 0,00
0+100 0,00 0,00 70,00 60,00 765,00 0,00 34,58 28,87 441,01 0,00 0,00
0,00 0,00 14,00 10,00 153,00 0,00 5,92 504 ar.a2 0,00 0,00
0+120 0,00 0,00 84,00 70,00 518,00 0,00 41,50 33,: 528,53 0,00 0,00
0,00 0,00 14,00 0,00 153,00 0,00 6,92 0,00 79,42 0,00 0,00
0+140 0,00 0,00 98,00 70,00 1.071,00 0,00 4842 33,0 607,95 0,00 0,00
0,00 0,00 14,00 9,50 153,00 0,00 5,92 479 ar.13 0,00 0,00
0+160 0,00 0,00 112,00 7950  1.224.00 0,00 55,33 38,70 695,08 0,00 0,00
0,00 0,00 14,00 20,00 153,00 0,00 6,92 10,08 95,82 0,00 0,00
0+180 0,00 0,00 126,00 9950  1.377,00 0,00 62,25 48,78 780,50 0,00 0,00
0,00 0,00 5,95 450 54,9 0,00 2,94 227 37,3 0,00 0,00
0+188,496 0,00 0,00 131,85 104,00  1.441,99 0,00 65,19 51,05 828,29 0,00 0,00
Tipo Firme: Glorietas C40
520 94 131m* 0,000t
G20 127.53Tm® 0,000t
G25 179,235m* 0,000t
Riego de adherencia 2635 433m* 0,000t
Riego de imprimacion 1.398,352m* 0,000t
Zahorra arfificial 652, 783m* 0,000t
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30 de Julio de 2015

Glorieta 2 - Glorieta 2

. CUBICACICN DE FIRMES
Areas corregidas por curvatura

Estacion inicial 0+000
Estacion final 0+183
Intervalo 20
Estacion L.b.in.iz. L.bin.de. Lb.exiz. L.b.ex.de. Sup.ca.iz. Sup.cade. Sup.ariz. Sup.ar.de. Vol.tot. Sup.ref. Vol.ref.
0+000 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
0,00 0,00 14,00 20,00 153,00 0,00 6,92 541 86,14 0,00 0,00
0+020 0,00 0,00 14,00 20,00 153,00 0,00 6,92 541 86,14 0,00 0,00
0,00 0,00 14,00 20,00 153,00 0,00 6,92 10,08 95,82 0,00 0,00
0+040 0,00 0,00 28,00 40,00 306,00 0,00 13,83 15,49 181,97 0,00 0,00
0,00 0,00 14,00 3,50 153,00 0,00 6,52 1,76 81,93 0,00 0,00
0+060 0,00 0,00 42,00 4350 458,00 0,00 20,75 17,25 263,95 0,00 0,00
0,00 0,00 14,00 3,50 153,00 0,00 6,92 1,76 82,06 0,00 0,00
0+030 0,00 0,00 56,00 47.00 612,00 0,00 2767 19,02 346,01 0,00 0,00
0,00 0,00 14,00 18,50 153,00 0,00 6,92 .33 04 46 0,00 0,00
0+100 0,00 0,00 70,00 65,50 765,00 0,00 34,58 28,34 440 47 0,00 0,00
0,00 0,00 14,00 10,50 153,00 0,00 6,92 4,69 85,81 0,00 0,00
0+120 0,00 0,00 84,00 76,00 518,00 0,00 41,50 33,04 526,29 0,00 0,00
0,00 0,00 14,00 15,50 153,00 0,00 6,52 7.81 91,83 0,00 0,00
0+140 0,00 0,00 98,00 M50  1.071,00 0,00 48 42 40,85 613,16 0,00 0,00
0,00 0,00 14,00 0,00 153,00 0,00 6,82 0,00 79,87 0,00 0,00
0+160 0,00 0,00 112,00 9150 122400 0,00 55,33 40,85 693,04 0,00 0,00
0,00 0,00 14,0 11,50 153,00 0,00 6,92 580 8375 0,00 0,00
0+180 0,00 0,00 126,00 103,00 1.377,00 0,00 62,25 46,65 736,78 0,00 0,00
0,00 0,00 5,95 8,50 54,9 0,00 2,94 428 40,61 0,00 0,00
0+188,496 0,00 0,00 131,95 111,50 144199 0,00 65,19 50,93 B27 40 0,00 0,00
Tipo Firme: Glorietas C40
S 94 144m* 0,000t
G20 127.619m 0,000t
G25 179, 475m® 0,000t
Riego de adherencia 2695 300m* 0,000t
Riego de imprimacion 1.404 993m* 0,000t
Zahorra ariificial 656,128m* 0,000t
. CUBICACION DE FIRMES
Areas corregidas por curvatura
Ramal 4 - Ramal 4
Estacion inicial 0+000
Estacion final 0+467
Intervalo 20
Estacidn L.b.in.z. L.bin.de. L.b.ex.iz. L.b.ex.de. Sup.ca.iz. Sup.ca.de. Sup.ariz. Sup.ar.de. Vol.tot. Sup.ref. Vol.ref.
0+000 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
0,00 0,00 19,50 19,93 0,00 71,04 0,78 49,76 66,97 0,00 0,00
0+460 0,00 0,00 445,65 445 04 000 176118 38385  1.046,01 1.901,83 0,00 0,00
0,00 0,00 7.2 7.21 0,00 2884 360 3,60 24 66 0,00 0,00
0=467,210 0,00 0,00 452 56 452 25 000 173002 38745  1.04961 1.926,49 0,00 0,00
Tipo Firme: Ramales
520 196,069m* 0,000t
G20 285 140m? 0,000t
G25 407 296m* 0,000t
Riego de adherencia 3.783,356m* 0,000t
Riego de imprimacion 3.753192m? 0,000t
Zahorra artificial 1.855,584m* 0,000t
. CUBICACION DE FIRMES
Areas corregidas por curvatura
Ramal-1 - Ramal-1
Estacion inicial 0+000
Estacion final 0+621
Intervalo 20
Estacion Lb.in.iz. Lb.inde. Lb.exiz. Lb.ex.de. Sup.ca.iz. Sup.cade. Sup.ariz. Sup.arde. Vol.tot. Sup.ref. Vol.ref.
0+000 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
0,00 0,00 5,00 19,95 0,00 71,15 0,30 49 82 66,55 0,00 0,00
0+520 0,00 0,00 583,65 613,18 0,00 243529 3739 14361 2.637,65 0,00 0,00
0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
0521137 0,00 0,00 533,65 613,18 0,00 243529 53730 14381 2 637,65 0,00 0,00
Tipo Firme: Ramales
520 267, 813m? 0,000t
G20 388.443m* 0,000t
G25 554, 253m* 0,000t
Riego de adherencia 5.116,182m* 0,000t
Riego de imprimacion 5.046 140m* 0,000t
Zahorra artificial 2503, 260m* 0,000t
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30 de Julio de 2015

Ramal-2 - Ramal-2

. CUBICACIGN DE FIRMES

Areas corregidas por curvatura

Estacion inicial 0+000
Estacion final 0+703
Intervalo 20
Estacion L.b.im.iz. L.b.inde. Lb.exiz. Lb.ex.de. Sup.ca.iz. Sup.ca.de. Sup.ariz. Sup.ar.de.
0+000 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
0+700 0.00 0.00 650,35 650,03 000 253880 604,31 160844
0,00 0,00 1,66 3,32 0,00 11,66 0,01 8,29
0=703,319 0,00 0,00 652,01 654,25 0,00 260055 604,32 161673
Tipo Firme: Ramales
520 292 823m? 0,000t
G20 424 B55M* 0,000t
G25 605,878m* 0,000t
Riego de adherencia 5.471,789m* 0,000t
Riego de imprimacion 5.425,155m* 0,000t
Zahorra artificial 2712.998m* 0,000t
. CUBICACION DE FIRMES
Areas corregidas por curvatura
Ramal-3 - Ramal-3
Estacion inicial 0+000
Estacion final 0+433
Intervalo 20
Estacién  L.b.in.iz. L.b.inde. Lbexiz. Lbexde Supcaiz. Sup.cade. Supariz. Sup.arde.
0+000 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
0,00 0,00 20,00 20,00 0,00 80,00 10,00 10,00
0+4380 0,00 0,00 430,00 478,13 0,00  1.900,31 417,88 1.07492
0,00 0,00 3,84 7.89 0,00 2781 0,08 18,71
0+487,882 0,00 0,00 453,04 436,02 000 192862 417,96 1.094 64
Tipo Firme: Ramales
520 200,091m? 0,000t
G20 304,202m* 0,000t
G25 434 5097m? 0,000t
Riego de adherencia 4.064.639m* 0,000t
Riego de imprimacion 4.029 597 m* 0,000t
Zahorra arfificial 1.987,013m* 0,000t
TOTALES por capas de Firme
S-20 5.109,127 m3
G-20 7.129,312 m3
G-25 10.012,164 m?

Zahorra Artificial

38.887,873 m?

Riego de Adherencia

123.854,434

m2

Riego de Imprimacion

87.781,676 m?

Vol.tot.

0,00
0,00

2.864,66
10,72
2.875,33

Vol.tot.

0,00
63,42

2.027 53
2537
2.052,91

Sup.ref.

0,00
0,00

0,00
0,00
0,00

Sup.ref.

0,00
0,00

0,00

T.F.G. David Miralles Li
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Vol.ref.

0,00
0,00

0,00
0,00
0,00

Vol.ref.

0,00
0,00
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Enlace con glorietas “en pesas" A-3 Término municipal de Chiva (Valencia) Be{ols R[] [To¥e EPIok S

4.1.3 Replanteo de lineas

Arcén interior izquierdo de GL-1 cada5 m

’r\m & F P e = o

Datos globales ... Chrl+U

ﬂ vt Guardar plantilla ...
Pies de talud ...

Eliminar

" Duplicar
|ﬁrho| del trabajo
Dividir ...

B2.CVAZ1_GENT.2 Cubicacidn de firmes ...

Tr G2.CV421_G_EN]

Gz.Cv421_G_ENT_2_ Estudio de visibilidad ...
G2.G_Cv421_5AL 1
T G2.G_Cv421_5al
G2G_CW421_SAL_1_ Imprime plano de transversales ...

E
+
E
£ Textos del plano de transversales 4
¥
E
= E G2G_Cwd421_SAL_ 2 Imprime plana de terrenos ...
¥
E
E
+
E
+
E

T G2G_Cv421_5aL

Hitos 4
G2G_Cva21_Sal_2
= G2G B2 SaL 1 Muevo grupo de terrenos ...
T G2G_R3 5AL 1 Capas de explanada 4
< GZR1_G_ENT_1 Exportar globales a otros tramos...
Tr GZR1_G_ENT_1 o N
- Glorista 1 Definiciones {cunetas, taludes, ...}
=-{I¢ Libreta electrdnica 4
< Rasantes Generacion automética 4
D Ras1_GL

Ras2_GL Generacidn de terrenos geoldgicos
Ras3_GL Lineas 30 asociadas. ..
Razd_GL Exportar a LandXML...
+ T$e Tenenos
MP Marcas de Pa Maovimiento de kierras L4
+ '-j_c Lineas Caract Listadas 3
= E Glorieta 2 »
T Gloicta 2 Seccion transversal .. Plataforma ...
[~ r
= ﬁk Rasantes Salidas a fichero 4 Taludes ... Explanada ...
Ras1_GL Visuslizaticn Pies de talud ... Capas (¥,Y1 ...
D |Ras2_GL Perfil c de fi
Flas3 G| ¥ Atenuscion erfiles ... apas de firme ...
. Razd_GL | v Rotulacién
+- 18, Terenos v Fies de talud Ferrocarril

_I'1R Marcas de Ra Tunel

v Acoplable ) Est= Desp= Radio= Caota=
Fagina 3 Oculkar Y= I= Giro= 0°0'0" Esc=1f 200

Impresara: |Microsoft><F'S Diocurment witer j Propiedades...
Subtitulo: | Fechs |22-07-2015 ~

™ Apaizado v Irnprirnir fecha

Datos del listado

Tipo de linea: |Arcen|nt. j Lado: |IZQU|EF|Dj

Intervalo : 5 [~ Comeccidn por anamorfosis
Incluir PKs de cambio
W de plataforma
" Acimut " Angulo ™ Solo datos, quitar bazes

v Estacicn maltipla de intervalo

PK inicial | PK final Bage est. | Orientacidl
1 0+000,000 0+020,000 B3 B4
2 0+020,000 0+060,000 B4 BY
3 0+080,000 04155 496 B7 B
Irnprimir | RTF Prezentacion preliminar Cancelar
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Enlace con glorietas “en pesas" A-3 Término municipal de Chiva (Valencia)

Eje de planta:
Rasante derecha:
Terreno activo:

Estacién(1):
Orientac .(2):

Estacion

0+000
PS 0+000
0+005
0+010
0+015
0+020

Estacion(1):
QOrientac.(2):

Estacion

0+020
0+025
0+030
0+035
0+040
0+045
0+050
0+055
0+080

Estacion(1):
Orientac.(2):

Estacion

0+060
0+065
0+070
0+075
0+080
0+085
0+090
0+095
0+100
0+105
0+110
0+115
0+120
0+125
0+130
0+135
0+140
0+145
0+150
0+155
0+160
0+165
0+170
0+175
0+180
0+185
0+188,496

REPLANTEOQ DE LINEAS

ARCEN INTERIOR IZQUIERDO
Glorieta 1
Ras1_GL1
Ter_GL1
B3 X= 695.789,386 Y=
B4 X= 695.608,922 Y=
X Y Dist. Cota
695,656,542  4.369.405,475 0,000 310,871
695 656 542 4369405 475 0,000 310,871
605656 126 4369410452 0,000 310,805
605654 891 4369415291 0,000 310,725
605652 869 4369419858 0,000 310,636
695650119 4369424 026 0,000 310,547
REPLANTEQ DE LINEAS
ARCEN INTERIOR IZQUIERDO
B4 X= 695608 922 Y=
B7 X= 695,387,082 Y=
X Y Dist Cota
695650119 4369424 026 0,000 310,547
695646 714 4369427 680 0,000 310,458
695642751 4369430719 0,000 310,369
695638338 4369433058 0,000 310,279
695633599 4369434633 0,000 310193
695628 664 4369435400 0,000 310,118
695623670 4369435337 0,000 310,057
695618 756 4369434 447 0,000 310,008
695614 057 4369432754 0,000 309,972
REPLANTEQ DE LINEAS
ARCEN INTERIOR ZQUIERDO
B7 X= 695,387,082 Y=
B8 X= 695582 9311 Y =
X Y Dist. Cota
695614057 4369432754 0,000 309,972
695609705 4369430305 0,000 309,950
695605619 4369427 167 0,000 309,91
695602508 4.369.423,429 0,000 309,944
695599 662 4.369.419,193 0,000 309,961
635597 956 4 369414 577 0,000 309,990
695596 642 4 .369.409,708 0,000 310,033
695 596 551 4369404723 0,000 310,088
695597092 4369399758 0,000 310157
695595 4458 4369394 951 0,000 310,239
695600583 4.369.390,436 0,000 310,328
695603,438 4.369.386,338 0,000 310,417
635606,932 4369382771 0,000 310,506
695610971  4.369.379,832 0,000 310,595
635615441 4369377604 0,000 310,685
695620218 4 369.376,149 0,000 310,770
635625171 4369375506 0,000 310,843
695630162 4369375694 0,000 310,902
695635052 4369376707 0,000 310,949
695639706 4369378518 0,000 310,982
695643996  4.369.381,075 0,000 311,003
695.647,602 4.369.384,309 0,000 311,010
635651019 4369.388,129 0,000 311,005
695653 557 4.369.392 430 0,000 310,986
695655347 4369397093 0,000 310,955
695 656,339 4 .369.401,937 0,000 310,910
695 656 542 4369405 475 0,000 310,871

30 de Julio de 2015
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4369 416 507 Acim. = 354 4623
4369624 225 Dist. = 275,162
Acimut1 Dist.1 Acimut2 Dist.2
2947253 133,301 186,3542 223,873
2947253 133,301 186,3542 223 873
2971093 133397 186,1645 215,923
299 4244 134 501 186,2131 213911
3015622 136,558 186,5154 209,039
303,4338 139470 187,0801 204,394
4369624 225 Acim. = 263,5009
4.369.480,989 Dist. = 264,064
Acimuti Dist.1 Acimut2 Dist.2
187,0801 204,394 1135769 269,134
187,9065 200,145 112,8922 265,048
185,9819 196,441 112,3596 260,564
190,2800 193 417 112,0002 255,787
191,7602 191191 111,8330 250,838
193,3631 139,854 11,8741 245 846
195,0394 189,463 1121350 240,952
196,7041 190,033 1126214 236,303
198,2929 191,540 113,3307 232,044
4.369.480 989 Acim. = 133,9854
4369365 225 Dist. = 227,504
Acimuti Dist.1 Acimut2 Dist.2
113,3307 232,044 27,4964 74,357
114,2509 228,320 24 8472 70,372
115,3593 225,261 22,5329 66,036
116,6217 222,983 20,6557 61,408
117,9938 221572 19,3533 56,562
119,4235 221,085 18,8142 51588
120,8542 221541 19,2955 46 608
1222291 222922 21,1404 41780
1234959 225172 247744 37,323
1246100 228,207 30,6276 33533
1255370 231,911 38,8875 30,777
126,2536 236,154 45,0724 29,433
126,7474 240,792 59,8127 29731
127,0158 245,681 69,4256 3,617
1270640 250,671 76,8374 34787
126,9035 255625 81,8568 38,854
126,5503 260,409 84,8002 43 473
126,0232 264,905 86,1133 48 377
125,3431 269,005 86,1958 5331
1246320 272616 85,3538 58,311
1236123 275,659 83,8327 63,089
122,6064 278,063 81,7858 67,620
121,5369 279,796 79,3418 71,837
120,4260 280,806 76,5928 75685
119,2960 281,078 73,6084 79,118
118,1689 280,607 70,4427 82,098
117,3946 279,641 68,1450 83,897
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4.1.4 Replanteo de capas

30 de Julio de 2015

Linea de calzada izquierda para definir la rasante de acabado de capa S-20 de la Glorieta-2 cada 5 m

- Duplicar
|Arho| del trabajo
Dividir ...
TTF GZOver G ENT 2 Cubicacidn de firmes ...
4T G2LVAZ1_G_ENT
E GZOW41_GENT_Z_ Estudio de visibilidad ...
I+ B GIE_Dvadl_SAL 1 Textos del plano de kransversales
+- T G2G_CW421_SAL
F G2G Cv421 Sal 1 | Imprime plana de transversales ...
- E GZG_CY421_SAL_2 Irmprime plano de terrenos ...
+- T G2G_CW421_Sal Hi
itos
E G2G_Cw421_5aL 2 |
- FE G2G R3 SAL 1 Muevo grupo de terrenos L.,
+- Tr G2G_R3_S5AL_1 Capas de explanada
< B GZR1_G_ENT_1 Exportar globales a atros tramos...
+-Tr G2R1_G_ENT_1
S E Glorieta 1 Definiciones {cunetas, taludes, ...}
+- Tr  Tramo_Glorieta 1 Libreta electrinica
= [E] Glorieta 2 Generacion automatica 4
- T
_r Fasantes Generaridn de terrenos geoldgicos
Rasl_GL Lineas 30 asociadas. ..
D | Ras2 GL Exportar a LandXML...
Rasz3 GL
Fasd_GL Movimiento de tierras 4
+-Te, Terenos Listadas
MR Marcas de Ra -
o Seccidn transversal ... Plataforma ...
+ L‘i_c Lineas Caract
= E Obra de paso Beol Salidas a fichero Taludes ... Explanada
+- Tr Obra de paso Beo v Visuglizacisn Pies de talud ...
#+ B Obra de paso Bood Perfiles Capas de firme
=+ E Obra de paso Boco3 ¥ Atenuacian i
+- Tr ObradepazoBool v Rotulacisn Lineas ...
: gbra ?Z paso FF.CC de |, Pies de talud Ferrocartil L4
= amal Tunel 4

stados

Imprezora; | Microzoft =PS Document 'Wwiter

j Propiedades...

Subtitulo: | Fecha: [22-07-2015  ~
[ Apaizado [ mprirnir fecha

Datos del listado

s

Profundidad 0,00

Linea ref. " Angulo

Dizt. linea 000 & Acimut

Iv Esztacidn maltipla de intervalo

Intervalo

[ Coneccion por anamorfoziz
¥ Inclur PEs de cambio de plataforma [ Solo datos, quitar las bases

¥ En prolongacicn de la plataforma

PK inicial PK final Base est. Orientacio
1 0+000 000 0+030,000 BS B7
2 0+080,000 0+120,000 B7 B&
& 0+120,000 0+185 496 B3 B4
Iprirnir RTF | | Fresentacian preliminar Cancelar

T.F.G. David Miralles Lisarde
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30 de Julio de 2015

Jugando con la pestafia de seleccién de linea de referencia y con la profundidad dependiendo de los

espesores

de capas (sabiendo que profundidad 0,00 es la rasante), podemos obtener listados de

replanteo de cualquier alineacion y capa. Incluso si ponemos como linea de referencia el eje, podemos

obtener cualquier linea de desplazado para su replanteo asignandolo en la pestafia distancia linea.

REPLANTEO LONGITUDINAL DE CAPA

Eje de planta: Glorieta 2

Rasante derecha: Ras2 GL2

Terreno activo: Ter_GL2

Linea de Ref.: Calzada izqg.

Profundidad: 0,000

Distancia: 0,000

En prolongacion de la plataforma

Estacidn(1): BS X= 695393738

Orientac.(2): B7 X= 695387082

Estacion X Y Cota

0+000 695.568,190 4369673197 309,402

PS 0+000 695.568,190 4.369.673,197 309,402
0+005 895.567,899 4.360.676,681 309,536
0+010 695567 ,034 4.369680,068 309,727
0+015 695565619 4.369.683,265 309,918
0+020 595.563,694 4 369686183 310,108
0+025 695.561,311 4.369.688 741 310,273
0+030 695.558,536 4.369.690,868 310,417
0+035 595555 443 4 369692 505 310,538
0+040 695552 130 4.369.693 608 310,636
0+045 695548 675 4.369.694,144 310,710
0+050 595545180 4.369.694 100 310,760
0+055 695541740 4369693477 310,748
0+060 695538451 4369692292 310,691
0+065 595535404 4369690578 310,610
0+070 695532 684 4369688382 310,506
0+075 £695.530,366 4.369.685,765 310,378
0+0a0 595528 514 4 369682 800 310,227

Linea de Ref.: Calzada izqg.

Profundidad:
Distancia:

0,000
0.000

En prolongacion de la plataforma

Estacion(1):
Orientac (2):

Estacidn

0+080
0+085
0+090
0+085
0+100
0+105
0+110
0+115
0+120

BY
Ba

X
695.528,514
695.527 180
895.526,400
695.526,197
695.526 575
695.527,524
695.529,018
695.531,017
895.533,463

Y
Acimuti

160,7708
160,7709
180,3926
160,1188
159,9602
159,9250
160,0188
160,2436
160,5972
161,0732
161,6599
162,3410
163,0957
163,6993
164,7248
165,5436
166,3277
167,0510

REPLANTEO LONGITUDINAL DE CAPA

X= 6952387082
X= 695582531
Y Cota
4 369682 800 310,227
4 369 679 568 310,053
4 369 676 160 309,863
4 369672 670 309,672
4 369 669 195 309 481
4.369.665,830 309,200
4.369.662 670 309,099
4 369659 801 308,913
4 369 657 304 308,749

Y= 4
= 4

369.919,528
369.480,989

Dist.1

301,848
301,648
298 842
295539
292170
288678
285208
2816858
278728
275913
273,502
271574
270191
269403
269235
269 694
270,763
272406

Y = 4.369.480,839
Y = 4.369.365225

Acimuti

38,9149
39,1145
39,4669
399674
40,6053
41,3640
4212205
43,1471
441114

Dist.1

246,436
243025
239,704
236,843
234264
232143
230.552
229546
229/160

Acim.
Dist.

Acimut2

431077
48 1077
47,4882
46,7902
46,0366
452431
44 4272
43,6068
427995
420232
41,2954
40,6334
40,0541
39,5736
38,2071
38,9679
38,8677
38,9149

Acim.
Dist.

Acimut2

389,1963
388,8253
388, 5507
388,3828
388,32906
388,3963
388,5852
388,8947
389,3193

T.F.G. David Miralles Lisarde

200,9662
438 590

Dist.2

264,091
264,091
266 440
268 357
269,798
270733
271139
271,009
270344
269 161
267 484
265,351
262812
259926
256,762
253 400
249927
246436

133,0854
227 504

Dist.2

322,203
319249
316,032
312,636
309,150
305,669
302/291
299116
206,239
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30 de Julio de 2015

Linea de Ref.: Calzada izg.
Profundidad: 0,000
Distancia: 0,000

REPLANTEO LONGITUDINAL DE CAPA

En prolongacién de la plataforma

Estacion(1): B8 X= 695582931 Y = 4.369.365225 Acim. = 6,3672
Orientac (2): B4 X= 695608922 Y = 4369624225 Dist. = 260,301

Estacién X Y Cota Acimuti Dist.1 Acimut2 Dist.2

0+120 695533 463 4 369657 304 308,749 3893193 296,239 3263016 82 3%

0+125 695536 200 4 369655 247 303,608 389 8489 293,748 325 6978 78,979

0+130 695539419 4 369653682 308,491 390,4690 291,726 3255248 75,490

0+135 695542 763 4 369652 669 308,397 391 1611 290,237 325 8494 72,014

0+140 695 546 230 4 369652 219 308,327 391,9029 289 331 3267358 638,658

0+145 695549 724 4 369652 350 308,279 392 6693 289,039 3282362 65,540

0+150 695553 147 4 369653 060 308,310 393, 4359 289 371 330,3756 62788

0+155 695 556 405 4 369654 327 308,377 394 1752 290,316 333,1340 60,532

0+160 695559 408 4 369656 117 303,468 394 8631 291,842 3364284 58,896

0+165 695562072 4.369.658 381 308,583 3954779 293,897 340,1041 57,979

0+170 695564 324 4 369661 055 308,721 396,0011 296,414 343 9449 57,840

0+175 695 566,101 4 369664 065 308,882 306 4184 299 314 347 7054 58,489

0+180 695 567 354 4 369667 329 309,067 396,7203 302 506 3511546 59,882

0+185 695568048 4.369.670,756 309,264 306,9013 305,893 3541140 61,934

0+188. 496 695568 190 4369673 197 309,402 396,9552 308,325 3558315 63,697

4.1.5 Replanteo Seccion Transversal

Arbol del trabajo
[ vis | &% | F
HH Marco de Hojas NO
= T EDICION TRABAJD
=B Ejes PE 100 F
- E A3 0 g
3
= E
3]
—-{E
+ G1.C _G_EM
E G1.OW421_G_ENT_T_INT 10
—- E G1.CW421_G_ENT_2 10 5
+- T GLOW4ZT_G_ENT_2
E G1.CW421_G_ENT_2 INT 10 I
—- E G1.G_CW421_SaL_1 10 5
+ T GLG_CW421_Sal_1
E G1.G_CWa21_SAL 1_INT 10 Iy
- E GLG_CW4z1_SAL_Z 10 5
+- T G1.G_CW421_5aL 2
E G1.G_CwWd21_SAL 2 INT 10 I
- E G1G_R2 5AL_1 10 g
+- T Gl1.G_R2_SaL_1
—- E G1LR4_G_ENT_1 10 5
+ T GLR4G_ENT_1
—- E G2CW421_G_ENT_1 10 5
+- T GZOW4z1_G_EMT_1
E G2CW421_G_ENT_T_INT 10 Iy
—- E G2CW421_G_ENT_2 10 5 v
4T G2OW4Z1_G_ENT_2
E G2CW421_G_ENT_2 INT 10 WY
—- E G2G_CW421_SaL_1 10 Slv
+ T G2G_CW421_Sal_1 ”
E G2G_CWa21_SAL 1_INT 10 Iy

agina 1

Duplicar
Dividir ...

Cubicacidn de firmes ...

Estudio de visibilidad ...

Textos del plano de transversales
Imprime plano de transversales ...
Imprime plano de terrenos ...
Hitas

Muevo grupo de terrenos ...

Capas de explanada

Exportar globales a otros tramos. ..

Definiciones {cunetas,taludes, ...}
Libreta electrdnica

Generacin aukomatica
Generacion de terrenos geoldgicos
Lineas 30 asociadas...

Exportar & Land=ML. ..

Movimignto de kierras
Listados
Replante
Sélidas a fichero
Visualizacidn
Atenuacion
Rotuladian

Pies de talud

Acoplable

Orulkar

Taludes ...

Pies de talud ...

Petfiles ...

Carretera L4
Ferrocarril 4
Tunel L4

Radio=

Giro=

Cota=

0°0'0" Esc=1f | 5.000

T.F.G. David Miralles Lisarde
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G1.CV421_G_ENT_1

LISTADO DE PUNTOS DE SECCION TRANSVERSAL
pendiente positiva descendiendo de izquierda a derecha

G1.CV421_G_ENT_1

Eje de planta:

Rasante derecha: R1
Terreno activo: T1
Estacién 0+000,000
Cota Rasante der. 310,774
Cota Rasante izq. 30,774
T.Dist. T.Cota T.Talud
-3,499 310,893 0,000
-3,499 310,844
0,999 310,753
0,999 310,712 0,000
Estacion 0+005,000
Cota Rasante der. 310,741
Cota Rasante izqg. 310,741
T.Dist. T.Cota T.Talud
-4.253 310,269 0,000
-4.253 310,784
2675 310,263
3,597 309,802 -2,000
Estacidn 0+010,000
Cota Rasante der. 310,764
Cota Rasante izq. 310,764
T.Dist. T.Cota T.Talud
-5,778 310,072 0,000
-6,778 310,778
2477 310,307
3,601 309,700 -2,000
Estacion 0+015,000
Cota Rasante der. 310,841
Cota Rasante izq. 310,841
T.Dist. T.Cota T.Talud
-2,035 309,700 0,000
-2,035 310,886
2,343 310,337
3,617 309,700 -2,000

30 de Julio de 2015

P.Dist. P.Cota P.Pend.
-3,499 310,844 2,029
0,000 310,773
0,999 310,753 2,002
P.Dist. P.Cota P.Pend.
-4 253 310,784 1,011
0,000 310,741
1,268 310,728 1,025
2,075 310,664 7,931
2675 310,263 66,833
P.Dist. P.Cota P.Pend.
6,778 310,778 0,221
0,000 310,763
1,036 310,761 0,193
1,901 310,692 7,977
2477 310,307 66,840
P.Dist. P.Cota P.Pend.
-2.035 310,886 2,260
0,000 310,840
0,504 310,822 2,239
1,727 310,748 8,017
2,343 310,337 66,721

S.Dist. S.Cota S.Pend.
-3,499 310,383 2,029

0,000 310,322

0,999 310,302 2,102
S.Dist. S.Cota S.Pend.
-4 253 310,333 1,011
0,000 310,280

2675 310,263 1,047
$.Dist. $.Cota S.Pend.
6,778 310,327 0,221
0,000 310,312

2477 310,307 0,242
S.Dist. S.Cota S.Pend.
-2.035 310,435 2260
0,000 310,389

2,343 310,337 2,262

T.F.G. David Miralles Lisarde
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Estacion 0+020,000
Cota Rasante der. 310,936
Cota Rasante izq. 310,936
T.Dist. T.Cota T.Talud
0,103 309,700 0,000
-0,103 310,942
2,285 310,329
3,543 309,700 -2,000
Estacion 0+021 575
Cota Rasante der. 310,955
Cota Rasante izq. 310,955
T.Dist. T.Cota T.Talud
0,000 309,700 0,000
0,000 310,954
2,055 310,504
3,663 309,700 -2,000

4.1.6 Replanteo Taludes

P.Dist. P.Cota
-0,103 310,942
0,000 310,935
0,573 310,896
1,653 310,818
2,285 310,329
P.Dist. P.Cota
0,000 0,000
0,500 310,954
1,500 310,874
2,085 310,504

|ﬁurhol del trabajo

| vis | A%

Rc

MH Marco de Hojas
T EDICION TRABAID

WO

Duplicar
Dividir ...

Cubicacidn de firmes ...

Estudio de visibilidad ...

Tewtos del plano de transversales
Imprime plano de transversales ...
Imprime plano de terrenos ...
Hitos

Muevo grupo de berrenos ...

P.Pend.

6,796

6,806
7,959
66,803

P.Pend.

0,000
3,000
66,667

S.Dist.
-0,103

0,000

2,285

S.Dist.

2,055

S.Cota

310,481
310,484

310,329

S.Cota

310,504

30 de Julio de 2015

S.Pend.

6,796

6,827

S.Pend.

0,000

=
E
+
E
+
E GLOW21_G_ENT_1_INT | TO i
= E G1.CW421_G_ENT_2 TO Sl Capas de explanada 4
#-Tr G1.0V421_G_ENT 2 Exportar globales a otros tramos. ..
E GIL.OV4Z1_G_ENT_Z INT | TO N -
S E G1.G_CV4Z1 SAL 1 0 ] Definiciones {cunetas,taludes, ...} 4
+-Tr G1L.G_CW421_SaL 1 Libreta electrdnica 4
E G1.G_CW421_Sal_1_INT TO MO Generacidn automatica »
- B G1.G_Cw421_Sal 2 T0 Sl . L
w T G1.G_CV421 SAL 2 Generacidn de terrenas geoldgicas
E GLG_CW421_Sal_Z INT | TO MO Lineas 3D asodiadas...
-+ B GLG_RZ 5AL1 To 3l Exportar a LandXML...
#- T G1.G_R2Z_SAL 1
—- E Gl.R4_G_ENT_1 TO gl Movimiento de tierras
+-Tr G1L.R4_G_EMT_1 Listados
B G2LVAZ1GENT ™ & Replanteos Seccidn transversal
+-Tr GZCW421_G_ENT_1 ==
E G2CV4Z1_G_ENT_1_INT | TO WO Salidas afichero
=+ E GZOW421_G_ENT_2 TO sl o Pies de talud ...
o T G2CY421_G_ENT_2 v Visualzacién 0
E GZCV4Z1_G_ENT 2 INT | TO N ¥ Abenuaciin Perfies ..
-+ B GZG_Cw421_Sal 1 To Sl v Rotulacién Carretera
+-Tr G2G_Cva21_SAL_1 . Ferrocarril
E G2G V421 SAL1INT | TO ng | Pies de tald Turel
v Acoplable [ ESr= Radio= Cota=
Pagina 1 Oculkar Y= 7= Giro= | 0°0'0" Esc=1f | 5.000
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REPLANTEO DE TALUDES

Eje de planta: G1.CV421_G ENT A1
Rasante derecha: R1
Terreno activo: T
Estacion Dist. I. Cota l. Talud |. Dist. D. Cota D. Talud D.
0+000 -3,499 310,844 0,999 310,753
-3,499 310,893 0,000 0,999 310,712 0,000
Estacion Dist. I. Cota l. Talud |. Dist. D. Cota D. Talud D.
0+005 -4, 253 310,784 2,675 310,263
-4,253 310,269 0,000 3,597 309,802 -2.000
Estacion Dist. I. Cota l. Talud |. Dist. D. Cota D. Talud D.
0+010 -6,778 310,778 2477 310,307
-6,778 310,072 0,000 3,691 309,700 -2,000
Estacion Dist. I. Cotal. Talud I. Dist. D. Cota D. Talud D.
0+015 -2,035 310,886 2,343 310,337
-2.035 309,700 0,000 3,617 309,700 -2,000
Estacion Dist. I. Cota l. Talud I. Dist. D. Cota D. Talud D.
0+020 -0,103 310,942 2,285 310,329
-0,103 309,700 0,000 3,543 309,700 -2,000
Estacion Dist. I. Cota l. Talud |. Dist. D. Cota D. Talud D.
0+021,575 0,000 310,954 2,055 310,504
0,000 309,700 0,000 3,663 309,700 -2.000
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30 de Julio de 2015

4.1.7 Replanteo Pies de Talud

|ﬁurhol del trabajo

Duplicar
Dividir ...

[vis [a% | R i do
S E G26.R35ALT 0 Cubicacion de firmes ...
+- T G2G_R3_SAL_1
=+ E GZR1_G_EMT_1 Ta S Estudio de wisibilidad ...
+- T GZR1_G_EMT_1
—A_ENI_ 3
BB Glorieta 1 0 5 Textos del plano de transversales
= Imprime plano de transversales ...
=l E Glorieta 2 Ta 5 Imptime plano de terrenos ...
+- Tr Glorieta 2 Hitos N
=~ E Obra de pazo Bool TO N
#- T Obra de paso Beol Muevo grupo de terrenos ...
=~ E 0Obra de paso Boo2 TO N Capas de explanada 4
+-Tr Obra de paso Beo2 Exportar globales a otros tramas. ..
=~ E 0Obra de paso Boo3 Ta N o '
4T Obra de pasoBcod Definiciones {cunetas,taludes, ...
E DObradepasoFF.CCdecer. | TO N Libreta electrdnica 4
=+ E Ramal4 Ta s Generacidn automatica 4
+- T Famal 4 én d i
4 E Ramakl TO 5 Generacion de terrenos geonlogIicos
+- T Famall Lineas 30 asociadas..
=i~ E Ramal2 TO 3 Exportar a LandXML...
+- Tr Ramal2
- E Ramal3 T0 5 Movimiento de tierras 4
+- T Famal-3 Listados 3
- BBy bases — .
B1 3l 100 Replant Seccidn transversal ...
=1-P1 Planos de planta PP | 100 Salidas a fichera 4 Taludes ...
P1 Eje&-3Planon® 1 MO | 100 v Visualizacis
P1 EjeA-3Plarone 2 NO | 100 sHaleackn Perfies
P1 Eje &-3Plaror? 3 MO | 100 v Atenuacion
P1 EjeA-3Planon® 4 NO 100 | || v Ratdacién Carretera i’
Pl Ejg&-3Flanon® 5 MO | 100 v b Ferrocarril L4
Pies de talud
P1 Plano E=2500 Planta MO | 100 Tunel »
v Acoplable I Eor= Radio= Cota=
Fagina 1 Cculkar = 7= Giro= | 0°0'0" Ese=1f | 5.000
Imprezora: |Miu:ru:usu:uft w5 D ocument wWriter - Fropiedades...
Subtitulo: | Fecha: |27-07-2015 -
[ Apaizado v |mprimir fecha
D atos del listado
[ Cormec. por anamorfosis el |72EI
W Estacidn muliplo de intervalo
PK inicial PK final Base est. | Orient. '
1 0-+000,000 0+040,000 B3 -
2 0+000,000 0+050,000 B4 B3
3 0+040,000 0+100,000 BF B4
4 0+050,000 0+155 496 B5 By
| rprirnir RTF Presentacidn preliminar Cancelar
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Eje de planta:
Rasantz derechs:
Terreno activo:

Estacion en bases:

Estacion Talud L
=000 -2.00
0+020 -2.00
040 -2.00

Estacion en bases:

Estacion Talud L
0+000 -2.00
0+020 -2.00
0+040 -2.00
0+060 1.50
0+0820 1.50

Estacidn en bases:

Estacion Talud I.
0+040 -2.00
0+080 1.50
0+020 1.50
0100 1.50

Estacién en bases:

Estacion Talud |
O0+020 1.50
0+100 1.50
0+120 -1.88
0+140 -2.00
0+160 -2.00
0+180 -2.00

O+158 486 -2.00

11,7

Ras1_GL1
Ter,

REFLANTED PIES DE TALUD

Glorieta 1

Orientacion 2 bases: --

Cotal. C.Reall Dist. 1. Acim. |. Dist. eje
209,88 148,05 2851286 133.30
308.42 148,88 200,8452 12047
309,37 158,60 30z,6821 156,24
Orientacion a bases: B3
BT
Cotal. C.Real |l Dist. I. Acim.|. Dist. eje
308.88 221,51 1888471 223,87
308,48 210,21 190,4282 204,38
308.37 202,20 182,0870 18118
308.70 202,20 196,8881  181.54
300.84 210,47 190.5422 20623
Orientacién & bases: B4
BB
Cotal. C.Reall. Dist. . Acim. |. Dist. eje
308,37 250,51 1148165 250,84
308,70 238,17 1158185 232,04
209.84 233,25 1186138 22157
310,05 23521 121,8034 23517
Orientscién a bases: BT
B1
Cotal. C.Reall. Dist. I Acim. |. Dist. eje
20084 55,78 32,8240 56,56
310,05 4458 38,8337 372z
200,84 40,57 55,8287 28.73
20884 42,64 62,6554 43,47
308.70 50.65 70,8557 §3.08
309,688 60,568 65,8553 7812
300,88 T84 §Z,7240 23,80

Distancia: -
276,162

Acim. Eje Talud D. D.Pie D.

204 T2EH 4T 483 65 0,00
203.4228 -2,00 |
307273047 483,65 0,00

Distancia:275.182
264,054

Acim. Eje Talud D. D.Pie D.

128,258 47 482,65 0,00
127.0801 -2,00 37
121,780 47 482 65 0,00
198,282 1,50 232
2028112 1,50 2,46

Distancia:264. 054
227,504

Acim. Eje Talud D. D.FieD.

111.232M47 483,65 0.00
113.2307 1,50 232
17,0832 1,50 2,46
123 485047 433 65 0,00

Distancia:227.504
1.024,078

Acim. Eje TaludD. D.Pie D.

18,3523 1,50 2,45
24 TTRH47 48365 0,00
50.812047 482,65 0.00
24 200247 483,65 0,00
a3.3327 -2,00 2,78
73.6084 -2,00 373
68,143047 482,65 0,00

.C.RealD.

30 de Julio de 2015

Acimut: --
354.4823
Dist. D Acim. 0.
123,20 204 7253
125.70 204,5751
166,24 3073740

Acimut: 154,4823

263.5009
Dist. D Acim_D.
223,87 186,2542
202, T 186,0371
181,18 181,7802
128,41 198,587
204,22 203.5075

Agimut: 63,5009

123.8854
Dist. D. Acim. D.
250,84 111,8330
230,67 1128172
218,18 117,8574
22517 1234852

Acimut: 223,0854

T, 1654
Dist. D Acim. D.
57.03 18,6487
3732 247744
28.73 58,8127
43,47 24,2002
64,55 87,3254
22,01 TE4870
23.80 @8,1450
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4.1.8 Replanteo Perfiles

& Clip - TODO EL ENLACE ¥ definicion de catdlogo de FIRMES y planos.trb - [Edicidn de trabajo. - Glorieta 2 - Glorieta 2]

gﬂ Trabajo Wer Editar Desplazados Interseccion Bases Eje Tramo Rasante Terreno Ventana Taquimetria Avuda

04 M |[E |[Aowr SR o e 1L
Datos globales ... Chrl+U
ﬂ t| ks Guardar plartilla ...
Pies de talud ...
Eliminar
- Duplicar
|ﬁurhol del trabajo
Dividir ...
| vis | &% | Ro .
~F G526 R GAL A 0 & Cubicacidn de firmes ...
4. T G25_F3 SALT
—I- E GZR1_G_ENT_1 TO Sl Estudio de visibilidad ...
£ E grlo[ii?‘l—G—ENTJ 0 o Textos del plano de transversales 4
“- T Tramo Glorieta 1 Imprime plano de transversales ...
= E _E?‘Iuneta 2 TO =1 Imprime plano de terrenos ...
- W T T :
=i~ E Obra de pazo Beol TO MO
4+ Tr Obrade paso Beol Muevo grupo de terrenos ...
=~ E 0Obrade pazsoBea? TO MO Capas de explanada 4
+- Tr Obrade paso Boo2 Exportar globales a atros tramos. .,
—I- E Obrade pazoBeod TO MO i
5T (Db e pasaBEss Definiciones (cunetas, taludes, ...} 4
E ObradepazoFF.CCdecer. | TO MO Libreta electrdnica 4
= E Ramal 4 0 sl Generacion automatica 4
+-Tr Famal 4 - sy
S E Ramali 10 gl Generacion de terrenos geoldgicos
+- T Ramal-1 Lineas 30 asociadas. ..
-+ E Ramal-2 To 5l Exportar a LandXML...
+-Tr Ramal-2
=~ E Ramal-3 TO sl Movimienta de tierras 4
+- Tr Ramal-3 Listadas 3
= %B bases 25
B B gl 100 Seccion transversal ...
- P1 'piams de planta FP | 100 Salidas a fichero L4 Taludes ...

Pl EjeA-2PFlanon? 1 NO | 100 S R Pies de kalud ..

v
Pl Ejed-3 Flanant 2 MO | 100 V'sua"za°f°”
Pl Ejgb4-3Flanon® 3 MNO | 100 ¥ Atenuacion
Pl Ejes-3Flanon® 4 NO | 100 v Rotulacién Carretera
Pl EigA-3Flanon® § MO | 100 S Ferrocarril L4

Pies de talud

P1 Plano E=2500 Planta NO | 100 R el ,

+ Acoplable I Ear= Radio= Cota=

bsojna 4 Cioultar = 7= Giro= | 0°0°0" Esc=1f | 5.000
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Glorieta 2

Eje de planta:
Rasante derecha:
Terreno active:

Esta./C.eje

0+000
308,922

0+020
309,561

0+040
309,968

0+060
310,002

0+080
309,661

0+100
309,038

0+120
308,428

0+140
308,128

0+160
306,204

0+1580
308,651

0+186.,456
308,923

Pie Tal.l.

-14.517
307,253

-15,370
307,536

-15,865
307,830

-17,214
307,213

-15,631
307,530

-13,651
307,761

-11,8584
307,900

-12,034
307,390

-12,395
307,358

-13.71
307,314

-14.517
307,253

LISTADO DE PUNTOS DE SUBRASANTE

Glorieta 2
Ras2 GL2
Ter_GL2

Ext.Tall. B.Ext.l.

-11.108 11,108
308,958 308,958

-11,089  -11,089
309,677 309,677

-11,058 11,059
310,234 310,234

-11,052  -11,052
310,295 310,295

-11,064  -11,064
309,804 309,804

11,116 11,116
309,029 309,029

-11,150 11,150
308,268 308,263

-11,186  -11,186
307,815 307,815

-11.164 11,164
307,974 307,974

-11,125 11,125
308,608 308,608

-11,106  -11,106
308,959 308,953

Arista |.

0.000
309,561

0,000
309,968

0.000
310,002

0,000
309.661

0,000
309,038

0,000
308.428

0.000
308.1286

0,000
308.204

0.000
308.651

0,000
308,923

B.Int.D.

0.000
308,923

0.000
309,562

0.000
309,969

0.000
309,662

0.000
308,427

0.000
308,650

0.000
308,924

30 de Julio de 2015

Pag. 1
2?—0?—:_% 15

Arista D. Bor.Ext.D. Ext.Tal.D. Pie Tal.D.

2123
308,916

2139
309,539

2175
309,916

2,145
309,634

2,080
308,457

2,105
308,659

2122
308,917

2123
308,916

2,139
309,539

2175
309,916

0,000
310,452

2,145
309,634

0,000
309,487

2,080
308,457

0,000
308,577

0,000
308,652

2,105
308,659

2,122
308,917

T.F.G. David Miralles Lisarde

4.400
307,230

5.685
307,765

5.558
308,224

0.000
307129

6.045
307,682

0.000
307.818

3,005
307,994

0.000
307,855

0,000
307,438

4771
307,325

5.496
307,229
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4.1.9 Replanteo Carretera. Plataforma

& Clip - TODO EL ENLACE ¥ definicion de catdlogo de FIRMES y planos.trb - [Edicion de trabajo. - G2.G_CV421 _SAL 2 - G2.G_CV421 SAL 2]

L}ﬂ Trabajo Wer Editar Desplazados Interseccidn Bases Eje Tramo Rasante Terreno Wentana Taguimetria Ayuda

0=+ = |m FE!! & el ] o~ =
Datos globales ... Chrl+l o F
?} || S H Guardar plantilla ...
Pies de talud ...
Eliminar
r . Duplicar
|Arbol del trabajo
Dividir ...
[ vis | &% | F o
- E GI.G_Cvezl_sAL 2 T0 A
#- T G1L.G_CY421_5aL 2
E G1.G_CW421_Sal_2 INT Ta h Estudio de visibilidad ...
T E ?: %—_Iﬁézagl:gll___l a 3 Textas del plano de transversales 4
- E G1.R4 G ENT 1 T 5 Imprime plano de transversales ..,
#-Te G1L.R4_G_EMT 1 Imprime plano de terrenos ...
- E GZCW421_G_ENT_1 TO 5 Ediie e
#- T G2CW421_G_ENT_1
E G2CVAZI_G_ENT_1INT | TO b Muevogrupo de terenos ...
- E GZ2CW421_G_ENT_2 0O L4 Capas de explanada 4
BT G2CV421 G ENT 2 Exportar globales a otros tramas. ..
E G2CW421_G_ENT_2_INT TO ¥
S F G2G CW4Zl SAL 4 0 g Definiciones {cunetas, taludes, ... 4
T G2G_CW421_Sal 1 Libreta electrdnica 4
E G2G_CVAZ1_SAL 1 INT Ta I\_ 3eneracion automatica 4
- [E G2G_Cv421_SAL 2 T0 5 o i
-l e o Sal 2 Generacidn de terrenos geoldgicos
E G2G Cvazl Sl 2 INT Lineas 30 asociadas, .,
- E G2G_R3.SAL 1 Ta 3 Exportar a LandsML...
T G2G_R3_S5AL_1
- E GZR1_G_ENT_1 TO g Movimiento de tierras L4
T G2R1_G_ENT_1 | Listados 3
- lorieta ] 10 Seccidn transversal
#- T Tramo Glorieta 1
= E Glorieta 2 T0O = Salidas a fichero 3 Taludes ... Explanada ...
#-Tr Glorieta 2 v Visudlization | Pies de talud ... Capas {4, ...
= E 0Obrade paso Beol Ta [ Perfil c defi
# - Tr Obrade pasoBeool ¥ Atenuaciin ELIES ShemiaiR
- E Obrade paso Boo2 To N Rotulacién Lineas ...
#- Tr Obra de paso Boal o Ferrocarril LS
Fies de talud
- E Obrade paso Bood Ta [ FERE Tunel e
v Acoplable T Er= Fadio= Cota=
b2qina 1 orulkar 1 = T Giro= | 0°0°0" Esc=1) | 5.000
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G2.G_CV421_SAL 2

LISTADO DE PUNTOS DE PLATAFORMA

Eje de planta: G2.G_CV421 _SAL 2
Rasante derecha: R1
Terreno activo: T1

Estacion Lado Pie int. Ar.int. Mediana Calzada Arcén Berma Pie T.F.

0+000 Izq. 0,000
0,000
Der. 0,000 0,000 0,500 1,500 2115
310,455 310,455 310,455 310,415 310,005
0+005 Izq. 0,000 -0,868
310,446 310,481
Der. 0,000 0,000 0,690 1,642 2,360
310,446 310446 310,418 310,380 309,900
0+010 Izq. 0,000 -4.011 -4.012
310,437 310478 310,478
Der. 0,000 0,000 0,880 1,784 2428
310,437 310,437 310428 310,392 309,962
0+015  Izq. 0,000 -7,141

310,508 310,376

Der. 0,000 0,000 1,063 1,922 2,505
310,508 310,508 310,527 310,493 310,104

0+020 Izq. 0,000 -4,793
310,657 310,393

Der. 0,000 0,000 1,232 2,048 2,565
310,657 310,657 310,725 310693 310,348

0+025 Izq. 0,000 -3,672
310,886 310,645

Der. 0,000 0,000 1,400 2174 2 676
310,886 310,886 310,978 310947 310,611

0+027.937 lzq. 0,000 -3,499
311,057 310,860

Der. 0,000 0,000 1,500 2,250 2772
311,057 311,057 311,142 311,112 310,763

4.2 Anejo 2: Datos geodésicos

Entrando en el apartado de vértices geodésicos de la Red Regente en la pagina del instituto geografico
nacional obtenemos los nombres de los vértices que existen en el municipio de Chiva.
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INSTITUTO
GEOGR

30 de Julio de 2015

| Informacian Sismica
| Datos Geodésicos

Redes de Nivelacion
“ertices Geodésicos
Programa de Aplicaciones
Geodésicas (PAG)

Fotos agéreas & Imagenas
de satelite

Caoberturas y Usos del
suelo

Madelo Digital de
Elevaciones

Cartoteca, Biblioteca,
Archivo e Instrumentas

Fototeca Digital

Inicio: | Acercade IGN .. | Servicios del CNIG .

f

Inigio = Datos Geodésicos > \értices Gaodésicos > Provingia | Municipio

Resultados de la busqueda

| Actividades . | Mis Aplicaciones -
' i

1. & Verices encontrados para los datos introducidos
2. Para una nueva hlusgueda, seleccione el modo de |a misma

| ‘Fublicaciones ..

€ Preguntas frecuentes @ Contacte @ Mapa Wsh

Moficias
ESPEZCSIDWES Peamneies 03/08/2015
T TREE Bibliografia recomendads para la
Modelo de Geoide Vértices Geodeésicos racién de 18 oposician al
EGMOE-REDNAP —

Visualizador de Sefiales Mombre | Nimero | Hojas MTNSD | Provincia / Municipio | Coordenadas e ge BesuagasMiits ¥
Geodésicas MTNG
Localidad
Datos GMSS N°  Nombre Nimero Hoja MTN — —— Informacion becas IGN
Red de mareografos | I | Provincia Municipio
Datos Geomagnéticos 1 Carrasquilla 69502 545 ValenciaMValéncia Chiva
Datos Gravimétricos 2 Ermita del Castille 72148 721 ValenciaMaléncia Chiva
| Vigilancia Volcanica 3 Los Parapetos 72099 720 Valenciahaléncia Chiva
Cartografia y Bases de 4 Mugla de Pota 72167 721 \alenciafValéncia Chiva
Datos Geoaraficas - —— -
7 = 5 Perenchiza 72185 721 ‘alenciaMaléncia Chiva
Atlas Macional de Espana .
[ANE) 6 Santa Maria 69472 594 alenciaValencia Chiva

C =tgrafos
por Le Asociacion de Ingenieros
Geografos

5. VISITA EL REAL
ik L&« oBservATORID

DE MADRID

Salas de Exposiciones

También podemos acceder a las Estaciones permanentes GNSS, pues seria lo mas practico al realizar
un ajuste libre para ver la precision de nuestra red de bases de obra y posteriormente hacer un ajuste
ligado para ajustarlo al marco de referencia desde estaciones permanentes.

Seleccionamos la Estacion VALE que corresponde a la estacidon permanente GNSS de Valencia, ubicada
en el siguiente edificio de la universidad politécnica, segun se observa en la siguiente figura.
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=

f

[ &=

Area de Geodesia
Suhdirecron Genaral mﬁmarm

Resena de Estacidn Permanente - ERGNSS 1-aga-2015

— Situacion:

Cadigo........ VALE Municipio: Valencia

Codigo IERS: 1343088001 Provincia: alencia
Instalacidn...: 16 de diciembee de 1984

Localizacion.: Escusia de Caftografia y Geodesia, Univenssdad
Polildonica de Yalencia, Caming de Vera, sin = Valenca

Construccion: Hecasdro de hormigon amado y forre metalica de 3 m de

allura.

Maica de coordenadas en base del hexaedn de

[T——

— Coordenadas ETREES:

Lomglibed. ... ¢« 0" 20 85, 64340% | Xt 4520534 DdB m.
Latitd ... 39" 20 BOBTO4E" | Y. = =28050.878 m.
Alitud elpsoidal: T7.592 m. ——t A0EAT09.525 m.
EUTM..... . D 720984982 m. | Alfud sobre of nivel medio del
YU™. . : 43TIGE0EF m. | mar:
Huga it an 27.825 m.

Receplor: LEKCA GR10

Antena: LEMR2ERI LEIT Altwra:  3.0350 m. (BPA)
Dffset de centros de fase de antema: L1 0L1E2 m, L2 0,159 m.
B-l'.l-ﬂlm
LRSS LET e — -
1
— L -]
o S e ——— i anrni BEALARE
— Infermacion adicional:

Esla estacitn permanenle, ademis de a b red ERGMNSS, petenscs b ki
siguBents red:
» Red de EUREF Permanent Metwork (EPH): hitpaliwwe s pneh,oma. be

Dratos hodasios a 1, 5, 16 y 30 segurides y dirios a 30 sagundos
Eoiiffip qeadesia gn s

Erite coreceiones difsnencisies & travis del Caster bitp:fergnes-in jgn e
a través de los purdos de montaje:
» VALED fermain e [& coreceian RTCM versidn RTCM 3.1
= VALE1 fermaln de |2 coreccian RTCM vessitn BTCM 2.3

E-mail de: contactn: uron-geodesiafioments es
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5 Conclusiones

Este proyecto me ha servido en primer lugar para alcanzar cierto nivel de experiencia en trazado de
obras lineales con el software CLIP aplicando la normativa vigente al diseiio de enlaces.

Es importante resaltar que conlleva un esfuerzo extra el ajustar a unos viales existentes tanto la planta
como el alzado y seccidn tipo incorporando parametros de normativa respecto de curvaturas, peraltes,
pendientes maximas, etc. Aunque hubiese sido mas facil realizar un enlace todo inventado sobre una
cartografia existente, el ver terminado el proyecto como una mejora realizable me resulta mas
gratificante.

Sobre todo los cambios de anchura entre los carriles de aceleracion y deceleracién que parten o llegan
al tronco principal (autovia A-3) desde unos ramales con diferente ancho de calzada, pasando de los 4m
de la calzada de los ramales a los 3,5m de la autovia en donde los carriles de cambio de velocidad ya
mantienen la seccién tipo del tronco principal. El arcén tanto en la autovia, como en los ramales del lado
derecho (sentido de avance del eje) es de 2,5m. Tenemos ese mismo ajuste entre los arcenes de los
ramales y los de las glorietas que se deben ajustar con los abocinamientos, dado que en los ramales los
arcenes son de 1m, (realizando una reduccion en el lado derecho de éstos con una antelacion de 20m) y
en las glorietas los arcenes son de solo 0,5m.

También es importante resaltar que en los abocinamientos debe existir un dangulo que permita la
continuidad en el trazado desde un vehiculo ligero hasta un tren de carretera, facilitando la incorporacién
al carril anular en el sentido de giro y evitando las direcciones no admisibles de direccidon contraria. Asi
como haciendo las isletas separadoras de forma que animen a reducir la velocidad en las entradas a las
glorietas y faciliten la salida de éstas dandole mayor anchura de carril y consiguiendo asi mayor capacidad.

Otro punto importante ha sido el estudio del galibo y el vano existente en el paso inferior de cruce de
la autovia, en el que ademas cambia la seccidn tipo (ver plano n25 de secciones tipo) para facilitar el
canalizar las aguas superficiales en los extremos del vial hacia el barranco contiguo evitando la
inundabilidad del paso.

Asi mismo otro punto importante ha sido el evitar realizar cualquier modificacion de la linea de FF.CC.
de cercanias, realizando una obra de paso (ver plano n28 longitudinal y seccién de obra de paso), en el
que se ha tenido que ver el desnivel en todo el ancho de la nueva CV-421 con respecto a los carriles del
ferrocarril teniendo en cuenta el peralte. De esta forma se cumple el galibo de 7 metros entre las vias y la
parte inferior de la estructura del puente en su punto mds desfavorable, ajustando la rasante de la nueva
carretera para cumplir la normativa. Se ha previsto una anchura suficiente del puente que permita un
desdoblamiento del ferrocarril en un futuro, también definido en el plano n28.

Ademas se han tenido en cuenta una serie de cruces con pequefios barrancos en los que se insertan
una serie de marcos de hormigén prefabricado, permitiendo el nuevo trazado de los ramales y la conexidn
al poligono nada mas cruzar el ferrocarril, incluso los derrames de tierras de éstos.

Otro punto donde se puede observar el trabajo realizado es en los entronques de los taludes donde se
genera una correcta limahoya en la que ha sido necesario realizar los ajustes manuales necesarios para
una correcta ejecucion.
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6 Bibliografia y web-grafia

Geometria de trazado de obras lineales:

Apuntes de asignaturas tanto de diseifio geométrico de obras como de disefio avanzado de obras
con CLIP, por Jesus Lorenzo Olivares Belinchén.

Normativa:
Norma 3.1-Instruccion de Carreteras (TRAZADO).
Recomendaciones sobre glorietas del Ministerio de Fomento.
Guia de nudos viarios Orden Circular 32-12 del Ministerio Fomento.
Norma 8.1-Instruccion de Carreteras para sefializacion vertical.
Norma 8.2-Instruccion de Carreteras para marcas viales (Sefializacién horizontal).
Orden FOM_392_1740_2006.
Nota de Servicio 5-2014 para la realizacion de estudios de trafico y proyectos de carreteras.

Publicacién del Sistema de Referencia oficial en Espafia:

http://www.boe.es/boe/dias/2007/08/29/pdfs/A35986-35989.pdf

Sistemas de referencia, Marcos de referencia, Superficies de referencia, Sistemas de proyeccidn
cartografica:

http://www.editorial.upv.es/ Editorial Universitat Politécnica de Valéncia/ref. 236 22edicidn 2013.
Apuntes de Geodesia Geométrica por Luis Garcia-Asenjo Villamayor

http://www.lalibreria.upv.es/ Editorial Universitat Politécnica de Valéncia/ref. 607_13 02 01
(ISBN: 978-84-9048-170-7) 22edicion 2014. Fundamentos de Cartografia Matematica por Sergio
Baselga Moreno.

http://www.cartesia.org/data/apuntes/cartografia/cartografia-utm.pdf

http://www.ign.es/ign/layoutin/actividadesGeodesiaStmagd.do Sistemas geodésicos de referencia

(IGN) Instituto geografico nacional.

Para que cualquier superficie de revolucion tenga significado fisico hace falta darle una masa vy una

velocidad de rotacién:

http://www.upv.es/entidades/AEUPV/menu_634910c.htm| Editorial Universitat Politécnica de
Valéncia/ref. 284 12edicién 2012. Apuntes de Geodesia Fisica por Angel Esteban Martin Furones.
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Geodesia Fisica, Autores: Weikko A. Heiskanen y Helmut Moritz, edicion espafiola (ISBN: 84-505-
1386-3) 12edicidn junio 1985. Impreso: Instituto Geografico Nacional, Instituto de Astronomia y

Geodesia.

Diputacion de Valencia- IMD de la CV-421 (Turis-Chiva):

http://www.dival.es/carreteras/content/publicada-la-informacion-de-los-aforos-de-las-carreteras-

de-la-provincia-de-valencia

Ministerio Fomento- Datos histdricos de trafico e inventario de carreteras:

http://www.fomento.qgob.es/MFOM/LANG CASTELLANO/DIRECCIONES GENERALES/CARRETERAS
/TRAFICO VELOCIDADES/DATOS HISTORICOS/

http://www.fomento.qgob.es/MFOM/LANG CASTELLANO/DIRECCIONES GENERALES/CARRETERAS
/NORMATIVA TECNICA/INVCARRETERAS/

Barranco del Gallo y ambito de la Rambla:

http://es.wikipedia.org/wiki/Rambla del Poyo

Manual del programa CLIP:

Acerca de Clip... [EJ

CLIP Yersidn 1.27.14.101-0g-0a-bw

‘ Tool, 5.4
IA o/ Valentin Beato 24 4° Planta Of. 3
28037 Madrid
TIE: 91754 22 B3. Fax 91 754 27 62
Licencia de Lo
05447 UNIVERSIDAD POLITECHICA DE WALENCIA
«<Editor carto. Lector carto, »

hittp: /v bool 25
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Dentro del programa CLIP en la pestafia de ayuda de esta versidon encontramos el manual y algunos
tutoriales.

Conterida | Brsquedal

= @ Tutoriales
# @ CARTOGRAFIA
1 @ PLANTA

w1 @ aLzADO

1 @ EL TERREND
1 @ EL TRAMO

1 @ TOPOGRAFLL
w1 @ PLANDS

1 @ MODULO 3D

forma Iogica, abordando las distintas fases de disefio de una obra fineal (cartografia, pt
lanos, eto:).

sus dudas en e teléfono 917542263,
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