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1. INTRODUCCION

En el anterior anejo, “06. Estudio de alternativas” se han dado motivos suficientes para desechar las
alternativas propuestas.

En el presente anejo se describira detalladamente una de las soluciones que se ha creido
conveniente tener en cuenta para lograr el objetivo del estudio realizado: conseguir resolver los
problemas del trafico en la interseccion CV-405 con la CV-415 en el término de Monserrat.

Para resolver el problema, se ha propuesto utilizar dos glorietas al mismo nivel tipo “pesa”, en donde
se canalice el trafico y asi quitarle capacidad a la carretera principal, CV-405.

Figura n°01- Glorietas al mismo nivel tipo "Pesas”

La solucidon consta de dos glorietas, unidas entre ellas mediante una calzada compuesta por dos
carriles, uno por cada sentido, ubicada de forma perpendicular sobre la carretera principal, que ird a
distinto nivel.

Para una mejor comprensién, a continuacion se definird qué glorieta la consideraremos como 1 y

cual como 2:

- Glorieta 1. En dicho nudo confluiran los traficos procedentes de Picassent, los que provengan
de la otra glorieta, un carril de deceleracion que tiene origen en la carretera principal CV-405,
otro carril en este caso de aceleracion que también une esta glorieta con la carretera
principal y se ha incluido un ramal que servira de igual modo para entrar o para salir y dara
servicio a las urbanizaciones y a la nave comercial situada en la actual CvV-415.

- Glorieta 2. En este caso, interviene el trafico procedente de Turis, los conductores que
provengan de la glorieta anteriormente citada, un carril de deceleracién con origen Torrent
que se ha segregado de la carretera principal para ofrecer cambios de direccién y otro carril
pero de aceleracion que se incorpora a la carretera principal cuyo destino en Monserrat.
Ademas, en este caso, también se planteara una salida desde la glorieta con destino el ver-

restaurante de Venta-Cabrera.

2. ESTUDIO DEL TRAFICO

Como se ha comentado en apartados anteriores, la situacion actual de las intersecciones presenta

problemas que se deben solventar.

2.1. Descripcion actual y caracterizacion de la demanda

Partimos de la explicacién aportada en el anejo “03. Situacion actual y problematica”.

Los desplazamientos involucrados en el ambito de estudio son originados principalmente por motivos
laborables. Esta calificacion se hace mas notable entre semana, cuando conductores habituales
parten de sus residencias localizadas en las zonas contiguas y en municipios como por ejemplo
Monserrat, Montroi o Turis, hacia sus puestos de trabajo, ubicados mas cerca de la ciudad de

Valencia.

En contraposicidon esta el trafico “de fin de semana”. Este se describe como mas ocasional que el
anterior, aunque la mayoria de ellos realizan los desplazamientos de forma regular todos los fines de
semana. A pesar de ello, se consideran también como usuarios habituales a pesar de que no realicen
el trayecto todos los dias. En este trafico, el volumen segln caracteristicas del vehiculo es mas
homogénea. Los vehiculos a dos ruedas (motocicletas, ciclomotores..) y ciclistas cobran mas
importancia que en el trafico de entre semana porque tiene un volumen mayor y debido a su

vulnerabilidad hay que prestarle especial atencion.

La distribucion del trafico viene bien definida por dos horas punta y un valle intermedio. En este
sentido, también hay diferencias notables entre el trafico “laboral” y el trafico “de fin de semana”.

Mientras que en los dias laborables las horas punta se presentan a primera hora de la mafiana y a
Ultima, coincidentes con las horas “estandar” de entrada y salida de los puestos de trabajo (sobre las
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08:00-09:00 y las 18:00-20:00), en los dias de fin de semana no se aprecia claramente una primera
hora punta, debido a la decision de los usuarios a desplazarse a la hora que crean oportuna, ya que
el desplazamiento ahora es por ocio y no por obligacion. La segunda hora punta en los fines de
semana esta mas definida y se encuentra a Ultimas horas de la tarde de los domingos, cuando los
conductores que tienen segundas residencias se desplazan a sus viviendas habituales para estar al

dia siguiente volver a la rutina.

2.2. Capacidad y niveles de servicio

En la actualidad, y como se ha demostrado en anejos anteriores, las dos intersecciones en “T” que
existen en el tramo de estudio llegan al colapso, considerando la hora punta de los datos obtenidos
en campo (en los aforos) con la aplicaciéon de la extrapolaciéon al mes de septiembre, obteniendo un

nivel de servicio F en los dos casos.

2.2.1. Glorietas

Como se ha mencionado, la solucion a proponer consta de dos glorietas, al mismo nivel, una a cada
lado de la carretera principal. Para comprobar que las glorietas no colapsaran como ocurre en la
situacion actual, se procede a realizar la capacidad de las glorietas por el Método de CETUR-86.
Dicho método utiliza una formula para calcular aproximadamente la capacidad de la entrada en una
glorieta en la que solo tiene un carril en el anillo de circulacién y existe un Unico carril de entrada.
Debido a que en este caso no se cumplen las condiciones base, se debe aplicar correcciones a este
método para que no pierda validez.
Se ha decidido disponer en las dos glorietas a analizar dos carriles de circulacién en el anillo, puesto
que después de los resultados obtenidos en el anejo “06. Estudio de alternativas” se deshecha la
solucion de implantarlas con un carril de circulacion. Por consiguiente, la formula a utilizar no sera la
basica del método, sino modificada.
La situacion base de la que parte y en la que se base en Método CETUR-86 es la siguiente_
- Tanto el carril de circulacién del anillo como la entrada a la glorieta desde los ramales sera de
un solo carril.
- Todos los vehiculos(turismos, pesados, motocicletas..) seran considerados como vehiculos
ligeros.
- Se debe tener presente la existencia de trafico molesto, considerado como este la suma del
trafico que circula a la izquierda de la entrada mas el 20% de los vehiculos que abandonan la

glorieta por el carril de salida del mismo ramal.

- También considera que la capacidad maxima de cualquier entrada a la glorieta,

independientemente de las caracteristicas no puede exceder los 1500 vehiculos por hora.

Todo lo comentado se representa con la siguiente formulacion:

Qe = 1500 — 2+ (Qc + 0.2 * Qs) [Ec. 1]

Ddénde:
- Qe. Capacidad de la entrada i.
- Qc. Trafico que circula por el anillo de la glorieta y para por delante de la entrada i.

- Qs. Trafico que sale por el mismo ramal i.

Particularizando el Método CETUR-86 en el caso de la solucidon planteada de glorietas, se deben
realizar algunas correcciones con respecto a los vehiculos y al radio de la glorieta.

- A partir de los datos obtenidos del conteo de los aforos realizados en campo, se obtiene los
vehiculos por hora que circulan y los movimientos que realizan. Cada turismo se contabilizara
por 1, cada vehiculo pesado como 2, y cada vehiculo de dos ruedas por 0.5. de esta forma se
calcula los vehiculos ligeros equivalentes que posteriormente se utilizara para calcular la
capacidad.

- Alo que respecta el radio de las glorietas, en la solucidon aportada se fija como 20 metros de
radio, a partir del centro hasta el arcén exterior. Ademas, como la calzada cuenta con mas de
8 metros y permite la circulacion en paralelo por dentro del anillo de la glorieta, el Método

CETUR-86 establece como molesto el 70% del trafico real, llegando a la formula:
5
Qe = 1500 — o* (Qc+ 0.2 *Qs) = 0.7 [Ec. 2]

En el caso de que el diametro fuese entre 10 y 30 metros, en la Ec.1 se le aplica al segundo
sumando un coeficiente de 0.9 que se multiplica. Este factor representa la disminucién del 10% de
trafico molesto que se debe hacer por considerar que existe una anchura media de la calzada del
anillo de mas de 8 metros en la que no esta destinada a albergar mas de un carril de circulacion pero
no se prohibe la entrada forzada de los vehiculos que simplemente deseen girar a la derecha. Por lo

tanto, la formula pasa a ser:

Qe = 1500 — g «(Qc + 0.2 % Qs) 0.9 [Ec. 3]
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2.2.1.1. Procedimiento de calculo

Una vez ajustada la férmula base del Método de CETUR-86, se procede a establecer los valores

Qc y Qs, para posteriormente obtener Qe.

TURIS
G2 CARRIL DECELERACION
, CARRIL ACELERACION
CARRIL DECELERACION
ACC. SECUNDARIOS
’ Y;ib
ACC. SECUNDARIOS CARRIL ACELERACION )

]Z’ PICASSENT G1

Figura n°02- Esquema ramales glorieta 1 Figura n°03- Esquema ramales glorieta 2

- Glorieta 1. Esta definida por cinco ramales conectados a ella.

o Dos de ellos estan caracterizados por calzadas con dos carriles, uno por sentido.

Se representan con flechas bidireccionales.

o Otros dos ramales son accesos a la carretera principal. En la figura estan representados
con flechas direccionales.

El situado a la derecha es un carril de aceleracidon que se une posteriormente con la carretera

principal. El ubicado a la izquierda simboliza el carril de deceleracién que proviene de la

carretera principal.

o El ramal que estd definido de color azul tiene la peculiaridad de que se trata de una
calzada de cuatro metros y funciona tanto de carril de entrada como de salida de la

glorieta por motivos de trazado.

- Glorieta 2. Definida también por cincos ramales.

o Como se observa en la figura, dos de los carriles presentan las mismas caracteristicas
que la glorieta anterior: tienen dos carriles en los ramales donde cada carril se identifica
como un sentido.

o También existe dos carriles de un sentido, correspondientes a un carril de aceleracion y
otro de deceleracion.

o El ramal definido en azul simboliza el acceso a urbanizaciones y lugares de interés como

comercios.

Se procede a realizar el conteo del trafico que define a cada parametro de la Ec.2. para cada uno de
los ramales que estan conectados a la glorieta, y asi, después, poder calcular el trafico de entrada
estimado que representa la capacidad de la glorieta. Por Ultimo, se compara el valor obtenido de la
ecuacién, Qe estimada, con la Qe real en todos los ramales vy si el trafico de entrada a la glorieta
estimada (Qe estimada) es mayor al trafico de entrada a la glorieta real (Qe real) se concluye que la
glorieta no colapsa. En cambio, si es menor, que podria proponer aumentar los carriles de acceso a

la glorieta en todos o parte de los ramales y asi aumentar la capacidad de entrada.

Hay que tener presente que al trafico obtenido de los aforos hay que aplicarles factores que
representen el incremento de trafico que producird con el tiempo hasta que la nueva obra entre en
servicio, y para ponernos en el lado de la seguridad, se realizara la comprobacion considerando los
tres afos que faltaran hasta la puesta en servicio mas veinte afios de horizonte. Con esto se ha

establecido que la obra entrara en puesta de servicio en 2018, y su afio horizonte sera 2038.

Para llegar a la conclusién de que las glorietas no colapsaran en el tiempo para el que han sido
disefiadas, todos los valores de trafico de entrada estimada deben ser mayores al trafico de entrada

real en cada ramal.

2.2.1.2.

En el apéndice correspondiente, “Apéndice 01. Calculos de capacidad de las glorietas” se muestra

Resultados

todos los calculos obtenidos y utilizados para el calculo del trafico de entrada estimado (Qe

estimado).

Los aspectos mas importantes a considerar observando los resultados es que ninguna de las
glorietas de la alternativa colapsa, ni con el trafico actual, ni considerando el tiempo hasta la

puesta en servicio mas el afo horizonte, ni el caso de Unicamente afio horizonte.

En las siguientes tablas se corrobora que se cumple la condicion de que el trafico de entrada
estimado sea mayor que el trafico de entrada real establecida por el Método CETUR-86.
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GLORIETA 1 (2015)

GLORIETA 1 (2038)

RAMAL Qe real Qe estimada Comprobacion
C. DECELERACION 891 1159 CORRECTO
PICASSENT 673 966 CORRECTO
GLORIETA 2 1053 1428 CORRECTO
C. ACELERACION 0 1192 CORRECTO
ACC.SECUNDARIO - - CORRECTO

Tabla n°05- Comprobacion glorieta 1 afio horizonte mas puesta en servicio
GLORIETA 2 (2038)

RAMAL Qe real Qe estimada Comprobacion
C. DECELERACION 443 1139 CORRECTO
TURIS 1038 1289 CORRECTO
GLORIETA 1 620 1377 CORRECTO
C. ACELERACION 0 1111 CORRECTO
ACC.SECUNDARIO - - CORRECTO

RAMAL Qe real Qe estimada Comprobacion
C. DECELERACION 643 1254 CORRECTO
PICASSENT 485 1115 CORRECTO
GLORIETA 2 760 1448 CORRECTO
C. ACELERACION 0 1278 CORRECTO
ACC.SECUNDARIO - - CORRECTO
Tabla n°01- Comprobacion glorieta 1 afio actual
GLORIETA 2 (2015)
RAMAL Qe real Qe estimada Comprobacion
C. DECELERACION 320 1239 CORRECTO
TURIS 748 1348 CORRECTO
GLORIETA 1 447 1411 CORRECTO
C. ACELERACION 0 1219 CORRECTO
ACC.SECUNDARIO - - CORRECTO
Tabla n°02- Comprobacion glorieta 2 afio actual
GLORIETA 1 (2035)
RAMAL Qe real Qe estimada Comprobacion
C. DECELERACION 854 1173 CORRECTO
PICASSENT 644 989 CORRECTO
GLORIETA 2 1009 1431 CORRECTO
C. ACELERACION 0 1205 CORRECTO
ACC.SECUNDARIO - - CORRECTO
Tabla n°03- Comprobacion glorieta 1 afio horizonte
GLORIETA 2 (2035)
RAMAL Qe real Qe estimada Comprobacion
C. DECELERACION 425 1154 CORRECTO
TURIS 994 1298 CORRECTO
GLORIETA 1 594 1382 CORRECTO
C. ACELERACION 0 1127 CORRECTO
ACC.SECUNDARIO - - CORRECTO

Tabla n°04- Comprobacion glorieta 2 afio horizonte

Tabla n°06- Comprobacion glorieta 2 afio horizonte mas puesta en servicio

En todos los casos, el trafico de entrada real por el ramal del carril de aceleracion es nulo. Esto se

debe a que, como se ha mencionado, por ese ramal Unicamente hay un carril de salida. Por tanto, es

l6gico que no haya trafico de entrada.

Por otro lado, con respecto a los datos de los ramales de acceso secundario, en los aforos no se tuvo

en cuenta dicho trafico. En todo caso, no afecta a la hora de calcular la capacidad ya que partimos

de la hipdtesis de que no se genera gran cantidad de trafico con respecto a a los movimientos

predominantes.

2.2.2. Carretera principal

La solucion inicial planteaba un cambio de rasante de la carreta principal, haciendo que pase por

debajo de la union de las dos glorietas, que se encontraran a nivel del terreno actual.

En el anejo “04. Estudio del trafico” se demuestra mediante calculos que el tramo de la carretera que

existe actualmente entra en colapso. Como lo que se ha realizado ha sido cambiar la cota de la

carretera CV-405, la principal, cabe esperar que el nivel de servicio también sea F.

Esta idea es errdnea. Lo que se ha conseguido con la solucion de dos glorietas al mismo nivel es

rebajar el trafico circulante en la CV-405.
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A la entrada y a la salida de lo que va a suponer la nueva obra lineal el trafico va a ser idéntico que
el actual, extrapolado al afio horizonte. Pero en el tramo intermedio se ha conseguido separar el

trafico que tiene como destino Picassent y Turis.

De este modo, por el tramo que ha sufrido un cambio de rasante circulan Unicamente el trafico
Monserrat- Torrent y viceversa. Asi mismo, se ha conseguido liberar del tramo todos los movimientos
que implicaban riesgo, como los giros a izquierdas, y liberarlo también de cualquier cambio de
direccién.

Antes del tramo de cambio de rasante se conecta la carretera principal con las glorietas, donde los
cambios posibles de direccion se efectuaran en el nivel superior, mediante carriles de aceleracion y

deceleracion.

Con estas consideraciones, finalmente, se prevé que los vehiculos que circulen por dicho tramo de la
CV-405 tengan flujo libre, limitado Unicamente por la velocidad especifica para ese tramo que

quedara reflejado por las sefiales de limitacion de velocidad.

2.2.3. Carriles de aceleracion y deceleracion

En todo el conjunto de la obra proyectada se ha establecido dos carriles de aceleracién y otros dos

de deceleracion.

En la glorieta 1, el carril de deceleracion que se incorpora en la glorieta, aporta a esta el trafico
procedente de Torrent que tiene como destino Turis o Picassent. En contraposicion, el carril de
aceleracién que después de salir por el ramal de la glorieta se incorpora a la carretera principal, es

utilizado por el trafico que tiene como destino Monserrat.

En la glorieta 2, ocurre lo contrario. El carril de deceleracién aporta a la glorieta trafico procedente
de Monserrat que tiene como destino Picassent o Turis. Por otro lado, el carril de aceleracién
concentra el trafico que tiene como destino Torrent, independientemente cual sea el origen de esos

desplazamientos.

Hay que mencionar existe el Manual de Capacidad (HCM 2010), el cual establece los criterios a tener
en cuenta para el calculo de la capacidad y niveles de servicio en ramales de entrada y salida, pero
solo considera aspectos relacionados con autovias y autopistas. En cambio, no existe normativa que

regule la capacidad de los carriles de aceleracion y deceleracion para carreteras convencionales y

tampoco se hace contemplaciones de correcciones posibles a aplicar en los casos de autovias o
autopistas para lograr llegar a dicha situacion. Por lo tanto, independientemente del caso que se
trate (glorieta 1 o glorieta 2), el Unico criterio a utilizar es relacionar estos carriles con la capacidad

de la glorieta.

Por consiguiente, se llega a la conclusion de que si las glorietas no entran el colapso, los carriles de
aceleracién y deceleracion tampoco. Ciertamente, si la glorieta no colapsa, en los carriles de
deceleracion, que son los que entran en las glorietas en los dos casos, no se produciran retenciones,
otorgando flujo libre de introduccién a las glorietas. Igualmente, si en el tramo de incorporacion de
los carriles de aceleracion a la carretera principal no existe colapso, a lo largo de dicho carril

tampoco.

2.3. Calculo del firme

Se define como firme de carreteras al conjunto de capas situadas una encime de otra, generalmente

en posicion horizontal, formadas por diferentes materiales, espesores y debidamente compactadas.

Una vez realizado el movimiento de tierras correspondiente, se debe acondicionar para de soporte
unas determinadas cargas de trafico durante su vida atil y que no originen en él un cambio

sustancial tal que disminuya la seguridad o la comodidad de los usuarios que utilicen la carretera.

I PAVIMENTO
FIRME

EXPLANADA

Figura n%°04- Seccion tipo capas de la carretera

Teniendo en cuenta la situacion del zona de estudio, y que las carreteras pertenecen a la Djputacio
de Valéncia, para el calculo del firme se ha procedido a tomar como referencia “ORDEN de 28 de
noviembre de 2008, de la Conselleria dinfraestructures i Transport, por la que se aprueba la norma

de secciones de firme de la Comunitat Valenciana. [2009/37]". Este hecho es posible debido a que
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en la obra proyectada no se contemplan puentes ni tineles, y porque no rehabilitamos los firmes y
los pavimentos, sino que reconstruimos los tramos afectados.
Después de considerar una serie de aspectos, se procedera a determinar la seccion del firme que

queda recogido en la norma en tablas, que se muestran en el Apéndice n°02.

2.3.1. Datos base

Para poder calcular el firme de las carreteras de la alternativa, se debe conocer con detalle los
siguientes valores:
- El volumen de trafico pesado.

- Las condiciones climaticas: temperaturas, datos pluviométricos,..

Los datos utilizados hasta ahora corresponden a los obtenidos a partir de los aforos con unos
coeficientes correctores que hacen la funcidn del crecimiento del trafico durante toda la vida Gtil con
la que se va a disefiar la obra. Esta vida Util esta formada por, tres afios a partir de la redaccién del
proyecto y representa la fecha de puesta en servicio, mas otros veinte afos desde esa puesta en
servicio y simboliza el afio horizonte. Ademas, también se tiene a disposicion la distribucion segun los
movimientos, recogidos en una matriz origen-destino, y el trafico pesado correspondiente a cada una
de las carreteras, CV-405 y CV-415.

En las tablas siguientes se muestran los datos obtenidos como trafico pesado. Una vez obtenida la
IMD extrapolada al mes mas desfavorable, septiembre, extraido de datos de trafico en los ultimos
anos, se le aplica un factor de 0.5 porque se considera que hay una distribucion de 50-50 % en los
dos carriles de cada calzada. Es por ello por lo que, una vez separados los traficos pesados de la CV-
405 y de la CV-415 le aplicamos ese factor ya que hay dos carriles, uno en un sentido y otro en el
otro sentido.

Estos calculos se tendrian que realizar con los valores de trafico para dentro de tres afos, que es la
puesta en servicio, pero una vez realizados los cdlculos para la puesta en servicio (3 afios contados a
partir de la redaccion del proyecto) y para el afio horizonte de esa puesta en servicio ( 3 afos mas
20), y a la hora de decidir la categoria del trafico, coinciden para los dos casos.

ANEJO NOOS- ALTERNATIVA 2

MATRIZ IMD TRAFICO PESADO PUESTA EN SERVICIO

IMD TRAFICO PESADO DIRECCIONAL

CV-405

248

Cv-415

119

Tabla no08- IMD trdfico pesado por carreteras en 3 afios

TURIS MONSERRAT TORRENT PICASSENT
TURIS - 4 20 12
MONSERRAT 4 - 83 22
TORRENT 16 77 - 4
PICASSENT 20 18 0 -

Tabla n°07- Matriz de IMD del trafico pesado para afio de puesta de servicio

| MATRIZ IMD TRAFICO PESADO PUESTA EN SRVICIO + 20 ANOS

TURIS MONSERRAT TORRENT PICASSENT
TURIS - 5 26 16
MONSERRAT 5 - 111 29
TORRENT 13 103 - 5
PICASSENT 26 24 0 -

Tabla n°09- Matriz de IMD del trdfico pesado para afio de puesta de servicio mas afio horizonte

IMD TRAFICO PESADO DIRECCIONAL
CV-405 322
Cv-415 151

Tabla n°10- IMD trdfico pesado por carreteras en 23 afios

En la normativa empleada para el establecimiento del firme en las carreteras de la obra proyectada,
se diferencian entre carriles y arcenes. Asi pues, se fijan los siguientes apartados, “2.3.2. Carriles” y
“2.3.3. Arcenes”.

2.3.2. Carriles

Para la categorizacién del trafico pesado representado en las tablas anteriores, se recurre a la misma
norma de la Comunidad Valenciana.

A efectos de esta norma, dependiendo el nivel de informacidn con que se desee realizar los calculos,
se necesitara unos datos u otros para poder utilizar las tablas que se fijan. Como en este caso se
trata de un nivel inferior de informacion, en el que solo se aporta la IMD del trafico pesado, las
tablas son:

<4000 | <2.000| <800 |<500
=2000| =300 |=500|=200

IMD= =4.000

Tabla n°11- Categorias del trafico pesado
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<200 <100 | <50
IMD- >100| 250 |=20| <%0

Tabla n°11- Categorias del trafico pesado

Asi por tanto, como se pretende rehabilitar las dos carreteras para acondicionarles al nuevo

planeamiento y para que se ajusten a las caracteristicas del disefo, por las condiciones del trafico

que circula por la CV-405 se clasifica a esta como T22 y a la CV-415 como una T31.

Lo que respecta a los carriles de aceleracién y deceleracién se le atribuye la misma categoria que la

carretera principal actual porque se consideran que son alargamientos de esta.

Similarmente, a las glorietas y al tramo de carretera que las une se le asimila una categoria igual que

la CV-415 porque se considera que también son prolongaciones de esta carretera.

Una vez obtenido la categoria, se clasifica la zona a partir de los mapas incorporados en el Apéndice

n°03.

- En base a la zona térmica se definira:

O

O

El médulo elastico de calculo de mezclas bituminosas.

La determinacién del tipo y caracteristicas propias que se le exige al ligante
bituminoso.

La distancia que debe existir entre las juntas de dilatacion si los pavimentos son de
hormigdn en masa o materiales con cemento.

La aplicacidn de las medidas necesarias para contrarrestar las muy bajas o muy altas

temperaturas.

- En base a la zona pluviométrica en la que se localice la obra afectara:

O

La determinacién del tipo y caracteristicas propias que se le exige a la capa de
rodadura.

La condiciones para realizar el sellado de las juntas transversales en pavimentos de
hormigdn en masa.

La aplicacién de medidas complementarias en caso de precipitaciones muy intensas o

de larga duracién de periodos de sequia.

Una vez caracterizado cada tramo involucrado en la nueva obra, se explicara a continuacion en qué

consiste cada capa de firme. Se aportara una solucién para los siguientes aspectos:

- Explanada. Es la superficie donde reposa el firme. En su parte inferior esta los cimientos del

firme, el cual estd compuesto principalmente por los materiales del propio suelo, aportaciones

de materiales tratados o por suelo estabilizado in situ.

Con la explanada lo que se consigue es definir la geometria y facilitar que la capa inferior del
firme sea lo mas uniformemente posible; conseguir que la superficie sea poco sensible a las
variaciones de humedad y que, en caso de que el agua se infiltre por el firme pueda desaguar
por gravedad.

De todos los materiales naturales existentes para utilizarlos en las explanadas, en este caso

existe una capa de suelo seleccionado, caracterizado por tener un CBR mayor o igual a 3.

- Zona térmica y pluviométrica. Se ha establecido en la Comunidad Valenciana cuatro zonas
definidas seguin la temperatura maxima anual de las medias mensuales de las temperaturas
maximas diarias, en grados centigrados, para un periodo de medida continuado de 30 afos, y
de la temperatura minima anual de las medias mensuales de las temperaturas minimas
diarias, también en grados centigrados, para un periodo de medida continuado de 30 afos.
Para la precipitacion también se establecen zonas, en este caso dos, en funcidon de la
precipitacion media anual, en milimetros para un periodo de medida continuado de 30 afios.

T =28 |>28y=32|=>28y<32 |32
Tonin <5 <6 =5 - P < (00 | = 60D

Tabla n°12- Zonas segun temperaturas Tabla n®13- Zonas seguin precipitaciones

- Espesores minimos y maximos de capa. Se establecen unos espesores minimos y maximos

dependiendo el material utilizado:

o Para mezclas bituminosas en caliente en una seccién de firme se fija el minimo en 5
centimetros y el maximo en 35 como espesor total. Si las mezclas bituminosas estan
dispuestas sobre una capa de grava-cemento, es espesor minimo sera de 15
centimetros.

o Si las mezclas bituminosas son de alto mddulo, el espesor total no podra ser menos
de 10 centimetros.

o Si se utiliza suelo-cemento o grava-cemento el espesor final estara comprendido entre
20 y 30 centimetros.

o En el caso de zahorra artificial, los valores variaran entre 20 y 40 centimetros.
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2.3.2.1 CV-405

En este apartado se va definir el firme de la CV-405 y, en base a lo que se ha comentado
anteriormente, se a tratar de igual modo la carretera CV-405 y los carriles de aceleracion y
deceleracion.
La categoria de trafico pesado se define como T22. Para determinar el tipo de explanada se necesita
conocer el valor del médulo eldstico. Como en este caso no disponemos de ese valor, en base a las
explanadas disponibles para el tipo de categoria, se procede a descartar los tipos que no son viables.
- Las combinaciones de HF y MH no son posibles debido a que el material principal utilizado es
hormigdn, y para su utilizacion es preciso que la capa superior de la explanada E2 esté
estabilizada con cemento, y no es el caso.
- Por criterios de recomendacién, también se descarta las combinaciones de suelo cemento y
grava cemento.
- Con estas eliminaciones de opciones la Unica opcidon que queda es la combinacidon de mezclas

bituminosas y zahorra artificial.

Asi pues, se decide escoger la explanada E2 porque es la opcidn intermedia considerando los

espesores de las capas de los materiales que intervienen.

Una vez establecida el tipo de explanada, hay que mencionar la forma de dicha explanada.
(APENDICE). Se precisa conocer el tipo de explana y el tipo de suelo. Conociendo que se trata de
una explanada E2 y un suelo tolerable se opta con escoger la decision de colocar, encima del

suelo tolerable, una capa de 75 centimetros de suelo seleccionado.

Después, se ajusta los pardmetros del firme. Este est4 formado por una base y el pavimento, que
es funcién del tipo de categoria del trafico pesado. Con todo ello se detalla como base 30
centimetros de zahorra artificial y 20 centimetros de mezclas bituminosas. A su vez, esta capa de

mezclas bituminosas esta formada por una base, una capa intermedia y otra capa de rodadura:

- En la capa de rodadura, se elimina la opcién de PA (por tratarse de mezcla bituminosa
drenante); las opciones de M y F (porque son mezclas de bituminosas discontinuas en
caliente) y las variantes de A y F (por ser mezclas bituminosas abiertas en frio). Las opciones
que resultan ser viables son las variantes de AC (hormigén bituminoso). Se escoge la
posibilidad de 22 S (que representa el tamafio maximo del arido y mezcla semidensa).

- En la capa intermedia se decide escoger un tipo de mezcla con un arido mas grueso, puesto
que hay una capa superior que la protegera y no se disgregara, con el mismo tipo de mezcla,
semidensa.

- En la capa mas inferior del firme esta la base. Para este estrato se utilizara, para mejorar los
cimientos del firme y asi que aguante toda la fuerza ejercida por las capas que se encuentran

encima, se selecciona el arido mas grueso y la mezcla mas densa.

En conclusion la seccidn del firme en la CV-405 y en los carriles de aceleracion y deceleracion,

con los espesores, se aclaran en la figura siguiente.

AC-22surf S. 5cm

AC-32bin S. 7cm
AC-32base G. 8cm

AWAIL

ZAHORRA ARTIFICIAL. 30 cm

SUELO SELECCIONADO. 75cm

VAvNV1dX3

SUELO TOLERABLE. TERRENO

Figura n°05- Seccion capas de CV-405

2.3.2.2. CV-415

A continuacion, se procede a realizar el mismo procedimiento que en el apartado anterior para
definir el firme de la CV-415. Al igual que en la otra carretera, a la CV-415 se le va a atribuir
semejanza con el firme de las glorietas y del tramo que las une.

Realizando el proceso paralelo, se descartan las secciones del firme que no son posibles utilizar para
la categoria que presentan estos elementos.

Se habia llegado a la conclusién que a la CV-415 se le define una categoria T31 de trafico pesado.

Por las mismas razones que en el caso anterior, se descartan las secciones que contengas HF, HM y
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combinaciones de cemento. Por tanto, se elige la combinacién de mezclas bituminosas y zahorra
artificial.

En esta situacion también se da el caso de que la explanada E2 contiene la combinacidon media de
los espesores de las combinaciones posibles de estos materiales.

Debido a que todo el area de estudio cuenta con un estrato situado debajo de la superficie, también
partimos del escenario de la existencia de suelo tolerable. Consecuentemente, también se tendra
que disponer una capa de 75 centimetros de suelo seleccionado.

Se facilita la elecciéon de la composicion del pavimento porque, en la tabla mostrada en el Apéndice
n°02, aparece el rango de la seccién desde la T21 hasta la T31, con lo cual sirve la misma
distribucidén que en caso anterior.

El Unico cambio a realizar es, que en los espesores de las secciones del firme, en vez de contar con
un espesor de 20 centimetros de mezclas bituminosas, se reduce 3 centimetros. Asi pues, la seccién
es la obtenida de relacionar el tipo de categoria (T31) y el tipo de explanada (E2), llegando a la
conclusion de 17 centimetros de mezclas bituminosas y 30 centimetros de zahorra artificial.

Por consiguiente, la reparticion de las capas es la siguiente:

AC-32bin S. 5cm
AC-32base G. 7cm

17 cm

ZAHORRA ARTIFICIAL. 30 cm

SUELO SELECCIONADO. 75cm

VAVNY1dX3

SUELO TOLERABLE. TERRENO

Figura n°06 Seccion capas de CV-415

2.3.3. Arcenes

A lo largo de toda la obra proyectada se consideran todos los arcenes de mas de 1 metro de ancho.
Por ello, segun la norma, el firme correspondiente a los arcenes dependera de la categoria otorgada
al tréfico pesado a la hora de calcular el firme de la calzada. En la norma se le atribuye el mismo
arcén para los traficos T22 y T31. De ahi que solo se defina un tipo de seccidon de arcén, que cumple
para los dos.

La capa de mezcla bituminosa, considerada como pavimento, sera igual al espesor de la capa de
rodadura del firme de los carriles. En la parte superior del pavimento ubicado en el arcén, se
colocara una capa de zahorra artificial hasta llegar a la explanada, situada a la misma cota que la de

los carriles.

3. ACONDICIONAMIENTO Y MEJORA DEL TRAZADO

Una vez centrados las ideas para hacer frente a la solucidon propuesta, se pretende explicar por
partes el disefio a partir del cual se construira la obra.

A lo largo de este apartado, dividido en sub apartados, para poder hacer mas comprensible los
planos, se ha decidido acotar la superficie al area de estudio donde se localizan las intersecciones
existentes. Es por ello por lo que se ha ajustado los puntos kilométricos (P.K) de las carreteras a la

superficie acotada.

3.1. Trazado en planta

Con esta solucién se pretende solucionar las situaciones de conflicto y de falta de seguridad cuando

se trata de hacer algunos movimientos conforme estan distribuidas actualmente las intersecciones.

Las dos glorietas, objeto de este anejo, son el elemento principal de esta propuesta. Con ellas, se
pretende quitarle trafico a la carretera CV-405, que seguira siendo la principal en este estudio. Para
ello, se propone la distribucion mostrada en el Apéndice n°04.

De las glorietas salen ramales que se incorporan con la carretera principal por un lado, y por el otro,
con los municipios de Turis y de Picassent. Los movimientos se consiguen en su totalidad gracias a la

unién de dichas glorietas.

La nueva CV-405, la nueva carretera que procede de Turis y la nueva que tiene origen en Picassent,

comparte en sus origenes el disefo de las antiguas carreteras.

ESTUDIO DE ALTERNATIVAS PARA LA MEJORA DEL TRAFICO EN LA INTERSECCION DE LA CARRETERA CV-405 CON LA CV-415, T.M MONSERRAT (VALENCIA)

12 de 99



ANEJO NOOS- ALTERNATIVA 2

La mejora que se ha realizado es que se ha afadido arcenes con ancho mas significante del que
estaba. Esta medida se ha optado porque al realizar los aforos queda demostrado que son tramos
utilizados por ciclistas, en algunos casos con un trafico importante, que ponen en peligro a los
conductores de vehiculos motorizados, y a ellos mismos.

Siendo coherentes con las explicaciones previas, la glorieta situada mas al norte del mapa es la
denominada GLORIETA2, y esta unida directamente con la carretera procedente de Turis.

Asi pues, la GLORIETA1, situada al sur de la anterior, también tiene una conexion directa con

Picassent.

El aspecto en planta de cada tramo de carretera que define a continuacion siguiendo los apartados:

3.1.1. Carretera de Turis

La nueva carretera procedente de Turis discurre, en planta, a grandes rasgos, sobre la carretera ya

existente.

Esta definida como un tramo donde no predominan las curvas pronunciadas ni los tramos continuos
rectos. La trayectoria, en sentido de la GLORIETA2 a Turis, una vez se produce la salida del anillo,
consta de una curva ligeramente suave a izquierdas para ajustarse al disefio que hay en la

actualidad, y seguidamente esta unido a otra curva de caracteristicas semejantes pero a derechas.

Cuenta con un total de 750 metros y se contabilizan teniendo en cuenta que el P.K 0+000 limita con
el contorno de la superficie considerada como ambito de estudio, y el P.K 0+750 como el punto

donde la nueva carretera se pone en contacto con la GLORIETA2.

Este nuevo disefio no priva de ofrecer servicio a las urbanizaciones y las areas contiguas. Se sigue
manteniendo un camino secundario, no asfaltado, el cual sigue una trayectoria hacia el norte y los

demas accesos directos a la urbanizaciéon que esta junto a la carretera.

En el apéndice correspondiente, Apéndice n°05, se aisla este tramo de estudio del resto para tener

una concepcion mejor del entorno y del disefio.

3.1.2. Glorieta 2

La GLORIETA2 conecta la carretera anteriormente mencionada con un carril de deceleracion
procedente de la carretera principal teniendo como origen Torrent; otro carril, de aceleracion, que
permite a los traficos diferentes con origen Torrent poder desplazarse hacia Monserrat; y un cuarto
ramal que conecta esta glorieta con la otra. Esta ubicada en la zona derecha de la carretera principal
en sentido Torrent-Monserrat.

Para la decision de la ubicacién de la glorieta se ha tenido en cuenta principalmente el tamario de la
glorieta y el terreno disponible en la zona.

Esta glorieta esta formada por un anillo exterior de 20 metros de radio y uno interior de 11.7 metros.
Esta complejidad es debido a que la calzada esta compuesto por dos carriles de circulacion, cada uno
de 3.5 metros, un arcén interior de 0.3 metros, y uno exterior de 1 metro.

Delimitando el borde interior de la glorieta se contempla un cerco de bordillo prefabricado de
hormigdn y los ramales de accesos de Turis y de conexion con la otra glorieta cuentan con una isleta

central que ayuda a la percepcion de la separacion de los carriles.

En el Apéndice n°06 se describe de forma grafica la GLORIETA2 y los ramales que estan conectados
a ella, procedentes de Turis, de la GLORIETA1, el carril de deceleracion procedente de Torrent y el

carril de aceleracion con destino Monserrat.

3.1.3. Carril deceleracion CV-405-Glorieta 2

En sentido de las agujas del reloj, en la GLORIETA2, después del ramal de Turis, se conecta un carril
de deceleracién. Este carril es totalmente de nueva construccion y tiene una longitud de 281.13
metros aproximadamente y tienen como P.K la bifurcacion con la carretera principal y el final del

kilometraje en la union con la GLORIETA2.

Procede de la CV-405 y, en su bifurcacidon con dicha carretera, cuenta con una cufia de transicion de
30 metros, acorde con la Norma de Trazado 3.1.IC

Después de un tramo paralelo a la carretera principal de 60 metros, en planta se aprecia que
comienza a seguir su propia trayectoria con direccién la GLORIETA2.

Sus 220 metros restantes, describen un recorrido con forma circular, con un radio tal que permite
una cémoda circulacion por parte de los usuarios.

Este carril de deceleracidon es de un Unico sentido y esta subdividido en tres secciones para poder

definir la planta.
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- La primera seccién, paralela a la CV-405 cuenta con un carril de 4 metros y un arcén de 1.5.

Se extiende aproximadamente 30 metros y no cuenta con barrera ni metalica ni de hormigon.

- La segunda seccidn, consta, ademas de lo anterior, de un arcén de 1 metro en el lado
opuesto, y de una barrera metalica tipo bionda. Este elemento de seguridad esta colocado
principalmente en esta localizacién debido a la presencia de una curva al inicio del tramo que
puede resultar peligrosa a causa de la alta velocidad a la que pueden acceder los vehiculos al
carril de deceleracion. Con esta medida se conseguira evitar que los vehiculos se salgan de la
calzada de la carretera de deceleracion y vayan directos, de nuevo, a la CV-405 y provoquen

accidentes mortales.

- La Ultima seccion se conecta con la glorieta. Puesto que en este tramo es donde se describe
la trayectoria circular, y ademas como es suave, se puede omitir el situar barrera biondas o
de hormigdn. La falta de seguridad que puede producir no disponer de ningin elemento de
seguridad se contrarresta manteniendo a los dos lados del carril de 4 metros (mas ancho
que de normal por ser carril de aceleracion o deceleraciéon) un arcén de 1.5 y otro de 1

metro.

La ubicacién del trazado en planta de este carril estd muy condicionada con la existencia del
comercio de restaurante de Venta Cabrera. Otra forma de influir en la ubicacion del carril es que no
era viable realizar el trazado en la mayoria de tu longitud paralelo a la carretera principal porque no
existe espacio suficiente entre el comercio de restauracion y el trazado que sigue la nueva CV-405,

muy semejante a la actual.

En el Apéndice n°07 se muestra bien representado que el disefio en planta no afecta al Restaurante

de Venta Cabrera.

3.1.4. Union glorietas

Siguiendo el sentido horario, después se encuentre el tramo que une las glorietas. Se define como
un tramos de 56.66 metros de longitud desde los bordes mas cercanos de las isletas existentes en
cada glorieta.

La calzada esta compuesta por dos carriles de 3.5 metros, uno destinado para cada sentido, y con su
correspondiente arcén. Sobre parte de esos arcenes, que tienen una anchura de 1.5 metros cada

uno, se sitla una barrera protectora a ambos lados.

La consecuencia de tener que utilizar barreras es debido a que la unidn de las glorietas esta situada
sobre la carretera principal, atravesandola perpendicularmente a distinto nivel. El sentido creciente
de P.K se ha establecido desde la glorieta situada mas al norte hacia la situada mas al sud (de
GLORIETA2 a GLORIETA1). En el Apéndice n°08 que es donde se define este tramo de la obra, me
aprecia como ocupa parte de otra de las zonas comerciales, el desguace.

Uno de los criterios de disefio en planta era conseguir que existiera perpendicularidad entre la unién
de las glorietas y la nueva CV-405. Pero, ademas, esa seccion de perpendicularidad debia ubicarse
en el punto mas bajo de la obra de la CV-405, que se detallara a lo largo de este apartado.

Por otro lado, también es cierto que, si la ubicacién de este tramo depende de la alineacion inferior,
la unién de las glorietas ha influido en la determinacidn de la localizacion de las glorietas, puesto que
tenian que estar enfrentadas para que, a su vez, el tramo fuera perpendicular a la CV-405 que

transcurre por debajo.

De igual modo, el criterio de perpendicularidad ofrece otra ventaja: se consigue la menor superficie
en voladizo entre los muros que resguardan la nueva carretera principal. Esto origina que el tablero
que se emplea para salvar el obstaculo sea de dimensiones mas reducidas que si se hubiese optado

por cruzar los tramos de forma oblicua.

3.1.5. Carril aceleracion Glorieta 2- Monserrat

Para finalizar con los ramales de la GLORIETA2, se describe el tramo de aceleracién que une dicha

glorieta con la CV-405 direccién Monserrat.

Su disefio en planta no es simétrico al carril de deceleracion ya mencionado. Este ramal sale de la
glorieta con una trayectoria mas directa a la CV-405. Cuando se sitla de forma paralela a ella, van

aumentando de P.K conjuntamente, pero cada una con su €je.

Tiene una longitud total de 190 metros desde la salida de la glorieta. Ademas, también cuenta,
después de esos 190 metros, con otros 30 que forman parte de la cuia que establece la Norma de
Trazado 3.1. IC.

Como se ha mencionado, la mayoria del tramo discurre paralelamente a la carretera principal. En el

P.K 0+060 es cuando empieza a apreciarse dicha relacion. Los 130 metros siguientes estan lo mas
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cerca posible de la CV-405 para poder permitir que los conductores vayan adquiriendo velocidad y
asi incorporarse.
En el Apéndice n°09 se contempla uno de los problemas ocasionados en este tramo. El carril
invade, de forma parcial, parte de las parcelas donde se encuentran el comercio de materiales de

construccion y viviendas contiguas.

Se debe recurrir a expropiaciones. Independientemente del disefio en planta de este carril,
supondria la expropiacion, o de viviendas o de superficie destinada al uso agricola. Se opta por la
opcion representada porque, si se dispusiese el carril por la parte trasera del comercio y de las
viviendas, los propietarios se quedarian totalmente aislados, delimitados por la nueva carretera
principal, por la uniéon de las glorietas, por el carril descrito, y por el carril de deceleracion
Monserrat-GLORIETA1 que se comentara posteriormente.

Respecto a la defensa de la seguridad vial, a lo largo del carril se protege a los usuarios con
barreras metalicas tipo bionda y barreras de hormigén tipo New Jersey. Con todo esto, a pesar
que la carretera tengas las mismas caracteristicas (4 metro de carril, arcén de 1.5 m y arcén de 1

m) se diferencian claramente tres secciones:

- La seccién uno, de 30 metros de longitud, dispone a ambos lados de la calzada de barreras
metalicas, con sus correspondientes terminales “de cola de pez”. La decision de colocar aqui
estas defensas esta respaldada por la presencia de una curva al salir de la glorieta. Si un
vehiculo se sale de la calzada, puede llegar a colisionar con los muros de contencidon que
sobresalen del tramo inferior, 0, en otro caso, a caerse desde el nivel de la superficie al nivel

inferior, en cualquier caso poniendo en riesgo la seguridad de los conductores.

- En la seccidn dos, de 30 metros también, se dispone la misma medida de seguridad. Como
las dos secciones hasta ahora esta involucradas en la curva, resulta logico utilizar la misma

medida puesto que es el mismo problema y se trata de la misma carretera.

- La ultima seccidn es una combinacidn de barreras. Como a partir del P.K 0+060 la carretera
se aproxima bastante a la carretera principal, situada a distinto nivel, es necesario utilizar
otra defensa, complementariamente, a la barrera metalica. Es por ello por lo que se dispone
de barreras New Jersey, en el borde de la calzada mas préximo a la CV-405. En el borde
opuesto, para proteger, en la medida de lo posible, al comercio y a las viviendas y asi que el

inmueble no quede tan expuesto al trafico que circula, se utilizara barreras metalicas, como

las recurridas hasta ahora, biondas, hasta el punto de que termine la cufa del carril de
aceleracién.

Al otro lado de la carretera principal, se encuentra la GLORIETA1 y sus ramales.

3.1.6. Glorieta 1

La GLORIETA1 tiene los mismos parametros de disefio que la otra glorieta. Presenta un radio
externo de 20 metros de radio y 11.3 metros de radio interno, dejando 8.7 metros para la circulacion
de los vehiculos y para los arcenes. En el Apéndice n°10 aparece la glorieta disefiada y su
localizacion dentro del ambito de estudio.
La ubicacién, como ya se ha comentado, esta ligada al tramo de la uniéon de ambas glorietas. A
pesar de que se encuentra en mitad de la zona de depdsito del desguace, hay que mencionar que la
localizacidon donde se ha decidido construir la GLORIETA1 permite facilitar el disefio de la nueva obra
en su conjunto:

- La perpendicularidad, tema tratado en parrafos anteriores.

- Cercania y posicion paralela de los carriles de aceleracion y deceleracién que estan unidos a

esta glorieta, y que mas tarde se hara hincapié.

- Conexion de la carretera procedente de Picassent y que también esta unida a esta glorieta.

Procediendo de la misma manera que el nudo anterior, se detallara aspectos importantes de los

ramales en sentido horario:

3.1.7. Carril aceleracion Glorieta 1- CV-405

El carril de aceleracion que une la GLORIETA1 con la carretera principal tiene 268.3 metros de

longitud.

Esta disefiada con una velocidad de proyecto de 60 km/h, puesto que los usuarios salen de la
glorieta a esa velocidad y a lo largo del tramo deben ir aumentando velocidad para incorporarse de

manera correcta y sin afectar a los conductores que ya vayan circulando por la carretera principal.

Los P.K crecen a medida que el carril se aleja de la glorieta y se acerca a la carretera principal,
uniéndose a esta de igual forma que los carriles de aceleracion y deceleracion ya comentados, a

través de una cufia de al menos 30 metros.
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Por otro lado, mas de la mitad de la longitud del carril transcurre paralelo y muy proximo al carril
Monserrat-Torrent de la carretera principal. Esto ofrece que los conductores ganen la velocidad que
se necesita para que al llegar al final del tramo puedan incorporarse.

Sacandole ventaja a la distancia entre donde sale el carril de la glorieta, y donde tiene que
incorporarse a la CV-405, se obtiene un trazado en planta en su mayoria rectilineo, como se observa

en el Apéndice n°11.

Al igual que en otros casos, este carril esta disefiado con tres secciones diferenciadas, tanto por las
dimensiones de la calzada como por las medidas de seguridad:

- La seccién uno, situada mas cerca de la GLORIETA1 se configura como un carril de 4 metro
de ancho, un arcén de 1.5 y otro de 1 metro. Aun considerando que el tramo de esta seccion
no presenta curvas muy pronunciadas, se decide colocar barrera metalica bionda en el borde
izquierdo, segun los avances de P.K, porque se aproxima a la traza e la carretera principal,

que todavia sigue en el nivel inferior.

- La seccidn dos, que discurre paralelamente a la CV-405, tiene una seccién de 4 metros para
el carril, 1.5 metros para el arcén vy la utilizacion de barreras de hormigdn tipo New Jersey. Su
colocacién es causa de que la carretera principal aun sigue ascendiendo y, al igual que en el
caso del carril de aceleracion de la GLORIETA2 hacia Monserrat, sobresalen los muros de

contencién que protegen del terreno a la nueva CV-405.

- La seccidn tres esta formado por el carril con las mismas caracteristicas geométricas que en
las secciones anteriores y un arcén de 1.5 metros. El carril ya estd acondicionado de tal
manera que en el borde izquierdo, avanzado hacia P.K positivos, vaya soportando una
degradacion del arcén izquierdo hasta que desaparece para facilitar y hacer posible la

incorporacion del carril de aceleracién a la CV-405.

3.1.8. Picassent
El siguiente ramal existente es el procedente de Picassent. La nueva construccion se superpone, en
planta, a la existente, hasta cierto punto donde se desvia a la izquierda para poder unirse a la
GLORIETAL.
Es por esto por lo que en este anejo se contempla la situacion de modificar la carretera desde el

momento en el que se separa del trazado en planta de la carretera actual.

El sentido de avance de los P.K es desde la direccion del municipio de Picassent hacia el propio cruce
de Venta Cabrera.
La carretera proyectada tiene 800 metros de longitud, de los cuales se procede a analiza a partir
de P.K 0+0650, que es desde donde se comienza a producir essa separacion con la carretera

original.

Semejante al caso del carril de aceleracion de la GLORIETA2 hacia Monserrat, no ha sido posible
realizar la nueva construccién por otro trazado debido a que se dejaba incomunicados a los
propietarios del comercio de piensos, aunque en contraposicién ocupe parte de la parcela de dichos
propietarios. Apéndice n°12.

Pero, por otro lado, existe la ventaja de que, una vez superado el comercio de piensos, existe un
solar con una vivienda en ruinas a pesar de su modernidad, que anteriormente era utilizada como
anuncio de agencias inmobiliarias, por el que hay libertad de realizar la construccion por esa

superficie, si bien de demuele antes y se desbroza.

Puesto que la GLORIETA1 esta ubicada en parte de la parcela del desguace, la nueva carretera
procedente de Picassent también invadira parte de dicha parcela ademas de la mencionada antes.

En los 450 metros que se han escogido como nueva construccion se escoge a realizar la construccion
con los mismos aspectos geométricos que la que ya esta construida actualmente (dos carriles de 3.5

metros cada uno, con dos arcenes de 1.5 metros, uno a cada lado).

Del disefio en planta, se puede destacar que después de la curva a izquierdas se une un tramo recto,
de poca longitud, que da paso a otra curva, esta vez a derechas, que permite una entrada frontal a

la glorieta.

3.1.9. Carril deceleracion CV-405 — Glorieta 1

El Ultimo ramal que esta conectado a la GLORIETAL1 en el carril de deceleracion que tiene origen en

la carretera principal.

Consta de 166.58 metros, excluyendo los 30 metros de la cufia por tratarse de un carril destinado al

cambio de velocidad.
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Una vez se inicia la circulacién por este carril, de 4 metros de ancho sin contar arcenes, el ramal se
ve afectado por cambios en la geometria y en los elementos de seguridad contemplados.

Una vez terminada la cufa, el carril avanza, segun el incremento de P.K en sentido a la GLORIETAL.
En el punto donde termina la cufia y ya se circula por el propio carril, empieza el desnivel de la

carretera principal. Para una mejor percepcién en el Apéndice n°13 se adjunta el trazado el planta.

Hay que destacar tres ramos importantes:
- Puesto que el carril esta contiguo, en la primera seccién se dispone, en aproximadamente 36
metros, barreras de hormigdn tipo New Jersey al lado izquierdo en sentido creciente de P.K. .
Como ya ha ocurrido en los anteriores carriles de velocidad, esto es de esta forma porque
sobresale del terreno los muros de contencidn dispuesto en las paredes que protegen a la
CV-405 del terreno.

- La segunda seccion coincide con el tramo del ramal que ya se va separando de la carretera
principal. Ademas, coincide con el inicio de una curva a derechas, como consecuencia, el
tramo que tenga esta seccidn estara caracterizado por tener barrera metalica bionda, situado
en el borde izquierdo para evitar que la salida de algun vehiculo de la calzada del carril de

deceleracion llegue a afectar a los usuarios que circulan por el nivel inferior en la CV-405.

- Una vez salida de la curva, comienza el Ultimo tramo. Es de poca longitud y no presenta
ninguna proteccion de defensa. Se trata de un carril de 4 metros y un arcén de 1.5, que en

el P.K 0+1660.58 entra en contacto con el inicio del carril que dirige a la glorieta.

Para finalizar, una vez definidas las dos glorietas y los ramales que intervienen, hay que definir la

carretera principal.

3.1.10. CV-405

Con mas de un kilémetro de longitud dentro de nuestro ambito de estudio, se ha escogido la opcidn
de conseguir un area de estudio mas pequena, en la que se contenga todos los cambios que se

deben hacer con relacion a la situacion actual.

Una vez realizado los estudios de disefio se decide acortar la carretera principal y centrar los analisis
en la parte que realmente presenta modificaciones importantes. Los P.K crecen en sentido Torrent-
Monserrat, de derecha a izquierda conforme el plano del Apéndice n°14.

Comprendidos entre los P.K 0+400 y 1+200 se localiza todo lo realmente importante en la nueva
construccion de la CV-405.
Durante el avance en dichos puntos kilométricos la geometria de la calzada coincide con la definida

en la actualidad, 3.5 metros por carril y 1.5 metros de arcén, uno de cada para cada sentido.

Antes de llegar al P.K 0+600 se encuentran los dos accesos descritos, a la derecha la bifurcacién del
carril de deceleracion que conduce al trafico hacia la GLORIETA2, y a la izquierda en acceso de
entrada a esta carretera principal del carril de aceleracién que tiene origen en la GLORIETAL.

En el P.K 0+735, los dos carriles comienzan a sufrir un decrecimiento con 4% de pendiente y que al
llegar al 14+200 ya se volveran a situar sobre el nivel de la superficie. A lo largo de todo el tramo
bajo la superficie, va apareciendo en el centro de la calzada una zona cebreada de ancho variable
que facilita la comprension de la separacion de los carriles. Como se ha ido mencionando, para
conseguir esta depresion ha sido necesario la utilizacion de muros de contencidn que sujete las

paredes del terreno y no produzcan desprendimientos.

Luego, metros mas adelante, se vuelve a producir otros dos accesos. En de la derecha, esta vez, es
de incorporacion del carril de aceleracién que proviene de la GLORIETA2, y por la izquierda esta la
salida de la carretera principal por el carril de deceleracién que conduce a la GLORIETA1, desde

donde se puede escoger la trayectoria deseada.

En conclusién, el trazado el planta no se puede definir como simétrico, aunque con la presencia de
las glorietas se crea un falsa impresion. El criterio final del disefio en planta es la integracion de
todos los elementos que intervengan aunque a veces el entorno funciona como factor decisivo a la

hora de trazar una nueva construccion.

3.2. Trazado en alzado

Otra caracteristica que tiene que quedar bien definida en una construccion de una carretera son los
rasgos en alzado. Gracias a este trazado se visualiza elementos subterraneos, ayuda a tener una

percepcion de la forma que tendra e incluso de cdmo lo puedan apreciar los usuarios.

Se proseguira a describir las cualidades mas significantes sobre el trazado en alzado en el mismo
orden que en el apartado 3.1. Trazado en planta.
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3.2.1. Carretera de Turis

Las caracteristicas de la elevacion de esta carretera es uno de los factores principales por el que no
se podia acortar el tramo de estudio en ella: el inicio de la nueva carretera no estaria sobre la
superficie en la que esta ahora.

Una vez realizado el perfil longitudinal, mostrado en el Apéndice n°15 , se determina que las
condiciones de la carretera actual no cumple con algunos de los requisitos minimos que imparte la

norma. Es en relacion con las pendientes minimas y maximas.

100 4 5
8l i i
G fi 8
40 1 10

Figura n°14- Inclinaciones maximas. Norma de trazado 3.1.IC

La carretera actual de Turis se caracteriza con representar a una rampa, en todo su conjunto, en el

perfil longitudinal.

La alineacién del terreno, por donde discurre actualmente la carretera, se inicia en una cota de
215.36 y acaba en una de 196 en tan solo 750 metros de longitud.

Con la nueva obra, proyectada para cumplir los las inclinaciones maximas y minimas (0.2%-0.5%
para garantiza el drenaje), e iniciada en el mismo punto y a la misma cota que la actual, se obtiene

una cota al final de la nueva alineacion de 194.

Al momento de construir, se va a tener que realizar un enorme movimiento de tierras para lograr
que la nueva carretera tenga un alzado con unos valores de acuerdos concavos y convexos que
garanticen la seguridad, que cumpla con el concepto de visibilidad de adelantamiento y con las
condiciones de visibilidad nocturna.

El P.K 0+750 debe cumplir con la condicidon de que su elevacidn sea igual que los elementos viarios
que estén en contacto directo en dicho punto. Asi pues, el corto tramo, de una longitud de 30
metros, que une el final de esta carretera con la GLORIETAZ2, inicia su alineacion a la misma cota
que la carretera de Turis y finaliza el tramo con una cota igual al de la glorieta, 193. Esto ocurre a

los dos bordes del tramo, para que la glorieta se sitde en un plano totalmente horizontal.

Este tramo de union entre la carretera de Turis y la glorieta también se ha disefiado para que cumpla

con la inclinacién maxima, definiéndose con una pendiente entre -2.5% y -3.00%.

3.2.2. Glorieta 2

Como se ha hecho constancia, lo importante en el trazado en alzado es la concordancia en cotas de

todos los elementos viarios que estan en contacto directo.

Se ha establecido que todos los puntos que forman el anillo exterior de la glorieta estén a la misma
cota para que el perfil longitudinal se defina como un tramo recto. En consecuencia, se ha
caracterizado el borde exterior de la glorieta a la misma cota que el final del tramo intermedio que la

une con la carretera de Turis, a una elevacion de 193 metros sobre el nivel del mar.

La superficie actual de la ubicacion de la futura glorieta difiere notablemente de la alineacién que va
a definir la glorieta. Es por ello por lo que también en este elemento viario va a ser necesario realizar

desmonte.

A partir de aqui, todos los tramos intermedios que unen la glorieta con el inicio de las alineaciones
que definen los ramales poseeran la misma elevacion que la glorieta, aunque no es de obligado
cumplimiento que también sigan una trayectoria recta en alzado, puesto que cada tramo intermedio

posee su propio alzado y su propia inclinacion.

Se presenta la situacion de que, a pesar de ser el mismo tramo, sus bordes no son simétricos ni
tienen en mismo recorrido. Lo que se tiene que cumplir es que, en funcion a la longitud definida de
cada borde de cada tramo intermedio, la cota de inicio y la cota final sea la misma para cada tramo,
incluyendo que ambos inicios y ambos finales coincidan con la elevacion de los elementos que van

unidos a ellos.

Todos los tramos unidos a esta glorieta comienzan con una cota de 193.

- Por un lado tenemos el tramo de conexion con el tramo de unién de las glorietas. El tramo
intermedio, de aproximadamente 25 metros, finaliza a una cota de 192 metros.
En uno de los bordes la inclinacién supera, por 0.02 el 4% maximo. Considerando que el
tramo en muy corto y que, por las condiciones de las obras lineales que conecta, no se puede
modificar las cotas, siendo necesario que el tramo este comprendido entre las cotas 193 y
192.
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- Luego, existe el tramo intermedio de conexidn con el carril de aceleracion, que conecta con la
carretera principal. Tiene una longitud de poco mas de 25 metros y las inclinaciones de los
dos bordes oscilan entre -2.5% y -1.5%. Ambos lados parten de la misma cota, la de la

glorieta, y finalizan en la cota 192.5, donde empieza el carril correspondiente.

- Para finalizar, el tramo de conexidon con el carril de deceleracién que procede de la CV-405
tiene una longitud similar al tramo anterior. Los dos bordes comienzan en la cota de 193, la
misma que la glorieta, y finaliza con una elevacion de 192.5, la misma que la elevacion del
punto de unidn contacto del carril de deceleracion. Las inclinaciones de los bordes estan

comprendidos entre -1.75% y -2.5%

Como consideracién general, hay que destacar que todas las nuevas alineaciones se sitlan por
debajo de la superficie del terreno, lo que supone la necesidad de realizar excavaciones. Ademas,
salvo en el tramo intermedio de la glorieta con la alineacién de unidn de las dos glorietas, el alzado
de las nuevas construcciones no se definen como paralelas al terreno, como se muestra en el

Apéndice n°16.

Por otro lado, en el apéndice acabado de comentar, se muestran los perfiles longitudinales del borde
interior de la glorieta. Presenta las mismas caracteristicas de alzado que el carril exterior, puesto que
se representa como una alineacidon horizontal. Para la determinacién de la cota del borde interior,
que delimita la isleta central de la glorieta, se ha considerado una inclinacion de la calzada localizada
entre los dos bordes del 2% hacia el exterior. Es por ello por lo que todo el anillo que representa el

borde interior de la glorieta esta situado a una cota de 193.166 metros.

3.2.3. Carril deceleracion Torrent — Glorieta 2

Este carril, como se ha descrito en el apartado de trazado en planta, conecta la carretera principal
con la GLORIETA2.

Un extremo tiene una cota igual al del tramo intermedio con el que se posibilita la conexién con la
glorieta.

En el extremo contrario, unido a la carretera principal, se debe garantizar que la elevaciéon coincida

con la cota del punto donde se bifurca este carril de la CV-405.

Se considera que la cuna de transicion del inicio del carril de deceleracién, en toda su longitud, es
una alineacién recta en el trazado en alzado y de igual cota que el inicio del carril y de la carretera

principal. Esta cota es 191 metros sobre el nivel del mar y permite, en el perfil longitudinal, obtener
un perfil que se ajusta de forma adecuada a la forma del terreno provocando un volumen reducido

de movimiento de tierras.

En este caso, se obtiene un movimiento de tierras, a grandes rasgos, de forma equilibrada. Existe la
necesidad de producir desmontes y terraplenes, los cuales producen que las rasantes de la nueva
construcciéon cumplan con la inclinaciéon minima y maxima.

Al considerar un desnivel de medio metro a lo largo de los 281.13 metros que tiene de longitud el
carril, las rasantes establecidas varian de 0.02%, que es el minimo, a 0.6% cumpliendo con la

inclinacion recomendada.

En el Apéndice n°17 se puede ver el perfil longitudinal correspondiente a este carril de cambio de
velocidad cada 20 metros en el eje de las ordenadas y con intervalos cada dos metros en el eje de

abcisas.

3.2.4. Union glorietas

Como se ha comentado en el apartado de trazado en planta respecto a este tramo, es caracteristico

debido a que pasa por encima de una seccion de la carretera principal.

La cota de los extremos de esta alineacién coincide con el final del tramo de intermedio procedente
de la GLORIETA2 y con el inicio del otro tramo intermedio que conecta con la GLORIETAL.

En toda la longitud del tramo, en total 56.66 metros, se produce un desnivel de un metro, desde 192
hasta 191.

A pesar de su corta longitud, este tramo es el que presenta mayor complejidad. Al estar ubicado
encima de la seccién que contiene el punto mas bajo del tramo que se deprime de la carretera CV-
405, la distancia entre la alineacion de la unién de las glorietas y la alineacién correspondiente a la

seccion de la CV-405 comentada, debe de ser de al menos 6 metros.

Se establece dicho valor para garantizar que por vehiculos mas altos puedan circular de forma
continuada por la parte inferior sin que produzca dafos a la infraestructura situada encima. Esta
infraestructura estd compuesta por un tablero de puente sin necesidad de colocar pilas para su

sustento.
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El procedimiento de construccidn se basa en, primero, acondicionar el tramo hundido de la CV-405, y
una vez construido, realizar las operaciones de encofrado y cimbrado para poder ejecutar el tablero
que salvara la distancia entre los dos lados de la carretera principal y conseguir una obra continua

que una las dos glorietas.

En el Apéndice n°18 se observa que a la alineacion se le asigna una pendiente de -1.8% para poder

cumplir con los criterios de elevacién en el inicio y en el final del tramo.

3.2.5. Carril de aceleracion Glorieta 2 — Monserrat

Tiene una longitud mayor que el carril de deceleracién conectado a la misma glorieta y asciende a
192 metros aproximadamente.
La cota mas alta es 192.5, que conecta con el tramo intermedio que sale de la propia glorieta y la

cota mas baja en 192.

Como se puede ver en el Apéndice n°19, el primer tramo dista de lo que estd definido como la
superficie por donde tiene que transcurrir la carretera. En contraposicion, a medida que el carril se
va acercando al punto de incorporacién con la CV-405, la nueva alineacién se va ajustando a la traza

del terreno.

El punto final, al igual que en los carriles tanto de aceleracion, como es el caso, como de
deceleracion, debe coincidir con la cota correspondiente de la carretera principal justo en el punto de
conexién. Esta distribucion origina que no sea necesario un movimiento de tierras muy

considerables, siendo preciso tener que realizar desmontes en el terreno actual.

La trayectoria de la alineacion discurre medianamente recta en el perfil longitudinal, lo que origina
que no haya problemas de con los acuerdos céncavos y convexos. Aun asi, en todo el tramo se
observa que se cumple en todo momento con el factor mas importante a considerar en el trazado en

alzado, las inclinaciones minimas y maximas.

3.2.6. Glorieta 1

Conecta con el ramal definido como unién de glorietas mediante un tramo intermedio el cual tiene
un desnivel de medio metro a lo largo de 35 metros. En el punto de contacto de este tramo
intermedio con la unién de las glorietas coincide la cota en 190.5 y, al entrar en contacto con la
GLORIETA1 su elevacion es de 190. Es por este motivo por el que el anillo exterior de esta glorieta
estd a cota 190.

Esta cota estd muy por encima de la cota del terreno actual, lo contrario que pasa en la otra glorieta,

lo que supone la necesidad de realizar terraplén.

Para que exista pendiente suficiente para el drenaje, se dispone a definir el anillo interior de la

glorieta, representado, junto al exterior, en el Apéndice n°19.

Siguiendo el mismo procedimiento que para el anillo interior de la otra glorieta, se ha establecido
que la calzada intermedia de los dos anillos tenga un 2% de inclinacion hacia el exterior de la
glorieta.

El valor de la elevacion es 190.166 y al igual que el anillo externo, se sitia a una distancia

considerable sobre el nivel del terreno donde se pretende ubicar la glorieta.

De la glorieta salen cuatro tramos intermedios, representados también en el anejo, uno por cada

ramal conectado:

- El que se une con el tramo de unién de las glorietas, comentado anteriormente.

- El que se une con el carril de aceleraciéon hacia Torrent, es cual se define con una longitud de
poco mas de 20 metros. Su traza, al igual que el resto de tramos intermedios, se localiza por
encima de la superficie del terreno actual, suponiendo considerables volimenes de terraplén.
Uno de los bordes del tramo presenta una pendiente de -2.14% vy el otro de -2.06% para

lograr alcanzar la cota final de la carretera a la que esta unida.

- El que se une a la carretera procedente de Picassent. El tramo es de 35 metros y estd
caracterizado con una pendiente de -2.79% para llegar a la cota de 189, que es donde

comienza la carretera de Picassent.

- El que se une al carril de deceleracion procedente de la CV-405. Partiendo los dos bordes de
la calzada de la misma cota, 190, que es la de la glorieta que se describe en este apartado,
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llega a la elevacion de 189 que es la que coincide con el punto de la CV-405 donde el carril

de deceleracion se separa de la carretera principal.

3.2.7. Carril aceleracion Glorieta 1 — Torrent

La elevacidn del comienzo de este carril coincide, por obligacidn, con la cota del tramo que lo une a
la glorieta para que haya continuidad en el trazado en alzado.

Este carril parte de una cota mas baja y va aumentando su elevacién hasta que se une con la
carretera principal coincidiendo las cotas.
Se inicia en la cota 189.5 y, después de recorrer los 268.3 metros que tiene de prolongacion, alcanza

una cota de 191.

A lo largo de la alineacién en el perfil longitudinal, como se observa en el Apéndice n°21, cuando
llega al P.K 0+135, la construccion tendria que salvar un pequefio valle producido por el barranco
existente en la zona. Dicho valle tiene un ancho de 75 metros, pero debido a la poca profundidad
que tiene, de apenas 2 metros, se procedera a alargar la obra de drenaje inferior situada en esa
ubicacion y a rellenar, con el material procedente de los desmontes, hasta que se alcance la cota

necesaria para construir el firme de la carretera.

Una vez la alineacidn atraviesa el valle, se ajusta a la superficie de terreno existente puesto que se
cumple de este modo los criterios de inclinacion y de esta forma se evita producir mas movimiento

de tierras.

La alineacion de define como una rampa desde la GLORIETA1 hasta que se une con la carretera
principal, protagonizada por una inclinacion de 0.65% seguida de un cambio de inclinacién, -0.37%,

pero que no origina problemas en el disefio ni a la hora de conducir sobre el carril.

3.2.8. Picassent

Es el siguiente ramal de la GLORIETA1 segun el avance en sentido horario y se representa en el
Apéndice n°22,

Como ya se ha explicado en el apartado de trazado en planta sobre esta carretera, se procede a
realizar cambios desde el P.K 0+400 hasta el final, donde se une con el tramo intermedio que
conecta don la GLORIETAL.

La eleccion de este tramo también resulta eficaz para explicar el perfil longitudinal porque es en ese
tramo donde se modifica la carretera, tanto en planta como en perfil. Para unirlo con el tramo
intermedio es necesario realizar un terraplén para igualar la cota a 189. Luego, con una pendiente de
1.36% se va alejando de la zona de estudio con direccién municipio de Picassent. Siguiendo este
sentido y con P.K descendientes, desde el P.K 0+630 hasta el final del tramo tratado como ambito
de estudio (P.K 0+400) la nueva carretera se define con una pendiente de 1.87% hasta que la

nueva alineacion se aproxima a la superficie que define el terreno existente.

El desnivel producido entre el final de la nueva carretera (donde se une con el tramo intermedio de
la glorieta) y hasta el P.K que se ha considerado como inicio de la nueva alineaciéon debido a que en
los kildmetros anteriores se considera la misma carretera que hay disefiada actualmente. Este hecho
es una ventaja porque se aprovecha la carretera existente y se produce un ahorro econdémico
importante y porque ademas el periodo de las obras de la nueva construccién se reduciran

notablemente.

3.2.9. Carril de deceleracion Monserrat — Glorieta 1

Esta constituido por una longitud de 166.58 metros.

En el perfil longitudinal adjuntado en el Apéndice n°23 se observa que dicho carril comienza los P.K
en la unidén con la carretera CV-405, excluyendo la cufia de transicion inicial. En este punto la
elevacion es de 192, que coincide con el punto de la carretera principal desde donde parte, con lo

que se deriva que la cufia también esta a la misma cota.

Partiendo de una pendiente de -045% en los primeros 90 metros, se produce un cambio de
pendiente y pasa a ser -3.45% hasta que alcanza una cota de 189, donde entra en contacto con el

tramo intermedio situado en la glorieta.
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Relacionando la nueva alineacion con la superficie del terreno por donde debe transcurrir, se puede

afirmar que hay un equilibrio en el perfil longitudinal con respecto a desmontes y terraplenes.

3.2.10. CV-405

Para describir de forma concisa las caracteristicas de nueva CV-405, como se ha argumentado, se
decide seccionarla para centrar la explicacién en el tramo que se considera afectado, desde el P.K
0+400 hasta el P.K. 1+200. El resto del tramo se considera que coincide con las caracteristicas de la
carretera existente actualmente y que por eso no se decide realizar ningin cambio adicional en el

disefio.

La nueva CV-405 consistira en producir una depresion en el tramo comprendido entre P.K 0+735 y
P.K 1+125. Dicha depresion esta formada por pendientes del 4%. Se ha escogido utilizar la
inclinacién maxima posible regulada por la normativa porque asi se obtendra menos metros situados

en una zona inferior de la superficie natural del terreno.

En el P.K 0+915 se alcanza la cota mas baja, existiendo una longitud anterior y posterior que varia
muy poco su cota, permitiendo situar a nivel superior el tablero definido en el apartado del tramo de

union de las glorietas.

El margen existente para colocar el ancho del tablero oscila entre el P.K 0+900 y P.K 0+940.

Verdaderamente, el tablero se ha colocado dentro de este rango.

En el Apéndice n°24 se acompafia dos perfiles longitudinales. El primero, hace referencia a la
situacion de la nueva carretera CV-405 con respecto a la actual. En el segundo, se puede visualizar

los paneles empleados para contener el terreno.

Esos paneles son muros de contencién, hincados en el terreno una vez realizado las operaciones de
excavacion, y sirve para retener en material del suelo y los posibles desprendimientos que se puedan
ocasionar.

A su vez, estos muros, de altura variable para ajustarse a la altura de la excavacion, estan situados
de forma en la que se van insertando muros mayores cada dos metros de desnivel. De esta forma, la

contencion se llevara a cabo con nueve secciones:

En sentido creciente de P.K, el primer muro ocupa 40 metros y mide 2 metros de altura y se
ubica entre los P.K 0+735 y 0+775.

- El siguiente muro, de 4 metros de alto, se alarga desde el kildmetro anterior hasta el 0+810.

- El situado al lado, de 6 metros de altura, se prolonga hasta el P.K 0+860.

- Se continua con otro muro de 7 metro de alto y llega hasta el P.K 0+900.

- El muro situado en la zona central de la excavacion tiene 7 metros de alto y no esta nivelados
con los anteriores puesto que todos sobresalen entre 0.5 y 1 metro de la superficie del
terreno y puesto que con la zona central tiene que pasar la carretera que une a las glorietas,
se tenia que dejar el muro sin que sobresaliese. Esta seccidn del muro alcanza el P.K 0+935.

- El contiguo vuelve a ser de 7 metros de altura pero dispuesto como los restantes,

sobresaliendo del terreno superior y su longitud es de 40 metros.

- Después de este, se encuentra en muro de 6 metros de altura y se alarga hasta el P.K
14+025.

- A continuacion, se ubica un muro de 50 metros de longitud y con una altura de 4 metros.

- Por Ultimo, se vuelve a usar un muro de 2 metros de alto, desde el P.K 1+075 hasta que la

nueva carretera vuelva a ponerse a nivel del terreno.

3.3. Secciones transversales

La solucion no queda realmente definida hasta que no se visualiza el conjunto de trazado en planta,

trazado en alzado y las secciones transversales correspondientes.

En el Apéndice n°25 se define las secciones transversales de las nuevas carreteras. Ademas, dentro

de cada apéndice se encuentra, cuando corresponda, la seccidn tipo de dicha alineacion.

En las secciones transversales proporcionadas con el programa de construccion AutoCad Civil 3d, se
pueden observar los desmontes y terraplenes a ejecutar, asi como la ubicacion de la seccién de la

carretera en el entorno.
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3.4. Control de accesos y reposicion de caminos

Una vez realizada la nueva construccion de las carreteras que se han considerado como objeto de
este estudio, hay que considerar aquellos accesos que se veran afectados al modificar las

caracteristicas de las vias, su ubicacion,..

En por ello por lo que es este apartado se tratara los accesos mas cercanos a las carreteras a los

cuales hay que ofrecerles una conexion con el nuevo planteamiento.

3.4.1. Accesos de la CV-405

Siguiendo el sentido Torrent — Monserrat, el primer area afectada en la gasolinera, situada en el P.K

0+500 del plano realizado.

Lo que se ha pretendido es acondicionar la carretera para que la gasolinera no se vea afectada ni se
reduzca su superficie. Seguird contando con una entrada y una salida, las que presenta en la

actualidad, a donde se puede acceder desde cualquiera de los sentidos de la CV-405.

Una vez pasado el tramo de depresion, existe un desguace y depdsito de coches que se ve afectado
notablemente, no solo por la GLORIETA1 sino por el carril de deceleracion que une la CV-405 con
dicha glorieta.

Lo que se propone es expropiar parte de la parcela utilizada para el desguace y ofrecerle a cambio

una cuantia econdmica de acuerdo con el precio de expropiaciones vigente.

3.4.2. Accesos de la carretera procedente de Turis

Los accesos conectados a esta carretera son principalmente para dar servicio a urbanizaciones

situadas en la periferia de la carretera.
Como la carretera procedente de Turis no sufre modificacion alguna de ubicacion antes de su llegada
a la GLORIETA2, sino de seccion y de elevacion, en planta se mantendrian la localizacién de los

accesos existentes.

El Unico a modificar es el mas cercano a la glorieta en donde se conecta la carretera a analizar.

Para acondicionarlo, se procede a desviar ligeramente el disefio en planta del camino secundario
para que se incorpore a la carretera procedente de Turis antes de que esta llegue a la glorieta.
Luego, una vez tomado el carril de aceleracién con sentido Monserrat, se encuentra un comercio de
venta de materiales de construccion. En la actualidad, dicho comercio esta conectado con la red de

carreteras mediante un corto tramo de acceso, malamente acondicionado para cumplir su funcion.

La solucién propuesta para dar servicio a este comercio y a las viviendas ubicadas contiguas, se
disefia un camino, que salga de la glorieta entre los ramales de Turis y del mismo carril de

aceleracion, y que recorra por la parte trasera estas areas afectadas.

Otro acceso a considerar, y el mas importante, es el que da servicio al Restaurante de Venta-
Cabrera. Aprovechando el acceso existente actualmente al restaurante, lo que se procede a realizar
es unir dicho tramo con la glorieta, considerando que el carril sera de doble circulacién. La unién a la
glorieta se producira entre los ramales del carril de deceleracién que procede de Torrent y el tramo

de union de las glorietas.

3.4.3. Accesos de la carretera procedente de Picassent

Para finalizar, situado antes de la entrada a la GLORIETA1l desde la carretera procedente de

Picassent, existe un punto de venta de comida para animales.

Debido a que la curva presente puede ocasionar problemas de visibilidad para acceder desde la
carretera al comercio y viceversa, antes de acercarse a la glorieta por la carretera que se esta

tratando, se habilita un camino secundario que proporcione servicio al comercio.

3.5. Consideracion del barranco
En sentido de Turis a Picassent, existe un barranco, de poca profundidad, que tiene como objetivo
recolectar el agua acumulada cuando se producen precipitaciones y conducirlas hacia un punto de

desaglie.

La GLORIETA2 esta construida muy proxima a dicho barranco. Justo en la unidén con el carril de
deceleracion. Antes de construir dicho carril se realiza una obra de drenaje subterraneo en dicho

punto para hacer que el agua que recoja el barranco pueda seguir su curso.
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TRABAJOS PREVIOS

Este barranco pasa por debajo de la carretera principal y se sitUa paralelamente y contiguo al Ud UNIDADES DE OBRA
trazad lanta de | tera de Pi ¢ Demolocidn de pavimento asfaltico, de cualquier espesor, con medio mecanicos, incluso
razado en planta de fa carretera de Flcassent. m2 previo con maquina cortajuntas, carga y transporte de escombros a punto limpio

interior de obra.

Demolicidn de muro o cerramientos de cualquier material sin armar, incluso carga y
transporte de escombros a punto limpo interior de obra

Demolicidon de edificaciones existentes, incluso retirada de solera y cimentaciones de

cualquier tipo de fabrica, medido el volumen exterior demolido, hueco y macizo, con

El tratamiento a llevar a cabo en alargar la obra de drenaje existente bajo la CV-405, y que es m3 medios mecanicos, incluso carga manual y mecanica sobre camion, y transporte en

escombros a punto limpio interior de obra, proyecto de demolicion, tramitacion,
gestiones y tasas totalmente ejecutado

Como se construye el carril de aceleracion que une la GLORIETA1 a la CV-405 y se prolonga una m3

distancia considerable, se tiene que modificar el barranco a su paso inferior de la carretera principal.

transversal a ésta. Para ello se dispone de una tuberia de hormigdn que desagua en el mismo

barranco pero en un punto mas al sur.

| TOTAL | 74313.5226

Con respecto al barranco, hay que mencionar que su punto mas bajo debe estar por debajo de la
cota mas baja de la obra mas desfavorable del estudio: el tramo hundido de la CV-405.

MOVIMIENTO DE TIERRAS
ud UNIDADES DE OBRA

Despeje y desbroce del terreno existente, incluso tala de arboles, destoconado y

, , m2 |arranque de raices, carga y tansportate del material obtenido a lugar de empleo o lugar
4. VALORACION ECONOMICA de acopio, incluso descarga

Excavacion de desmontes en cualquier tipo de terreno, mediante medios mecanicos
m3 | incluso refino de taludes, escarificacion y compactacion del fondo de excavacion, carga

Este apartado es uno de los mas importantes a tener en cuenta a la hora de realizar la construccion

de una carretera. Ampliado con los datos del Apéndice n°28, los datos que se presentaran a y transporte a lugar de empleo o lugar de acopio.
continuacién engloban el coste, por sectores, que se deriva de la implantacion de esta alternativa. Terraplén con suelo seleccionado procedente de préstamo, incluso suministro,
m3 transporte a lugar de empleo, parte proporcional de restauracion de préstamos,

extendido, riego, compactacion y refino de taludes, totalmente terminado

Carga, transporte y extendido de tierra vegetal procedente de acopio, incluso cribado,

m3 -, . . . o .
compactacion mediante riego, rasanteo y nivelacion por medios manuales

Carga, transporte y vertido de tierras y pétreos sobrantes de la excavacidon, desde
m3 acpio intermedio o punto limpio a vertedero a cualquier distancia. Incluso canon de
vertido, descarga y clasificacion

| TOTAL | 528308.619 |
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OBRAS DE FABRICA TABLERO CV-415
Ud UNIDADES DE OBRA ud UNIDADES DE OBRA
m2 Muro de hormigdén armado prefabricado de 6m a 9m, de altura, totalmente terminado, m3 Cimbra metdlica aporticada encofrado, montaje y desmontaje.
, incluyendo cimentacion Cimbra metdlica soporte encofrado. Cimbra metalica, totalmente lista para encofrar,
2 Muro de hormigon armado prefabricado menor o igual a 6m de altura, totaimente m3 incluso anclajes, nivelacion y p.p. de elementos metdlicos en formacion de cimbra
terminado, incluyendo cimentacion exenta para paso de trafico o peatones.
mL Cuneta de guarda sin revestir pie de terrapkn, cajeros con talud 3:2y 1:2 o Encofrado plano visto de losa horizontal con hormigén visto, mediante tablero de
Cuneta triangular de 0.3m de profundidad y taludes de 3H:2V rebestida con 15 cm de .m,adera, nchiyendo sopandas y apunt'alamle.ntos, considerando 6 posturas.
L hormigon tipo HNE-20/P/20. Incluso replanteo, excavacion, carga y transporte del m3 Hormigdn HP-35/P/20/1, con armadura |ncIUIda_y sin encofrar. Elaborado, transportado,
ML | material sobrante a lugar de empleo o punto impio. Nivelacién y preparacion del terreno colocado y vibrado.
y curado del hormigdn, totalmente terminada
| TOTAL | 24,963.19 |
Argueta de hormigdn armado,dimensiones exteriores 0.75m * 1m vy altura
Ud de 1 m, incluso rejila, excavacion en emplazamiento en cualquier clase de terreno,
) hormigén en solera y alzado, acero en armaduras, encofrados, carga y transporte a FIRMES Y PAVIMENTOS
vertedero de los productos sobrantes Ud UNIDADES DE OBRA
Rehabilitacién de obra de paso inferior de drenaje con utiizacion de tuberia de hormigén Mezcla bituminosa en caliente tipo AC 22 surf S para capa de rodadura con arido
armado bajo pavimento proyectado, de 8000mm de diametro, con juntas elasticas, Tm porfidico, excepto betin. Incluso fabricacién, transporte, preparacion de la superficie,
clase C-180 segun norma UNE-EN 1916, colocado en zanja, incluso excavacion, carga extendido y compactado, completamente terminado
mL | transporte a lugar de empleo o punto mpio de material sobrante, cama de asiento y Mezcla bituminosa en caliente tipo AC 32 bin S para capa intermedia con &rido calizo,
proteccion de tubo con HNE-20P/20, releno de zanja con zahorra artificial compactada Tm | excepto betdn. Incluso fabricacion, transporte, preparacion de la superficie, extendido
al 98% del proctor modificado hasta cota de firme, parte proporcional de junta y y compactado, completamente terminada
sellado con obra de drenaje existente m_ediante mortero hidréfugo. Totalmente Mezcla bituminosa en caliente tipo AC 32 base G con arido calizo, excepto bettn.
terminada Tm | Incluso fabricacion, transporte, preparacion de la superficie, extendido y compactado,
o, , . . completamente terminada
Canalizacion formada por tuberia de PVC corrugado bajo pavimento proyectado, de ; T — - - -
300mm de diametro sin rigidez estructural, colocado en zanja, incluso excavacion, Tm Betdn asfattico B.SO/ 7(.),’ para mezcias bituminosas continuas en caliente, incluso
. A manipulacion y empleo para puesto en obra de mezclas
mL carga y transport_e a lugar de empleo o punto limpio de mater_lal sobrante, cama__d_e —ahorra artfical en formacin de bases » — — I -
asiento y proteccion de tubo con HNE-20/P/20, releno de zanja con zahorra artificial Y rmacion de granulares, incluso suministro del materil,
compactada al 98% del proctor modificado hasta la cota de firme, parte proporcional m3 | transporte desde cualquier distancia, preparacion de la superficie de apoyo, extension,
de junta eldstica, piezas especiales, acoio, montaje y prueba. Totalmente instalada humectacion y compactacion hasta el 100% proctor modificado
Bordillo prefabricado de hormigdn montables de 0.20 * 0.30 * 0.50 M, totaimente | Ol | 778749.938 |
mL colocado, incluso pintura reflectante blanca y negra de forma alternativa, base de
asiento de hormigén HM-20, rejuntado con mortero de cemento ILUMINACION
2 Pavimentado de acera de baldosa, incluso capa de regularizacion de zahorra artificial, ud UNIDADES DE OBRA
base de hormigén tipo H-200 y mortero de rejuntado de baldosas Baculo completo de 8 m de altura y brazo de 1.5m con iuminaria, equipo y mpara de
ud. VSAP dev 150W, caja de conexidn y proteccion, cable interior, pica de tierra,
| TOTAL | 751135.9404 | cimentacion y anclaje, totalmete montado y conexionado
Ud Luminaria compacta para iuminacidén de tuneles con driver led MeanWel, con
) dimensiones 250x280x230mm con conexiones y auxilares, totalmente colocada

| TOTAL | 36913.16 |
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ANEJO NOOS- ALTERNATIVA 2

SENALIZACION SEGURIDAD VIAL
Ud UNIDADES DE OBRA ud UNIDADES DE OBRA
Suministro e instalacion de sefal metalica reflectante triangular, de 135 cm de ancho, Barreras de seguridad doble onda de acero galvanicado, con postes metalicos tubulares
reflectante de nivel 2, con poste de acero galvanizado de 100*50*2 mm y 1.80 m de mL T-120 hincados cada 2.00 metros e acurdo a la normativa vigente, separador estandar
Ud altura libre, empotricado en dado de hormigén HM-20/P/20/1, incluso excavcidon en y conectores, captafaros, chapas de anchje y piezas de tope final, tornileria y piezas
' cualquier tipo de terreno, carga y transporte a lugar de empleo o punto impio del especiales. Totalemente instalado
matrial sobrante y parte proporcional de tornileria y elementos auxiiares totalmente Barrera de seguridad rigida tipo New Jersey asimétrica prefabricada de hormigdn, con
colocada Ud. dimensiones de 2.00*%0.80*%0.60 m, transportada y puesta en obra.
Suministro e instalacion de sefial metélica reflectante circular, de 60 cm de didmetro, ud Terminal normal de defensa en barrera de seguridad de doble onda, tipo cola de pez,
reflectante de nivel 2, con poste de acero galvanizado de 100*50*2 mm y 1.80 m de ' colocado
Ud altura libre, empotricado en dado de hormigon HM-20/P/20/1, incluso excavacion en Pintado de marca vial continua de 15 cm de ancho con pintura termoplastica en
) cualquier tipo de terreno, carga y transporte a lugar de empleo o punto limpio del mL caliente blanca con miroesferas de vidrio reflectantes, incluso premarcaje, totalmente
matrial sobrante y parte proporcional de tornilleria y elementos auxiliares totalmente terminado
colocada Pintado de marca vial continua de 10 cm de ancho con pintura termoplastica en
Suministro e instalacidon de senal metdlica reflectante circular, de 90 cm de diametro, mL caliente blanca con miroesferas de vidrio reflectantes, incluso premarcaje, totalmente
reflectante de nivel 2, con poste de acero galvanizado de 100*50*2 mm y 1.80 m de terminado
Ud altura libre, empotricado en dado de hormigén HM-20/P/20/1, incluso excavacion en mL Pintado de marca vial discontinua de 15 cm 3.5/9 con pintura acriica blanca reflectante
) cualquier tipo de terreno, carga y transporte a lugar de empleo o punto limpio del con microesferas de vidrio, incluso premarcaje, totalmente terminado
matrial sobrante y parte proporcional de tornileria y elementos auxilares totaimente Pintado de marca vial de trafico en signos, cebreados, flechas o letra con pintura
colocada m2 termoplastica en caliente blanca con microesferas de vidrio reflectantes, incluso
Suministro e instalacion de cartel o sefal informativa de 95*40 cm y de orientacion de premarcaje, totalmente terminado
Ud chapa de acero galvanizado, reflectante a nivel 2. incluso postes de sejeccidén de hasta
. 2.2 m de altura lbre, empotrados en dado de hormigén HM-20/P/20/1, incluso | TOTAL | 68985.4544
excavacion en cualquier tipo de terreno, totalmente colocado
Suministro e instalacidn de sefal metalica reflectante cuadrada, de la do de 60 cm,
incluso poste galvanizado de sustentacion de 100*50*2 mm y 1.8 m de altura,
ud. empotricado en dado de hormigén HM-20/P/20/1, incluso excavacion en cualquier tipo
de terreno, carga y transporte a lugar de empleo o punto limpio del matrial sobrante y
parte proporcional de tornilleria y elementos auxilares totalmente colocada
| TOTAL | 9,547.14
| TOTAL | 2,272,917.02

DOS MILLONES DOSCIENTOS SETENTA Y DOS MIL NOVECINETOS DIECISIETE EUROS CON
2 CENTIMOS
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APENDICE N901- CALCULO DE CAPACIDAD DE LAS GLORIETAS

GLORIETA 1
RAMAL Qe real Qs Qc Trafico molesto Qe estimada Comprobacion
C. DECELERACION 643 0 422 0.7 1254 CORRECTO
PICASSENT 485 928 474 0.7 1115 CORRECTO
GLORIETA 2 760 447 0 0.7 1448 CORRECTO
C. ACELERACION 0 512 278 0.7 1278 CORRECTO
ACC.SECUNDARIO 0 0 0 0.7 1500 CORRECTO

GLORIETA 1- ANO HORIZONTE

RAMAL Qe real Qs Qc Trafico molesto Qe estimada Comprobacion
C. DECELERACION 854 0 560 0.7 1173 CORRECTO
PICASSENT 644 1233 630 0.7 989 CORRECTO
GLORIETA 2 1009 594 0 0.7 1431 CORRECTO
C. ACELERACION 0 681 369 0.7 1205 CORRECTO
ACC.SECUNDARIO 0 0 0 0.7 1500 CORRECTO

GLORIETA 1- ANO HORIZONTE + 3 ANOS

RAMAL Qe real Qs Qc Trafico molesto Qe estimada Comprobacion
C. DECELERACION 891 0 584 0.7 1159 CORRECTO
PICASSENT 673 1287 658 0.7 966 CORRECTO
GLORIETA 2 1053 620 0 0.7 1428 CORRECTO
C. ACELERACION 0 710 385 0.7 1192 CORRECTO
ACC.SECUNDARIO 0 0 0 0.7 1500 CORRECTO
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APENDICE N901- CALCULO DE CAPACIDAD DE LAS GLORIETAS

GLORIETA 2

RAMAL Qe real Qs Qc Trafico molesto Qe estimada Comprobacion
C. DECELERACION 320 0 447 0.7 1239 CORRECTO
TURIS 748 456 169 0.7 1348 CORRECTO
GLORIETA 1, 447 760 0 0.7 1411 CORRECTO
C. ACELERACION 0 299 422 0.7 1219 CORRECTO
ACC. SECUNDARIO 320 0 0 0.7 1500 CORRECTO

GLORIETA 2- ANO HORIZONTE

RAMAL Qe real Qs Qc Trafico molesto Qe estimada Comprobacion
C. DECELERACION 425 0 594 0.7 1154 CORRECTO
TURIS 994 606 225 0.7 1298 CORRECTO
GLORIETA 1, 594 1009 0 0.7 1382 CORRECTO
C. ACELERACION 0 398 560 0.7 1127 CORRECTO
ACC. SECUNDARIO 425 0 0 0.7 1500 CORRECTO

GLORIETA 2- ANO HORIZONTE + 3 ANOS

RAMAL Qe real Qs Qc Trafico molesto Qe estimada Comprobacion
C. DECELERACION 443 0 620 0.7 1139 CORRECTO
TURIS 1038 632 234 0.7 1289 CORRECTO
GLORIETA 1’ 620 1053 0 0.7 1377 CORRECTO
C. ACELERACION 0 415 584 0.7 1111 CORRECTO
ACC. SECUNDARIO 443 0 0 0.7 1500 CORRECTO
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APENDICE N°02- TABLAS DF SECCION DF FIRMES

ESTUDIO DE ALTERNATIVAS PARA LA MEJORA DEL TRAFICO EN LA INTERSECCION DE LA CARRETERA CV-405 CON LA CV-415, T.M MONSERRAT (VALENCIA)

26MB+40ZA 23MB+40ZA | 20MB+40ZA | 17TMB+40ZA | 12MB+40ZA EMBL40ZA
19MB+28SC 15MB+25SC | 14MB+255C | 13MB+25SC | 12MB+25SC | o o o0
23HF+15HM 23HF+15HM | 21HF+20ZA | 21HF+20ZA | 20HF+20ZA
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En las categorias de trafico T42 podra disponerse un riego bicapa con gravilla como sustitucién de los 5 cm de mezcla bituminosa.
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TRABAJOS PREVIOS
UNIDAD UNIDADES DE OBRA CANTIDAD | PRECIO (EUROQS) TOTAL
m2 DemolIcion de pawm_ento asfaltico, de cualquier espesor, con medios mecanicos, _|ncluso previo con maquina 19,372.00 3.73 72,257.56
cortajuntas, carga y transporte de escombros a punto limpio interior de obra.
m3 Demolicion de muro o cerramientos de cualquier _mai_:er_lal sin armar, incluso carga y transporte de escombros a 28.98 13.37 1 055.96
punto limpio interior de obra
Demolicidn de edificaciones existentes, incluso retirada de solera y cimentaciones de cualquier tipo de fabrica,
medido el volumen exterior demolido, hueco y macizo, con medios mecanicos, incluso carga manual y

m3 . " N ', 400.00 2.50 1,000.00

mecanica sobre camion, y transporte en escombros a punto limpio interior de obra, proyecto de demolicion,

tramitacidn, gestiones y tasas totalmente ejecutado
TOTAL 74,313.52
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MOVIMIENTO DE TIERRAS

UNIDAD UNIDADES DE OBRA CANTIDAD | PRECIO (EUROS) TOTAL
m2 Despeje y desbroce del terreno gxnstent(?, incluso tala de arboles, destoconado_ y .arranque de raices, carga y 12 778.95 0.36 4,600.42
transporte del material obtenido a lugar de empleo o lugar de acopio, incluso descarga

Excavacién de desmontes en cualquier tipo de terreno, mediante medios mecanicos incluso refino de taludes,

m3 escarificacion y compactacion del fondo de excavacion, carga y transporte a lugar de empleo o lugar de 78,001.26 2.87 223,863.62
acopio.

Terraplén con suelo seleccionado procedente de préstamo, incluso suministro, transporte a lugar de empleo,

m3 parte proporcional de restauracion de préstamos, extendido, riego, compactacion y refino de taludes, 21,603.40 5.09 109,961.31
totalmente terminado

Carga, transporte y extendido de tierra vegetal procedente de acopio, incluso cribado, compactacion mediante

m3 . . -, : 46.80 1.12 52.42
riego, rasanteo y nivelacion por medios manuales
m3 Carga, traljsp(_)rte y vertido de tlerras_y p_etreos_ sobrantes de la excavacion, desde acopio |n_t_erm_<,ad|o o punto 75.031.96 7 53 189,830.86
impio a vertedero a cualquier distancia. Incluso canon de vertido, descarga y clasificacion
TOTAL 528,308.62
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OBRAS DE FABRICA

UNIDAD

UNIDADES DE OBRA

CANTIDAD

PRECIO (EUROS)

TOTAL

mL

Bordilo prefabricado de hormigdn montables de 0.20 * 0.30 * 0.50 M, totalmente colocado, incluso pintura
reflectante blanca y negra de forma aternativa, base de asiento de hormigén HM-20, rejuntado con mortero
de cemento

1,000.68

21.73

21,744.78

m?2

Pavimentado de acera de baldosa, incluso capa de regularizacion de zahorra artificial, base de hormigén tipo H-
200 y mortero de rejuntado de baldosas

1,170.00

19.04

22,276.80

m2

Muro de hormigdn armado prefabricado de 6m a 9m de altura, totalmente terminado, incluyendo cimentacion

1,680.00

186.35

313,068.00

m?2

Muro de hormigdn armado prefabricado menor o igual a 6m de altura, totalmente terminado, incluyendo
cimentacion

2,240.00

148.22

332,012.80

mL

Cuneta de guarda sin revestir pie de terraplén, cajeros con talud 3:2y 1:2

3,227.80

10.50

33,891.90

mL

Cuneta triangular de 0.3m de profundidad y taludes de 3H:2V rebestida con 15 cm de hormigon tipo HNE-
20/P/20. Incluso replanteo, excavacion, carga y transporte del material sobrante a lugar de empleo o punto
limpio. Nivelacion y preparacion del terreno y curado del hormigdn, totalmente terminada

390.00

23.22

9,055.80

ud.

Arqueta de hormigdn armado,dimensiones exteriores 0.75m * 1m vy altura
de 1 m, incluso rejila, excavacion en emplazamiento en cualquier clase de terreno, hormigdn en solera y
alzado, acero en armaduras, encofrados, carga y transporte a vertedero de los productos sobrantes

7.00

175.44

1,228.08

mL

Rehabilitacidn de obra de paso inferior de drenaje con utiizacion de tuberia de hormigén armado bajo
pavimento proyectado, de 8000mm de diametro, con juntas elasticas, clase C-180 segin norma UNE-EN
1916, colocado en zanja, incluso excavacion, carga y transporte a lugar de empleo o punto limpio de material
sobrante, cama de asiento y proteccidon de tubo con HNE-20P/20, relleno de zanja con zahorra artificial
compactada al 98% del proctor modificado hasta cota de firme, parte proporcional de junta y sellado con obra
de drenaje existente mediante mortero hidréfugo. Totaimente terminada

12.88

125.05

1,610.64

mL

Canalizacion formada por tuberia de PVC corrugado bajo pavimento proyectado, de 300mm de didmetro sin
rigidez estructural, colocado en zanja, incluso excavacion, carga y transporte a lugar de empleo o punto limpio
de material sobrante, cama de asiento y proteccion de tubo con HNE-20/P/20, relleno de zanja con zahorra
artificial compactada al 98% del proctor modificado hasta la cota de firme, parte proporcional de junta elastica,
piezas especiales, acoio, montaje y prueba. Totalmente instalada

226.00

71.89

16,247.14

TOTAL

751,135.94
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TABLERO
UNIDAD UNIDADES DE OBRA CANTIDAD | PRECIO (EURQS) TOTAL
m3 Cimbra metadlica aporticada encofrado, montaje y desmontaje. 209.75 17.90 3,754.49
Cimbra metalica soporte encofrado. Cimbra metalica, totalmente lista para encofrar, incluso anclijes, nivelacion
m3 ¢ , ) e 435.34 11.53 5,019.41
y p.p. de elementos metalicos en formacion de cimbra exenta para paso de trafico o peatones.
m?2 Encofrado plano visto de losa horizontal con hormigdn visto, mediante tablero de madera, incluyendo sopandas 396.00 20.87 8,264.52

y apuntalamientos, considerando 6 posturas.

m3 Hormigdn HP-35/P/20/1, con armadura incluida y sin encofrar. Elaborado, transportado, colocado y vibrado. 7920 100.06 7,924.75

TOTAL 24,963.17
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FIRMES Y PAVIMENTOS

UNIDAD UNIDADES DE OBRA CANTIDAD | PRECIO (EUROS) TOTAL

Mezcl bituminosa en caliente tipo AC 22 surf S para capa de rodadura con arido porfidico, excepto betun.

m Incluso fabricacion, transporte, preparacion de la superficie, extendido y compactado, completamente 5,232.45 26.40 138,136.68

terminado

Tm Mezclg blt_L,Jmlnosa en caliente tipo _Ai‘C 32binS par_a_ capa |nte_rmed|a con arido calizo, excepto betun. ;ncluso 4,156.62 20.10 83,548.00
fabricacion, transporte, preparacion de la superficie, extendido y compactado, completamente terminada

Tm Mezcla bituminosa en cal_lgnte tipo AC 32_ pase G con arido calzo, excepto betun. Incluso fal_arlcacnn, 3,427.74 18.80 64,441.55

transporte, preparacion de la superficie, extendido y compactado, completamente terminada
T Betun asfaltico B50/70, para mezclas bituminosas continuas en caliente, incluso manipulacion y empleo para 640.84 535.30 343,041.65
puesto en obra de mezclas
Zahorra artificial, en formacion de bases granulares, incluso suministro del material, transporte desde cualquier
m3 distancia, preparacidon de la superficie de apoyo, extension, humectacidon y compactacion hasta el 100% 8,641.37 17.31 149,582.11
proctor modificado
TOTAL 778,750.00
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SEGURIDAD VIAL
UNIDAD UNIDADES DE OBRA CANTIDAD | PRECIO (EURQS) TOTAL
Barreras de seguridad doble onda de acero galvanizado, con postes metalicos tubulares T-120 hincados cada
mL 2.00 metros e acurdo a la normativa vigente, separador estandar y conectores, captafaros, chapas de anchje| 792.29 65.30 51,736.54
y piezas de tope final, tornilleria y piezas especiales. Totalemente instalado
Barreras New Jersey Barrera de seguridad rigida tipo New Jersey asimétrica prefabricada de hormigdn, con
ud. dimensiones de 2.00*0.80*0.60 m, con terminal normal de defensa en barrera de seguridad de doble onda, 121.00 55.97 6,772.37
tipo cola de pez, colocado transportada y puesta en obra.
ud. Terminal normal de defensa en barrera de seguridad de doble onda, tipo cola de pez, colocado 14.00 45.57 637.98
mL Pintado de marca vial contlnL_Ja _de 15 cm de ar_1cho con pintura _termoplastlca en ca_Ilente blanca con 2717.76 0.37 1,005.57
miroesferas de vidrio reflectantes, incluso premarcaje, totalmente terminado
mL Pintado de marca vial contlnt_Ja _de 10 cm de ar_lcho con pintura Fermoplastca en ca]ente blanca con 5 928.92 0.34 2 015.83
miroesferas de vidrio reflectantes, incluso premarcaje, totalmente terminado
mL Pintado de marca vial dlscontlnL_la _de_15 cm 3.5/9 con pintura acrilica blan_ca reflectante con microesferas de 781.10 0.57 160.23
vidrio, incluso premarcaje, totalmente terminado
mL Pintado de marca vial f:le trafico en Signos, cebreados, fl_echas 0 letra con pintura termoplastlf:a en caliente 1.027.31 6.48 6,656.94
blanca con microesferas de vidrio reflectantes, incluso premarcaje, totalmente terminado
TOTAL 68,985.45
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ILUMINACION
UNIDAD UNIDADES DE OBRA CANTIDAD | PRECIO (EUROS) TOTAL

Baculo completo de 8m de altura y brazo de 1,5m con iuminaria, equipo y ldmpara de VSAP de 150W, caja de

ud. > > N : : : , : : 26.00 871.12 22,649.12
conexion y proteccion, cable interior, pica de tierra, cimentacion y anclaje, totalmente montado y conexionado

Ud. Luminaria compacta para iluminacion de _tuneles con__drlver led MeanWell, con dimensiones 250x280x230mm 42.00 339.62 14,264.04

con conexiones y auxilares, totaimente colocada
| TOTAL | 36,913.16 |
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SENALIZACION
UNIDAD UNIDADES DE OBRA CANTIDAD | PRECIO (EUROS) TOTAL

Suministro e instalacion de senal metalica reflectante triangular, de 135 cm de ancho, reflectante de nivel 2,
con poste de acero galvanizado de 100*50*2 mm y 1.80 m de altura libre, empotricado en dado de hormigdn
HM-20/P/20/1, incluso excavacion en cualquier tipo de terreno, carga y transporte a lugar de empleo o punto

limpio del material sobrante y parte proporcional de tornileria y elementos auxiliares totalmente colocada

ud. 13.00 244.38 3,176.94

Suministro e instalacion de senal metalica reflectante circular, de 60 cm de didametro, reflectante de nivel 2, con

poste de acero galvanizado de 100*50*2 mm y 1.80 m de altura lbre, empotricado en dado de hormigén HM-

20/P/20/1, incluso excavacion en cualquier tipo de terreno, carga y transporte a lugar de empleo o punto impio
del material sobrante y parte proporcional de tornilleria y elementos auxilares totalmente colocada

ud. 5.00 105.87 529.35

Suministro e instalacion de sefal metdlica reflectante circular, de 90 cm de diametro, reflectante de nivel 2, con

poste de acero galvanizado de 100*50*2 mm y 1.80 m de altura lbre, empotricado en dado de hormigén HM-

20/P/20/1, incluso excavacion en cualquier tipo de terreno, carga y transporte a lugar de empleo o punto impio
del material sobrante y parte proporcional de tornilleria y elementos auxilares totalmente colocada

ud. 17.00 201.03 3,417.51

Suministro e instalacion de cartel o sefal informativa y de orientacion de chapa de acero galvanizado,
ud. reflectante a nivel 2. incluso postes de seccidn de hasta 2.2 m de altura libre, empotrados en dado de 10.00 153.81 1,538.10
hormigdn HM-20/P/20/1, incluso excavacion en cualquier tipo de terreno, totalmente colocado

Suministro e instalacion de senal metalica reflectante cuadrada, de la do de 60 cm, incluso poste galvanizado
de sustentacidon de 100*50*2 mm y 1.8 m de altura, empotricado en dado de hormigén HM-20/P/20/1, incluso
excavacion en cualquier tipo de terreno, carga y transporte a lugar de empleo o punto impio del material
sobrante y parte proporcional de tornileria y elementos auxilares totalmente colocada

ud. 9.00 98.36 885.24

TOTAL 9,547.14
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TOTAL
2,272,279.03

DOS MILLONES DOSCIENTOS SETENTA Y DOS MIL DOSCIENTOS SETENTA Y NUEVE EUROS CON TRES CENTIMOS
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