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1. ANTECEDENTES.

En el Trabajo Final de Grado que se va a desarrollar a contnisgchan seguido tres metodologias distintas:
la primera parte del trabajo, hasta el final del desardalmbjetivo 1, se ha trabajado conjuntamente entre
los tres participantes por igual, se puede identificar esta jpar el encabezado y pie de pagina de color azul,
la segunda parte, que corresponde al desarrollo del objetivo 2 abdjado coordinadamente, es decir, cada
uno de los tres participantes ha desarrollado la parte del fiteré de su tramo (Paloma Ruiz — Vinaroz,
Miguel Campos — Benicarld, Gabriel Badenes — Pefiiscola), pena s&bajado de forma que los tres
desarrollos sean lo mas homogéneos posible, siguiendo una misma méogmodgltimo, la parte que
corresponde al desarrollo del objetivo 3 se ha hecho individualmentesiesada uno de los participantes
ha escogido un subtramo dentro de su frente litoral y lo ha desarrollado.

Como ya se ha mencionado, los tres participantes que van a pastcip&abriel Badenes Sanmartin, Miguel
Campos Moya y Paloma Ruiz Sendra. Ademas, el trabajo se izadeacudiendo a talleres programados
con los tutores y cotutores: Vicent de Esteban Chapapria, Josegeldm Bose Cristobal Serra Peris y Jose
Maria Torner Borda.

La manera de identificar las partes que se han realizado congmitao individualmente es mediante colores,
es decir, para la parte conjunta, se ha utilizado el color aallgmencabezados y pies de pagina; para las
partes coordinada e individual se ha utilizado un color distinto pdsafiente litoral. De esta forma, el frente
litoral de Vinaroz se identifica con el color naranja, el frditdeal de Benicarld con el color rojpel frente
litoral de Pefiiscola con el color verde.

Ademas en el pie de pagina de cada hoja del trabajo se indica guieanes han sido los autores de dicha
pagina.

2. MARCO LEGAL DE LA ACTUACION.

El documento que se redacta a continuacién se ajusta a lo indicaldargoulo 62 de la LEY 6/2011, de 1
de abril, de la Generalitat, de Movilidad de la Comunidad Valenpiarealos “Estudios de planeamiento de
infraestructuras de transporte o logisticas”.

El estudio de planeamiento contendra en todo caso:

- Referencias al servicio publico de transportes a establecerficaodi ampliar o, en su caso, a la
problematica en materia de funcionalidad, comodidad, integracion eoomieatseguridad a satisfacer.

- Antecedentes y condicionantes basicos de la actuacion.

- Definicion de la solucidon propuesta con nivel suficiente para persutievaluacién y en su caso
concertacion por otros organismos.

- En el caso de que se proponga mas de una solucion, analisis coeauiae ellas y, en todo caso, con
el supuesto de no ejecucion de la actuacion.

3. OBJETIVOS.
3.1. Objetivo 1.

En el Objetivo 1 se trata de caracterizar completamentéléitoral, en todo su recorrido de norte a sur y
con sus conexiones hacia el interior.

Autores: Gabriel Badenes Sanmartin, Miguel Campos Movya, Paloma Ruiz Sendra

Se dara una definicion global de la totalidad de la via, dedalldos objetivos que debera cumplir la
construccion de la misma. Asi mismo se estudiaran los usuariosiptgs de la misma y los promotores y
financiadores de la actuaciéon que se llevara a cabo con la construccion.

Ademas se estableceran unas directrices para cumplir unopipsrtécnicos que se deberan cumplir a lo
largo de la Via Litoral y, por ultimo se detallaran unas tipa®de actuacién que seran las tipologias a utilizar
alo largo de la via, asi como materiales, mobiliario, seGalgtlisposicion de miradores y zonas de descanso.

De esta forma se conseguira una homogeneidad a lo largo de toi@alldo¥al, de forma que se distinga
perfectamente de otros itinerarios secundarios.

3.2. Objetivo 2.

El principal fin del objetivo 2 es conseguir un itinerario continuo Eidgo de tres municipios (Vinaroés,
Benicarl6 y Pefiscola), conectandolos entre si de manera quiasedéma homogeneidad a la Via Litoral,
pero que se distinga perfectamente el cambio de municipio.

Dicho itinerario continuo se llevara a cabo en tres etapas:

- 12 Etapa: Estado actudEn ella se caracterizara el municipio perfectamente, dividiémaosubtramos,
para conseguir una vision a escala 1:5.000, ubicando perfectamentedssiednterés y las areas de
oportunidad y evaluando el estado de cada una de las vias préximas al litoral.

- 22 Etapa Estudio de soluciones€En esta etapa, en los mismos subtramos, a escala 1:5.000, se
representardn todas las posibles soluciones que puedan darse paraiircdaséfa Litoral,
caracterizando cada una de las soluciones y evaluando comparatevametiinte ventajas e
inconvenientes cada una de ellas, para elegir la solucion mas idénea.

- 32 Etapa: Solucion propuest&n esta etapa, también con los mismos subtramos a escala 1:5.000, se
representard Unicamente la solucion tomada en la etapa 2xpleara perfectamente el trazado y
pavimento propuestos, asi como también se explicaran los principales germterés y las conexiones
con otras rutas, enumerando los puntos de interés que puedes visitar con las otras rutas.

3.3. Objetivo 3.

En este Ultimo objetivo se debera escoger un pequefio tramo de uno deniopios y proponer la
construccion de la Via Litoral a nivel de proyecto basico.

Aqui se deberé justificar la eleccion del tramo y encuadrarfeqi@mente dentro del objetivo 2, de forma
que no haya lugar a duda.

Posteriormente se debera estudiar el estado actual del tresmespadiar las soluciones y poder describir el
proyecto individual elegido, a nivel de proyecto basico, como seha dnteriormente. Para ello se deberan
describir las caracteristicas generales y el planeamidrdaistico y sectorial existentes, asi como la geologia.

Después se debera proponer el trazado y los firmes y pavimens®s\yarea utilizar, asi como la sefializacion
y el mobiliario.

Por dltimo, se dara un presupuesto aproximado del tramo estudiado.



4. DESARROLLO DEL OBJETIVO 1.
4.1. Definicion.

La es“el itinerario costero sostenible no motorizado que configura un efaastal
continuo a partir del cual permite acceder a todos los espacios natutaldgoral, vertebrando la red de
senderos en toda la Comunidad Valenciana.”

Se trata de una via verde de aproximadamente
km de recorrido, es decir, una via localizada er
medio natural, identificada por tramos, de todo
litoral Valenciano que atraviesa de norte a sur to
los municipios costeros, interconectandolos er
ellos desde el limite con la provincia de Tarragc
(desembocadura del rio Cénia en Vinaros) hast
frontera con Murcia por el sur (el Pilar de
Horadada). Sera un itinerario blando y continuo, ¢ %
recorrera el litoral junto al mar o por st '
inmediaciones, y que estara acondicionado par
transito peatonal y de vehiculos no motorizac
(bicicletas, caballerias, etc.).

,

It Eftoral
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Asimismo servira de instrumento para la ordenac
del territorio, constara de unas caracteristi
adaptadas a cada zona por la que discurrira pudie
coincidir con rutas histéricas y conectara |
espacios naturales existentes en el litoral.
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Fuente: Elaboracddn propla

4.2. Antecedentes.
4.2.1. Consideraciones previas.

El litoral de la Comunidad valenciana es uno de sus activos midsoga un espacio clave para el futuro
regional, es decir, se trata de un espacio que le otorga caligathdemultiples oportunidades de actividad
y residencia.

El litoral valenciano se extiende a lo largo de 470 kilometroguéorepresenta mas de un 6% de la costa
espafiola y la cuarta parte de la costa mediterranea penihaudiposicion en sentido norte-sur y la anchura
media (100 kilémetros en el punto mas alejado del mar) hacen Goenlanidad Valenciana sea un modelo
de region costera mediterranea, lo cual hace que el proyekdovi Litoral sea muy viable, tanto por su
recorrido por la costa como por sus conexiones hacia el interionugaa seran superiores a 100 kilometros.
En la Unién Europea la mitad de la poblacion reside en una fraja ki®dmetros en torno a la costa, pero
en el caso de la Comunidad se trata de un porcentaje mucho mayor.
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Por ello, la Ley 5/2014, de 25 de julio, de la Generalitat, de Ordengeidrerritorio, Urbanismo y Paisaje,
de la Comunidad/alencianaestablece que el litoral debe ser objeto de una ordenacion espgpoifisus
especiales valores ambientales y econémicos.

En el futuro se debe incentivar la calidad de los nuevos desarrotlaslyiar las pautas tradicionales de
ocupacion del suelo. Esto no implica paralizar cualquier actuaciésequ®ponga, sino cambiar la forma de
actuar. Se debe seguir creciendo, pero generando un valor afiadido gbey@atincrementar el atractivo
del territorio, que es lo que se pretende con la Via Litoral, es datisucconstruccion se conseguira generar
un valor afiadido a lo largo de toda la costa, que la hard mucho méstatréggnto en verano como en el resto
del afio.

Para conseguirlo, como paso previo a la definicion del modelo terierfuturo del litoral de la Comunidad
Valenciana, se considera necesario:

- Modificar las pautas de crecimiento aditivo seguidas en lasasitdécadas que han configurado un
modelo territorial resultado de los modelos planteados por los muni@faoggando en el litoral una
ordenacion y una gestion supramunicipal.

- Lograr la coordinacion entre el planeamiento turistico y dtddal, de forma que el desarrollo del
futuro se centre en la consolidacion de una oferta turistica coeniena, diversificada y atractiva,
gue consiga a desestacionalizar la ocupacién espacial y térdpola franja costera, ademas de
trasladar parte de la actividad hacia los municipios del interior.

- Reuvisar los planes urbanisticos para detectar los déficitdexcyuarientar los futuros desarrollos hacia
modelos mas sostenibles.

4.2.2. Necesidad de una ordenacion y una gestion supramunicipal.
a) Cohesidn, sostenibilidad del desarrollo y mejora del equilibrio.

El desarrollo de la Comunidad Valenciana tan sélo ha sido condicionadogx@tencia de planes de caracter
sectorial, lo que ha producido un modelo de crecimiento aditivo por supedpadécias previsiones de los
planes municipales que ha conducido a un modelo carente de una vision integrada, defersoredksés

a largo plazo.

Por tanto, el modelo territorial futuro debe dar respuesta a los prablde integracion, coordinacion y
estructuracion territorial de los municipios litorales. Con laMiaral se conseguira esto, ya que integrara
todos los municipios costeros entre si y éstos con el interior.

El litoral de la Comunidad Valenciana cuenta con un elevado potepenal sustentar un desarrollo
econdémico, social y ambiental sostenible, pero con limitaciones quieampeéstricciones cuantitativas y
cualitativas, como son las siguientes:

- Una superficie litoral limitada en la que deben convivir ciertos usos, a vecepaidudes entre si.

- Unadinamica litoral regresiva que afecta a la superficie y estabiledd ghlayas.

- La existencia de multiples areas inundables asociadas a deslamids que se producen en las
desembocaduras de los rios y barrancos, asi como la existencia de wesjales.



- Un déficit hidrico significativo.
- Una fuerte dependencia energética del exterior.

b) Puesta en valor del medio natural.

En los ultimos 40 afios, ha entrado en conflicto el desarrollo producgdiéteral con la necesidad de proteger
y conservar el patrimonio natural. La puesta en valor del patrimoticahdebe ser uno de los principales
objetivos.

Para ello es necesario asegurar la proteccion de estomsspacierto que la mayoria de espacios naturales
de la Comunidad Valenciana se concentran en el litoral y tierngeterminado nivel de proteccion, pero
también es necesaria la recuperacién y mejora de las zormdsrds hatural que actualmente se encuentran
degradadas o abandonadas, como son los cordones dunares, las zonas haseéaembocaduras de los
rios.

Por otra parte, existen tramos de costa inestables, que sufren procesassitinrgge recomiendan tener en
cuenta la evolucion de la dinamica litoral.

Anédlogamente hay que actuar frente al riesgo de inundacion. La ichaiin de los problemas y las
soluciones a adoptar estan recogidas en el PATRICOVA.

Otro problema es la disponibilidad de agua en calidad y cantidad ddgrara el abastecimiento, sobretodo
en periodos de sequia, que normalmente coinciden con la época estiglatir, la de mayor ocupacion
poblacional.

Por ello se hace necesaria la construccion de la Via Litoralacque se dara solucién a estos problemas, es

decir, con la construccion conseguiremos poner en valor el patrimoniol metlaaComunidad Valenciana,
con la consecuente proteccidn, recuperacion y mejora de los espatiosgles, ya que la mayoria se
encuentran en el litoral. La Via Litoral también conllevarésaélidio de la evoluciéon de la dinamica litoral y
del riesgo de inundacion, dando solucion a éstos en la medida de lo posibteéasAske conseguira la
desestacionalizacién del turismo con lo que la disponibilidad del agua sera uta@s reg

4.2.3. Necesidad de coordinar el planeamiento territorial y turistico.

El aprovechamiento de los recursos turisticos es, sin duda, uno denkipabes pilares del desarrollo
econdémico de la Comunidad Valenciana. El desarrollo turistico npeeaquivale a desarrollo inmobiliario
y la ocupacion del suelo en los ultimos afios sobre el litoral izade en densificacion y congestion de
determinados espacios, lo que puede llegar a ir en direccién opudstaabllo turistico. Por ello, en el
litoral, es necesaria una consideracion conjunta del turismo, del urbanismo ydenkcmm del territorio.

Es decir, se hace necesaria la construccion de la Via Litrdhrma que se promueva la planificacion
territorial integrada que incluya las pautas y directriggigables al desarrollo turistico y urbanistico. Los
planes de accidn territorial deben asegurar la continuidaddadalie los desarrollos mediante la adecuada
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regulacion de los estandares urbanisticos, de forma que se tomdidasn que lleven a una
desestacionalizacion en la ocupacion y el desarrollo de una ofenpéecwentaria, asi como el desarrollo de
una oferta de los municipios del interior.

Por tanto se debe proponer las actuaciones siguientes:

- La promocion del turismo ambiental, de forma que se ponga en val@plasias naturales, tanto del
litoral como del interior, habilitando en las proximidades centrogfdemacion y potenciando el
alojamiento alrededor. Y no soélo esto, ademas se trata de creaedurtle espacios naturales
interconectados que se extienda por toda la Comunidad Valenciana, donde la Vigdliémeiana y
sus conexiones hacia el interior constituya un eje articulador de la red.

- El desplazamiento de la urbanizacion hacia los municipios dabintere, ademas de descongestionar
el litoral, pretende promover los procesos de urbanizaciéon cualifesattzs municipios del interior,
procurando la integracion ambiental y paisajistica de las &mha@s¢ recuperando zonas desagregadas.

- La rehabilitacion y puesta en valor del patrimonio, que constituy®porunidad para el desarrollo
del turismo cultural. La Comunidad Valenciana cuenta con rutas darstiturales definidas y
adaptadas, pero estas rutas pueden verse enriquecidas en la mgdalascelaboren los Catalogos de
Bienes y Espacios protegidos por los municipios.

4.2.4. Modelo territorial de futuro del litoral de la Comunitat Valenciana.

La definicibn de un modelo territorial del litoral equivale a un nwderritorial de toda la Comunidad
Valenciana, ya que los problemas existentes en el litorahgrel’echamiento de las oportunidades, guardan
relacion con las decisiones que se adopten respecto de los municipios del interior.

Por tanto los criterios utilizados para la definicion del modetddeal deben reflejarse mediante una serie
de propuestas de inversion y normativas.

Las principales actuaciones propuestas para la definicion del modelo son:

- Puesta en valor de los espacios naturales existentes.

- Creacion de una red de espacios naturales litorales, jerarquizaieles, conectandolos entre si
y con otros espacios del interior, con la Via Litoral Valenciana comotigjelator.

- Proteccién de suelos de alto valor paisajistico.

- Consideracion de los riesgos naturales que afectan al litorpe®es las inundaciones se asumen
las previsiones del PATRICOVA para los municipios litoralesciamto a la erosion de la costa
se propone desarrollar actuaciones en los tramos mas afectados.

- Mejora de las comunicaciones viarias norte-sur y litoral-intgriammejora de las comunicaciones
ferroviarias por el litoral, potenciando el transporte publico.

- Gestion integrada de los puertos, comerciales y deportivos.

- Gestion racional del agua y de la energia y resolver los déficitsregsste

- Promover modelos alternativos al uso inmobiliario del litoral.

Favorecer la conversion de segundas residencias en primeras.



Todo ello se conseguiria con el estudio y construccion de la Via Litofaknda que se hace necesaria en un
alto grado para conseguir un modelo territorial mas eficiente y sostenible.

4.2.5. Modelo territorial de futuro del tramo Vinaros — Peiiscola.

La consolidacion del Arco Mediterraneo peninsular como importante eje de desaurolbeo exige superar

algunas fracturas que le restan eficacia. Una de lasmpéstantes de estas fracturas es la fractura del Ebro,

se produce al norte de la Comunidad valenciana en el espacio comprendidoastgllon y Tarragona. La
distancia demasiado grande entre ambas ciudades en relaciénrangasurbano origina una debilidad que
hay que reforzar. Se debe crear un nodo urbano sélido que sea caparadelliderte de la Comunidad
Valenciana, por lo que se debe reforzar el papel del entornostidl@ay de algunas ciudades intermedias,
como son las del eje Vinaros-Benicarl6-Pefiscola.

La Via Litoral valenciana posibilitara el recorrido de todo #at@o de costa, desde la desembocadura del rio
Cénia, hasta el limite con Alcala de Xivert, en el Parque Natural Seirta.

En cuanto a la dinamica litoral, en la zona entre la desembodad&luia Cénia y la punta Racé Calent, de
unos 20 kilémetros, los principales aportes provenian del rio Ebro, pesoagsirtes sélidos se han visto
reducidos. También inciden parcialmente los puertos de Vinaros, Bénydadiiscola, que no constituyen
barreras totales, pero si crean zonas de acumulacion y erosion.

Se deberan ampliar las medidas que se han desarrollado en caetitlmas de defensa y regeneracion del
litoral, ya que hay zonas claramente regresivas.

También son frecuentes desbordamientos producidos en las desembocddardesig barrancos que deben
ser tenidos en cuenta en los futuros desarrollos urbanisticos, @mo®s establecidos en el PATRICOVA.

4.3. Fines.

La justificaciéon de la construccion de la Via Litoral no podrédizarse si ésta no cumpliese los objetivos para
los que fue disefiada y construida.

Por ello, para tratar de justificar la actuacion, se definesi¢psentes fines que tendra que cumplir la Via
Litoral:

Se asegurara la posibilidad de recorrer el litoral valenciariorae integra por el litoral o por sus
inmediaciones. Se debe concretar los espacios naturales egistestditoral, articular los principales
nucleos costeros y recuperar el uso publico de una parte importaeteitigio sometido a una fuerte
presion urbanizadora. De esta forma se asegurara la posibilidad

Se debe adaptar a las caracteristicas de los espacios pgoeldscurre y estara integrada por los
paseos maritimos, senderos, vias pecuarias, caminos ruralesy exagtentes incorporando a su vez
todos los hitos paisajisticos y patrimoniales de valor en ébtéyr sin perjuicio de que, cuando sea
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procedente, se tendran que habilitar los instrumentos de gestion urbanisticaosguassagarantizar
su continuidad.

Ademas, se pretende que la Via Litoral pueda formar parte del itinerario@degean recorrido E-
10, ya existente en otras comunidades del litoral, y que se coooretdras redes transversales que
permitan enlazar el litoral valenciano con los espacios natudalesnterior de la Comunitat.
Complementariamente también enlazara con otras rutas de sendedemeias verdes cercanas a la
Via Litoral.

No obstante, la Via Litoral persigue muchos mas fines, pero de ingmartancia, que se pueden consultar
en el Anejo n°1l: Fines pormenorizados.

4.4. Usuarios.

La Via Litoral esta caracterizada por diversas tipologiastlecion con lo que cada zona estara caracterizada
de diferente manera y sera utilizada por usuarios no motorizachames en todas las tipologias y en algunos
casos ademas por ciertos usuarios. Todo ello depende generalmardtedal del que esté formado el suelo

y de la anchura de la via.

De esta forma, en algunos tramos se debera segregaicel d&épeatones con el resto de usuarios, de forma
gue los peatones iran por un itinerario distinto al del resto de osuasegurando asi condiciones de seguridad
y comodidad adecuadas.

Asi pues, por un lado los usuarios comunes que podran utilizar todo tipaaed@ttes decir, que podran
circular por la totalidad de la via son:

Peatonescaminantes y corredores.
Ciclistas.

Por otro lado se puede prever la afluencia de otros usuarios que pddranagta via en diferentes tramos
muy concretos como son:

Patinadores sobre ruedaBodran circular por zonas donde el suelo sea de hormigén, de mantiadsa
y por lugares de adoquines y baldosas.

Personas con movilidad reducid@ealmente son peatones, pero una persona en silla de ruedas o una persona

con un carrito de bebé no podran circular por la totalidad de lga/tue hay tramos con mas dificultad que
no podran recorrer como los senderistas convencionales o peatones si que pueden recorrer.

Jinetes: Solo podran circular por zonas donde el recorrido es suficientemente elnchal permita la
circulacién segregada de peatones y ciclistas sin poner sgoria seguridad de éstos. Ademas las
caracteristicas del suelo deberan ser lo mas naturaléeposi la comodidad de los animales con lo que
generalmente circularan por suelos granulares. La mayoa dados de este tipo de tramos estara vinculado
con zonas mas rurales que urbanas.

Conductores y pasajeros de vehiculos de traccion anishélatarse de vehiculos anchos como los carruajes
se debe de disponer de ancho suficiente para su circulacion y adenpdis los mismos requisitos que los
jinetes.



Ciclistas de triciclosSe engloban aqui debido a la diversidad de formas que existeactndbdad de este
tipo de transporte. Estos vehiculos sin motor deben de circular atendismsloaracteristicas como bicicletas
o0 como vehiculos de traccion animal.

Conductores de carricoches bicicletas de varios asiedtendiendo a su elevado volumen que ocupan en
el espacio deben de tratarse como vehiculos de traccién animal.

Otros conductores de vehiculos sin motor de traccion hunsan@ataran como vehiculos de traccion animal
a no ser que sus caracteristicas le permitan circular como una bicicleta.

Cabe mencionar que los distintos acercamientos al mar, a lay@staadores y zonas de descanso y recreo
seran faciles de acceder por todo tipo de peatones y ciclistaslgunos casos podran acceder los demas
tipos de usuarios incluyendo los conductores de vehiculos motorizados, exceptgands casos puntuales
de acceso a los en que por la orografia del terreno, el espacsufisente para permitir la instalacion de
rampas con pendientes moderadas, en cuyo caso se utilizaranassd2é&p siempre se asegurara el
equipamiento adaptado a las necesidades de todos los usuarios de la Via Litoral.

4.5. Promotores.

Se debe diferenciar entre promotor, que es el agente termioei@jecuta la actuacion, y entre el financiador,
gue es el agente que financia dichas actuaciones.

A efectos del acondicionamiento de este tipo de infraestructestaddece una lista de los agentes implicados
que son de diferente indole a niveles internacionales, nacionales, regionabdesy |

Primeramente en ambito internacional se encuentran La Comisiopdauy la Agencia Europea de Medio
Ambiente que apoyan este tipo de proyectos, fundamentalmente fomelatatifsion del concepto y la

realizacion de proyectos transnacionales. La Asociacion Europédasi®erdes (AEVV) mediante premios
con ayuda de empresas privadas. En general, la Union Europea nagentespromotor, siempre es un
agente financiero.

En segundo lugar podemos encontrar los ministerios de Agriculturagmtigion y Medio Ambiente y el de
Fomento a nivel nacional junto a las Confederaciones Hidrograficassellerias: de Medi Ambient, Aigua,
Urbanisme i Habitatge; d'Infraestructures i Transport; deu€ui Esport; de Turisme y d'Economia, Hisenda
i Ocupacio.

A continuacién se unen las autoridades locales de las ciudadesafaientos) por las que atraviesan estas
vias de comunicacion que desean preservarlas y acondicionarlas egrarled en su esquema de
desplazamientos urbanos y rurales y asi poder ofertar un ampliocatbeamerorridos interiores que posibilite
la proliferacién de los mercados turisticos.

Asi mismo, las agencias de desarrollo y las oficinas dertarpara las cuales la Via Litoral representa un
potencial turistico interesante.

Cabe considerar también los movimientos asociativos de usuariosgistasd como el FEDME que conocen
bien el territorio y permiten una relacién eficaz entre miaistraciones y la poblacion y que ademas
homologan y revisan el itinerario.
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Por ultimo, cabe destacar la actuacion de promotores privados; conegepqio, los urbanizadores de
terrenos colindantes con el litoral, donde una de las obligacionegratgbma para el desarrollo de
actuaciones integradas sea la construccion del tramo de VialldWindante con el sector de suelo
urbanizable de su competencia.

4.6. Principios técnicos.

Para la construccion de la Via Litoral se hace necesariewdf@r, a partir de las definiciones de la Ley de
Costas, el dominio publico maritimo terrestre, la zona de servidutaliransito, la zona de servidumbre de
proteccion y la zona de influencia. De esta forma se intentara §lia discurra prioritariamente en todo su
recorrido por la zona de servidumbre de transito, y donde no sea posiludgge por la zona de servidumbre
de proteccidn, y solo donde no haya otra alternativa lo hara por el dgmiipiico maritimo terrestre
degradado o antropizado.

Ademas, la Via Litoral, en su recorrido, debera buscar laseteidn con otros itinerarios naturales o
culturales de interés, puntos estratégicos de avituallamiento, haspddagrvacion y disfrute del patrimonio.

La Via Litoral debera respetar, como minimo, los requisitos técnicossigsi

- Calle convivencia o compartida: sélo sobre vias con menos de x (200) vehiculos/dia.

- Carriles bici tipo arcén, sin separacion fisica del traficconzado (carril bici): s6lo permitidos en
tramos de corta longitud, si tienen una anchura minima de 1,5 metsténysituados en carreteras
con menos de x (1000) vehiculos/dia.

- Carriles bici tipo arcén, con separacion fisica del traficoorreatdo (carril bici protegido): se
admitiran tramos de mayor longitud pero sera necesaria una alternatil@syagatones.

Las anchuras minimas de éstas y las restantes tipolagiastuhcion seran las indicadas en el anejo de
tipologias de actuacion.

Se deberan estudiar con detenimiento los carriles bicis querdispar aceras de paseos maritimos, es decir,
en zonas donde peatones y ciclistas compartan la Via. En los puntosasoackrds sean de poca anchura o
sean muy concurridas por peatones se debera segregar el trafico despeaitdistas, de forma que puedan
utilizar la Via Litoral en condiciones de seguridad y comodidad adecuadas.

Pendiente optima inferior a 3%, permitiendo hasta 8% en tramos puntuae®s de montafia. En zonas
montafiosas se podran estudiar las alternativas con desnivel elewdpresgue tengan una anchura
suficiente.

Como norma general no se segregaran los distintos tipos de usuariistiptas vias, aunque se puede
estudiar dicha segregacion si se trata de asegurar ladseshw® comodidad de los distintos usuarios de la
Via.

Paralelamente a la Via se intentara la conexion al servictcadsporte publico (ferrocarril preferiblemente,
aunque también autobus) para comodidad de los usuarios que quieram adgonas tramos de forma mas
rapida.



La superficies deberan ser de tierra compactada, hormigorpasfmilar, de forma que quede asegurado
el paso tanto de bicicletas como de peatones.

Se recomienda la existencia de un servicio basico de bebabasigas proximo a la Via al menos cada 20
km y de alojamiento y de conexion con el transporte publico cada 40 km.

Se deberan colocar sefiales direccionales y de distanciadesanformativos generales en los accesos
principales, al menos cada 10 km, y de sefializacion de los puntosgmigie forma como se indica en el
anejo de sefalizacion.

4.7. Tipologias de actuacion.

A continuacién se desarrollan las tipologias de actuacion aragdigan las diferentes caracteristicas que
presenta cada zona de actuacién en los municipios de estudio en digbctq(Vinaroz, Benicarlo y
Pefiiscola).

En primer lugar, se describe las distintas tipologias que se puredentar con sus respectivas caracteristicas,
considerando Real Decreto Legislativo 339/1990, de 2 de marzo, porsd gpeueba el texto articulado de
la Ley sobre Trafico, Circulacién de Vehiculos a Motor y SeguridadiNomplementado con &llanual

de Recomendaciones de disefio, construccion, infraestructura, sed@bn, balizamiento, conservacion y
mantenimiento del carril bici de la Direccién General de Tréfico,2010.

Para mas informacién se puede consultar el Anejo n°2: Tipologias de actuaciénnimsviniemes.

4.7.1. Consideraciones previas.

En el momento de realizar el planeamiento de la Via Litoral en los municipiesdsért que considerar una
serie de condiciones propias de la configuracion territorial qeendi@aran el trazado mas idoneo desde los
puntos de vista econdmico, ambiental, de oportunidad y de utilidad:

- El examen superficial de la topografia es imprescindible péeatar que la red se desarrolle de
acuerdo con las curvas de nivel del terreno.

- Los espacios libres reservados para la planificaciébn urbanistioag pueden ser los posibles
corredores de la red ciclista, senderos, caminos en desuso, sendas, etc.

- La densidad de ocupacién del suelo.

- La potenciacion de la via no motorizada con incentivacion cultural y social.

- El coste de construccion.

- Laintegracion con otros medios de transporte, especialmente con el transparte publ

- Conexibn de hitos (histéricos, paisajisticos, culturales..) mas importantedadeoca.

- La continuidad de la via no motorizada, conectando el litoral y elantde forma ordenada y
estructurada.

LA VIA LITORAL DE LA COMUNITAT VALENCIANA (LITOVIA).

El planeamiento que no tenga en cuenta estos condicionantes cesgetle resultar poco efectivo en tanto
gue el uso de la infraestructura no sera el esperado. Ademas, rit@n general, la Via Litoral tiene que
evitar al maximo los conflictos con el trafico de vehiculos a motor y evitaegicon dichas vias.

4.7.2. Catalogacién de las tipologias ciclistas.

Se trata de describir la tipologia de las vias no motorizada®guaran la Via Litoral. Se prioriza la via
ciclista frente a los demas usos que acoge la via, como eat@hgde debido a la gran normalizacién que
tienen las vias ciclistas en cuanto las dimensiones, materiales a, mdleaidades, etc. ya que los peatones
se pueden acomodarse facilmente al conjunto de la via. No obstante, perdebge de vista la seguridad de
todos los usuarios, sobre todo de los peatones.

La clasificacién de las vias ciclistas quedan definidas bayld9/2001, de 19 de diciembre, de reforma del
texto articulado de la Ley sobre trafico, circulacion de vehiddasotor y seguridad vial (BOE nim.304, de
20 de diciembre), por la que se afladen en el angxoexo renumerado por Ley 17/200%)s siguientes
apartados:

56. Zona peatonalParte de la via, elevada o delimitada de otra forma, reservada a la agién de
peatones. Se incluye en esta definicion la acera, el andén y el paseo.

69. Via ciclistaVia especificamente acondicionada para el trafico de ciclos, con la z&giéh horizontal
y vertical correspondiente, y cuyo ancho permite el paso seguro de estos vehiculos

70. Carril-bici. Via ciclista que discurre adosada a la calzada, en un solo sentido o en doble.sentido

71. Carril-bici protegido Carril-bici provisto de elementos laterales que lo separan fisicantsitesto de
la calzada, asi como de la acera.

72. Acera-bici Via ciclista sefalizada sobre la acera
73. Pista-biciVia ciclista segregada del tréfico motorizado, con trazado independiente de las carreteras.

74. Senda ciclableVia para peatones y ciclos, segregada del trafico motorizado, y que discuesgamios
abiertos, parques, jardines o bosques.
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En el siguiente cuadro se pueden apreciar las tipologias de viaseglgs formar parte del itinerario ciclista:

CAMINO VERDE:

Via para peatones y ciclistas, segregada del trafico, que
discurre por espacios naturales y bosques.
CARRIL BICI:

Via para ciclistas adosada a la calzada.

PISTA BICI:

Via para ciclistas, con trazado independiente al de las carreteras vy
segregada del trafico mediante vegetacion,mobiliario urbano o
aparcamientos ,0 bien, acera, el carril y la calzada a distinto nivel.

CARRIL BICI PROTEGIDO:

Via para ciclistas adosada a la calzada pero provisto de
elementos laterales que lo separan fisicamente del resto de la
calzada, asi como de la acera .

ACERA BICI:
Via ciclista sefializada sobre la acera.

CALLE CONVIVENCIA O COMPARTIDA:

Via compartida con los peatones y el trafico con limitacion de
30 km/h y con preferencia para los peatones.

Las definiciones marcadas
Correspondiente.

en este cuadro explicativo se pueden apreciar mas detalladamente en el Anejo

De acuerdo con esta clasificacion, las vias ciclistas quedan definidax#mfde dos caracteristicas:

» El grado de segregacion del trafico ciclista y peatonal respecal trafico motorizado. (segregado,

no segregado o integrado).

- Segregado:Los carriles segregados son adyacentes al trafico namtorig peatonal y destinado
exclusivamente a la circulacién en bicicleta. Son las masaegero a la vez las mas costosas. El
mobiliario urbano, la vegetacién y distintos elementos estructutaléisea de aparcamiento y la
diferencia de trazado pueden servir como medidas segregadoras.

LA ViA LITORAL DE LA COMUNITAT VALENCIANA (LITOVIA).

(uso exclusivo - Carril bici ) . - Pista bici
de la plataforma protegido Acera bici
ciclable)
(uso no - Carril bici -Acera bici - Caming Verd
exclusivo de la - Via compartida (compartida) amino verdae

o de convivencia

plataforma

» La correspondencia del trazado de la via ciclista en funcitas dérecciones del trazadbidireccional
o unidireccional, es decir, dos sentidos o un sentido de circula€io) disefio debe cumplir unos
principios basicos, para la via no motorizada que debe ser:

- SEGURA: los puntos de conflicto deben ser los minimos entre vehicatosizados y ciclistas. Es
recomendable la separacion fisica de los dos traficos paraalcaayor seguridad, intentar tener el
minimo namero de cruces posibles.

- ACCESIBLE: es el hecho que todas las personas puedan accederraiaio sevisitar un lugar
independientemente de sus capacidades técnicas, cognitivas o fisicas. Todoarlos deben tener
una buena accesibilidad para que puedan disfrutar de la via puesiosquiese dificultad para
acceder hard menos atractiva la ruta .Por ejemplo si un usuario debe recalistancé superior a
la que haria por una via no dedicada desistirA de su uso. Es un @rindigpensable e
imprescindible.

- CONTINUA: la red no debe tener interrupciones en su recorrido. Auceiueie la tipologia de la
via no motorizada, la persona usuaria debe percibir una continuidad.

- CONFORTABLE Y ATRACTIVA: Debe tener servicios especiatips para los usuarios, un aspecto
visual agradable, una comodidad en la superficie de circulacion y elementos da@rotec

4.7.3. Catalogacion de las tipologias para peatones.

Las zonas peatonales son los espacios destinados a la circulatiGivexde los peatones y las actividades
relacionadas con ellos. La reserva de este espacio puede sea dalle, una plaza o una zona. Las
peatonalizaciones se realizan principalmente, en una malla pepéwaatonstruir una red de itinerarios
peatonales principales por la costa de la Comunidad Valenciamarelscontara con la caracteristica de
conectar areas de interés de cada municipio para dar a cpmacenayor interés a la Via Litoral pudiéndose

- No segregado o integradoa aquellos traficos, motorizados o no (vehiculos y transporte publico Y encontrar hacia el interior del municipio.

peatones) que comparten uso de la infraestructura a la vez que para laadiciclet

Para obtener la accesibilidad al medio fisico, los sistemasegastablezcan han de respetar los siguientes
requisitos:

- Uso comun para todos los usuariokos sistemas seran universales y adecuados para todas las
personas, huyendo de la proliferacion de soluciones que supongan ure fenaentros usuarios.
Seran sistemas compatibles, sencillos y seguros para todos los usuarios.
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- Informacién para todos los usuariod.os espacios, servicios e instalaciones, en los casos de uso -

publico, deben suministrar la informacion necesaria y suficientdamligar su utilizacion adecuada
con las minimas molestias para los usuarios.

- Debidamente sefializadosjediante simbolos adecuados, los cuales seran de obligada instalacion e -

lugares de uso publico donde se haya obtenido un nivel adaptado de accesibilidad.
Ahora bien, previamente se debe determinar los siguientes consepteslos que se va a basar este estudio:

» ltinerario Peatonal: es el &mbito 0 espacio de paso destinado al transito de peatodesjto tnixto
de peatones y vehiculos cuyo recorrido permita acceder a lasossg@ uso publico y edificaciones del
entorno.

» Banda Libre Peatonal:es la parte del itinerario peatonal, libre de obstaculos, datssligde mobiliario
urbano. En las aceras, dicha banda libre peatonal se ubicara janioealde fachada, o zona opuesta
al bordillo.

» Senda Peatonalitinerario peatonal que transcurre en medio rural, pudiéndose encmntrpartido
con ciclistas, jinetes... cuyo entorno se encontrara en un medio rural yréde mtlioambiental.

EN ZONA URBANA:

- Unicamente por la acera u otros espacios habilitados a ese fin.

- Enlas intersecciones, por la banda libre peatonal.

- Excepcionalmente por la calzada, rodeando el
trasero, o para el ascenso /descenso del mismo.

vehiculo, los ocupantesasdeito

Las mismas disposiciones se aplican para sillas de ruedas pmmsmnas de movilidad
reducida, coches de bebés y demas vehiculos que no ocupen mas espatinegasario para los
peatones, ni superen la velocidad que establece la reglamentacion.

EN ZONA RURAL:

- Por sendas o lugares lo mas alejado posible de la calzada. Cuandusiogs no existan,
transitaran por la banquina en sentido contrario al transito del carril adyacente.
Durante la noche portara brazaletes u otros elementos retroreflecti@dagiitar su deteccion.

- El cruce de la calzada se hard en forma perpendicular aslmamrespetando la prioridad
de los vehiculos.

- En zonas urbanas y rurales si existen cruces a distinto niveleoola para peatones, su uso
es obligatorio para atravesar la calzada.

4.8. Materiales.

En este apartado se va a realizar una breve descripcién detlesalas que se van a poder encontrar o
necesitar a la hora de materializar nuestra Via Litordbe@kestacar que en el Anejo n°2: Tipologias de
actuacion, pavimentos y firmes.

El firme debe ser capaz de cumplir las siguientes funciones:

- Proporcionar una superficie de rodadura segura, comoda, y de cstiaakepermanentes bajo las
cargas repetidas del trafico, a lo largo de un periodo de tiempo suficieradangat

LA VIA LITORAL DE LA COMUNITAT VALENCIANA (LITOVIA).

Resistir las solicitaciones del trafico y repartir las ipress verticales debidas al mismo de forma que
las tensiones actuantes sobre la explanada sean compatibles con su capagatede s

Proteger la explanada de la intemperie y, en particular, de las p@oips

Segun se establece en el “Manual de Recomendaciones de D@enfstrucciéon, Balizamiento,
Infraestructuras, Conservacion, Sefializacion y Mantenimiento déd 8mif editado por la Direccion
General de Tréfico, resulta conveniente mantener los critdeadimensionamiento contemplados en las
normas 6.1y 6.2 de la Instruccién de Carreteras, en funcion dedartatde trafico (para la que se establecen
5 categorias) y de la capacidad portante de la explanadddpara se establecen 3 categorias) sobre la que
ha de asentarse el firme, se selecciona un firme de un Catalogo de Secciomas.de

En vias de baja intensidad de trafico, como son las vias cicistagficiente con considerar una categoria de
trafico de tipo 4 (categoria que corresponde con la de menor IMBPsdel@s) y una categoria de explanada
E1 (que se corresponde con la menos exigente).

4.8.1. Tipologia de los materiales.

La estructura del carril bici debe disefiarse en funcion de |disigdel pavimento a emplear, de la capacidad
portante de la explanada y de los materiales disponibles pgeauaién del firme. Hay que tener en cuenta
gue la conservacion y el mantenimiento de los carriles bideexés es casi nula y se debe partir de la hip6tesis
mas pesimista.

En la medida de lo posible se intentaran utilizar los matsergale aparezcan en el propio trazado de la via
para conseguir un menor coste y tener mayor viabilidad.

En el siguiente cuadro, se puede apreciar que tipo de matestmldos mas adecuados para la tipologia de
vias que vamos a poder observar a lo largo de nuestro recorrido.

TIPOLOGIA VIA CICLABLE MATERIALES ADECUADOS A EMPLEAR

CAMINO VERDE MATERIALES GRANULARES

MADERA

HORMIGON “IN SITU"
CARRIL BICI PROTEGIDO MEZCLAS BITUMINOSAS

HORMIGON “IN SITU”

ADOQUINES Y BALDOSAS

(ZONA URBANA)

PISTA BICI

MATERIALES GRANULARES

MADERA

(ZONA NO URBANA)

ADOQUINES Y BALDOSAS

MEZCLAS BITUMINOSAS

HORMIGON “IN SITU”

MEZCLAS BITUMINOSAS

HORMIGON “IN SITU”

ACERA BICI

CALLECOMPARTIDA
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Para la eleccion de los materiales del pavimento se valoraran cuattosispec

» Econdmica basico y condiciona la aplicacion de los restantes. Debe disgensm minimo que
permita construir una obra durable.

» Caracteristicas de la superficie de rodadura

- Existir el equilibrio entre la adherencia (seguridad) y tulaidad de la superficie (confort). La
adherencia es necesaria y que para lograrla en cierto gradéa debgeguirse una textura superficial
rugosa, tanto mas necesaria, cuanto mas lluviosa sea la zonaoRadmiesta rugosidad hara mas
incomoda la conduccién, y las lesiones se agravan.

- La evacuacion rapida del agua es importante, tanto por seguribdath dda pérdida de adherencia
entre pavimento y neumatico, como por comodidad. En consecuencia, un databki@ tener una
pendiente longitudinal minima del 1% y una pendiente transversa¥@dtvitar en todo momento
la formacion de los charcos.

- Diferenciacion visual, este identificara el carril por pate los usuarios de la via no motorizada y
principalmente automovilistas.

- Las tapas de los pozos de registro y otras irregularidades tjeeeestar niveladas con la superficie
de la via

- Las juntas en pavimentos rigidos tienen que estar en buenas condiciones

- La orientacion de las rejas de drenaje debe ser perpendicidatidbsle la circulacion. Ademas, la
separacion entre las rejas debe ser la minima posible pard@viiccidentes de las personas usuarias
de bicicletas

« Construccion: serd una obra pequefa, que se implanta dentro de un entorno viaristgatexLa

maquinaria a emplear debera poder adaptarse a las pequefias dimetesiarebra e, incluso, prever
la ejecucion a mano de una parte de ella. Debe resolversepeaiaesuidado la continuidad del carril
bici con la red viaria colindante, para la que, en funcion de é&ssaaanejor adaptado uno u otro tipo
de pavimento.

» Conservacién y mantenimientoLa eleccidn del tipo de pavimento influird segin sus aspectos de:
- Lafisuracion de la superficie, que con ciertas estructurdsmel resultan practicamente inevitables.
- La colocacion de bordillos laterales, que puede compensar economicamanteompara con los

sobre anchos que en otro caso se deberia dar al carril bici.rddkobdaterales, al limitar nitidamente
el carril bici, evitan la degradacion de los bordes y la invasiola degetacion. En el caso de
pavimentos, mezclas asfalticas, etc. facilitaran notablemente laiéjededa obra.

- Lafacilidad para efectuar la labores de limpieza.

- Ladurabilidad de la sefalizacién horizontal.

Los encargados del mantenimiento se tendran que ocupar delaetirana, la tierra, la suciedad y
otros elementos que puedan causar accidentes.

Por otra parte, la tipologia de materiales que se necesitaetenaenta en el desarrollo de la actuacion va a
ser en funcién de la capa de la via:

* Materiales granulares: Como capa de base en los firmes del carril bici y del viaria eemodelacion
de los accesos se empleara la zahorra artificial. Sed#aiaa mezcla de aridos, total o parcialmente
machacados, en la que la granulometria del conjunto de los elemeattzs apmponen es de tipo
continuo. Deberan tener la suficiente capacidad para la conétrusli firme. La explanada estara
constituida por el terreno natural regularizado y compactado. Dalrair prescripciones minimas.
Las explanadas se dimensionaran en funcion de los tipos de vehiddosuyfrecuencia de paso.
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Siempre que sea posible se intentaran utilizar los mategia¢eaparezcan en el propio trazado de la
via para conseguir un menor coste y tener mayor viabilidad.

Son estructuras de bajo coste de implantacion, pero conservaciorydificil. El buen éxito de este
tipo de firme depende de su buena ejecucion. Se cumplirdn con las prescripcionas detmG3.
Transcurrido cierto tiempo de servicio de forma conveniente detsiZaree un diagndéstico de la
situacion de la via para una posterior actuacion de mejora depgadréndo afadir material granular
e incluso aplicar un nuevo pavimento de los comentados en este docaomeatpor ejemplo una
mezcla asfaltica de 4cm de espesor o un tratamiento superficial.

En ocasiones, dentro de este grupo de materiales granulares seoéfisdean combinacion de estos
con otros como puede ser el suelo-cemento, grava-cemento, suelmemysva-emulsion. Estas
aumentan las caracteristicas de comportamiento frente ageeaiob&ntales como viento y mareas,
confort en la circulacién pero a veces la disminuyen porque pueden aparecer fisuras

Mezclas bituminosas: Las mezclas bituminosas consisten en la combinacion de un ligante
hidrocarbonado y aridos (incluido el polvo mineral o filler), de mameeaodas las particulas de arido
gueden recubiertas de una pelicula homogénea de ligante. Las neezchlente se fabrican con
betunes de penetracion, siendo necesario calentar el ligante ndtos (@xcepto eventualmente el
polvo mineral de aportacion), y poniéndose en obra a temperaturaupenjos a la ambiente para
poder extender y compactar adecuadamente. El grueso de las capas paede ftarcion del tipo y
el volumen de tréafico previsto y de la calidad de la explanada.

Es recomendable utilizar mezclas bituminosas de color con adeiéxidb de hierro (mezclas rojas)
0 de cromo (mezclas verdes).

VENTAJAS:

La superficie es dura y flexible, con buena adherencia, y permite todos los usasposibl

Los precios no son elevados, aunque los productos de color pueden llegtar a@lcdoble que las
mezclas asfalticas clasicas.

En el caso de mezclas de color, el componente estético y visual puede assauiteer
INCONVENIENTES:

Es un producto derivado del petréleo que puede favorecer la intrusion décéssde los arboles
proximos.

Las variaciones climaticas y de temperatura pueden producir fisurasugelécie.

Su composicion quimica puede agredir ambientalmente el entorno a dmda infiltracion de
productos carbonatados en el perimetro del pavimento.



En general, las mezclas a emplear en la construccién de urb@arson similares a las empleadas en la
construccion de carreteras, cuyas caracteristicas seneeogl Pliego derescripciones Técnicas Generales
para Obras de Carreteras y Puentes, PG-3/M@8Bntro del mismo espiritu de utilizacién de materiales lecale
podran adaptarse las formulas habitualmente utilizadas para logranezcla econdmica y que cumpla los
objetivos deseados.

PAVIMENTO BITUMINOSO

1. Mezcla bituminosa en caliente (3 a5 cm)

2. Todo-uno artificial o suelocemento (15 a
30 cm)

Tratamientos superficiales se encontraran sobre la seccion de firme prevista un teatam
superficial basado en la extension de una lechada bituminosa.haddedituminosas para su empleo
en tratamientos superficiales de mejora de la textura superficidhgosde pavimentos, son mezclas
fabricadas a temperatura ambiente con un ligante hidrocarbonado (erhitisidnosa), aridos, agua
y, eventualmente, polvo mineral de aportacion y adiciones, cuya emtsises adecuada para su
puesta en obra.

El espesor del conjunto puede variar en funcion del tipo y volumeafamtprevisto y de la calidad
de la explanada. Es recomendable utilizar ligantes bituminosmdatecon adicion de 6xido de hierro
(mezclas rojas) o de cromo (mezclas verdes).
VENTAJAS:

Bajo coste y mejora de la durabilidad de la capa de todo-uno.

Con un doble tratamiento superficial, puede llegar a presentaadEsisimilares a los del pavimento
bituminoso.

El efecto visual en el caso de mezclas de color.

INCONVENIENTES:

La durabilidad en el tiempo es muy limitada.

Es un producto derivado del petréleo que puede favorecer la intrusion décéssde los arboles
préoximos.

Genera vibraciones desagradables.

No son pavimentos aptos para personas con movilidad reducida ni paadqratsias Su composicion
guimica puede agredir ambientalmente el entorno a causa déradidin de productos carbonatados.

LA VIA LITORAL DE LA COMUNITAT VALENCIANA (LITOVIA).

PAVIMENTO TRATAMIENTO SUPERFICIAL

1. Ligante bituminoso sobre mezcla de
cantera artificial (15 a 20 cm)

2. Explanada.

Hormigon “in situ”: La capa de trafico consiste en una losa de hormigon en masa (o con placas
prefabricadas), Tendido directamente sobre la explanada o sobre una capaidegratular.

El grueso de la losa puede variar en funcion de la calidad de la explanadasg delgca o no una
capa de material granular intermedia.

Es una estructura de gran calidad y un coste elevado en comparacion con |asastdtitas y los
tratamientos superficiales. Sus caracteristicas superficidleseamcia y regularidad, son adecuadas
para la circulacion ciclista, si bien las juntas transversales hacenapréat sea inferior al que se
consigue con una mezcla bituminosa.

Las técnicas de ejecucion de un pavimento de hormigén “in situ” para carril bici, edaptecen
de las utilizadas en la ejecucion de carreteras con firme de hormigdn. En conagsoanc
aplicables las especificaciones contenidas en el PG-3/75, aunque se aceptdalitexibilidad en
su aplicacion, sobre todo si hay garantias de que el carril bici no soportasddeangdico
automovil.

Se recomienda que se dispongan juntas de retraccion transversales cadautadasjgor serrado
del pavimento, con una profundidad comprendida entre 1/4 y 1/3 del espesor de la losa.

El ancho de la junta debera ser el minimo posible.

Un hormigén H-150 con tamafio maximo del arido de 20 mm, con una proporcion de cemento de
300 Kg/m3 y un porcentaje de aire ocluido entre el 3% y el 6% se considera adecaantogaaril
bici. El espesor de la capa de hormigdn podra variar entre 10 y 15 cm dependiendo diedaedé
explanada y de la existencia de una capa granular entre la explatdatamigon.

VENTAJAS:

La superficie presenta resistencia al trafico y al rozamientoatieiguada.

Facilidad de ejecucion, no necesita maquinaria complicada.

El coste del mantenimiento del firme es muy inferior al del pavimento bituminoso.
Durabilidad en el tiempo, poco envejecimiento de los materiales.

Por su rigidez, limita la intrusion de las raices de los arboles préximos.

Autores: Gabriel Badenes Sanmartin, Miguel Campos Moya, Paloma Ruiz Sendra
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INCONVENIENTES:
- Las juntas de retraccion disminuyen el nivel de comodidad.
- Los precios de ejecucion son mas elevados que los de los otros tipos de pavimentos.
- Con las variaciones climaticas se pueden producir fisuras.
- Los movimientos del terreno natural pueden provocar roturas de la losa.

e Adoquines y baldosas:Consiste en la colocacion de adoquines o baldosas sobre una capa de

hormigén, arena o mortero tendida sobre la explanada. Se escogera dm @idoquin o de baldosa
antideslizante para obtener una adherencia adecuada con la supeofii®. Se recomiendan
exclusivamente en tramos cortos y por motivos estéticos o deaiitey paisajistica, 0 en zonas en
las que haga falta reducir la velocidad de las o de lbstas(cruce con calles o carreteras, calles de
convivencia, etc.). El espesor de las baldosas sera como minimo daéntluso con garantias de
utilizacion del carril bici sélo por ciclos, y el de los adoquine$ dm. Se colocaran sobre un lecho
de arena 0/6mm, de 3 cm de espesor, de naturaleza silicea, coteatpla arena superior a 80. El
relleno de las juntas se hara con arena fina o con mortero. OQebstarse una atencién especial al
drenaje, ya que el agua puede arrastrar los finos de la pladayode las juntas y facilitar con ello el
desprendimiento de los adoquines y losetas.
VENTAJAS:

- El efecto visual de las distintas tramas de los adoquines o baldosas.

- Disminucién de los costes por la utilizacion de la capa de arenas.

- Superficie dura con gran adherencia de uso por todos los usuarios.

INCONVENIENTES:
- Mantenimiento constante de limpieza.
- Inseguridad de los usuarios con el pavimento mojado.

adoquin § cm.

remate de pavimento

« MADERA: La opcién de empleo de madera como material constructivo esisdimrestético, por
razones de ejecucion menos agresiva con la via. En consonancia con el valor natural delreatorno
que se implanta la estructura, el uso de la madera como mdedahstruccion supone un minimo

LA VIA LITORAL DE LA COMUNITAT VALENCIANA (LITOVIA).

impacto ecoldgico. Las pasarelas son el mejor recurso para@oaadicaminos que cruzan entornos
naturales, asi como para crear zonas rigidas sobre tierra o arena erctdsague

Los tratamientos y terminaciones finales le confieren unazeficateccion contra los agentes
atmosféricos y su continua utilizacion asegurando su durabilidad.

VENTAJAS:
Facil de manejo.
Integracion en el entorno paisajistico y ambiental en zonas rurales.
Resistencias al rozamiento adecuadas.
Menor impacto medioambiental en todas sus fases.
INCONVENIENTES:
Atacable por hongos e insectos y fuego.
No es un material inerte, por lo que en determinadas condiciones de humedad se hincha.
Coste mantenimiento. Susceptible de pudricion y envejecimiento prematura.

Autores: Gabriel Badenes Sanmartin, Miguel Campos Moya, Paloma Ruiz Sendra
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Cuadro resumen de las caracteristicas de los materiales y de su compantento.
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4.9. Mobiliario.

El mobiliario que se encontrara a lo largo de la Via Litesalin conjunto de objetos existentes en las vias,
recorridos y espacios libres publicos como pueden ser las fyepépeleras, marquesinas, asientos, aparca
bicis y cualquier otro elemento de naturaleza analoga, tanto losegsi#ien de forma eventual como
permanente.

El mobiliario urbano debera cumplir los siguientes requisitos:

* Los elementos urbanos de uso publico, se disefiaran y ubicaran dejf@paedan ser usados por
todos los ciudadanos, siendo facilmente detectables por contraste deooosor entorno y contaran
con un disefio que contemple su proyeccion horizontal hasta el suelo y no presente aristas

* Los elementos de mobiliario urbano estaran ubicados de forma que nanitevbdada libre Peatonal
o Ciclable.

El mobiliario que se encontrara durante el recorrido se intentarséeque mas integrado y correcto con el
entorno al que pertenezca, es decir, en medios rurales losamnobieran de maderas y en medios urbanos
con materiales mas trabajados como granitos, hormigon, etc.

Algunos tramos ya cuentan con mobiliario, diferente segun la zonagee laos encontremos. Este tipo de
mobiliario se intentara reutilizar, de forma que si sufren alggpedtecto se repararan y, si no se pueden
aprovechar en la zona donde se encuentran actualmente, se intentaran reubicar.

Antes de disefiar y considerar que mobiliario vamos a escogel pacarrido de nuestra Litovia realizaremos
un Inventario del mobiliario existente en cada zona para tenecloesita desde primer momento. El uso del
mobiliario ya existente nos produce un ahorro econémico en nuestro proyawoactividad ecoldgica, es
decir, la reutilizacion de los mobiliarios en otras zonas o mejgraih tener que invertir dinero, materiales y
energias en la instalacion de nuevos. Ademas, tendremos quenestas@nancia en todo momento con
estos mobiliarios para no suponer un impacto visual negativo yeepgeaje una integracion y uniformidad
en todo momento.

4.9.1. Elementos.

* Bancos:Los bancos tienen como funcion principal la de ofrecer asiento y desdarstiario de la via en
distintos contextos. Estos facilitan distintas acciones com@asscmomentaneamente, esperar, charlar
o leer son algunas de ellas. El banco como elemento de descanszdéavopntemplacion y la recreacion
del entorno, la sociabilidad y el encuentro. El elemento debe repeltareable para favorecer su
integracion en el paisaje. Los lugares donde se ubicaran prineigal®eran en miradores y areas de
descanso.
Se componen generalmente de unos soportes estructurales que sirgeyodei@on vy fijacion de las
distintas piezas que componen el elemento y las partes o s@sedi@ entran en contacto con los
usuarios.

Factores de disefio y accesibilidad:
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- El tacto de las superficies deben tener un contacto agradabig@neaelposibles deslizamientos en las plasticos y envases, organica... CAPACIDAD 2400 litros; PESO 18CARGA NOMINAL

superficies de apoyo. 1280 kg; DIMENSIONES 1888 x 1510 x 1810 mm
- Tener en cuenta la temperatura y la conduccion de los materiales. - Contenedores de recogida trasera de dos rue@apacidad: 240- 360 litros (nominal) Peso: 13-
- Estabilidad y fijacion al suelo y a la propia estructura paesse establezca un apoyo y una relajacion. 15 -Kg. (contenedor estandar) Fabricados mediante el sistema dednyee polietileno de alta
- Los cantos de listones o bordes que estén en contacto con el usuadargtexiondeados para evitar densidad, coloreado en masa y estabilizado frente a la accién cdendelaagua y los rayos
danos. U.V., y materiales reciclables que no dafian el medio ambieraeiaG a sus materiales mantiene
- Materiales resistentes al envejecimiento y la corrosion freataliente marino. sus dimensiones inalterables, y proporciona al producto una gran resisgehgereza,
incorporando ventajas tan importantes como: maxima resistenaigaon un peso reducido,
De entre los bancos situados en un mismo entorno interurbano, una proporaidaadiecellos debera facilidad de manejo, facil limpieza, drenaje incorporado al cuerpistersia a la intemperie y
cumplir los siguientes requisitos: soluciones &cidas o alcalinas, hongos, detergentes de lavado, bacterias, etc.

- La altura del asiento debe ser 0’45 £ 0'02 metros. La profundida@siknto debe estar
comprendida entre 0’40 metros y 0’45 metros.

- , * Fuentes:Las fuentes deben estar situadas en los laterales extededessaceras, sendas, caminos, o areas
- Deben tener respaldo y la altura debe ser como minimo de 0’40 metros.

de descanso y cerca de los accesos a estas zonas, deaajderno obstaculicen el flujo de circulacién

También podremos encontrar elementos de descanso con distintas yomaseriales con disefios peatonal, ciclista, PMR...El material debe ser resistente y adecuagamtionde se ubiquen.

contemporaneos para convertir el espacio con un sentido ludico. . _ .
La fuente debe poder ser utilizada por cualquier persona, por lo qua bdeleiminarse los escalones o

cambios de nivel en su acceso inmediato. Un elemento de redegatzuas evitara las salpicaduras y
contara con una rejilla de desagle enrasada en el suelo, cugasidnes deberan impedir que las ruedas
de sillas y carritos de nifios o bastones, puedan quedar atrapados o atascados.

» Papeleras:Las papeleras y basuras que encontraremos son elementos patardepaostintos desechos
gue pueden producir los usuarios de las vias. Estas estaran situadesga de todo el recorrido
permitiendo el transito de usuarios, de forma que éstos seanildmdaipulacion desde un itinerario
peatonal. Estaran situados entre 0’70 metros y 1’00 metros de adsrancontraremos en zonas de
descanso o miradores adecuadas a la tipologia del entorno y taral@igéodatraremos ubicadas de forma La altura recomendada de la salida de agua es de 90 cm y gae podonarse facilmente. Una buena
mas separadas en aquellas zonas donde por falta de espacio csmuuséeta considerar en ese tramo, opcion es contar con dos surtidores a diferentes alturas, uno a 85 goerngaras en sillas de ruedas y
donde los ciudadanos tendran que cooperar y conservar sus desechesphagtade recogida (sobre personas de baja estatura, y otro a 95 cm.

todo en areas de alta ocupacion de edificacion). o o
» Farolas: La farola es un elemento del mobiliario rural que se tratdudenar vias, parques y demas

Las papeleras al aire libre se fijaran al suelo o atatals .Al ser papeleras de exterior seran de materiales ~ €spacios de libre circulacion con el objeto de proporcionar la visith#idecuada para el desarrollo normal

rigidos tratados contra el frio y la humedad. Contaran con unadieca b con una cubierta para impedir de las actividades.
la entrada de agua de lluvia en su interior. Las tipologias que podemos enoornaarsgguientes: _ _ o '
- Papelera giratoria Papelera que gira sobre un eje vertical. En zonas interurbanas, la necesidad de alumbrado debera ser estndiauzdn de las caracteristicas
- Papelera basculantePapelera que cabecea sobre un eje horizontal con objeto de fadilitar propias de las caracteristicas de cada via. Seria necésaninar tramos de la Litovia en medio rural
vaciado. Pueden ser de pie o de pared. cuando esta via tenga conexidn con urbanizaciones y sea un tramo jpirpas acceso a las edificaciones
- Soporte para bolsa_as papeleras mas sencillas consisten en un Soporte citmolarstn tapa Unifamiliares; también, en caminos que nos acerquen hasta los punldare'fngie la ciudad seria
sobre el que cuelga una bolsa de basura. necesario iluminar el trayecto debido al aumento del trafico norimatio a altas horas de la noche en
- Papeleras de mader&e trata de muebles de estética natural y por lo tanto, aposppara épocas estivales.
playas, espacios naturales, campings, entre otros. La papelerdeta s&a la tipologia principal . . . . o . o
durante el recorrido de la Via Litoral. Para determinar si una instalacion es adecuada y cumple cotomdeguisitos de seguridad y visibilidad
necesarios se establecen una serie de parametros que sirvesritanos de calidad. Son la luminancia
Enzonas de picniencontraremos contenedores de las siguientes tipologias: media (Lm, LAV), los coeficientes de uniformidad (UO, UL), edldenbramiento (T1y G) y el coeficiente

de iluminacion de los alrededores (SR).
- Basuras de gran capacidaBn lugares donde se genere una gran cantidad de residuos. Cuerpo y

tapa fabricados mediante el sistema de inyeccion con polietileatbadéensidad coloreado en La visibilidad es muy importante en las intersecciones. Se feadenque el usuario de la via, y sobre
masa y estabilizado frente a la accion combinada del aguargytes U.V., proporcionando al todo en el caso del ciclista, que atraviesa una intersecciérsiga para los conductores de los vehiculos
producto una fuerte resistencia a los agentes atmosféricos yamagabilidad frente a los de motor, prolongando el alumbrado de la via més alla del cruce. Tashiénveniente iluminar la via

cambios de temperatura. Adaptados para los diferentes tipos deleeg@apel y carton, vidrio,

Autores: Gabriel Badenes Sanmartin, Miguel Campos Movya, Paloma Ruiz Sendra
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ciclista alrededor de 50 metros antes del cruce, para qaedelator perciba si la persona que circula con

bicicleta quiere cruzar la interseccion. . . , . , i .
a » Aparcamientos de bicis:La disponibilidad de un aparcamiento comodo y seguro en el lugargea gri

de destino de los desplazamientos es una condicion imprescindibleysrale la bicicletd.os criterios
principales que hace falta tener en cuenta en el momento de \eléigiefiar el estacionamiento de
bicicletas son: seguridad, polivalencia, accesibilidad, estabilidad, comodidateggcpin climatica.

El alumbrado de la via debe cumplir los siguientes objetivos:
- Garantizar la percepcion adecuada de la via, sus limites y sus viales.
- Posibilitar la vision de obstaculos, vehiculos y peatones.
- ldentificar la sefalizacion.
- Facilitar el reconocimiento de las vias y lugares por donde transitanlistas.
- Asegurar la percepcion del ciclista por parte del resto de usuarios de la via.
- Proporcionar un grado de seguridad ciudadana adecuado y transmétinsstaion de seguridad.

Las dimensiones de los aparcamientos de bicicletas quedan determinadas pdatierésssiguientes:
- Las dimensiones basicas de los vehiculos, que pueden variar en funcraniir y del
equipamiento adicional. El disefio del aparcamiento debe consideraulgsition dimensiones
medias, que son de unos 0,60 m de ancho y 1,90 m de largo, con una altura de h08it1,10

Ademas, se intentara instalar siempre que sea posible y elelitoecesite deistemas de iluminacion persona. _ _ _ o o
auténomos Representan la alternativa a los sistemas de iluminacion rasonales y, ademas, son - El sistema de aparcamiento. Hay diferentes alternativas edatisefio y la posicion de
idéneos para aquellos lugares donde la red eléctrica no llega odéispoente falla el suministro. aparcamientos de bicicletas que requieren diferentes dimensiones dentro delpesjiao.

Existen equipos apropiados capaces de proporcionar una autonomia energética gemegiiame [a
carga de baterias a través de la fuente energética sadabatexias de ciclo profundo son las mas
indicadas para este uso, ya que soportan multitud de cargas ygdsscaanteniendo una potencia
estabilizada de 300 a 1.500 ciclos, de la manera mas eficient@paenar y suministrar energia en
un sistema fotovoltaico. El sistema esta gobernado por un regulachgdegue, gracias a un algoritmo
interno, define los periodos de iluminacion eficiente y regula lgacde las baterias de manera que no

7
se descarguen en su totalidad. Dicha energia es la que dotara tellum@ara de la farola o elemento _ . — 8 o i _ o
de iluminacion. Los sistemas de aparcamientos mas convenientes son los siguientes:

4

o't

- Sujetadas por una sola ruedzonsisten en un elemento donde se coloca una de las dos ruedas de
la bicicleta, que se sujeta mediante un candado. Estas estsuctquieren distancias de 0,60-

* Marquesinasy pergolas de sombréElemento del mobiliario rural que proporciona una zona de descanso 0,70 m entre las bicicletas. Si se colocan las bicicletas dermalternada, o si se levantan sélo
con proteccion climatica. Considerada como una zona de descanso. Sus stigeifibsgrados con el las ruedas delanteras de tal manera que los manillares no chegaeuficiente disponer de una
medio ambiente, cominmente de maderas tratadas contra los efectos ambientales distancia de entre 0,30-0,35 m entre dos bicicletas.
- Sujetadas por el cuadr@stan constituidas por estructuras que permiten sujetar ebamdh
En las zonas de sombra suelen disponerse los paneles informativéscitiéaia su conservacion en el bicicleta mediante candados. El tamafio de la estructura es de 0,70-1,20 m de longitud y de 0,75-
exterior y den el confort necesario para su utilizacion. 1,10 m de altura. Las distancias recomendadas entre las bicicletas son de 0,80 m.
Se pueden encontrar las siguientes tipologias: 0.40/0.70 0,30/0,35
- MarquesinasCubierta que sirve para refugiarse de la lluvia, viento o sole Saerectangular Y T

de una, dos o tres piezas. Sostenida por soportes fijados al suelo. .

- Pérgolas Elemento que da sombra a una zona de paseo, pasillo o asientosz&@adtes
verticales que soportan vigas longitudinales que unen las columnagialdada y otras
transversales apoyadas en la parte superior de la misma.

1,90

1,50

* Mesas de maderaElemento de mobiliario rural comdn de las zonas o areas de desceseativas
donde se permita la realizacion de actividades como picnic. Fabricadas ea deagdemera calidad con
proteccion ante agentes climaticos y patégenos. Es un conjunto de otr@rmesas y bancos sin
respaldos, ancladas al suelo. Su disposicion debe ser estudiada segaanielyeel nUmero de usuarios a
los que dar servicio.

Autores: Gabriel Badenes Sanmartin, Miguel Campos Movya, Paloma Ruiz Sendra
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» Bolardos: Situados en itinerarios peatonales deben tener una altura min@78 deetros y deben estar
separados entre si entre 1’50 metros y 2’00 metros. Su color delsstamiisualmente con su entorno.
4.10. Sefnalética.
Se emplearan para impedir el acceso de vehiculos al recorddq@rpteger la libre circulacion de los
usuarios de la via no motorizada por éstas. Cuando el ancho delribrerde acera (acera mas  Sera conveniente unificar la sefialética de toda la Via Littedgrma que se adopte una imagen para plasmar
bordillo) sea inferior a 0,80 m, no podra ser colocado ningun elemento decpinotde la misma, la esencia de la Via, a forma de logo. De esta forma sa digdefiar unas sefiales que se adapten a su entorno,

puesto que crearia un obstaculo permanente al paso de peatonesajojb @n caso de emergencia es decir, segin se ubiquen en un entorno rural o en un entorno urbano.
de los habitaculos proximos.

Cabe destacar que, aunque se ubiquen las sefiales en un entorno urbancget@sika la playa, las sefiales

* Mesas con bancasse emplearan en las zonas de descanso para que los usuariia gedalan parar gue se ubiquen en dunas o0 en zonas similares, debera estudiarskahetete si se debe emplear sefalética
a descansar y comer algo comodamente si lo desean. de entorno rural o urbano.

A lo largo de la Via Litoral se debera disponer de sefiales de quedse aumente la seguridad, la eficacia y

« Macetones:se ubicaran en zonas urbanas consolidadas como elemento de segoeg#éificos. En la comodidad de la circulacion.
las aceras con ancho comprendido entre 3 y 4 m se podran disponer estog@s&stos se apoyaran
directamente sobre la acera, mediando entre caras contiguas una distaugiarior a 1,30 m. Para ello, se utilizaran sefales verticales, horizontaleszabaénto, pudiendo diferenciarse entre sefiales de
Los macetones deberan tener unas medidas comprendidas entre los limitegsiguient informacion, de orientacion, de prohibicion y de precaucion.
- Dimension perpendicular al bordillo de la acera, minimo 0,40 m y maximo 0,80 m.
- Dimension paralela a la linea de bordillo, minimo 1 m y maximo 2 m. * Sefiales de informacion.

Se deberé colocar sefales en los limites de cada municipio, de forma que el paso de un municipio a
otro quede totalmente claro.

» Vallados: Elementos para la delimitacion del itinerario o proteccion enszdegeligro, como pueden
ser los acantilados. La seguridad es un factor muy importante en entornosyroedleales. Las vallas
ayudan a disminuir las irregularidades delimitando y cerrando el paso a personaales.

En cada hito del recorrido (sitios de interés, miradores, zonas de descanso, etc.) se colocard paneles
informativos, tipo expositor, tipo panel y/o tipo mesa.

También se colocaran este tipo de sefales a lo largo del recorrido de la via, de manera que se logre

Principalmente seran estructuras formadas por 2 o 3 postes dean@maeados, con diametros _ . )
un recorrido mas educativo.

variantes entre 8 y 12 cm, con abrazaderas y postes torneadosticnasdigpologias como 2 en - 7
diagonal, en forma de cruz o simplemente vertical de diametrt? I€m. En caso de terreno ocation Sascscocooan
accidentado es necesaria la colocacion de dos verticales.

Tipo panel. Tipo expositor. Tipo mesa.

» Sefiales de orientacion.
. Escaleras de maderase emplearan para dar acceso a playas o calas que se enceert recorrido Las sefales de orientacion serviran para que los usuarios de la Via sepan en todo momento donde se

L , L. , encuentran y hacia donde pueden dirigirse.
de la Via litoral y estén a menor cota que el trazado de laaprizpide forma que se asegure la seguridad

y el confort a la hora de acceder de los usuarios. Con este objeto se colocaran sefiales tipo banderola en cada cruce con otra via o en conexiones hacia
Las escaleras deberan adaptarse al terreno y, siempre qoeed® se emplearan escaleras el interior o para indicar la distancia que queda por recorrer hasta otros hitos, de forma que se indique
prefabricadas, debido a que tienen un coste menor. gue direcciones llevan los otros caminos por si es de interés del usuario.

Autores: Gabriel Badenes Sanmartin, Miguel Campos Moya, Paloma Ruiz Sendra
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Tipo Banderola.

También se dispondran marcas horizontales de vias de senderismo para que los usuarios sepan qué
camino tomar a lo largo de la Via.

SENALIZACION DE SENDEROS

Continuidad Variante Cambio de Direccién
del sendero del sendero direccién equivocada
B sendero de Gran ' | | ]
Recorrido (GR) - F r
[[] Sendero de Pequeiio IL—JI
Recorrido (PR) F ﬁ
Sendero Local (SL) | | | |
- 5L o F r

Marcas horizontales de vias de senderismo.

Ademas se colocaran sefiales tipo panel y/o tipo expositor indicando el punto exacto donde se encuentra
y un mapa que sirva para orientar a los usuarios.

» Sefiales de prohibicion.
Se utilizaran sefales de prohibicidén para conseguir que los usuarios utilicen la Via de forma responsable
con lo que respecta a su seguridad y la de los otros usuarios y de forma respetuosa con el medio
ambiente.

Por tanto, se prohibiran acciones como encender fuegos en las zonas de montafia, tirar basura
especialmente en las zonas de descanso y miradores, pero también en toda la via, etc.

LA VIA LITORAL DE LA COMUNITAT VALENCIANA (LITOVIA).

También se utilizaran estas sefales cuando se segreguen los distintos tipos de usuarios por distintos
caminos para que quede claro qué tipo de usuario puede circular por cada uno de los caminos.

» Sefiales de precaucion.
Se utilizara este tipo de sefales para advertir de peligros que puedan poner en peligro la seguridad de
los usuarios de la Via.

4.11. Miradores y zonas de descanso.

El objetivo de la vision conjunta de toda la Via Litoral es queuaedgn unas pautas para que dicha via sea
homogénea en todos los municipios por los que pase, por eso se proponen unas directricesnaai@éss m
y las zonas de descanso, que son puntos esenciales de la via.

Por una parte, los miradores tendran todos un caracter menos urbatheado,a que se situaran sobre la
playa o sobre acantilados, o0 en zonas rurales, pocas veces se @necar@entro urbano. Por eso se propone
gue se utilicen materiales de madera principalmente, aunguessieeo lo requiere se utilizaran materiales
como hormigon para asegurar la seguridad de los mismos.

No obstante, aunque se utilice hormigon, se recomienda que se chapadegza. Asi mismo se procedera
con el mobiliario de dichos miradores.

Cabe destacar, que estas directrices se proponen, pero el ayotatasii¢ramo que se trate podra decidir los
materiales y aspecto de los miradores.

Por otra parte, las zonas de descanso también se ubica@pgbmente en zonas rurales, pero también puede
ubicarse alguna en medio urbano, de esta forma, segun donde se indigimase wtitipo de mobiliario y
de sefializacion.

Los miradores se deberan ubicar en zonas donde se consiga unigajistiga grande, ya que son elementos
gue pueden llegar a ser muy caros y debera justificarse swucoi®. Lo mismo pasa con las zonas de
descanso, en las que se deberd justificar su construccion con ur@ukigcee afiada valor a la propia zona
de descanso.

4.12. Financiacion de la actuacion.

Para llevar a cabo la Via Litoral se necesita de agéngxiadores que hagan posible la construccion de la
misma.

Los principales agentes financiadores en el caso de la \dralyiueden ser, por un lado, la Unién Europea,
ya que se estan llevando a cabo ciclorutas de largo recorridomgeten paises de toda la Union Europea.

Autores: Gabriel Badenes Sanmartin, Miguel Campos Moya, Paloma Ruiz Sendra
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Por otro lado, otro potencial financiador puede ser la Diputacion dedialga que la Via Litoral recorrera
toda la Comunitat Valenciana de norte a sur, pasando por todos los municipios costeros.

Por ultimo, también se pueden encontrar agentes financiadores cofyaildamientos, de forma que cada
uno de los Ayuntamientos financie el tramo de Via Litoral que pase por su municipio.

Valencia, junio 2015.

Autores:
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1. DESARROLLO DEL OBJETIVO 2.
1.1. Introduccion.

Se trata ahora de conseguir un itinerario continuo para el temaspondiente al municipio de Pefiiscola.
Para conseguirlo habr4 que caracterizar dicho tramo, indicando los plenioterés, subtramos ya
construidos, conexiones hacia el interior existentes y, en defindgl@aquello que esté ya construido y
gue aporte un valor afiadido a la Via Litoral.

Después se tratard de evaluar todas las alternativas pasiblek tramo estudiado, haciendo una
comparacion de ventajas e inconvenientes de cada alternativa quea pesooiger la alternativa mas
idonea.

De esta forma se conseguird un trazado continuo cercano al Vite@h accesos hacia éste y con
conexiones hacia puntos de interés del interior de la Comunitat de la Via Litoralaanaetie Pefiiscola.

Cabe destacar que el desarrollo escrito del objetivo 2 se va a hacer de &iemtelescueta, no obstante
se recomienda consultar las fichas que figuran al final delrd#satel objetivo 2 como apéndice, para la
total comprension y seguimiento del objetivo 2.

Estas fichas las hay de tres tipologias: las primeras, qtielsasmde estudio del estado actual que presenta
el trazado por el que ira la Via Litoral; las segundas, que sbasfien las que se generan distintas
alternativas para evaluarlas y conseguir tomar la mejor éalymsible; y, por dltimo, las fichas de
solucion propuesta, que son en las que se caracteriza el trazado, pavimento, puntos detagerfiasf

etc. sobre la futura Via Litoral.

Ademas, para la total comprension del desarrollo del objetivo 2 sgebarrollado una serie de anejos,
gue figuran en el documento nimero 2.2: Anejos. Estos anejos son: Anejagleutas, en el que se
explica cada una de las rutas que ya existe y que por su praXiseigmieden enlazar con la Via Litoral,
Anejo de estudio de soluciones del borde maritimo del sur de Pefiscelajue se estudia con mayor
detalle el subtramo 5, ya que es un tramo muy conflictivo, y quneebe adjuntan las soluciones que se
han propuesto, que coinciden con un estudio ya efectuado por la consulRotzEWING para la
Generalitat Valenciana; y Anejo de aclaraciones del presupuéstesderollo del objetivo 2, en el que se

LA ViA LITORAL DE LA COMUNITAT VALENCIANA (LITOVIA). FRENTE LITORAL DE PENISCOLA.

De esta forma se seleccionard la alternativa que, de mayenar importancia, la seguridad para los
usuarios sea mayor, sea mas cercana al litoral y tenga un costamedate menor.

Si se siguen las fichas que se encuentran al final del desa®bthbjetivo 2 como apéndice, se puede ver
gue en los subtramos 1 y 2 se utilizara el paseo maritimo egistehinunicipio de Pefiscola, que ya
cuenta con accesos al mar y suficiente espacio para peataokstgsc ademas de varias zonas y puntos
de interés.

Al llegar al subtramo 3 se puede ver que ya se generan dosmttas, una en la que se cambiarian los
aparcamientos en bateria por aparcamientos en cordén para poder ehaaeck#n del paseo maritimo

y que peatones y ciclistas circulen por éste, y otra alteanati la que en la que los peatones seguirian
circulando por el paseo maritimo y los ciclistas compartiriafiel@on los vehiculos motorizados. Como
se puede ver, después de llevar a cabo la evaluacién de alterregigelecciona la alternativa primera
(Solucion A).

El subtramo 4 corresponde al tombolo de Pefiiscola, como se puedelagfiemas, se ha trazado un
itinerario, pero los usuarios de la Via Litoral podran recoibeerhente el tombolo por las calles que
deseen. No se recomienda que los ciclistas circulen con laetaisipor las calles del tombolo, ya que
son estrechas, de doble sentido para los vehiculos motorizados y conpendieate, por esta razon se
recomienda que dejen aparcadas las bicicletas en Plazal@gudiculen por el tombolo a pie, o bien

gue pasen directamente al subtramo 5 por Calle entidad Puerto hestdadAkra Leuka. Esto también

podran hacerlo los peatones que no quieran visitar el tbmbolo.

En el subtramo 5 peatones y ciclistas circularan por Avenida Akra Leuka)lpa®a eambiara el
aparcamiento en bateria por aparcamiento en cordén y se ampliaré lexasteinte. Una vez se llegue a
Plaza Constitucion se segregara el trafico de peatones y cjdmtas se muestra en la ficha
correspondiente. Una vez los usuarios lleguen al mirador situado en lo alto det& aéeproponen tres
secciones para recorrer el Cami del Mar, la seccion 1, en la que seysoustwoladizo de mayor ancho
para que peatones y ciclistas circulen por éste; la seccion 2, en la qubsias comparten la via con
los vehiculos motorizados y se construye un voladizo por encima de los acantilados paatones; y

la seccion 3, en la que los ciclistas comparten la via con los vehiculos motorixasipsatones

circulan por la cuneta existente. Como se puede ver en dicha ficha se eligela EeEsta eleccion

detallan mas a fondo las unidades de obra que se toman en el presupuesto aproximado queaalencuempincide con la eleccion que se tomo en el “Proyecto basico de mejora del borteonaiisur de

final, ya que éste es muy escueto.

1.2. Generacion, evaluacién y seleccion de alternativas.

La generacion de alternativas para cada subtramo pertenettesateoade Pefiiscola se ha hecho de forma
gue la Via Litoral se pueda recorrer siempre con vistamgles decir, que el itinerario sea lo mas pegado
posible a la linea del litoral, ya que es un bien muy importagigeycrea mucho valor afiadido en la
Comunitat Valenciana.

La evaluacion de alternativas se realiza mediante una tabkentijas e inconvenientes, destacando los
puntos fuertes y débiles mas importantes de cada alternativagtanétacion a cercania al litoral, en
economia y en seguridad.
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Pefiiscola (tramo del port — Raco del pitxell del besso)”, proyectado por IVANEY
Los planos realizados en dicho estudio se pueden consultar en el Anejo del Estudio de sdleicione
borde maritimo del sur de Pefiscola, aqui solo se muestra un croquis de la se@aon cri

VARIABLE Min. 3,00 VARIABLE Min. 3,00 4,00

CARRIL EXISTENTE CARRIL EXISTENTE ACERA + CARRIL BICI

NUEVOS

NTE

| =)

ERRAMIENTO EXISTE

ADEC

Seccion critica del voladizo — fig. 1



En el subtramo 6, como se puede ver en la ficha correspondiente, g@pa@ge una solucion, en la que
todos los usuarios circulan por la Carretera del Pebret. No obstidiggar a la Cala d’Ordi, en el punto
1 que se muestra en la ficha 6 de estudio de soluciones, se estudid/gueenga un pequefo sendero
hacia lo alto de la cala, donde se construira un mirador.

Al llegar al mirador, los usuarios deberan retroceder i contparda Carretera del Pebret, que se adentra
ligeramente en el territorio ya que continuar por el senderapegéitoral es muy peligroso debido a que
gueda muy poco espacio entre el acantilado y las propiedades, fcgupsrde rocas y muy irregular y
existe una vegetacion bastante frondosa que impide el paso.

En el subtramo 7, en el tramo inicial de éste, se proponentdasativas: la Solucion A, en la que los
usuarios circulan mas proximos al litoral un mayor tiempo y Isegdejan del litoral ortogonalmente por
una senda de hormigon ya construida hasta volver a encontrarse coati&xaael Pebret sin tener que
convivir con los vehiculos motorizados; y la Solucién B, en la que los aswatularian por un camino
de tierra y bolos bastante irregular ortogonal al litoral hexstantrarse con la Carretera Mas del Senyor,
en la que se deberia construir un arcén de mayor seccion al ldalcateetera para que los usuarios
pudiesen circular hasta llegar hasta la Carretera del Pebret.

En este caso se elige la Solucién A, ya que conlleva un coste, feeseguridad para los usuarios es
mayor y los usuarios circulan un mayor tiempo junto al litoral.

En el subtramo 8 y 10 solo se propone una solucion, que es la de sexgumadd de la Carretera del

Pebret, de forma que, en el subtramo 8 se llega hasta lo ahoTderé Badun, donde se instalara un
mirador en lo alto de la torre, de forma que se asimile a ladfuruie tenia como torre vigia. En el

subtramo 10 se circulara pegado a la Playa la Basseta, una playa esteeahaygarga, de gravas, en la

gue existen multitud de accesos hasta el litoral.

En el subtramo 9 y 11 también se propone una Unica solucién pero cortiadisrda itinerarios para
peatones. Por su parte, en el subtramo 9, desde la zona de degpeapsalonde se sitla el antiguo cuartel
de carabineros, salte una senda de madera, por la que solo podranpeatolaes, pegada al litoral, con
diversas sendas que conectan ésta con la carretera del Pebes, ppredonde circularan el resto de
usuarios. Por otra parte, el subtramo 11, existe una senda maepha&sreregular, en la que se estudia
construir una plataforma de madera, pegada al litoral, por donde padrdardos peatones hasta la zona
de descanso, situada justo antes de Cala Agilaga. El resto desusimanlaran por la carretera del Pebret,
gue se aleja del litoral hasta la zona de descanso. Tambiénumassenda que conecta la senda anterior
con la carretera del pebret, por la que podran circular todos los usuarios.

1.3. Caracterizacion de la propuesta de actuacion.
1.3.1. Punto de origen.

Si se propone un itinerario de norte a sur de la Via Litoral, el pientoigen del tramo de Pefiscola se
sitla en la frontera con el tramo de Benicarld, en el Cand ol terme, que es una carretera de doble
sentido, asfaltada y ortogonal al litoral. El tramo de Benicarl6 vendra pegadosédan forma de paseo
maritimo hasta enlazar con el tramo de Pefiiscola, que también continuara canmgréaseo.
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Como se puede suponer, ya que se enlazan dos paseos maritimosdseaitrataona muy urbanizada y
con mucho trafico, tanto de bafiistas que circulan desde y hatéyéacomo de ciclistas que van de un
municipio a otro, como de vehiculos motorizados, aunque éstos no pueden pocelacima del paseo
maritimo, pero si por las calles paralelas a éste.

1.3.2. Punto de destino.

Se sigue proponiendo un itinerario de norte a sur de la Via Litoraynéd de destino del tramo de
Pefiscola se sitda en la frontera con Alcossebre, pedania de Alcal&ei, €hiel Parque Natural Serra
d’'Irta, en el Barranc de la Font de la Parra.

El enlace entre estos dos tramos de la Via Litoral seaealpor la Carretera del Pebret, que es una
carretera de tierra compactada y bolos, dentro de la Serraygihdatanto en un terreno muy natural, con
nula presencia de urbanizaciones.

1.3.3. Nucleos que atraviesa.

Obviamente, el nucleo urbano que atraviesa la Via Litoral en r@eftgoral de Pefiiscola, es el de
Pefiiscola, pero dentro de éste se distinguen diferentes sectores.

De norte a sur, primero se encuentra una zona de edificacion atreldague los diferentes complejos
hoteleros se sitian entre el paseo maritimo (futura Via litpria marjal de Pefiiscola. Esta zona se
prolonga hasta que se llega a la Plaza Caudillo, a la entrattamdello, donde se diferencia el segundo
sector, el sector del tdbmbolo, zona histérica y patrimonial por excelenciardel de Pefiiscola.

Este segundo sector se caracteriza por el valor histérico gaedan las calles todavia de adoquines, con
las casas tipicas desde hace afios y, sobre todo, por el castillo del Papa Luna.

Cuando se sale del témbolo por la parte sur, se encuentra el pugrterpede Pefiiscola, en el que se
propone la entrada y paseo por los diques y pantalanes, de formaodpiiersen vistas panoramicas de
gran valor.

Si se sale del puerto y se continua el itinerario haciargbssiencuentra la playa sur de Pefiscola, hasta
llegar a la zona mas conflictiva del tramo, el cami de |g M carretera de dos sentidos y sin arcenes,
que por un lado linda con los acantilados y el litoral y por ellatto con las urbanizaciones tossal del
mar primero y con finca del moro después, de forma que la circuldeipeatones y ciclistas se vuelve
muy peligrosa.

Por ultimo, se encuentra el sector mas natural, el Parque N&gurald’Irta, aunque en algunos tramos la
Via Litoral se encuentra con viviendas unifamiliares aisladaslgjigan a dar un rodeo, a veces alejandose
del litoral.

1.3.4. Espacios de interés natural y patrimonial.

En el tramo de Pefiscola se ubican algunos de los mas importgpaene de interés natural y patrimonial
de toda la Comunitat Valenciana.



Como espacio de interés natural por excelencia se puede enddPamgue Natural Serra d’Irta, con todas
sus rutas y puntos de interés patrimonial, como ermitas, pozos, tarrésietomo todos los espacios de
interés natural, obviamente, que se encuentran en dicho parque, comaataslgscantilados, bosques,
sendas, etc.

ﬁ
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Cuartel de carabineros - Serra d'Irta.

Torre Badun - Serra d'Irta.

También se puede encontrar como espacio de interés natural muy importanjal elenRefiiscola, un
paraje que ha sido considerado Lugar de Interés Comunitario y Microaereleeftora del municipio de
Pefiiscola, declarado por Acuerdo de la Generalitat Valenciana en julio de 2001.

El marjal de Pefiiscola se encuentra en el Prado de Pefiiscola, situado al sual&tndealke Vinaroz.
El Prado tiene una extension de unas 300 ha, y delimita, al norte, por el abanico aluviahtialdea
Alcala, al este y al sur, por los conos que arrancan de la Colina del Pinotyxédls,Riontrafuertes de la
sierra de Irta que forman el piemont, y al oeste, por el mar.

Marjal de Pefiiscola.

Como espacio de interés patrimonial por excelencia se puede encladtnaiv@o de Pefiscola, en el que
se encuentra el castillo del Papa Luna, uno de los puntos de interésmal mas importante de toda la
Comunitat. En el tdmbolo también podemos encontrar museos, portalesder bpl@zas, iglesias y, en
definitiva, todas las calles del tbmbolo, que mantienen su esencia desde hac@édantos a

e

B Cas/lo d/ apa Luna.

Faro de Peiiiscola.
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1.3.5. Areas de oportunidad.

En el tramo estudiado podemos encontrar abundantes y variadadedopastunidad. Por una parte, en el
sector norte del tramo (el paseo maritimo ya construido) exietars posibilidades de dar valor a un area,
ya que se trata de una zona que se ha construido recientengraguntamiento de Pefiscola ya ha
estudiado todo esto. Esto ocurre también en el tdbmbolo de Pefiiscola, s ejuprincipal atractivo
turistico y dicho ayuntamiento ya se ha encargado de explotar todo el valoopéttiy turistico.

Por otra parte, cuando nos adentramos en el Parque Natural $tardad posibilidades de areas de
oportunidad se disparan. Casi en cada uno de los acantilados se padriamimirador, ya que desde
éstos el valor paisajistico es muy grande. También casi aldg cada playa es un area de oportunidad,
en las calas, resguardados por los acantilados, los usuarios puadésr disf agua del Mar Mediterraneo

y ademas disfrutar del sol tipico que se da en la Comunigtjdgas, abiertas y extensas, producen un
valor paisajistico muy grande, ya que a la vez que se disfilutaadey del sol se pueden contemplar los
parajes naturales que ofrece la Serra d’Irta.

Cabe destacar la Torre Badun, que actualmente se encuerddaadrpublico y no se puede entrar en
ella, pero se propone rehabilitarla, de manera que en lo altcadeeéstie un mirador y se reproduzca la
torre vigia que fue hace afos.

También se destaca el cuartel de carabineros, que actuasmemeuentra en ruinas, pero gue se propone
la rehabilitacion, creando un edificio a modo de museo y centro derattion del Parque Natural Serra
d’Irta.

Todo esto se puede ver reflejado en las fichas-plano correspesdiestfiguran en el documento nimero
2.1: Planos.

1.3.6. Conexiones con otras rutas.

Como se observa en las fichas correspondientes, los primeross@rsgitliiscurren paralelos a la cicloruta
CR-140, y en el subtramo 5 se enlaza la Via Litoral con dicharuial que va desde Pefiscola hasta
Benicarlo.

En el subtramo 6, la Via Litoral se conecta con el itine@riolar alto de Vistahermosa — Iglesia de Sant
Antoni, que es un itinerario propuesto por el Parque Natural y quedestiasta “bassa groga” hasta llegar
al cruce de Vistahermosa, punto donde comienza el descenso hgletsidade Sant Antoni y por la pista
principal hasta el punto de partida.

En el subtramo 7, al igual que en el subtramo 8 y 9, la Via Ldon&cta y discurre por el mismo itinerario
gue el itinerario circular por el Mas del Senyor — Clot de maig — Dunas del Peborre Badun y que la
Ruta del Cranc. En el subtramo 9, ademas se comparte trazado con la Ruta paséaicdstpor

La ruta del Cranc sigue compartiendo trazado con la Via Litoral en los sobttany 11.

Todos éstos son itinerarios propuestos por el Parque Natural Setaa yi'se puede consultar mas
informacion sobre ellos en el anejo de Otras rutas.



1.3.7. Caracter e identidad del trazado.

En el tramo de Pefiscola se distinguen cuatro tipos de trazadomente diferenciados. Uno,
correspondiente a los subtramos 1, 2 y 3, en los que el trazadossoainaaitimo, totalmente consolidado
en los subtramos 1y 2 y casi totalmente consolidado en el subtramo 3.

Este tipo de trazado esta orientado a los usuarios, sobretodo peatoméampéen ciclistas, que son
residentes de Pefiiscola o de Benicarlo y que pasean casi a diario.

Otro tipo, correspondiente al subtramo 4, en el que el trazado scalléssdel tdmbolo de Pefiiscola,
totalmente consolidados, de caracter histdrico y con un valor patrimunyeadlto. Por tanto, este trazado
se orienta a turistas que van especificamente a Pefiscolfridadide dicho atractivo histérico y
patrimonial.

El tercer tipo, que corresponde al subtramo 5, en el que el trdeddd/ia Litoral discurre por el Cami
del Mar, con espacio cuasi nulo para los peatones en los que saicbustivoladizo para asegurar las
condiciones de seguridad de los mismos.

Este punto se debe resolver de manera perfecta, ya que constipentam entre Pefiiscola, y por tanto
Benicarld y Vinaroz, con la Serra d’Irta y el resto de municigesur y, si no se resuelve perfectamente,
puede ocasionar una discontinuidad inadmisible.

Por tanto este trazado se debe orientar de forma que todos lossusu@rise encuentren en Pefiscola
valoren, y elijan, la posibilidad de visitar el Parque Natural Serra d'Irta.

Y, por ultimo, el tipo que se corresponde con los subtramos 6, 7, 8, 9116rylos que el trazado discurre
por el Parque Natural Serra d’Irta, con un valor paisajistigogrande en los que se puede disfrutar tanto
del litoral como de la montafia, con elementos de valor patrimonial a lo largo de tadacel t

Este trazado esta orientado claramente para los senderistas \saldistantafia que quieran disfrutar de
los paisajes Unicos que presenta la Serra d’Irta con unarsientafiosa muy verde a un lado y el litoral
con el mar azul al otro lado.

1.3.8. Diagnéstico de la situacion actual.

El tramo de Pefiscola es un tramo muy interesante, ya que caerdsstintas tipologias de trazado con
un interés natural y patrimonial muy grande.

Si recorremos el tramo de norte a sur se encuentran los sepieree han descrito anteriormente y en
cada uno de ellos se repiten una serie de identidades propias deatadgor ello es interesante tratar la
situacion actual por sectores.

Mas al norte se encuentra el sector con edificacion abiertancmazado totalmente consolidado, que es
el paseo maritimo de Peiiiscola, en el que no existe ninguna zdicicarfasta que se llega al subtramo

3, que se resolvera con la ampliacion de la acera. En cambienexistos puntos de interés como son
miradores, zonas de descanso, accesos a la playa, turist info y zonas de desca@so y r

En este sector se encuentra también la marjal de Pefiispdajcecon interés natural muy grande, con
itinerarios alternativos que permiten disfrutar de este espacio.
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Es decir, se trata de un sector donde la intervencién necesani@ima, Unicamente se debera ampliar la
acera del subtramo 3 para que los ciclistas puedan recorrea lhitvifal por el paseo maritimo en
condiciones de seguridad y confort suficientes y donde la intensddiizhcion por parte de los usuarios
sera muy grande.

A continuacion se encuentra el sector, que se corresponde con elooguigose caracteriza por tener un
alto valor histérico y patrimonial, pero donde la seguridad parasiaarios es mas bien baja, ya que se
trata de calles con mucha pendiente y muy estrechas, con pavioeesdoquines y donde los vehiculos
motorizados circulan en dos direcciones. Por ello, se recomiendatgse@sr Unicamente se recorra a

pie.

Aunque a priori pueda parecer que este sector necesita de ws@@cmuy intensa, no es asi, ya que se
trata de calles con un valor histérico tan grande que cualquigrcant puede llegar a no tener sentido,
por ello es un sector en el que la actuacion no va mas alla de sefializaciénarimobili

Cuando se sale del tombolo, por la parte sur, se encuentra el puertovaeporel que la actuacion sera

baja, inicamente de adecuacion para que los usuarios puedan tesaldigues y pantalanes de forma

segura. Aqui se estima una intensidad de utilizacion por parts dsuarios media, ya que se obtienen
unas vistas con un alto valor paisajistico.

Si se sigue hacia el sur, después de pasar por la playa delPefiidcola, donde se necesitara realizar una
actuacién para ampliar la acera existente, se llega anka mas conflictiva, el cami del Mar, donde
peatones, ciclistas y vehiculos motorizados deben convivir actualyembr tanto, se debe resolver de
manera perfecta para no crear una discontinuidad en la Via Litoral.

El cami del Mar es una carretera de un carril por sentido greenes, ya que por un lado linda con los
acantilados y el litoral y por el otro con las urbanizacionesalal Mar y Finca del Moro. Por todo esto,
se propone una actuacion muy intensa, donde se construya una pasatésapatetlitoral al lado de la
carretera, que discurrirq unas veces en voladizo y otras veces apoyadassatmatilados.

Actualmente la intensidad de uso de este sector es muy bpg@ tanto, existe una discontinuidad
importante, pero con la construccién de la pasarela se pretende@ueab de Pefiscola, con un valor
histérico y patrimonial muy grande se una con el Parque Natera &'lrta, con un valor natural muy
grande, creando asi un itinerario muy completo y con mucho interés.

Por dltimo, una vez se ha atravesado este sector, se ll&gagale Natural Serra d’Irta, donde las
intervenciones se pretendera que sean minimas para que sgadevalor lo realmente importante: el
medio natural.

En esta zona, las actuaciones no iran més alla de reguldtzaero, restaurar edificios con gran valor y
el mobiliario y sefialética necesarios.

Ademas se pondran en valor las calas y acantilados, dotando a unas de accesasosa&miradores.
Consiguiendo asi que este sector consiga un gran interés por pageisiedrios, con la correspondiente
intensidad de uso.

1.3.9. Esquema grafico de la propuesta de actuacion.
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En este apartado se va a pretender reflejar la intensidadudeiéotque requiere cada zona de la Via
Litoral en su paso por el frente litoral de Pefiiscola.

De esta forma se reflejara en color gris las zonassaqukala actuacién va a ser nula, en amarillo las zonas
donde la actuacion va a ser leve y el rojo las zonas donde la actuacion vaemsar int
Se entiende por actuacion nula, la actuacién que no va mas atistalarimobiliario y/o sefialética de N e R 3 Fassd P
forma leve. : : - gl eI . )
L i i : g Wia Litoral - Actuacion leve

Se entiende por actuacion leve, las actuaciones en las que ndieanta seccion, es decir, actuaciones
de regularizacion del terreno o colocacién de mobiliario y sefialética imfgsta

Y se entiende por actuaciones intensas, las actuaciones en lae qualifica la seccion, bien con Via Litoral - Subtramos 6 y 7
ampliaciones de acera, con construcciones de nuevas secciones 0 restauraetifiei®sl@istoricos.

Con todo esto, a continuacion se muestra un esquema grafico de las actuacionesvguérsa tiabo.

Leyenda

Wia Litoral - Actuacion leve

Wia Litoral - Actuacidn nula

Via Litoral - Subtramos 8 y 9

Via Litoral - Subtramos 1y 2

Leyenda

Leyenda

Via Litoral - Actuacion nula
Via Litoral - Actuacidn intensa Via Litoral - Actuacion nula

Via Litoral - Actuacian leve

Via Litoral - Actuacion intensa

St vl

Via Litoral - Subtramos 3, 4y 5

Via Litoral - Subtramos 10y 11
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1.3.10.Estimacion del presupuesto.

El subtramo 11 no se considera en la estimacién del presupuesto poejubjetivo 3 se realizara de
manera mas exacta, por tanto sélo se sumara el total obtenhiadaatistimacion del presupuesto que se
hace a continuacion.

Para llevar a cabo la estimacion se realizara primero umegsde las actuaciones con las mediciones
aproximadas de cada tramo, realizadas midiendo en AUTOCAD aaaamente sobre la cartografia
disponible y a continuacién se elaborara una tabla con el importerjleva cada una de las actuaciones.
Los precios unitarios han sido estimados a partir de los precios actualecadomer

RESUMEN DE ACTUACIONES:

Subtramol Subtramo? Subtramo3 Subtramo4  SublramoS Sublramo 6 Subtramo? Subtramo8 Subtramo  Subtramo 10
Amplizcion scera con cambio de aparcamiento 1.050 m 450 m
Firmes Construccion de voladizo por encima de acantilado 1.500 m
Regularizacion terrena con zahorra artificizl 1.350m 1050 m 1.300 m 1.200 m 1350m
Mobiliario 1.050 m 1.500m 2700 m 2100 m 2400 m 2700 m 1350 m
Serfalética 1.050 m 1.500 m 1.500 m 2.700 m 2.100 m 2.400 m 2.700 m 1350 m
Miradores a construir 1 ud. 1 ud. 1ud.
Acceso a calas 1 ud. 1 ud.
Zonas de avituallamiento 1 ud.
Restauracicn edificio
histarico 1 ud.

ESTIMACION DEL PRESUPUESTO:

Ampliacicn acera con cambic de sparcamienta (70 €/m) 73.500 € 31.500«
Firmes Construccian de voladizo por encima de acantilado {300 £/m) 450000 €
Rzgularizacion terrenc con zzhorra artificial (12 £/m) 17.550€ 13.650€ 16900 € 15600 € 17550 €
Mohiliario {1.5 £/m) 1.575€ 2250 € 4050 € 3.150 € 3.600€ 4.050€ 2.025€
Sefialética {1.5 £/m) 1575 € 1575€ 1.575€ 2.250€ 2.250 € 4050 € 3.150 € 3.600€ 4.050€ 2.025€
Miradores a construir {42300 €/ud.} 4.300€ 4.300€ LGO0E
Acceso a calas (200 €fud ) 300 € 300€
Zonas de avituallamiento (70 000 £/ud.) 70,000 €
Restauracion edificio histarico {varizble £/ud.) 45000 € 100.000 €
Caste de ejecucion material 1.5750¢€ 15750€ 76.650,0 € 2.250,0€| 486.000,0£ 30.250,0€ 24 550,0 € 74600,0€ 193.7000£ 21600,0€| 194079 B€| 11068298 £
SUBTOTAL | Gastos generales {13%) 2048 £ 204.B £ S.58645¢€ 282,5€ 63.180,0 £ 58325¢ 3.1915¢€ SE9E0E 25181,0£ 2BOBOE 252304 € 145 BR7 S £
Bensficio industrial (53] S450 € 9450 € 4.559,00 £ 135,00 €| 29.160,00 £ 1.81500€ 1.473,00€ 4476,00€) 11.622,00£ 1.256,00€| 1164479 € 66.409,79 £
TOTAL PRESUPUESTO BASE DE LICITACION 1.874,3 € 1.874,3€| 91.2135¢ 2,677,5€| 578.340,0€| 35997 5€| 29.2145€| BET7740&| 230.503,0€| 25.704,0€| 230.954,9€| 1.317.1274 ¢
IV (21%) 3936 € 393,6£ 15 154,8 € 562,3€| 121451 4€ J5585£ 6.1350£ 18 642,5E 48 405,6 £ 5397 EBE 48 500,5 £ 2765968 £
TOTAL PRESUPUESTO BASE DE LICITACION + IVA 22678 € 2.267,8€| 110.368,3 € 3.239,B€| 699.791,4¢€ 43.557,0 € 35.349,5€| 107.416,5€| 278.908,6 € 31.101,8€| 279.4554 €| 1.593.724,2 €

Autor: Gabriel Badenes Sanmartin
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Para el tramo de Pefiiscola el total del presupuesto baséatgdn mas el IVA, establecido del 21%, es
deun millén quinientos noventa y tres mil setecientos veinticuatro eurasn veinte céntimos.

Valencia, junio 2015.

Autor:

Fdo.: Gabriel Badenes Sanmatrtin.
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FICHAS DE ESTADO ACTUAL.

Autor: Gabriel Badenes Sanmartin
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Estado actual.

La zona 1 corresponde con el paseo maritimo de Pefiiscola. La zona 2 se corresponde con el tombolo de Pefiscola, con calles estrechas y con mucha pendiente y la mayoria de doble sentido. La zona 3

es una zona conflictiva, una carretera de dos sentidos sin arcenes limitada por una parte por un acantilado y el litoral, y por otra parte por las urbanizaciones construidas. La zona 4 es la perteneciente al
Parque Natural de Sierra d'Irta.

A continuacion se muesta con mas detalle.
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Leyenda

@ Paseo maritimo

==== Carretera vieja Pefiiscola-Benicarld
Arbolado forestal

Urbano

|:| Industria
l:l Aeropuerto y Puerto

Otras Coberturas Artificiales
Red ferroviaria
- Red viaria
Aguas y Ramblas
Cultivos

|:| Pastizal y Matorral

Terrenos naturales sin vegetacion

Este subtramo parte desde el limite municipal con el municipio de Benicarl6 y continGa por el paseo maritimo de Pefiiscola, paralelo al mar. Dicho paseo cuenta con un pavimento de adoquines rojos, y
rombos de adoquines grises como decoracion, de 6 metros de anchura media (contando zona para peatones, carril bici, jardineras, bancos e iluminacion).

: En el interior se encuentra la Carretera Vieja Pefiiscola-Benicarlé. se trata de una carretera de doble sentido de circulacion, con carril bici y senda para peatones en el lado mas
= =Lg%ls cercano al litoral separados del trafico motorizado mediante piezas de hormigoén.

| Accesos al mar. Aproximadamente cada 50-75 metros se encuentra un acceso al mar. En este subtramo encontramos
tres tipologias, que son las que se muestran en las imagenes (1, 1', 1", de izquierda a derecha).

Zona amplia: Se amplia la seccion del paseo maritimo,
cuenta con un pequefio parte en la zona de arena en la
playa y con palmeras que producen sombra sobre la zona.
El pavimento cambia a losas de caliza marron.

a Zona amplia: Se amplia la seccion del paseo maritimo, cuenta con un
pequefio parte edel paseo maritimo y con un pequefio jardin.
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Leyenda
@ Paseo maritimo
Arbolado forestal
Urbano
|:| Industria
l:l Aeropuerto y Puerto
Otras Coberturas Artificiales
Red ferroviaria
- Red viaria
Aguas y Ramblas
Cultivos
' Y . . |:| Pastizal y Matorral
B ‘ o : & fonl J o T S ,I S Lt . / e Sl ' : Terrenos naturales sin vegetacion
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Este subtramo parte desde el subtramo 2 y continta por el paseo maritimo de Pefiiscola, paralelo al mar. Dicho paseo cuenta con un pavimento de adoquines rojos, y rombos de adoquines grises como
decoracion, de 6 metros de anchura media (contando zona para peatones, carril bici, jardineras, bancos e iluminacion.

- a Accesos al mar. Aproximadamente cada 50-75 metros se encuentra un acceso al mar. En este subtramo encontramos dos tipologias, que son las que se
muestran en las imagenes (1", 1", de izquierda a derecha).

Torre mirador, accesible mediante escaleras, se consigue una vista generalizada
del paseo maritimo con el tombolo de Pefiiscola de fondo.
En la planta baja se sitla una oficina de Turist Info.

, e Pequeiio anfiteatro con vistas al mar.

Zona de descanso y de recreo: Se trata de una zona dotada con mobilia-
rio tipo bancos y con zonas de sombra para el descanso, también cuenta
con atracciones de parque para los mas pequefios.

e Pasarela-mirador: se trata de una pasarela dentro de la playa, accesible
mediante una rampa. Cuenta con paneles informativos sobre flora y fauna. | &

La Marjal de Pefiiscola es un paraje que ha sido considerado Lugar de Interés Comunitario y Microrreserva de flora del municipio de Pefiiscola, declarado por Acuerdo de

la Generalitat Valenciana en julio de 2001.

El marjal de Pefiiscola se encuentra en el Prado de Pefiscola, situado al sudeste de la Plana de Vinaroz. El Prado tiene una extensién de unas 300 ha, y delimita, al norte,
por el abanico aluvial de la rambla de Alcald, al este y al sur, por los conos que arrancan de la Colina del Pino y los Pitxells, contrafuertes de la sierra de Irta que forman el

piemont, y al oeste, por el mar.
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Leyenda

@ Paseo maritimo
_____ @wmmmss Av. Papa Luna-Av. del Mar

Arbolado forestal

Urbano

|:| Industria
l:l Aeropuerto y Puerto

Otras Coberturas Artificiales
Red ferroviaria
- Red viaria
Aguas y Ramblas
Cultivos

|:| Pastizal y Matorral

Terrenos naturales sin vegetacion
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aldosas marrones, de unos 5 metros de anchura media (contando zona

Este subtramo parte desde el subtramo 3 y contintia por el paseo maritimo de Pefiiscola, paralelo al mar. Dicho paseo cuenta con b
para peatones, jardineras, bancos e iluminacién), no cuenta con carril bici.
La Avenida del Papa Luna, paralela al paseo maritimo, cuenta con un carril por sentido.

a Accesos al mar. Aproximadamente cada 100-120 metros se encuentra un acceso al mar. En este subtramo encontramos la tipologia que se muestra en la imagen.

Se trata de una zona amplia, al final del paseo maritimo. Existen diversos monumentos y algunos bancos.
También se ubica una oficina de Turist info.

Ullal de I'Estany. Se trata de una laguna urbana en medio de un parque, en la cual desaguan las acequias de la marjal de Pefiiscola.
El ayuntamiento esté estudiando que sea navegable.
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Leyenda

Arbolado forestal

Urbano

|:| Industria
l:l Aeropuerto y Puerto

Otras Coberturas Artificiales
Red ferroviaria
- Red viaria
Aguas y Ramblas
Cultivos

|:| Pastizal y Matorral

Terrenos naturales sin vegetacion

Este subtramo parte desde el subtramo 3 y continla por las calles del tombolo de Pefiiscola. Dichas calles tienen un pavimento de adoquines, tienen mucha pendiente y se permite la circulaciéon en am-
bos sentidos.

Wﬂ @ Mirador. Situado en Calle Olvido, se obtiene una vista de la playa norte de

@ Puerto de.Pefiiscola. El puerto esta dividido en una zona dedicada a las em-
Pefiiscola y del paseo maritimo.

barcaciones de pesca y otra a las deportivas, que admite barcos de hasta ocho
metros de eslora y que esta gestionado por la Generalitat. Ofrece los servicios

propios de un puerto en un lugar privilegiado como son las faldas del cerro que
alberga el castillo del Papa Lunay el casco antiguo de la poblacién.

@Castillo del Papa Luna: posiblemente el punto con mas interés de todo el tramo. El Castillo de Pefiiscola es una fortaleza que ocupa la zona mas elevada del pefién sobre el que
se sustenta la antigua ciudad de Pefiiscola. Comparte con el Vaticano y el palacio de los papas de Avifidn el privilegio de haber sido Sede Pontificia. Pero la época mas importante
de sus mas de 700 afios de existencia es, sin duda alguna aquella en la que fue refugio de D. Pedro de Luna, el Papa Luna, Benedicto XIII.

_ @ Fue inaugurado en 1899. En 1920 se reformé la dptica y se electrificé en 1929. La dltima reforma tuvo lugar en 1970 en la que adquiri6é sus caracteristicas actuales.
El edificio del faro es una torre octogonal blanca de 11 metros de altura anexa a un edificio de dos plantas. El faro esta habitado pero no es visitable.

=

Se han comentado los dos puntos de mas interés en el tbmbolo de Pefiiscola, pero existen multitud de puntos mas.

Para mas informacién sobre el tdbmbolo visitar una de las oficinas de Turist Info de Pefiiscola y consultar el anejo "Otras rutas" para conocer las rutas que el ayuntamiento de Pefiiscola recomienda reali- 15
zar en el tbmbolo.
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==== Cami del Mar
Arbolado forestal
Urbano

:] Industria

l:l Aeropuerto y Puerto

Otras Coberturas Artificiales
Red ferroviaria
[ Redviaria
Aguas y Ramblas
Cultivos

|| Pastizal y Matorral

Terrenos naturales sin vegetacion

@ Carretera Urb Cerromar E. Carretera de doble sentido sin arcenes, por un lado

ras en estado malo. limitada por las urbanizaciones y por el otro por los acantilados del mar.

Mirador. Se trata de una zona ubicada en lo alto de Calle Irta, con bancos enca-
rados al mar para el descanso de los usuarios mientras contemplan el mar i el
témbolo de Pefiiscola.

@ Playa del Sur. Situada en el sur de Pefiiscola, se trata de una playa de r i @
arena dotada con mobiliario para el recreo de los usuarios. W e

@ Cala del Moro. Se trata de una cala de piedras, situada al principio de
Carretera del Pebret. No dispone de barandillas ni escaleras para la
seguridad de los usuarios, si dispone de aparcamiento para bicis.
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==== Av Mas del Senyor

mmmmm Carretera del Pebret
Arbolado forestal

Urbano

|:| Industria
] l:l Aeropuerto y Puerto
peEse- ) . 2y ¥ ~ t ; ” R v e < X é { Otras Coberturas Artificiales
I . Red ferroviaria
- Red viaria
Aguas y Ramblas
Cultivos

|:| Pastizal y Matorral

Terrenos naturales sin vegetacion

tros como minimo, el pavimento esta formado por materlal granular compactado. Pueden C|rcular vehiculos motorizados, pero la carreterla tiene una IMD
muy baja; Av. Mas del Senyor: carretera de un carril por sentido sin arcenes, IMD media.

@ Cala Puerto Azul. Dispone de escaleras, barandillas y aparcamientos
‘ para bicis. Cala semiurbana de bolos y arena.

Cala d'Ordi. Dispone de escaleras, barandillas y aparcamientos

@ Playa de Portonegro. Dispone de escaleras, barandillas y aparcamientos
para bicis. Cala de bolos y arena.

para bicis. Playa de bolos y arena.

El acceso a las calas y playas debera acondicionarse, dotandolo de escaleras en las calas que estén a menor cota que la carretera, o de pasarelas en las calas que estén a igual cota. En todas las calas
y playas se dispondran aparcamientos para bicis y caballetes para amarrar los caballos para que estos usuarios puedan disfrutar también de las calas.

@ Pequefia playa de bolos y arena. No dispone de mobiliario ni sefializacién.
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===: Av Mas del Senyor
mmmmm Carretera del Pebret
Senda 1
s senda 2
Ruta del Cranc
‘@ \as senyor-Clot Maig-Dunas Pebret-Torre Badin
Arbolado forestal
Urbano
I:l Industria
l:l Aeropuerto y Puerto

Otras Coberturas Artificiales
Red ferroviaria
- Red viaria
Aguas y Ramblas
Cultivos

I:l Pastizal y Matorral

Terrenos naturales sin vegetacion

era del Pebret y por otras rutas).
De izquierda a derecha se muestra: Senda 2: camino de tierra y bolos; Senda 1: senda pavimentada de hormigén de
aproximadamente 2.5 metros de ancho; Av. Mas del Senyor: carretera de un carril por sentido sin arcenes; Carretera del
Pebret: camino de tierra y bolos, en tramos donde la pendiente es muy pronunciada hay pavimento de hormigén.
Aproximadamente de unos 4 metros de ancho. Pueden circular vehiculos motorizados, pero tiene una IMD muy baja.

t @ Acceso a Cala Volante. Senda de rocas con trazado muy irregular y dificil, legando a comprometerse la seguridad de los usuarios.

@ Cala Volante. Cala con alto valor paisajistico, pero de dificil acceso. No esta dotada de barandillas ni aparcamientos para bicis.
Se trata de una cala de bolos.
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Leyenda
mmmm Carretera del Pebret
@ |\|as senyor-Clot Maig-Dunas Pebret-Torre Badin
“ Ruta del Cranc

Arbolado forestal

Urbano

Industria

Aeropuerto y Puerto

Otras Coberturas Artificiales

Red ferroviaria

Red viaria

Aguas y Ramblas

Cultivos

Pastizal y Matorral

Terrenos naturales sin vegetacion

ret y por otras rutas).

Torre Badum. Es una torre vigia situada sobre un acantilado de unos 97 metros de altura, entre el Barranco del Volante i la playa del Pebret, a unos 6 km al sur del nucleo urbano
de Pefiiscola. No se sabe si pertenecia al sistema vigia del Castillo de Xivert o era un lugar de la fortaleza de Pefiscola.

- @ Se trata de una cala de altura considerable sin barandillas para asegurar la seguridad de los usuarios. No es accesible.
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mmmmmm Carretera del Pebret
Ruta del Cranc

e |\las senyor-Clot Maig-Dunas Pebret-Torre Badin
Ruta paseando por la costa
Arbolado forestal

Urbano

l:l Industria
l:l Aeropuerto y Puerto

Otras Coberturas Artificiales
Red ferroviaria
- Red viaria
Aguas y Ramblas
Cultivos

|:| Pastizal y Matorral

Terrenos naturales sin vegetacion

@ Playa del Pebret. Playa bastante concurrida gracias al lugar de interés que tiene tan préximo, el antiguo cuartel de la Guardia Civil, que se explica abajo (30). Se trata de
una playa de arena, dotada con aparcamientos en la zona 30.

@ Antiguo Cuartel de la Guardia Civil. Se trata de una zona de descanso equipada con todo lo necesario para serlo, situada junto al
edificio en ruinas que servia como cuartel de la Guardia Civil antiguamente.

Pasarela de madera. Da continuidad a la zona de descanso de la zona 30. Por ella discurren dos de las rutas propuestas por Serra d'Irta. Est4 dotada de paneles informativos
y con miradores y zonas de descanso.
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mmmmmm Carretera del Pebret
Ruta del Cranc
Arbolado forestal

Urbano

|:| Industria
l:l Aeropuerto y Puerto

Otras Coberturas Artificiales
Red ferroviaria
- Red viaria
Aguas y Ramblas
Cultivos

|:| Pastizal y Matorral
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Este subtramo parte desde el subtramo 9 y continta por la Sierra d'Irta (por la Carretera del Pebret y por otras rutas).

@ Playa Basseta. Se trata de una playa de arena y bolos, estrecha pero de bastante longitud.
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mmmmm Carretera del Pebret
Ruta del Cranc
Senda 1
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Arbolado forestal
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|:| Industria

|:| Aeropuerto y Puerto
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Terrenos naturales sin vegetacion

De izquierda a derecha se muestra: Carretera del Pebret: camino de bolos bastante regular de unos 3 metros de
ancho, en los puntos mas dificiles cuenta con pavimento de hormigén; Senda 2: senda de unos 2 metros de an-
cho de bolos; Senda 1y Senda 1: senda que en algunos puntos es muy estrecha e irregular, pasa por dos calas.



LA VIA LITORAL DE LA COMUNITAT VALENCIANA (LITOVIA). FERNTE LITORAL DE PENiSCOLA.

FICHAS DE ESTUDIO DE SOLUCIONES.

Autor: Gabriel Badenes Sanmartin
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Leyenda

@ Solucién A

— CR-140

Enlace con CR-140

Arbolado forestal

Urbano

|:| Industria

|:| Aeropuerto y Puerto
Otras Coberturas Artificiales
Red ferroviaria

- Red viaria

Aguas y Ramblas

Cultivos

|:| Pastizal y Matorral

Terrenos naturales sin vegetacion

La Unica solucion que se plantea es que la Via Litoral discurra por el paseo maritimo de Pefiiscola, ya construido.
Enlazara con el tramo de Benicarl6 en el Cami Ratlla del Terme y continla hasta el subtramo 2 por el paseo maritimo, de unos 6 metros de ancho (contando carril bici, jardineras, bancos e iluminacién).
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Leyenda

@ Solucién A

e Conexion ruta
Arbolado forestal

Urbano

l:l Industria
l:l Aeropuerto y Puerto

Otras Coberturas Artificiales
Red ferroviaria
- Red viaria
Aguas y Ramblas
Cultivos
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Terrenos naturales sin vegetacion

La Unica solucion que se plantea es que la Via Litoral discurra por el paseo maritimo de Pefiiscola, ya construido.

Enlazara con el subtramo 1 y continta hasta el subtramo 3 por el paseo maritimo, de unos 6 metros de ancho (contando carril bici, jardineras, bancos e iluminacién).
En la zona de interés 1 existe una pasarela de madera que entra dentro de la playa, los usuarios pueden tomarla como alternativa y luego volver al paseo maritimo.
La conexibn con la zona de interés 2 (la marjal de Pefiiscola) se recomienda por la calle que queda al norte del edificio costa azahar o por Calle Madrid.
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Autor:
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Leyenda

@ Solucién A

@ Solucién B
Arbolado forestal

Urbano

|:| Industria
l:l Aeropuerto y Puerto

Otras Coberturas Artificiales
Red ferroviaria
- Red viaria
Aguas y Ramblas
Cultivos

|:| Pastizal y Matorral

Terrenos naturales sin vegetacion

Este subtramo parte desde el subtramo 2 y enlaza con los subtramos 4 y 5. Se proponen dos soluciones:

Solucién A (color verde): el paseo maritimo actual ya no cuenta con carril bici, para incorporarlo seria necesario, en los tramos donde hay aparcamiento en bateria, cambiarlo por aparcamiento en
cordon y ampliar la acera; y en los tramos donde hay jardineras, reducir el tamafio de las mismas e incorporar el carril bici. Para dar contiuidad, ya que se llevan a cabo obras, se podria valorar la
opcion de reemplazar el pavimento actual por el pavimento existente en el subtramo 1y 2.

Solucién B (color azul): Puesto que la acera del paseo maritimo actual es demasiado estrecha ya no cuenta con carril bici, por tanto se deberé segregar los peatones de los ciclistas, circulando los
peatones por la acera y los ciclistas compartiendo la via con los vehiculos motorizados.

Alt. Ventajas Inconvenientes

Mayor seguridad.

A Mayor confort. . -
Mas homogeneidad de la Via Mas costoso econémicamente.
Litoral.

Menos seguridad para los ciclistas.

Mas econémico. Menos confort para los ciclistas.

B Se construye la Via Litoral en [Se debe sefializar correctamente

un plazo mas corto.

Av. del Papa Luna.
Se deben colocar badenes en

Av. del Papa Luna.

Por tanto, la mejor solucién es la Solucién A, ya que, aunque es mas costosa econémicamente, se consiguen muchas mas venta-
jas y de mucho peso.

En ambas soluciones, los ciclistas deberan segregarse de los peatones llegados a la Plaza Caudillo, de forma que los ciclistas po-
dran aparcar las bicis en dicho punto para acceder al tdmbolo de Pefiiscola a pie, y para continuar con el recorrido de la Via Litoral
en bici deberan circular hacia Calle Entidad Puerto para seguir por Avenida Akra Leuka.

Se recomienda que los ciclistas no recorran las calles del tbmbolo en bicicleta para no poner en peligro la segurad de los peato-
nes y de si mismos, ya que se trata de calles muy estrechas, con mucha pendiente y los vehiculos motorizados circulan en dos
sentidos.
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Leyenda

@ Solucién A

@ Recorrido puerto
Arbolado forestal

Urbano

|:| Industria
l:l Aeropuerto y Puerto

Otras Coberturas Artificiales
Red ferroviaria
- Red viaria
Aguas y Ramblas
Cultivos

|:| Pastizal y Matorral

Terrenos naturales sin vegetacion

Este subtramo parte desde el subtramo 3 y continta por las calles del tombolo de Pefiiscola y enlaza con el subtramo 5

En este subtramo se propone una solucion (Solucidén A), pero los usuarios podran recorrer las calles que mas gusten o que mas le llamen la atencion.
Por su parte, el Ajuntamiento de Pefiiscola recomienda tres rutas:

Ruta histérico artistica, que pasa por: la porteta, el parque de artilleria, la plaza de armas, la iglesia de nuestra sefiora de la ermitana, el castillo del Papa Luna, el faro y el museo del mar.

Més informacién en: http://www.peniscola.es/peniscola/cultura-y-patrimonio/rutas-culturales/ruta-historico-artistica/#.VSOtLfmsUYM

Ruta monumental, que pasa por: font de la petxina, el portal de San Pedro, el bufador, la calle mayor, la iglesia parroquial, el portal fosc, la puerta de Santa

Maria o de las caseres, la plaza de Santa Maria y la font de dins.

Mas informacion en: http://www.peniscola.es/peniscola/cultura-y-patrimonio/rutas-culturales/ruta-monumental/#.VVMp7fntmko

Ruta marinera, que pasa por: la porteta, el puerto, el portal de Sant Pere, el bufador y el museo del mar.

Mas informacion en: http://www.peniscola.es/peniscola/cultura-y-patrimonio/rutas-culturales/ruta-marinera/#.vVVMgmvntmko
También se propone un ramal de la Via Litoral, tanto para peatones como para ciclistas, que entre dentro del puerto, permitiendo a los usuarios recorrer el puerto, contemplar las vistas desde los diques,
contemplar los muelles cerca de las embarcaciones, etc.
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Leyenda

@ Solucion A-Peatones
Solucién A-Ciclistas
Arbolado forestal

Urbano
l:l Industria
l:l Aeropuerto y Puerto
Otras Coberturas Artificiales
Red ferroviaria
[ Redviaria
Aguas y Ramblas
Cultivos

|| Pastizal y Matorral

Terrenos naturales sin vegetacion

Este subtramo parte desde el subtramo 4 en Av Akra Leuka y contlnua por Ias calles de Penlscola hasta Ilegar al Caml del Mary acabar en Ia entrada de la Carretera del Pebret
En este subtramo se propone una solucién (Solucion A), y a su vez se distingue entre el trazado para ciclistas y para peatones a partir de Plaza Constitucidn, ya que no existe una plataforma por la que

puedan circular peatones y ciclistas, ademas la Calle Irta, hasta que no cruza con Calle de I'Hort es de un unico sentido (de sur a norte) por eso los ciclistas que circulen por la via de norte a sur deberan

hacerlo por Calle de I'hort hasta que puedan enlazar con Calle Irta. Los peatones siguen por Calle Irta hasta tomar el Cami del Mar, los ciclistas circulardn por Calle Hort, hasta Calle Irta y enlazan con el
Cami del Mar.

Seccion 1: Se construye una pasarela por encima de los acantilados de suficiente anchura para que circulen peatones y ciclistas.
Seccién 2: Los ciclistas circulan por el Cami del Mar compartiendo trazado con los vehiculos motorizados y se construye una pasarela en voladizo por encima de los acantilados para los peatones

Seccion 3: Los ciclistas circulan por el Cami del mar compartiendo trazado con los vehiculos motorizados y los peatones circulan por la cuneta existente de menos de 1 metro.

Ventajas Inconvenientes

Por tanto, la mejor solucién es la Seccién 1, ya que, es la solucibn mayor segu- NARE W 550 AR 5 P

1 | Seguridad maxima. ridad da a los usuarios, con un coste poco mayor al de la seccion 2. [ CARRIL EXISTENTE CARRIL EXISTENTE l ACERA + CARRIL BICI
NUEVOS

Cercania al mar para todos los Coste alto.

euarios Cabe destacar que hay que tener en cuenta que ademas de los ciclistas usua-

rios de la Via Litoral existen ciclistas de largo recorrido que no circularan por el
voladizo aunque se construya la Seccion 1 porque los usuarios de la Via rea-
lentizarian su marcha.

Cercania al mar para peatones.| Poca seguridad para ciclistas.

2 |Sequridad para peatones Coste modio-alto La solucién que se ha qutificado coincide con la solucién que se dio en el
’ ' "Proyecto basico de mejora del borde maritimo del sur de Pefiiscola (tramo del
port - racé del pitxell del bessd)", proyectado por IVA LEYING.
Los planos realizados en dicho estudio se pueden consultar en el Anejo del Es-
tudio de soluciones del borde maritimo del sur de Pefiiscola.
3 Coste minimo. Seguridad minima.

Croquis de la seccion critica.
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s Solucién A
Arbolado forestal

Urbano

l:l Industria
|:| Aeropuerto y Puerto

Otras Coberturas Artificiales

Red ferroviaria

- Red viaria
Aguas y Ramblas

Cultivos

|:| Pastizal y Matorral
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Este subtramo parte desde el subtramo 5 y contintia por la Sierra d'Irta (por la Carretera del Pebret y por otras rutas).
En este subtramo se propone una Unica solucion (Solucidén A). En esta solucion todos los tipos de usuarios compartiran la Via, en la Carretera del Pebret. También compartiran la Via con el trafico motori-
zado, pero se trata de una carretera con una IMD muy baja y en la que el pavimento existente realentiza a los vehiculos.

En el punto 1 marcado en el mapa se propone la construccion del sendero hacia el litoral porque se propone la construccion de un mirador, pero no se puede circular mas alla porque existe una vegeta-
cion muy frondosa, con un terreno muy irregular y los limites con muros de las propiedades que no dejan apenas espacio entre la linea del mar y las propiedades.
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l:l Pastizal y Matorral
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Este subtramo parte desde el subtramo 6 y contintia por la Sierra d'Irta (por la Carretera del Pebret

En el tramo inicial de este subtramo se plantean dos soluciones:
Solucién A (color verde): el trazado sigue proximo al litoral, por un camino de tierra y bolos hasta llegar a un camino paviementado con hormigon, lindando con una residencia, y sigue por la Carretera

del Pebret (IMD muy baja).
Solucion B (Color azul): el trazado se aleja del litoral para seguir por un camino de material granular compactado irregular, que necesitara regularizarse, ya que el trafico para ciclistas y peatones re-
sulta incobmodo, hasta llegar a la Carretera Mas del Senyor, donde debera compartir la via con trafico motorizado, con una IMD relativamente alta durante aproximadamente 100 metros, hasta llegar a
una zona de aparcamiento y vuelta de nuevo a la Carretera del Pebret. La Carretera Mas del Senyor deberd ampliarse por uno de sus margenes (el que estd méas préximo al litoral) con material selec-
cionado, zahorra artificial y pavimento de hormigdn o asfaltico, separandose del trafico motorizado mediante bloques de hormigon o balizas de plastico o acero.
Una vez de vuelta a la Carretera del Pebret, ambas soluciones se Unen, respetanto trazado y pavimento de dicha carretera. La Via Litoral estard més alejada del litoral en este subtramo, pero el paisaje
sigue siendo agradable, ya que nos encontramos en una zona de paraje natural, con arboladas y el mar de fondo.

i v

. .

y por otras rutas).

Alt. Ventajas Inconvenientes Por tanto, la mejor solucién es la Solucién A, ya que aunque la senda de hormigdn sea estrecha, se gana mas seguridad, el coste es menor
_ y los usuarios circulan junto al litoral una mayor distancia.
mgyg: ig?cugﬁgdél itoral Senda de hormigén muy No se propone una solucién que se pueda recorrer todo el tramo cerca del litoral porque es imposible, ya que el tramo que queda entre la sen-
a Cogte menor. ' &StreCha- da de hormigén y la cala volante es un acantilado bajo de rocas en el que queda muy poco espacio entre la linea de mar y las propiedades y,
enor confort, ademas, existe una vegetacion muy frondosa.

Ampliacion de carretera Av También se muestra en el mapa el acceso a la Cala Volante, que debera acondicionarse debido a que se trata de un acceso con rocas muy
Mas del Senyor. irregular e incluso peligroso para los usuarios.

B Zona inicial mas amplia. | peqularizacion caminoin- | Como se puede ver en el mapa, este subtramo comparte trazado con dos de las rutas propuestas por la Serra d'Irta, la Ruta del Cranc i la

i’aial- Ruta Mas del Senyor-Clot de Maig-Dunas del Pebret-Torre Badun. Estas rutas se detallaran en apartados sucesivos.
ayor coste.
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Este subtramo parte desde el subtramo 7 y continda por la Sierra d'Irta (por la Carretera del Pebret y por otras rutas).
En este subtramo se propone una unica solucion (Solucién A), que discurre por la Carretera del Pebret.

Como en el subtramo anterior, se comparte la Via con dos de las rutas propuestas por Serra d'Irta, la Ruta del Cranc i la Ruta Mas del Senyor-Clot de Maig-Dunas del Pebret-Torre Badun. Estas rutas se
detallaran en apartados sucesivos.
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Este subtramo parte desde el subtramo 8 y continta por la Sierra d'Irta (por la Carretera del Pebret y por otras rutas).
En este subtramo se propone una Unica solucion (Solucién A), pero que tiene varias alternativas:
Los ciclistas deberan circular por la Carretera del pebret, pudiendo parar en la Zona de descanso del antiguo cuartel de la Guardia Civil.

Los peatones pueden seguir por la Carretera del Pebret o pueden seguir por la senda de la pasarela de madera préxima al litoral, pudiendo volver a la Carretera del Pebret por distintas sendas, como
se muestra en el mapa.

No se propone un estudio de soluciones porgue el tramo esta consolidado y los ciclistas deben recorrer la via por la Carretera del Pebret ya que, de lo contrario, es decir, si circulan por la pasarela de ma-
dera o por las sendas pueden poner en peligro la seguridad de los peatones. No obstante, los ciclistas podran aparcar la bicicleta en cualquier punto y acceder a la linea del litoral a pie.

Como en los subtramos anteriores, se comparte la Via con las rutas propuestas por Serra d'Irta, la Ruta del Cranc i la Ruta Mas del Senyor-Clot de Maig-Dunas del Pebret-Torre Badun i la Ruta Pasean-
do por la Costa. Estas rutas se detallaran en apartados sucesivos.
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Este subtramo parte desde el subtramo 9 y continta por la Sierra d'Irta (por la Carretera del Pebret y por otras rutas).

En este subtramo se propone una Unica solucion (Solucién A), que discurre por la Carretera del Pebret.
Como en el subtramo anterior, se comparte la Via con una de las rutas propuestas por Serra d'Irta, la Ruta del Cranc. Esta ruta se detallara en apartados sucesivos.
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Este subtramo parte desde el subtramo 10 y continta por la Sierra d'Irta (por la Carretera del Pebret y por otras rutas).
En este subtramo se propone una Unica solucion, pero los peatones podran segregarse del resto de usuarios, es decir, los peatones podran seguir por la Carretera del Pebret o bien seguir por una senda,
muy proxima al litoral, que accede a varias calas y en la que se debera construir una pasarela de madera, hasta llegar a una zona amplia con un arbol centanario que produce bastante sombra, pegada
a Cala Argilaga. Los ciclistas y el resto de usuarios deberan seguir por la Carretera del pebret hasta Cala Argilaga, donde se volveran a unir todos los usuarios.

Se propone también una alternativa para peatones y ciclistas.

Se trata ahora de evaluar ventajas e inconvenientes para elegir una solucion entre si todos los usuarios deben circular por la Carretera del Pebret, ya consolidada, o si se da a los peatones la posibilidad
de circular por la senda citada anteriormente, en la que habra que construir una pasarela de madera para asegurar la seguridad y confort de los mismos.

B0 L
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Este subtramocomparte trazado con la Ruta del Cranc, ruta propuesta por la Serra d'lIrta que se detallara en apartados sucesivos.

Valor paisajistico bajo.
Via Litoral lejana al litoral,
sin vistas al mismo.

No segregacion Menor coste.
peatones

Alternativa [Venor rigidez de la Via.
No supone casi ningln coste

Ventajas Inconvenientes Por tanto, la solucidn que se escoge es la de construir una pasarela para dar servicio a la senda, de forma que los peatones puedan re-
correr la Via Litoral por la misma, obteniendo de esta forma una cercania al mar que no se consigue si circulan por la Carretera del Pebret.
Segregacion | Mayor cercania al litoral. Mayor coste. A la Alternativa también se le dara servicio, ya que esta totalmente consolidada y no supone ningan coste mas alla de sefializacion y ba-
peatones Mayor valor paisajistico. lizamiento.
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LA VIA LITORAL DE LA COMUNITAT VALENCIANA (LITOVIA). FRENTE LITORAL DE PENISCOLA.

1. DESARROLLO DEL OBJETIVO 3.
1.1. Justificacion de la elecciéon del tramo.

El tramo elegido para el desarrollo del objetivo 3 corresponde sutiebmo 11 que se ha estudiado en
el objetivo 2.

Se ha elegido este tramo porque ofrece posibilidades interesamtessan la posibilidad de segregar el
trafico de peatones del resto de usuarios, la construccion de una zescaeso en el Parque Natural
Serra d’Irta, la construccion de un mirador en lo alto de unasdmlas y el acceso a una de las calas de
dicho parque.

Ademas todo el tramo elegido discurre por una zona protegida, qelePatural Serra d’Irta, 1o que
produce un valor afiadido, como es el alto valor paisajistico, pudienddatisfe la flora y la fauna que
alberga dicho parque natural.

g, &

o e

1.2. Situacién y encuadre del proyecto individual. Planos de localizacién - fig. 1

El tramo que se va a estudiar se sitGia en el término municipal de Pefiiscola, det@aca Maestrat, al 1.3. Estado actual del itinerario.
norte de la provincia de Castellon.

El estudio se iniciara al sur del término municipal, al findbdgerra d’Irta perteneciente a dicho término,
en Playa la Basseta, de ahi se iniciar4 un sendero para pesti@mae® al mar y se utilizar la Carretera
del Pebret existente por los ciclistas, hasta llegar a amea de descanso pegada a Cala Argilaga. Este
tramo corresponde con el subtramo 11 del Objetivo 2.

Todo el estudio se realizara en la Serra d’Irta y en el término municipafdscola.

Plano de situacion actual - fig. 2

A continuacion se describe el estado actual de cada una de las vias en las qeedseguteiar:

Carretera del Pebret:

La carretera del Pebret atraviesa el Parque Natura &éta de norte a sur. En el tramo escogido para el
objetivo 3 dicho camino es de tierra compactada y tiene transitdibeiles motorizados (IMD muy baja)
para acceso a las fincas colindantes. La superficie del camimegegar, con zonas bastante deterioradas
y pérdida de finos en la superficie, lo que hace que el transito sea incomodondasitelde ciclistas.

Autor: Gabriel Badenes Sanmartin
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Senda 1: por la Senda 2, pero no podran hacerlo por la Senda 1, que queda exchisiyaana el uso de los
peatones. Por otra parte, los peatones podran circular por donde prefigmapor la Senda 1, como por

La senda 1 es una senda que esta ubicada cerca de la bostadpie se ha creado por el paso de peatonesIa Senda 2 y por la Carretera del Pebret.

unicamente, por esto en algunos puntos es muy estrecha (menos de ¥ meyrayegular. Siguiendo la
senda se tiene acceso a una de las calas pero de formaspeligr que no existen escaleras ni ningin Cabe destacar que la Carretera del Pebret es utilizada pouleshhotorizados, pero é€stos no podran
medio para descender, es decir, el acceso solo es fruto del pasiaegeque han ido apartando la circular por la Senda 2 ni por la Senda 1.

vegetacion.

Senda 2:

1.5. Descripcion del proyecto individual.
La senda 2 es una senda de unos 3 metros de ancho, de tierra compactigiaosmolos, pero en buen 151, Caracteristicas generales.
estado para el transito de peatones. Dicha senda conecta la senda 1 ceteta datiPebret.

En el tramo escogido se estudia la posibilidad de construccién deararii ciclista y uno peatonal, que
se separaran en la playa de la Basseta y se uniran en ldezdeacanso justo antes de llegar a Cala
Argilaga.

El itinerario ciclista, por la Carretera del Pebret, termjpfoximadamente 1800 metros, el itinerario
peatonal por la Senda 1 tendra aproximadamente 1400 metros, y pod@&2Saproximadamente, 350
metros, es decir, el tramo estudiado tiene aproximadamente 3550 metros.

e : o : - ; : El proyecto estudiara, ademas de los itinerarios antes menciptadmmnstruccion de una zona de
De izquierda a derecha se muestra: Carretera del Pebret; Acceso a la cala desde Senda 1; Senda 1 en un punto estrecho; Senda 2 - fig. 3 descanso, ubicada justo antes de ||egar a Cala Arg“aga’ el acoath@nto de una de las calas, por
donde pasa la Senda 1, dotandola de accesos seguros a la paleddajisma y la construccion de un
mirador.

Zona de descanso y mirador:

La zona de descanso se ubicara al sur del tramo escogido, jestdatiegar a Cala Argilaga, dicha zona

no cuenta con ningdn tipo de equipamiento, Gnicamente un arbol centenario que arroja bastemte som En cuanto al pavimento existente, la Carretera del Pebret @snimocde tierra compactada y bolos, que

necesitara una regularizacion del terreno ya que, en algunos puntessguiedomoda la circulacion con
Desde esta zona de descanso se puede acceder al acantiltidbp excantilado se prevé construir un  bicicleta. Por su parte la Senda 1 necesitara ensancharsgurasapuntos y se debera construir una
mirador, ya que desde esta zona conseguimos vistas de alto vad{isieos El acceso hasta el mirador  pasarela de madera por donde los peatones circulen en condiciones suficierpesdizlseconfort.

debera de acondicionarse, ya que es muy irregular. . L . . . .
La zona de descanso prevista no cuenta con ningun tipo de equipamientaenggigioe el mirador que

se prevé construir, al cual se da acceso desde la zona de descanso y desdé la Senda

1.5.2. Planeamiento urbanistico y sectorial.
La actuacion discurre integramente por el término municipal de Pefiiscola.

El Plan General de Ordenacién Urbana (PGOU) vigente actugreandicho municipio fue aprobado
finalmente en 1977.

A la derecha se muestra el estado actual de la zona de descanso; a la izquierda, el acceso al . ., . ~
futuro mirador - fig. 4 Actualmente el Plan General se encuentra en revision por parte del Ayumeadaid efiiscola .

Asi mismo, revisando la documentacion referente al planeamiento sectoaatks/e que:

* En la actuacion del presente estudio se cumple con las determisacioaetrices y objetivos
_ _ indicados en la Estrategia Territorial de la Comunidad Valea@arrelacion a su integracion en
1.4. Estudio de soluciones. el patrimonio ambiental, al desarrollo sostenible y a la movilijadiendo en valor un espacio
ambiental de caracteristicas excepcionales y contribuyeni@sailrollo de la infraestructura verde

Como se observa en la figura 2, Gnicamente se propone una solucién, pdistictas opciones. Por una del territori
el territorio.

parte, los ciclistas y el resto de usuarios (menos peatones) podtdar por la Carretera del Pebret, y

Autor: Gabriel Badenes Sanmartin



¢ La actuacion no se ve afectada por el Plan de Accion Territieri@brredores de Infraestructuras.

* Respecto al Plan de Accion Territorial de Riesgos de Inundaciém @erhunidad Valenciana
(PATRICOVA) se comprueba que el area por donde discurre alatioeno esté afectada por
riesgo de inundacion.

* Respecto del Plan de Accién Territorial Forestal (PATFOR)tirdrario discurre por suelo
considerado como forestal, sin embargo no afecta a suelo forestal estratégico.

e La actuacién cumplira con las determinaciones del Plan de Accrditofial de Infraestructura
Verde y Paisaje.

1.5.3. Geologia — geotecnia.

Geologia local:

La zona de estudio se encuentra en la hoja n° 594 de la serie MAE&NApas geoldgicos del Instituto
Geoldgico y Minero de Espafia (IGME), a escala 1:50.000, correspondiente a AlCilévelrt.

En la memoria correspondiente a la descripcién geoldgica de dichaendpscribe la estratigrafia de la
zona donde se pretende actuar, presentdndose fundamentalmente afloramienttstaicua

El cuaternario se encuentra distribuido de una manera bastaigeadl@ lo largo de la Hoja en cuestion,
alcanzando su méaximo desarrollo en el cuarto mas oriental, @nobkdisidades de la costa. Hacia el
interior pierde importancia y queda reducido a los depdsitos caracterigizosas montafiosas.

Sismologia:

En cuanto a la valoracion del riesgo de sismicidad en el ambistddio, es de aplicacion la norma
NSCE-02.

Moa R 4 nFE A 8EHCd
1 ;‘imm;‘eg, ¥R A& o8 e 0

MAPA DE PELIGROSIDAD SISMICA
NORMA SISMORRESISTENTE

| Periodo de Retorno 500 Afos

| :

Mapa de sismicidad - fig. 5

En base a la norma, tal y como se puede comprobar en el gr&fice) (fa actuacion quedaria dentro de
una zona en la que la sismicidad es muy baja, con aceleraciones basicas ab < 0.4 g

Autor: Gabriel Badenes Sanmartin
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1.5.4. Trazado.

Como se muestra en la figura de abajo (fig. 6), y tal y conina $eencionado anteriormente, el trazado
del tramo estudiado tiene distintas partes y usos.

Por una parte, todos los usuarios podran utilizar tanto la Carretera del Pebret &@mdd 2, ambos son
caminos de tierra compactada, pero solo la Carretera delt Peloesitara regularizacion en algunos
puntos.

Por otra parte, solo los peatones podran utilizar la Senda t tgnpo, el mirador, se trata de una senda
muy irregular, que necesitara regularizarse mediante unaelzaske madera y, en algunos puntos,
necesitara ensancharse el trazado, ya que llega a estnaiegits de menos de 1 metro de anchura.
También necesitara dotarse de accesos seguros a la cala por la quSgada la

No obstante, todos los usuarios podran acceder hasta la zona de descaestoigué con aparcamientos
para bicis y amarres para caballos y mobiliario vario para el descansodyca@namiento de la zona.

mussnms C Pebret Obj3

Senda 1 Obj 3
Senda 2 Obj 3
——— Acceso a mirador
© Mimdor

b
@ Zona de descanso
9
>y > 2 v g )

Mapa de trazado - fig. 6

1.5.5. Firmes y pavimentos.

Se trata de adecuar los caminos, vias pecuarias y sendas garesguéen un adecuado estado para el uso
de la Via Litoral, principalmente por ciclistas y peatones. Enidundel estado de los tramos se han
planteado diferentes actuaciones a realizar en cada uno de ellos.

A continuacion se describen las caracteristicas de firmasisnpntos empleados para todo el recorrido
del itinerario en cuestion.

Los caminos sobre los que se actla son vias de escasa utilipacifws vehiculos, sometidos a
intensidades medias diarias (IMD) muy pequefias, por lo que son cadssleomo via de baja intensidad
de trafico.



Las vias sobre las que se va a actuar son tres:

» La Carretera del Pebret Camino agricola en el interior del Parque Natural de toemgpactada
en mal estado. Se propone su mejora para uso ciclista, peatonal y motorizado.

e La Senda 1 Senda muy irregular y, en algunos puntos, muy estrecha. Se ptapamstruccion
de una pasarela de madera sobre dicha senda, ensanchandola donde sea necesario.

» Elacceso al mirador Acceso mediante una senda de tierra y piedras en mal estgulop8ee la
mejora mediante regularizacion y, donde sea necesario, mediantelgpadsamadera, para uso
peatonal.

El tipo de actuacion que se haré sobre cada uno de ellos:

e La Carretera del Pebret Segun la Orden Circular 306/89 PyP. Sobre calzadas de servicio y
accesos a zonas de servicios:
“Los caminos agricolas de nueva construccion no iran pavimentados, y su afismadmpondra
de 15 cm (minimo) de suelos estabilizados “in situ” 0 30 cm (mjrd@ zahorras naturales sobre
30 cm (minimo) de suelo adecuado”.
Puesto que la Carretera del Pebret se encuentra actualmeet®ieio, se puede considerar que
ya se encuentra suficientemente compactado y no es nedasaplecacion de suelo adecuado,
pudiéndose incorporar la capa de zahorra artificial sobre el firme,acasasu recompactacion.

Recebo arena callza (2 cm). | 4m |

Zahorra artlficlal (15 cm).

Escarlficado, recebado con materlal
granular y compactaclon.

Seccion tipo de Carretera del Pebret.

e La Senda 1 En los puntos donde la senda no sea suficientemente ancha se ddireZadeara
conseguir la anchura necesaria (2 metros). A continuaciéon se riadtlpasarela de madera
prefabricada de 2 metros de anchura a unos 20 cm de altura (minimo) sobracel terre
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2m

Seccion tipo de Senda 1.

Acceso al mirador. El tramo inicial, que es el que sale de la zona de descanseelsea con 15
cm (minimo) de zahorra artificial, hasta llegar a las rodasde sera necesaria la instalacién de
una pasarela de madera hasta llegar al mirador, que tendra también superficidera.

1m

Seccion tipo de Acceso al mirador.



1.5.6. Sefalizacion.

A continuacion se indican las sefiales previstas para todo el decdetitramo escogido, para lo cual se
ha tomado como referencia el Manual de Sefalizacion de Vias Ciclistasataudai@ad Valenciana.

Senfial de prohibicion de circulacién de bicis.

Sefial de sentido prohibido.

Sefial de prohibicion de vehiculos motorizados.

Sefial de STOP.

Sefal de continuidad de itinerario.

Sefial de informacioén de aparcamiento de
bicicletas.

BS-841 Placa de uso compartido con el resto de vehiclilos.
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) *__}j BS-841a Placa de uso compartido ciclo-peatonal.
HB-1 Hito kilométrico.
HB-2 Baliza de direccion.
PS-1 Poste para sefial.
SI-1 Panel de informacién general.
SI-4b/Sl-4c Poste indicador de dos o tres direcciones.
SI-2 Panel de informacion tipo mesa.

Autor: Gabriel Badenes Sanmartin




En qué lugar se sitla cada una de las sefiales, postes, panelea dgalnuestra en los planos de
sefializacion.

1.5.7. Mobiliario.

En el tramo objeto de estudio se ha ubicado una zona de descanso para los usuarios de & ®ffd.itor
gue se colocaran mesas con bancos de madera, bancos de maderadeérgnlasa, papeleras de madera
y aparcamientos para bicis de madera. También se ubica un méragbique se colocaran bancos de
madera y barandillas de madera. En el acceso a la cala por la que pasa la Sevldadr&eica escalera
de madera y barandillas para evitar las caidas.

También se proponen elementos que impidan el paso de vehiculos motorietgossadas zonas, pero
que permitan el paso a los usuarios de la Via.

A continuacion se muestran los elementos que se han indicado anteriormente.

Mesa con dos bancos de madera.

Banco de madera.

Aparcamientos para bicis de madera.
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Pérgola de madera.

Poste central abatible.

Papelera de madera.

Barandilla de madera.
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Escaleras de madera.

Donde se ubica cada uno de los elementos se puede ver en el plano de mobiliario.

1.5.8. Valoracién econémica.

La valoraciéon econdmica se ha llevado a cabo de forma que las wildaalera engloban toda la actuacion

gue se pretende realizar.

Por otra parte, las mediciones han sido realizadas utilizand®&8AD para medir longitudes y areas y

sobre los planos para contar unidades.

Los pecios unitarios que muestran en la tabla han sido estimadosdedas precios actuales de mercado.

U0-001 ud. Sefial de .pI’OthIC.IIOI’l de circulacion de bicis, incluso 4 130,00 € 520,00 €
poste y cimentacion.

UO0-002 ud. Sefial de STOP, incluso poste y cimentacion 3 130,00 € 390,00 €

U0-003 ud. Sefial de .pI’OthIC.IIOI’l de vehiculos motorizados, incluso 1 130,00 € 130,00 €
poste y cimentacion.

U0-004  ud. S.enal de .c?ntlnwdad de itinerario, incluso poste y ) 130,00 € 260,00 €
cimentacion.

UO-005 ud. S.enal de .a,parcamlento de bicicletas, incluso poste y 3 130,00 € 390,00 €
cimentacion.
Sefial de uso compartido ciclo-peatonal, incluso poste

UO-006  ud. . ., 4 45,00 € 180,00 €
y cimentacion.
Panel de informacion general, totalmente instalado y

UO-007  ud. en uso, incluso elementos de sujecion y anclaje al 3 700,00 € 2.100,00 €
terreno.

U0-008 ud. Panel indicador <?ie (‘j’OS o tres (#|recuones, incluso 3 450,00€  3.600,00 €
elementos de sujecion y anclaje al terreno.
Panel de informacién tipo mesa, totalmente instalado

UO-009  ud. y en uso, incluso elementos de sujecién y anclaje al 4 500,00 € 2.000,00 €
terreno.

U0-010 ud. Mesa con.dos bancos de madera, 'tot‘a'lmente instalada 4 450,00€  1.800,00 €
y en uso, incluso elementos de sujecidn.
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Banco de madera, totalmente instalado y en uso,
incluso elementos de sujecion.

Aparcamiento para bicis de madera, totalmente
U0-012 ud. instalado y en uso, incluso elementos de sujecidn y 3 250,00 € 750,00 €
anclaje al terreno.

Pérgola de madera, totalmente instalada y en uso,
incluso elementos de sujecion y anclaje al terreno.

U0-014 ud. Poste central abatible, totalmente instalado y en uso. 2 350,00 € 700,00 €

Papelera de madera, totalmente instalada y en uso,
incluso elementos de sujecion y anclaje al terreno.
U0-016 m. !Sarandilla de madera, to.tallr?ente inst.alada y segura, 31 12500€  3.875,00 €
incluso elementos de sujecion y anclaje al terreno.
Escalera de madera, totalmente instalada y segura,
incluso elementos de sujecion y anclaje al terreno.
Mejora de camino con zahorra artificial para trafico
rodado. Extendido y compactado con medios
mecanicos, totalmente terminado y en uso, incluso
suministro.
Mejora de Senda 1 con pasarela de madera de 2 m de
U0-019 m. ancho, totalmente instaladfa y.(?n uso, inc.luso 1400 9876 € 138.264,00 €

desbroce, elementos de sujecion y anclaje al terreno, y

suministro.

Mejora de Acceso con pasarela de madera de 1 m de
U0-020 m. ancho, totalmente instaladfa y.(?n uso, inc.luso 100 96,91 € 9.691,00 €
desbroce, elementos de sujecion y anclaje al terreno, y
suministro.
Plataforma de madera para regularizar el terreno en
mirador, totalmente instalada y en uso, incluso
elementos de sujecion y anclaje al terreno y

suministro.

Resumen del presupuesto:

UO-011  ud. 6 300,00€ 1.800,00 €

UO-013  ud. 4 950,00 € 3.800,00 €

UO-015  ud. 8 150,00 € 1.200,00 €

UO-017  ud. 2 314,00 € 628,00 €

UOo-018 ma2. 6840 3,00€ | 20.520,00 €

UO0-021 ma2. 16 92,61€ 1.481,76 €

Presupuesto de ejecucion material ............cooviv i iii i e 194.079,76 €
Gastos generales (13%0) .....ovviveiviiieiiiieie e a2, 2D.230,37 €
Beneficio INdustrial (6%0) .......ocoiiiiiie i 11.644,79 €
TOTAL PRESUPUESTO BASE DE LICITACION ...........................230.954,92 €
IVA (2190) ..o e e e et 48.500,53 €
TOTAL PRESUPUESTO BASE DE LICITACION + IVA ... 279.455,45 €

El total del presupuesto base de licitacion mas el IVA esidbldel 21 % para el tramo estudiado asciende
adoscientos setenta y nueve mil cuatrocientos cincuenta y @ineuros con cuarenta y cinco céntimos.
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