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1.  INTRODUCCIÓN  

 

Se va a realizar un estudio del tráfico portuario del Puerto de Castellón, 

centrándonos en la mercancía de Graneles Líquidos, la cual será la función principal 

de este proyecto. Cuya finalidad es analizar dicho tráfico para establecer una 

evaluación de esta. 

 

El presente anejo tiene como objeto, como bien hemos citado anteriormente, 

establecer un análisis de todo los tráficos y todos aquellos puestos que ocupa el 

Puerto de Castellón en comparación con las demás Autoridades Portuarias, 

aportando incluso cualquier tipo de información al respecto de este que pueda ser 

válida para esta obra. 

 

 No obstante se percibe una positiva  evaluación de este, de cara a la viabilidad de 

esta obra, como ya se ha mencionado en el anejo de la “Estimación de la Demanda”. 

 

 

2.  ANÁLISIS DE LA EVOLUCIÓN DEL PUERTO DE CASTELLÓN 

 

Si se analiza la evolución de los tráficos del Puerto de Castellón del año 2000-

20014. Se observa que la tendencia ha sido siempre al crecimiento generalizado de 

los tráficos, teniendo como único punto de inflexión el año 2009, afectado con la 

crisis global. Cabe destacar el salto cuantitativo que se produce en 2005, 

alcanzando niveles que se mantienen hasta la llegada de la crisis, gracias a la 

puesta en servicio de nuevas instalaciones y a la apertura de los accesos terrestres 

acordes a dichas instalaciones y tráficos. 

 

 

 

Pasado el año 2009, cabe destacar la pronta recuperación, en parte por la puesta en 

servicio nuevamente de nuevas instalaciones, en la Dársena Sur del Puerto de 

Castellón.  

 

A continuación se muestra la tabla y gráfica donde podemos comprobar las 

situaciones citadas. 

 

2.1 Evolución del tráfico de mercancías  (2000-2014) (Toneladas) 

                                  Tabla 1. Tráfico de Mercancías (2000-2014) 
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                          Gráfica 2. Evaluación de las Mercancías 

 

 

Si se analizan los tráficos por tipo de presentación, se observa que los crecimientos 

han tenido similares comportamientos para cada una de ellas, con crecimientos 

armónicos y equilibrados.  

 

Ello nos permite afirmar que además de confirmarse y posicionarse el Puerto de 

Castellón como puerto granelero, tanto de sólidos del sector cerámico  como de 

líquidos del sector energético, el puerto ha iniciado la senda del crecimiento 

diversificado y apuesta por nuevas mercancías y se afianza como puerto referente 

en crecimiento con la mercancía general y los contendores. 

 

 

 

 

Por lo que centrándonos en la mercancía de graneles líquidos, el desarrollo del 

puerto de Castellón en este factor ha sido muy favorable pudiéndolo observar la 

siguiente  tabla: 

 

    

 

2.2 Evolución de Graneles Líquidos (2000-2014) 

  

 

                        

                  

               Tabla 3. Evaluación de los G. Líquidos en el Puerto de Castellón (2000/14) 
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                    Gráfico 4. Evaluación de Graneles Líquidos 

 

Podemos apreciar en el gráfico que su mayor record en graneles líquidos fue el año 

2005, no siendo esto, lo más importante a considerar de este gráfico, sobre todo 

cabe destacar como se mantiene constante tras el impacto que ocasionó la crisis 

global. Con un ligero descenso en el año 2012, donde se crea a su vez un punto de 

inflexión en este, estableciéndose una tendencia en crecimiento, la cual superior a la 

media (7.736.221). 

 

 

A pesar de ya ser importantes  los crecimientos generales del tráfico del Puerto de 

Castellón, más notables son aun los que se vienen produciendo en la Dársena Sur 

del Puerto de Castellón. Siendo esta la principal culpable de este crecimiento, 

situando así al Puerto de Castellón en cuanto al rango nacional de tráfico portuario 

de graneles líquidos, en el séptimo puesto con 7.848.217  Toneladas. 

 

 

 

 

 

2.3 Ranking anual de los Puertos Españoles en Graneles Líquidos (2013) 

 

    

               Tabla 5. Ranking de los Puertos Españoles más importantes en G.L. 

 

 

2.4 Embarcaciones de Graneles Líquidos registradas en el 2013 

 

 

             Tabla 6. Embarcaciones de Cabotaje y Exteriores en el año 2013 
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                 Tabla 7. Total de las embarcaciones en el 2013 

 

 

En cuanto al cabotaje se aprecia 1.101.627 toneladas en Gas-Oil, siendo un valor 

muy destacado con respecto a las demás productos, pero en cambio, si nos 

centramos en las embarcaciones exteriores prima con una gran ventaja con respecto 

a los demás productos, el petróleo crudo con unos 4.051.078 toneladas. Observando 

entonces, la gran importancia del petróleo crudo en este puerto sobre el sector de 

graneles líquidos, con un porcentaje de 51.62% sobre el total siendo, 7.848.217 de 

toneladas en el año 2013. 

 

 

 

 

 

 

 

 

2.5 Clasificación de G.L en sectores (datos en Toneladas del 2013) 

 

 

                            Tabla 8. Clasificación en Sectores 

 

 

Los tres sectores que maneja el Puerto de Castellón en el ámbito de graneles 

líquidos son: 

 

 Energético 

 Químicos 

 Agro-Ganadero y Alimentario 

 

Como se puede apreciar, el sector energético es prácticamente la totalidad de sus 

mercancías Liquidas, con un 95% del total. 

 

 

Cabe destacar que prácticamente el 5% que representan los productos químicos, 

son movidos por la empresa U.B.E. Por lo que al igual se ha reflejado en el “anejo de 

Estimación de la demanda”, es en ese 5% donde se refleja la importancia de esta 

empresa en el puerto y por lo tanto vamos a analizar los tráficos de esta. 
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2.6 Tráfico de Mercancías en U.B.E (Toneladas en Miles) 

 

               Tabla 9. Mercancías movidas por la empresa U.B.E.  

 

Con respecto a los distintos tipos de productos químicos priman el amoniaco y el 

ácido sulfúrico, aunque es el amoniaco como se aprecia su principal producto con un 

continuo aumento. Y cuentan con mover en los próximos años dos productos más, 

del cual uno de ellos como el ciclohexano ya se está moviendo 54.849 toneladas. 

 

 

 

Como se puede observar ha superado el previsto de cada año 2014 y por tanto se 

espera un crecimiento del 2% por año, lo que supone 6.000 toneladas más por año. 

 

 

 

 

3. INFLUENCIA DE LA DÁRSENA SUR 

 

La Dársena Sur inició su máxima explotación en 2008. Las superficies que se 

habían ejecutado y que por tanto se pusieron en valor poco a poco, eran 

aquellas vinculadas a los graneles líquidos y sólidos, que o bien no tenían  hasta 

ahora infraestructuras portuarias, o bien habían agotado su capacidad en las 

instalaciones hasta el momento en el norte. 

 

En cuanto al análisis y caracterización del tráfico actual del Puerto de Castellón, 

cabe representar la importancia de la Dársena Sur, respecto al total del tráfico en 

cuanto a graneles sólidos y líquidos.  

 

Centrándonos en los G.L, las gráficas que se muestran a continuación se puede 

observar, que en la actualidad, el 52% de los graneles líquidos del puerto se mueven 

por la Dársena Sur, teniendo así un gran impulso de estos cuando se estableció a 

dar atraque y facilidades a las empresas. 

 

 

                 Gráfico 10. Graneles Líquidos movidos por el Puerto de Castellón 

 

 

 

4. PREVISIÓN DEL TRÁFICO DE GRANELES LÍQUIDOS 

 

Las previsiones de tráficos en un plazo de 5 años, íntimamente ligadas a sus 

previsiones de ingresos, se muestran gráficamente, en la que los tráficos 

esperables, por tipo de presentación, son para el año horizonte de 2018.  
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- Previsión de Graneles Líquidos (2014-2018) 

 

 

                           Gráfica 10. Futura evaluación de los G.L (2014-2018) 

 

Por lo que se observa que las tendencias son positivas, con pendientes de 

crecimiento suaves pero sostenidas, que permitirán seguir incrementando los 

tráficos del puerto. 

 

 

 

5. ESTUDIO DE TRÁFICO DE BUQUES 

 

Nos centraremos sobre la tipología de buques que puedan maniobrar en el interior 

del puerto, es decir, todos aquellos que puedan entrar por la bocana al Puerto de 

Castellón. También se considerará la tipología de buques destinada a graneles 

líquidos ya que este proyecto será destinado a dicho tipo de mercancía. 

 

Este estudio es muy importante de cara al diseño del muelle en general, ya que 

influye sobre muchos factores. Sobre todo para conocer los buques que vamos a 

poder atracar en el muelle a proyectar, sabiendo que contamos con unas 

dimensiones limitadas por el lugar en el que se tendrá que disponer. Por ello 

también influirá en el diseño de defensas ya que será otro de los aspectos en lo cual 

hacen necesario este estudio. 

 

- Distribución de los Buques que maneja el Puerto de Castellón en función de 

su tonelaje en el año 2013 

 

 

 
                    Tabla 11. Distribución en función del Tonelaje 

 

 

 

Podemos observar que el mayor número de buques con el que cuenta el Puerto de 

Castellón son extranjeros, haciendo un total de 1.307 buques. No obstante de este 

grupo de buques extranjeros lidera la lista con 299 buques anuales, el buque cuyo 

tonelaje oscila entre los 10.001 y los 25.000 (G.T.), representando así un 26,01% del 

total. 
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- Tipos de Buques registrados en el Puerto de Castellón destinados a cualquier 

tipo de mercancía de granel líquido, en el año 2013. 

 

 

          Tabla 12. Registro de los Buques que mueven graneles líquidos 

 

De este cuadro comparativo, del que se analiza los buques anuales del año 2013 

destinados a la mercancía destinada a granel líquido, el cual vamos a necesitar 

evaluar para el muelle que se quiere realizar. 

 

Como ya se ha mencionado en la anterior tabla, la mayoría de buques provienen del 

extranjero y en este caso de los graneles líquidos, destaca con una cifra de 138 

buques. 

 

 

 

 

5.1 Buque de Cálculo 

 

El buque máximo que se espera atracar en las nuevas instalaciones será un buque 

de 45.000 TPM, con las siguientes características: 

 

                           

                     Tabla 13. Características del Buque de cálculo 

 

 

6. FUENTES DE INFORMACIÓN 

 

Todos los datos establecidos en el presente anejo han sido obtenidos de las 

siguientes fuentes de información: 

 

- Puertos del Estado 

- PortCastello 

 


